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Sammanfattning

Trafikverket vill tacka fastighetsagare, allmédnheten, kommuner, organisationer, foretag
och myndigheter for inkomna synpunkter och yttranden.

I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet for
Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta har bedrivits, och vilka synpunkter som inkommit fran
lansstyrelsen, Nykopings kommun, enskilda som sérskilt berors, Sormlands kollektiv-
trafikmyndighet, 6vriga statliga myndigheter, allmanheten och berérda organisationer. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna. Denna
version av samradsredogorelsen inkluderar synpunkter avseende jarnvigsplanen for
Sjosa—Skavsta som inkommit till Trafikverket fram till och med den 15 april 2022.

Under framtagandet av jarnvagsplanen har samradsmoéten 16pande hallits med
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, Nykopings kommun, S6rmlands kollektivtrafik-
myndighet, trafikoperatorer, organisationer samt fastighetsiagare som kan bli berorda av
jarnvagen. Trafikverket har vid tva tillfallen bjudit in till samrdd med allménhet, lokala
intresseforeningar, fastighetsagare och rittighetshavare. I samband med dessa samrads-
tillfallen har samréddsmaterial hallits tillgangligt och en samradsremiss gatt ut till
lansstyrelsen, kommunen, myndigheter och enskilda som sarskilt berors.

Det forsta samradstillfillet avsag sparlinjens strackning och holls i form av ett 6ppet hus
den 11 maj 2017 pad métesplatsen Triffen i Nykoping. Samréadet besoktes av cirka 130
personer. De synpunkter och fragor som inkommit fran allménheten har framfor allt
handlat om sparlinjens lokalisering i plan och profil, buller och vibrationer, samt
paverkan under byggtiden. Synpunkter har ocksd inkommit angdende mer specifika
omraden, sdsom passager (for bdde djur och ménniskor) och fragor rérande transporter
och framkomlighet for arbets- och jordbruksmaskiner. Det har dven inkommit forslag
till storre omtag av projektet som skulle krava atgiarder utanfor den forordade jairnvags-
korridoren.

Det andra samradstillfallet avsag jarnvagens utformning och planforslagets
konsekvenser och holls under perioden 21 januari till 2 mars 2022. Detta samrad avsag
aven innehall i och utformning av den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram till
jarnvagsplanen. P4 grund av den rddande pandemin kunde inte nagot fysiskt mote i
form av ett 6ppet hus anordnas. Handlingarna stilldes ut pa Nykopings stadshus och pa
Nykopings stadsbibliotek och fanns dven tillgdngliga pa Trafikverkets webbplats dar
ocksa synpunkter kunde lamnas. P& webbplatsen dterfanns dven en interaktiv karta for
att underlatta forstielsen for var den nya jarnvagen ar planerad att ligga, hur den ska se
ut och paverkar omgivningen. Fran allminheten inkom ytterligare synpunkter och
fragor som bland annat berorde sparlinjen, mdjligheter till rekreation och gestaltnings-
frdgor. Enskilda som kan bli sarskilt berorda erbjods ett personligt méte med
Trafikverkets projektledare och markforhandlare. Dessa moten dgde rum pé hotell
Sunlight i Nykoping under februari och mars 2022.



Aven samrid om berérda allmiinna viigar har hallits. Under 2017 fick Linsstyrelsen i
Sédermanlands 1an, Nyképings kommun, enskilda som kan bli sarskilt berérda, 6vriga
myndigheter och organisationer samt allmanheten tillfille att yttra sig. Synpunkterna
finns sammanstéllda i ett samradsunderlag om ber6rda allménna véagar och ar diariefort
pa diarienummer TRV 2014/72085. Paverkan pa allminna vagar ingick dven som en del
av samradet av jarnvagens utformning och planfoérslagets konsekvenser 2022.

Ostlanken ar en 16 mil 1ang dubbelsparig ny stambana mellan Jarna och Linkoping.
Ostlanken dimensioneras for hastigheter upp till 250 km/tim och ska utféras med
ballasterat spar.

| Ostlanken, delprojekt Nykoping ingar dven en sa kallad bibana som ska forbinda den
nya stambanan med resecentrumen i Nyképing och Skavsta. Bibanan ar till storsta
delen dubbelsparig och dimensioneras for hastigheter upp till 160 km/tim.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kap. 3 § miljobalken (1998:808)
att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kap. miljébalken. Den 7 juni 2018
fattade regeringen beslut om tillatlighet att bygga Ostlanken inom den av Trafikverket
forordade korridoren.

For tillatligheten galler elva villkor som reglerar Ostlankens miljohdnsyn. Sju av dessa ar
generella villkor och fyra ar platsspecifika villkor. Inget av de platsspecifika villkoren
berdr denna jarnvagsplan.
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1 Planlaggningsprocessen

Planldggningsprocessen dr den sammanhallande process i vilken en vag- eller jairnvags-

plan tas fram. Processen ir olika omfattande beroende pa om léansstyrelsen bedomer om
projektet kan ha en betydande miljopaverkan, om alternativa lokaliseringar ska utredas

eller om tillatlighetsprovning behovs. Processen illustreras i Figur 1.
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Figur 1. Planldggningsprocessen for jarnvégar och vadgar. Jarnvdgsplanen har olika status under
processens géng.

Den nuvarande planldggningsprocessen galler fran 2013 men eftersom planeringen av
Ostlanken har pagatt under lang tid har processen som foregatt jarnvagsplanen skett
enligt en tidigare lagstiftning. Det innebér att en forstudie och en jarnvagsutredning
genomforts. Dessa motsvaras av de tva forsta skedena, Samrdadsunderlag respektive
Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar, i Figur 1.

Forstudien togs fram mellan 2001 och 2003, och tvé jirnvagsutredningar uppdelat pa
striackorna Jarna—Norrkoping och Norrképing—Linkoping togs fram mellan 2004 och
2010. Jarnvigsplanen for Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta berors av jairnvags-
utredningen for striackan Jirna—Norrkoping.

Trafikverket lamnade i november 2015 in en ansokan till regeringen om att tillatlighets-
prova Ostlanken enligt 17 kap. miljobalken. Det dr i tillatlighetsprovningen som
regeringen slutligen tar stillning till val av jairnvagskorridor. I denna ska sedan den
fortsatta planeringen av jirnvagen ske.

Beslut om tillatlighet att bygga inom den av Trafikverket forordade korridoren mellan
Jirna och Tallboda fattades av regeringen i juni 2018 tillsammans med besked om
finansiering via beslut i riksdagen om nationell plan for infrastruktur. I tillatlighets-
beslutet ingar ett antal villkor som bland annat innebar att jairnviagsanlaggningens
slutliga lokalisering ska ske efter samrad med Léansstyrelsen i Sodermanlands lan och
Nykopings kommun. Tillatlighetsbeslutet innebar att Trafikverket nu kan gé vidare med
upprittande av jarnvagsplaner enligt den planeringsprocess som regleras i lagen om
byggande av jarnvag.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvégen eller viagen ska byggas. I borjan
av planlaggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan
péaverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
jarnvags- eller vagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.



Samréadsprocessen pagar fram till dess att planen ar i granskningsskedet och halls
tillganglig for granskning. Samraden ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning och
miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstills i en
samradsredogorelse.

Ostlanken innebéar paverkan pa befintliga vigar. Ombyggnaden av allminna vagar for
att mojliggora Ostlanken regleras enligt viglagen i jairnvagsplanen.

Ostlanken befinner sig nu i skedet Samrddshandling — Framtagning av planforslag
samt miljokonsekvensbeskrivning, med syftet att 1dgga fast jairnvagsanlaggningens
markansprak inom den faststéllda jairnvagskorridoren.

Av Figur 2 framgar vilka dokument som tas fram inom planprocessen. Denna samrads-
redogorelse ar ett underlag till plankartan som blir juridiskt bindande nér jarnvags-
planen vunnit laga kraft.

Faststills och Underlag UAns-
far rattsverkan | styrelsens
godkénnande

Plankarta
Inklusive tillfaflig

Gestaltnings- : Ovriza
b o
program férteckning handlingar
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Figur 2. J&mvégsplanens dokument.



2 Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genom-
forande av kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter.
Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet
innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som kan forvéntas.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid foljande
tillfallen: 2016-04-29, 2016-10-07, 2017-02-14, 2017-10-18, 2019-08-14, 2019-11-25,
2020-08-11, 2021-02-10, 2021-09-30 och 2022-03-04.

Den aktuella planldggningsbeskrivningen for detta projekt finns pa Ostlankens
dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:

https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument


https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument

3 Samradskrets

3.1 Forstudie och jarnvagsutredning

Under forstudie- respektive jarnvigsutredningsskedet ansags samradskretsen vara s&
stor att kallelse till samradsmoten skedde med annons i ett antal tidningar samt via
projektets hemsida. Nar kompletterande samrad om berérda allminna vagar
genomfordes, i november 2017, annonserades det i Post- och Inrikes Tidningar, i
Sodermanlands Nyheter samt pa projektets hemsida.

3.2 Kompletterande lokaliseringsutredning for bibana Nykoping

Samrédskretsen utgjordes av samtliga berérda samradsparter som bjudits in till samrad
under jarnvagsutredningen 2004—2010 inklusive berérd allménhet. Diarut6ver tillkom
Livsmedelsverket, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna samt dgare till fastigheter
inom den nya utredningskorridoren.

3.3 Jarnvagsplan

Trafikverket ska alltid samrada med de som berors av den planerade jirnvagen.
Eftersom projektet antas medfora betydande miljopaverkan géller utokad samradskrets,
det vill sdga att Trafikverket maste samrada dven med statliga myndigheter,
allménheten och enskilda.

Samradskretsen har definierats med utgéngspunkt i Trafikverkets checklista och bestar
bland annat av Lansstyrelsen i S6dermanlands 14n, Region S6rmland och Nykopings
kommun. Region S6rmland 6vertog huvudmannaskapet for kollektivtrafiken den
1januari 2019. Dessforinnan ingick kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafik-
myndighet i samradskretsen.

I samradskretsen ingar dven allménheten, relevanta myndigheter och organisationer,
samt gruppen enskilda som kan bli sarskilt berérda. Av Bilaga 1 framgér vilka
myndigheter, organisationer och andra intressenter som ingick i samradskretsen for
samridet av sparlinjen 2017 och i Bilaga 2 redovisas motsvarande for samradet av
jarnvagens utformning och planforslagets konsekvenser 2022. De som raknas till
gruppen enskilda som kan bli sarskilt berorda ar fastighetsigare, deldgare i
samfilligheter, gemensamhetsanldggningar samt innehavare av rattigheter inom den
forordade korridoren.

Till varje samradstillfalle har en uppdaterad séndlista tagits fram och stamts av med
kommunen och lansstyrelsen. Av siandlistan framgar vilka som har fatt en sarskild
inbjudan till det allmdnna samradsmotet. For att informera om samradstillfallena har en
inbjudan gatt ut till relevanta myndigheter och organisationer samt sarskilt berorda.
Med inbjudan har en folder med 6vergripande information om projektet inkluderats.
Inbjudan har dven skett via annonser i media samt pa Trafikverkets hemsida.



4 Samrad — tidigare skeden

4.1 Sammanfattning av samrad genomférda under forstudie

Under forstudien har det héllits flera olika samrad. Har sammanfattas 6vergripande de
inkomna synpunkterna som kan héirroras till delstrickan Sjosa—Skavsta. Inkomna
synpunkter fran forstudieskedet dr diarieforda pa diarienummer BRO 03-1047/SA20.

Forstudien togs fram av bolaget Nykoping-Ostgotalinken AB. Fran forstudiens start i
augusti 2001 till och med den 15 december 2001 holls samradsmoten med allménheten,
organisationer och berérda kommuner, daribland Nykopings kommun. Samrad skedde
dven med linsstyrelserna i Stockholms, Sdermanlands och Ostergétlands lin,
angransande projekt samt med dévarande Banverket.

Under den fortlopande samradsperioden under férstudien genomfordes tatortsstudier
av berérda kommuner med fokus pa mojliga lokaliseringar av stationslagen med
efterfoljande samrad. Arbetet under forstudien resulterade i en forslagshandling med tre
mojliga korridorer for Ostlanken.

Flera synpunkter framférdes pa de korridorer som presenterades och flera forslag pa
andra strackningar skickades in eftersom det anségs att de presenterade korridorerna
skulle innebéra ingrepp i natur- och kulturmiljon. Ménga synpunkter rorde enskilda
intressen som beaktas senare i processen. Andra synpunkter handlade om ldnga
planeringstider som forsvarar eventuell forsiljning eller utveckling av fastigheter.
Darutover inkom synpunkter pa processen och dess formalia. Nykopings kommun
framforde att den ser utbyggnaden av Ostlanken som ett angeliget projekt for Nykoping-
Oxel6sunds samhillsutveckling.

4.2 Sammanfattning av samrad genomférda under jarnvagsutredning

Under jarnviagsutredningarna har det hallits flera olika samrad. Har sammanfattas
overgripande de inkomna synpunkterna som kan hérroras till delstrackan Sjosa—
Skavsta. Inkomna synpunkter fran jairnvagsutredningsskedet ar diarieforda pa diarie-
nummer TRV 2010/25632.

Under sommaren 2004 inleddes det 6versiktliga natur- och kulturmiljéarbetet och
samtidigt inleddes processen med samradsmoten med lansstyrelsernas kultur- och
naturmiljoenheter. Tva 6ppna samrddsmoten for allmanheten holls, under 2004
respektive 2006, fore utstillelsen av jarnvagsutredningen for striackan Jarna—
Norrkoping. Jarnvigsutredningens utstillelsehandling (som motsvarar det som idag
heter Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar) stilldes ut pa ett
antal platser langs strickan, daribland Nykopings stadshus, mellan den 16 december
2008 och den 15 februari 2009.

Savil Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an som Nykopings kommun och Regionférbundet
Sormland forordade alternativet med ling bibana genom centrala Nykoping. Aven
dévarande Vigverket i Region Milardalen forordade alternativet med en lang bibana
med hanvisning till att en kort bibana skulle medfora ett stort behov av nya bro-
konstruktioner 6ver vig 52 och vig 627.



Vidare ansag lansstyrelsen att paverkan pa den mest virdefulla aker- och skogsmarken
bor undvikas och Lanstrafiken Sodermanland pekade bland annat pa vikten av styva
tidtabeller, sarskilt mellan Nykoéping och Stockholm.

De inkomna synpunkterna handlade savil om forslag till nya jarnvagsstrackningar,
stationsligen, val av korridor som utpekande av vardefulla omraden och mer specifika,
enskilda fragor.

For risk- och sdkerhetsfragor genomfordes samrad med lansstyrelserna, brandférsvaren
samt divarande Riddningsverket. Aven Polismyndigheten och brandférsvaret pa
Skavsta flygplats deltog vid nagra tillfallen. Representanter for flygplatsen deltog dven i
samradsmoten kring bytespunkt Skavsta.

Under hosten 2007 holls dven samrad med kommunen, lansstyrelsen och 6vriga
intressenter avseende mindre korridorutvidgningar vid Sjésa, soder om Hovrasjon och
vid Skavsta. Korridorjusteringarna kunde genomforas eftersom det inte framkom nagra
synpunkter som hindrade detta.

4.3 Sammanfattning av samrad genomférda under kompletterande
lokaliseringsutredning for bibana Nykoping

Har sammanfattas 6vergripande de inkomna synpunkterna pa den nya utrednings-
korridoren for den vistra delen av bibanan, det vill siga den nya jirnvagen som ska
forbinda Nyképings tatort med den nya stambanan vid Skavsta resecentrum. Dessa
synpunkter ar diarieférda p& diarienummer TRV 2017/60493.

Det nya resecentrumet vid Skavsta flygplats var ursprungligen tiankt att forlaggas till den
nya stambanan eftersom bibanan i den av jirnvagsutredningen férordade korridoren i
huvudsak var forlagd till den befintliga TGOJ-banan. Beslutet om att bygga ut jarnvags-
nétet for snabba persontag foranledde dock nya kapacitetsutredningar under 2015 som
visade att nar de nya stambanorna ar fullt utbyggda uppstér en kapacitetsbrist som
skulle begriansa mojligheten till uppehall vid Skavsta station. Detta medférde att beslutet
om en lang bibana omvéarderades och det kompletterande utredningsarbetet resulterade
i att en ny utredningskorridor for den vastra delen av bibanan togs fram under 2017.

Samréad om det nya korridoralternativet for bibana Nykoping med Skavsta station pa
bibanan holls med de enskilda som kan bli sarskilt berorda, Nyképings kommun samt
kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm, Sédermanland och Ostergétland mellan den
22 juni och den 1 september 2017. Samrad med allménhet och 6vriga myndigheter holls
mellan den 14 augusti och 1 september 2017. Den kompletterande lokaliserings-
utredningen tillsammans med den tillh6rande miljckonsekvensbeskrivningen stélldes
under denna period ut pa Trafikverkets kontor i Eskilstuna respektive Norrkoping samt
pé stadshuset pé Stora Torget i Nykoping. Materialet fanns dven att tillga pa
Trafikverkets webbplats.



Korridoren for kort bibana med Skavsta station pa bibanan har utformats for att
undvika risk for pataglig skada pa riksintresset Nykopingsédns dalgéng. Korridorens
granser ar nu faststillda och ingar i regeringens tillatlighetsbeslut. Detta stéllnings-
tagande emottogs dock inte uteslutande av bifall. Bland de akt6rer som under
samradsperioden motsatte sig detta korridoralternativ &terfinns de berérda
kommunerna.

Sammantaget var de kommuner som yttrade sig kritiska till det nya utrednings—
alternativet med Skavsta station pa bibanan. Skilen till detta var framf6r allt att
utredningens utgdngspunkter och forutsattningar géllande framtida trafikering och det
planerade jarnvagssystemets kapacitet ifragasattes. Dessutom ansags det nya
utredningsalternativet innebira att den storregionala trafiken prioriterades ned till
forman for den interregionala trafiken mellan storstadsomrédena Stockholm, Géteborg
och Malmé. Inte heller ansags Skavsta flygplats roll och potential — i ett lokalt sdvil som
regionalt och nationellt perspektiv — ha beaktats tillrackligt.

I ett yttrande daterat den 8 september 2017 patalade Lansstyrelsen i Sodermanlands lan
att den tidigare forordat det 14nga alternativet for den véstra delen av bibanan.
Lansstyrelsen framholl att de nya forutsattningarna som Trafikverket pekade pa gav
upphov till nya fragestillningar och behov av ytterligare utredningar som tydligt visar pa
for- och nackdelar med de olika forslagen och vilken den samlade samhallsnyttan for
olika alternativ blir.

I ett yttrande daterat den 28 augusti 2017 stéllde sig Nyképings kommun kritiskt till
forslaget med en kort bibana med hénvisning till att forslaget innebar inskrankningar i
flygplatsens méjligheter att utvecklas och inte ser till ett trafikslagsévergripande
perspektiv. Vidare ansags forslaget innebéra ett antal negativa konsekvenser for
kommunens utveckling och aspekter av stor vikt for kommunen, sdsom tillkommande
barridreffekt och uppdelning av kommunens planerade verksamhetsomréade vid Skavsta,
ytterligare en barriar for Nykopings utveckling vasterut och forlangda restider till och
fran Nykoping, vilket minskar Nykopings attraktion.

Efter att den korta bibanan ingatt i den jarnvagskorridor som regeringen den 7 juni 2018
gett Trafikverket tillatlighet att bygga inom yttrade sig kommunen den 4 december 2019
om spérlinjevalsprocessen for denna del. Kommunen ansag att Trafikverket i sin process
enbart tog hinsyn till planeringen av ny jarnvag och inte faste tillrackligt stor vikt vid
kommunens och flygplatsens intressen. Generellt ansdg kommunen att det var svart att
se hur analysen av skillnaderna mellan de olika spérlinjealternativen pdverkade omradet
i ett helhetsperspektiv. Vidare pétalades att Trafikverkets stillningstaganden kring att
de olika alternativen endast har mattlig paverkan pa natur- och kulturmiljévarden var
tunt underbyggt och att paverkan pa landskapsbilden var storre for det rosa och det blaa
alternativet an for det gula alternativet. Detta eftersom det gula alternativet var forlagt
langre ifran Nykopingsans dalgéng och riksintressen for kulturmiljovard och friluftsliv.



5 Samrad — jarnvagsplan

Samrad omfattar ménga slags aktiviteter, till exempel utskick av informationsmaterial,
telefonkontakter, skriftvixling och personliga eller allmdnna méten. Under projektets
gang har en mangd moéten i olika konstellationer hallits, exempelvis informationsméten
med fastighetsidgare och andra aktorer i omradet. Under motena har exempelvis
bakgrund till projektet, projekteringsforutsattningar samt tidplan behandlats.
Trafikverkets representanter har besvarat fragor. M6tena har dokumenterats i minnes-
anteckningar eller liknande. Samrad har utover detta skett 16pande med enskilda som
kan bli sarskilt berorda och andra sakagare.

Trafikverket har tagit emot ett antal yttranden som inkommit utanfor de samrads-
tillfallen som beskrivs i egna avsnitt i samradsredogorelsen. Dessa giller exempelvis
forslag pa sparlinjens strackning, jarnviagens utformning och viaganslutningar. Vissa av
de synpunkter som inkommit ligger utanfor Ostlankens uppdrag. Fastighetsidgare har
dven inkommit med information gillande bland annat torrlaggningsforetag och
utdikningsatgarder.

Trafikverket hanterar inkomna synpunkter lI6pande. Ett kontinuerligt arbete pagar for
att ta fram ett planforslag som tar hansyn till ménga olika intresseomraden samt
tekniska, ekonomiska och miljomassiga forutsattningar.

Samréd sker dven med 6vriga myndigheter, organisationer och intressenter. De som har
haft dterkommande méten med Trafikverket sammanfattas nedan. Alla samrad finns
dokumenterade hos Trafikverket pa diarienummer TRV 2014/72085.

Under jarnvagsplanens framtagande har tva 6ppna samradstillfallen anordnats med
berorda fastighetsidgare och narboende, myndigheter, organisationer och allmanheten.
Vid det andra av dessa ingick dven den planerade vattenverksamheten. Samrads-
synpunkter med avseende pa vattenverksamheten pa delstriackan Sjosa—Skavsta ar
diarieférda pa diarienummer TRV 2021/16815 och redovisas i en separat samrads-
redogorelse.

5.1 Samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Samrad med lansstyrelsen har hallits 16pande under arbetet med jarnvigsplanen i form
av bland annat méten. Vid métena har Trafikverket informerat om projektet och
samarbetsformerna har diskuterats. Lansstyrelsen har bland annat lyft vikten av tidig
och nira dialog i samradsprocessen. Andra fragor som behandlats ar kultur- och
naturmiljofragor, bland annat jairnviagens paverkan pa riksintresset Nykopingsans
dalgéng och pa jordbruket, artskydd, gestaltningsfragor och vikten av en effektiv mass-
hantering. Trafikverket har under métena I6pande bemétt lansstyrelsens synpunkter.



I ett yttrande daterat den 27 september 2017 stillde sig lansstyrelsen bakom
Trafikverkets bedomning och forordade det grona sparlinjealternativet 1angs hela
strackan genom S6dermanlands lin. Lansstyrelsen lyfte i sitt yttrande fram ett antal
punkter i sarskilt behov av uppféljning i det fortsatta planeringsarbetet, daribland risken
for pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljovarden Nykopingsans dalgang, intrang i
vattenskyddsomrade for Hogasens vattenverk respektive Tystberga vattentakt vid
Rogsta, mark- och vattenfororeningar vid Skavsta flygplats och intrang i fornlamnings-
omraden och vardefulla kulturmiljoer.

Till f61jd av beslutet 2018 om att tdgen ska kora i 250 km/tim pa Ostlanken i stéllet for i
320 km/tim, samt av villkoren i regeringens tillatlighetsbeslut, gjordes en kinslighets-
analys av spérlinjen for den nya stambanan. Syftet med analysen var att utreda ifall en
forandrad placering skulle kunna innebéara en lagre negativ paverkan. Kéanslighets-
analysen resulterade i vissa mindre justeringar av sparlinjen, daribland en nagot
sydligare dragning av den nya stambanan vid anslutningen till bibanan vaster om
Skavsta flygplats.

Vid denna tid gjordes, till foljd av den reviderade utredningskorridoren for den vastra
delen av bibanan (se avsnitt 4.3), &ven en kompletterande sparlinjevalsutredning for
delen Bibana Skavsta. En reviderad sparlinje for hela Ostlankens strackning genom
Nykopings kommun redovisades 2020 och lansstyrelsens yttrande 6ver denna foljer har
iavsnitt 5.1.1.

51.1 Yttrande om sparlinje (2020)

Lansstyrelsen yttrade sig den 2 juli 2020 gillande val av sparlinje inom korridoren.
Yttrandet avser hela Ostldanken, delprojekt Nykoping. Har redovisas generella
synpunkter samt de synpunkter som beror delstriackan Sjosa—Skavsta.

Risk och sékerhet

Eventuella héga broar och djupa bergsskiarningar bor byggas for att klara en
sjalvutrymning, om dn dven med stod av raddningstjansten. Tillgdngligheten for
raddningstjansten och mgjligheten vid spontan utrymning behover beaktas vid
dimensioneringen av denna typ av passager. Generellt bor langa avstand mellan farbara
végar och jarnvagen undvikas for att sikerstilla riddningstjanstens dtkomst. Oberoende
av sparlinjeval anser lansstyrelsen att det bor utredas om raddningstjanstens formaga ar
tillracklig utifran risker och eventuella olycksscenarion, under savil drifttiden som
byggtiden.

Risk fér versvdmning

Anlaggningen kommer att byggas for att klara klimataspekter vad det géller
oversvimning, men lansstyrelsen ser att det ocksa bor beaktas hur anldggningen
eventuellt paverkar omgivningen ur samma aspekt. Detta for att om mojligt undvika att
anldggningen forvirrar situationen for befintlig infrastruktur och befintliga
verksamheter vid exempelvis skyfall.

Bibanan

Vagutredningar pagar for anslutningar mot Skavstaomrédet och i ssmmanhanget vill
lansstyrelsen poangtera betydelsen av vig 52 avseende tillgdngligheten till andra delar
av lanet 4n Skavsta for viktiga samhallsfunktioner som raddningstjanst och ambulans.



Lansstyrelsen upplyser dven om att Skavsta flygplats har en fordefinierad brytpunkt, for
utryckningsstyrkor vid flygrelaterade handelser, i ndrheten av terminalomradet vilket
kan behova beaktas. En noggrann analys av om och i si fall hur brytpunkten péverkas
behdver goras. Andring av insatsplaner for denna typ av hiindelser berér ett flertal
organisationer dar forandringar kan beh6va mer eller mindre lang tid for att kunna
implementeras.

Ur ett sikerhetsperspektiv anser lansstyrelsen att jarnviagsanldaggningen bor anlaggas
med planskilda korsningar, vilket dven &r en atgird som kan bidra till suicidprevention
dé mojligheten till &tkomst till spiren minskar.

Jordbruksmark

Ett jordbruksblock, det vill siga sammanhéngande dkermark med en bestandig
indelning, &r efter fragmentering inte berittigat till stod om det blir mindre &n 1 000 m2
stort, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.

Vattenférvaltning och vattenverksamhet

For den fortsatta planprocessen patalar lansstyrelsen vikten av att risk- och paverkans-
analyser som beskriver paverkan pa miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten, samt
eventuella skyddsétgirder si att inte banstrackningen medfor en negativ paverkan pa
berorda vattenforekomster, tas fram i samrad med lansstyrelsen.

Kulturmiljé

Trots att bibanan endast beror riksintressets utkant och undviker den kulturhistoriska
vardefulla bebyggelsen och fornlimningarna vid Tad bedomer lansstyrelsen att bibanan
kommer att paverka riksintresset negativt. Linsstyrelsen menar att intranget i
riksintresset som bibanan innebar méiste sammanvégas med det intréng i riksintresset
som den nya stambanan innebér.

Det ar av stor vikt att byggnader med hoga kulturmiljoviarden viarnas, men ett antal
byggnader kommer med stor sannolikhet att behova rivas da jarnviagen dras fram. Inom
ramen for det fortsatta planarbetet behover en klassificering av byggnader goras for att
klargora behovet av atgarder nar en byggnad direkt berors. Underlag for beslut om
atgirder bor tas fram med medverkan av byggnadsantikvarisk kompetens.

Férorenad mark

Nir det géller PFAS-fororeningen vill lansstyrelsen papeka att fororeningar méste
avgransas och atgirdas innan byggandet. Lansstyrelsens uppfattning ar att jarnviagen
annars kommer att omojliggora en effektiv sanering av PFAS-fororeningen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar i stort den syn ldnsstyrelsen ger uttryck for i sitt yttrande och
kommer att bevaka fragorna i den fortsatta projekteringen och infor efterfoljande
skeden.




51.2 Yttrande om samradshandlingar (2022)

Kulturmiljé

Lansstyrelsen konstaterar att behov finns av en fortsatt och férdjupad samradsdialog
kring intranget i riksintresset for kulturmiljovarden Nykopingséns dalgdng som berors
av jarnvigsplanen. Aven dialogen kring hinsyn till kulturmiljén vid anléiggningens
narmare utformning och gestaltning bor fordjupas.

Utbyggnadsalternativet bedoms av Trafikverket sammantaget skapa stora till mycket
stora negativa konsekvenser for kulturmiljon 1angs med delstriackan Sjésa-Skavsta.
Trafikverket anger att i de fall en skada inte kan begransas och kulturvirdet inte kan
skyddas eller aterstillas kan det bli aktuellt att utfora atgarder som stiarker och tydliggor
liknande kulturmiljoviarden och i viss mén dven kompensera ingrepp i kulturmiljon
genom att rusta upp och lyfta fram andra kulturobjekt i samma landskap och fran
samma tid. Lansstyrelsen ser positivt pa detta och foresléar att en kompensations-
utredning och dtgirdsplan tas fram som redovisar bade kompensationsatgarder och
starkande atgarder.

Trafikverkets svar:

Med avseende pa en kompensationsutredning och dtgdrdsplan for kulturmiljovdrden
vill Trafikverket pGminna om myndighetens yttrande i samband med yttrandet 6ver
utbyggnaden av Ostldnken infor regeringens tillatlighetsprovning (daterat 2015-11-
10). I yttrandet kommenterar Trafikverket forslaget pa att en kompensationsplan for
kulturmiljé ska stallas som villkor for tillGtligheten med att ett sadant villkor skulle
"[...] bygga pa att det stdlls krav pa projekt Ostldnken att generellt vidta ytterligare
dtgdrder efter att man vidtagit alla rimliga atgdrder for att undvika och minimera
skada. Det skulle innebdra att en helt ny princip skulle etableras for planliggning och
provning av infrastruktur, utan att det finns stod i lag for vare sig kravet i sig eller
mojligheterna att fullfolja det. En sGdan princip skulle innebdra helt nya
forutsdttningar for byggande av transportinfrastruktur exempelvis vad avser
berdkning av kostnader och bedomning av markbehov. Det dr uppenbart att en sd stor
fordandring som detta innebdr inte kan genomforas utan att forst hela regelverket for
finansiering, planldggning och provning av vdgar och jarnvdgar fordndras."”

Trafikverket konstaterar att regeringen gick pa Trafikverkets linje eftersom det i
tillatlighetsbeslutet inte forekommer nagra skrivningar om krav pa kompensation med
avseende pa kulturmiljo. Trafikverket anser att miljokompensation for kulturmiljo inte
ar reglerat i miljolagstifiningen utan gors som frivillig dtgdrd. Parallellt med arbetet
med miljokonsekvensbeskrivningen pdgar ett arbete med att identifiera kulturmiljo-
starkande Gtgdrder for driftskedet. Arbetet leds av Trafikverket och samordnas for
samtliga delar av Ostldnken i dialog med ldnsstyrelser, kommuner och fastighets-
dgare. Sddana dGtgdrder syftar till att stirka och tydliggéra kulturmiljovirden och
visa nuvarande och kommande generationer pa tidigare generationers liv och leverne.

Lansstyrelsen anser att landskapsbilden for hela den del av riksintresset Nykopingsans
dalgang som berors av delstrackan Sjosa—Skavsta ska virderas som klass 3, det vill sdga
aven norrut mot Kristineholm. Stor hansyn behover tas vid inplaceringen av jairnvags-
anldggningen i omradet.



Trafikverkets svar:

Virderingen av landskapsbilden gjordes i samband med arbetet med de fordjupade
landskapsanalyser som tagits fram i projektet. Trafikverket har inte for avsikt att géra
ndgon omvdrdering men vill understryka att de hoga virdena i Nykdpingsdns
dalgang dr viktiga utgangspunkter i gestaltningsarbetet. Stor hdnsyn tas vid
inplaceringen av jarnvdgsanlidggningen i omrddet, oaktat den grdnsdragning som
gors i kartmaterialet.

Lansstyrelsen anser att &ven garden Aspedal bor pekas ut som vardefull bebyggelsemiljo
pé samma sétt som gardarna Bonsta och Berga.

Trafikverkets svar:

Virderingen av kulturmiljbomrdden och bebyggelsemiljoer gjordes i samband med
arbetet med de kulturarvsanalyser som tagits fram i projektet. Trafikverket har inte
for avsikt att revidera underlagsrapporterna men i en kompletterande utredning har
gdarden Aspedal klassificerats hogt. Trafikverket vill understryka att stor vikt har
tillfasts kulturmilijoomrdaden och bebyggelsemiljoer for att minimera den paverkan pa
dessa som den nya jdarnvdgsanldggningen innebdr.

Lansstyrelsen patalar att &ven mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som
fran allman synpunkt ar av betydelse pa grund av deras natur- eller kulturvarden sa
langt mojligt ska skyddas mot pataglig skada. Sddana omraden bor jamstillas med de
som identifierats som representativ och sarskilt representativ kulturmiljé. Ostlankens
paverkan pa dessa bor beskrivas i jarnviagsplanen och atgarder som stéarker och tydliggor
kulturmiljovarden bor redovisas i en kompensations- och &tgéardsplan.

Trafikverkets svar:

Med avseende pa forslaget om att skadeforebyggande och stiarkande atgdrder
avseende kulturmiljon ska redovisas i en kompensationsutredning och Gtgdrdsplan
hdnvisar Trafikverket till sitt svar hdr ovanfor.

Lansstyrelsen anser att placering och utformning av bankar, broar och buller-
skyddsatgarder behover goras med god anpassning till kulturmiljon och landskaps-
bilden. Bebyggelseantikvarisk och arkeologisk kompetens bor delta i detta arbete. Vilka
mojligheter som finns till lokalt anpassad utformning av anldggningsdelarna, exempelvis
vad giller materialval och fargsattning, bor beskrivas i jirnvagsplanen.

Av sarskild vikt ar dven utformningen av de tva l4nga landskapsbroarna inom de ur
kulturmiljosynpunkt kinsliga landskapsrummen vid Svirtaans respektive Nykopingséns
dalgang. Samtliga landskapsbroar stricker sig 6ver flera spann och kommer att ge ett
markant avtryck i landskapet. Gestaltningen av broarna i sin helhet kraver en s& varsam
anpassning till de kinsliga landskapsrummen som mgjligt. Lansstyrelsen stéller sig inte
bakom Trafikverkets slutsatser i konsekvensbed6mningen utan anser att den negativa
paverkan pé landskapsrummet blir storre dn sé och att riksintresset kommer att skadas
patagligt. Lansstyrelsen vill se en utviardering av alternativa utformningsforslag for
landskapsbroarna, sarskilt for bron 6ver Nykopingsans dalging.



Som en atgird for att kompensera for det intrang i riksintresset Nykopingsans dalgéng
som Ostlidnken innebar bor extra omsorg bor laggas pa gestaltning och materialval vid
utformningen av resecentrumet vid Skavsta. Utformningen far girna ta sin utgéngs-
punkt i platsens och landskapets karaktar och historia eftersom resecentrum kommer
att utgora en entré till Nykopings kommun. Det dr 6nskvirt att Trafikverket for en dialog
med Nykopings kommun om utformningen av resecentrum och hur gestaltning och
materialval kan f6ljas upp i detaljplan och jarnvagsplan. Lansstyrelsen deltar giarna i
samrad i dessa fragor.

Trafikverkets svar:

Trafikverket instaimmer med ldnsstyrelsen och bebyggelseantikvarisk och arkeologisk
kompetens kommer att involveras dven i kommande bygghandlings- och entreprenad-
skede. Jdrnvdgsanldggningen har utformats for att smdlta in i landskapet sG bra som
mojligt. Vid utformningen har stor hdnsyn tagits till de omrdden som i den fordjupade
landskapsanalysen pekats ut som viktiga karaktdrsomraden. I sGdana omraden ska
stor hdnsyn tas till landskapet och kulturmiljon, sGvdl vid utformningen och
gestaltningen av anldggningen som vid lokaliseringen av jdrnvdgen i plan och profil.
Materialval och firgsdtining faststdlls inte i jarnvdgsplanen utan detaljprojekteras i
kommande bygghandlings- eller entreprenadskede. Bygglov kommer att sokas for
bullerskyddsskdrmarna.

Trafikverket tar dven till sig ldnsstyrelsens synpunkter om att den negativa paverkan
pa landskapsrummen blir stérre dn vad som angavs i samrddshandlingen ddr den
angavs innebdra madttliga till stora negativa konsekvenser. Denna bedomning kommer
att revideras till stora till mycket stora negativa konsekvenser.

Sedan tiden for samradet har Trafikverket trdffat en avsiktsforklaring tillsammans
med Region Sérmland och Nykopings kommun avseende planering av ny
infrastruktur till Skavsta flygplats, Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhets-
omrdde. I detta arbete ingdr dven utformningen av resecentrumet ddr ambitionen dr
att stationsomrddet ska samspela med flygplatsen och verksamhetsomradet 1 soder.
Trafikverket vill i sammanhanget dock pdtala att detta gestaltningsarbete inte
kommer att regleras i jarnvdgsplanen utan omrddet ska kunna utvecklas och
fordndras over tid.

Lansstyrelsen har i sitt yttrande 6ver val av sparlinje 2020 framfort att inom ramen for
det fortsatta planarbetet behover konsekvenser av Ostlankens péverkan pa virdefulla
bebyggelsemilj6er utredas. En 6vergripande inventering och klassificering av byggnader
langs delstrackan Sjosa—Skavsta bor darfor goras for att klargora behovet av dtgiarder
nir en byggnad direkt berors. Underlag for beslut om &tgarder bor tas fram med
medverkan av antikvarie.

Trafikverkets svar:

Virdefulla bebyggelsemiljoer och byggnader med kulturhistoriskt virde har
identifierats pa en overgripande niva. I program Ostlinken paborjas detaljarbetet
med inventering av byggnader for att se vilka som har kulturhistoriskt vdrde i och
med att en jdrnvdgsplan faststdlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargor om
det finns byggnader med nagon form av kulturvdrde ska tas fram. I arbetet
identifieras, klassificeras och virderas dessa byggnader. Arbetet ska utforas av
byggnadsantikvarie och hdlla en sGdan niva att rdtt bedomningar kan goras.




For de byggnader som ligger ddr jarnvdgsanldggningen kommer att byggas och de
som kommer att erbjudas forvdrv pdgar for ndarvarande en mycket overgripande
klassificering. Den utfors av byggnadsantikvarie och kommer att ligga till grund for
den dokumentation som utfors efter att jarnvdgsplanen har vunnit laga kraft.

Lansstyrelsen ser fram emot en nira dialog med Trafikverket om vilka &tgédrder som
Trafikverket planerar att vidta i bygg- och driftskedet for att minimera risken for skador
pé forn- och kulturlamningar samt kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Det ar av stor
vikt att Trafikverket sikerstiller att villkor som lansstyrelsen stillt i beslut enligt
kulturmiljolagen efterlevs. Lansstyrelsen anser dven att ett kontrollprogram behover
uppréttas innan byggstart for att det lopande ska kunna f6ljas upp att paverkan pa
kulturmiljon blir si liten som méjligt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att stdlla miljokrav vid upphandling av entreprendrer och i
samrad med berorda tillsynsmyndigheter ta fram ett 6vergripande kontrollprogram
for miljé inom program Ostldnken, vari uppfoljande kulturmiljokontroller kommer att
inkluderas. I projektets miljokonsekvensbeskrivning redovisas utforligt hur
Trafikverket arbetar med miljosdkring i byggskedet. Bland annat kommer
Trafikverket vid stingsling av fornlimningsomrdade att definiera detta omrade i
samrdad med ldnsstyrelsen.

Trafikverket delar ldnsstyrelsens syn pd vikten av att villkor som ldnsstyrelsen stdllt i
beslut enligt kulturmiljélagen efterlevs. Vid behov av ytterligare uppfoljning med
hdansyn till kulturmiljé kommer Trafikverket att meddela ldnsstyrelsen detta

Riksintresse for kulturmiljévard Nyképingséns dalgang

Trafikverket forde infor regeringens tillatlighetsprovning ett resonemang som landade i
bedémningen att det inte rader risk for pataglig skada pa riksintresset Nyképingsans
dalgéng. Linsstyrelsen delar inte den synen utan menar att risken for péataglig skada
kvarstér sa lange de ssmmantagna negativa konsekvenser som jarnvagsprojektet
forviantas innebara for riksintresset inte ar fullt klarlagda. Intranget i riksintresset som
den nya stambanan innebar méste sammanvagas med det intrang i riksintresset som
bibanan innebir.

Ostlanken bedéms i samradsmaterialet ssmmantaget innebéra stora negativa
konsekvenser for riksintresset. Lansstyrelsen anser att jarnvagsplanens planbeskrivning
och miljokonsekvensbeskrivning behover kompletteras med Trafikverkets bedomning av
risken for pataglig skada pa riksintresset. Trafikverket behover dven redovisa vilka
atgirder som ska vidtas for att kompensera skadan. Lansstyrelsen foreslar att en
kompensationsutredning och atgiardsplan tas fram. Det géller i synnerhet
kompensationsatgarder for intrénget i riksintresset Nykopingsans dalgadng som den
langa landskapsbron medfor.
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Lansstyrelsen sammantagna bedomning ar att riksintresset kommer att skadas patagligt
genom den visuella skada som den l&nga landskapsbron medfor pa det kinsliga 6ppna
landskapet med dess utblickar 6ver sankingarna invid &n. Lansstyrelsen anser att
lasbarheten, det vill saga mojligheten att forstd och uppleva den kulturhistoriska
utvecklingen i landskapet, kommer att forsdmras vasentligt. Den l4nga landskapsbron
kommer att medfora en negativ visuell paverkan pa garden Bonsta med dess virdefulla
bebyggelse och dven pa bebyggelsen vid Stora Berga med intilliggande vikingatida hog-
gravfalt, utpekade fornlamningsmiljoer som kommer att skadas fysiskt i samband med
att brofisten till landskapsbron uppfors. Direkt fysisk skada kommer dven att uppsta pa
dalgéngens nyupptickta fornlamningar, boplatser fran jairndldern. Boplatserna hor med
storsta sannolikhet ihop med gravfilten vid Bonsta varfor de bor viagas in i bedomningen
trots att de inte omnamns i riksintressebeskrivningen.

Om landskapsbron utformas pa ett sitt som tillvaratar kulturmiljons och landskapets
kvaliteter kan det ses som en form av kompensation for intringet i riksintresset. Aven
andra atgirder for att gottgora for den kvarstdende skadan pa riksintresset bor utredas
och tas med i kompensations- och atgardsplan.

I sitt yttrande 6ver jarnvigsplanens granskningshandling kommer lansstyrelsen att avge
sin bedomning om huruvida paverkan pé riksintresset medfor pétaglig skada.
Lansstyrelsen patalar dock att det slutligen ar Trafikverkets enhet for planprévning som
har att ta stallning till om riksintresset tillgodoses.

Trafikverkets svar:

Med avseende pa forslaget om att skadeforebyggande och stirkande atgdrder
avseende kulturmiljon ska redovisas i en kompensationsutredning och Gtgdrdsplan
hdnvisar Trafikverket till sitt svar hdr ovanfor.

Med avseende pa bedémningen av pataglig skada pa riksintresse gor linsstyrelsens
yttrande det tydligt att Trafikverket i miljokonsekvensbeskrivningen utforligare
behover forklara den paverkan som Ostlinken innebdr for riksintresset samt
tydliggora hur projekteringsprocessen sett ut. Trafikverket kommer att fortsdtta att
anvdnda sig av bedomningsmatrisen for bedomning av Ostldnkens pdverkan men
kommer i den samlade bedomningen dven att inkludera Trafikverkets bedomning av
huruvida det foreligger risk for pataglig skada pa riksintresset Nykopingsdns
dalgang.

Bullerskyddsatgéarder

Lansstyrelsen konstaterar att flera av de bebyggelsemiljoer som berérs av bullerskydds-
atgarder ar kulturhistoriskt vardefulla, exempelvis Hagnesta Sodra och Bonsta. En

60 meter lang och 2 meter hog bullerskyddsvall planeras vid Hagnesta S6dra men
lansstyrelsen vill att dven ett alternativ med skarm utreds. Vilka konsekvenser respektive
alternativ far for kulturmiljon i form av vardefull bebyggelse och fornlamningar bor
redovisas i jirnvagsplanen. Bullerskyddsvallens utformning maste anpassas efter natur-
och kulturmiljévardena i omrédet.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket har grundligt utrett fragan om vilka bullerskyddsatgdrder som behéver
vidtas vid Hagnesta Sédra. Den sammantagna bedomningen var att det inte dr
samhdllsekonomiskt motiverat att anldgga en skdrm i stdllet for en vall i omrdadet. En
redovisning av utredningen med motiv Gterfinns i miljokonsekvensbeskrivningens
Bilaga 2, PM Buller som ingick i samradsmaterialet och som nu gar att ta del av pd
Ostlinkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Vid Bonsta maste bullerskyddsskdrmen pé bron 6ver Nykopingsén samt de fastighets-
nira bullerskyddsétgidrderna utformas med mycket god anpassning till kulturmiljén och
riksintressets virden i form av bebyggelsemiljon vid Bonsta och hoggravfaltet.

Lansstyrelsen ser positivt pd att antikvarisk kompetens ska avgora vilken anpassning
som dr lamplig for den enskilda byggnaden och dess kulturhistoriska virden, for att
uppfylla varsamhetskravet och forvanskningsforbudet. Att varsamma atgarder kommer
till stand ar avgorande for att byggnadernas kulturvarden inte ska forvanskas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar ldnsstyrelsens syn i fragan och har gett bullerskyddsskdrmen den
hogsta gestaltningsklassningen, vilket innebdr en omsorgsfull gestaltning anpassad till
platsen. Bygglov kommer att sokas for bullerskyddsskdrmen.

Vid detaljprojektering av bullerskyddsatgdrder ska hénsyn tas till plan- och bygglagen
(2010:900), exempelvis 13 § (forbud mot forvanskning), 14 § (anpassat underhdll) och
17 § (varsamhetskrav vid dndring). Aven i Boverkets byggregler — foreskrifter och
allmdnna rad (BFS 2011:26) finns specifika skrivningar om hur kulturvdrden kan vara
kopplade till bebyggelse.

I program Ostldnken paborjas arbetet med detaljdimensionering av bullerskydds-
dtgdrder for byggnader med kulturhistoriskt virde i och med att en jarnvdgsplan
faststdlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargor om det finns byggnader eller
bebyggelsemiljoer med ndgon form av kulturvdirde som kan paverkas negativt av
fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder ska tas fram.

I ett forsta steg i detta arbete gors ett utpekande och en klassificering som 6versiktligt
karaktdriserar och virderar byggnader som dr aktuella for fastighetsnéra buller-
skyddsatgdrder enligt faststdlld plan. I ett andra steg gors en bedémning och
gradering av ldmpligheten att genomfora fastighetsndra bullerskyddsatgdrder i form
av standarddtgdrder pa byggnader med hdnsyn till redovisade kulturvdrden.

Arbetet ska utforas av byggnadsantikvarie och halla en sGdan niva att ratt
bedomningar kan goras.
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https://bransch.trafikverket.se/contentassets/18aa3b0f11d64ae785432167714a24bc/sjosa-skavsta/samrad-jan-2022/jp_sjosa-skavsta_mkb_buller_20211217.pdf
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument

For de byggnader som kommer att erbjudas fastighetsnara bullerskyddsétgiarder
bedomer lansstyrelsen preliminart att flera har kulturhistoriskt viarde. Byggnaderna bor
darfor varderas av byggnadsantikvarie och Trafikverkets handlingsprogram for
kulturmilj6 (daterat 2017-04-19) och uppdaterad handlingsplan byggnader (daterad
2020-02-10) bor tillampas for klassificering och forslag pa dtgarder. Detta géller dven
for de bullerberérda byggnader som kan bli aktuella for erbjudande om forvarv.
Majoriteten av dessa byggnader ar beldgna pa bytomter som har beldgg fran tiden fore ar
1850. Lansstyrelsen bedomer att de dr moéjliga fornlamningar och kommer att stilla krav
pé arkeologiska utredningar av dessa platser. Arkeologisk utredning ska utféras innan
négra markarbeten, rivningar eller flytt av byggnader péborjas. Det bor dven utredas om
ytterligare kulturhistoriskt virdefulla byggnader kan flyttas, utéver mangéardsbyggnaden
vid Norrgarden i Hagnesta—Garskog.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar ldnsstyrelsens syn i fradgan och avser att tillimpa handlings-
program for kulturmiljé och uppdaterad handlingsplan byggnader for klassificering
och forslag pa atgdrder. For de byggnader som ligger ddr jarnvdgsanldggningen
kommer att byggas och de som kommer att erbjudas forvdrv pdgar for ndarvarande en
mycket 6vergripande klassificering. Den utfors av byggnadsantikvarie och kommer att
ligga till grund for den dokumentation som utfors efter att jarnvdgsplanen har vunnit
laga kraft. Trafikverket avser att utféra kompletterande arkeologiska utredningar i de
fall sddana krdvs.

Naturmiljé

Lansstyrelsen patalar att viltpassagerna pa strackans vistra del pa Stigtomtamalmen
inte uppfyller Trafikverkets riktlinjer landskap och att passagerna dar darfér behover
utredas vidare. Funktionaliteten hos de relativt smala passagerna — som ar
koncentrerade till en kort stricka — och utformningen av de passager som kombineras
med vagar bor tydliggoras i miljokonsekvensbeskrivningen. Lansstyrelsen anser att
ytterligare en passage anpassad for enbart vilt och friluftsliv i omrédet vid Stigtomta-
malmen beho6ver Gvervégas.

Trafikverkets svar:

Vigledande dokument i arbetet med viltpassager har bland annat varit riktlinjer
landskap, rad och krav for vdgars och gators utformning, temablad natur och
rapporterna PM Ekologiska samband (2015) och Vilda djur och infrastruktur (2005).
Passager samlokaliseras ddr sa dar mojligt med passager som uppkommer pé grund av
att jarnvdgen madaste ga pa bro for att passera vdg eller vattendrag, eller for att den
kringliggande omgivningen medfor behov av brolosning.

Vid planldggning av jarnvdg ska miljopdverkan minimeras men dven hdnsyn tas till
vad som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt enligt lagen om byggande av
Jjdrnvdg. En saGdan bedomning har dven gjorts for passagerna. Eftersom spdrens
profillige dr lagt i omradet kring Larslundsmalmen och grundvattennivan hog har det
bedomts vara allt for kostsamt att anldgga ytterligare en passage i omradet.
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Revideringar av forslaget sedan tiden for samrddet har dock inneburit vissa
forbdttringar for viltets rorelsemaojligheter pa delstrdckan. Planerade passager har i
vissa fall gjorts storre och bdttre anpassats for viltets rérelser. Inte minst den
forlangda bron over vdg 52 och TGOJ-banan innebdr okade passagemojligheter ddr
vilt kan passera bade norr och séder om vdigen.

Den planerade viltpassagen i 0stra delen av Stigtomtamalmen har ocksa flyttats
ndgra 100 meter vdsterut, det vill sdga sa langt som anldggningens profillige
medger. Vister om Skavsta blir det lingsta avstdndet mellan tvé storviltspassager
cirka 4,7 kilometer (den vdstra av dessa dr placerad inom den angrdnsande
Jjarnvdgsplanen for Ostldnken, delen Skavsta—Stavsjo) vilket foljer de anvisningar
som ges i den senaste versionen av riktlinjer landskap om att storviltspassager ska
forlaggas med ett avstand pa 4—6 kilometer.

Med avseende péa fragan om barridreffekter och dess konsekvenser for viltets maojligheter
att rora sig i landskapet 6nskar lansstyrelsen en tydligare redovisning av hur risken for
viltolyckor vid eventuella forandringar av viltrorelser i omradet vid Skavsta och langs
vég 52 hanteras i den fortsatta planeringsprocessen. Omrédet vaster om Skavsta ar
viltrikt och vag 52 dr drabbat av relativt manga viltolyckor. Byggandet av Ostlinken med
tillhorande bibana kommer att 6ka barridreffekten och dirmed 6kar dven risken for fler
viltolyckor. Lansstyrelsen ser darfor att en uppf6ljning for att tidigt kunna identifiera
eventuella negativa effekter och behov av atgarder sakerstalls i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig ldnsstyrelsens synpunkter och lyfter fragan pd kommande
samrdadsmoéte med lansstyrelsen. Konsekvenser av jarnvdgsanldggningens pdverkan
pa viltrérelser har utretts grundligt i projektet och en mer utforlig redovisning av
detta arbete kommer att inkluderas i miljokonsekvensbeskrivningen. Sedan tiden for
samrddet har ocksd jarnvdgsbron over vig 52 och TGOJ-banan forlangts, vilket
oppnar upp for viltrérelser i omradets vdstra delar mellan Skavsta, jarnvdgs-
anldggningen och vdg 52. Detta minskar risken for att antalet viltolyckor vid vdg 52
ska oka.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att hanteringen av artskyddsfragan ar
négot osiker med héansyn till den senaste tidens vigledande domar och ser positivt pé
att Trafikverket utreder artskyddsfragan pa nytt.

Buller

Lansstyrelsen noterar att gymnasieskolan vid Skavsta saknas i miljokonsekvens-
beskrivningens bullerutredning och fragar hur Trafikverket bedomer att gymnasieskolan
paverkas.

Trafikverkets svar:

Byggnaden i fraga dr registrerad som en byggnad med samhdllsfunktion och inte som
en skola i det fastighetsregister som ligger till grund for bullerutredningen. Inga
bullerberdkningar hade ddrfor utforts for gymnasieskolan vid tiden for samrdadet.
Infor att miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas in till ldnsstyrelsen for
godkdnnande och jarnvdgsplanen stdllas ut for granskning ska en uppdaterad
bullerutredning utforas vari det kommer att framga hur gymnasieskolan vid Skavsta
paverkas av Ostldnken.
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Krossverksamhet

Lansstyrelsen papekar att buller fran krossverksamhet inte raknas som byggbuller.
Krossverksamhet finns upptagen i miljoprovningsférordning (2013:251). Riktviardena
som ska uppfyllas for krossverksamhet ar darmed de for miljofarlig verksamhet.

Trafikverkets svar:

Krossverksamheten dr anmdlningspliktig. Det dr tillsynsmyndigheten som ger
tillstand for krossverksamhet och som beslutar vilka riktvdrden for buller som kommer
att gdlla. Anmdlan gors av entreprendren som ocksa dr ansvarig for att klara de
riktvdrden som gdller for verksamheten och for att vid behov vidta bullerskydds-

dtgdrder.

Risk och sékerhet

Lansstyrelsen har vid samradsméte lyft frdgan om vilken markanviandning som
detaljplan Pg5-2 vid Skavsta medger for den byggnad i planomrédet som &r beldgen
narmast sparmitt och om &ven personintensiv verksamhet ddrmed dr mgjlig inom
riskomrédet for jairnvag.

Trafikverkets svar:

Inom 30 meter fran jirnvdgen kan viss verksamhet ddr mdnniskor uppehdller sig
endast tillfdlligt — sGsom parkering, garage och forrad — tillatas. For att jarnvdgs-
planen inte ska strida mot detaljplan P95-2 kommer sannolikt delar av detaljplanen
att upphdvas. Dialog om hantering padgar med Nykopings kommun.

Transporter med brandfarlig vitska till flygplatsomradet dger idag rum pa vig 629,
vilket dven ar avsikten efter att vigen har flyttats. Ur ett riskperspektiv skulle en
transport via viig 627 kunna utgéra en mindre riskexponering fér byggnader och
manniskor eftersom transporter dirmed undviks pé bron for vig 629 6ver jarnvagen.
Aven ur ett kommunalt perspektiv, med aktuella exploateringsplaner for omradet séder
om Skavsta resecentrum, skulle en omledning via vig 627 kunna minska
riskexponeringen, varfor lansstyrelsen anser att det alternativet bor analyseras narmare,
om sd inte ar gjort.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar ldnsstyrelsens syn pd att en omledning av transporter med
brandfarlig vitska via vdg 627 skulle kunna vara en limplig atgdrd ur riskhdnseende.
Detta dr dock ingenting som regleras i jirnvdgsplanen utan bor goras i samarbete
med kommunen, rdddningstjdnsten och ldnsstyrelsen.

Baserat pd att det pa vdg 629 i normalfallet sker 2,5 transporter av flygfotogen per dygn
har riskutredningen kommit fram till att individrisken ar acceptabel for byggnader som
inrymmer stadigvarande vistelse och ligger pa ett avstdnd bortom 21 meter fran vag 629.
I detta avseende vill ldnsstyrelsen pétala att flygplatsen idag har ett miljotillstand for ett
maximalt antal flygrorelser. Detta skulle kunna ligga till grund for prognoser for antalet
transporter i framtiden for att se om utfallet av riskbedémningen dé skulle bli en annan.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig synpunkten och ser dver riskbedomningen i detta hdnseende.
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Trafikverket anger i materialet att broar som ar langre dn en kilometer ska utformas
med sarskilda krav avseende utrymning och insatsmojligheter. Lansstyrelsen noterar
dock att detta inte regleras pé plankartan. Pa plankartan saknar lansstyrelsen dven
avikningsskydd for de vagavsnitt dar fordon hamnar niarmare jarnvagen an 25 meter,
exempelvis pa General Schybergs vig.

Trafikverkets svar:

Vid utformningen av anldggningen har projektet haft sdrskilda krav avseende
utrymning och insatsmojligheter att forhdlla sig till. Att kraven inte regleras pa
plankartan innebdr inte att de inte dr gdllande. Avdkningsskydd pé vdagar med
kommunal vdghdllare regleras inte i jarnvdgsplanen. Planen medger dock utrymme
for denna typ av anldggning.

Areella néringar

Med avseende pa ytor for masshantering och upplag papekar lansstyrelsen att dessa med
fordel forlaggs till skermark dir de gor minst skada for naturviarden. Om detta inte ar
mojligt ar betesmark med lagre naturviarden att foredra framfor betesmark med hoga
varden som riskerar att ga forlorade om marken anviands som upplag.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar ldnsstyrelsens syn i fragan och verkar for att dndamdlet med
jarnvdgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Forslaget
till utformning dr framtaget utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets
forutsdttningar, tekniska forutsdttningar, méaluppfyllelse och den samhdllsekonomiska
nyttan har vdgts samman. Hdnsyn har tagits till de som bor och verkar i omradet, till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden med stort fokus pa det
sjunde villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut som sdger att fragmentering av
odlingslandskapet s langt mojligt ska begrdnsas.

Sedan tiden for samrdadet har produktionsytorna setts over. Masshanterings-
analyserna for samtliga delstrdckor och en justering i produktionsuppldgg medfor ett
minskat behov av ytor for masshantering utanfor det permanenta markansprdket. En
storre andel av massorna bedoms kunna hanteras i linjen och inom det permanenta
markanspraket for jarnvdgsanldggningen.

5.2 Samrad med Region Sérmland

Region Sormland 6vertog huvudmannaskapet for kollektivtrafiken den 1 januari 2019
och har darmed det samlade ansvaret for kollektivtrafiken i lanet. Dessforinnan lag
ansvaret pd kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafikmyndighet.

Samradsmo6ten med Sormlands kollektivirafikmyndighet har genomforts vid tva
tillfallen, den 23 maj 2016 respektive den 9 november 2016. Métena berérde samtliga
delstrackor inom Nyképings kommun och vid ett av tillfdllena medverkade dven Milab
(nuvarande Mailardalstrafik). Vid métena har bland annat trafik under byggtiden,
samradsformer samt utformning av uppstéllningsspar, signaler och sparvixlar
diskuterats.
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Samradsmoten har dven genomforts med regionen vid fyra tillfillen, den 10 juni 2020
och den 19 mars, den 25 oktober respektive den 20 december 2021. Vid alla tillfallena
medverkade Nykopings kommun och vid métena som holls 2021 medverkade dven
Mailardalstrafik. Vid mo6tena har Trafikverket informerat om projektet och samarbets-
former och fragor om bland annat kollektivtrafik och trafik under byggtiden har
diskuterats.

Regionen onskar en nira dialog kring produktionsplanering eftersom det dr under
byggtiden som kollektivtrafiken kommer att pdverkas mest. Regionen péatalar att
planeringstiden for att ta fram nya tidtabeller for kollektivtrafiken ar 1,5 ar. Tid-
tabellerna dr de samma under hela &ret men regionen patalar att det dock ar mindre luft
itabellerna vintertid pa grund av samre vaglag. Darfor dr det 6nskvart om byggnationen
kan forlaggas fran var till host, allra helst under sommarlovet fran borjan av juni till
mitten av augusti.

Regionen undrar om projektet samordnas med Trafikverkets planeringsenhet for att
passa pa att forbattra vigstandarden, exempelvis sikt, linjeféring och sidoomraden.
Regionen undrar dven om det har tagits hgjd for att i framtiden kunna bygga ut
jarnvagsanlaggningen fran tva till fyra spér pa de strickor dar jairnvagen ska ga pa bro.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen om planeringen av tidtabeller. Aven for
Trafikverkets egna processer behévs en lang framforhallning.

Vid utbyggnaden av nu aktuella strdckor dr det framst under byggskedet som buss-
och tagtrafik kommer att paverkas. Vigtrafiken kommer bland annat att paverkas av
den trafik som tillkommer for byggandet av anlidggningen. Exakt mdngd byggtrafik dr
inte mojligt att faststdlla i detta skede men pdverkan pa vdagtrafiken kommer att
beaktas i produktionsplaneringen.

Med avseende pd samordning med Trafikverkets planeringsenhet om forbdttrad
vdgstandard dr inga sadana atgdrder planerade utover de som ska utforas i samband
med anpassning av allmédnna végar. For delstrdckan Sjésa—Skavsta berors vig 629
och vig 625, som ska ldggas om i dialog med regionen och kommunen, samt vig 608,
som ska forldggas nagot vdster om befintligt ldge vid passage dver den nya
stambanan.

Trafikverket har genom att utfora kapacitetsanalyser kommit fram till att dubbelspar
pa Ostldanken dr tillrdckligt med avseende pa jarnvdagssystemets framtida kapacitet.

Att utforma banan med fyra spar har ddrfor inte beaktats i projekteringen.

Trafikverket arbetar for att hitta en losning ddr byggskedet innebdr en sa liten
paverkan pa kollektivtrafiken som majligt.
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5.2.1 Yttrande om samradshandlingar (2022)

I ett yttrande daterat den 2 februari 2022 redogjorde Region S6rmland f6r sin syn pé
samradsmaterialet for delstrackan Sjosa—Skavsta.

Region Sormland ser positivt pa att jarnvagsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta
befinner sig i samradsfasen och att Ostlinken kan borja byggas norrifran med tidig
trafikering. Regionen vilkomnar att bade den regionala utvecklingen och Ostlédnkens roll
i att starka sambanden mellan regionerna i striket framhivs i samradsmaterialet.

Trafikering

Med avseende pa banans tillgdnglighet anser regionen dven att det ar angelédget att inte
omgjliggora for trafik nattetid med héanvisning till arbets- och studiependling samt
Skavsta flygplats avgéngstider. Regionen patalar d&ven behovet av att i rusningstid
framf6ra 315 meter langa regionaltég.

Trafikverkets svar:

Nar Ostldnken tas i drift kommer banan att vara tillgdnglig for 18 timmars
sammanhdngande trafik varje dygn aret om. For att kunna utfora ett effektivt
underhall och sdkerstdlla anldggningens funktioner menar Trafikverket att det bdsta
sdttet dr att skapa ett underhallsfonster da anldggningen stdngs for kommersiell
trafik. For systemet med ny stambana mellan Stockholm och Goteborg respektive
Malmé har ett underhadllsfonster pa sex timmar antagits for lopande underhdll. Tiden
for detta kan variera men normalt ska underhdllsarbeten utforas kl. 24.00—6.00.
Omfattningen pa den sammanhdngande perioden for underhdll baseras bland annat
pd internationella erfarenheter av vad som dr méjligt att underhdlla pG dessa sex
timmar. Storre underhallsatgdrder kommer att utforas pa tider som bestdms enligt
normalt forfarande inom Trafikverket.

Trafikverket har gjort bedomningen att det dr under denna period som ett underhalls-
fonster pdverkar Ostldnkens resendrer minst, men hdller samtidigt med Region
Sormland om att det kan finnas behov av att justera underhdllsfonstret. Det kan
innebdra att det blir en forskjutning i tid eller att enkelsparsdrift godtas under delar
av underhdllsfonstret. Detta dr inte ndgot som paverkar utformningen eller
markanspraket. Trafikverket arbetar med frdgan om hur det ska ga att samordna
sammanhdngande underhallsfonster med en attraktiv trafikering, bland annat for att
bidra till stérre arbetsmarknadsregioner. En avvdgning mellan dessa behov sker
lopande i det arbete som gors med tdnkta trafikeringsuppldgg. Observera att
underhdallsfonstret inte faststdlls inom ramen for jarnvdagsplanen.

Enligt prognosen for ar 2040 gdller att den nya stambanan pa den aktuella
delstrdckan ska trafikeras av 50 snabba persontdg, 200—400 meter ldnga, samt 28
regionaltdg, 125—250 meter ldnga, angett i antal tag i bada riktningarna per
vardagsmedeldygn. Motsvarande siffror for bibanan dr 56 regionaltdg, 125—250
meter langa, undantaget den korta strdckan mellan Skavsta resecentrum och den
vdstra anslutningspunkten till den nya stambanan som ska trafikeras av 32
regionaltdg. Sparkonfigurationen majliggor att plattformarna for regionaltag i
framtiden forldngs till upp till 355 meter for att kunna hantera trippelkopplade
fordonskonfigurationer.
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Dartill har regionen invindningar kring ett antal faktauppgifter om dagens trafikering i
materialet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig regionens synpunkter och kommer att korrigera uppgifterna
infor att jarnvdgsplanen ska stdllas ut for granskning.

Végar

Regionen pétalar vikten av att samtliga passager av allménna vagar som trafikeras av
kollektivtrafiken — viag 223, 807, 53, 627, 52 och 608 — samt vigarna vid Skavsta
flygplats utformas med fri hojd och tillracklig bredd for att exempelvis kunna anligga
gang- och cykelvigar. Den passage som anlidggs Oster om resecentrumet ska anpassas for
kollektivtrafik med fri h6jd pa minst 4,2 meter men girna 4,7 meter. Regionen anser att
vig 807 redan idag ska anpassas for gang- och cykeltrafik eftersom Nackrosledens nya
dragning kommer att vara forlagd dar.

Trafikverkets svar:

Vid samtliga passager med allmdnna vdgar med statlig vaghdllare utformas vigarna
med en minsta bredd pd 8,0 meter, varav 6,0 meter utgérs av korbana. Vig 223,

vdg 53 och vag 627 passerar under landskapsbroar och byggs inte om. Trafikverkets
bedomning dr att ddr finns tillrdckligt med utrymme for att dessa vdgar ska kunna
breddas vid en senare tidpunkt.

Jdarnvdagsbron éver vig 52 anldggs med en extra bredd som sdkerstdller att vig 52 kan
breddas till en 1+1-vdg med gang- och cykelvdg lings vdgen. Planen medger utrymme
for att vid en senare tidpunkt bredda vdg 52 ytterligare, till en 2+1-vdg. Ddr vig 807
passerar i en port under den nya stambanan har passagen sedan tiden for samradet
breddats med 0,5 meter pa bada sidor for att majliggora en siker passage for géing-
och cykeltrafikanter. Viagporten kommer att vara 9,5 meter bred.

For ndrvarande pagar en oversyn av passagerna under den nya stambanan
respektive under bibanan dster om resecentrumet. Savdl fri hojd som fri bredd ska
anpassas for att medge att dven storre fordon ska kunna anvdnda sig av dessa samt
att utrymme for gang- och cykelvdg sdkerstiills.

Skavsta resecentrum med ndromrade

Regionen stiller sig inte bakom forslaget pa hur vag 629 ska ersittas. Ett forslag pa ny
strackning, dir dven gang- och cykelvigen som kopplar ihop vig 52 med Skavsta
flygplats ingér, bor tas fram i ndara samverkan med regionen och Nykopings kommun.
Géng- och cykelvagen ingar i ett utpekat regionalt cykelstrdk mellan Nykopings tatort
och flygplatsen och regionen understryker vikten av att dess funktion ersétts.

Regionen vill patala behovet av att Trafikverket, Nykopings kommun, Stockholm
Skavsta flygplats AB och Region S6rmland i samverkan anlidgger ett helhetsperspektiv
péd omradet kring Skavsta resecentrum. For att uppné de positiva effekter som jarnviagen
innebar och skapa basta majliga l16sningar for boende, foretag och besokande bor detta
arbete ske skyndsamt och utifrén ett samhallsbyggnadsperspektiv, inte enbart utifrén ett
infrastrukturperspektiv. Fragor om hur infrastrukturen knyts an till resecentrum, hur
bebyggelse- och niringslivsutveckling kopplas samman samt hur flygplatsens
funktionalitet kan stiarkas och utvecklas bor finnas med i detta perspektiv.
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Aven Trafikverkets arbete med att precisera riksintresset Stockholm Skavsta flygplats
bor inkluderas sa att det inte bara skapas begriansningar for flygplatsens verksamhet i
arbetet for en hallbar utveckling.

Trafikverkets svar:

Sedan tiden for samrdadet har Trafikverket trdffat en avsiktsforklaring tillsammans
med Region Sérmland och Nykopings kommun avseende planering av ny
infrastruktur till Skavsta flygplats, Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhets-
omrdde. De funktioner som vdg 629 och den ldngsgdende gdng- och cykelvdgen har
idag kommer att ersdttas inom projekt Ostldnken och redovisas i denna jdrnvdagsplan.
I detta arbete ingdr en ny dragning av vig 629 och dess anslutning till viig 52. Aven en
oversyn av korsningens utformning vid den befintliga anslutningen, ddr en
cirkulationsplats idag forbinder de bada vdgarna, kommer att goras. Detta gors inom
ramen for den angrdnsande jarnvdgsplanen for Ostldnken, delen Bibana Nykdping.

Arbetsmoten hdlls dven kontinuerligt med Skavsta flygplats for att sdkerstdlla att
Jjarnvdgsanldaggningen dar kompatibel med flygplatsen och dess verksamhet. For att
sdkerstdlla att storningar undviks och att jarnvdgens plan- och profillidge inte
paverkar flygplatsens verksamhet har influensomrdadet for hinderytor och analysen av
den elektromagnetiska kompatibiliteten (EMC) varit viktiga faktorer. Trafikverket
ansoker om luftlov for anldggningsdelar som ligger 20 meter Gver den befintliga
marknivan medan flygplatsen anséker till Transportstyrelsen om att jarnvdgs- och
flygplatsverksamheten ska bedrivas parallellt i omradet.

I planbeskrivningen kommer Trafikverket att inkludera ett resonemang kring vilka
vdrden som riksintresset ska skydda och hur Trafikverket avser att beakta dessa i den
fysiska planeringen.

Byggtid
Region Sormland pépekar att de viagar som trafikeras av kollektivtrafiken inte far
stingas av helt under byggtiden.

Trafikverkets svar:

Trafikverkets ambition dr att kollektivtrafiken ska fortga under hela byggtiden och att
turerna ska trafikera ordinarie rutter. Stérningar kan dock forekomma under vissa
kortare perioder, med omledning av busstrafik som folid.

Den befintliga vig 629 kommer inte att tas ur bruk innan den nya vdgen har 6ppnat
for trafik. Vid eventuella stérningar i produktionen kan trafikanter som ska ta sig
mellan vdg 52 och flygplatsen dven anvinda vdg 627 och vig 628, 6ster om den
befintliga vig 629.

5.3 Samrad med Nykopings kommun

Samrad med kommunen har hallits I6pande under arbetet med jarnvégsplanen, framst i
form av méten. Vid motena har Trafikverket informerat om projektet, jarnvags-
anldggningens utformning och dess paverkan, och om vilka arbeten som &r inplanerade.
Samarbetsformer, uppliagg for samrad, granssnitt mellan olika delar inom Ostlanken
samt resandeprognoser ar fragor som har diskuterats. Trafikverket har under métena
l6pande bemd6tt kommunens synpunkter.
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5.3.1 Yttrande om sparlinje (2017)

Kommunstyrelsen antog den 12 juni 2017 ett yttrande géllande val av sparlinje inom
korridoren. Yttrandet avser hela Ostlanken, delprojekt Nykoping. Har redovisas de
synpunkter som beror delstrackan Sjosa—Skavsta.

Allménna synpunkter

Kommunen anser att det ar av yttersta vikt att bibanan i sa stor utstrackning som
mojligt byggs med hog kapacitet och dubbelspar. Detta for att frimja en trafik med hog
kapacitet och korta restider for att erhélla de nyttor som jarnvagen ger.

Kommunen ir angeldgen om att delta i arbetet med att optimera anldggningens bankar
och broar. I det aktuella forslaget anses dessa bitvis ligga for hogt. Framfor allt géller
detta for jarnviagsbankar som kommunen anser borde kunna siankas pé langa striackor.

Kommunen anser att buller kan vara alternativskiljande for val av jarnvigens
utformning inom korridoren. Eftersom utbredningen av buller var okénd i materialet
som utgjorde underlag till 6ppet hus kan kommunen inte avgora om en flytt av
sparlinjen ar meningsfull f6r kringboende. Sarskilt géller detta vid passagen av
Hagalund dar ett stort antal fastigheter kan bli storda. Kommunen &r darfor angeldgen
om att delta i arbetet med spéaroptimeringen, sarskilt i omradet kring Hagalund.

Kommunen anser att viktiga befintliga passager for friluftslivet och vilt saknas i
materialet. Dessutom skérs Sormlandsleden av pé ett par stéllen och ledens passager
behdver sikras. Kommunen dr angeldgen om att delta i arbetet med placering och
utformning av passager.

Kommunen uppfattar det som att nagra befintliga vagar skirs av och inte kommer att
ersattas. I det fortsatta sparlinjearbetet 4r kommunen angeldgen om att diskutera
16sningar for sddana vagar som dr av allmént intresse.

Kommunen ser landsbygdens niringsliv som viktigt att varna varfor broar, tunnlar och
passager under jarnvagen, for saval allmint som enskilt vignat, ska medge fri h6jd och
vil tilltagen bredd for lant- och skogsbruk samt raddningstjanstens och naringslivets
transporter. Kommunens transportstrategi prioriterar gdng- och cykeltrafik varfor
kommunen dven anser att broar, tunnlar och passager under tdgbroar langs det
allménna viagnatet bor medge yta for att separera gang- och cykeltrafiken.

Kommunen lyfter dven att sparlinjen passerar omrdden med héga naturviarden och att
man girna deltar i arbetet med den fortsatta optimeringen av sparlinjen for att minska
intrang och paverkan. Kommunen vill &ven delta i arbetet med att féresla lampliga
skydds- och kompensationsétgirder for intrang i héga naturvarden.

For Skavsta flygplats framfor kommunen att en station pa den nya stambanan framjar
utvecklingen av flygplatsomrédet och det planerade verksamhetsomrédet soder om
flygplatsen i enlighet med kommunens 6versiktsplan. Det ar av storsta vikt att en
framtida station knyts ihop med befintligt resecentrum med sé korta avstdnd som
mojligt. Placering och utformning av stationen ska majliggora en framtida koppling till
TGOJ-banan.
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Kommunen lyfter att funktionen for vag 629, infartsvigen till Skavsta, ar mycket viktig
och maste uppratthéllas. Behov av separat servicevig till flygplatsomradet maste
bedomas i en riskanalys. Transport av flygbransle sker pa vag 629 och vid handelse av
olycka maste det finnas mojlighet béde till snabb dtkomst till omrédet och till
evakuering.

Kommunen lyfter en oro att en dragning av jarnvigen nara Skavsta flygplats riskerar att
paverka flygplatsen och man 6nskar att Trafikverket vidtar kompensationsétgiarder for
att inte paverka flygplatsens funktion och kapacitet negativt.

Kommunen ser ett behov av att koppla samman arbetet med Ostlinken med
atgirdsvalsstudien som berér malmtrafiken p4 TGOJ-banan. Banornas anviandning
behover ses utifran ett helhetsperspektiv for att suboptimeringar ska kunna undvikas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn pa att sparlinjen skdr igenom omrdaden med héga
naturvdrden. Detta beror bland annat pad att en anliggning anpassad for 320 km/tim
krdaver en stelhet 1 sjilva konstruktionen och att korridoren pd vissa platser dr smal,
vilket medfor att det inte dr mojligt att helt undvika intrang i virdefulla omraden.

I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket att ldgga stort fokus pa att optimera
anldggningen i profil och pa att hitta lésningar som, om mdajligt, minimerar intrdng 1
vdrdefulla miljoer. I det fortsatta arbetet kommer dven stor vikt att ldggas pa att ta
fram lésningar som sdkrar grundvattenforekomster och pa andra skyddsatgdrder.
Kommunen inbjuds till arbetsméten och samradsmoten for att delta i det fortsatta
arbetet.

Trafikverket har regeringens uppdrag att projektera Ostldnken for 320 km/tim. Detta
uppdrag kan regeringen dndra om den sa onskar. Den 31 augusti 2017 presenterades
Trafikverkets forslag till den nationell planen for transportsystemet for perioden
2018-2029. I den foreslar Trafikverket att Ostlinken, om hoghastighetsjdrnuvdgen ska
byggas ut etappuis, dimensioneras som hoghastighetsjarnvdg for 250 km/tim med
konventionell jarnvdgsteknik. Under hosten och vintern 2017 och fram till och med
vdren 2018 pdgdr den beslutsprocess som mynnar ut i regeringens beslut om den nya
nationella planen for transportsystemet. Tills Trafikverket far nya direktiv fran
regeringen gdller dock att Ostlinken dimensioneras for 320 km/tim.

Vad gdller bullerpaverkan ska pdverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pdgar, val av Gtgdrder styrs av
vad som dr tekniskt mojligt samt ekonomiskt rimligt.

Olika faktorer pdverkar bullerspridningen, till exempel markens topografi, hur hogt
jarnvdgen ligger, skdrmningar av byggnader, vilka och hur ménga tag som forvdntas
ga och hastigheten pa tagen. Efter att bullernivder berdknats tas forslag pé buller-
skyddsdtgdrder fram for att klara gdllande riktvirden. Atgdrderna kan till exempel
vara skdarmar, vallar, Gtgdrder pa rdl, fonsterbyten eller andra fasaddtgdrder. Buller-
skyddens estetiska aspekt kommer att behandlas i gestaltningsprogrammet. Buller-
skyddsdtgdrderna faststdlls i jarnvdgsplanen och forviantade bullernivdaer kommer att
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.
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Infor byggandet av Ostldnken berdknas forvdantade byggbullernivder fran arbets-
momenten och redovisas 1 projektets miljokonsekvensbeskrivning. Under byggtiden
kommer Trafikverket dven att regelbundet kontrollera att byggbullernivderna inte
overskrider gdllande riktvdrden. Om nivderna overskrider riktvdrdena sdtts buller-
skyddsdatgdrder in.

Berdkningar av forvdantade stomljudsnivder och vibrationer kommer dven att utforas
utmed strdckan och redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdéjligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdagsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. I arbetet med passager kommer ett samarbete med
kommunen att krdvas.

Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar sin mark och hur Gtkomst till fastigheter sker. Funktionerna ska kvarsta efter
anldggandet av jarnvdgen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner ska
kunna ta sig under de allra flesta broar.

Atkomsten for riddningstjinsten dr av stor vikt och kommer att detaljstuderas i det
fortsatta arbetet och redovisas i jarnvdgsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Omrddet kring Skavsta behover dgnas stor omsorg och en dialog kring funktion och
upprdtthdllande av kvalitet och kapacitet finns med i arbetet. Funktionalitet och
sdakerhet for viagar ska omhdndertas i projekteringen av anldggningen. Detta avser
savdl passager som angoring till flygplatsen. Arbetet med stationen vid Skavsta
flygplats har nu intensifierats och en fortsatt god samverkan med kommunen och
flygplatsen dr en forutsdttning for att ett gott resultat ska uppnds.

Trafikverket har med detta projekt inte for avsikt att forsamra forutsdttningarna for
att bedriva malmtrafik pG TGOJ banan.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

Den 7juni 2018 fattade regeringen beslut om tillGtlighet att bygga Ostlinken inom den
av Trafikverket forordade korridoren. Tillatlighetsbeslutet innebar att forut-
sdttningarna fordndrades och nu dimensioneras Ostldnken for hastigheter pa upp till
250 km/tim.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdar jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerddimpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsdtgdrder utreds for att klara de riktvdrden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut. Héansyn tas dven till vad som dr
tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.
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For bullerberérda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra bullerskyddsatgdrder
pa grund av Ostldnken tas hdnsyn dven till ovrig statlig trafikinfrastruktur vid
dimensionering av atgdrder. Erbjudande om forvdrv, det vill sdga att Trafikverket
erbjuder sig att kopa byggnaden, blir enbart aktuellt for de bullerberorda byggnader
dar kostnaden for bullerskyddsatgdrderna overstiger marknadsvdrdet, enligt en
schablonvdrdering, pa det som ska skyddas.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utférts och vilka jarnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder som kommer att vidtas finns i miljo-
konsekvensbeskrivningens Bilaga 2, PM Buller som ingick i samradsmaterialet och
som nu gar att ta del av pa Ostlidnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

I det fordjupade arbetet kring passager har passagemojligheterna detaljstuderats och
finns redovisade i jarnvdgsplanen med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.
Passager for vilt har sa langt som méjligt placerats i miljéer ddr djur forvdntas rora
sig, sGsom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
paverkan dr sa lag som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrdk i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndarmaste limpliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jdrnvdgens profillige, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Stréackor dér optimering av sparlinjen &r av sérskild vikt
Nykopings kommun har identifierat ett antal strickor dir optimering av spérlinjen ar av
sérskild vikt for kommunen. Kommunen dr mycket angeldgen om att delta i
optimeringen av sparlinjen for:

« Bron 6ver Svirtadns dalging

+ Anslutningarna till bibanan

« Passagen norr om Hagalund

« Bron 6ver Nykopingséans dalgéng

+ Anslutningsvigar i Skavstaomradet

« Passage av vattentédkten i Larslund
Trafikverkets svar:

Kommunen inbjuds till arbets- och samradsmoten for att delta i det fortsatta
optimeringsarbetet.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

Trafikverket och Nykopings kommun har lopande hdllit arbets- och samradsmoten
under det fortsatta optimeringsarbetet i syfte att hitta losningar som dr sa bra som
mojligt for bada parter. Dessa strdckor har varit prioriterade punkter under métena.
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Platsspecifika synpunkter

Utover ovan namnda strackor har kommunen identifierat ett antal platser och strackor

diar kommunen har intresse av insyn och inflytande i den fortsatta optimerings-
processen. Dessa platsspecifika synpunkter finns med i kommunens yttrande och ar
platsangivna enligt Trafikverkets langdmétningssystem i samradsmaterialet.

Observera att manga av de platsspecifika synpunkter som avser den Ostra delen av
bibanan inte redovisas i den héar versionen av samradsredogorelsen eftersom
gransdragningen mellan jarnvagsplanerna i Ostlanken, delprojekt Nykoping har
forandrats. Dessa dterfinns numera i samradsredogorelsen for delstrackan Bibana
Nykoping. Av samma anledning har andra platsspecifika synpunkter tillkommit.

km 47+500—-49+000:
Kommunen noterar att flera fastigheter hamnar mellan Ostlanken och E4. Deras
bullersituation maste analyseras utifrdn bada trafikslagen.

km 48+500-49+500:
Utformning av bro 6ver Svartaans dalgang och eventuella bullerskyddsétgarder ar av
hogsta prioritet.

km 50+000-51+500:
Behov av att minimera barridreffekter till f6]jd av Ostlanken, E4 samt vig 223. Hoga

krav behover stillas pa utformning vid anslutningen till bibanan.

km 50+500:
Passage for enskild vig saknas.

km 52+500:
Passage for enskild vig saknas.

km 52+500:

Kommunen ser positivt pa en bro 6ver Tunsittersbiacken men en analys av landskapet

behovs for att avgora om bro 6ver hela dalgadngen ar att foredra.

km 53+000:
Passage och paverkan pa motorklubbens verksamhet i omréadet ar av allmént intresse.

km 53+500:
Passage for enskild vig saknas.

km 54+500:
Analys av landskapsrum kravs eftersom dalgéngen ansluter till ett viktigt omrade for

friluftsliv. Val av bro eller bank kan vara avgorande.

km 56+500—-58+000:

Val av spérlinje i plan och i profil ar av yttersta vikt for kommunen vid passage norr om

Hagalund. Hir, och vid Hovrasjon, ar det av storsta vikt att passager for friluftsliv
sikras.
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km 56+500:
Kommunen har fardiga detaljplaner i omradet, norr om befintlig bebyggelse.
Kommunen ir angeldgen om att denna utbyggnad sékras.

km 57+000:
Utformning av bro 6ver Nykopingsans dalging och eventuella bullerskyddsatgarder ar
av hogsta prioritet.

km 58+500:
Passage vid Skavsta.

km 64+500:
Passage av vig 52. I dtgardsvalsstudien for viag 52 foreslogs motesfrihet for den aktuella
strackan.

km 64+000—66+500:
Sakring av passage genom vattenskyddsomrade dir forekomst av fororenad mark stiller
extra hoga krav pa placering, skyddsatgiarder och utformning.

km 66+000:
Kommunen informerar om att passage sker av befintlig vattenledning och att
kommunen kommer att dra en ny vattenledning i omradet.

km 67+500:
Kommunen ser ett behov av en eller flera friluftspassager vid Stigtomta- och
Larslundsmalmen.

km 68+000-69+000:
Kommunen vill ha en analys av hur h6jd pa bank genom Larslundsmalmen péaverkar
landskapsbilden.

km 52+000 (bibanan):
Passage for enskild viag saknas norr om E4.

km 52+000 (bibanan):
Behov av plats for gang- och cykeltrafik langs vag 223.

Trafikverkets svar:
Kommunen inbjuds till arbets- och samradsmoten for att delta i det fortsatta
optimeringsarbetet.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

Trafikverket och Nykopings kommun har lopande hdllit arbets- och samradsmoten
under det fortsatta optimeringsarbetet i syfte att hitta losningar som dr sa bra som
majligt for bada parter. Sparlinjens optimering har kontinuerligt forfinats 1
projekteringen.
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Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostlidnken som dverskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerdimpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsdtgdrder utreds for att klara de riktvdrden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut.

For de bostadsbyggnader som erbjuds fastighetsndra bullerskyddsatgdrder beaktas
dven buller fran befintlig statlig infrastruktur. Vid detaljdimensioneringen av
atgdrderna kommer buller fran bade Ostlinken och E4 att beaktas. Buller frdn
befintlig statlig infrastruktur hanteras inom ramen for Trafikverkets atgdrdsprogram
for omgivningsbuller.

5.3.2 Yttrande om samradshandlingar (2022)

Kommunstyrelsen antog den 28 februari 2022 ett yttrande gillande jarnvagens
utformning och dess paverkan som det framstillts i samradsmaterialet for delstrackan
Sjosa—Skavsta.

Allmént

Kommunen tillstyrker i huvudsak forslaget till jarnviagsplan och anser att Trafikverket
har gjort ett gediget arbete kring att minska jarnvagens ofrankomliga paverkan och
varna andra intressen sdsom lokala naringar, friluftsliv, kulturmiljé och naturmiljo, dar
kommunen haft mgjlighet att vara med och paverka i ett tidigt skede. Kommunen delar
dven bedomningen 6ver de omraden som ar upptagna som vardefulla ur landskaps-
synpunkt och klassningen pa dessa.

Kommunen upplever jirnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning som bra och tydlig i
dess beskrivning av anldggningens paverkan. Kommunen noterar att synpunkter som
den framfort i tidigare skeden nu har beaktats och inforlivats i dokumentet, och ser med
tillfredsstallelse att Trafikverket atar sig att i byggskedet f6lja upp miljokrav med
avseende pa entreprenorernas systematiska miljoarbete, masshantering, hantering av
kemiska produkter, med mera.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for kommunens synpunkter och delar kommunens forhoppning om
ett fortsatt gott samarbete med jdrnvdgsplanerna i Nykopings kommun.

Utformning

Kommunen patalar att utformningen av jairnvigsanlaggningen ar sarskilt viktig for
denna del av Ostlinkens strackning genom Nykopings kommun. Det giller sarskilt
helheten vid Skavsta resecentrum med omgivning, brokonstruktion, bullerskydd och
passager over Svartadns respektive Nykopingséins dalging, och passage av E4 och vag
52, men dven passagerna av dalgdngarna vid Tunséttersbiacken, Hovrasjon och
Bullersta.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn pa vikten av en hog ambitionsnivd vid
utformningen av jarnvdgsanldggningen inom denna jirnvdgsplan. Samtliga delar och
platser som omndmns i synpunkten har getts en hég gestaltningsklass och ska
gestaltas med stor omsorg. Platsspecifik gestaltning ges pa de platser som dr visuellt
patagliga och dar anldggningen behover anpassas till landskapets hoga virden.
Bygglov kommer att sokas for bullerskyddsskdrmarna.

Skavsta resecentrum med ndromréde

Kommunen ser med sarskild tillfredsstillelse pa att stationen vid Skavsta stadfasts i
jarnvagsplanen och anser att &ven mojligheten till en framtida station pa huvudbanan
behover sikerstillas i planen. Vilka forberedelser — i form av exempelvis vaxlar,
signalsystem och riskforebyggande atgarder — som gors for en sddan bor tydliggoras.

Trafikverkets svar:

Jarnvdagsanlidggningen har forberetts for att i framtiden kunna bygga en station dven
pa den nya stambanan. Det innebdr att jirnvdgsplanen inte omojliggor anldggandet
av vdxlar, spar, sidoplattformar och plattformsanslutningar med tillhérande system.
Detta dr dock fragan om en eventuell framtida utbyggnad om nya kapacitetsanalyser
skulle visa pa ett sadant behov. Endast de delar som dr beslutade kommer att regleras
i jarnvdgsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta.

Kommunen tycker inte att det framgar hur omradets utveckling enligt kommunens
forslag till planprogram for Skavsta verksamhetsomrade har omhéndertagits i
Trafikverkets forslag. Kommunen saknar en utforlig redovisning av Trafikverkets motiv
for val av lokalisering och utformning av den nya strackningen for vig 629 och anser att
denna vare sig ersitter dagens funktion eller skapar tillgdnglighet till resecentrum med
tillhérande funktioner. Kommunen anser till exempel inte att Trafikverket redovisar hur
géng- och cykelvigen langs vig 629 ska ersittas eller hur ledningsomlidggning ska ske.

Kommunens héllning ar att planprogrammets utformning av den nya strackningen for
vig 629 med tillhorande gang- och cykelanslutning bast méter Skavstaomradets behov
ur bade regional och lokal trafiksynpunkt och for samtliga trafikslag inklusive gang- och
cykeltrafik och busstrafik. Trafikverkets forslag till dragning av vag 629 riskerar att leda
till oonskad trafik pa viag 627 och vig 612.

Kommunen vill 4ven patala att det i dagsliget inte finns ndgon 6verenskommelse mellan
kommunen och Trafikverket med avseende pé ersittning av omradets befintliga gang-
och cykelvig. Kommunen anser att Trafikverket ska ersitta de funktioner som gillande
detaljplan ger och att passagen under bibanan dirmed ska utformas sa att kollektivtrafik
och riddningstjanstens fordon kan ta sig mellan verksamhetsomrédets Gstra och vistra
delar. H6jd och bredd ska medge passage av savil sdidana fordon som ging- och
cykeltrafik.

38



Trafikverkets svar:

Sedan tiden for samrdadet har Trafikverket trdffat en avsiktsforklaring tillsammans
med Region Sérmland och Nykopings kommun avseende planering av ny
infrastruktur till Skavsta flygplats, Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhets-
omrdade. Tillgdngligheten till dessa malpunkter ska tillgodoses for samtliga trafikslag
och de funktioner som vdg 629 och den lidngsgdende gang- och cykelvdgen har idag
kommer att ersdttas inom projekt Ostlinken.

Trafikverket anser att den strdckning for vdg 629 som foreslds i kommunens
planprogram dr allt for inriktat pa den lokala trafikforsorjningen och inte beaktar det
regionala perspektivet i tillrdckligt stor utstrdckning. Trafikverket vill i forsta hand
prioritera flygplatsens och den kommande jérnvdgsstationens tillgiinglighet. Aven om
det storsta trafikutbytet med Skavsta sker med E4 och Nykopings tdtort maste
Trafikverket dven beakta tillgdngligheten till Skavsta frdn Katrineholms- och
Eskilstunahdallet. Trafikverket ser inget problem 1 sig med att trafikanter skulle vilja
vdg 627 eller vdg 612 1 stdllet for viag 629. Visar det sig att 6kningen blir markant kan
dtgdrder for att begrdnsa trafiken hdr vidtas efterhand.

For ndrvarande pdgar en oversyn av passagerna under den nya stambanan
respektive under bibanan. SGudl fri hojd som fri bredd ska anpassas for att medge att
dven storre fordon ska kunna anvdnda sig av dessa samt att utrymme for gang- och
cykelvdg sdkerstdlls.

Trafikering

Kommunen anser att Trafikverket ska sikra forutsattningar for fler tagpassager an i
prognosen for ar 2040. Planeringen bor dven utgé frin regionaltig med langder pa upp
till 315 meter.

Kommunen vill dven fortydliga att den anser att regional persontagstrafik ska trafikera
Ostlanken med bibana for att erhdlla maximal nytta. Nykopingsbanan och TGOJ-banan
kan i ett langre perspektiv, nar underlag finns, nyttjas for delregional persontégstrafik
med mojlighet till stopp i kommunens bebyggelsenoder. Kommunen patalar dven att
jarnvagsplanen inte bor omojliggora att i framtiden koppla ihop Ostlanken med TGOJ-
banan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser
for alla trafikslag inom savdl persontrafik- som godstransportsektorn. Syftet med
dessa sa kallade basprognoser dr bland annat att utgéra underlag for samhdlls-
ekonomiska analyser av dtgdrder som pduerkar transportsystemet. De utgor dven
grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa regional och lokal niva
anvdnds trafikprognoser for exempelvis kapacitetsanalyser och dimensionering av
infrastrukturprojekt.

Trafikprognosberdkningar gors med hjdlp av godstransport- och persontrafik—
modeller som dr baserade pa dagens transport- och resandemoénster. Som indata till
modellerna krdvs bland annat uppgifter om nutida och framtida infrastruktur,
trafikering och kostnader. Dessutom krdvs information om hur omvdrlds-
forutsdttningar sdsom befolkning, ekonomisk utveckling, brdnslekostnader, med
flera kan forvdntas utvecklas.
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Trafikverket har utrett behovet av kapacitet pa Ostlinken med bibana och gjort
bedomningen att den foreslagna utformningen dr kapacitetsmdssigt tillrdckligt for att
hantera framtida trafik.

Enligt prognosen for ar 2040 gdller att den nya stambanan pa den aktuella
delstrdckan ska trafikeras av 50 snabba persontdg, 200—400 meter ldnga, samt 28
regionaltdg, 125—250 meter langa, angett i antal tdg i bada riktningarna per
vardagsmedeldygn. Motsvarande siffror for bibanan dr 56 regionaltdg, 125—250
meter ldnga, undantaget strdckan mellan Skavsta resecentrum och den vdstra
anslutningspunkten till den nya stambanan som ska trafikeras av 32 regionaltdg.
Spdrkonfigurationen mojliggor att plattformarna for regionaltdg i framtiden forlings
till upp till 355 meter for att kunna hantera trippelkopplade fordonskonfigurationer.

Trafikeringen pa Nykopingsbanan och TGOJ-banan hanteras inte inom ramen for
detta projekt, dock oméjliggor inte jarnvdgsplanen en framtida utékning av
trafikeringen pd de banorna.

Kommunen anser att en sa hog tillforlitlighet i systemet ska efterstravas och att det ska
kunna trafikeras mer dn under 18 timmar per dygn. Det befintliga systemet trafikeras
dven mellan kl. 24.00 och 06.00 och en 6kad tillforlitlighet kan uppnis genom att vidta
andra atgiarder som till exempel att planera for tillrackligt ménga véxlar.

Trafikverkets svar:

Nar Ostldnken tas i drift kommer banan att vara tillgdnglig for 18 timmars
sammanhdngande trafik varje dygn aret om. For att kunna utfora ett effektivt
underhall och sdkerstdlla anldggningens funktioner menar Trafikverket att det bdsta
sdttet dr att skapa ett underhallsfonster da anldggningen stdngs for kommersiell
trafik. For systemet med ny stambana mellan Stockholm och Goteborg respektive
Malmé har ett underhdllsfonster pa sex timmar antagits for lopande underhdll. Tiden
for detta kan variera men normalt ska underhdllsarbeten utforas kl. 24.00—06.00.
Omfattningen pd den sammanhdngande perioden for underhdll baseras bland annat
pd internationella erfarenheter av vad som dr méjligt att underhdlla pa dessa sex
timmar. Storre underhdllsatgdrder kommer att utforas pd tider som bestams enligt
normalt forfarande inom Trafikverket.

Trafikverket har gjort bedomningen att det dr under denna period som ett underhalls-
fonster paverkar Ostldnkens resendrer minst, men haller samtidigt med om att det kan
finnas behov av att justera underhallsfonstret. Det kan innebdra att det blir en
forskjutning i tid eller att enkelspdarsdrift godtas under delar av underhdallsfonstret.
Detta dr inte ndgot som paverkar utformningen eller markanspraket. Trafikverket
arbetar med fragan om hur det ska ga att samordna sammanhdngande underhdlls-
fonster med en attraktiv trafikering, bland annat for att bidra till stérre arbets-
marknadsregioner. En avvdgning mellan dessa behov sker lopande i det arbete som
gors med tdnkta trafikeringsuppldgg. Observera att underhdllsfonstret inte faststdlls
inom ramen for jarnvdgsplanen.

Kommunen patalar d&ven behovet av tillracklig kapacitet i form av véaxlar, vandspar och

uppstillningsspar for forutsebara trafikeringsfonster. Planmaéssiga och ytmaissiga
forutsattningar for sdidana funktioner som férutses inom banans livslangd bor skapas.
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Trafikverkets svar:

Infor arbetet med jdrnvdgsplanen har ett omfattande arbete lagts ned i kapacitets-
utredningar som visar att forslaget har tillrdacklig kapacitet utifran Trafikverkets
basprognos for 2040. I normalfallet 6verdimensioneras inte jarnvdgsanliggningar
utan de planeras och byggs med utgangspunkt i den mest formodade utvecklingen.
Inom Skavstaomrddet finns det dock utrymme for att i framtiden bygga en station
dven pd den nya stambanan och att anldgga ytterligare parkeringsspar.

Masshantering

Kommunen patalar att masshanteringen bor samordnas med den angrénsande
jarnvagsplanen for Ostldnken, delen Bibana Nykoping for att minimera behovet av
transport av massor.

Trafikverkets svar:

I projektet har det efterstrdvats att skapa en sa bra balans som mdjligt mellan
hanteringen av de massor som uppstar, produktionsplanering och entreprenad-
strategi. Kommunen kommer att involveras i det fortsatta arbetet med var
bergkrossytor ska forldggas och hur massorna ska hanteras.

Trafikverket strdvar efter att massor som uppkommer ska komma till nytta och kunna
ses som en resurs inom den egna verksamheten. Om massorna dr lampliga att
anvdnda och det samtidigt finns ett reellt behov av massorna har Trafikverket varken
en skyldighet eller for avsikt att gora sig av med massorna.

Produktionsytorna kommer att redovisas pd plankartan och motiveras och
konsekvensbeskrivas i planbeskrivningen respektive i miljokonsekvensbeskrivningen.
Storleken och placeringen av ytorna dr kopplade till den produktion som ska ske i
omrddet, om det ska bedrivas ndgon krossverksamhet och om massor ska lagras 1
vdntan pd anvdndning inom Ostldnken. Massor som inte ska anvdndas inom
Ostldnken kommer inte att lagras utan koras bort direkt.

Ijarnvdagsplaneskedet dr det inte mojligt att redovisa exakt vilka massor som kommer
att anvdandas av Trafikverket och vilka som innebdr ett éverskott. Inom Ostldnken har
det gjorts langtgdende masshanteringsanalyser och massoptimeringar i syfte att i sa
hog grad som mojligt verka avfallsforebyggande och mot en cirkuldr material-
hantering. Pa sa sdtt har overskottet kunnat begrdnsas. Detaljkunskapen kring mass-
balansen okar successivt i kommande bygghandlingsprojektering och i byggskedet och
det dar forst da det dar mojligt att mer detaljerat redovisa vilka massor som ska
anvdndas inom Ostldnken.

Rekreation och friluftsliv

Kommunen konstaterar att en stricka pa nistan fyra kilometer 6ver Larslundsmalmen
blir utan passagemojligheter och anser att det finns behov av en enklare friluftspassage
eftersom omradet ar ett valfrekventerat friluftsomréde for boende i Stigtomta och
Enstaberga, och dven for boende i centralorten.
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Trafikverkets svar:

Passager samlokaliseras ddr sa dr majligt med passager som uppkommer pd grund av
att jarnvdgen maste ga pa bro for att passera vdg eller vattendrag, eller for att den
kringliggande omgivningen medfor behov av brolosning. Vid planldggning av jarnvdg
ska miljopaverkan minimeras men dven hdnsyn tas till vad som dr tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt enligt lagen om byggande av jarnvdg. En sGdan bedomning har
dven gjorts for passagerna. Eftersom sparens profilldge dr ldgt i omradet kring
Larslundsmalmen och grundvattennivan hog dr det svart att hitta utrymme for
ytterligare en passage.

Kommunen pétalar dven att den barriareffekt som Ostlanken innebar for Nykopings-
bornas friluftsliv stiller sarskilt hoga krav pa att Trafikverket anldgger sikra passager for
oskyddade trafikanter vid passage av jairnviagsanldggningen. Kommunen anser inte att
sa ar fallet i forslaget dar bibanan passerar vig 800 (Svartavagen) och vig 807
(Lidvagen).

Darutover patalar kommunen att jairnvagsplanen méste mojliggora for den gang- och
cykelvagskoppling mellan Nykopings tatort och Stigtomta via Skavsta som identifierats i
Trafikverkets atgiardsvalsstudie.

Trafikverkets svar:

Trafikverket bedomer att passagebehovet i omradet ar uppfyllt i forslaget och inga fler
passager dn de som redovisas i samrddsmaterialet planeras. Forslaget till utformning
ar framtaget utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets forutsdttningar, tekniska
forutsdttningar, maluppfyllelse och den samhdllsekonomiska nyttan har vagts
samman.

Dar vdg 807 passerar i en port under den nya stambanan har passagen sedan tiden
for samradet breddats for att majliggora en sdker passage for gang- och cykel-
trafikanter. Vig 800 — som gar i en port under bibanan — anvdnds inte i lika stor
utstrdckning av rekreationsskdl, varfor ett extrautrymme inte bedoms nodvdndigt for
att passagen ska vara sdker.

Med avseende pa géng- och cykelvdgskopplingen mellan Nykopings tdtort och
Stigtomta noterar Trafikverket kommunens synpunkt. Trafikverket har det
overgripande ansvaret for den ldngsiktiga planeringen av transportinfrastrukturen
och i projekt Ostldnken ingdr att beakta sdvdl befintlig infrastruktur som kommande
infrastrukturprojekt som dr beslutade. Jarnvdagsbron éver vdg 52 anliggs med en
extra bredd som sdkerstdller att vdg 52 kan breddas till en 1+1-vdg med gdng- och
cykelvdg ldngs vigen. Planen medger dven utrymme for att vid en senare tidpunkt
bredda vdg 52 ytterligare, till en 2+1-vdg.

Naturmiljé och viltpassager

Kommunen patalar att risken for viltolyckor i anslutning till jirnvagens passager av vig
52 och vig 53 maste beaktas.
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Trafikverkets svar:

Konsekvenser av jarnvdgsanldggningens pdverkan pa viltrorelser har utretts
grundligt i projektet och en mer utforlig redovisning av detta arbete kommer att
inkluderas i miljokonsekvensbeskrivningen. Sedan tiden for samrdadet har ocksa
Jjarnvdgsbron over vig 52 och TGOJ-banan forlingts, vilket 6ppnar upp for
viltrorelser i omrddets vdstra delar mellan Skavsta, jarnvdgsanldggningen och
vdg 52. Detta minskar risken for att antalet viltolyckor vid vig 52 ska oka.

Ostlanken péaverkar ett antal naturviardesobjekt. Kommunen anser att mdjliga
kompensationsatgarder ska utredas for dessa och stoder garna Trafikverket i ett sddant
arbete.

Trafikverkets svar:

Trafikverket arbetar kontinuerligt genom hela planldggningsprocessen utifran
skadelindringshierarkin, det vill sdga att skador pd naturvdrden undviks och
minimeras vid lokalisering, sparlinjeval och utformning av jarnvdgsanldggningen.
Platsspecifika skyddsdatgdrder vidtas i form av exempelvis faunapassager,
fagelavvisare pd ledningar, grumlingsskydd i vattendrag under byggskedet och
fagelholkar. Miljékonsekvenserna redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen och vid
kvarstdende skada beskrivs detta i denna. Kompensation blir aktuellt om lagstod for
detta finns (for Ostldnken gadller detta artskydd, biotopskydd och strandskydd) och om
dtgdrden ryms inom markansprdket. I enskilda fall kan Trafikverket genomfora
ytterligare forbdttrande Gtgdrder inom planomradet eller pa inképt mark, forutsatt
att dessa dtgdrder inte dr ekonomiskt orimliga eller krdver drift och underhall av
Trafikverket. Trafikverket lyfter fragan pa kommande arbetsméte med kommunen for
vidare diskussion.

Kommunen papekar att kablagetunnlar ska utformas med utrymningsvégar for sméadjur,
sarskilt dar dagvattendammar kan fungera som goda salamanderlokaler och attrahera
groddjur utmed sparlinjen.

Trafikverkets svar:

Kabelbrunnar i anldggningen kommer att utformas med utrymning for att skydda
smadjur som till exempel grod- och krdldjur. Detta dr ett krav som Trafikverket har att
forhdlla sig till i projektet.

Buller
Kommunen forutsitter att bulleratgarder anpassas till majlig framtida trafikering inte
enbart prognostiserad.

Trafikverkets svar:

I planldggningsprocessen tas inte trafikeringsprognoser fram av Ostldnken utan av
Trafikverket centralt utifran en fastslagen metodik. Trafikeringsprognoserna for ar
2040 utgor en beslutad projekteringsforutsdttning for hela program Ostldnken, det vill
sdga all projektering och for samtliga delstrdckors jarnvdagsplaner.
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Prognoserna omfattar trafikuppgifter for nulige samt prognostiserade scenarier for
nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Bland samrddsmaterialet som publicerades
pa Trafikverkets webbplats finns bullerutbredningskartor som visar buller-
utbredningen for de olika scenarierna. For utbyggnadsalternativet redovisas
bullersituationen med och utan jarnvdgsndra bullerskyddsatgdrder.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jarnvdagsndra
och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder som kommer att vidtas finns i miljo-
konsekvensbeskrivningens Bilaga 2, PM Buller som ocksd ingick i samrddsmaterialet.
Samtliga dokument gdr att del av pa Ostldnkens dokumentsida pa Trafikverkets
webbplats: https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Kommunen onskar ett tatt samarbete med Trafikverket med avseende pa utformningen
av bullerskydd i anslutning till Skavsta resecentrum. Kommunen anser att en buller-
skyddsskidrm mellan den nya stambanans och bibanans spar bor 6verviagas av hansyn till
passagerare som vantar pa perrongen.

Trafikverkets svar:
Ljudmiljon pa perrongerna kommer att utredas i kommande bygghandlingsskede.

Utifran riktvirden for buller i det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut har
Trafikverket gjort ett generellt antagande om att ett visst antal 6verskridande av
maximala ljudnivier ska antas vara forenligt med villkoret utan rimlighetsavvigning i
varje enskilt fall. Kommunen stiller sig fragande till ett sidant generellt antagande och
anser att avsteg ska redovisas tydligt i varje enskilt fall.

Trafikverkets svar:

Antagandet i fraga ror sig inte om ndgot avsteg utan det dr sa hdr praxis ser ut.
Infrastrukturpropositionen ligger till grund for de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut och i propositionen dterfinns hdanvisningar till
Svensk standard (SS 25268:2007) och Boverkets byggregler — foreskrifter och
allmdnna rad (BES 2011:26) om antalet 6verskridande per natt. Riktvdrdet for
maximal ljudnivd inomhus i bostadsrum pa 45 dB(A) far inte overskridas mer dn fem
gdnger per natt.

Risk och sékerhet

Kommunen anser att det undantagsvis, till exempel i stationsnéra lagen, kan vara
mojligt att prova anvindning av mark for byggnader eller ldgintensiv verksamhet dven
inom 30 meter fran jirnviagsanlaggningen.

Trafikverkets svar:

Fragan om markanvdndning inom 30 meter fran jarnvdagsanldggningen kan inte
proévas generellt inom ramen for en jarnvdgsplan utan varje enskild Gtgdrd maste
provas separat.
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Planléggning

Kommunen anser att Trafikverket ska initiera de dndringar av detaljplaner som kravs
genom att anséka om planbesked for de detaljplaner som behover dndras. Detta kréavs
for att jarnvagsplanen inte ska strida mot gillande detaljplaner i omradet. Hur
fordelningen av finansiering av dessa dndringar ska se ut behéver avgoras eftersom
kommunen stiller sig fragande till det principbeslut som Trafikverket anser vara
gillande. Planldggningsprocessen som siddan hanteras av Nykopings kommun.

Trafikverkets svar:

Sedan tiden for samrdadet har Trafikverkets program Nya stambanor och Nykopings
kommun efter konstruktiva diskussioner ndtt en samsyn i frdgan om hur detaljplane-
dndringar ska genomforas och finansieras.

Larslundsmalmen och H6gésens vattenverk

Kommunen ser att samradsmaterialet inte ar samstaimmigt med avseende pa skydd av
grundvattenforekomsten Larslundsmalmen. For kommunen ar det av storsta vikt att
grundvattenforekomsten skyddas s langt som mojligt och kommunen forutsatter att
den i ett tidigt skede informeras om Trafikverkets vidare hantering av fragan om tatskikt
under jarnvagsanlaggningens spar och diken.

Kommunen ser det som sarskilt viktigt att sdkerstalla skyddet for Hogasens vattenverk,
av riksintresse for vattenforsorjning, och att detta arbete tydligt redovisas i miljo-
konsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkterna och kommer att justera och komplettera texterna
i materialet infor att miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas in till linsstyrelsen for
godkdnnande och jdrnvdagsplanen stdllas ut for granskning. Grundvattenforekomsten
och dricksvattentdkten har tillfdsts stor vikt i arbetet med att utforma den nya
Jjdrnvdgsanldggningen och identifiera vilka atgdrder som behéver vidtas for att
minimera paverkan. Konstruktioner med tdtskikt under spdren, tdta diken och andra
alternativ for att hejda fororeningsspridning om olyckan skulle vara framme har
utvdrderats.

Risken for fororening av grundvattenforekomsten och dricksvattentdkten dr storst
under byggskedet men bedoms kunna hanteras genom att anpassade skyddsdtgdrder
vidtas. Atgéirder for att undvika léckage av fororeningar under byggskedet handlar i
forsta hand om placering av arbetsomrdden, uppstdllningsplatser av fordon, med
mera. Placeringar ska sdkerstdlla att eventuellt lickage av fororeningar inte kan nd
grundvattenmagasinet.

Trafikverket avser att ta fram krav pa fysiska atgdrder som ska vidtas infor bygg-
skedets detaljutformning av anldggningen. Ddrutéver tillkommer administrativa
dtgdrder sGsom krav pd byggprocessen, hantering av gods, massor och farliga dmnen
med mera. Trafikverket ser framemot en fortsatt nara dialog med kommunen i fragan.
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Platsspecifika synpunkter

Kommunen har i sitt yttrande identifierat ett antal platser dir kommunen har mer
specifika synpunkter. De ar platsangivna enligt Trafikverkets langdmétningssystem i
samrédsmaterialet.

Vid km 48+700 ar arbetsytor planerade till terring med stora hojdskillnader och
kommunen stiller sig fragande till huruvida dessa ytor kommer att kunna anvindas.

Trafikverkets svar:

Produktionsytor har sedan tiden for samradet setts 6ver och en stérre andel av arbetet
bedoms kunna hanteras i linjen och inom det permanenta markanspraket for
Jjarnvdgsanldggningen. Arbetsytan som synpunkten avser har utgdtt. Resultatet av

oversynen kommer att redovisas pa arbetsmote med kommunen.

For arbetsytor och vagar vid passage av Svirtadn vid km 49+300 maéste hoga krav pa
omhindertagande av dagvatten stéllas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn 1 frdgan och dagvatten kommer att hanteras pa
sadant sdtt att utsldpp som kan riskera de hoga naturvirdena i Svdartadn undviks.
Svdrtaan omfattas av villkor kopplade till det tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken
(1998:808) for Ostlidnkens passage av Natura 2000-omrdadet som beviljats av
lansstyrelsen. I tillstandet dterfinns ett antal villkor — som avser sGvdl bygg- som
driftskedet — som behdver vara uppfyllda. I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas
utforligt vilka skyddsatgdrder som Trafikverket planerar for att villkoren ska

uppfyllas.

Vid km 51+000 pé bibanan férstar kommunen behovet av de arbetsytor som planeras
men Onskar ett samarbete med Trafikverket for att se om det ar mojligt att minska dem.

Trafikverkets svar:

Produktionsytor har sedan tiden for samradet setts 6ver och en stérre andel av arbetet
bedoms kunna hanteras i linjen och inom det permanenta markanspraket for
Jjarnvdgsanldggningen. Av de arbetsytor som synpunkten avser har den sodra ytan om
cirka fyra hektar utgdtt. Resultatet av 6versynen kommer att redovisas pa arbetsmote
med kommunen.

Passagen vid km 52+000 pa bibanan utgor en entréport till Nykopings centralort och
kommunen 6nskar att den utformas med sarskild omsorg.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn och har gett jarnvdgsbron over E4 den hogsta
gestaltningsklassningen, vilket innebdr en omsorgsfull gestaltning anpassad till
platsen. Platsspecifik gestaltning ges pa de platser som dr visuellt pdtagliga och ddr
anldaggningen behover anpassas till landskapets hoga vdrden.

Vid km 52+100 pa bibanan anser kommunen att forslagets storlek pa passage av den
vilanvinda vig 800, som fungerar som sekundar vig for transport av farligt gods, inte
sdkerstéller god sdkerhet for oskyddade trafikanter.
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Trafikverkets svar:

Ddr vdg 800 passerar i en port under bibanan har passagen sedan tiden for samradet
breddats med 0,5 meter pd bada sidor for att majliggora en siker passage for gang-
och cykeltrafikanter. Vigporten kommer att vara 9,5 meter bred.

Vid km 51+900 behover kulturhistoriskt vardefull bebyggelse flyttas och kommunen
bistar girna vid val av placering.

Trafikverkets svar:
Trafikverket noterar synpunkten och ser fram emot ett fortsatt gott samarbete med
kommunen.

Vid km 52+700 kravs i byggskedet sirskild hansyn till forekomsten av gronling i
Tunsittersbacken.

Trafikverkets svar:

Trafikverket arbetar kontinuerligt genom hela planldggningsprocessen utifran
skadelindringshierarkin, det vill siiga att skador pd naturvdrden undviks och
minimeras vid lokalisering, spdrlinjeval och utformning av jarnvdagsanldggningen.

Miljokonsekvenserna redovisas 1 miljokonsekvensbeskrivningen och vid kvarstdende
skada beskrivs detta i denna.

Som biflode till Svdrtaan omfattas Tunsdttersbdcken av villkor kopplade till det
tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken (1998:808) for Ostlinkens passage av Natura
2000-omrddet som beviljats av ldnsstyrelsen. I tillstandet Gterfinns ett antal villkor —
som avser sdvdl bygg- som driftskedet — som behéver vara uppfyllda. For passagen av
Tunsdttersbdcken finns till exempel villkor om att bropelare inte far placeras i bdcken
eller dess strandzon, att forutsdttningar for passage for utter anordnas samt att inga
vandringshinder for fisk eller utter far skapas. I miljokonsekvensbeskrivningen
redovisas utforligt vilka skyddsdtgdrder som Trafikverket planerar och vilka
anpassningar som gjorts for att villkoren ska uppfyllas. Jarnvdgsbron och dess
brostod har till exempel anpassats for att minimera pdverkan pa Tunsdttersbdcken
och en planerad vdg har fatt en ny dragning for att inte hamna precis intill bécken.

Vid km 54+400 anser kommunen att passagen av vag 807 bor breddas ytterligare for att
i framtiden kunna rymma dven en gang- och cykelvag. Passagen ar av stor vikt och
behdver utformas med sérskild omsorg.

Trafikverkets svar:
Dar vidg 807 passerar i en port under den nya stambanan har passagen breddats for

att mojliggora en sdker passage for gdng- och cykeltrafikanter. Jarnvdagsbron har
getts en hog gestaltningsklass och ska gestaltas med stor omsorg.

Vid km 55+000-55+500 dr kommunen angeldgen om att tillgdngligheten till passagen

vid Bullersta ska vara god for boende i Hagalund s6der om jarnvagen. Passagen over
dalgéngen behover utformas med sarskild omsorg.
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Trafikverkets svar:

Vid km 55+040 anldggs en passage 6ver jarnvdgen for att tillgodose tillgdnglighet i
nord-sydlig riktning. Vigen kopplas an till det befintliga vigndtet. Pd den sédra sidan
om banan anldggs en servicevdg pa tryckbanken som éppnar upp dven for rorelser 1
ost-vdstlig riktning.

For passagerna vid km 55+000 och km 56+200 ir kommunen angeldgen om att det ska
ga att passera banan dven under byggtiden.

Trafikverkets svar:

Passagen vid km 55+000 ska hallas 6ppen under hela byggtiden. Trafikverket noterar
synpunkten vad gdller passagen vid 56+200 och arbetar for att dven denna ska hdllas
oppen i sd stor utstrdckning som mojligt under byggtiden.

Gestaltningen av passage av Nykopingsans dalging vid km 56+800—57+800 kriver
sdrskild omsorg. Ytor for etablering och anldggningsarbeten behéver minimeras och
aterstillas efter byggtiden.

Trafikverkets svar:

Platsspecifik gestaltning ges pd de platser som dr visuellt patagliga och ddr
anldggningen behover anpassas till landskapets héga vdrden. Trafikverket delar
kommunens syn pé passagen av Nykopingsans dalgang och har gett landskapsbron
over Nykopingsans dalgdng den hogsta gestaltningsklassen, vilket innebdr en
omsorgsfull gestaltning anpassad till platsen.

Placeringen av etableringsytor har gjorts utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets
forutsdttningar, tekniska forutsdttningar, méaluppfyllelse och den samhdllsekonomiska
nyttan har vagts samman. Trafikverket verkar for att dindamdlet med jarnvdgen
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Detta inbegriper ytor
for etablering och anldggningsarbeten som efter byggtiden sa langt majligt ska
dterstdllas.

Vid km 58+000 behover tilltradesvigen for raddningsinsats pa bron dimensioneras for
vandande bussar.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar kommunens syn i frdgan och denna yta dr dimensionerad for

vdndande bussar.

Vid km 59+300 redovisas en etableringsyta vid Skavsta resecentrum mellan
Trafikverkets och kommunens entreprenader. Har kravs en god samordning och det kan
inte uteslutas att jarnvigsplanens markansprak paverkas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn pd behovet av samordning mellan de olika
entreprenaderna. Trafikverket maste dock sdkerstdlla genomforbarheten av Ostldnken
redan i jarnvdagsplaneskedet, med tillrdckliga ytor for nyttjander«itt, oavsett
angrdnsande projekt.
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Vid km 59+700—-62+300 behover exakt dragning av viag 625 med anslutning till
flygplatsen utredas ytterligare innan vigomradet definitivt kan fastslas.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar kommunens syn och kommer att utreda den nya dragningen av
vdg 6251 ndra dialog med kommunen och Skavsta flygplats.

Vid km 61+100—-64+100 bor Trafikverket se 6ver mdjligheten att minska antalet utfarter
till vag 52.

Trafikverkets svar:

Den enda utfarten pa vdg 52 som tillkommer dr anslutningen till den nya dragningen
av vag 629. Sikerhetshojande Gtgdrder lings vdg 52 ryms inte inom ramen for projekt
Ostldinken.

Vid km 64+600 kraver utformningen vid passage av vag 52 sirskild omsorg.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar kommunens syn och har gett jarnvdgsbron over vdg 52 en hdg
gestaltningsklass och ska gestaltas med stor omsorg.

54 Samrad med Skavsta flygplats

Samrad med Skavsta flygplats har hallits I6pande under arbetet med jarnvégsplanen i
form av framfor allt méten. Vid motena har Trafikverket informerat om projektet och
samarbetsformerna har diskuterats. Fragor som behandlats ar hur jarnvags-
anldggningen paverkar flygplatsens verksamhet, risk- och sikerhetsfragor och
utformning och placering av resecentrum.

Trafikverket ser fram emot ett fortsatt nara samarbete med flygplatsen for att hitta en
16sning som &r s bra som mojligt for alla parter. Gemensamma arbetsmaéten hélls
kontinuerligt for att sdkerstélla att jairnvagsanlaggningen ar kompatibel med flygplatsen
och dess verksamhet. For att sdkerstilla att storningar undviks och att jarnvéagens plan-
och profillage inte paverkar flygplatsens verksamhet har influensomrédet fér hinderytor
och analysen av den elektromagnetiska kompatibiliteten (EMC) varit viktiga faktorer.
Trafikverket ansoker om luftlov for anldggningsdelar som ligger 20 meter 6ver den
befintliga marknivin medan flygplatsen ansoker till Transportstyrelsen om att jarnvags-
och flygplatsverksamheten ska bedrivas parallellt i omradet.

55 Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Moten har hallits 16pande under projektet med de fastighetsigare och sakigare som kan
bli sarskilt berorda av jairnvagen. Dessa har dven bjudits in till de bdda 6ppna samrads-
tillfallena som anordnats, dels 6ppet hus som holls pa motesplatsen Triffen i Nykoping
den 11 maj 2017, dels det digitala samrad som anordnades den 21 januari—2 mars 2022
och de personliga moten som dgde rum under februari och mars 2022 pé hotell Sunlight
i Nykoping.

Hir sammanfattas inkomna synpunkter fran enskilda som kan bli sarskilt berorda, forst

frdn samradet av spérlinjens strackning 2017 (avsnitt 5.5.1), darefter frin samrédet av
jarnvagens utformning och planforslagets konsekvenser 2022 (avsnitt 5.5.2).
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5.5.1 Synpunkter pa sparlinjen (2017)

Okade kostnader fér Ostlénken generellt och koppling till nationell plan

En privatperson har inkommit med synpunkter p& 6kade kostnader och ifragasitter
prioriteringen av en dragning av den nya stambanan via Skavsta.

Trafikverkets svar:

Den forordade jarnvdgskorridoren, vari den nya anldggningen ska lokaliseras,
utreddes inom ramen for forstudien och jarnvdgsutredningen. Den korridoren
passerar via Skavsta. Att bygga ny jdarnvdg dr dyrt men Trafikverket jobbar aktivt for
att minska kostnaderna. Ndar jarnvdgsanldggningens utformning dr fardigutredd kan
en ny prognos for kostnaden tas fram.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

Trafikverket har getts tillatlighet att bygga Ostldnken inom korridorens grdnser. Dessa
dar i och med regeringens tilldtlighetsbeslut i juni 2018 faststdllda. Tillsammans med
kommunerna ldngs jarnvdgsstrdackan har Trafikverket gjort en kraftsamling for att se
hur Ostlinken ska kunna byggas utan att kostnaderna okar. Utredningen visar att
kostnaderna bara kan bantas marginellt om det inte ska ge stora konsekvenser pd
Jjdarnvdgens funktion.

Ostlédnken — héghastighetsjérnvag eller inte

En synpunkt pétalar begreppsforvirringen vid en jaimforelse mellan samradsmaterialet
och den dévarande nationella planen dair det refererades till Ostlanken som en
snabbjarnvag.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har regeringens uppdrag att projektera Ostldnken for 320 km/tim. Detta
uppdrag kan regeringen dndra om den sa onskar. Den 31 augusti 2017 presenterades
Trafikverkets forslag till den nationell planen for transportsystemet for perioden
2018-2029. I den foreslar Trafikverket att Ostlinken, om hoghastighetsjarnvdgen ska
byggas ut etappuis, dimensioneras som hoghastighetsjiarnvag for 250 km/tim med
konventionell jarnvdgsteknik. Under hésten och vintern 2017 och fram till och med
vdren 2018 pdgdr den beslutsprocess som mynnar ut i regeringens beslut om den nya
nationella planen for transportsystemet. Tills Trafikverket far nya direktiv fran
regeringen gdller dock att Ostlinken dimensioneras for 320 km/tim.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

Den 7juni 2018 fattade regeringen beslut om tillGtlighet att bygga Ostlinken inom den
av Trafikverket forordade korridoren. Tillatlighetsbeslutet innebar att forut-
sdttningarna fordndrades och nu dimensioneras Ostldnken for hastigheter pa upp till
250 km/tim.

Trafikverket har tagit fram en teknisk systemstandard for de nya stambanor som ska
koppla ihop Stockholm med Goteborg och Malmé. For ndrvarande planeras alla delar
utom Ostldnken att dimensioneras for hastigheter upp till 320 km/tim. Enligt den
definition av héghastighetsjdarnvdg som ges i EU-direktiv om driftskompatibilitet hos
jarnvdgssystem dr dven Ostldnken — som dimensioneras for hastigheten 250 km/tim —
att anse som en héghastighetsjdarnvdg.
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Samrédets giltighet
En synpunkt ror giltigheten i 6ppet hus som samrédsform.

Trafikverkets svar:

Formerna for samrad och antalet samrdadstillfdllen far anpassas till omstindigheterna
i det enskilda fallet. Mer information om samradsprocessen finns att ldsa 1
Trafikverkets rapport Planliggning av vdgar och jarnvdgar.

Overklagande av korridor

En skrivelse handlar om 6verklagande av korridor. Omradet som avses ligger i Hagalund
och den som skriver hanvisar till att korridoren ligger for nir bostadsbebyggelse och att
anlaggningen kommer att pédverka de boendes livskvalitet negativt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket bedomer att den nu studerade korridoren dr bdttre dn dvriga studerade
alternativ och man foreslar att den ska ges rang 1. Regeringens beslut om tillGtlighet
kommer att ligga till grund for i vilken korridor Trafikverket far bygga Ostldnken.
Regeringens tillatlighetsprovning sker med stod av 17 kap. miljébalken (1998:808).
Detta tillGtlighetsbeslut kan inte verklagas.

Trafikverket forsoker att utforma anldggningen sd att omgivningen ska storas sa lite
som mojligt av jarnvdgstrafiken. Den utformning som Trafikverket foreslar kan
overklagas efter det att jarnvdgsplanen faststillts. Jarnvdgsanldggningens
utformning och pdverkan kommer att presenteras pd ndsta samrdd.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

Den 7 juni 2018 fattade regeringen beslut om tillGtlighet att bygga Ostlinken inom den
av Trafikverket forordade korridoren. Korridorens grdnser dr i och med beslutet
faststdllda.

Nasta steg i planeringen av delstrdckan Sjosa—Skavsta dr granskning av forslag till
Jjdrnvdgsplan. Ndr planforslaget med miljokonsekvensbeskrivning bedéms som klart
ska det hdllas tillgdangligt for att allmdnheten och andra intressenter ska kunna
granska det. Trafikverket kommer att annonsera om ndr och var planforslaget ska
finnas tillgdngligt. Sdrskilt berorda av projektet far dessutom ett brev om var planen
finns tillgdnglig och hur man gar till vdaga for att lamna synpunkter. Planforslaget
publiceras dven pa Trafikverkets hemsida.

Efter granskning 6verlamnas planen till lansstyrelsen. I de fall ldnsstyrelsen tillstyrker
planen och det finns finansiering for byggandet, skickas planen med tillhorande
dokumentation for faststdllelseprovning till Trafikverkets centrala funktion Juridik
och planprovning. Planen faststdlls om Trafikverket vid provningen kommer fram till
att den kan godtas och att fordelarna for allmédnheten 6vervdger de oldgenheter
projektet orsakar enskilda intressen.

Faststdllelsebeslutet kan 6verklagas till regeringen.
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Synpunkter pa behovet av en bibana samt alternativ till en lang bibana
Behovet av en bibana som ansluter den nya stambanan till Nykopings titort ifragasatts i
en skrivelse.

I en annan skrivelse foreslas det att Ostlinken ansluts till TGOJ-banan i stallet for att
bibanan byggs. Det skulle skapa ett lokalt tagsystem pa strackan Oxel6sund—Skavsta
med anslutning till den nya stambanan. I stillet f6r det resecentrum som nu planeras
bor det skapas ett vid TGOJ-banan i Nykoping samt ett vid Skavsta. Detta skapar ett
effektivare trafikeringssystem som beaktar flyget och inkluderar Oxel6sund i
regionforstoringen med mojlighet till lokal trafik pa strackan Oxelosund—Skavsta.
Forslaget skulle innebéra att Nykopingsbanan inte fyller nadgon funktion for
persontrafik. Den skulle da kunna avvecklas och mark i centrala Nykoping frigoras.
Systemet skulle bli betydligt billigare att bygga och drifta &n det som nu planeras
eftersom den befintliga TGOJ-banan nyttjas i stillet for att en ny bibana skapas. Aven
om Trafikverket skulle g& vidare med att bygga bibanan &r det relevant att placera
resecentrum vid TGOJ-banan.

Trafikverkets svar:

Beslutet att Nykdpings tdtort ska kopplas samman med den nya stambanan via en
lang bibana togs i Jarnvdgsutredning Ostldnken, strdackan Jdrna—Norrképing
(Loddby). Trafikverket bedomer att den nu studerade korridoren dr bdttre dn dvriga
studerade alternativ och man foreslar att den ska ges rang 1. Regeringens beslut om
tillatlighet kommer att ligga till grund for i vilken korridor Trafikverket far bygga
Ostlinken. Regeringens tillatlighetsprovning sker med stéd av 17 kap. miljobalken
(1998:808). Detta tillatlighetsbeslut kan inte 6verklagas.

Trafikeringen paG TGOJ-banan hanteras inte inom ramen for detta projekt, dock
omdgjliggor inte jarnvdgsplanen en framtida utékning av trafikeringen pa@ TGOJ-
banan. Ett resecentrum pd TGOJ-banan skulle kunna komplettera ett resecentrum 1
Nykoping men inte ersdtta det. Trafikverket anser ocksa att Nykopingsbanan dven
fortsdttningsvis behéuvs for godstrafik och for persontrafik vid eventuella stérningar pa
annan plats i jarnvdgsnditet.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

Den 7 juni 2018 fattade regeringen beslut om tillGtlighet att bygga Ostlinken inom den
av Trafikverket forordade korridoren. Korridorens grdnser dr i och med beslutet
faststdllda.

Beslutet om en ldng bibana har pd grund av nya kapacitetsutredningar omvdrderats.
Det prognostiserade antalet hghastighetstdg hade okat betydligt och en regionaltdgs-
trafik pa en kort bibana mellan Skavsta flygplats och Nykopings resecentrum skulle
innebdra en forbdttrad kapacitet for de snabba persontdgen pa den nya stambanan.
Det dr korridoren for en kort bibana som ingdar i regeringens tillatlighetsbeslut. Den
sammanvdgda bedémningen dr att den beslutade korridoren bdst uppndr dndamal
och projektmdl med minst negativ pdverkan pdG omgivningen.

Skavsta flygplats

Ett flertal nskemél och synpunkter ror Skavsta flygplats. Dessa handlar huvudsakligen
om 6nskemal om att f& en station dar, stationens placering samt synpunkter pa att
foreslagen spérlinje ter sig anpassad efter Skavstas passagerarterminal.
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Trafikverkets svar:

En station vid Skavsta dr en projektforutsdtining Trafikverket har som utgdngspunkt
for sin planering. Ldge och utformning av stationen planeras for att fa en sa bra
tillginglighet for resande till och fran Skavsta flygplats som mojligt.

Den forordade jarnvdgskorridoren, vari den nya anldggningen ska lokaliseras,
utreddes inom ramen for forstudien och jarnvdgsutredningen. Den korridoren
passerar sdoder om Skavsta vilket innebdr att stationen kommer att forldggas séder om

flygplatsen.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

Den 7juni 2018 fattade regeringen beslut om tillatlighet att bygga Ostldnken inom den
av Trafikverket forordade korridoren. Korridorens grdnser dr i och med beslutet
faststdllda.

Beslutet om en ldng bibana har pa grund av nya kapacitetsutredningar omvdrderats.
Det prognostiserade antalet hghastighetstdg hade okat betydligt och en regionaltdgs-
trafik pa en kort bibana mellan Skavsta flygplats och Nykopings resecentrum skulle
innebdra en forbdttrad kapacitet for de snabba persontdgen pa den nya stambanan.
Det dr korridoren for en kort bibana som ingdr i regeringens tillatlighetsbeslut.
Beslutet innebdr att Skavsta resecentrum forldggs till bibanan med angoring fran en
mittplattform. Avstdndet mellan plattformarna och flygplatsterminalen dr cirka 300
meter.

Jarnvdagsanliggningen har forberetts for att i framtiden kunna bygga en station dven
pa den nya stambanan. Det innebdr att jirnvdgsplanen inte omojliggor anldggandet
av vdxlar, spar, sidoplattformar och plattformsanslutningar med tillhérande system.
Detta dr dock frGgan om en eventuell framtida utbyggnad om nya kapacitetsanalyser
skulle visa pa ett sadant behov. Endast de delar som dr beslutade kommer att regleras
i jarnvdgsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta.

Inlésen och erséttning
Frégor fréan ett flertal fastighetségare ror ersattning for mark, byggnader och
verksamheter.

Trafikverkets svar:

En bedémning kommer att géras om vilka fastigheter som kan bli foremdl for
erbjudande om forvdrv. Mer information kring ersdtiningsregler med mera finna att
ldsa 1 Vag eller jarnvdg pd min mark — hur far jag ersdttning?.

Buller och vibrationer

Ett flertal skrivelser och yttranden giller oro for buller och vibrationer, daribland
onskemal om att profilen bor ligga 1agt norr om Hagalund. Detta for att dels minimera
buller, dels minska den visuella paverkan fran anlaggningen.
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Trafikverkets svar:
I det forslag pa spdrlinje som for ndrvarande finns framme ligger profilen lagt i
omrddet norr om Hagalund.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerddmpande
atgdrder vidtas. For bullerberorda byggnader som dr aktuella for fastighetsndira
bullerskyddsatgdrder pa grund av Ostldnken tas hdnsyn dven till 6vrig statlig
trafikinfrastruktur vid dimensionering av Gtgdrder.

Olika faktorer paverkar bullerspridningen, till exempel markens topografi, hur hogt
jarnvdgen ligger, skdrmningar av byggnader, vilka och hur mdnga tag som forvdntas
ga och hastigheten pa tagen. Efter att bullernivder berdknats tas forslag pa buller-
skyddsdtgdrder fram for att klara gdllande riktvirden. Atgdrderna kan till exempel
vara skdrmar, vallar, atgdrder pa rdl, fonsterbyten eller andra fasaddtgdrder. Buller-
skyddens estetiska aspekt kommer att behandlas i gestaltningsprogrammet. Buller-
skyddsdtgdrderna faststills i jarnvdgsplanen och forvintade bullernivaer kommer att
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Infor byggandet av Ostlinken berdknas forviantade byggbullernivder fran arbets-
momenten och redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Under byggtiden
kommer Trafikverket dven att regelbundet kontrollera att byggbullernivderna inte
overskrider gdllande riktvdrden. Om nivderna 6verskrider riktvdrdena sdtts buller-
skyddsatgdrder in.

Berdkningar av forvdntade vibrationer kommer Gven att utforas utmed strdckan och
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

Bullerskyddsdtgdrder har utretts for att klara de riktvirden som anges i det elfte
villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hansyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jirnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder som kommer att vidtas finns i miljo-
konsekvensbeskrivningens Bilaga 2, PM Buller som ingick i samradsmaterialet och
som nu gdr att ta del av pa Ostlidnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Aven berdkningar av forvintade vibrationer utmed strédckan har utforts och
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Passager for arbets- och jordbruksmaskiner samt oro fér delning av brukningsbar jord
Oro for att broar och tunnlar inte anpassas for arbets- och jordbruksmaskiner har
inkommit i skrivelser frin markigare. Aven oro for att brukningsbar jord delas upp och
fragmenteras lyfts fram.
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Trafikverkets svar:

I det pdgaende sparlinjearbetet studerar Trafikverket mojligheterna att justera
sparlinjen for att i mgjligast man minska intranget pa intilliggande fastigheter och
minimera den barridreffekt anliggningen kan forvdntas medfora. Restytor ska i
mojligaste man undvikas. I det fortsatta studerar Trafikverket dven pa vilket sctt
markdgare nyttjar och har atkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarsta efter
anldggandet av jdrnvdgen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner ska
kunna ta sig under de allra flesta broar-.

For ndrvarande pagar ett arbete med omldggning av vdgar och passager for att
sdkerstdlla att framkomligheten tvdrs den nya jarnvdgsanldggningen ska kunna
upprdtthdllas. De forslag som tas fram kommer att presenteras pa ndsta samrdd.
Trafikverkets markforhandlare kommer fortsdttningsvis att vara i kontakt med
berorda fastighetsdgare for diskussion kring brukningsvdgar med mera.

Uppdaterat svar 2022-06-23:
Arbetet med omldggning av vdgar och passager har efter samrdadet 2017 fortskridit
och de forslag som arbetats fram presenterades pd samrdadet 2022.

Intréng péa enskilda gardar

Ett flertal fastighetsdgare uttrycker oro for intrang pa sina gardar och framfor 6nskemal
om andra lokaliseringar for att undvika intrang och minimera paverkan. Det finns en
oro for att kulturhistoriska miljoer forstors och att gardar som brukats i generationer
paverkas negativt.

Trafikverkets svar:

Det finns en stor medvetenhet om att foreslagen strdackning kommer att pGverka
mdnniskors vardag och liv och hur verksamheter lings strdackningen ska kunna
fungera framover. Trafikverket jobbar aktivt for att minimera denna pdverkan genom
att ldgga stort fokus pa att optimera anldggningen och pd att hitta losningar som, om
mojligt, minimerar intrang i vardefulla miljéer.

Det forslag till sparlinje som presenterats dr en jamkning av olika intressen och
foreslagen strdckning av jdrnvdgen dr det alternativ som bdst bedomts uppfylla malen
utifran funktion, teknik, miljoé och ekonomi. I det fortsatta arbetet kommer
Trafikverket att ndrmare studera mdjligheter till justeringar av jdarnvdgens strdckning
i plan och profil, inte minst med anledning av synpunkter som framkommit angdende
boendemiljé. Intentionen dr att minimera intrdnget i landskapet och dess vdrden.
Jadrnvdgen dr dock en stel konstruktion och landskapet som passeras dr kuperat. Detta
medfor svarigheter att utforma jarnvdgen utan att intressen paverkas och utan att
intrang i vdrdefulla miljéer kan undvikas fullt ut.

Infor det 6ppna huset har Trafikverket haft enskilda samrdd med fastighetsidgare som
ansetts vara sdrskilt berérda. Detta har gdllt fastigheter ddr jarnvdgen exempelvis
bedomts gora fysiskt intrdng pa bostadsfastighet, ligger sa ndra jarnvdgen att de
bedoms bli starkt storda av buller trots bullerskyddsatgdrder eller ddr intrdng sker i
stora brukningsenheter. Enskilda samrad med sdrskilt berorda kommer att hallas
dven i det fortsatta arbetet.
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Koppling Hagalund och friluftsomradena norr om tétort

Kopplingen mellan Hagalund och friluftsomradena norr om Nykopings tétort lyfts fram
som viktig av ett flertal fastighets- och sakigare. Passager och atgirder for att minimera
anlaggningens barridreffekt 6nskas. Oro for intrang i naturomrédena och hur
anldggningen kommer att paverka friluftslivet lyfts fram.

Trafikverkets svar:

Trafikverket jobbar aktivt med att minimera den barridreffekt som anliggningen kan
forvdntas medfora. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdjligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdagsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av
passager kommer att presenteras pd ndsta samrad.

Trafikverket dr medvetet om vikten av koppling mellan Hagalund och omradena norr
om Nyképings tdtort och stort fokus ldggs pa att hitta lésningar som minimerar
barridreffekten.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

I det aktuella omradet vdger friluftslivet tungt och barridreffekterna och
lokaliseringen av passager har varit en viktig del i den helhetsbedémning som gjorts
av jdrnvdgens strdckning. Forslaget till utformning dr framtaget utifran ett
helhetsperspektiv ddr landskapets forutsdttningar, tekniska forutsdttningar,
maluppfyllelse och den samhdllsekonomiska nyttan har vigts samman. Trafikverket
verkar for att dndamdalet med jdrnvdgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet
utan oskdlig kostnad. Hdansyn har tagits till de som bor och verkar i omradet, till stads-
och landskapsbilden och till natur- och kulturvdirden, ddribland friluftslivet.

Vid en sammanvdgd bedomning har behovet av passager bedomts vara uppfyllt.
Passagemojligheter for gdende finns sdvdl vid Bonsta och Bullersta som under tva
broar, det vill sdga totalt fyra passagemojligheter pé en strdcka om tva kilometer.
Samtliga passager som planeras framgick av samradsmaterialet (se till exempel
Temakartor landskapets vdrden, rekreation och jordbruksmark) som nu géar att ta del
av pa Ostldnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Ekensberg
Nykopings orienteringsklubb lyfter att det i omradet kring Ekensberg finns ett flertal
motionsspar som frekvent nyttjas av sdvil klubben som allmanheten.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet.
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Sérmlandsleden
I skrivelser som inkommit framfors 6nskemal om att minimera péverkan pa
Sérmlandsleden i sa stor utstrackning som mojligt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder for tillfdllet vilka dtgdrder som behéus for att Sormlandsleden
fortsatt ska kunna vara en populdr och attraktiv vandringsled. Eventuellt kan det bli
aktuellt att dra om strdckningen pa vissa delar.

Oro for vattenledning
I en skrivelse uttrycks oro for vattenledning till egna fastigheten.

Trafikverkets svar:
Trafikverket ansvarar for att atgdrda eventuella skador pa enskilda brunnar och
ledningar-.

Gravfélt séder om Bbnsta
Nykopings hembygdsforening patalar att det finns ett gravfilt soder om Bonsta gard.
Foreningen onskar att gravfaltet paverkas s lite som mojligt.

Trafikverkets svar:

Gravfiltet dr kdnt for Trafikverket. I kommande projektering optimeras jarnvdags-
anldggningen och ett exakt ldge for spdrlinjen tas fram. Anpassningar till kulturmiljo-
vdrden redovisas 1 jdrnvdgsplanen och konsekvensbeskrivs i miljokonsekvens-
beskrivningen.

Viltpassager
Synpunkter pé att det ar mycket vilt i omradet och att vilt riskerar att stingas in mellan
E4 och jarnvigen lyfts fram. Storre viltpassager efterfragas vid vagar och vattendrag.

Trafikverkets svar:

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdjligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdagsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av
passager kommer att presenteras pd ndsta samrdd.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

I det fordjupade arbetet kring passager har passagemojligheterna detaljstuderats och
finns redovisade i jarnvdgsplanen med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.
Passager for vilt har sa langt som méjligt placerats i miljéer ddr djur forvdntas rora
sig, sGsom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
paverkan dr sa lag som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrdk i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste limpliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profillage, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.
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5.5.2 Synpunkter pa samradshandlingarna (2022)

Samtliga dgare till fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak har
erbjudits samradsmote pa orten. Trafikverkets projektledare och markforhandlare har i
februari och mars 2022 haft enskilda méten pa hotell Sunlight i Nykoping med de
fastighetsidgare som si 6nskat. Dialog har forts kring placering av till exempel service-
vagar, dammar och diken, och hur dtkomst till fastighetsdgarnas mark ska sakerstillas.

En del synpunkter har rort 6nskemal om nya tillfartsvagar och dndrade dragningar av
bygg-och servicevigarna i forslaget. Andra synpunkter har rort mark som forstors eller
splittras, passager av jirnvagsanliggningen, gestaltning och oro fér bullerpéverkan.

P& motena har Trafikverket dven fatt ta del av mycket vardefull information om till
exempel vattenfloden, viagar dar det planeras for byggtrafik, och markens beskaffenhet.

Trafikverket tackar for informationen och har beaktat alla synpunkter som lamnats.
Inom nagra omraden har fordjupade utredningar utforts for att skapa en sa bra helhets-
16sning som mojligt for samtliga parter. I nagra fall har markagares 6nskeméal om
exempelvis omdragning av serviceviagar och omplacering av dammar kunnat tillgodoses.
I andra fall har Trafikverket inte haft mdjlighet att tillgodose 6nskemalen som framforts.
Skalen till detta har da varit att de fordjupade utredningarna visat pa antingen tekniska
svarigheter eller att det skulle vara orimligt dyrt i forhallande till de nyttor forslaget
skulle innebara.

Har sammanfattas inkomna synpunkter pa jarnvagens utformning och dess paverkan
fran enskilda som kan bli sarskilt berérda.

Inlésen och erséttning

I en inkommen skrivelse patalas att fastighetsdgarna levt med planerna pa Ostlanken i
over 25 ar och oroar sig for ytterligare utdragna processer i och med att andra projekt
kan tdankas konkurrera om resurserna. Vid ytterligare forseningar anser fastighetsdgarna
att detta ska kompenseras ekonomiskt. Fastighetsdgarna undrar dven vad det ar som vid
giller for varderingen av fastigheten vid expropriation.

En annan fastighetsidgare patalar att marknadsvardet kommer att sjunka kraftigt och
forvantar sig ersittning till gdllande marknadspris innan intranget. Fastighetsidgaren
begir samtidigt omférhandling av den intréngserséattning som betalades ut vid
anldggningen av E4 eftersom den initiala ersattningen var lg och trafiken har okat
kraftigt pd motorvagen. Fastighetsdagaren utgir dven fran att ersattning kommer att
betalas ut dven for det intdktsbortfall for gdrdens verksamheter som kommer att uppsté,
under byggnationen men dven nir jarnviagen har tagits i drift.

Trafikverkets svar:

Beslutet att bygga Ostldnken togs i och med att regeringen fattade beslut om innehdllet
i den nationella planen for transportinfrastrukturen. Den nationella planen dr en
trafikslagsévergripande atgdrdsplan som beskriver hur den statliga transport-
infrastrukturen ska underhdallas och utvecklas. Den nu aktuella nationella planen for
perioden 2018—2029 faststdlldes av regeringen i juni 2018 och i den har regeringen
pekat ut Ostldnken som ett av de objekt vars byggande ska paborjas under
planperioden.
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Forhandlingar och kop av mark sker forst nar jarnvdagsplanen har vunnit laga kraft.
Trafikverkets markforhandlare kommer att ta kontakt med fastighetsdgaren i fragan.
Fastighetsdgaren har rdtt till ersdttning for mark som tas i ansprak och for de flesta
skador som uppstar i samband med byggandet. Trafikverket ersdtter alltsG dven
ekonomiska skador for en verksamhet, utéver marknadsvdrdesminskningen for sjilva
fastigheten. Reglerna om ersdttning finns i lagen om byggande av jdrnvdg, vilken
hdnvisar till expropriationslagens ersdttningsregler. Samma regler tillimpas vid
frivilliga overenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berorda fastighets-
dgare for att reglera intrang och kompensation.

Vid inlosen av en fastighet ska ersdttningen motsvara fastighetens marknadsvdrde
plus 25 procent. Om det gdller en del av en fastighet ersdtts minskningen av
marknadsvdrdet plus 25 procent. Ersdtining kan dven utgd for vissa andra
ekonomiska skador, till exempel flyttkostnader.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vig eller jdrnvdg
pd min mark — hur far jag ersdttning?.

Arrondering

En fastighetsidgare anser att dragningen av Ostlanken avsevart kommer att forsvéara
mojligheten att driva ett effektivt skogs- och jordbruk eftersom den nya jairnvigen skar
sonder och delar dkrar och skogsskiften med stora merkostnader som f6ljd.
Verksamheten bedrivs med sma ekonomiska marginaler varfor forsimrade
forutsattningar far stora negativa konsekvenser. Den férsamrade arronderingen
kommer att innebara att stora arealer inte langre kan brukas eftersom jord- och
skogsbruk inte lingre kommer att vara barkraftigt. Jairnvagens foreslagna dragning géar
dessutom over en bergtakt och omojliggor framtida uttag, vilket far mycket stora
negativa konsekvenser for gardens drift och ekonomi. Darutover forstors dven
boendemiljoer pa grund av jairnviagens framdragning.

Det ar darfor av storsta vikt att Trafikverket ar behjalpligt med olika atgirder for att
minimera dessa skador. For att minimera paverkan pa jord- och skogsbruket behovs
broar over jairnviagen, omledning och nybyggnation av lokalvigar samt igenlaggning av
diken. For att minska skadorna pa boendemiljéer och histanlaggningar kan Trafikverket
leda om lokalvégar och undvika byggtrafik genom och nara bostéader.

En annan fastighetsigare patalar att 4gorna ar delade i tvé delar sedan E4 byggdes och
att det kommer att bli tre delar med Ostlinken. Onskemal om att forligga den befintliga
vigen i en tunnel under den nya jarnvagen till den norra sidan av marken framfors.
Skogsbruk och jakt skulle d4 kunna bedrivas &ven fortsiattningsvis, och rekreations-
mojligheterna skulle forbéttras avsevirt. I nuvarande forslag skirs den befintliga viagen
av och ersitts med en cirka tre kilometer lang vig som dessutom gar 6ver tva grann-
fastigheter. Forslaget innebér att marken i princip blir vardelos for jakt och skogsbruk.
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Trafikverkets svar:

Forslaget till utformning dr framtaget utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets
forutsdttningar, tekniska forutsdttningar, méaluppfyllelse och den samhdllsekonomiska
nyttan har vagts samman. Trafikverket verkar for att dndamdlet med jarnvdgen
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hdnsyn har tagits till
de som bor och verkar i omradet, till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvirden med stort fokus pd det sjunde villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut
som sdger att fragmentering av odlingslandskapet sé ldngt mojligt ska begrdnsas.

Trafikverkets avsikt dr att det i sa stor utstrdackning som mojligt ska vara majligt att
bedriva jord- och skogsbruk pa ett tillfredstdllande sctt 1 bade bygg- och driftskedet.
Trafikverket har ddrfor efterstrdvat att minimera fragmenteringen av jordbruksmark
och att i s stor utstrdckning som mojligt undvika instdngda ytor.

Atkomst till de allra flesta berérda omrdaden kommer att sikerstillas pd olika scitt,
genom passager, dtgdrder pd allmdnna vigar i enlighet med jarnvdgsplanen eller
genom att avtala med fastighetsdgare om anldggning av enskilda véigar.

Tvissa fall, ddr jarnvdgen endast skdr av sma restytor av jordbruksmark, bedéms det
inte vara rimligt att anordna nya tillfartsméjligheter. For att kompensera brukare for
restytor som inte lingre kommer att kunna brukas, mark som tas i ansprdk av
Jjdrnvdgsanldggningen samt minskningen av fastighetens marknadsvdrde kommer
gdllande ersdttningsregler att tillimpas.

Att anldgga en tunnel pG den del av strdckan som den andra synpunkten avser dr inte
samhdllsekonomiskt forsvarbart.

Buller

Ett antal fastighetsigare uttrycker oro for att de kommer att storas av buller och foreslar
att en bullerskyddsskarm uppfors. Bland annat borde bullerskyddsskirmen uppe pa
banvallen pa den norra sidan av sparen vid Sora motsvaras av en skdrm dven pa spéarens
sodra sida for att skydda gérden Berga med dess bostidder och ridverksamhet. Ett par
synpunkter ror bullerberikningarna dar fastighetsagare stéller sig fragande till att den
egna fastigheten inte ar bullerberord nir grannfastigheten ar det.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdagsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsdtgdrder utreds for att klara de riktvdrden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut. Hansyn tas dven till vad som dr
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om forvdrv,
det vill sdga att Trafikverket erbjuder sig att kopa byggnaden, blir enbart aktuellt for
de bullerberérda byggnader ddr kostnaden for bullerskyddsatgdrderna 6verstiger
marknadsvdrdet, enligt en schablonvdrdering, pa det som ska skyddas.

Bullerskyddsdtgdrderna faststills i jarnvdagsplanen. Forvdntade bullernivder
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning och bullerskyddens estetiska aspekt
behandlas i gestaltningsprogrammet.
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Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jirnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder som kommer att vidtas finns i miljo-
konsekvensbeskrivningens Bilaga 2, PM Buller som ingick i samradsmaterialet och
som nu gar att ta del av pa Ostlidnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Efter samrdadet har nya berdkningar utforts och for bullersituationen vid Berga visar
den att dven en bullerskyddsskédrm pa sparens sodra sida skulle vara ekonomiskt
forsvarbar och en sGdan kommer ddrmed att uppforas.

En fastighetsdgare uttrycker att de redan upplever storningar i form av buller fran E4
och patalar att bullerproblem pa grund av Ostlinken méste hanteras med storre respekt
for boende och verksamheter pa garden.

Garden som synpunkten avser ligger over 550 meter bort fran den nya stambanan och
forvdntas inte vara bullerberord med avseende pa buller ifrdn denna. Ekvivalenta
bullernivder med avseende pd den nya stambanan berdknas bli under 50 dB(A) ar
2040, vilket kan jamforas med drygt 60 dB(A) fran trafik pa E4.

Buller fran befintlig statlig infrastruktur hanteras av andra delar av Trafikverkets
organisation inom ramen for Trafikverkets dtgdrdsprogram for omgivningsbuller.
Eventuella bullerskyddsdatgdrder for buller fran E4 omfattas av det hdr
atgdrdsprogrammet. I programmet anges Gtgdrdsnivderna — som utgor grunden for
ndr behovet av dtgdrder behover utredas — till 65 dB(A) ekvivalent ljudnivé vid fasad
och 40 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus i bostadsrum.

Agarna till en fastighet som Trafikverket kommer att erbjuda sig att kopa undrar om de
kan fa bo kvar med de fasad- och uteplatsédtgiarder som redovisas pa plankartan men
anda begira att Trafikverket forvarvar fastigheten om det skulle visa sig vara ohallbart
att bo kvar.

Trafikverkets svar:
Utgangspunkten dr att erbjudandet om forvdrv upphér vid uppforandet av
fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder.

I en inkommen skrivelse anser fastighetsagaren att gardsmiljon i sin helhet med
hiastverksamhet och ladugard bor skyddas fran buller, inte bara inomhusmiljon och vid
uteplatserna. Onskemal om att gdrdsmiljon ska skyddas dven visuellt framfors ocksa.
Jarnviagen, framfor allt den del som gar pa bank, méste smilta in i omgivningarna.

Fastighetsdgaren anser att en bullerskyddsskarm uppe pa jirnviagsbanken langs hela
strackan oster om logen och ladugardsberget kravs for att skydda gérden. Kostnaden for
en siddan skirm skulle med marginal vigas upp av virdena den skyddar.

Dartill stiller sig fastighetsdgaren fragande till att inte alla husen riknas som buller-
berorda. Samtliga uteplatser méste skyddas fran buller, 4ven dar en 16sning kan bli svar
att f4 till rent praktiskt pa grund av lage och med hansyn till gairdsmiljo och byggnads-
konstruktioner.
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Trafikverkets svar:

Hdstverksamhet och ladugdrd i sig dr inte tillrdackligt utsatta for buller for att
motivera en bullerskyddsskdrm. Onskemdlet om bullerskyddsskérm mellan jarnvigen
och bostdderna, stallarna och beteshagarna kommer inte heller att tillgodoses
eftersom bullerutredningen inte visar pd nagot behov av ytterligare bullerskydds-
atgdrder pa den har platsen.

I det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut anges inga riktvdrden att forhdlla
sig till med avseende pa djurhdllande gardar och det finns heller inga generella
riktlinjer kring hur hdstar stors av buller fran infrastruktur. Enligt Jordbruksverkets
foreskrifter och allmdnna rad om hdsthdlining (SJVFS 2019:17) far dock hdstar endast
tillfalligtuis utsdttas for mekaniskt buller som overskrider ekvivalenta ljudnivaer
inomhus 1 stall pa 65 dB(A).

I en utredning har Trafikverket identifierat stallen pa delstrdckan Sjosa—Skavsta och
ljudnivan vid fasad har noterats. I utredningen har det antagits att l[judnivn inomhus
i stall dr cirka 15 dB ldgre dn vid fasad. Lings med den nya jarnvdagsanliggningen far
inga djurhdllande gardar 65 dB(A) ekvivalent ljudnivd vid fasad frdan Ostldanken. Det
innebdr att det inte blir ndgra overskridanden av riktvdrdet inomhus.

Bullerutredningen visar att bostadsbyggnaderna som synpunkten avser inte dr
bullerberorda. Bullerberdkningar har utforts for samtliga uteplatser och riktvdrdena
klaras.

Utover en bullerskyddsskiarm pé jairnvagsbanken efterfrigas aven en bullerskydds-
16sning langs vag 53. I sammanhanget patalas att det ar det totala bullret frén den
statliga infrastrukturen som ska tas med i berdkningarna men att bullret fran flygplatsen
aven bor tas med. Oro uttrycks for att flygbullret kommer att 6ka dramatiskt till f61jd av
béttre forbindelser till Skavsta nar Ostlanken tas i drift. Fastighetsidgaren séger sig vara
villig att aterkomma med konkreta forslag pa hur ett bullerskydd mot landsvigen kan
anlidggas i samband med 6vrig byggnation.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdagsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerdimpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsdtgdrder utreds for att klara de riktvdrden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut. Hinsyn tas dven till vad som dr
tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

For de fastigheter som synpunkten avser kommer fastighetsndra bullerskyddsatgdrder
att erbjudas. For fastigheter som erbjuds sGdana atgdrder kommer hdnsyn att tas
dven till annan statlig infrastruktur vid detaljdimensioneringen av atgdrderna.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jirnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder som kommer att vidtas finns i miljo-
konsekvensbeskrivningens Bilaga 2, PM Buller som ingick i samradsmaterialet och
som nu gar att ta del av pa Ostlidnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.
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Etableringsytor

En fastighetsdgare patalade vikten av att inte fragmentisera jordbruksmark och
motsitter sig att etableringsytor ska forlaggas till akermark kring bland annat Garskog,
Hagnesta och 6ster om Brobystugan.

Trafikverkets svar:

I dessa omrdden medger inte de branta terrdngforhallandena en placering av
etableringsytorna pa skogsmark. Trafikverkets ambition dar att i samrad med
markdgaren aterstdlla marken sd ldnge det dar ekonomiskt motiverat. Ambitionen dr
ocksa att under byggtiden forebygga och minimera skador sd langt som det dar mojligt.
Trafikverket har dock enligt lag inga krav pad sig att vare sig aterstdlla mark till
ursprungligt skick eller genomfora skadeforebyggande atgdrder, utan kravet dr att
ekonomiskt ersdtta skadan. Vigar och mark som nyttjas i byggskedet kommer att
besiktigas, fore och efter byggskedet, for att sikerstidlla Gterstdllning och vdrdering av
anldaggningar och mark.

En annan fastighetsidgare har synpunkter pa placeringen av en produktionsyta som
planeras pé girdet, norr om sparen och vister om landsvagen, i h6jd med infarten till
Bonsta. Fastighetsidgaren anser att ytan i stillet for forlaggas soder om sparen for att
minska storningarna for garden under den langa byggtiden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har utfort fordjupade utredningar med anledning av de synpunkter som
lamnats for att skapa en sa bra helhetslosning som mdajligt for samtliga parter. I detta
fall har fastighetsdgarens 6nskemdal om omplacering av produktionsytan kunnat
tillgodoses. En placering pa den sodra sidan av banan innebdr inte ndGgon negativ
paverkan pa omgivningen och dr likvdrdig ur produktionshdnseende.

Sparlinje

I en skrivelse anser fastighetsédgarna att forslagets dragning av jairnvégen tvirs over
Bullersta gard dr omotiverad med hinsyn till den unika och historiska miljon och att den
indrade hastigheten, frdn 320 km/tim till 250 km/tim, inte innebér ett lika stort behov
av en styv jarnvagsanliggning med en rak dragning och med stora kurvradier. Med
dessa nya premisser borde det vara majligt att dra jarnvigen pa ett satt som i hogre grad
skonar herrgardsmiljon.

En annan fastighetsigare delar denna syn och ifragasatter varfor jairnvagen ska dras rakt
over bostadshus, ridhus och stallar p& Bullersta nir detta skulle kunna undvikas genom
att forldgga jairnvagen 70—80 meter langre norrut, norr om byn. Kurvans extra radie
borde inte vara ndgot problem nu nir tdgen planeras for 250 km/tim i stillet for

320 km/tim.

I en annan skrivelse framfors 6nskemal om att flytta sparlinjen 150 meter norrut vid
Bullersta, med start ungefar vid Garskog och fram till Bonsta. En sddan dragning skulle
innebéra ett langre avstand till jirnvéagen fran Berga, Borgdalsgédngen och Hagalund och
minska paverkan pa Bonsta och friluftslivet vid Sora.
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Trafikverkets svar:

Jarnvdgens sparlinje har samrdtts i ett tidigare skede och i den samlade bedomningen
av olika sparlinjealternativ har den nu foreslagna strdckningen ansetts vara den mest
fordelaktiga utifran aspekterna anldggning, landskap, médnniska och sambhdlle,
livscykelkostnad och klimatpaverkan. Trots den sdnkta hastigheten krdver spdren
stora kurvradier och i det hdr omrddet dr det av stor vikt att jarnvdgen hamnar i rdtt
nivd i forhallande till Skavsta och Hagnesta bergtdkt. En dragning av spdarlinjen enligt
synpunktsldmnarens forslag skulle ven innebdra mycket negativa konsekvenser
vdsterut i landskapet vid Bonsta.

Mer information kring hur sparlinjevalsutredningen for denna del utfordes finns i PM
Forslag till sparlinje — samlad bedomning som ingick i samradsmaterialet och som nu
gar att ta del av pa Ostlinkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Vattenfléde

Ett antal fastighetsigare ldimnade nyttig information om var brunnar och tickdiken ar
beldgna och om hur dréaneringen ar upplagd och patalade att det ar viktigt att
avrinningen inte paverkas. En fastighetsdgare uttryckte oro 6ver det dagvatten som
kommer att sldppas ut pa dkern vid bropelarna medan en annan fastighetségare oroar
sig for att vattenverksamheten ska paverka jordbruksmarken negativt om grundvatten-
nivan sianks.

En fastighetsdgare patalar just vikten av att grundvatten- och ytvattennivderna inte far
sankas pé ett sddant sétt att det innebar en negativ paverkan pa skogs- och jordbruket
till f61jd av forsamrade forhallanden for vaxtligheten. De utredningar som Trafikverket
gor och de atgarder som ska vidtas i byggskedet méste sikerstilla att draneringar,
tackdiken och diken inte forsdmras pa sa sitt att forutsattningarna for jord- och
skogsbruk samt 6vrig girdsforvaltning forsamras.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen om brunnar, drdnering med mera som
framkommit pG@ métena med de enskilda som kan bli sirskilt berérda. Trafikverket har
under projektets gang detaljstuderat paverkan pa vattenfloden. Trafikverket jobbar
for att minimera den paverkan som anldggningen kan forvdntas innebdra pa saval
vattennivder som drdnering, tdckdiken och diken.

En annan fastighetsigare patalade att en av de foreslagna dammarna ar placerad pa
hogproduktiv akermark. Hiar kommer jairnvigen att gé tvirs 6ver en grusas som
fungerar som en vattendelare och det ar av stor vikt att skador pa befintlig dranering och
storre, omfordelade floden undviks. Fastighetsidgaren patalade dven att den planerade
jarnvagsbanken pd dkermarken kommer att innebéra stora bekymmer med
uppskjutande vatten och jordmassor.

Trafikverkets svar:

Sedan tiden for samrddet har en 6versyn av dammarna gjorts och den damm som
synpunkten avser kommer att utga. Den ersdtts med ett fordrojningsdike norr om
banan. En jarnvdagsbank pa den aktuella marken gdr inte att undvika men datgdrder
vidtas i form av markstabilisering och drdnering.
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Végar
En fastighetsigare uttrycker onskemal om att Trafikverket ska ta 6ver driften av den
enskilda vigen som gir genom gérden och kommer att passera under jirnvagen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har inte mojlighet att ta over drift av enskilda vigar.

En annan fastighetsigare ifragasitter varfor vigsamfilligheten inte informerats om en
planerad byggvig. Vigen i fraga anses ligga allt for nira viag 807 for att vara lamplig for
byggtrafik.

Trafikverkets svar:

Vigar som dr avsedda for byggtrafik eller underhall kommer att anpassas s@ att
vdgen uppfyller de krav som stdlls for tung anldggningstrafik. Med avseende pa
servicevdgar dr det i forsta hand mindre personbilar for inspektion som kommer att
trafikera vigen. Merparten av underhdllet pG anldggningen kommer att ske frdan
sparomradet.

Onskemal framfors ocksi om att Trafikverket ska ersitta den grusade skogsbilviigen
genom Hagnesta bergtékt som skirs av. For att tillgodose atkomsten till skogsmarken
norr om bergtikten behover Trafikverket anldgga en ny vég fran viag 223 i hgjd med
Brobystugan norr om den nya jarnvagen, och vidare i sydvastlig riktning for anslutning
till skogsbilvigen norr om bergtikten.

Trafikverkets svar:

Forslaget till utformning dr framtaget utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets
forutsdttningar, tekniska forutsdttningar, méaluppfyllelse och den samhdllsekonomiska
nyttan har vigts samman. Atkomst till de allra flesta berérda omrdaden kommer att
sakerstdllas pa olika sdtt, genom passager, Gtgdrder pa allmdanna vdgar i enlighet med
jarnvdgsplanen eller genom att avtala med fastighetsdgare om anldggning av
enskilda vdgar.

Tvissa fall, dar jarnvdgen skdr av omrade eller ddr Gtkomst medges pd annat sdtt, i
vissa fall med ndgot lingre avstand, bedoms det inte vara rimligt att anordna nya
tillfartsmdajligheter. For att kompensera brukare for ytor som inte lingre kommer att
kunna brukas eller far forsvarad brukning, mark som tas i ansprdk av jarnvdags-
anldggningen samt minskningen av fastighetens marknadsvdrde kommer gdllande
ersdttningsregler att tillampas.

Risk for klotter och nedskrédpning

En fastighetsdgare patalar att ra betongytor kan fresta till vandalism och klotter och
pekar ut brofiste, bropelare och tunnelpassager som riskobjekt i detta avseende.
Synpunktslamnaren foreslar en integrering av naturliga element i 16sningen genom att
till exempel aterstélla ytor genom jord- och grasbetackning, plantera vixter eller gora
plats for vaxtlighet som forhindrar klotter, exempelvis klangvixter eller buskage pa och
omkring bropelare.

65



Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkten och tar med sig den 1 projektet. Jarnvdgs-
anldggningen kommer att stdngslas och ddrmed inte vara tillgdnglig for allmdnheten.
Nar det gdller till exempel broar och brofundament kommer dessa ddremot inte att
stdngslas in. Risk for klotter och nedskrdpning tas i beaktande vid utformningen av
broar.

Hagnesta bergtékt

En fastighetsdgare patalar att arrendet for bergtikten ar en sedan ménga ar viktig
inkomstkalla. Den nérbeldgna bergtikten dr dven en viktig leverantor av material till
gérden vid vagbyggnationer och vagunderhall. Att jarnvagen dras 6ver bergtikten far
mycket negativa ekonomiska och dven praktiska konsekvenser for garden. Jirnviagen
bor darfor dras norr om bergtikten si att verksamheten ska kunna fortsitta att bedrivas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkten men vill pdtala att sparlinjens strdckning
samrdddes 2017 och att detta samrdd avsdg jarnvdgens utformning och planforslagets
konsekvenser. Sparlinjens lokalisering har utretts grundligt och forankrats med
ldnsstyrelsen och den mdngd olika aktorer som ingdr i projektets samrdadskrets. En
grundldggande utgangspunkt dr att ndr en jarnvdg byggs ska den ges ett sddant ldge
och utformas sa, att dndamalet med jarnvdgen uppnds med minsta intrang och
oldgenhet utan oskilig kostnad. Hdansyn har tagits till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvdrden. Den spdarlinje som nu utreds och som ligger till grund for
markanspraket har funnits vara den bdst limpade i detta avseende. En samman-
vdgning av ett stort antal aspekter har gjorts och den foreslagna spdrlinjen dar den som
funnits mest lamplig.

Mer information kring hur sparlinjevalsutredningen for denna del utfordes finns i PM
Forslag till sparlinje — samlad bedomning som ingick i samradsmaterialet och som nu
gar att ta del av pa Ostlinkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Ridanldggning vid Hagnesta

I ett yttrande framfor en fastighetsagare vilka atgéarder som behover vidtas for att inte
ridanldggningen vid Hagnesta ska behova laggas ner, diribland omliggning av ett antal
végar, anlaggning av ny anslutningsvig soder om Rosestugan och konkreta forslag pa
hur byggtrafiken i omradet ska ske.

Vagarna kring gdrden maéste ledas om for att undvika genomfartstrafik i bade bygg- och
driftskedet. En bro 6ver jarnvigen bor darfor anldggas cirka 300 meter nordnordost om
Hagnesta ladugérd. Under byggtiden far inte stallar och beteshagar storas av fordon,
buller och damning och de lokala grusvigarna i nordlig riktning behover hallas 6ppna
for traning av hastarna. Fastighetsagaren vill dven se en bullerskyddsskdrm mellan
jarnvagen och bostaderna, stallarna och beteshagarna, en flytt av en planerad teknikgard
samt specificerade métt for passagerna under jarnvagen vid Svirtadn respektive vaster
om Garskog.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket har redan innan tiden for samrddet gjort en oversyn av l6sningen i det
aktuella omradet och det nya forslaget innebdr att denna synpunkt delvis tillmotesgas.
Vigen forbi ridhuset kommer inte att anvdndas av byggtrafik. En bullerskyddsvall
kommer att anldggas mellan jarnvdgen och bostdderna, ddremot planeras inte ndgot
bullerskydd for stallarna och beteshagarna.

I det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut anges inga riktvdrden att forhdlla
sig till med avseende pa djurhdllande gardar och det finns heller inga generella
riktlinjer kring hur hdstar stors av buller fran infrastruktur. Enligt Jordbruksverkets
foreskrifter och allménna rad om hdsthdllning (SJVFS 2019:17) far dock hdstar endast
tillfalligtuis utsdttas for mekaniskt buller som overskrider ekvivalenta ljudnivaer
inomhus 1 stall pa 65 dB(A).

I en utredning har Trafikverket identifierat stallen pa delstrdckan Sjosa—Skavsta och
ljudnivan vid fasad har noterats. I utredningen har det antagits att l[judnivan inomhus
i stall dr cirka 15 dB ldgre dn vid fasad. Lings med den nya jarnvdagsanliggningen far
inga djurhdllande gardar 65 dB(A) ekvivalent ljudnivé vid fasad frdan Ostldnken. Det
innebdr att det inte blir ndgra overskridanden av riktvdrdet inomhus.

De tekniska krav projektet har att forhdlla sig till styr var teknikgardar kan placeras
lings med anldggningen. Olika jamforelsealternativ har studerats ddr den ekonomiskt
mest fordelaktiga lsningen har efterstrdvats. Aven mdnga andra aspekter, sGsom
natur- och kulturmiljé, geotekniska och hydrogeologiska forutsdtiningar och landskap,
har tagits med i bedomningen. Bland annat har det efterstrdvats att placera de
tekniska anldggningsdelarna i omraden ddr de skyms eller déljs av landskapet i s
stor man som mojligt.

Vilt- och friluftspassage vid Bénsta

En synpunkt rér den kombinerade vilt- och friluftspassagen som planeras vid Bonsta dar
vandringsleden S6rmlandsleden ska ledas under jarnvagen. Synpunktslamnaren stéller
sig tveksam till nyttan ur viltsynpunkt och anser att framkomligheten for friluftslivet kan
tillgodoses av en gangbro pa berget langre Osterut i stillet. Oro uttrycks for att en tunnel
kommer att utgéra en otrygg och skriapig miljo och synpunktslamnaren ser darfor hellre
att tunneln alternativt férlaggs genom jarnviagsbanken strax vaster om Bullersta i stéllet
for vid Bonsta.

Trafikverkets svar:

Passagens funktion for vilt dr frdmst att avleda viltet fran den olycksdrabbade vdg 53.
Bron har visserligen breddats osterut och dr ddrmed ndgot sdkrare for vilt, men risken
dar dnda stor i omradet. Att forldgga passagen till Gkermarken vdster om vdg 53 skulle
innebdra att viltet maste passera over vdgen. Kommunen har forordat en l6sning med
passage under jarnvdgen i stdllet for pa bro, just med anledning av viltfragan.
Passagen kommer dessutom att vara relativt bred och hég (10 x 5 meter). Pa de
enskilda samradet med fastighetsdgaren besvarades fragan om en overgang ldngre in
i skogsomrddet. Det dr inte ldmpligt att placera en overgdng pa den plats fastighets-
dgaren foreslar.
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Gestaltning av landskapsbron 6ver Nyképingsan

I ett yttrande understryks vikten av en mycket hog ambitionsniva vid gestaltningen av
bron 6ver Nykopingsén for att minimera paverkan pa omgivningens hoga virden. 1
yttrandet resoneras bland annat kring fargsiattning och materialval och bade nya
Arstabron och gamla stenvalvsbroar frén till exempel England och Skottland lyfts fram
som goda exempel som skulle kunna tjaina som inspiration.

Trafikverkets svar:

Generellt gdller att jarnvdagsanldggningen har utformats for att smdlta in 1 landskapet
sa bra som mojligt. Vid utformningen har stor hdnsyn tagits till de omrdden som i den
fordjupade landskapsanalysen pekats ut som viktiga karaktdrsomraden, ddribland
Nykopingsdns dalgdang. I sGdana omraden ska stor hdnsyn tas till landskapet och
kulturmiljon, sdudl vid utformningen och gestaltningen av anldggningen som vid
lokaliseringen av jdrnvdgen i plan och profil.

Platsspecifik gestaltning ges pd de platser som dr visuellt patagliga och ddr
anldggningen behover anpassas till landskapets héga vdrden. Trafikverket har gett
landskapsbron over Nykopingsans dalgang den hogsta gestaltningsklassen, vilket
innebdr en omsorgsfull gestaltning anpassad till platsen. Materialval och firgscttning
faststdlls dock inte i jarnvdgsplanen utan detaljprojekteras i kommande bygg-
handlings- eller entreprenadskede.

Swerock

Swerock konstaterar i sitt yttrande att foretagets verksamhet i bergtikten i Hagnesta
kommer att behova stianga i fortid om Ostlanken anlaggs enligt jarnviagsplanen. Swerock
péatalar att detta kommer att leda till en brist pa ballastmaterial i regionen och darmed
att bygg- och anlaggningsprojekt kommer att fordyras. Utover Swerocks forlust i fraga
om outnyttjade investeringar forviantas d&ven merkostnader uppstd i samband med en
eventuell nyetablering pa annan plats. Savil en avveckling av nuvarande verksamhet
som processen for att soka ett nytt miljotillstand enligt miljobalken ar mycket
tidskravande. Swerock motsatter sig darfor Trafikverkets planer pa att bygga Ostlanken
rakt 6ver bergtikten.

I det fall jarnvagsplanen vinner laga kraft forutsitts att Trafikverket haller Swerock
skadeldst. Swerock vill sirskilt betona vikten av en lI6pande dialog och att Trafikverket
har en god framforhéllning i friga om ersattnings- och tidsaspekter i forhallande till
taktverksamheten i Hagnesta.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och noterar Swerocks héllning. Trafikverket har
dock getts tilldtlighet att bygga Ostlinken inom korridorens grdnser. Dessa dr i och
med regeringens tillGtlighetsbeslut i juni 2018 faststdllda. Trafikverket ser fram emot en
fortsatt god dialog med Swerock med avseende pd tidshorisonter och ersdttningsfrdgor,
med mera.
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5.6 Samrad med 6vriga berdrda myndigheter, organisationer och
andra intressenter

Berorda myndigheter, organisationer och andra intressenter har fatt en inbjudan till
samrad av sparlinjen 2017 och till samrad av planforslaget och dess konsekvenser 2022.
I inbjudningarna skickades det 4ven med en folder med 6vergripande information om
projektet. Vilka myndigheter och organisationer som fatt inbjudningarna framgar av
bilagorna till den hir samradsredogorelsen. Hir ssmmanfattas inkomna synpunkter
fran myndigheter och organisationer, forst frdn samradet av sparlinjens strackning
(avsnitt 5.6.1), darefter frdn samradet av jarnvagens utformning och planforslagets
konsekvenser (avsnitt 5.6.2).

5.6.1 Yttrande om sparlinje (2017)

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att det inte har ndgonting att erinra mot projektet.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB meddelar att den avstar frén att yttra sig i drendet.

Havs och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten meddelar att den avstar fran att yttra sig i drendet.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall konstaterar att de har ledningar av olika karaktar inom korridoren, bade
markforlagda ledningar och luftledningar.

Flytt eller ombyggnad av regionnitets ledningar, stationer och kablar ar mycket
kostsamt och tidskravande eftersom detta kraver att ny linjekoncession séks och erhélls
innan flytten kan genomforas. Vattenfall maste darfor kontaktas for att utreda
eventuella konfliktpunkter och hur dessa ska atgirdas. Projekteringsavtal maste tecknas
med Vattenfall innan en mer detaljerad projektering kan péborjas.

Aven Vattenfalls lokalnit paverkas vid ett flertal punkter och #ven hiir behéver avtal
tecknas.

Eventuell flytt eller forandringar av befintliga elndtanlaggningar utfors av Vattenfall,
men bekostas av exploatoren.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig informationen. Paverkan pad ledningarna inom korridoren
utreds 1 det pdgdende arbetet med jarnvdgsplanen och Vattenfall kommer att bjudas in
till méten for ledningssamordning.

Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att Trafikverket bor presentera preliminéra konsekvens-
beskrivningar av foreslagen linjeplacering och utformning i samband med samrad om
linjeval och utformning. Naturvirdsverket podngterar vikten av att det i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen tydligt framgar vilka avvagningar som ligger bakom
forslag till lokalisering och utformning.
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Utifrén det under viren 2017 presenterade materialet avstar Naturvardsverket frin att
lamna synpunkter rorande Ostlankens placering och utformning pa den aktuella
delstrackan.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i det kommande arbetet med miljokonsekvens-
beskrivning av projektet.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI stiller sig positivt till att den nya stambanan byggs. Projektet kommer troligen att
leda till att fler bilister viljer den miljovanligare jarnvéagen, vilket innebar att utslappen
av koldioxid och bilavgaser minskar.

SMHI anser vidare att passagerna over vattendragen bor utformas omsorgsfullt sa att de
naturliga hydrologiska forhéllandena inte paverkas. Hansyn bor ocksa tas till
oversvamningsrisker i savil dagens som ett framtida klimat. Ur bullersynpunkt menar
SMHI att det ar en fordel om den nya strackningen gar utmed en redan befintlig vig
eller jairnvig, s att inte nya omraden stors. Det méaste ocksa sdkerstillas att gillande
bullernormer klaras f6r boende i omradet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdagsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerddmpande
atgdrder vidtas. For bullerberorda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder pd grund av Ostldnken tas hdnsyn dven till 6vrig statlig
trafikinfrastruktur vid dimensionering av atgdrder.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

Bullerskyddsdtgdrder har utretts for att klara de riktvirden som anges i det elfte
villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hinsyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

Trafikverket har dven utfort en 6versvamningsanalys och identifierat lGgomrdden och
potentiella 6versvamningsomrdaden. I program Ostlinken jobbas det aktivt med
klimatanpassning. Konstruktionerna anldggs sa att de anpassas till ett framtida
klimat for att undvika skador.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten meddelar att den inte har nagonting att erinra mot projektet.

Luftfartsverket

Som sakigare av CNS-utrustning (Communication Navigation Surveillance, det vill
sdga radioutrustning, navigationshjalpmedel och radarutrustning) framfor Luftfarts-
verket att det inte har ndgot att erinra mot etableringen av Ostlanken. Luftfartsverket
papekar dock att Ostlinken kommer att inkrikta pa Skavsta flygplats skyddsomrade och
dess CNS-utrustning som #gs av flygplatsen. CNS-ansvarig pa flygplatsen méaste darfor
remitteras i drendet.
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Luftfartsverket forbehaller sig dven ritten att revidera sitt yttrande vid ny provning om
regelverk gillande storningar pad CNS-utrustning fordandras, eller om ny CNS-utrustning
etableras i hindrets nirhet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig informationen i det kommande arbetet och arbetar
systematiskt for att byggandet av Ostlinken inte ska paverka flygplatsverksamheten
negativt. Samrad med Skavsta flygplats halls kontinuerligt.

Folkhélsomyndigheten
Folkhilsomyndigheten meddelar att den avstar frén att yttra sig i drendet.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI anser att erhallet material utgors av ett knapphéndigt underlag och eftersom
processen ar i ett tidigt skede avstar SGI darfor fran att 1imna synpunkter vid detta
tillfalle. SGI ser dock fram emot att f& lamna synpunkter nar en samradshandling finns
framtagen.

SGI foreslar dven att en kommande samradshandling och miljokonsekvensbeskrivning
inkluderar dels en 6versiktlig beskrivning av geologiska och geotekniska forhéllanden,
dels en oversiktlig bedomning av vilka risker avseende ras, skred och erosion respektive
omgivningspaverkan som dessa kan medfora. Detta kan med fordel redovisas i
kartmaterialet. SGI rekommenderar ocksd att samradshandlingen och miljokonsekvens-
beskrivningen behandlar forekommande fororenade omréden inom arbetsomrédet,
samt hur risker och konsekvenser av dessa ska hanteras under arbetets gang.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet med jiarnvdigsplanen.

5.6.2 Yttrande om samradshandlingar (2022)

Trosa kommun

Trosa kommun péatalar att den planerade stationen vid Skavsta flygplats kommer att
vara oerhort viktig for tillgdngligheten till savil flygplatsen som till det verksamhets-
omréde som Nykopings kommun planerar. Trosa kommun anser att det ar av stor vikt
att dven nationell och internationell tigtrafik pé sikt ska kunna gora uppehall vid
Skavsta och forutsitter darfor att jarnvagsplanen ska ge juridiskt stod dven for tva
sidoplattformar pa den nya stambanan.

Trafikverkets svar:

Jarnvdagsanliggningen har forberetts for att i framtiden kunna bygga en station dven
pa den nya stambanan. Det innebdr att jirnvdgsplanen inte omojliggor anldggandet
av vdxlar, spar, sidoplattformar och plattformsanslutningar med tillhérande system.
Detta dr dock frGgan om en eventuell framtida utbyggnad om nya kapacitetsanalyser
skulle visa pa ett sadant behov. Endast de delar som dr beslutade kommer att regleras
i jarnvdgsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta.

Kommunen noterar att samradsmaterialet baseras pa prognoser for trafikeringen ar
2040 men anser att prognoser med ett langre tidsperspektiv kravs for att sakerstilla att
Trafikverket planerar for en robust framtida trafikering.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser
for alla trafikslag inom savdl persontrafik- som godstransportsektorn. Syftet med
dessa sa kallade basprognoser dr bland annat att utgéra underlag for samhdlls-
ekonomiska analyser av atgdrder som pdverkar transportsystemet. De utgor dven
grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa regional och lokal niva
anvdnds trafikprognoser for exempelvis kapacitetsanalyser och dimensionering av
infrastrukturprojekt.

Trafikprognosberdkningar gors med hjdlp av godstransport- och persontrafik—
modeller som dr baserade pa dagens transport- och resandemoénster. Som indata till
modellerna krdvs bland annat uppgifter om nutida och framtida infrastruktur,
trafikering och kostnader. Dessutom krdvs information om hur omvdrlds-
forutsdttningar sdsom befolkning, ekonomisk utveckling, brdnslekostnader, med
flera kan forvdntas utvecklas.

Trafikverket har utrett behovet av kapacitet pa Ostlinken med bibana och gjort
bedomningen att den foreslagna utformningen dr kapacitetsmdssigt tillrdckligt for att
hantera framtida trafik.

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att det har tagit del av samréddshandlingen och inte har
nagonting att erinra i detta skede.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten meddelar att den avstér fran att limna synpunkter pa
samradsunderlaget. Detta innebar inte att myndigheten tagit stillning i sakfragan eller
till handlingarna i drendet.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
SMHI meddelar att det har tagit del av samradshandlingarna och att det inte har nigra
synpunkter i drendet.

Férsvarsmakten

Forsvarsmakten patalar att framkomligheten for myndighetens tyngsta och bredaste
fordon p& E4 under byggtiden méste sikerstallas i projekteringen och vill upplysa
Trafikverket om vilka krav pa viagens utformning som giller i form av radier, fri h6jd,
med mera.

Trafikverkets svar:

Att upprdtthalla framkomligheten pd E4 dr mycket hogt prioriterat. Vid byggnation
av bro dver E4 kommer trafiken att pdverkas men Trafikverket efterstrdvar en sd liten
pdverkan pa vdgtrafiken som méjligt och att kommunicera planerade atgdrder i god
tid.

Folkh&lsomyndigheten
Folkhalsomyndigheten meddelar att den avstar frén att yttra sig i drendet.

Jordbruksverket
Jordbruksverket meddelar att det avstar fran att lamna synpunkter i drendet.
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Luftfartsverket

Som sakigare av CNS-utrustning (Communication Navigation Surveillance, det vill
sdga radioutrustning, navigationshjalpmedel och radarutrustning) framfor Luftfarts-
verket att det inte har ndgot att erinra mot jarnvagsanlaggningens strackning. Luftfarts-
verket forbehéller sig dock ritten att revidera sitt yttrande vid ny prévning om regelverk
gillande storningar pa CNS-utrustning férandras, eller om ny CNS-utrustning etableras
i hindrets nirhet.

Luftfartsverket patalar dven att det inte har analyserat konsekvenser for flygvégar till
och fran flygplatsen, eller om CNS-utrustning dgd av flygplatsen kan riskera att
paverkas. Berord flygplats ska darfor alltid tillfragas i egenskap av sakdgare om
byggnadsverk 6ver 20 meter ingér i planer, eller om flygplatsen av annan anledning
misstdnks kunna péverkas av en etablering. Pa grund av nytillkomna satellitbaserade
inflygningsprocedurer pa svenska flygplatser har Luftfartsverket utokat influensomradet
for hinderytor till 9o kilometer frén flygplats for att 4ven ticka in de hinderytor som ar
forknippade med dessa procedurer.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig informationen i det kommande arbetet. Arbetsmoten halls
kontinuerligt med Skavsta flygplats for att sikerstdlla att jarnvdgsanldggningen dr
kompatibel med flygplatsen och dess verksamhet. For att sckerstdlla att storningar
undviks och att jarnvdgens plan- och profilldge inte pdverkar flygplatsens verksamhet
har influensomrddet for hinderytor och analysen av den elektromagnetiska
kompatibiliteten (EMC) varit viktiga faktorer. Trafikverket ansoker om luftlov for
anldggningsdelar som ligger 20 meter Gver den befintliga marknivan medan
flygplatsen ansoker till Transportstyrelsen om att jarnvdgs- och flygplats-
verksamheten ska bedrivas parallellt i omrdadet.

Lantméteriet

Lantmiéteriet meddelar att det inte har ndgon uttalad roll i samradsforfarandet avseende
dessa typer av fragor och har darfor inte ndgra synpunkter att ldmna i det aktuella
drendet.

Svenska kraftnét

Svenska kraftniat meddelar att myndigheten har tagit del av handlingarna i drendet och
att den inte har nagra synpunkter. Myndigheten patalar dock att det kan finnas
regionnitsledningar i omradet, varvid regionnétsigaren bor kontaktas.

Trafikverkets svar:
Trafikverket arbetar systematiskt med ledningssamordning och moten halls
regelbundet med ledningsdgare, ddribland Vattenfall Regionndit.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution har inom omradet for jirnvigsplanen elnétsanlaggningar, i
form av savil luftledningar som markkablar. P4 flertalet stéllen hamnar elnéts-
anldggningarna i konflikt med den planerade jairnvigsanlaggningen och dven
serviceviagar kommer att paverkas.
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Vattenfall Eldistribution péatalar att flytt eller ombyggnad av regionnétets ledningar,
stationer och kablar dr mycket kostsamt och tidskravande eftersom detta kraver att ny
linjekoncession soks och erhalls innan flytten kan genomforas. Projekteringsavtal maste
tecknas med Vattenfall i god tid.

Vattenfall Eldistribution upplyser dven om foretagets planer pa en ny transformator-
station vid Fjallskar. Exakt placering dr dnnu inte bestimd och en 16pande dialog fors
med Trafikverket gillande ledningssamordning.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig informationen i arbetet med att fardigstdlla den slutliga
losningen. Vattenfall Eldistribution kommer dven fortsdttningsvis att bjudas in till
moten for ledningssamordning.

Naturhistoriska riksmuseet
Naturhistoriska riksmuseet meddelar att det for narvarande tyvarr saknar resurser for
att delta i denna typ av samrad men att det kan komma att yttra sig i nasta skede.

Stralsékerhetsmyndigheten

Strélsakerhetsmyndigheten patalar att den elektromagnetiska stralmiljon kan paverkas
kring kraftledningar och transformatorstationer och redogor for det vetenskapliga laget
pé omradet.

Mpyndigheten papekar att det dr miljobalken som ska beaktas nar bedomning gors om
eventuellt behov av exponeringsbegrinsande atgirder eftersom foreliggande fall avser
miljofarlig verksamhet som inte omfattas av tillstdndsplikt enligt stralskyddslagen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och konstaterar att den dr omhdndertagen i
projektet. I projektet tillimpas forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande
riktlinjer.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI lyfter forekomsten av omraden med lera, i vissa fall med stora jorddjup och lokalt
med artesiska trycknivéer pa grundvattnet, och noterar att dessa forhallanden har
beaktats i projektet. SGI noterar dven att fororenade omraden dr uppmarksammade i
samradsmaterialet. SGI har inga synpunkter i det har skedet.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)

SGU pétalar att savil byggandet som driften av Ostlanken pé strickan Sjosa—Skavsta
kommer att paverka grundvattnet i omradet, bade kvalitativt och kvantitativt. Pdverkan
pé beslutade miljokvalitetsnormer for grundvattenforekomsterna Larslundsmalmen och
Skavstafiltet behover redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen och myndigheten
tillhandahaller en lédnk till sin checklista for paverkan pa grundvattenforekomst. Av
sarskild vikt ar att utreda och planera for tillrackliga skyddsétgarder sé att den nya
jarnvagsanlaggningen inte ska innebira en 6kad risk for kvantitativ eller kemisk
paverkan pa vattenkvaliteten, vare sig i byggskedet eller i driftskedet.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkterna och kommer att inkludera paverkan pa
beslutade miljokvalitetsnormer for grundvattenforekomsterna Larslundsmalmen och
Skavstafiltet infor att miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas in till lansstyrelsen
for godkdnnande och jarnvdgsplanen stdllas ut for granskning. Grundvatten-
forekomsterna har tillfdsts stor vikt i arbetet med att utforma den nya jarnvdgs-
anldaggningen och identifiera vilka atgdrder som behover vidtas for att minimera
paverkan. Konstruktioner med tdtskikt under sparen, tdta diken och andra alternativ
for att hejda fororeningsspridning om olyckan skulle vara framme har utvdrderats.

Trafikverket avser att ta fram krav pa fysiska atgdrder som ska vidtas infor
byggskedets detaljutformning av anldggningen. Ddrutéver tillkommer administrativa
atgdrder sdsom krav pd byggprocessen, hantering av gods, massor och farliga dmnen
med mera.

Eftersom det ldngs den planerade strackningen &terfinns ett flertal paverkanskallor och
att det finns forhojda halter av fororeningar i omradet kring banvallen héller inte SGU
med Trafikverket om att den planerade jirnvagsanlaggningen endast bedoms innebéara
en mattlig paverkan med avseende pa risken for mobilisering av fororeningar.
Mpyndigheten péatalar att dven en tillfillig grundvattenbortledning kan leda till
irreversibla skador och att stora miangder féroreningar kan mobiliseras dven vid kortare
grundvattenbortledningar. Varje bortledning behéver darmed bedomas med avseende
pé dels paverkansgrad for det aktuella omradet, dels den aktuella tidsperiod som
bortledningen sker.

Eftersom det i detta omrade har patraffats forhojda halter av fororeningar i grundvattnet
ar det mycket viktigt att utreda lamplig hantering av grundvatten som leds bort och
bortgriavda massor. For bade bygg- och driftskede ar det olampligt att férorenat vatten
infiltreras i marken eller aterfors till vattendrag eller fordréjningsmagasin utan rening.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkterna och kommer att inkludera ett utvecklat
resonemang om hur rening av grundvatten ska ske infor att miljokonsekvens-
beskrivningen ska skickas in till linsstyrelsen for godkdnnande och jarnvdgsplanen
stdllas ut for granskning. Projektet stravar efter att undvika hantering av fororenat
grundvatten savdl i driftskedet som i byggskedet. Ddr detta inte dr mojligt kommer
grundvattnet att hanteras genom rening for att vatten som sldpps ut ska uppfylla
uppstdllda kriterier for utslippshalter. For ndrvarande pagar arbetet med att ta fram
en kdnslighetsanalys med avseende pd ytvatten. Aven detta kommer att redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Diskussioner pdgar dven om hur fororenade massor ska hanteras. For de mark-
fororeningar som har patrdffats ddr den nya jarnvdgsanldggningen ska byggas vid
Skavsta flygplats och inom den gamla brandévningsplatsen planerar Trafikverket i
dagslaget for att de ska grdvas upp och transporteras till godkdnd avfallsanldggning.
Fore deponering ska schaktmassorna stabiliseras for att minimera risken for
utlakning av PFAS-fororeningar frdan deponerat material.
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SGU noterar att kartan 6ver fororenade omraden visar pa de lokaler dar fororenande
verksamhet har bedrivits. Myndigheten patalar dock vikten av att beakta att flera av
fororeningarna, exempelvis PFAS, kan transporteras ldnga strackor och har ocksa
patraffats i hoga halter langt fran utslappsplatsen. Stora delar av omradet i narheten av
flygplatsen ar dirmed att betrakta som riskomrade for fororeningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkten och fortydligar skrivningarna i miljokonsekvens-
beskrivningen. Sedan tiden for samradet har ytterligare undersokningar gjorts varfor
ldgesbilden av fororeningens utbredning vid den planerade anldggningen kommer att
vara klarare infor att miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas in till linsstyrelsen
for godkdnnande och jarnvdgsplanen stdllas ut for granskning. Hela flygplatsomradet
dr nu markerat som ett riskomrdde med hansyn till fororening i grundvatten.

SGU patalar dven att det finns nya jordartskartor for omradet pa myndighetens
kartvisare och att det inom kort kommer att publiceras nya avgransningar for
Skavstafiltets grundvattenmagasin.

Nykdping-Oxel6sunds Vattenverksférbund

Nykoping-Oxelosunds vattenverksforbund forser Nykopings kommun och Oxelosunds
kommun med dricksvatten fran Stigtomtamalmen och Larslundsésen. Férbundet ser att
den planerade jarnvagens strackning innebér stora risker for paverkan av vatten-
leveransen till kommunerna och efterlyser bland annat en bedomning av paverkan pa
riksintresset for vattenforsorjning.

Forbundet patalar dven att Trafikverket behover sikerstilla att de naturliga
grundvattenstrommarna eller vattenkvaliteten inte paverkas och att den planerade
dagvattendammen inte far infiltreras i Larslundsmalmen utan foéregédende rening och
vattnet ska tas om hand utanfor vattenskyddsomrédet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkterna och kommer att justera och komplettera texterna
i materialet infor att miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas in till linsstyrelsen for
godkdnnande och jdrnvdgsplanen stdllas ut for granskning. Omrddet kring
vattenverket — av riksintresse for vattenforsérjningen — har tillfdsts stor vikt i arbetet
med att utforma den nya jarnvdagsanldggningen och identifiera vilka atgdrder som
behéver vidtas for att minimera pdverkan. Konstruktioner med tdtskikt under spéren,
tdta diken och andra alternativ for att hejda fororeningsspridning om olyckan skulle
vara framme har utvdrderats.

Trafikverket avser att ta fram krav pa fysiska atgdrder som ska vidtas infor bygg-
skedets detaljutformning av anldggningen. Ddrutéver tillkommer administrativa
dtgdrder sdsom krav pd byggprocessen, hantering av gods, massor och farliga dmnen
med mera.

Daguvattnet och drinvattnet som ska Gterinfiltreras bedéms vara tillrdckligt rent for

att inte pdverka kvaliteten pa dricksvattnet. Den planerade infiltrationsdammen ligger
inte heller inom vattenskyddsomrddet.
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Aven forbundets atkomst till vattenanl:iggningarna for underh3ll och reparation behover
sdkerstillas samtidigt som Trafikverkets underhall av jairnvagsanldaggningen inte heller
far paverka vattenforekomsten eller forbundets vattenanldggningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkterna och avser inte att bedriva underhdll som riskerar
att pdverka grundvattenforekomsten eller vattenverksforbundets anldggningar
negativt. Anldggningens utformning medger fortsatt Gtkomst till vatten-
anldggningarna.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen meddelar att dispens behover s6kas hos den om nagon tgard beror
biotopskydd. Vid atgird som ber6r naturvardsavtal mellan markéagare och
Skogsstyrelsen ska samrad ske.

Trafikverkets svar:
Inga naturvardsavtal eller biotopskyddade omrdden i skogsmark som beslutats av
Skogsstyrelsen berors pa delstrdackan Sjosa—Skavsta.

Nykdpings Orienteringsklubb

Orienteringsklubben péatalar att den har en stor ungdomsverksamhet och att skogarna
norr om Nykoping utnyttjas flitigt f6r bade traning och tavling. Ostlinken kommer att
skira igenom omraden i Hagnesta, Svansta och Hagalund varfor klubben vill se fler
overgangar och vilttunnlar utmed jarnvégen for att den ska kunna ha anviandning for
sina kartor. Klubben anser att ndgon form av ersittning for sina forstorda kartomraden
skulle kunna vara befogat.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for synpunkten men ersdtter inte sidana kostnader.

Ostsvenska handelskammaren

Ostsvenska handelskammaren skriver i sitt yttrande att de stiller sig bakom regionens
onskan om att i bred samverkan anlédgga ett helhetsperspektiv pad omradet kring Skavsta.
Handelskammaren tillagger dock att 4ven niringslivet bor involveras i denna
samverkan.

Handelskammaren &r &ven man om att naringslivet ska paverkas s lite som mojligt
under byggtiden med avseende pa arbetsvagar, tillfalliga ytor och hanteringen av
massor. God dialog och kommunikation med berérda foretag bor vara en prioriterad
aktivitet for Trafikverket och dess underentreprendrer.

Trafikverkets svar:

Sedan tiden for samrdadet har Trafikverket trdffat en avsiktsforklaring tillsammans
med Region Sérmland och Nykopings kommun avseende planering av ny
infrastruktur till Skavsta flygplats, Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhets-
omrdde. En god dialog med de som bor och verkar i ett omrade dr en viktig aspekt vid
genomforandet av stora entreprenader.
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LRF Sédermanland och LRF Nykdping

LRF ar positiva till samhallsutbyggnad niar den bedéms som nodvéndig. LRF anser dock
att det ar av storsta vikt att utbyggnad kan ske med si sma intrang pa marken och s
liten paverkan pa berorda jordbruks- och skogsforetag som majligt. LRF:s uppfattning
ar darfor att all utbyggnad behover omgardas av en mycket stor hdansyn till de markagare
och foretagare som paverkas av Ostlanken, savil i byggskedet som i driftskedet, och
samrad ar en viktig del under hela planlaggningsprocessen.

Med hinvisning till den av riksdagen antagna livsmedelsstrategin — med bland annat
mal om 6kad sjalvforsorjningsgrad — anser LRF det vara ytterst oansvarigt att planera
for en bibana pa bekostnad av hogklassig dkermark. Den samhillsnytta som bibanan
eventuellt bidrar med motiverar inte de kostnader den for med sig eller den skada pa
savil enskilda lantbrukares verksamheter som den regionala och nationella livsmedels-
forsorjningen som uppstar. LRF vill hellre se en extern station vid Skavsta och anser att
kommunikationerna mellan Nykopings tatort och Skavstaomradet kan och bor 16sas pa
annat sitt an att bygga ny jarnvag.

Eftersom omradet redan idag har inslag av omfattande infrastruktur av flera olika slag
ar det extra viktigt att inte skiften fragmenteras &nnu mer LRF pétalar att det finns risk
for att markagarens eller brukarens verksamhet som helhet tar skada, och inte endast
den mark som bebyggs och marken i dess narhet.

Den ytterligare fragmentering av bruknings- och dgarenheter som bibanan innebar
kommer att orsaka stor skada. Utover jirnvagsanldggningens markansprik kommer
projektet dven att fi omfattande konsekvenser for jordbruket nar skiften skiljs av fran
nuvarande arrondering, enheter blir for sma for att bruka och méjligheten att na sina
dkrar forsvéras eller forsvinner helt.

Eftersom maskiner, utrustning och anlaggningar i det moderna jordbruket ar
dimensionerade for en minimiareal for att verksamheten ska vara 16nsam kan bortfall av
dkermark pa grund av bibanan fa 6desdigra konsekvenser for ett stort antal lantbruk i
Nykopingsomradet. Risken dr 6verhdngande att exploateringen far vidare konsekvenser
pa en vasentligt mycket storre areal 4n vad som ligger i direkt anslutning till den
planerade jarnvagsstrackningen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar LRF:s syn i frGgan och verkar for att indamdlet med jarnvdgen
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Forslaget till
utformning dr framtaget utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets
forutsdttningar, tekniska forutsdttningar, méaluppfyllelse och den samhdllsekonomiska
nyttan har vagts samman. Hdnsyn har tagits till de som bor och verkar i omradet, till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden med stort fokus pa det
sjunde villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut som sdger att fragmentering av
odlingslandskapet s langt mojligt ska begrdnsas.

Trafikverkets avsikt dr att det i sa stor utstrdackning som mojligt ska vara majligt att
bedriva jord- och skogsbruk pa ett tillfredstdllande sctt 1 bade bygg- och driftskedet.
Trafikverket har ddrfor efterstrdvat att minimera fragmenteringen av jordbruksmark
och att i sd stor utstrdckning som mojligt undvika instingda ytor.
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Aven korridoren for bibanan ingdr i regeringens tillGtlighetsbeslut. Den samman-
vdgda bedomningen dr att den beslutade korridoren bdst uppnar dndamal och
projektmdl med minst negativ paverkan pa omgivningen. Regeringens tilldtlighets-
beslut ger Trafikverket rdtt att bygga en ny jirnvdg inom den angivna korridoren.

LRF vill dven belysa vikten av att hansyn tas till den paverkan anslutningar till och
vidareutveckling av projektet kan leda till. LRF hanvisar i sammanhanget till att beslut
som tas i planeringen av huvudbanan kan leda till farre valmojligheter i projektering av
anslutande infrastruktur.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar synpunkten. Trafikverket har det 6vergripande ansvaret for den
langsiktiga planeringen av transportinfrastrukturen och i projekt Ostlinken ingar att
beakta sdudl befintlig infrastruktur som kommande infrastrukturprojekt som dar
beslutade.

Dartill patalar LRF att planerade vigbroars bredder och barighet samt planerade portars
bredder och hojder ska anpassas for det moderna lantbrukets maskiner och sa att
brukare ska ha dtkomst dven till den mark som ligger pa andra sidan jarnvigen under
savil byggtiden som nir Ostlidnken tagits i drift.

Trafikverkets svar:

Alla passager for vagar och jordbruk foljer de rad och krav for vdgars och gators
utformning som Trafikverket stdller. Typfordonet som anvdants dr 4,5 meter hogt och
6 meter brett och ddrfor har passagerna utformats 4,7 meter héga och 7 meter breda.

LRF anser diarutover att Trafikverket ska erbjuda sig att bekosta markiagares ombuds-
kostnader. P4 s sitt kan risken for 6verklagade erséttningsbeslut minimeras och
tidsmaéssiga och ekonomiska vinningar goras.

Trafikverkets svar:

Trafikverket avser att folja de sdrskilda regler som finns for eventuell ersdtining av
ombudskostnader. Information kring erscttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg
eller jarnvdg pd min mark — hur far jag ersdttning?.

Kommunbygderad Nyképing

Kommunbygderadet foretrader befolkningen pa Nykopings kommuns landsbygds
intressen och ar en mycket aktiv samradspart i Trafikverkets program Ostlanken och i
den kommunala planeringen utmed hela Ostlanken. Kommunbygderadet ser i huvudsak
positivt pa att Ostldnken anldggs och i sitt yttrande bedomer kommunbygderadet att
Trafikverket i huvudsak undviker stora barriareffekter och stora negativa konsekvenser
for de hoga kulturmiljovardena.

Kommunbygderadet ser &ven mycket positivt pa att bibanan anlaggs. Ur kommunbygde-
radets perspektiv ar det viktigaste med bibanan dock att de som bor och verkar utanfor
centralorten ges mojlighet att resa med tag pa Ostldnken till och fran resecentrumen i
béde centrala Nykoping och vid Skavsta. Detta forutsatter dock att det kommer att vara
mojligt att parkera och dven ladda sin bil i narheten av stationsldgena. Kommunbygde-
radet pétalar att det bor planeras for en pendlarparkering dven vid Skavsta, som
komplement till den vid Nykopings resecentrum inne i centralorten.
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Kommunbygderadet har forstéelse for att den smala korridoren vid Skavsta i princip
inte medger ndgon annan lokalisering dn den féreslagna men noterar att det kan bli
mycket trangt hir i det fall att stationen byggs ut med tva sidoplattformar dven pa
huvudbanan. Kommunbygderadet patalar att en breddning av jarnviagsanlaggningen
med sé lite som ndgra meter, om majligt, vore mycket 6nskvart har.

Kommunbygderadet framhéver dock behovet av lokal och viss regional persontagstrafik
pa hela strackan mellan Sodertilje och Norrkoping pa den befintliga Nykopingsbanan
och, i ett langre perspektiv, dven pd TGOJ-banan pa strickan mellan Flen och
Oxel6sund via Nykoping och girna dven Skavsta. Pendeltdgstrafik med stopp i de
mindre orterna anges vara en forutsiattning for att fraimja en framtidsinriktad och positiv
landsbygdsutveckling i kommunen och kommunbygderadet poangterar vikten av att
Ostlanken inte bara ska gynna invanare i tatbebyggda omraden utan dven de som bor
och verkar pa landsbygden. Den kommunala 6versiktsplaneringen anges vara en nyckel i
detta avseende och ménga av de vil underbyggda tankar och idéer som framfors beror
ocksd kommunens stillningstaganden i &nnu hogre grad dn Trafikverkets infrastruktur-
planering.

Kommunbygderadet hanvisar till en konsultrapport fran 2018 pé bestéllning av
Nykopings kommun, vari malbilder for tagtrafiken med olika tidshorisonter baserat pa
befolkningsprognoser dterfinns. Kommunbygderédet pdpekar dven att den ansvariga
niamnden i Region Ostergdtland omvirderat sin tidigare stindpunkt och nu
rekommenderar regionaltagstrafik pa hela strackan mellan Norrképing och Stockholm. T
sammanhanget vill kommunbygderddet uppmarksamma Trafikverket pa att det har
reserverats spar- och plattformsutrymme vid Nykopings resecentrum for pendeltigs-
trafik mellan Norrkoping och Nykoping i jairnvagsplanen for Nykopings resecentrum
som har vunnit laga kraft. Kommunbygderadet utgér fran att Trafikverket for en dialog
med Region Ostergotland om hur trafikeringen ska se ut i hela systemet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for kommunbygderddets yttrande och noterar radets
standpunkter. Trafikeringen pa det statliga jarnvdgsndtet bestams i en sdrskild
process, vari tdgoperatorerna medverkar och kommer med onskemdl. Trafikeringen
regleras inte i jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att anldgga nya spar for person-
trafik mellan Jdrna och Linkoping. Jarnvdgsplanen omdjliggor dock inte en framtida
utékning av trafikeringen pa Nykopingsbanan. Fragan dr vidarebefordrad till berord
instans inom Trafikverket.

Trafikverket tar med sig synpunkten om pendlarparkering vid Skavsta resecentrum
och ska medverka till en helhetslosning for trafikforsorjningen i omradet i néira dialog
med Nykopings kommun och Region Sormland.
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57 Samrad med allmanheten

Ett forsta samrad med allménheten genomfordes i form av ett 6ppet hus den 11 maj
2017. Samradsmotet holls pa métesplatsen Traffen i Nykoping kl. 17.00—20.00. Under
denna tid stélldes kartmaterial ut och personer fran Trafikverkets och Nykopings
kommuns projektorganisation niarvarade for att besvara fragor och ta emot synpunkter.
En gang varje timme holls det &ven muntliga presentationer av Trafikverket. Samradet
besoktes av cirka 130 personer. P4 métet fanns dven mojlighet att inkomma med fragor
och synpunkter skriftligen.

Ett andra samradd med allménheten holls digitalt under perioden 21 januari till 2 mars
2022. Folkhédlsomyndighetens rad och rekommendationer for att forhindra smitt-
spridning av covid-19 medgav inte att ett fysiskt mote kunde anordnas denna gang.
Handlingarna stélldes ut pa Nykopings stadshus och pa Nykopings stadsbibliotek och
fanns dven tillgdngliga pa Trafikverkets webbplats dér allménheten kunde 1dmna sina
synpunkter, i synpunktsformuliret men dven pa den interaktiva kartan som tagits fram
for webben.

For att skapa kinnedom om samradet och driva trafik till Trafikverkets webbplats
(www.trafikverket.se/ostlankennykoping) annonserades under den andra samrads-
perioden ett inlagg pa Facebook den 21—30 januari. I sdvil inldggets text som i
Trafikverkets svarskommentarer framgick att formella synpunkter ldmnas via
Trafikverkets webbplats. Inldgget riktades till personer i aldern 18 &r eller dldre som bor
eller nyligen varit inom en radie pa 3—5 kilometer fran den planerade spérlinjen inom
jarnvagsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta. Inldgget kommenterades totalt 29
génger, varav 3 var Trafikverkets svar. Av kommentarerna kan endast en anses avse
jarnvagsanlaggningen pa den aktuella striackan. Majoriteten av kommentarerna berérde
politiska beslut om till exempel stationsldgen och investeringskostnad f6r Ostlanken
som helhet, snarare an jarnviagsanldggningen pa strackan Sjosa—Skavsta.

Utover de 6ppna samradstillfillena har allmdnheten 16pande under projektet haft
mojlighet att komma med fragor och synpunkter via synpunktsformuléret som finns pé
Trafikverkets hemsida (www.trafikverket.se/ostlankennykoping).

Hir sammanfattas de synpunkter pa projektet som har inkommit fran privatpersoner
samt Trafikverkets svar, forst frdn samradet av spérlinjen 2017 (avsnitt 5.7.1) och
darefter fran samradet av jairnviagens utformning och planforslagets konsekvenser 2022
(avsnitt 5.7.2).

5.7.1 Synpunkter pa sparlinjen (2017)
Atgérdsvalsstudie fér projekt Ostlénken
En skrivelse efterfragar en atgirdsvalsanalys for projektet.

Trafikverkets svar:

Om ett beslutsunderlag som motsvarar en Gtgdrdsvalsstudie redan finns kan
Trafikverket komma fram till att det inte beh6vs ndgon ny studie. Exempel pd sddana
beslutsunderlag dr en forstudie enligt tidigare regler, en kommunal eller en regional
plan.
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Inom program Ostldnken finns bade forstudie och jarnvdgsutredning framtagen och
Trafikverket har beslutat att dessa underlag dr tillréckliga som underlag for den
fortsatta planeringen av Ostldnken.

Alternativ till projekt Ostldnken
En skrivelse efterfragar en satsning pa att forbattra befintliga jarnvagar i stéllet for
anlaggandet av Ostlanken.

Trafikverkets svar:

Aven om underhdllet av den befintliga jirnvéigen 6kas sq mdste kapaciteten forstéirkas
med ny jdrnvdg. De nuvarande stambanorna har ndtt sin kapacitetsgrdns. Pa vissa
strdckor finns det inte plats for fler tdg. Samtidigt 6kar antalet resendrer, fler tag-
operatorer vill kora tdg, och stora mdngder gods ska ocksa kunna transporteras.
Upprustning av nuvarande stambanor skulle dessutom innebdra kraftiga stérningar i
tagtrafiken under utbyggnadstiden.

Trafikering med andra tag fér minskad restid
Onskemal om att trafikera med béttre tig for att minska restid framfors.

Trafikverkets svar:

Trafikeringen pa jarnvdgsndtet bestdms 1 en sdrskild process, vari tdgoperatorerna
medverkar och kommer med 6nskemdl. Trafikeringen dr sdledes en fraga for
marknaden och regleras inte i jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att anldgga nya
spar for persontrafik mellan Jarna och Link6ping.

Svarférstaeligt underlag vid éppet hus
Det patalas att det i det tillgdngliga samraddsmaterialet ar svért att forsta hur den
planerade linjen kommer att se ut i landskapet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig synpunkten och ser 6ver framstdllningen av materialet med
beskrivningar infor ndsta samrad.

Riksintresse i konflikt med enskilda intressen
Ett flertal synpunkter fran boende gor gillande att det &r orimligt att riksintresse for
kultur- och naturvard vager tyngre 4n bondemiljo och enskildas intresse.

Trafikverkets svar:

Miljobalken anger att omraden som dr av nationell betydelse for vissa samhdlls-
intressen kan klassas som riksintresse. Det innebdr i sin tur att omrdadets vdrden dar sa
stora att de ska ges foretrdde vid beslut som ror anvdndning av mark och vatten i
omrddet. Hushallning med naturresurser dr en viktig grundtanke bakom klassningen
av omrdaden som riksintresse. Mdlet dr helt enkelt att mark och vatten ska anvdndas
for det eller de dndamdl de dr bést limpade for. Ett omrdde som pekats ut som
riksintresse ska skyddas mot Gtgdrder som pdtagligt kan skada dess vdrden.
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Bestammelserna i 3 kap. miljobalken utgar fran att man med god planering och
hdnsynstagande ska kunna anvdnda mark- och vattenomraden for flera olika
dandamdl. Olika intressen och 6nskemdl om anvdndning av ett omrade kan dock bade
konkurrera och sta i direkt konflikt med varandra. Att ett omrdde anges som
riksintresse for ett visst dndamdl markerar dock vilket intresse som ska ges foretrdde
framfor andra allmdnna och enskilda intressen ndr fragor om markanvdandning
avgors.

Synpunkter pa lokalisering av sparlinje
I ett flertal skrivelser framf6rs synpunkter pé placeringen av sparlinjen med hopp om att
anldggningen placeras 1angt ifrdn Bullersta och Hagalund.

Trafikverkets svar:

Foreslagen jarnvdgsstrdckning har sammantaget bedomts ge minst negativ paverkan
och bdst maluppfyllelse. Vid Bullersta och Sora dr sparlinjen placerad mitt i
korridoren. Detta dels med tanke pG minimering av pdverkan pa rekreationsintressen
i norra delen eller norr om korridoren, dels med tanke pé bostadsomréddet Hagalund
sdder om korridoren. Ndrheten till bebyggelsen gor att bullerfrdgan dr hogt
prioriterad pd strdckan.

Tunnlar fér att minska intrang i kulturhistoriska miljéer
I en skrivelse framfors att fler tunnlar skulle minimera intrdngen i kulturhistoriska
miljoer.

Trafikverkets svar:

Trafikverket dr medvetet om de hdga kulturhistoriska vdrdena som dr kopplade till
mdnga av omrddena. I det pagdende spdrlinjearbetet studerar Trafikverket
mojligheterna att justera sparlinjen for att i mojligast man minska intrang i dessa
kulturhistoriska miljéer. Att anldgga tunnlar dr kostsamt och de natur- och
kulturhistoriska miljévinsterna bedéms inte alltid std i proportion till den stora
investeringskostnaden. Aven faktorer som omrddets topografi, geologi och
hydrogeologi paverkar var det dar lampligt att anldgga tunnlar.

Barridreffekt av bade jérnvéag och E4
Boende i omradet mellan Svartadn och E4 anser sig bli vildigt instdngda mellan viag och
jarnvag. De lyfter att det dr viktigt att skapa ett sa stort omrade som mojligt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkten i det fortsatta arbetet med passager och
allmdnna vdgar och arbetar systematiskt for att sdkerstdlla tillgdngligheten for
boende och verksambheter.

Passager for arbets- och jordbruksmaskiner samt oro fér delning av brukningsbar jord
Oro for att broar och tunnlar inte anpassas for arbets- och jordbruksmaskiner uttrycks.
Aven oro for att brukningsbar jord delas upp av anléiggningen lyfts fram.
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Trafikverkets svar:

I det pdgaende sparlinjearbetet studerar Trafikverket mojligheterna att justera
sparlinjen for att i mgjligast man minska intranget pa intilliggande fastigheter och
minimera den barridreffekt anliggningen kan forvdntas medfora. Restytor ska i
mojligaste man undvikas. I det fortsatta studerar Trafikverket dven pa vilket sctt
markdgare nyttjar och har atkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarsta efter
anldggandet av jdrnvdgen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner ska
kunna ta sig under de allra flesta broar-.

For ndrvarande pagar ett arbete med omldggning av vdgar och passager for att
sdkerstdlla att framkomligheten tvdrs den nya jarnvdgsanldggningen ska kunna
upprdtthdllas. De forslag som tas fram kommer att presenteras pa ndsta samrdd.
Trafikverkets markforhandlare kommer fortsdttningsvis att vara i kontakt med
berorda fastighetsdgare for diskussion kring brukningsvdgar med mera.

Uppdaterat svar 2022-06-23:
Arbetet med omldggning av vdgar och passager har efter samrdadet 2017 fortskridit
och de forslag som arbetats fram presenterades pd samrdadet 2022.

Behov av passager for djur och ménniskor
I en skrivelse patalas att viltpassager saknas. Storre viltpassager efterfrigas vid vigar
och vattendrag.

Synpunkter och information framfors dven kring skogsomradet vid km 65+500—
66+000. Omradet anvinds for olika friluftsintressen, diribland orienteringsklubben
Hillens aktiviteter. Tillganglighet till omradet maste beaktas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet.
Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdjligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdagsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av
passager kommer att presenteras pd ndsta samrad.

Uppdaterat svar 2022-06-23:

I det fordjupade arbetet kring passager har passagemojligheterna detaljstuderats och
finns redovisade i jarnvdgsplanen med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.
Passager for vilt har sa langt som méjligt placerats i miljoer ddr djur forvdntas rora
sig, sGsom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
pdaverkan dr sa lag som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrédk i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste limpliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profillage, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.
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Oro for vattenkvalitet
I en skrivelse uttrycks oro for vattenkvaliteten i den egna privata brunnen.

Trafikverkets svar:

Trafikverkets ambition dr att under byggtiden férebygga och minimera skador sa
langt som det dr mojligt. Eventuella skador pa enskilda brunnar och ledningar
kommer att ersdttas ekonomiskt.

Stalbro vid Stockholmsvégen

En synpunkt ror stalbron 6ver Stockholmsvigen som anses behova bytas ut. I skrivelsen
patalas att resonansnivan ar hog och med ett 6kat antal godstdg kommer behovet av att
byta ut bron bli st6rre.

Trafikverkets svar:

Att bygga ny eller byta ut bro vid Stockholmsvdgen ligger inte inom ramarna for detta
projekt. Trafikverket tar dock med sig fragan i det fortsatta arbetet rorande buller och
eventuella bullerskyddsdtgdrder.

Svértakrénikan
Ett utdrag ur Svirtakronikan fran ar 1938 6verlamnades pa 6ppet hus. I materialet
berittas bland annat om ett skred pé en vig i omradet vid Svértaén.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen som kommer att beaktas i den fortsatta
projekteringen.

Ridstigar och jakt
Det péatalas att jakt och ridning ar populéra aktiviteter i omrédet och att det ar viktigt
med bra ridstigar.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen som kommer att beaktas i den fortsatta
projekteringen.

Nyképings jaktskytteklubb

Klubben arrenderar fastigheten Skavsta 8:5 av Nykopings kommun och har dér en
jaktbana for algskytte. Klubben undrar om verksamheten kan fortga dven efter
anldaggandet av Ostlanken.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar kontakt med klubben for enskilt samrdd.
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5.7.2 Synpunkter pa samradshandlingarna (2022)

Jérnvégssystemet

En synpunktslimnare pétalar att Skavsta flygplats framtid ar oséker och att de nya
stambanorna i framtiden kommer att gora att det gar &nnu snabbare att ta sig till
Arlanda, som darmed kommer att 6ka sin konkurrenskraft annu mer. Synpunkts-
lamnaren anser att endast forberedande arbeten ska utforas for Skavsta resecentrum
och att flygplatsen ska bekosta stationen i sin helhet om den dnda byggs.

Négra synpunkter ror politiska beslut om till exempel hastigheten och investerings-
kostnad for Ostldnken och nya stambanor som helhet, snarare dn jarnvigsanldggningen
pé strickan Sjosa—Skavsta.

En synpunktldmnare anser att det ar betydligt viktigare med centrala stationsldgen och
att tdgen avgar frekvent och i tid 4n att det ska ga att ika med snabbtag fran Skavsta. For
boende centralt i Nykopings tatort kommer Ostléanken inte att innebdra nagon restids-
vinst vid pendling till Stockholm eftersom man forst méste ta sig till Skavsta. I stéllet for
nuvarande forslag vill synpunktslamnaren hellre se att Trafikverket ser till att tag-
trafiken pa de befintliga sparen fungerar till 100 procent i hela Mélardalsregionen.

I en annan skrivelse framfors synpunkten att kopplingspunkten mellan bibanans vistra
del och den ny stambanan borde forldggas till dar den befintliga TGOJ-banan korsar den
nya stambanan. I stillet foreslas pendeltrafik i form av eldrivna bussar pa strackan
mellan Nykopings tatort och Skavsta flygplats. Eftersom Nykoping inte ar en sarskilt
stor stad anses det orealistiskt att tro att Skavsta skulle attrahera s manga resenérer att
det motiverar en si pass stor investering i nybyggnation av jarnvag.

Trafikverkets svar:

Det genomforda samrddet syftar inte till huruvida jarnvdgen ska byggas eller inte
utan om jarnvdgsanldggningens utformning och dess pdverkan. Beslutet att bygga
Ostlinken togs i och med att regeringen fattade beslut om innehdllet i den nationella
planen for transportinfrastrukturen. Den nationella planen dr en trafikslags-
overgripande Gtgdrdsplan som beskriver hur den statliga transportinfrastrukturen
ska underhallas och utvecklas. Den nu aktuella nationella planen for perioden 2018—
2029 faststdlldes av regeringen i juni 2018 och i den har regeringen pekat ut Ostldnken
som ett av de objekt vars byggande ska paborjas under planperioden.

Ostldnken dr en del av de nya stambanorna ska knyta thop de tre storstadsregionerna
Stockholm, Goteborg och Malmé samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan idag
ar Sodra stambanan mellan Norrkoping och Linképing och Vistra stambanan pa
strédckan Katrineholm—Flen—Jdrna hart belastade med trafik. Den hoga belastningen
innebdr forlingda restider till foljd av exempelvis hastighetsnedsdttningar och
underhdallsarbeten. Det rdder ocksa storre risk for storningar som kan medfora
ytterligare forlingda restider. Den tdta trafiken medfor dven svdrigheter att utfora
storre underhallsatgdrder som krdver att jarnvdgen dr fri fran tagtrafik.
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I takt med att regionerna Ostergétland och Milardalen utvecklas och véixer 6kar
behovet av persontransporter for bade arbetsresor och fritidsresor. Efterfrdgan pa
tagresor dr redan idag storre dn utbudet. Pa grund av den redan hoga trafik-
belastningen dr det idag inte mojligt att sdtta in fler tdg pa de tider ndr efterfragan pa
tagresor dr som storst, utan att forldnga restiderna. I dagsldget hdmmas utveckling
av tagtrafiken och ddrmed dven en overgang till ett mer miljoanpassat och hallbart
resande.

Genom att bygga Ostlinken och resterande strdckor av de nya stambanorna kan
persontrafiken flytta over till dessa och da frigors kapacitet pG de gamla banorna sa
att vagarnas godstrafik i sin tur kan flyttas éver dit. Ett sammanhdllet héghastighets-
ndt mellan Sveriges tre storstadsregioner kommer ocksd att vara nédvdndigt for att
taget pa allvar ska kunna konkurrera med flyget.

Bibanan dr en viktig del av helheten i det nya jdrnvdgssystemet for Ostldnken och
korridoren ingdr i regeringens tilltlighetsbeslut som ger Trafikverket rdtt att bygga
en ny jarnvdg inom den angivna korridoren. Projektet forvdntas ge betydande
forbdttringar dven for boende i Nykopings kommun. Pendeltdg till Stockholm kommer
att avgd frdan bade Nykoping och Skavsta och kapaciteten i sparsystemet utokas, vilket
skapar forutsdttningar for bdttre punktlighet och tillforlitlighet. Med snabba person-
tdg och regionaltdg far Nyképing snabbare restider jamfort med idag dven om resan
till stationen fortsdtiningsvis mdste ske med buss, bil eller cykel. Forslaget majliggor
pendeltagstrafik fran sdvdl Nykoping som fran Skavsta till Stockholm.

Med avseende pa Skavsta flygplats vill Trafikverket pdtala att flygplatsen dr ett
utpekat riksintresse for kommunikation. Motivet for detta utgors av det identifierade
behovet av flygplatskapacitet for att sakerstdlla framtida utveckling av utrikestrafiken
i Mdlardalen.

En samhallsekonomisk analys kan inte goras av enskilda delar av den nya jarnvdagen
utan behover ta hdansyn till hela systemet. Under 2018 utforde Trafikverket en
samhdllsekonomisk analys for hela utbyggnaden av Ostlinken. Rapporten (Ostldnken
nytt dubbelspdr Jarna-Linképing, alt 2, JO1811) finns diarieford pd diarienummer
TRV 2015/14390.

Vid en sammanvdgning av projektets samhdllsekonomiska effekter bedéms Ostlinken
ha en sa kallad nettonuvdrdeskvot som understiger noll. De positiva effekter som
uppstar, till exempel for resendrer och trafikforetag, 6vervdger inte de negativa
effekterna, som till stor del bestdr av investeringskostnaden. Den sammanvdgda
samhdllsekonomiska bedomningen dr ddrfor negativ.

Komplexiteten i att planera for morgondagens infrastruktur framgar dock tydligt i
Trafikverkets slutredovisning av uppdrag angdende nya stambanor for
hoghastighetstdg. I rapporten noteras att metoden som anvdnds for den samhdills-
ekonomiska bedomningen har svdrt att fanga upp flera positiva effekter, ddaribland
effekter pa arbets- och bostadsmarknader, overflyttningseffekter fran flyg till tag och
tillkommande utlandsresor med tdg.
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Sparlinje

En synpunktldmnare stiller sig frédgande till varfor jarnviagen ska dras si nira
bebyggelsen i Oxbacken eftersom omradet kan forvantas expandera norrut i framtiden.
Synpunktsldimnaren vill darfor se en nordligare placering av jirnvagen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkten men vill pdtala att sparlinjens strdckning
samrdddes 2017 och att detta samrdd avsdg jarnvdgens utformning och planforslagets
konsekvenser. Sparlinjens lokalisering har utretts grundligt och forankrats med
ldnsstyrelsen och den mdngd olika aktorer som ingdr i projektets samrdadskrets. En
grundldggande utgangspunkt dr att nér en jarnvdg byggs ska den ges ett sddant ldge
och utformas sa, att dndamalet med jarnvdgen uppnds med minsta intrdng och
oldgenhet utan oskilig kostnad. Hdansyn har tagits till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvdrden. Den spdarlinje som nu utreds och som ligger till grund for
markanspraket har funnits vara den bdst limpade i detta avseende. En samman-
vdgning av ett stort antal aspekter har gjorts och den foreslagna spdrlinjen dar den som
funnits mest lamplig.

Att gora lokala anpassningar av spdrlinjen i en specifik punkt far foljdverkningar pa
en mycket lang strdcka eftersom det stdlls mycket hoga krav pa bland annat banans
kurvradier. I detta fall mdste spdrlinjen ansluta till Skavsta flygplats och da dr det inte
mojligt att gora lokala justeringar.

Mer information kring hur sparlinjevalsutredningen for denna del utfordes finns i PM
Forslag till sparlinje — samlad bedomning som ingick i samradsmaterialet och som nu
gar att ta del av pa Ostlinkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Barridreffekt

Behovet av att anldgga en passage mellan Bullersta och Bonsta lyfts i ett flertal skrivelser
fran boende i titortens norra delar. Synpunktslamnarna stéller sig samtliga frégande till
Trafikverkets pastdende om att stor hinsyn har tagits till rekreationsintressena och
anser att forslaget till den nya jarnvagens utformningen innebar en alldeles for stor
barriareffekt.

En boende i Harg uttrycker att boende nirmast den nya stambanans planerade
strackning mellan Bullersta och Bonsta far sin boendemilj6 helt forstord. Enligt
synpunktslamnaren ar forslaget pa passager undermaligt dimensionerat och
inskrankningarna i de boendes mgjlighet till rekreation kommer att medfora en extrem
barridreffekt. Synpunktslimnaren foreslar att jarnvagen ska forldggas i en 6vertackt
tunnel i stillet.

I tvd andra skrivelser lamnas tva konkreta forslag pa var ytterligare en passage skulle
kunna forlaggas. Andra synpunkter stiller sig fragande till sparlinjens strackning och
anser att en dragning norr om Hovrasjon skulle vara mycket mer fordelaktigt med
avseende pa rekreationsvirdena i omradet.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkten och forslaget att forldgga jirnvdgen i en tunnel
forbi omradet mellan Bullersta och Bonsta. Forslaget till utformning dr framtaget
utifran ett helhetsperspektiv dar landskapets forutsdttningar, tekniska
forutsdttningar, maluppfyllelse och den samhdllsekonomiska nyttan har vdgts
samman. Trafikverket verkar for att dndamdalet med jdrnvdgen uppnds med minsta
intrang och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hdnsyn har tagits till de som bor och
verkar i omrddet, till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden,
daribland friluftslivet.

En 6vertdckt tunnel skulle ge en betydligt minskad barridreffekt for de boende i
omradet. Ddremot dr en sddan losning samhdllsekonomiskt oforsvarbar. I detta fall
har konsekvenserna inte bedomts vara tillrdckligt stora for att motivera den mycket
dyra och tekniskt komplicerade l6sning som foreslds.

I det aktuella omradet vdger friluftslivet tungt och barridreffekterna och
lokaliseringen av passager har varit en viktig del i den helhetsbedémning som gjorts
av jarnvdagens strdackning. Vid en sammanvdgd bedémning har behovet av passager
bedomts vara uppfyllt. Passagemdjligheter for gdende finns sdvdl vid Bonsta och
Bullersta som under tvd broar, det vill sdga totalt fyra passagemaojligheter pa en
strdcka om tvd kilometer.

Spdrlinjen kan inte forldggas norr om Hovrasjon eftersom den dé skulle hamna
utanfor jarnvdgskorridorens grdnser. Jarnvdgskorridoren vari den nya anldaggningen
ska lokaliseras utreddes inom ramen for forstudien och jarnvdgsutredningen och dar
genom regeringens tillatlighetsbeslut 2018 faststdlld. I detta omrdde finns det
mojlighet att gd under den landskapsbro som dr foreslagen séder om Hovrasjon.

Samtliga passager som planeras framgick av samrdadsmaterialet (se till exempel
Temakartor landskapets vdrden, rekreation och jordbruksmark) som nu géar att ta del
av pa Ostldnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Avvattning

En synpunktsldmnare pétalar att det kommer att behovas en ny vigtrumma under

vig 807 om avrinningen fran dammen ska fungera som i den redovisade l6sningen och
undrar om den angivna flodesriktningen ar utredd.

Trafikverkets svar:

Den befintliga trumman har tillrdcklig kapacitet och behover inte ges en storre
dimension med anledning av jarnvdgsanldggningen. Sedan tiden for samradet har en
oversyn av dammarna gjorts och den damm som synpunkten avser kommer att utga.

Gestaltning

En synpunktsldmnare efterlyser en mer estetiskt tilltalande utformning av landskaps-
bron 6ver Nykopingsdn dn den som presenterades i samradsmaterialet. I yttrandet
resoneras bland annat kring fargsittning och hur bron kan utformas for att lyfta fram
landskapets sarpragel, sett fran en paddlares perspektiv.
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Trafikverkets svar:

I materialet som presenterades pad samrddet visualiserades jdrnvdgsbron over
Nykopingsans dalgang endast prelimindrt. Generellt gdller att jirnvdgsanldggningen
har utformats for att smdlta in i landskapet sG bra som majligt. Vid utformningen har
stor hdnsyn tagits till de omrédden som i den fordjupade landskapsanalysen pekats ut
som viktiga karaktdrsomrdden, ddaribland Nykopingsans dalgdng. I sidana omrdden
ska stor hdnsyn tas till landskapet och kulturmiljon, sGuvdl vid utformningen och
gestaltningen av anldggningen som vid lokaliseringen av jdrnvdgen i plan och profil.

Platsspecifik gestaltning ges pa de platser som dr visuellt patagliga och ddir
anldggningen behover anpassas till landskapets héga vdrden. Trafikverket har gett
landskapsbron over Nykopingsans dalgang den hogsta gestaltningsklassen, vilket
innebdr en omsorgsfull gestaltning anpassad till platsen. Trafikverkets avsikt dr att
bron ska ges ett litt och elegant uttryck med somlosa 6vergangar till dess omgivande
dalsidor. Materialval och firgsdtining faststdlls dock inte i jarnvdgsplanen utan
detaljprojekteras i kommande bygghandlings- eller entreprenadskede.

Jonas Nimfelt
Projektledare, delprojekt Nykoping
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6 Underlag

« Inkomna skrivelser
« Samradsredogorelse Forstudie, november 2002

» Samradsredogorelse Jarnvagsutredning Ostlidnken avsnittsutredning Jarna-
Norrkoping, september 2009

« Samradsredogorelse Samradsunderlag, oktober 2016

« Samradsredogorelse Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nykoping,
oktober 2017
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Bilaga 1 — samradskrets 2017

Boverket

Elsiakerhetsverket
Energimyndigheten
Europakorridoren
Folkhalsomyndigheten
Fortifikationsverket
Friluftsframjandet Nykoping
Forsvarsmakten

Green Cargo
Gistabudstaden AB

Havs- och vattenmyndigheten
Jernhusen

Kommunalférbundet S6rmlands
kollektivtrafikmyndighet

Landstinget i S6rmland

LRF Sodermanland
Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan
Lanstrafiken Sormland AB

Mpyndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB)

Malardalstrafik AB
Naturskyddsforeningen S6dermanland
Naturvéardsverket

Nykopings frisksportklubb
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Nykopings Hembygdsforening
Nykopings Jaktskytteklubb
Nykopings kommun
Nykopings ridsallskap
Nykopings scoutkar
Nykoping-Ostgotalinken AB

Onyx naringslivsutveckling i Oxelésund
och Nykoping AB

Oxelosunds hamn AB
Regionférbundet S6rmland
Riksantikvarieambetet
Sjofartsverket

Sjosa IF

Skanova

SSAB

Stambanan.com

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut (SGI)
Stockholm Skavsta flygplats AB
Stralsikerhetsmyndigheten
Svenska Jagareforbundet
Svenska kyrkan

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Sveriges meteorologiska och hydrologiska
institut (SMHI)



Sérmlands museum
Sérmlandsleden
Telenor Huawei
Tillvaxtverket
Trafikanalys

Transportstyrelsen

Tagoperatorerna
Vattenfall AB
Villadgarna i Nykoping
VTI

Ostsvenska handelskammaren
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Bilaga 2 — samradskrets 2022

Ambulanssjukvarden Sérmland
Arbetsmiljoverket

Botaniska sillskapet Stockholm
Boverket

Circle K Stavsjo
Cykelframjandet S6rmland
Cykelklubben Dainon

E.ON Elnit Sverige AB
Elsakerhetsverket
Energimyndigheten
Europakorridoren
Flygbussarna Airport Coaches
Folkhalsomyndigheten
Fortifikationsverket
Friluftsframjandet Nykoping
Fagelforeningen Tarnan
Filtbiologerna

Foreningen Sormlands Ornitologer
Foreningen S6rmlandsentomologerna
Forsvarsmakten

Green Cargo

Griparna Speedway
Gistabudstaden AB

Havs- och vattenmyndigheten
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IP-Only

Jernhusen

Jordbruksverket

Jagarnas Riksforbund
Jonakers Haradsallmanning
Kommunbygderad Nykoping
Lantmaéteriet
Livsmedelsverket

LRF Sédermanland

LRF Ostergotland
Luftfartsverket
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan

Myndigheten for samhaillsskydd och
beredskap (MSB)

Mailardalstrafik Malab AB
Naturhistoriska riksmuseet
Naturskyddsforeningen S6dermanland
Naturvardsverket

Norrképings kommun

NTF Sérmland-Orebro lin-Ostergstland
Nykoping i samverkan (NYSAM)
Nykoping Vatten

Nykoping-Oxelosunds
Vattenverksforbund

Nykopings biodlare



Nykopings fallskarmsklubb

Nykopings flyghistoriska forening (F11
Museum)

Nykopings Frisksportklubb
Nykopings Hembygdsforening
Nykopings Jaktskytteklubb
Nykopings kommun
Nykopings Motorsillskap
Nykopings Orienteringsklubb
Nykopings Pistolklubb
Nykopings scoutkar
Nykopingsaarnas vattenvardsforbund
Nykoping-Ostgotalinken AB
ONYX niringslivsutveckling AB
Orienteringsklubben Hallen
Oxel6sunds kommun
Polismyndigheten Region Ost
Postnord

Region S6rmland

Region Ostergotland
Riksantikvarieambetet
Sjofartsverket

Sjosa IF

Skanova

Skogsstyrelsen

Stambanan.com

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut (SGI)
Stavsjo Krog & Kafé

Stigtomta Hembygdsforening
Stockholm Skavsta flygplats AB
Stockholms Skavsta Utveckling
Strélsakerhetsmyndigheten

Svenska Jagareforbundet

Svenska kraftnat

Svenska kyrkan

Sveriges biodlares riksférbund

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Sveriges meteorologiska institut (SMHI)

Sveriges Sportfiske- och
Fiskevardsforbund

Sveriges &keriforetag
Swerock
Sédermanlands Hembygdsférbund

Sodermanlandsbataljonen/27:e
hemvirnsbataljonen

Sormlands museum
Sormlandskustens raddningstjanst
Sérmlandsleden
Sormlandstrafiken

Tele2 Sverige AB

Telenor Sverige AB
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Tillvaxtverket
Trafikanalys
Transportstyrelsen
Trosa kommun

Tagforetagen
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Vattenfall AB
Villadgarna Nykoping Oxelosund
VTI

Ostsvenska handelskammaren
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