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FORORD

Arbetet med Ostlanken sker i en process déar jarnvagsanlaggningen
utformas stegvis och i samrad med direkt berérda, allmanhet,
organisationer, kommun, lansstyrelse och dvriga myndigheter.
Jarnvagsplanerna innehaller plankartor som visar behovet av mark for
jarnvéagsanlaggningen. En planbeskrivning tas ocksa fram som underlag till
jarnvagsplanen.

Gestaltningsprogram ingar inte i den faststéllda jarnvéagsplanen,

men &r viktigt for forstaelsen av planen och ligger som underlag till
planhandlingarna. I alla Trafikverksprojekt som planldggs stills krav pa att
gestaltningsprogram ska uppréttas.

Ostlanken dr uppdelad i flera olika jarnvagsplaner. Ett gestaltningsprogram
tas fram for varje jarnvagsplan. Programmet du nu haller i din hand
behandlar jarnvagsplanen for delstrackan Sjosa—Skavsta.

Gestaltningsprogrammet sammanfattar det gestaltningsarbete som
genomforts i planskedet och utgdr samtidigt ett underlag infor nésta skede.
Programmet innehaller motiv for valda stallningstaganden, lésningar och
rekommendationer for fortsatt arbete. Det beskriver ocksa dvergripande
hur framtida drift och underhall av jarnvagen kommer att ga till. Mer
information om Program Ostlédnken hittar du pa Trafikverkets hemsida.

Stod for gestaltningsarbete

Regeringen har satt upp flera arkitekturpolitiska mél, som beskrivs i
Politik for gestaltad livsmilj6” (2018). Dar betonas den offentliga miljons
betydelse och de statliga verkens stora ansvar att agera som féreddome inom
omrédet. Stod for god gestaltning finns dven i miljobalkens lagstiftning

och i Sveriges miljokvalitetsmal, som syftar till att skapa en utveckling

som ir hallbar pa 1ang sikt. Aven i plan- och bygglagen, 2 kap. 3 § finns
stod for gestaltning. Har star bland annat att planlaggning ska framja

en andamalsenlig struktur och en estetisk utformning av bebyggelse,
gronomraden och kommunikationsleder.

Lagkrav pa gestaltning finns att lasa i lagen om byggande av jarnvig
(1995:1649):

3 8: " Vid planlaggning, byggande och underhall av jarnvag ska hansyn
tas till bade enskilda intressen och allméanna intressen sdsom miljoskydd,
naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska efterstravas.”

4 §:” Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas s&
att andamalet med jarnvagen uppnas med minsta intrang och olagenhet
utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvarden.”



SAMMANFATTNING

Ostlanken utgdr en del av den nya stambanan som planeras for i Sverige
och ar en cirka 160 kilometer 1ang dubbelsparig jarnvag mellan Linkoping
och Jéarna. Den nya stambanan ska bidra till kortare restider, 6kad
kapacitet for tdg och darigenom verka som ett attraktivt alternativ till

flyg. Genom okad tillganglighet skapas ocksa forutsiattningar for regional
utveckling. Tagen som ar dimensionerade till 250 kilometer i timmen
kommer att knyta de tre storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och
Malmo néarmre varandra. Inom Ostldnken placeras fem nya resecentrum
varav tva av dem, Nykopings resecentrum och Skavsta resecentrum, ar
inom delprojekt Nykoping som detta gestaltningsprogram ar en del av.

Sillekrog—Stavsjo ar den langsta strackan i Ostlanken och kommer att
bli en cirka 75 kilometer lang jarnvagsanlaggning inklusive en bibana
som avviker frdn den nya stambanan via Nykopings tatort. Detta
gestaltningsprogram ar underlag till jarnvagsplanen som omfattar

delstrackan Sjosa—Skavsta i Nykopings kommun. Delstrackan bestar av
cirka 22 kilometer stambana och 6,5 kilometer bibana.

Gestaltningsprocessen

Ett gestaltningsprogram sammanfattar det gestaltningsarbete som
genomforts under planskedet. Programmet svarar pa hur gestaltningen
ska genomforas pa en Gvergripande niva och utgor ett viktigt underlag
i ndstkommande skede genom Iésningar, rekommendationer och olika
stallningstaganden.

Syfte

Gestaltningsprogrammet fokuserar pa de mest betydande
gestaltningsaspekterna och hur de ska uppnas i ett helhetsperspektiv.
Programmet ska vara s konkret att det kan omséttas i gestaltningskrav for
projektering och byggande.

Mal

Gestaltningsprogrammet har en betydande roll for att
gestaltningsintentioner inte ska ga forlorade 6ver tid. Programmet utgar
fran flera 6vergripande mal, bland annat mal presenterade i Trafikverkets
arkitekturstrategi, Nya Stambanors Arkitektur samt specifika projektmal
framtagna for Ostlanken.

Metod

For Ostldnken finns en gemensam strategi for gestaltning framtagen.
Strategin bygger pa gestaltning i tre nivaer; 6vergripande-,
omradesspecifik- och platsspecifik niva.

Den 6vergripande nivan innehaller aterkommande anlaggningsdelar,
exempelvis stangsel eller bank, som ska gestaltas likadant langs med

hela Ostlanken. Omradesspecifik niva innebar att anlaggningen kan
landskapsanpassas i ett sarskilt omrade som kraver en stérre omsorg,
exempelvis i ett karaktarsomrade eller ett fokusomrade. Den platsspecifika
nivan beskriver anlaggningsdelar som ligger i ett komplext och exponerat
omrade och darigenom kraver en specifik gestaltning.

For att uppna en sammanhallen utformning av byggnadsverken inom
Ostlanken ar sa kallade formfamiljer framtagna. Formfamiljerna syftar till
att ssmkomponera gestaltningen for anlaggningens olika byggnadsdelar
och skapa en gemensam identitet for Ostlankens arkitektur. De skiljs

at i formspraket for att tydligt visa skillnad i riktning och funktion. Den
langsgaende formfamiljen utgors av den nya stambanan och betonar en
hastig rorelse och ett linjart element genom landskapet. Den tvargaende
formfamiljen utgors av korsningar 6ver eller under Ostlénken och betonar
istallet en langsam rorelse och en tvargaende riktning.

Langsgaende
formfamilj

Tvargaende
formfamilj

Figur 1. lllustration éver hur formfamiljerna appliceras. Formfamiljerna beskrivs pa sida 16.

Gestaltningsklasser

Utformningen av Ostlankens samtliga anlaggningsdelar och
markanslutningar tilldelas gestaltningsklasser (klass 1—klass 3). Detta for
att tydliggora prioriteringar och olika ambitionsnivaer i mer eller mindre
kansliga omraden. Klassificeringen tar stod i tidigare bedomning och
vardering gjord i den fordjupade landskapsanalysen éver landskapets
kanslighet samt jarnvagsanlaggningens paverkan utifran ett betraktar-
och resenéarsperspektiv. Varje gestaltningsklass ar tilldelad en krav- och
prioriteringsniva, se Figur 2 nedan.

Gestaltningsklass1 Kravniva: Bas Prioriteringniva: Lag
De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har 1ag kanslighet for
forandring. Omrade som utan speciella atgarder tal den nya jarnvagen
och som ger liten paverkan pa landskapet.

Gestaltningsklass 2 Kravniva: Medel Prioriteringniva: Medel

De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har mattlig kanslighet for
forandring. Vardefullt landskap déar hansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanléggningen.

Gestaltningsklass 3 Kravniva: Hog Prioriteringniva: Hog
De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har hog kanslighet fér
forandring. Mycket vardefullt landskap dar stor hansyn ska tas vid
inplacering av jarnvagsanlaggningen.

Figur 2. lllustration 6ver gestaltningsklasser med tillhérande krav- och prioriteringsniva.

Overgripande gestaltning

Den planerade jarnvagsanlaggningen stracker sig genom ett varierat
landskap bestdende av skogsmiljoer och akermarker av olika karaktar och
topografi. Anldggningens olika markanslutningar bestar darmed av bade
bro, bank och skiarning. Befintliga kopplingar, bade fysiska och visuella,
kan komma att korsas av jarnvagen.

Beslut om jarnvigens placering i plan och profil har tagits i
sparlinjevalsprocessen. Bedomningen ar gjord utifran tekniska krav
och forutsattningar, landskapets varden samt utifran kostnads- och
klimataspekter. Utgangspunkter for gestaltningsarbetet i denna process
har exempelvis varit att minimera barridreffekten, bland annat genom
att stambanan i si stor mén som mgjligt kommer att folja befintlig
infrastruktur, sa som E4.

Till den nya stambanan hor ocksd manga kringliggande anlaggningsdelar;
teknikgardar, servicevagar, stangsel och olika bullerskyddsatgarder.
Utformningen av dessa utformas med ett tydligt och sammanhallet uttryck
vilket har stor betydelse for Ostlanken som ett nytt identitetsbérande
element i landskapet. Placeringen av anlaggningsdelarna har ocksa

varit en viktig del av gestaltningsarbetet for att minimera paverkan pa
landskapsbilden och bevarandet av landskapets befintliga varden.

Omrades- och platsspecifik gestaltning

Vissa omraden och platser ar sarskilt komplexa eller kansliga vad géller
paverkan fran jarnvagsanlaggningen. Dessa platser kraver darmed en mer
omfattande helhetsgestaltning som kan avvika fran grundutforanden och
den dvergripande gestaltningen. For delstréacka Sjosa—Skavsta férekommer
tre fokusomraden som kraver en mer omfattande helhetsgestaltning;
Bullersta, Nykopingsans dalgang och Skavsta resecentrum.



1. Fokusomrade Bullersta

Figur 3. lllustration 6ver jarnvagsanlaggningen i omradet kring Bullersta.

Bullersta ligger i ett mosaikartat sprickdalslandskap norr om Nykopings
tatort. Omradet utgors av en 6ppen odlingsmark som omsluts av skogsom-
raden. Strax norr om Bullersta ligger Hovrasjon och i sydvést ligger
bostadsomradet Hagalund. Bullersta med omnejd anvinds flitigt for
narrekreation. | omradet ligger aven en ridhusanlaggning som inte kom-
mer kunna bevaras da jarnvagen passerar genom. Jarnvagsanlaggningen
kommer att passera omradet pa en jarnvagsbank som forstarks pa bada
sidor med tryckbank. | 6st anlaggs en vagbro for att bevara kopplingar i
nord-sydlig riktning. Bade tryckbank och vagbro mojliggor att friluftslivet
kan fortga i omradet. Norr om bostadsomradet Hagalund anlaggs en 100
meter 1ang bullerskyddsskarm. Den &r forlagd i skogsmiljé och forvantas
saledes inte bli sarskilt visuellt pataglig.

2. Fokusomrade Nykopingsans dalgang

Figur 4. lllustration 6ver jarnvagsanlaggningen i omradet kring Nykopingsans dalgang.

Nykopingsans dalgang har en mosaikartad karaktar och ligger strax
nordvist om Nykopings titort och dster om Skavsta flygplats. Oster om
an avgransas dalgangen av en hojdrygg pa vilken Bonsta gard ligger.
Runt &n breder ett omrade med stora och hégtklassade dkermarker ut
sig. Nykopingsan omfattas av riksintresse for naturvard och friluftsliv,
och Nykopingsans dalgdng omfattas av riksintresse for kulturmiljovard.

Motiven till riksintresset for kulturmiljovard vilar bland annat pa

det kulturhistoriska varde som dalgangsbygden representerar, med

sitt utpraglade herrgardslandskap i norr, storbondebygd i soder

och fornlamningsmiljéer med unika hallristningar och gravfalt.
Landskapsbilden i det 6ppna landskapet ar aven hogt varderat. For att
bevara viktiga siktlinjer och minimera péaverkan i det befintliga landskapet
passerar jarnvagsanlaggningen dalgdngen pa en drygt 1400 meter lang
landskapsbro. P& landskapsbron mot Bénsta och vag 53 anlaggs &ven en
bullerskyddsskarm som far ett nedtonat uttryck.

3. Fokusomrade Skavsta resecentrum

Figur 5. lllustration 6ver jarnvagsanlaggningen vid Skavsta resecentrum.

Omréadet omkring Skavsta flygplats ar ett komplext omrade med ett stort
antal verksamheter och funktioner. Den nya stambanan samt anslutande
bibana fran Nykoping kommer att korsa omradet strax soder om flygplat-
sen och blir ett stort tillagg i det redan infrastrukturpraglade omradet. I 6st
anlaggs tva passager, en pa bibanan och en pa stambanan, for att moéjlig-
gora for ett framtida viignitverk med buss- och cykelférbindelser. Over
sparen anlaggs Skavsta station vilken binder samman flédena i nord-syd-
lig-riktning. Befintlig vig 629 omplaceras till den vistra sidan om Skavsta,
med en tillhorande vigbro 6ver sparen och ny angoringsvig till flygplatsen.

Drift och underhall

Jarnvagens utformning och skétsel har betydelse for hur betraktare och
resendrer kommer att uppfatta anlaggningen i landskapet, men &ven som
habitat och spridningskorridor for flora och fauna. Den nya stambanan
ska samspela med omgivningens karaktar, funktion och varden och
underhallas darefter.

Fortsatt arbete

De gestaltningsambitioner och strategier som definieras i
gestaltningsprogrammet kommer att studeras vidare och forfinas i
nastkommande skeden. Tekniska l6sningar behdver vidareutvecklas och
gestaltningsambitionerna ska omsattas till byggbara handlingar.



LASANVISNING

Gestaltningsprogrammet ska ldsas som ett av flera dokument som
tagits fram i planlaggningen. Nedan listas dokumenten, inklusive
gestaltningsprogrammet.

e Fordjupad landskapsanalys (inklusive Stads- och landskapsbildsanalys)
e PM Forslag till sparlinje - samlad bedomning

e PM Gestaltningsavsikter

e Gestaltningsprogram

e Miljékonsekvensbeskrivning

Under kapitel 2.1 kan du lasa vidare hur ovanstaende dokument forhaller
sig till varandra och till gestaltningsprogrammet. Aven mal och syfte
behandlas i kapitel 2 medan kapitel 3 innehaller évergripande gestaltning
av Ostlénken.

Kapitel 4 behandlar specifika omraden och platser som ar extra kiansliga
eller komplexa for anlaggning av Ostléanken. | kapitel 5 ar forslag till drift
och underhall samlade, samt forslag till fortsatt arbete. Har hittar du aven
materialval i ett livscykelperspektiv.

En redovisning av det fortsatta arbetet med gestaltningen och forslag till
krav i nasta skede ligger under kapitel 6. Langre bak i dokumentet i kapitel
7, finns en lista med definitioner av ord och begrepp som ofta anviands i
gestaltningssammanhang inom Trafikverket och i arbetet med Ostlanken.

Med gestaltningsprogrammet foljer ocksa en bilaga, Bilaga 1, som
redovisar den aktuella delstrackans klassificeringstabeller.

1. INLEDNING

Kapitel 1 beskriver vad ett gestaltningsprogram ar samt presenterar
den aktuella delstrackan.

2. GESTALTNINGSPROCESSEN
Kapitel 2 redogor for gestaltningsprogrammets olika grundlaggande

delar sd som bakgrund, syfte, mal och metod samt en presentation av
landskapets forutsattningar.

3. OVERGRIPANDE GESTALTNING
| Kapitel 3 beskrivs grundutféranden och typsektioner for alla de

markanslutningar och anldggningsdelar som foljer dvergripande
gestaltningsprinciper.

4. OMRADES- OCH PLATSSPECIFIK GESTALTNING
Kapitel 4 djupdyker i identifierade fokusomraden och redogor for de

markanslutningar och anlaggningsdelar som kraver en omrades- och
platsspecifik gestaltning.

5. DRIFT OCH UNDERHALL

| Kapitel 5 foreslas hur den framtida jarnvagsanlaggningen ska
forvaltas, aven materialval ur ett livscykelperspektiv beskrivs.

6. FORTSATT ARBETE
Kapitel 6 redovisar det fortsattaarbetet med gestaltningen av jarnvagen

efter det att gestaltningsprogrammet ar framtaget. En lista pa forslag
till krav for de olika gestaltningsforslagen ingar ocksé i kapitel 6.

7. BEGREPP

| Kapitel 7 listas de begrepp som anvéands frekvent genom
gestaltningsarbetet vilka ofta anvands i sammanhang med
Trafikverket och i arbetet med Ostlanken.

8. REFERENSER

| Kapitel 8 listas de referenser som gestaltningsarbetet anvant sig av.

BILAGA 1

I bilagan redovisas klassificeringstabeller for markanslutningar och
anlaggningsdelar for den aktuella delstrackan.

Figur 6. Lasanvisning.
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1 INLEDNING

1.1 Inledning

De nya stambanorna blir en ny foreteelse och fysisk gestalt i det svenska
landskapet pd samma satt som nar nuvarande stambanor byggdes for

150 ar sedan. Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv dar den
fardiga anlaggningen samspelar och visar omsorg om saval landskapet som
enskilda platsers karaktar. Gestaltningen ska pa sa satt bidra till en hallbar
samhéllsutveckling och ett attraktivt transportsystem.

1.1.1 Vad ar ett gestaltningsprogram?

Gestaltningsprogrammet behandlar riktlinjer och ambitioner samt
sammanfattar det gestaltningsarbete som genomfdrts under planskedet.
Programmet innehaller bland annat motiv for valda stallningstaganden,
I6sningar och rekommendationer for fortsatt projektering, byggande och
drift. Gestaltningsprogrammet svarar pa hur gestaltningen ska genomforas
pa en dvergripande niva.

Gestaltningsprogram och Fordjupad landskapsanalys ar tva viktiga
kunskapsbéarare och forutsattningar i arbetet med Ostlanken.
Utformningen av jarnvagsanlaggningen ska ske med héansyn till dessa
dokument for att projektmalen avseende gestaltning ska kunna nas.
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Figur 7. Oversiktskarta, Program Ostléanken, en del av de nya stambanorna mellan
Stockholm, Géteborg och Malmé.

1.1.2 Grundlaggande begrepp N

Gestaltning, arkitektur och arkitektonisk kvalitet ar grundlaggande
begrepp i arbetet med gestaltningsprogrammet.

}:'\ Ostléanken Jarna-Linkoping
Gestaltning ar en samordning av tekniska, funktionella och estetiska
aspekter till en balanserad visuell helhet.

Arkitektur kan ses som en sammanvéagning av tekniska, funktionella och
konstnarliga aspekter pa det byggda.

Skavsta
resecentrum

Arkitektonisk kvalitet &r en genomarbetad utformning som samspelar med
landskapet och manniskorna. Anlaggningar och miljéer med arkitektonisk
kvalitet &r valfungerande, héllbara och vackra med ett sammanhang och
balans mellan funktion, hallbarhet och skénhet.

Norrképings
resecentrum

nképings

resecentrum

1.1.3 Aktuell delstracka

Detta gestaltningsprogram &r ett underlag till jarnvagsplan delstrécka
Sjosa—Skavsta som ar en del av nya stambanan Ostlanken mellan
Link6ping och Jarna, se Figur 9. Bibanan viker av fran stambanan langs
denna delstracka, varfor &ven en liten del av bibanan &r inkluderad i
delstracka Sjosa—Skavsta, se Figur 8.
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2 GESTALTNINGSPROCESSEN

2.1 Koppling till 6vriga dokument

Detta gestaltningsprogram utgar fran Trafikverkets Handbok for
gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt
(TRV 2014/78881). Handboken beskriver hur gestaltningsarbetet

ska bedrivas och hur dokumentationen ska goras och ar sdledes en
guide for upprattande av detta gestaltningsprogram. Till grund for
gestaltningsarbetet ligger projektmalen, Fordjupad landskapsanalys
delen Sillekrog—Stavsjo, Fordjupad landskapsanalys delen Bibana
Nykoping — Bibana Skavsta, PM Gestaltningsavsikter delen Sillekrog—

Stavsjo och PM Gestaltningsavsikter Bibana Nykdping — Bibana Skavsta.

Anledningen till att det finns dubbla dokument av landskapsanalyser och
gestaltningsavsikter, ar att det &r 2018 kom ett beslut om att ersitta den
langa bibanan som gick i den befintliga TGOJ-banans strackning vister
om Nykdping, med en kortare bibana vid Skavsta. Landskapsanalysen
for den nya, kortare bibanan togs fram och blev fardigstalld &r 2019 och
gestaltningsavsikterna togs fram och blev fardigstéllda ar 2020. De tva
fordjupade landskapsanalyserna bygger till stor del pa teknikspecifika
avsnitt dar varje teknikomrade redovisar sina respektive analyser och
underlagsdokument. Kapitlet fér naturmiljo utgar exempelvis till stora
delar fran naturvardesinventeringen och kapitlet for kulturmiljo bygger
bland annat pa information fran kulturarvsanalysen.

Under ett tidigare skede i jarnvagsutredningen, togs det 6vergripande
gestaltningsprogrammet for hela Ostlinken (Overgripande
gestaltningsprogram. Bilaga 10 till gemensam del — Slutrapport september
2009) fram. Har beskrivs gestaltningsambitioner pa ett 6vergripande sétt,
och aven dessa har legat till grund for gestaltningsprogrammet. | de tva
landskapsanalyserna har 6vergripande landskapstyper och platsspecifika
karaktarsomraden identifierats. Kartlaggningen av landskapets

Overgripande

gestaltningsprogram,
2009

Figur 10. Kopplingar mellan gestaltningsprocessens skeden och dokument.

Fordjupad
landskapsanalys

forutsattningar och varden ger motiv till olika gestaltningsatgarder.
Med utgangspunkt i landskapets forutsattningar har malbilden for
gestaltningen formulerats vilken dokumenterats i de tva olika PM
Gestaltningsavsikter.

Gestaltningsavsikterna formulerar vad det ar som ska uppnas med
gestaltningen och hur den lever upp till projektmalen, medan detta
gestaltningsprogram syftar till att beskriva hur jarnvégsanlaggningen ska
gestaltas.

Gestaltning har varit en del i arbetet med sparlinjens placering, som
beskrivs i PM Forslag till sparlinje — samlad bedomning. PM:et
dokumenterar en multidisciplinar process som utgor grunden till det
fortsatta arbetet med optimering av sparlinjen. | processen beaktades
gestaltningsperspektivet, vars input grundades pa den fordjupade
landskapsanalysens identifierade virden. I detta arbete var ambitionen
bland annat att bevara fysiska och visuella kopplingar i landskapet,
vilket paverkas av profillige och valet mellan bank och bro. Det var d&ven
mojligt att foresla en placering som minimerar skapande av svaranvanda
mellanzoner. Aven PM Gestaltningsavsikter for delstrackan har blivit
viktig input i arbetet med optimeringen av anldggningen och dess
inpassning i landskapet.

Som underlag till detta gestaltningsprogram finns dven Trafikverkets
separata PM med riktlinjer for arbetet med gestaltningsprogram i
systemhandlings- och jarnvagsplaneskedet:

e PM Gestaltning Jarnvagsbroar och bullerskyddsskarm pa
jarnvagsbro

e PM Gestaltning Placering av stéangsel

¢ PM Gestaltning Stangsel och grind

e PM Gestaltning Teknikbyggnader

» PM Gestaltning Bullerskyddsskarm pa bank

Malet med dessa PM ar att sakerstalla en enhetlig gestaltning och ett
sammanhallet uttryck utmed Ostlanken. De ligger som underlag till
gestaltningsprogrammen for stambanan. Samtliga PM har dven anvants
som underlag i gestaltningsarbetet for detta gestaltningsprogram (Bibana
Nykoping) for att uppna en enhetlig gestaltning mellan stambana och
bibana. Delar av den gestaltning som PM:en beskriver [amnar det dppet for
platsspecifik gestaltning, eller val av exempelvis material, for att anpassas
till 6vrig gestaltning langs strackan samt omradets karaktar och varden.

Gestaltningsarbetet pagar kontinuerligt under projektets gang, under
hela planléaggningsprocessen och in i bygghandlingsskedet. Gestaltningen
faststalls sdledes inte i jarnvagsplanen utan kan bearbetas vidare

i nasta skede. Daremot faststélls markanspraket som kréavs for
jarnvagsanlaggningen, nar plankartorna som tillhér jarnvagsplanen
kommer att vinna laga kraft.

Ostlanken, delprojekt Nykdping - Skede Jarnvagsplan

- Gestaltningsavsikter

® 3 Gestaltningsprogram

Fortsatt arbete
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2.2 Syfte

Gestaltningsprogrammet ska fokusera pa de betydande aspekterna

och hur dessa ska uppnas i ett helhetsperspektiv. Det ar viktigt att en
prioritering blir synlig och transparent for de stéllningstaganden som &ar
gjorda i programmet. Vilka &r de viktigaste aspekterna och riktlinjerna att
folja for att gestaltningens huvudidé inte ska ga forlorad fram till fardig
anlaggning?

Gestaltningsprogrammet ska vara sa konkret att det kan omséttas i
funktionskrav for vidare projektering, byggande och drift. Formuleringen
av krav avseende gestaltning ska tydligt redovisas med forutsattningar och
motiv. Motiven ar nddvéandiga for att klargora och forstd sammanhanget
varfor en viss gestaltning foreslas.

2.3 Mal

Gestaltningsprogrammet har en betydande roll for att
gestaltningsintentioner inte ska ga forlorade 6ver tid och att uppsatta mal
avseende gestaltning ska nas fram till den fardiga anlaggningen. Ostlanken
spanner over en lang tidsperiod med flera skeden och med manga personer
inblandade. Skedena stracker sig fran planlaggning, projektering och
byggande fram till drift och underhall.

For de nya stambanorna och Ostléanken finns ett flertal 6vergripande mal
framtagna. Harefter listas kortfattat nagra av de mal som ligger till grund
for gestaltningsarbetet.

2.3.1 Trafikverkets arkitekturstrategi

God arkitektur ar grundlaggande for en héllbar samhéllsutveckling.
Trafikverket har en uttalad ambition i fragor om arkitektur.
Arkitekturstrategin som antogs 2021 utgar fran den tidigare géllande
Arkitekturpolicyn (2017) och beskriver féljande 6vergripande
arkitekturmal:

e Trafikverket ska medverka i samhillsutvecklingen genom att skapa vil
gestaltade miljéer som &r funktionella, hallbara och vackra.

Trafikverkets strategi for att uppna detta beskrivs i tre teman:
Arkitektur utgar fran manniskan och landskapet

e  Trafikverket ska utgé frin manniskan och de mojligheter och
begransningar som finns i landskapet.

e Trafikverket ska bidra till att skapa inkluderande vardagsmiljéer i och
omkring dess anlaggningar. Utgadngspunkten ar manniskans behov och
sinnliga upplevelser.

e Trafikverkets anldggningar ska utformas i ett samspel med landskapet.
De ska ses och bedémas som en del av en helhet. Vél gestaltade miljéer
ska ta tillvara, utveckla och vid behov skapa nya varden i landskapet.

Arkitektur utvecklar samhallet

e  Trafikverket ska ta ansvar for gestaltningen av sina anldggningar, sa
att de blir forebilder som bidrar till samhéllsutvecklingen och det
gemensamma samhéallsbygget.

e Trafikverket ska ta ansvar for samspelet med omgivningen langs
anlaggningen sa att lokalsamhallen kan hallas samman och utvecklas.

Trafikverket ska genom dialog och samverkan agera som normgivande
forebild i skapandet av vil gestaltade offentliga miljoer.

Arkitektur byggs med omsorg, kunskap och kloka arbetssatt

e Trafikverkets anldggningar och miljoer ska ses och bedomas som
arkitektur. For det krdvs omsorg och engagemang i alla skeden.

e Trafikverkets arbete med arkitektur ska préaglas av samverkan och
helhetssyn. Arbetet ska utforska de forutsattningar som ges och
vaga samman olika intressen och teknikomraden till en gestaltad
helhet. Forutsattningar for val gestaltade miljoer skapas i alla skeden
— utredning, planering, lokalisering, planlaggning, byggande och
forvaltning.

e De som medverkar i arbetet med Trafikverkets anldggningar och
miljoer ska ha kunskap och kompetens i arkitektur, teknik, landskap,
och ménniskors villkor. Kunskap och erfarenheter ska tas tillvara,
utvecklas och spridas inom och utanfor Trafikverket.

e Trafikverket ska agera som forebild i arbetet med ménniskors miljéer
vad galler kvalitet och innovation.

e  Trafikverket ska ha kvalitetskriterier for arkitektur, sa att den
planerade och byggda miljén kan diskuteras och bedémas. Kriterierna
ska syfta till att na arkitekturmalet.

2.3.2 Nya Stambanors Arkitektur

"Kvalitetsprogram Arkitektur - Nya Stambanor” ar ett strategiskt
dokument som beslutades i juni 2021 och utgar fran det tidigare gallande
"Kvalitetsprogram Arkitektur — hdghastighetsjarnvag” (2017). Det redog6r

for kvaliteter, principer och riktlinjer fér arkitekturen i Nya Stambanor.

Kvalitetsprogrammet beskriver den strategiska inriktningen for
arkitekturarbetet inom Nya Stambanor. Utformningen och gestaltningen
av Nya Stambanor ska bade i arbetssatt och byggt resultat sékra att
systemet som helhet har en robust, forebildligoch sammanhallen
arkitektur. Kvaliteterna ska vagas samman och utgora grund for all
gestaltning och planering av Nya Stambanor.

Robust
Den arkitektoniska idén maste vara sa hallbar att den kan omfamna
framtida anpassningar utan att forlora funktionalitet.

Forebildlig

Utformning och gestaltning ska ske med ett respektfullt forhallningssatt
till befintliga funktioner och varden. Arkitekturen ska ha genomgaende
kannetecknas av en god kvalitet i helhet sa vél som i detaljer.

Sammanhallen
Nya Stambanor ska utformas och gestaltas med en enhetlighet utifran en
lugn dvergripande ordning.



2.3.3 PM Andamal och Projektmal i Ostlanken

I projektet har ett antal mal tagits fram som bygger pa de
transportpolitiska malen och de nationella miljokvalitetsmalen. Malen styr
utformningen av jarnvagsanlaggningen och inte hur Program Ostlanken
ska bedrivas. Nio stycken huvudmal finns beskrivna i PM Andamal och
projektmal i Ostlanken. Nedan listas nagra av de mal som har koppling till
gestaltningsprogrammet.

Gestaltning
e Ostlanken ska till sin arkitektur spegla en langsiktig hallbar
samhallsutveckling.

e Ostlanken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och
hallbart transportmedel.

e Ostlanken ska samspela med det landskap den &r placerad i och
utformas med omsorg fér dess karaktar, funktion och varden.

e Ostlankens mal ar en hallbar jarnvagsanlaggning som med
en god arkitektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv
samhallsutveckling.

Kulturmiljo, landskap, friluftsliv

e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man
bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och
historiska varden varnas.

e Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anlaggningen ska utformas med omsoryg till sdval landskapet som
enskilda platsers karaktar, aven beaktat ur ett "resandeperspektiv”.

Natur- och vattenmiljo

e Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en héllbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Befolkning och hélsa
e De boendes miljo ska vara god och héalsosam.

e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas.
Stérningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.

Klimat och resurshushallning

e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutslédppen i planering, byggande och drift av jarnvagen. Vid
val av linjer inom Ostlankens korridor ar det viktigt att utgd ifran ett
klimatperspektiv och valja de linjer som genererar lite klimatpaverkan.
Minst 50% av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett
lagre klimatgasutslapp an genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

e Under projektering fram till faststallelsehandling ska summan av
genomforda effektiviseringsatgiarder uppgé till minst 3 % av den
slutliga klimatkalkylens vérde.

e For forfragningsunderlag och entreprenader kommer klimatkrav att
stillas enligt Trafikverkets riktlinjer for klimatkrav i planlaggning,
byggskede, underhall och tekniskt godkant jarnvagsmateriel. Detta
innefattar krav pa procentuella minskningar av klimatgasutslapp i
respektive kontrakt.

Grundlaggande gestaltningsmal for Ostlanken
Grundlaggande mal for arbetet med gestaltningsprogram som sakrats i
planskedet ar foljande:

e Tydligt sammanhallet uttryck for Ostlanken avseende utformning av
broar, portar, teknikhus, utrustning.

e Platsspecifik gestaltning tar sin utgdngspunkt i platsen och

gestaltningens grunduttryck, exempelvis form, fargskala och material.

e Lika utformningsprinciper for skarningar, slanter med mera utefter
hela strackan, utom nér platsspecifik gestaltning motiverar sirskilda
atgarder.

Figur 11. Exempel pd jarnvagsanlaggning som samspelar med landskapets karaktar och varden.

Gestaltningsatgarder/verktyg:

Terrangmodellering fér landskapsanpassning.
Atgarder for att motverka visuella intrdng i kansliga miljoer.
Atgarder mot bullerstérningar.

Formfamiljer fér samordnad gestaltning av byggnadsverk for att skapa
identitet for Ostlankens arkitektur.

1
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2.4 FOrutsattningar

2.4.1 Landskapets forutsattningar

En viktig forutsattning for jarnvagsanlaggningens gestaltning ar
landskapets befintliga struktur, komposition och funktion. Som

underlag till detta gestaltningsprogram ligger darfor Fordjupad
landskapsanalys for Ostl&anken delen Sillekrog—Stavsjo som togs fram
2017 (Trafikverket, 2017). Dokumentet ar en kartliggning av det befintliga
landskapet och redogor for strackans dvergripande landskapstyper och
karaktarsomraden. | den fordjupade landskapsanalysen gjordes aven

en teknikoverskridande bedémning dar olika teknikomraden klassade
landskapet som mer eller mindre kénsligt. Vid hdga vardekoncentrationer
(3 stycken eller fler av klass 3/det hogsta vardet) bildades sa kallade
vardeomraden. Landskapsbild var en av flera delar som bedomdes i det
teknikoverskridande arbetet.

Sammanslagningen av vardekoncentrationerna - vardeomradena - var ett
viktigt underlag for att hitta en prioriteringsordning i sparlinjeprocessen.
Med prioriteringsordning menas bade vilken strackning och vilket
profillage for jirnvagsanldggningen som ar mest fordelaktigt i landskapet.

Kartlaggning av det befintliga landskapet - Férdjupad landskapsanalys

I detta gestaltningsprogram definieras vissa sirskilda platser dar
landskapets forutsattningar och jarnvagsanlaggningens inplacering medfor
att en mer medveten gestaltning kravs eller dar landskapets kontext
behdver belysas. Dessa sarskilda omraden kallas for fokusomraden och
redogors mer ingaende i kapitel 4.

Se Figur 12 for en mer illustrativ beskrivning av hur processen fran
kartlaggning av det befintliga landskapet till jirnvigens utformning har
sett ut. For definitioner av samtliga kategoriseringar, se Figur 13.

Sparlinjeprocess

Landskapet

®

@ o .~ Teknikoverskridande

Landskapstyper o®®, landskapsbild &r en av

® o o fleradelari

o & bedémningen
@
®

@e

-0® .
Karaktérsomraden Q° o ardeomraden

Figur 12. lllustration éver processen fran kartldggning av det befintliga landskapet till jarnvagens utformning i landskapet, med dess olika kategoriseringar.

Landskapstyp
Ett omrade som har en generell uppbyggnad och kan forekomma pa
flera olika stallen.

Karaktarsomrade
Indelning av ett landskap med en unik identitet, historia och geografi.

Landskapsbild (en del av den teknikdverskridande bedémningen)
Den visuella uppfattningen av landskapet.

Vardeomrade

Resultatet av en teknikdverskridande bedomning av landskapet,
dar tre eller flera teknikomraden har bedomt omradet som klass 3
(hogsta). Detta bildar en vardekoncentration som definieras som ett
vardeomrade.

Fokusomrade

Ett avgransat omréde som definieras utifran dels kartlaggningen av
landskapet, dels jarnvagens placering i plan och profil. Ett fokusomrade
definieras forst nar jarnviagsanlaggningen satts i sin geografiska kontext.

Figur 13. Definitioner.

Jarnvagens utformning i landskapet - Gestaltningsprogram

4
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H
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Fokusomrade



Landskapet langs med Sjésa—Skavsta

Landskapstyper

Overgripande ingér landskapet lings med Sillekrog—Stavsjo av den
region som kallas S6dermanlands sprickdalar. Inom denna ryms olika
landskapstyper och landskapet inom utredningskorridoren utgdrs av fem
sarpraglade landskapstyper: mosaikartat sprickdalslandskap, flackt
mosaiklandskap, kuperat skogslandskap, skogsplata och stadslandskap.

Delstrackan Sjosa—Skavsta korsar tre av dessa landskapstyper;
Kuperat skogslandskap, mosaikartat sprickdalslandskap samt
flackt mosaiklandskap. Figur 14, Figur 15 och Figur 16 illustrerar
landskapstyperna.

Karaktarsomraden

Landskapstyperna ligger som grund till den mer detaljerade indelningen av
landskapet i olika karaktarsomraden. Till skillnad fran landskapstypernas
generella uppdelning och beskrivning av landskapet ar karaktarsomradena
en platsspecifik uppdelning som beskriver omradets karaktar,
forutsattningar och funktion.

P4 delstriacka Sjosa—Skavsta aterfinns karaktarsomradena Svartaans
dalgang och alderdomliga bymiljoer, Skogslandskap och Hagnesta
bergtakt, De bordiga jordbruksmarkerna vid Tunséattersbacken och Sjosa
gods, Narrekration vid Séra och Bullersta, Kultur, natur och friluftsliv

1 Nyképingsdns dalgang, Infrastrukturprdglat och flackt landskap vid
Skavsta flygplats, Det flacka jordbruks- och kulturlandskapet vdster om
Nykoping, Stigtomta och Larslundsmalmen - sandrika malmar, grustakt
och vattentakt samt Det flacka jordbrukslandskapet vid Aspedal. Figur 17,
Figur 18 och Figur 19 visar exempel pa karaktarsomraden inom respektive
landskapstyp.

De karaktarsomraden med hdgst kanslighet for jarnvagsanlaggningen

ar Svartaans dalgang och alderdomliga bymilj6er, De bordiga
jordbruksmarkerna vid Tunsattersbacken och Sjésa gods, Narrekreation
vid Sora och Bullersta samt Kultur, natur och friluftsliv i Nykopingsans
dalgang. Detta avseende landskapets 6ppenhet med viktiga malpunkter
och siktlinjer, samt paverkan pa den spridda bebyggelsen och funktionen i
landskapet.

Vardeomraden

I den fordjupade landskapsanalysen identifierades sex stycken
vardeomraden for den aktuella delstrackan Sjésa—Skavsta, se Figur 20 for
dess avgransningar langs med strackan. Vardeomradet Nykoping, Myra/
Garphagen (3) omfattas av angransande jarnvagsplan Bibana Nykdping.

Ett vardeomrade ar inte alltid synonymt med att det hanteras som ett
fokusomrade i gestaltningsprogrammet. Som beskrivet pa foregaende sida
ar det fler aspekter som spelar in.

Landskapsbild

Manniskans tolkning och samlade bild av den visuella upplevelsen

av landskapets fysiska forutsattningar och olika bestandsdelar kallas

for landskapsbild. Landskapsbilden &r ofta identitetsskapande for

saval boende som for besokare. Som namnt pa féregaende sida ar
landskapshilden en del av flera, i den teknikoverskridande bedomningen i
den fordjupade landskapsanalysen.

Figur 16. De huvudsakliga bestandsdelarna fér flackt
mosaiklandskap &r plant odlingslandskap med inslag av
skog och malmar.

Figur 15. Det mosaikartade sprickdalslandskapets
huvudsakliga bestandsdelar; varierad topografi,
vattendrag, skogkladda hojder, uppodlade dalbottnar och
spridd bebyggelse.

Figur 14. Det kuperade skogslandskapets huvudsakliga
bestandsdelar; fa 6ppningar, hogt belaget, kuperad
terréng, sjoar, enstaka bebyggelse.

Figur 18. Spridd bebyggelse i aans dalgang.

Figur 19. Flackt odlingslandskap vid Aspedal.
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Figur 20. Oversiktskarta 6ver delstrackans landskapstyper, karaktarsomraden och vardeomraden.
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*Vardeomrade som hor till angransande jarnvagsplan
Bibana Nykoping, och séledes inte paverkas direkt av
Sjosa—Skavsta.
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Landskapsbilden spelar dock in som en viktig del i beddmningen fér de
gestaltningsklasser med tillhérande gestaltningsutféranden som foreslas
for jarnvagsanlaggningens olika anlaggningsdelar och markanslutningar.
Jarnvagsanléggningen &r ett storskaligt infrastrukturelement som ska
inpassas i landskapet. Generellt bedoms Ostlanken ha storst paverkan pa
landskapsbilden i 6ppna landskap med langa siktlinjer samt i de omraden
dar manga manniskor ror sig. | skogsomraden med fa och korta siktlinjer
bedoms den nya infrastrukturanlaggningen inte skapa nagon storre visuell
paverkan. Overgripande utgingspunkter vid jirnvigsanliggningens
inpassning i det befintliga landskapet har varit att minimera barridreffekt
och anlaggningens visuella paverkan i den man det &r mojligt.

For delstracka Sjosa—Skavsta har omradena norr om Nykopings tatort,
fran Tunséattersbackens dalgang till Nykopingsans dalgadng en mycket
vardefull landskapsbild. Aven omradet vid Svartadns dalgang i 6st och
landskapet vid Aspedal i vast har en vardefull landskapsbild, se Figur 21.

Pa liknande vis som for vardeomradena, ar ett omrade med hogt varderad
landskapsbild inte synonymt med att det har blivit definierat som ett
fokusomrade i gestaltningsprogrammet. Aven ett omrade med lagre
varderad landskapsbild kan ha blivit identifierat som ett fokusomréde,
om den geografiska kontexten eller landskapets forutsattningar kraver
det. Daremot sammanfaller ofta en hogt varderad landskapsbild med
fokusomraden da det ar en faktor som vager tungt i bedémningen.

Fokusomraden langs med Sjosa—Skavsta

Forst nér jarnvagsanldggningen sitts i sin geografiska kontext kan

ett fokusomrade definieras. Pa delstriacka Sjosa—Skavsta finns tre
fokusomraden: Bullersta, Nykopingsans dalgang samt Skavsta
resecentrum, se Figur 21. De tva forstnamnda fokusomradena
sammanfaller med platser som har identifierats som virdeomraden i den
fordjupade landskapsanalysen samt har hdga varden kopplade till bland
annat landskapsbild, kulturmiljo och naturmiljo. Omradet kring Skavsta
resecentrum ar redan starkt paverkat av verksamheter och infrastruktur,
men behandlas som ett fokusomrade pa grund av omradets komplexitet
med bland annat en ny station och dess exponering fran saval resenérer
som betraktare.

For fokusomradena kan det vara nodvandigt att studera mer detaljerade
gestaltningsatgarder for jarnvagsanlaggningen. | vissa fall tillampas darfor
en platsspecifik gestaltning for vissa anldggningsdelar, exempelvis en
landskapsbro eller en bullerskyddsvall. | andra fokusomraden appliceras
generella gestaltningséatgiarder som finns beskrivna i kapitel 3. Samtliga
fokusomraden redovisas i kapitel 4, oavsett om platsspecifik gestaltning
har tillampas eller inte.
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Figur 21. Omraden med landskapsbild av varierande kanslighet langs delstrackan Sjosa—Skavsta.

Kartlaggningen av landskapets forutsattningar och véarden har varit
grundlaggande for de gestaltningsatgarder som foreslas. Landskapsbilden
samt vardeomradena har utgjort motiv till hur markanslutningarna och
anldggningsdelarna blivit klassificerade i olika gestaltningsklasser oavsett
om de tillhor ett fokusomrade eller inte. Se Bilaga 1 for en beskrivning av
motiven till varje markanslutning och anlaggningsdels gestaltningsatgard.
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2.4.2 Betraktarperspektivet och resenarsperspektivet

Betraktarperspektivet

Betraktarperspektivet handlar om hur jarnvagsanlaggningen uppfattas fran
det omgivande landskapet. Betraktare ar alla som upplever anlaggningen
utifran och kan vara allt fran boende i narheten av sparet, resenarer

pa kringliggande végar eller lantbrukare som dagligen brukar marken
omkring anlaggningen. For betraktaren utgor jarnvagsanlaggningen

ett visuellt tillagg till landskapet och/eller en fysisk barriar genom

det. For den som dagligen vistas i omradet utgor anlaggningen en del

i deras vardagslandskap. | gestaltningen av jarnvéagen &r det i forsta

hand viktigt att ta hédnsyn till betraktarperspektivet, och i synnerhet

dar manniskors vardagslandskap berdérs. Det ar aven viktigt att beakta
det kulturmiljomassiga perspektivet i att jarnvagsanlaggningen ocksa
riskerar att fragmentera visuella samband och forstaelsen for landskapets
historiska skeenden.

Jarnvagsanlaggningen uppfattas olika utifran landskapets skala och
kontext. Aven befintlig markanvindning och befintligt vignit samt
malpunkter paverkar hur jarnvagen som ett tillagg i landskapet upplevs.
Utgodr anlaggningen en stor fysisk barriar som innebar omdragning

av vagar eller forandrad markanvandning skapas ett mer omfattande
avtryck i landskapet. For betraktaren kan befintliga siktlinjer och
visuella kopplingar till landmaérken brytas av jarnvagsanlaggningen. Ur
gestaltningssynpunkt ar detta en viktig aspekt i optimeringen av profillage
samt i valet mellan bank och bro. Arbetsprocessen har inneburit initial
optimering av sparlinjen for minsta mojliga paverkan pa landskapet.
Darefter har jarnvagen integrerats ytterligare i landskapet genom
gestaltningsatgiarder som exempelvis att aterskapa befintlig vegetation
langs slanter sa att de smalter samman med omgivningen.

Figur 22. Bildexempel betraktarperspektivet, TGOJ-banan sedd fran vag 52 i det 6ppna
jordbrukslandskapet.

Resenarsperspektivet

Resendrsperspektivet handlar om hur det omgivande landskapet
uppfattas for den som fardas pa jarnvagen. Ur gestaltningssynpunkt

ror det sig ofta om att mojliggdéra utblickar samt att skapa lagom

mycket variation utmed strackan. Resenarsperspektivet ska vara
underordnat betraktarperspektivet men det ar &nda en faktor att beakta

i gestaltningsarbetet. | den hastighet som taget fardas (250 kilometer i
timmen) ar det viktigt att ta hansyn till den flimmereffekt som kan uppsta,

vilket gérs genom att undvika allt for tata vaxlingar mellan éppet och slutet.

| 6ppna landskapsrum ar det darfér viktigt med en omsorgsfull gestaltning
av till exempel bullerskydd och/eller vaxtlighet i zonen narmast jarnvagen.

Liksom vardering av landskapsbild och vardeomraden har betraktar- och
resendrsperspektivet utgjort motiv bakom hur markanslutningarna och
anldggningsdelarna blivit klassificerade i olika gestaltningsklasser. Se
Bilaga 1 for en beskrivning till motiven till varje markanslutning och
anlaggningsdels gestaltningsatgard.

2.4.3 Tekniska forutsattningar

Det finns flera aspekter som sitter ramarna for vad som ar mojligt

att astadkomma i gestaltningen. P& en évergripande niva skapas
forutsattningar genom mal, riktlinjer och de legala ramverk som projektet
agerar inom. Utdver projektmalen som beskrivs i kapitel 2.3 styr dven
mer 6vergripande mal som exempelvis Sveriges miljokvalitetsmal. Aven
lagar sa som lagen om byggande av jarnvag, plan- och bygglagen samt
miljébalken skapar férutsattningar for arbetet.

Figur 23. Bildexempel resenérsperspektivet.

Framtagandet av spérlinjens placering i plan och profil har dven styrts av
tekniska forutsattningar och krav gallande sparutformning som exempelvis
minimigranser i horisontal- och vertikalradier, placering av vaxlar,
bromsstrackor, avstand mellan teknikbyggnader med mera.

Utformningen av jarnvagsanlaggningen gors generellt utifran faststallda
krav och riktlinjer, och dven projektspecifika krav sa som typsektioner for
bank, tryckbank, och skérning.

Mojligheterna for att utforma jarnvagsanlaggningen paverkas aven av
omradets markforutsattningar, sd som geotekniska och hydrogeologiska
forhallanden, markmiljo och topografi. De geotekniska forutsattningarna
utgor i kombination med jarnvagsbankens hojd en grund for beddmning
av geotekniska atgarder. Jarnvagsbankar kan exempelvis forstarkas

med kalkcementpelare i kombination med tryckbankar, eller sa kan
anlaggningen grundlaggas med bankpalning och i vissa fall med tillfallig
overlast. De olika geotekniska atgarderna ger olika forutsattningar

for gestaltningsarbetet, da de kan styra bade bankarnas form och
markanvandning. Sparlinjens placering samt placering av korsande
passager under jarnvagen anpassas till hydrogeologiska forutsattningarna
exempelvis genom att strava efter att undvika férandringar i
grundvattennivaer samt risk for spridning av eventuella féroreningar.
Vidare staller detta olika krav pa konstruktionen, som &ven det paverkar
gestaltningsarbetet. Geotekniska atgarder, hydrogeologi, spar och
konstruktion har en stark koppling till kostnad- och klimataspekterna,
vilka ar nagra av de styrande forutsattningarna.

En teknisk forutsattning for stambanan ar att en fysisk barridr som

ar minst 2,5 meter pa bada sidor ska anlaggas langs hela jarnvagen,

for att hindra djur och manniskor fran att passera eller uppehalla

sig inom sparomrédet. Denna barriar kan utgéras av stangsel eller
bullerskyddsskarmar. For att en bullerskyddsskéarm ska kunna utgdra den
fysiska barridren kréavs en effektiv h6jd pé 2,5 meter, i annat fall maste
skarmen kompletteras med stangsel. Kravet pa en fysisk barriar om minst
2,5 meter pé bada sidor av jarnvagen galler inte for bibanan, men da
jarnvégen passerar dels tatbebyggda omraden, dels vissa omraden med
viltrorelser kommer &ven vissa delar av bibanan att sténgslas. Placering
och utformning av stangsel beskrivs mer ingdende under kapitel 3.4.2.

Utformningen av jarnvagens sidoomraden paverkas av tradsakringszonen,
vilket innebér att det inte far forekomma hoga trad inom ett omréade pa 25
meter frdn narmaste sparmitt.

Tagtrafiken som fardas langs jarnvagen ar bullerskapande i dess
naromrade. For att minimera paverkan pa boende i dessa omraden och
skapa en god och halsosam livsmilj6, behdver anlaggningen férses med
bullerskydd. Detta kan géras med en bullerskyddsskarm, bullerskyddsvall
samt atgarder pa fasader. Placeringen av bullerskydd baseras pa
bullerberékningar som anger var gransvarden for buller éverskrids.

Under byggtiden behovs omraden att utfora arbetet pa. For att
tillgodose detta planeras produktionsytor langs strackan, vars placering
redovisas detaljerat i planbeskrivningen och mer éversiktligt i detta
gestaltningsprogram i kapitel 3.7.



2.5 Metod

2.5.1 Strategi

For Ostldnken finns en gemensam strategi for gestaltning framtagen.
Strategin bygger pa gestaltning i tre nivaer; évergripande-,
omradesspecifik- och platsspecifik niva.

Overgripande niva - Denna niva innehéller dterkommande
anlaggningsdelar som till exempel stangsel, bank, skarning och bro
och hur dessa ska gestaltas likadant utmed hela Ostlanken. Respektive
anlaggningsdel utformas i enlighet med en 6vergripande formfamilj.

Omréadesspecifik niva - Har visas hur aterkommande anlaggningsdelar
ska gestaltas likadant inom ett karaktarsomrade. | omraden som
identifierats som kénsliga for den paverkan som anldggningen kan komma
att utgora, har specifika principer formulerats for gestaltningen. Genom
dessa principer har anlaggningen landskapsanpassats och integrerats i
storre utstrackning &n vad som styrs via formfamiljer i den dvergripande
gestaltningen.

Platsspecifik niva - Nivan visar hur anldggningsdelar specifikt ska
gestaltas for utvalda kénsliga och/eller komplexa platser. Gestaltningen
syftar till att skapa en utformning som ar unikt anpassad for platsen. En
sadan plats kan till exempel besta av en station, en visuellt betydelsefull
bro eller en karaktiarsskapande topografi.
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Figur 24. Gestaltningsstrategi for Ostlanken. ® Platsspecifik niva

Formfamilj for byggnadsverk

Gestaltningsarbete med sa kallade formfamiljer, syftar till att samordna
och samkomponera gestaltning av byggnadsverk for att skapa identitet for
Ostlankens arkitektur. Formfamiljerna atskiljs i formsprak for att tydligt
visa skillnad i riktning och funktion samtidigt som den samspelar med
landskapsbilden. For en illustrativ 6versikt av de olika formfamiljerna med
tillhérande brotyper, se Figur 25.

Langsgaende formfamilj

e Formfamiljen appliceras pa bland annat bro, broracke,
bullerskyddsskarm, skarmtak vid plattform, stddmur, stangsel och
teknikbyggnader.

e Formfamiljen betonar den hastiga rérelsen och tydliggéra den
langsgéaende riktningen.

e Allabroar av denna typ, oavsett gestaltningsklass, utformas med ett
konvext stromlinjeformat tvarsnitt med avrundade kantbalkar som
avslutas i en vinkel uppat som pekar in mot sparens mitt, se Figur 26.

Tvargaende formfamilj - korsningspunkter Ostlanken
e Formfamiljen ar tankt att appliceras pa korsningspunkter som portaler
och broar.

e Formfamiljen betonar den langsamma rérelsen och tydliggtra den
tvargaende riktningen.

e Alla plattrambroar av denna typ utformas med ett konkavt tvarsnitt
med avrundade anslutningar mellan vingmur och portalfront, vilket
skapar en kontrast till den langsgaende formfamiljens konvexa
utformning, se Figur 27.

Figur 25. Oversikt av formfamiljer fér byggnadsverken broar. Figuren &r en principskiss, alla brotyper for delstréckan visas nédvandigtvis inte.
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Figur 26. lllustration av broarnas
konvexa former.
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Figur 27. lllustration av broarnas
konkava former.

2.5.2 Gestaltning i tre klasser
Ostlankens anlaggningsdelar delas in gestaltningsklasser for att:

»  Tydliggora krav- och prioriteringsnivaer for gestaltningsarbetet.

» Sakerstalla en enhetlig basniva av gestaltning for utvalda
anlaggningsdelar (klass 1-2).

» Sakerstalla en hog gestaltningsniva for vissa utvalda anlaggningsdelar
(klass 3).

Klassificeringen tar bland annat stod i tidigare bedomning och vardering
gjord i den Fordjupade landskapsanalysen. Gestaltningsklasser kan slas
ihop for anlaggningsdelar dar det inte a&r motiverat med tre klasser. Varje
gestaltningsklass ar kopplad till en krav- respektive en prioriteringsniva
enligt Figur 28 nedan.

Gestaltningsklass1 Kravniva: Bas Prioriteringniva: Lag
De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har lag kanslighet for
forandring. Omrade som utan speciella atgarder tal den nya jarnvagen

och som ger liten paverkan pa landskapet.

Gestaltningsklass 2 Kravniva: Medel Prioriteringniva: Medel

De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har mattlig kanslighet for
forandring. Vardefullt landskap dar héansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanlaggningen.

Gestaltningsklass 3 Kravniva: Hég Prioriteringniva: Hog
De visuella och upplevelseméssiga aspekterna har hog kanslighet for
forandring. Mycket vardefullt landskap dar stor hansyn ska tas vid
inplacering av jarnvagsanlaggningen

Figur 28. lllustration éver gestaltningsklasser med tillhérande krav- och prioriteringsniva.



2.6 Maluppfyllelse

| detta avsnitt beskrivs kortfattat hur gestaltningsarbetet svarar mot
projektmalen. Gestaltningsatgarderna som beskrivs under respektive
projektmal kan ofta kopplas till fler dn ett mal, men beskrivs déar de har
starkast koppling.

2.6.1 Projektmal Gestaltning

e Ostlanken ska till sin arkitektur spegla en langsiktig hallbar
samhallsutveckling.

e Ostlanken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och
hallbart transportmedel.

e Ostlanken ska samspela med det landskap den &r placerad i och
utformas med omsorg for dess karaktar, funktion och varden.

e Ostlankens mal ar en hallbar jarnvéagsanlaggning som med
en god arkitektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv
samhallsutveckling.

Gestaltningsarbetet paborjades redan i det inledande skedet med
sparlinjevalsprocess och har fortsatt i arbetet i systemhandlingen. For
att nd malen har sparlinjens placering i plan och profil anpassats efter
landskapets uppbyggnad och viarden som definierats i den férdjupade
landskapsanalysen. Hansyn har exempelvis tagits till bevarandet av
vardefulla visuella kopplingar, dar studier gjorts pa vissa platser bade
gillande val av profillige samt valet mellan bank och bro. Flertalet av
delstrackans vardefulla dalgangar, s& som exempelvis Svartaans dalgang
och Nykdpingsans dalgang, korsas pa landskapsbro for att bevara saval
visuella som fysiska kopplingar i landskapet.

En utveckling av jairnvagsnitet och en satsning pa tagtrafiken signalerar
om en langsiktig hallbar samhallsutveckling i sig sjalv. Men for att den
aven ska upplevas s, har det varit viktigt att ta hansyn till befintliga
funktioner och varden. Det kan handla om att bevara kopplingar genom
att tillgodose passager eller bevarandet av naturmiljo-, kulturmiljo- eller
landskapsbildsvarden genom en anpassning av sparlinjens placering i
plan eller profil. For att anldggningen ska uppfattas som ett attraktivt
transportmedel anpassas jarnvagsanlaggningen till det omgivande
landskapet, genom exempelvis bevara eller aterskapa befintlig flora for att
skapa upplevelsen om att den smalter samman med sin omgivning. Utbver
de visuella effekterna kan valet av vegetation bidra till bevarande eller en
forbattring av biologisk mangfald. Graden av gestaltningsatgarder varierar
beroende pa landskapets forutsattningar, dar mer visuellt patagliga platser
ges en mer omsorgsfull gestaltning &n de som ar mindre synliga eller som
farre manniskor ror sig vid.

For att anpassa anlaggningen val till det omgivande landskapet &r en

viktig del av gestaltningsarbetet utformning av slanter samt 6vergangar
mellan markanslutningar som exempelvis mellan bro och bank. Slanternas
utformning kan ha stor inverkan pa hur anlaggningen upplevs, bade pa
langt och kort hall. I 6ppna omraden handlar det om att skapa en mjuk

6vergang till det omgivande landskapet, vilket skapas genom exempelvis
avrundad slantfot och slantkron samt genom aterskapandet av samma
vegetationstyp som omgivningen. Ett exempel pa dar bada dessa

atgarder appliceras ar for jarnvagsbanken och tryckbankarna i det 6ppna
odlingslandskapet i Bullersta. Se kapitel 4.1.1 for utférligare beskrivning av
fokusomrade Bullersta med tillhorande anlaggningsdelar. | motet mellan
broarnas landfasten och befintlig mark modelleras en slant for att battre
omhinderta 6vergangen till lanskapets befintliga former.

Vid gestaltningen av byggnadsverk, som broar och bullerskyddskarmar,
har det pé en 6vergripande niva stravats efter ett smidigt och enkelt uttryck
som ar i god balans med omgivningen. | 6ppna landskapsrum med héga
varden och/eller dar manga méanniskor ror sig som exempelvis i dalgadngar
eller i korsningspunkter med stérre vagar, kommer anléaggningen att bli
mer visuellt pataglig. Har ges bron en mer omsorgsfull och idgonfallande
gestaltning, med avsikten att manifestera anlaggningen. Exempel pa en

bro inom denna delstracka som ges en mer omsorgsfull gestaltning ar
landskapsbron 6ver Nyképingsans dalgang, se kapitel 4.1.2.

2.6.2 Projektmal Kulturmiljo, landskap, friluftsliv

e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man
bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och
historiska varden varnas.

e Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den
fardiga anlaggningen ska utformas med omsorg till saval
landskapet som enskilda platsers karaktar, aven beaktat ur ett
“resandeperspektiv”.

Jarnvagen gestaltas med ett helhetsperspektiv, dar anlaggningen utformas
med omsorg for saval landskapets dvergripande karaktar som sarskilda
varden. Detta gors genom bevarandet av naturmiljo-, kulturmiljé- och
landskapsbildsvarden. Detta kan till exempel innebéara att undvika en
uppdelning av de for landskapet karaktaristiska sprickdalarna, eller genom
att striva efter ett 1agt profillage for att bevara visuella kopplingar.

I sparlinjearbetet samt i det fortsatta arbetet i systemhandlingen

har malsattningen varit att undvika att placera anlaggningen eller
anlaggningsdelar, exempelvis teknikgardar, i omraden med hoga
kulturmiljovarden. Likasa har det stravats efter att inte bryta
kulturhistoriska kopplingar samt att minimera omdragning av vagar med
kulturhistoriska varden. I omraden med hoga kulturmiljovarden kan

en hogre gestaltningsklass av anlaggningen motiveras for att denna ska
samspela val med landskapet.

| gestaltningsarbetet har det varit viktigt att sakerstélla att placeringen

av tekniska anlaggningsdelar sa som teknikgardar och signalskap gors i
omraden med sa lag visuell paverkan som mojligt, for att undvika att dessa
utgor en ofrivillig fokuspunkt i dppna landskap. Dar det ar méjligt har det
stravats efter att placera utrustning pa ytor som blir svaranvanda till annat
nar anlaggningen ar fardigstalld.

Langs med delstracka Sjosa—Skavsta forekommer ett antal
fordréjningsdammar. Dessa placeras fordelaktligen dar de ar mindre
visuellt patagliga och/eller nara jarnvagsanlaggningen samt i landskapets
granser, exempelvis dar jordbruksmark moter skog. Placeringen av
fordrojningsdammarna har dven paverkats av tillhorande servicevég.
Servicevagarna har utformats sa korta som mojligt for att kunna na
befintliga vagar utan att skiara av sammanhéngande ytor. For att
fordréjningsdammar ska upplevas som naturliga dammar skapade av
naturliga processer, har de givits en organisk form.

2.6.3 Projektmal Befolkning och halsa
e De boendes miljo ska vara god och halsosam.

e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas.
Stérningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.

Forutom landskapets visuella kopplingar har hansyn tagits till befintliga
fysiska kopplingar, som exempelvis vagar, stigar for friluftsliv, skogs- och

jordbruksmark samt viltrorelser, vilket beskrivs mer ingaende i kapitel 3.2.

Langs strackan férekommer en del friluftsliv, exempelvis Sormlandsleden
som nyttjas pa flera hall 1angs med Sjosa—Skavsta, varpa friluftspassager
ar placerade for att varna om tillgangligheten till friluftslivet. Genom att
bevara kopplingar upplevs anlaggningen mer anpassad till landskapet,
den varnar om 6nskad tillganglighet och tar hansyn till ménniskors
behov, vilket speglar en langsiktigt hallbar samhéllsutveckling.

Vidare i gestaltningen utformas passager med trygghet och skala i
atanke. Upplevelsen av trygghet paverkas bland annat av passagens
genomsiktlighet, ljusinslapp och kansla av 6ppenhet. Exempelvis kan
vingmurarna utformas med en bredare vinkel, vilket ger ett mer 6ppet
intryck och en nagot kortare passage.

Vissa anlaggningsdelar, s& som breda tryckbankar mojliggor inplacering
av en vag eller stig langs jarnvagen, i vissa fall utan att forstora
markanspraket. | omraden dar manga manniskor ror sig och en stig
varit motiverad har malsattningen varit att addera detta, vilket skapar
mervarde for omradet, framforallt i jordbrukslandskap som annars ofta
ar otillgangliga for allménheten. | Bullersta anlaggs en bred tryckbank,
vilken mojliggor for spontana stigar att uppsta. Vidare beskrivning av
fokusomradet Bullersta finns i kapitel 4.1.1.

For att de boendes miljo ska vara god och hélsosam tillampas
bullerskyddsatgarder pa strackor dar den maximala ljudnivan

overskrids. Det kan handla om fasadatgarder, bullerskyddsskarm

eller bullerskyddsvall, eller en kombination av dessa. Dar det inte ar
tillrackligt med fasadatgarder gors en avvagning mellan att implementera
bullerskyddsvall eller bullerskyddsskarm, dar platsens férutsattningar och
karaktar tas i beaktande.
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2.6.4 Projektmal Natur- och vattenmiljo

e Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

| det inledande skedet har naturvéarden och ekologiska samband varit
viktiga att ta hansyn till, vilket har tillgodosetts genom att i mojligaste man
undvika att korsa vardefulla och/eller skyddade omraden samt tillgodose
passager for vilt.

| gestaltningen tas dven hansyn till naturmiljé genom medvetna val for
slantvegetation som bade ger battre forutsattningar for att fa slanterna att
smaélta samman med omgivningen visuellt, och bevarandet av naturvarden,
biologisk mangfald och starkande av spridningskorridorer.

2.6.5 Projektmal Klimat och resurshushallning

e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutsléappen i planering, byggande och drift av jarnvagen. Vid
val av linjer inom Ostlankens korridor &ar det viktigt att utgd ifran ett
klimatperspektiv och vélja de linjer som genererar lite klimatpaverkan.
Minst 50% av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett
lagre klimatgasutslapp an genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

e Under projektering fram till faststéllelsehandling ska summan av
genomforda effektiviseringsatgiarder uppga till minst 3 % av den
slutliga klimatkalkylens véarde

e For forfragningsunderlag och entreprenader kommer klimatkrav att
stallas enligt Trafikverkets riktlinjer for klimatkrav i planlaggning,
byggskede, underhall och tekniskt godkant jarnvagsmateriel. Detta
innefattar krav pa procentuella minskningar av klimatgasutslapp i
respektive kontrakt.

I arbetet med placeringen av jarnviagsanldggningen i plan och profil har
ambitionen varit att minimera antalet djupa skarningar och héga bankar
i syfte att landskapsanpassa jarnvégen till kringliggande landskapliga
varden och kulturmiljévarden. De massor fran berg- och jordschakt

som gors inom ramen for planen kommer att i sa hog grad som mgjligt
ateranvandas inom planen och projekt Ostlanken, om de haller ratt
teknisk och miljéteknisk kvalitet for anldggande av jarnvagen. Exempel
pa hur massorna fran berg- och jordschakten kommer att ateranvandas
ar till uppbyggnad av jarnvags- och vagbank, landskapsanpassningar/
landskapsmodelleringar, tryckbankar och bullerskyddsvallar.



3 OVERGRIPANDE GESTALTNING

Lasanvisning kapitel 3

Kapitlet redogér fér den dvergripande gestaltningen av
jarnvagsanlaggningens olika delar. For att sdkerstélla att ratt
gestaltningsatgard ges till ratt plats och att anlaggningen samspelar
med landskapet gors en klassificering av varje del. Klassificeringen
gors efter metoden beskriven i kapitel 2.5.2, och motiven till vald klass
grundas i landskapsbildens kénslighet, de identifierade virdeomradena
samt hur visuellt pataglig anlaggningen blir utifran resenéars- och
betraktarperspektiv. Klassificeringen av markanslutningar och
anldggningsdelar finns samlad i klassificeringstabeller som aterfinns i
bilaga 1 i slutet av dokumentet.

Utover gestaltningsklass underindelas byggnadsverken i formfamiljer
utifran deras funktion samt samspel med landskapsbilden. Den
langsgdende och den tvargaende formfamiljen uttrycker sig med olika
formspréak pa broarna utifran principerna som finns beskrivna i kapitel
25.1.

ey

| kapitel 3.1 redogors jarnvéagens olika markanslutningar i motet med det
omgivande landskapet i form av jarnvagsbank/tryckbank, skarning och
jarnvagsbro. | texterna beskrivs utgdngspunkterna for utformningen samt
skillnaderna mellan de olika gestaltningsklasserna. | kapitel 3.1.5 beskrivs
hur 6vergangen mellan respektive markanslutning hanteras.

| kapitel 3.2 beskrivs de passager som &r nédvandiga for att hantera de
avskurna flodena som jarnvigens intrang i landskapet innebar.

Passagerna kopplas aven till kapitel 3.3, dar korsningspunkter éver eller
under jarnvagen redogors.

| kapitel 3.4 beskrivs gestaltningen av jarnvagens anlaggningsdelar. |
detta innefattas bullerskydd, stangsel, teknikgardar och vegetation.

Darefter beskriver kapitel 3.5 strategier for hur anlaggningen ska
anpassas till landskapet.

Kapitel 3.6 beskriver hur mellanzoner hanteras utifran ett
gestaltningsperspektiv.

Avslutningsvis beskriver kapitel 3.7 hur produktionsytor planeras och
hanteras.

Figur 29. Befintlig jarnvdg som gar pa jarnvdagsbank och jarnvdgsbro. Fotot illustrerar ett exempel pa en jarnvdgsanldggning, varfér utformningen av exempelvis jarnvéagsbron inte nédvéndigtvis verensstdmmer med utformningen av jarnvagsbroar for Ostlénken.

19



20

3.1 Markanslutningar

Delstrackan borjar i ett mosaikartat sprickdalslandskap och gar pa émsom
bank dver akermarker och dmsom i skarning genom skogsomraden.

Vid km 48+663 gar jarnvagen pa en lang landskapsbro 6ver Svartaans
dalgang. Vaster om dalgangen andrar landskapet karaktar till ett mer
kuperat skogslandskap strax norr om Hagnesta dar jarnvagen primart gar i
skarning.

Vid km 50+473 viker jarnvagen av for att ansluta soderut till bibanan.
Spéren korsar varandra i en sé kallad flyover, och fortsatter darefter pa
bank genom bergtakten for att s smaningom passera en enskild vag,

E4 samt viag 800 pa bro. Visterut fran flyovern fortsitter jarnvigen
langs stambanans spar dar den gar i skarning och pa bank fram till tva
landskapsbroar 6ver den 6ppna dalgangen kring Tunséattersbacken.
Tunsattersbackens dalgang utgors av ett mosaikartat sprickdalslandskap.

Sjosa—Skavsta

Bibal
Nykoping

TGOJ-banan

Efter dalgdngen fortsatter jarnvagsanlaggningen i samma landskapstyp,
och gar dmsom pa bank, i skarning och pa bro. Efter landskapsbron forbi
Berga tar fokusomradet Bullersta vid, i km 55+000. Omréadet stracker sig
till km 55+600 och gar primart pa bank med tryckbank och med en kortare
bullerskyddsskarm pa den sédra sidan om jarnvéagsanlaggningen. Efter
Bullersta gar jarnvagen i skarning genom ett skogsomrade for att sedan
dverga till bank fram till Bonsta och Nykdpingsans dalgang.

Over Nyképingsans dalgdng passerar jirnvigen pa en 1ang landskapsbro
som stracker sig fran km 56+663 - 58+065. Vaster om dalgangen ansluter
jarnvagen till omradet kring Skavsta flygplats. Centralt i omradet korsas
jarnvigen av en plattformsférbindelse. Oster om denna anliiggs en buss-
och cykelpassage och i vast stracker sig en vagbro for vag 629 dver sparen

passage for
omledd vag 629

5 .
, Kilometer

Teckenforklaring N 0 1 2 3 4
Bank Bro/passage — A
Skarning Jarnvagsplanegrans = = = -

*Langdmaétning for bibanan

Figur 30. Oversiktskarta fér markanslutningar langs Sjésa—Skavsta.

som kopplar samman norra och sodra sidan. Omradet &ar redan idag
infrastrukturpriglat av flygplatsens och dess omgivande verksamheter.

Vister om Skavsta breder ett flackt jordbrukslandskap ut sig dar jairnvigen
primirt gir p& bank. Over viig 52 och TGOJ-banan passerar jirnvigen

pa en lang landskapsbro innan den gar in i skogsbekladda malmar.
Inledningsvis gar jarnvagen pa bank men 6vergar langre vasterut till
skarning. Langst vasterut, i anslutning till Aspedal éppnar landskapet

ater upp sig och jarnvagen gar pa en lag bank fram till anslutningen till
delstracka Skavsta—Stavsjo. En vigbro anldggs for den befintliga vigen
forbi Aspedal.

Pa nastfoljande sidor visas fem stycken planutsnitt fran kartan nedan
med tillhérande illustrationsprofil, vilket ger en 6kad forstaelse for
jarnvagsanlaggningens utbredning i savil plan som profil.

'Hagnesta by




ustrationsprofil

Y
o #ik

Planutsnitt del 1 av 5, med tillhdrande ill
; Orienteringsfigur

Teckenforklaring
Bank e Bro/passage e

Skéarning - Jarnvagsplanegrans - - - -

Figur 31. Oversikt av delstrackans markanslutningar mellan km 47+280 och km 53+000, del 1 av 5.
80m Flyover, bibanan korsar vagsplang
éver stambanan jarnvagsg
60 m krog-Sjos
Landskapsbro Landskapsbro Landskapsbro éver Svartaan
Tunsattersbacken Hagnesta by och vdg 223
P /
40 m / _________________
20m
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Figur 32. lllustrativ mark- och jarnvégsprofil, del 1 av 5. Skalan &r férvrangd med stérre héjdskala &n ldngdskala och texten beskriver malpunkter och omraden langs stréckan.
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Planutsnitt del 2 av 5, med tillhérande illustrationsprofil
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3, : e

B | | vag 223y G &

& 2 Svartaan g

43
-1 -C ~-;.;J e -
,1.-.: - ;
E4
i g , E
ol el TR #
- .= Hagnesta by i
-)}_ -‘r'
Tunsattersbacken
» vég 800 : 78
{ - ¥ :;u
// A 8
; : S e
g ; A Teckenforklaring
:%F ! : ' Bank' e Bro/passage e
* Skarning - Jarnvagsplanegrans - — - -
Figur 33. Oversikt av delstrackans markanslutningar dar bibanan viker ner mot angransande jarnvagsplan Bibana Nykoping, del 2 av 5.
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Figur 34. lllustrativ mark- och jarnvégsprofil, del 2 av 5, profilen visar bibanan. Skalan &r férvréngd med stérre héjdskala an ldngdskala och texten beskriver malpunkter och omraden léngs stréackan.




Planutsnitt del 3 av 5, med tillhérande illustrationsprofil
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Figur 35. Oversikt av delstrackans markanslutningar mellan km 53+000 och km 58+500, del 3 av 5.
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Figur 36. lllustrativ mark- och jarnvégsprofil, del 3 av 5. Skalan &r férvrangd med stérre héjdskala &n ldngdskala och texten beskriver malpunkter och omraden langs stréckan.
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Planutsnitt del 4 av 5, med tillhérande illustrationsprofil

1L \

' Orienteringsfigur
2.

//)r

54 4,

i

C | ~ N3
. = ' o Y e
- ' .,‘"
Sk Gabrielstorp
.j;,u:‘-:j‘ .
o¥ Ji?\;“."?’_q;‘" - r P
; )
- - ‘-\.‘ _:.k
r-:'_ .""’u. :.'.-,.L‘.:: “_ 5
TGOJ-banan . vag 52 =%
3 F ey
2 3-’:1‘

r

Figur 37. Oversikt av delstrackans markanslutningar mellan km 58+500 och km 64+000, del 4 av 5.
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Figur 38. lllustrativ mark- och jérnvégsprofil, del 4 av 5. Skalan &r férvrangd med stérre hdjdskala &n ldngdskala och texten beskriver malpunkter och omraden langs stréckan.
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Planutsnitt del 5 av 5, med tillhérande illustrationsprofil
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Figur 39. Oversikt av delstrackans markanslutningar mellan km 64+000 och km 69+400, del 5 av 5.
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Figur 40. lllustrativ mark- och jarnvagsprofil, del 5 av 5. Skalan &r férvrdngd med stérre héjdskala &n ldngdskala och texten beskriver malpunkter och omraden ldngs strédckan.



26

3.1.1 Bank

Jarnvagsbank

Landskapets varierande topografi medfor att jirnvagsanlaggningen

gar 6msom pa bank, bro och i skarning. Nar anlaggningen gar pa

bank ligger spiren hogre an det befintliga landskapet, vilket kan

innebéra att den skapar visuella barriérer ur ett betraktarperspektiv. |
sparlinjevalsprocessen har utgangspunkten for sparlinjens placering i plan
och profil samt valet mellan bank och bro bland annat varit att minimera
barriareffekten. Ur ett visuellt perspektiv innebér detta en stravan om ett
lagt profillage. Dar det har varit viktigt att bevara fysiska kopplingar har
det strivats efter att ha ett profillaige som mojliggor en passage under eller
Over anlaggningen.

I valet mellan bank och bro har det i forsta hand stravats efter att skapa
en bank, da det inte sallan innebar fordelar ur ett klimat- och ekonomiskt
perspektiv.

Vidare i gestaltningen stravas det efter att inordna bankarna val i
landskapet och darigenom minimera jarnvagsanlaggningens paverkan.
Detta gors bade genom val av slantvegetation samt genom bearbetning av
slanternas avslut mot omgivningen.

Slantfoten paverkar évergangen till omgivningen och beroende pa vilken
effekt av banken som ska uppnés kan den goras rak eller avrundad, se
Figur 43. En avrundad slantfot ger en mjuk och naturlig 6vergang till
omgivningen vilket skapar upplevelsen om att anldggningen ar mer
integrerad i landskapet. Vid avrundad sléantfot gors avrundningen
forslagsvis pa en radie pa minst 5 meter.

Gestaltningsatgarderna kan skilja sig beroende landskapets forutsattningar
samt pa vilket avstand flest betraktare kan komma att se banken ifran.
Likasa utgar omfattningen av gestaltning till stor del pa mangden
manniskor som ror sig i omradet eller pa nagot satt kommer i kontakt med
anlaggningen.

Utgangspunkter

Gestaltningens grundutforande av bank utgar fran typsektionen, se

Figur 41 respektive Figur 42. Slantlutningen ar 1:2 vilket ar standard foér
alla bankar langs anlaggningen, om inget annat anges. Slantfoten ar i
grundutférandet rak. Slanter ska vara vegetationsbekladda vilket utfors till
underkant av underballast.
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Strategi

Jarnvagsbank gestaltningsklass 1

Gestaltningsklass 1 utgor grundutférandet av jarnvagsbankar. Den utgar
fran typsektionen och innebar rak slantfot. P& bankar ateretableras
befintlig vegetation via paforande av avbaningsmassor frén platsen

och stodsas eventuellt med sadd av for platsen anpassad gras- och
ortfréblandning. For utforligare beskrivning avseende vegetationsval, se
kapitel 3.4.4.

Jarnvagsbank gestaltningsklass 2

For att skapa en mer landskapsanpassad och mjuk 6vergang

till omgivningen kan jarnvagsbanken ges en avrundad slantfot.
Slantbekladnad och vegetation utgar fran grundutférandet med
avbaningsmassor. For att gynna sarskilda ekologiska kvaliteter kan
ytterligare stallningstaganden och atgarder behova tas. Exempel pa
detta ar paforande av sand for att gynna pollinatérer. For utforligare
beskrivning avseende vegetationsval, se kapitel 3.4.4.

Jarnvagsbank gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hog kénslighet for férandring.
I gestaltningen kan avsteg fran grundutférandet goras. Exempel pa
atgarder kan vara justering av slantlutningar, storre avrundning av slant
eller mer omfattande arbete med vegetation och skotsel.

Pé delstriacka Sjosa—Skavsta finns det totalt 39 jarnvagsbankar. De
klassificeras och beskrivs i tabell 1 i Bilaga 1.

Figur 43. Bild som visar rak respektive avrundad sléntfot (Trafikverket, 2015).
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Tryckbank

De geotekniska forutsattningarna langs strackan utgérs i kombination med
jarnvagsbankens hojd en grund for bedomning av geotekniska atgarder. En
av atgarderna ar tryckbank vilket &r en mothallande fyllning som fungerar
som en stabilitetshojande forstarkningsatgéard och utférs med friktionsjord
med en bestdmd densitet. For utformningen innebar detta att banken blir
bredare &n typsektionen for bank.

Tryckbankens flacka utformning kan gora det mojligt att forlagga viagar pa
dessa, vilket ar fordelaktigt dd mindre befintlig mark behover tas i ansprak.
Detta kan innebara mojligheter till mervarde genom att tillgangliggora ett
landskap, exempelvis jordbrukslandskap, som annars inte ar sa tillgangliga
for allmanheten samt att den mojliggor nya strak for rekreation.

Utgangspunkter

Gestaltningens grundutforande av tryckbank utgar fran typsektionen, se
Figur 45. Tryckbankar ar utformade med en flackare del for att sedan
avslutas med en slantlutning pa 1:2, om inget annat anges. Slantfoten ar i
grundutférandet rak. Slanter ska vara vegetationsbekladda vilket utfors till
underkant av ballast. Vegetationsval beskrivs mer utférligt i kapitel 3.4.4.

Strategi

Tryckbank gestaltningsklass 1

Gestaltningsklass 1 utgor grundutférandet av tryckbankar och utgar fran
typsektionen som innebar rak slantfot. Vegetation utférs med samma
metoder som for jarnvagsbank gestaltningsklass 1.

Tryckbank gestaltningsklass 2

For att skapa en skapa en mer landskapsanpassad och mjukare utformning
som samspelar med landskapets organiska former kan tryckbankens
slantkrén och jarnvagsbankens slantfot mot tryckbank gdras avrundad,

se Figur 46. Det kan dven handla om att skapa mjukare 6vergangar i
langsled som smalter battre in i landskapets former. Detta innebar en
landskapsanpassning inom jarnvagsplanens markansprak. Vegetation
utfors med samma metoder som for jarnvagsbank gestaltningsklass 2.

Tryckbank gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hog kénslighet for forandring.

I gestaltningen kan avsteg fran grundutférandet géras. Exempel pa
atgarder kan vara justering av slantlutningar, landskapsanpassningar,
mer omfattande arbete med vegetation eller tillgangliggdrande for
friluftsliv och/eller servicefordon genom att forlagga en vég eller stig langs
tryckbanken.

Péa delstracka Sjosa—Skavsta finns det totalt 9 tryckbankar. De
klassificeras och beskrivs i tabell 2 i Bilaga 1.

ILLUSTRATION
TYPSEKTION BANK JORDBRUKSMARK MED TRYCKBANK
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Figur 45. Utformning i enlighet med typsektion for tryckbank.

Figur 47. Exempel pa en vegetatiosbeklédd tryckbank (Trafikverket, 2015).
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3.1.2 Skarning

. . . o e . . . o . . . ILLUSTRATION
Nir anlaggningen gér i skiarning ligger sparen lagre dn den befintliga e b i

marknivan. Langs strackan forekommer bade jordskarning samt
bergsskarning och ibland &ven en kombination, vilket till viss del skapar
olika forutsattningar for utformningen av dessa.
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Ur ett betraktarperspektiv kan skarning vara fordelaktigt da det kan : "

innebara att anlaggningen delvis eller helt kan déljas visuellt. Vid
skarning kan vaggarna i skarningen ibland fungera som naturliga
bullerskydd. Daremot skapar djupa och langa skarningar konsekvenser
for resenarsperspektivet, da utblickar langs resan begransas. |
sparlinjevalsprocessen och i optimeringen av sparlinjen har det

darfor stravats efter att undvika langa skarningar, vilket utéver

ett resenarsperspektiv aven medfor fordelar ur exempelvis ett
klimatperspektiv, dd mindre méangd massor behdver tas om hand och S =5 _

transporteras ivag (forutsatt att man inte far anvandning for dem). ‘
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Utgangspunkter

Vid jordskarning ges slanterna enligt typsektion en lutning pa 1:2 (se Figur
48), vilket bland annat beror pa konstruktionsmassiga skal som exempelvis m.:!
risk for ras. Slanter ska vara vegetationsbeklédda, detta beskrivs vidare i

kapitel 3.4.4.

Figur 48. Typsektion jordskarning.

Dar skarningen gar genom berg kan slantlutningen goras brantare, enligt
typsektion (TSS 4.1A Bilaga 6.10) ar lutningen 3:1 (se Figur 49). Det
innebar i dessa fall att anlaggningens utbredning blir ndgot mindre.

Om skarningen ar djupare an 10 meter gors dock avstandet mellan
sparmitt och skarningens vagg langre (10,6 meter). Avstandet utgor dels
fangstutrymme fér eventuella nedfallande stenar och mindre block. Dels i
utgor breddningen en arbetsyta for skylift och andra maskiner som kravs >
vid framtida underhallsatgarder av skarningsslanten. ;
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Figur 49. Typsektion bergskarning.
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Strategi

Skarning gestaltningsklass 1

Gestaltningsklass 1 utgor grundutforandet for bade jord- och bergskarning
och utgér fran typsektionerna. Vid jordskirning ateretableras befintlig
vegetation via paférande av avbaningsmassor fran platsen och stodsas
eventuellt med sadd av for platsen anpassad gras- och 6rtfroblandning.

Skarning gestaltningsklass 2

Slantkronet paverkar évergangen till omgivningen och beroende pa vilken
effekt av slinten som ska uppnés kan den goras rak eller avrundad. Ett
avrundat slantkron ger en mjuk och naturlig 6vergang till omgivningen
vilket skapar upplevelsen om att anlaggningen ar mer integrerad i
landskapet. For avrundat slantkron foreslas en minsta radie pa 10 meter,
dar det ryms inom jarnvagsplanens markansprak. Vid djupa skarningar ar
propellerbladslanter att foredra. Denna typ av slant skapar en harmonisk
overgang mellan befintlig och ny terrang och beskrivs mer i kapitel 3.1.5
och i Figur 78.

Slantbekladnad och vegetation utgar fran grundutforandet med
avbaningsmassor. For att gynna sarskilda ekologiska kvaliteter kan
ytterligare stallningstaganden och atgarder behova tas. Exempel pa

detta ar paforande av sand for att gynna pollinatorer. For utforligare
beskrivning avseende vegetationsval, se kapitel 3.4.4. Vid bergsskarning ar
gestaltningsklass 1 och 2 likvardiga.

Skarning gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hog kanslighet fér férandring. |
gestaltningen kan avsteg fran grundutforandet goras. Exempel pa atgarder
kan vara justering av slantlutningar eller mer omfattande arbete med
vegetation och skotselatgarder.

Pé delstracka Sjosa—Skavsta finns det totalt 19 skiarningar, varav
6 jordskarningar och resterande ar kombinerade jord- och
bergskarningar. De klassificeras och beskrivs i tabell 3 i Bilaga 1.

- K i 4 ;\._ A% $ - x ~
Figur 50. Fotot illustrerar ett exempel en jarnvag som gar genom en liten skarning. Storlek och djup pa skarningarna inom Ostlanken ar av mycket varierande grad, med vissa skarningar pa
uppemot 20 meters djup.



3.1.3 Jarnvagsbro

Landskapets varierade topografi och karaktar innebar att jarnvagen i vissa
fall forlaggs pa bro. | detta kapitel beskrivs endast langre jarnvagsbroar
over ett avgransat landskapsavsnitt som bendmns som landskapsbroar.
Landskapsbroarna mojliggor passage fér djur och natur under jarnvagen
och ska ha en tillréacklig langd och hojd for detta. Landskapsbroarna utfors
darfor som ladbalkskonstruktioner d& denna konstruktion lampar sig

val for langa spann. Kortare jarnvagsbroar som mojliggor passage under
jarnvagen eller vagbroar som mojliggor passage over jarnvagen beskrivs
under respektive rubrik i kapitel 3.3.

Genom att forlagga jarnvéagen pa landskapsbro kan en reducerad
barriarverkan uppnas da den fysiska och visuella kopplingen av det
underliggande landskapet bevaras. Langa broar innebar dock oundvikligen
en stor visuell paverkan pa landskapet, inte minst med tanke pa att
landskapsbroar ofta etableras i omraden med en kanslig landskapsbild

och 6ppna dalgangar. | ett sddant omrade ar det darfér nodvandigt med

en medveten och platsspecifik gestaltning som visar pa stor forstaelse for
omradets skala och kontext.

Placeringen av landskapsbroar gérs med hansyn till olika behov, tekniska
krav och paverkan pa landskapet. For att anpassa anlaggningen till

det omgivande landskapet och de manniskor som ror sig dar bor den

nya stambanan etableras i balans bade med landskapets skala och den
manskliga skalan, bade ur ett resenars- och betraktarperspektiv. De
tekniska forutsattningarna kommer att innebara brokonstruktioner med
omfattande betongpartier, vilket kan upplevas som massivt och storskaligt.
I gestaltningen ar det mojligt att paverka upplevelsen av dessa och anpassa
dem till det omgivande landskapet genom att antingen tona ner eller
forstarka konstruktionen baserat pa det aktuella omradets kontext och
karaktar.

Da Ostlanken till storsta delar etableras i landskap med en rural karaktar
bestar gestaltningsarbetet primart av att forsoka ge konstruktionen ett
enkelt uttryck, vilket bedoms vara ett mer tidlost alternativ da det gor ett
mindre avtryck i landskapet. Ett diskret uttryck handlar dock inte om att
dolja anlaggningen, funktionen ska fortfarande kunna avlasas. Ett enkelt
och balanserat uttryck bidrar till att skapa en enhetlighet och upplevelsen
av att anlaggningen ar en del av landskapet. En medveten gestaltning
innefattar dels att beakta det 6vergripande formspraket, dels att
uppmarksamma och bearbeta detaljer och materialval. Landskapsbroarnas
storskalighet och karaktéaristik innebar att de ofta far std som symbol

for Ostlanken i stort vilket gor gestaltningen av dem extra viktig. Val
gestaltade landskapsbroar kan bidra till att Ostlanken som helhet upplevs
som ett attraktivt transportmedel som signalerar hallbart resande.

Utgangspunkter

Till grund for utformningen av landskapsbroarna ligger forst och framst de
tekniska forutsattningarna, den nya jarnvagens linjeféring, de lagar som
styr byggandet av jarnvagar samt de konstruktionsmassiga lésningarna.
De tekniska forutsattningar ska ses i relation till de av Trafikverket
formulerade projektmal som beskrivs i kapitel 2.3. Tillsammans skapar de
ramarna for gestaltningen och ett spektrum av méjligheter dar den basta
losningen till varje plats ska valjas. Den basta och mest hallbara I6sningen
ar den som bade beaktar estetiska, miljomassiga och ekonomiska varden.

Gestaltningsprinciperna for jarnvagsbroarna har tva syften. Dels har man
ett mal om att uppna en tydlig identitet for Ostlankens jarnvéagsbroar
genom samgestaltning av utvalda konstruktionsdelar. Dels vill man
sikerstilla att andra delar utfors platsspecifikt.

Syftet med att undga gestaltningsmaéssiga principer pa vissa delar av
brokonstruktionen &r for att ge entreprendren en viss frihet i utférande.
Entreprendren ges storst frihnet dar mojlighet till stora kostnads- och
tidsbesparing forvintas vara. Dar kostnadseffektivitet kan uppnas genom
storskalig serieproduktion efterstravas samgestaltning.

For brokonstruktioner langs med Ostlanken delprojekt Nykoping, foreslas
huvudbarverk, konsol, kantbalk, bullerskyddsskarm pa bro, racke,
fundament till kantledningsstolpe, avvattning samt landféste att utformas
likartat oavsett gestaltningsklass. Landfastets utformning kan daremot
variera utifran jarnvagsbrons hojd och bredd samt olika forutsattningar

i terrangen, vilket beskrivs mer ingdende pa sida 33. Utformningen av
brostoden foreslas att variera mellan de olika gestaltningsklasserna och

i sarskilt vardefulla omraden kan brostoden dven gestaltas platsspecifikt.
Broar som tillimpas en platsspecifik gestaltning beskrivs mer utforligt i
kapitel 4. Brokonstruktionernas ingdende delar illustreras i Figur 51 och
Figur 54.

Samtliga konstruktionsdelar och element som kopplar sig till bron, sdsom
stangsel, broracke och bullerskydd ska oavsett klass utformas sa att de
tillsammans utgor en helhet.

Ytterligare en viktig aspekt i gestaltningsarbetet med byggnadsverken ar
de sa kallade formfamiljerna, vilka beskrivs mer ingéende i kapitel 2.5.1.
Den langsgaende formfamiljen forhaller sig till stambanans riktning och

P lll

uvudbarverk

landfaste

Figur 51. Ingaende delar jarnvagsbroar.

appliceras pa jarnvagsbroar av typen plattbro och ladbalkbro vars funktion
ar att bara jarnvagen korta eller langre strackor éver landskap och vagar.
For den aktuella delstrackan forekommer endast typen ladbalkbro i den
langsgdende formfamiljen.

Alla broar av denna typ, oavsett gestaltningsklass, foreslas att utformas
med ett konvext stromlinjeformat tvarsnitt med avrundade kantbalkar
samt ett avrundat méte mellan huvudbéarverk och kantbalk, se Figur
55. De avrundade formerna skapar en jamnt belyst betongyta utan
skarpa kontraster och nedtonar dess visuella pataglighet i landskapet.
Kantbalkarna avslutas i en vinkel uppat som pekar in mot sparens mitt.
Brorécke och bullerskarm foljer denna vinkel och tillsammans skapas
en helhet. Vertikala effekter pa bron bor minimeras i syfte att forstarka
utformningens kontinuitet. Brostdédens priméra uttryck och riktning ar
oundvikligen vertikal, vilket kan kontrastera med jarnvéagens dvergripande
horisontella riktning. Gestaltningen av jarnvagsbroarnas brosttd ska
darfor strava efter att minimera det vertikala uttrycket med mjukare

konvexa former.
>~
77
[4

J Figur 53. lllustration av

den konvexa formen.

Figur 52. lllustration av typen ladbalksbro
i den langsgaende formfamiljen.
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Figur 54. Principsektion jarnvagsbro med dubbelspar.
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Figur 55. Principsektion huvudbérverk, konsol och kantbalk.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen

av huvudbarverk, konsol och kantbalk, placering av brostdd,
betongkonstruktionens yta, bullerskyddsskarm och broréacke, fundament
till kontaktledningsstolpe, avvattning samt landféste.

Huvudbarverk, konsol, kantbalk och placering av brostod
» Konsol, kantbalk och ladbalk ska utformas i betong enligt Figur 55.

e Samtliga brostéd inom samma bro ska om majligt placeras med ett
jamt avstand fran varandra for att uppna lika spannvid mellan dem.
Bortsett fran andspann, som av konstruktionsmassiga skal gors kortare
for kontinuerliga broar bestéende av fler 4n tva brospann.

e Brostddens bottenplatta bor placeras minimum 300 millimeter under
planerad markniva for att mojliggora att yta dver bottenplatta tacks av
vegetation.

Betongkonstruktionens yta

e Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas mot bradform.
Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestallarens
godkannande innan gjutning av konstruktionen. Fér godkannande vid
besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans
struktur och kulor.

Figur 56. Principsektion utsnitt jarnvagsbro med utsida stolpe/bullerskyddsskarm/racke
markerad.

Bullerskyddsskarm. brorécke och blandningsskydd
Brons profil ar det 6verordnande. Ovriga detaljer kring bullerskyddskarm
beskrivs i kapitel 3.4.1.

e Utsida stolpe, bullerskyddsskarm, broréacke och blandningsskydd
fortsatter i en kontinuerlig linje fran utsida kantbalk med lutning inat
mot spar enligt Figur 56.

e Stolpens bredd i liv och flans smalnar av i bredd upptill enligt Figur 57.

Stolpen utfors i varmforzinkat gods.

e Gemensamt for brorécken, bullerskyddsskarmar, blandningsskydd och
eventuella skydd for fagel, fladdermoss osv, ar att de ska monteras pa
kantbalkens ovansida.

Fundament till kontaktledningsstolpe
e Fundament for kontaktledningsstolpar utfors sa att fundament inte ar
synligt fran utsida bro, enligt Figur 58.

Avvattning

< Brokonstruktionen avvattnas genom ytavlopp som sticker ut 100
mm fran undersida bro. For att skydda ladbalkens sida fran vatten
utformas kantbalken med en droppnésa. Figur 59 illustrerar ett
exempel pa hur utférandet med droppnésa kan komma att se ut.
Specifik utformning och kapacitet studeras vidare i nista skede.

Figur 57. (t.v) Principillustration stolpe med klamlist och avsmalning upptill.

Figur 58. (t.h) Principsektion utsnitt jarnvagsbro med fundament for kontaktledningsstolpe
markerad.

Figur 59. Principiell illustration av hur vattnet ska foras bort fran konstruktionen med
droppnasa och ytavlopp markerade.



Dilatationsfog mellan éverbyggnad och landfaste

.

Figur 60. Landfaste med lager som skyms av slantkon samt synlig dilatationsfog.

Dilatationsfog mellan éverbyggnad och landfaste

Figur 61. Landfaste som sticker ut fr&n slantkon samt synlig dilatationsfog.

Landfaste

e Slant kring landféste utformas vegetationsbekladd och integrerad i
anslutande bank med lutning 1:2. Sett fran sidan ska brolager skymmas
av slantkonen enligt Figur 60. Om det inte &r mojligt att skymma
brolagren i slantkonen utformas landfastet enligt Figur 61.

< Dilatationsfogen mellan éverbyggnad och landféste ska inte forsokas
doljas med extra atgarder for att undvika att omradet klas in samt
synliggdra konstruktionen.

e Ytan vid landfastets slant som ligger i regnskugga under bron
utformas som en plan betongyta som integreras i slanten och ramar
in ladbalkkonstruktionen. Utrymme mellan ladbalken och betongytan
utformas enligt Figur 63 for att mojliggora inspektion och underhall av
konstruktionen.

e Betongytans kant foljer ladbalkens lutning och varierar i bredd da
landskapsbroarnas tvarsnitt varierar. Den synliga delen av betongytans
nedersta del avslutas med en halvcirkel vars radie likasa varierar. Det
ska vara en mjuk 6vergang fran rak till rundad kant, enligt Figur 63.
Betongplattans Overyta ligger 100 millimeter dver sléanten.

e Betongytan avslutas 7,0 meter fran undersida ladbalk.

» Dabron ligger narmare terrang an 7,0 meter forkortas betongytan
1-0,5 meter fran planerad markniva enligt Figur 64.

e DA det inte finns tillrdckligt utrymme mellan befintlig terrdng och
landfaste avslutas den synliga delen av betongytans nedersta del med
en rak kant enligt Figur 65. Kanten méter betongytans sidor i en radie
pa 0,8-1,2 meter, det ska vara en mjuk évergang mellan betongytans
kanter och nedersta del. Synlig betongyta avslutas 1,5-2 meter
(vertikalt matt) under frontmurens underkant.

e Betongytan och landfaste utformas enligt Figur 62.

Figur 62. Utformning av landféaste och betongyta.

betongkant avslutas mot
brodverbyggnadens bredaste del

Figur 63. Utformning landfaste.

Figur 64. Utformning landfaste vid I&g bro.

Figur 65. Utformning landfaste med rak kant.
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Figur 66. lllustration med exempel pa landskapsbro gestaltningsklass 1-2 med skivstod.

Figur 67. lllustration med exempel pa landskapsbro gestaltningsklass 3 med skivstdd med ursparing.

Strategi

Jarnvagsbro gestaltningsklass 1-2

Gestaltningsklass 1-2 ar sammanslagna och utgor en medelniva

for utforandet av jarnvéagsbroar. De broar som &r definierade som
jarnvagsbroar ar dock ofta langa och visuellt uppenbara, varfor aven
grundutférandet har en forhallandevis hog komplexitet som kraver en
omsorgsfull gestaltning. Hojden pa brodverbyggnadens huvudbarverk och
brostod varierar efter brons spannvidder och jarnvagens profilh6jd. Vid
langa och hoga broar ska proportionerna mellan fri héjd under bron och
val av spannvidder och huvudbarverk beaktas ur gestaltnings-, funktions-
och kostnadsperspektiv.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av brostod:

e Brostdd med lager utformas som skivstdd med avrundade kanter
och avsmalnande tvarsnitt nedat enligt Figur 69. Dimensioner
galler generellt med undantag for sarskilda konstruktionsmassiga
forhallanden som gor att brostédens storlek inom bron varierar.

 Det hdgsta brostodet for varje bro avgor vinkel fér avsmalnande
tvarsnitt nedat for brons samtliga brostdd. Ovriga brostod forkortas
mot terréng enligt Figur 69.

Pé delstracka Sjosa—Skavsta finns ingen landskapsbro som utformas
enligt gestaltningsklass 1-2. Daremot utformas broarna vid Svartadn och
Nykopingsan med flera brostod enligt gestaltningsklass 1-2 och beskrivs
mer i kapitel 4.1.2.1. Aven vagport ladbalkbro for vag E4 utformas med ett
brostdd enligt gestaltningklass 1-2. Denna passage beskrivs mer i kapitel
3.3.2.3 pa sida 50.

Jarnvagsbro gestaltningsklass 3
Gestaltningsklass 3 ar den hogsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemaéssiga aspekterna har en hog kéanslighet for férandring.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av brostod:

e Brostdd med lager utformas som skivstdd med avrundade kanter,
avsmalnande tvarsnitt nedat samt med ursparing enligt Figur
70. Dimensioner géller generellt med undantag for séarskilda
konstruktionsmassiga forhallanden som gor att brostodens storlek
inom bron varierar.

 Detlangsta brostodet for varje bro avgor vinkel for avsmalnande
tvarsnitt nedét for brons samtliga brostod. Ovriga brostod forkortas
mot terréng enligt Figur 70.



P& delstracka Sjosa—Skavsta finns det totalt 6 landskapsbroar: iﬂ N

Landskapsbro vid Svéartadn km 48+663 - 49+604. Gestaltningsklass 3.
Landskapsbro km 52+130 - 52+411. Gestaltningsklass 3. | |

Landskapsbro vid Tunséttersbicken km 52+549 - 52+833. Gestaltningsklass 3. | | |
Landskapsbro vid Berga km 54+520 - 54+760. Gestaltningsklass 3. | ’
Landskapsbro vid Nykopingsan km 56+663 - 58+065. Gestaltningsklass 3. & |
Landskapsbro vid vag 52 och TGOJ-banan km 64+063 - 65+238. '
Gestaltningsklass 3. . ,

Broarna klassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1. | |

L |
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Landskapsbro éver Svartadn, km 48+663 - 49+604

Over Svirtaan och dess dalging sker jirnvigspassage pa ladbalksbro,
enligt gestaltningsklass 3.

Vid an skapas ett langre brospann jamfort med mellan 6vriga brostdd, ﬁ_——“ﬁ T
darfor utformas passage 6ver an med tva intilliggande brostod och B : [
avvattning platsspecifikt likt landskapsbron 6ver Nykopingséns . | e
o .. . X . . samma vinkel | : el
dalgang och beskrivs i kapitel 4.1.2. Ovriga brostod utformas enligt for alla brostéd | : Il
- - - - - . | (o]
gestaltningsklass 1-2 och beskrivs enligt ovan gestaltningsprinciper. med brolager | | 3
inom varje bro | ! b
| o ]
| 2 ko
| S
| >
i kA
& 2
stdden forkortas
motterrang b 4| -

bottenplatta
minimum 300
millimeter un-
der planerad i maximum héjd pa brostsd
markniva ! !
Figur 68. lllustration for principutformning av passage éver Svartadn med brostod och ladbalk o S~
med rundad underkant. @
Radie=R

Figur 69. Utformning brostdd gestaltningsklass 1-2.

samma vinkel
for alla brostod
med brolager
inom varje bro

stoden forkortas
mot terrdng

bottenplatta
minimum 300
millimeter un-

der planerad
markniva

héjd varierar

§

R/2
R

R/2 samma form langs med

brostdd, men varierande
avtrycksdjup

Radie=R

Figur 70. Utformning brostdd gestaltningsklass 3.
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3.1.4 Fly over

Pa de tva platser dar stambanan och bibanan korsar varandra placeras
bibanan pa en fly over bro 6ver stambanan. Bron utfors som en lingre

plattrambro med liknande utformning som vagbro plattrambro.

P& Ostldanken delen Sillekrog—Sjosa finns totalt tva fly over med
gestaltningsklass 2, vilka bada anlaggs langs med delstracka Sjosa—Skavsta.

Foljande getsaltningsprinciper beskriver gestaltningen for brons olika
komponenter och beskrivs pa kommande sidor: plattrambrokonstruktion
och placering av stangsel och broréacke.

Plattrambrokonstruktion

Ramben, vingmurar och stédmurar utfors vertikala och parallellt
med jarnvagen om detta ar mojligt. Vingmurarnas och stédmurarnas
ovansida foljer jarnvagsbankens lutning enligt Figur 73.

Vingmurarna/stddmurarna avslutas mot jarnvagsbank enligt Figur 73.

For vingmurar/stédmurar som placeras i anslutning till bergsskarning
utformas dessa med en anslutande 90°vinkel déar héjden for stoédmur/
vingmur korresponderar med héjden for bergsskarningens topp, enligt
Figur 74.

Om vingmurar/stddmurar och bergsskarning ligger forskjutna i
forhallande till varandra ansluter vingmuren/stodmuren vinkelratt
mot bergsskarning utan anslutande vinkel enligt Figur 75.

Kantbalk utformas enligt Figur 72.
Kantbalk ansluter till vingmur enligt Figur 72 och Figur 73.

Vot utformas avfasad och integrerad med kantbalk enligt Figur 76.

Stangsel/brorécke
Sténgsel och brorécke placeras enligt Figur 73.

1. Brobana

2. Kantbalk

3. Vingmur

4. Ramben

5. Vot

6. Bottenplatta

Figur 71. Principillustration av vagbro plattrambro dvergipande delar.

skyddsstangsel

Figur 72. Principsektion kantbalk fly over.

Figur 73. lllustration av fly over plattrambrokonstruktion med raka vingmurar parallellt med jérnvéagen.



Strategi

Fly over gestaltningsklass 1-2

Gestaltningsklass 1-2 utgor en medelniva for utférandet av fly over
plattrambro. Féljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen
av betongytans finish.

e Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas mot bradform.
Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestallarens
godkdnnande innan gjutning av konstruktionen. Fér godkannande vid
besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans
struktur och kulor.

For Sjosa—Skavsta finns det ingen fly over plattrambro med
gestaltningsklass 3.

Figur 74. lllustration av fly over plattrambro i bergsskérning. Pé delstracka Sjosa—Skavsta finns det totalt 2 fly over som utfors med

plattramkonstruktion:

Fly over km 50+474 - 50+571. Gestaltningsklass 2.
Fly over km 62+129 - 62+225. Gestaltningsklass 2.

De Kklassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1.

ingmur/stédmur

skyddsstangsel

Figur 75. lllustration av fly over plattrambro i bergsskérning med férskjutning.
hégst 100 millimeter éver jarnvagsbank
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Figur 76. Utformning vot.

Figur 77. Principsektion stddmur mot vagbank.

3.1.5 Overgangar mellan markanslutningar

Mellan jarnvagsanlaggningens olika markanslutningar uppstar ytor och
dvergangar som ar nodvandiga att hantera. Langs delstrackan Sjosa—
Skavsta finns i huvudsak tre olika markanslutningar: bank, skarning och
jarnvagsbro.

Overgéngen mellan jarnviigsbro och bank/skirning utfors enligt
beskrivning av landfaste i kapitel 3.1.3. | kansliga omraden med hoga
gestaltningsklasser utfors 6vergangen mellan bank och skarning som en
propellerbladsslant, se Figur 78. Det innebar att 6vergangen flackas ut med
varierad lutning pa slanten for att skapa en mjuk 6vergang och bidra till
jarnvagsanlaggnings naturliga inplacering i landskapet.

En ytterligare aspekt som ar viktig att ta hansyn till vid 6vergangar
mellan olika markanslutningar ar stdngselplaceringen. Hur detta
hanteras beskrivs i kapitel 3.4.2. Gemensamt for alla 6vergangar ar att
de ska bidra till ett harmoniskt helhetsintryck och 6ka anlaggningens
landskapsanpassning.

Nir platsspecifika atgarder gors for 6vergangen mellan olika
markanslutningar beskrivs detta i kapitel 4.

P § ~
Figur 78. lllustration av propellerbladssléant med avrundat sléantkrén som skapar en harmonisk
overgang mellan skérning och befintlig terréng (Trafikverket, 2015).
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3.2 Passager for friluftsliv, rekreation, natur- & kulturmiljo

Den nya jarnvagsanlaggningen kommer att passera genom ett landskap
med befintliga kopplingar — bade fysiska och visuella. Det avskurna
flodet for vatten, naturmiljo, kulturmiljo, vagar, jordbruk och friluftsliv
tas om hand genom att noggrant kartlagga behovet av passager mellan
anlaggningens tva sidor. Placering, vilken typ av passage och hur de
utformas beror fraimst pa vilka funktioner de ska tillgodose, topografi
och vidare anpassning till det omgivande landskapet. Passagernas

form och gestaltning ar extra viktig vid de omraden som i den
fordjupade landskapsanalysen har bedémts som mest vardefulla

utifran ett friluftslivsperspektiv samt omraden med hdga natur- och
kulturmiljévarden. | den Europeiska Landskapskonventionen som
ratificerades av Sverige ar 2011 lyfts landskapet fram som en viktig grund
for bland annat ménniskors hilsa och vélbefinnande, och den innefattar
alla typer av landskap, inklusive de som méanniskor méter i sin vardag.
Malet med konventionen &r att bidra till medvetna forandringar vilket
ligger till grund fér gestaltningsarbetet. For manniskor som lever och
vistas i omradet kring anlaggningen kommer vardagslandskapet att
forandras i form av forandrade resvagar, utblickar och vyer.

3.2.1 Friluftsliv/iRekreation/Kulturmiljo

Om jarnvagsanlaggningen bryter fysiska eller visuella samband i
kulturmiljon, riskerar forstaelsen for och upplevelsen av miljons varden
att paverkas negativt. Darfor har profilligen som mojliggor passage och
bevarade siktlinjer efterstravats i omraden med hdga kulturmiljovarden.
Det mojliggor aven en bibehallen funktion for till exempel aldre vag- och
stignat som binder samman gardar och byar.

Passage for friluftsliv kan ske dver eller under jarnvagen. Ofta ar syftet att
bibehalla ett sammanhallet friluftsliv eller koppla ihop vandrings- eller
cykelleder. Det ar vid dessa passager viktigt att beakta skala, trygghet
samt bekvamlighet och tillganglighet pa sluttningar 6ver eller under
jarnvagsanlaggningen. Med skala och trygghet i beaktning innebér bland
annat god genomsiktlighet och maéjlighet till ljusinslapp. Detta kan
uppnas genom att bearbeta konstruktionen sa att den upplevs mer 6ppen
och passagen kortare. Likasa kan langre passager behova vara bredare
for att erbjuda tillracklig genomsikt och upplevas trygga att passera
genom. Placeringen och utformningen av passagerna anpassas aven efter
landskapets terrang genom att strava efter att undvika hoga nivaskillnader,
som gor vandringen kravande och saledes begransar antalet anvandare.

Inom delstricka Sjosa—Skavsta finns en passage under jarnvagen och en
vagbro som ar sarskilt avsedda for Sérmlandsleden, samt flera passager
med olika funktioner vilka kan nyttjas aven for friluftsliv och rekreation.
Samtliga passager beskrivs i tabell 4 i Bilaga 1.

Figur 79. Ofta tillgodoses passage for flera funktioner under samma bro. | exemplet ovan passerar en vag under jarnvdgen samtidigt som biologiska och visuella samband
bevaras (Trafikverket, 2015).



3.2.2 Naturmiljo

Ostlanken ar en ny fysisk och visuell barriar i landskapet som kommer

att paverka befintlig viltrorelse pa ett betydande satt. For att undersoka
paverkan har viltstraksanalyser gjorts, vilka redovisas i PM Ekologiska
samband, for att fokusera var atgarder behovs och gér mest nytta. For att
minimera risken for att vilt kommer in i sparomradet forses stambanan
med en fysisk barriar pa vardera sidor om sparen. Vid exempelvis
otillgangliga impediment och mellanzoner som riskerar att stdnga in djur
mellan anldggningarna utan mdjlighet att ta sig ut, kan viltuthopp komma
att anlaggas.

Passager for vilt, mindre djur samt vattenlevande djur behdvs fér

att bevara och starka ekologisk- och biologisk mangfald. Passager
samlokaliseras i storsta mojliga man med befintliga passager for
intilliggande infrastruktur, som exempelvis viag E4. Faunapassager

ska utformas sa att djur ska kunna passera tryggt genom anpassning

till angransande natur. Passagerna forekommer under jarnvagen och
storleken varierar beroende pa vilken typ av vilt passagen syftar till. Stora
viltpassager sammanfaller ofta med langre landskapsbroar, medan mindre
passager ibland kan utgdras av en trumma under jarnvagen. Ju bredare
och 6ppnare en passage ar — desto battre lampad ar den for att kombineras
med flera intressen och att den brukas av flera arter.

S W

Fh i
LR AL

Figur 80. Exempel pé faunaport - passage under jarnvdgsanldggningen (Trafikverket).

Faunapassager

Faunaportar

Faunaportar ar passager under jarnvagsanlaggningen. De kan utformas fér
att ge passagemajlighet till sma, medelstora och stora daggdjur inklusive
vattenlevande arter om porten &r i anslutning till vatten. Faunaportar

ar den vanligaste typen av faunapassage langs delstrackan, men éven
langre landskapsbroar méjliggor att djur kan passera och att vaxter kan
sprida sig fritt under bron. Faunapassagernas utformning anpassas efter
omgivningen och 6nskad malgrupp. Strandpassage kan forenas med bade
faunaportar och landskapsbroar.

For delstracka Sjosa—Skavsta forekommer, forutom de manga
landskapsbroarna, 2 passager avsedda for vilt av varierad storlek, samt
flera passager med olika funktioner vilka kan nyttjas som faunapassager.
Gestaltningsprinciperna for dessa beskrivs i kapitel 3.3, och samtliga
passager beskrivs aven i tabell 4 i Bilaga 1.

Trummor

Trummor som kan nyttjas av medelstora och sméa djur anlaggs pa lampliga
platser i landskapet forutsatt att det inte paverkar markansprak och
sparprofil, exempelvis i anslutning till vattendrag.

For att trummorna ska passa béttre in i landskapets former ska samtliga
trumdppningar anpassas med snedskuren dppning istéllet for rak, se Figur
81.
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Figur 81. Trumma med rak respektive snedskuren 6ppning (Trafikverket, 2015).

Figur 82. Trummor kan nyttjas av medelstora och sma djur (Trafikverket, 2018).




3.3 Korsningspunkter vag och jarnvag

Den nya jarnvagsanlaggningen skapar en ny fysisk barriar som kommer att
ha paverkan pa rorelsemonster for saval manniskor som djur. Den kommer
pa sina platser forandra dragningen av vagar och vattendrag, samt leda till
fragmentering av akermark. Det ar darfor viktigt att passager planeras och
gestaltas med omsorg langs hela stambanan utifran bade betraktar- och
resenarsperspektiv.

Samtliga passager langs Ostlanken ska goras planskilda och det sker
saledes over eller under jarnvagen. Passager Gver jarnvagen beskrivs i
kapitel 3.3.1 och passager under jarnvagen beskrivs i kapitel 3.3.2.

Till grund for utformningen av korsningspunkter véag och jarnvéag ligger
forst och framst de tekniska forutsattningarna, den nya jarnvagens
linjeféring, de lagar som styr byggandet av jarnvagar samt de
konstruktionsmaéssiga lésningarna. De tekniska forutsattningar ska ses
irelation till de av Trafikverket formulerade projektmal som beskrivs i
kapitel 2.3.

Tillsammans skapar de ramarna for gestaltningen och ett urval av
mojligheter dar den basta l16sningen till varje plats ska véljas. Den
basta och mest hallbara I6sningen ar den som beaktar bade tekniska,
funktionella, estetiska, miljdmassiga och ekonomiska varden.

Gestaltningsprinciperna for gestaltningen av vag-, gang- och cykelbroarna
har tva syften. Dels har man ett mal om att uppna en tydlig identitet for
Ostlankens vag-, gang- och cykelbroar genom samgestaltning. Dels vill
man sakerstilla att vissa broar utfors platsspecifika.

P& vissa delar av brokonstruktionen finns inga principer angivna. Detta for
att ge entreprendren en viss frihet i utférandet. Entreprendren ges storst
frihet dar mojlighet till stora kostnads- och tidsbesparing forvantas vara.
Dar kostnadseffektivitet kan uppnas genom storskalig serieproduktion
efterstravas samgestaltning.

En viktig aspekt i gestaltningsarbetet med byggnadsverken ar de sa
kallade formfamiljerna, vilka beskrivs mer ingaende i kapitel 2.5.1. Den
tvargdende formfamiljen forhaller sig till vagar och vattendrag som korsar
jarnvagen och appliceras utifran tva olika principer, en for vagportar med
plattramkonstruktion och en for vagbroar.

Plattrambroarna utformas med avrundade anslutningar mellan vingmur
och portalfront i horisontalplan och frontalplan. Invandig anslutning
mellan brobana och ramben utformas likasa avrundad. Plattrambroarnas
konkava utformning skapar en kontrast till den langsgaende formfamiljens
konvexa utformning och markerar darmed en skillnad i riktning och
hastighet. Den konkava plattramen markerar sig som en paus pa vagen
som signalerar "Har kommer Ostlanken forbi”.

For vagbroarna uttrycks formfamiljen pa réacke, suicidskydd och
elskyddsanordning som placeras uppe pa bron dar betraktaren fardas i en
lagre hastighet dar detaljeringsnivan kan upplevas pa nara hall och med
handerna. Utgangspunkten ar en enkel och funktionell gestaltning och en
hogre detaljeringsniva kan tillforas for gestaltningsklass 2-3. Vagbroarnas
betongkonstruktioner upplevs fran jarnvagens perspektiv och utformas
med skarpa kanter.

Zon
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Figur 83. lllustration av broarnas konkava former.

R

plattrambro/vagport

plattrambro/vagbro

plattbro/vagbro

Figur 84. lllustration av den tvargaende formfamiljen.



3.3.1 Passager over jarnvagen

Dar sparlinjens profil ar 14g eller dar landskapets forutsattningar forsvarar
en passage under jarnvagsanlaggningen etableras en bro éver den istéllet.
Dar existerande terrang inte mojliggor en plattrambro eller dar en storre
spannvidd dnskas utfors bron som en plattbro.

Utgangspunkter

Vagbroarnas olika funktion och placering i forhallande till jarnvag och
landskapets forutsattningar gor att brons geometri varierar en del. Ett mal
med gestaltningen ar att samgestalta broarna for att uppna en enhetlig
gestaltning, trots broarnas variationer. FOr broar som ar placerade i ett
fokusomrade kan platsspecifik gestaltningen kravas och beskrivs vidare i
kapitel 4.

1. Brobana

2. Kantbalk

3. Vingmur

4. Ramben

5. Vot

6. Bottenplatta

Figur 85. Principillustration av vagbro plattrambro évergipande delar.

skyddsstangsel

100 millimeter dver vagbank
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jarnvag

+++++++++++++++++++

Figur 86. Principsektion stddmur mot vagbank.

3.3.1.1 Vagbro plattrambro

Gestaltningprinciperna beskriver gestaltningen for brons olika
komponenter. Nagra av komponenterna ar lika for samtliga klasser, andra
varierar efter klass och ndgra delar kraver platsspecifik gestaltning.

Foljande gestaltningsprinciper ar lika for samtliga klasser och beskrivs pa
kommande sidor: plattrambrokonstruktion och broréacke och placering av
suicidskydd om bron férses med det.

Plattrambrokonstruktion

e Ramben, vingmurar och stddmurar utfors vertikala och parallellt
med jarnvagen om detta &r maojligt. Vingmurarnas och stédmurarnas
ovansida foljer vagbankens lutning enligt Figur 87.

e Vingmurarna/stédmurarna avslutas mot vagbank enligt Figur 86.

i
“stodmu

vingmu
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For vingmurar/stédmurar som placeras i anslutning till bergsskarning
utformas dessa med en anslutande 90°vinkel dar héjden for stodmur/
vingmur korresponderar med hdjden for bergsskarningens topp, enligt
Figur 88.

Om vingmurar/stddmurar och bergsskarning ligger forskjutna i
forhallande till varandra ansluter vingmuren/stodmuren vinkelratt
mot bergsskarning utan anslutande vinkel enligt Figur 90.

Kantbalk utformas enligt Figur 89.
Kantbalk ansluter till vingmur enligt Figur 91.

Vot utformas avfasad och integrerad med brobaneplattans sida enligt
Figur 92.

Figur 87. lllustration av vagbro plattramkonstruktion med raka vingmurar parallellt med jarnvagen. Standare till suicidskydd enligt gestaltningsklass 2.

4



suicidskydd

>

skyddsstangsel

broracke

vagbana

Figur 88. lllustration av vagbro plattrambro i bergsskarning. Figur 89. Principsektion kantbalk.

Figur 90. Illustration av vagbro plattrambro i bergsskarning med forskjutning. Figur 91. Méte mellan vingmur och kantbalk. Figur 92. Utformning vot.
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Broracke
* Broracke utformas enkelt och funktionellt. Broracket ska utformas

sd att det inte ar klattringsbart nar det placeras vid/kombineras med
suicidskydd.

utskarning
i stolpe.

e Stolpar till broréacke ska placeras tillsammans med eventuellt stolpar till
suicidskydd. Till exempel med samma centrumavstand mellan stolpar
och centrerat 6ver spar, enligt Figur 94.

overkant

stangsel
Placering av suicidskydd och elskyddsanordning

Pé delstracka Sjosa—Skavsta finns det totalt 1 vigbro med plattrambrokon-

struktion som forses med suicidskydd och elskyddsanordning, enligt tabell
4 i Bilaga 1.

e Stolpar till suicidskydd och elskyddsanordning ska om majligt placeras
tillsammans med samma centrumavstand centrerat 6ver spar enligt
Figur 94.

Eftersom krav pa suicidskydd ar relativt nytt finns inga CE-mérkta
broracken dar suicidskydd samt elskyddsanordning ar inkluderade.
Foljande gestaltningsforslag innebar att broracket ar klattringsbart och
darfor raknas suicidskyddets hojd fran toppen av broracket.

Suicidskydd och elskyddsanordning

L
Det ar inte uteslutet att en CE-mérkt produkt for systemlosning med kantbalk
integrerat brorécke, suicidskydd och elskyddsannordning kan komma

till marknaden nar de aktuella broarna i Ostlanken ska anléggas.
Gestaltningsprinciperna for integrerat suicidskydd och elskyddsannordning

ska i sa fall ses som inspiration till eventuell justering av dessa.

Figur 93. Stolpe till suicidskydd gestaltningsklass 2.

stangsel B el

... i

Figur 94. Stolpar till suicidskydd, elskyddsanordning och broracke placeras tillsammans och Figur 95. Anslutning mellan skyddsstangsel och suicidskydd, gestaltningsklass 2.
med samma centrumavstand.

Strategi

Vagbro plattrambro gestaltningsklass 1-2
Gestaltningsklass 1-2 utgér en medelniva for utférandet av
plattrambroarna. Féljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid

utformningen av betongytans finish och eventuellt standare till
suicidskydd.

Stolpar till suicidskydd foreslas att utformas med rektangular
metallprofil med utskiarning 6verst. Botten pa utskarning motsvarar
stangslets hojd vilket skapar ett sammanhang och jamnt méte mellan
stangsel och suicidskydd samt ger stolpen ett slankare och lattare
uttryck, enligt Figur 93.

e Skyddsstangsel pa vingmur och stodmur ansluter till suicidskydd
enligt Figur 95.

e Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas mot bradform.
Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestallarens
godkdnnande innan gjutning av konstruktionen. Fér godkannande vid
besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans
struktur och kulor.

For Sjosa—Skavsta finns det ingen vagbro plattrambro med
gestaltningsklass 3.

Pa delstréacka Sjosa—Skavsta finns det totalt 2 vigbroar som utfors med
plattrambrokonstruktion:

Vagbro Bullersta, km 55+041. Gestaltningsklass 2.
Vagbro Aspedal, km 69+012. Gestaltningsklass 2.

De klassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1.
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3.3.1.2 Vagbro plattbro
Dar ny vag 629 kommer att korsa jarnvagen vid km 59+687 forlaggs vagen

e Stolpar till brorécke ska placeras tillsammans med stolpar till
suicidskydd. Till exempel med samma centrumavstand mellan stolpar

Strategi

pé en plattbro. Brons landfaste utfors med platsspecifik gestaltning och och centrerat dver spar, enligt Figur 97.
beskrivs i kapitel 4.1.3.4. Brons 6verbyggnad, brostdd, brorécke samt

suicidskydd beskrivs enligt faljande gestaltningsprinciper:

Véagbro plattbro gestaltningsklass 3
Gestaltningsklass 3 ar den hogsta klassen for plattbro och appliceras dar
de visuella och upplevelsemaéssiga aspekterna har en hog kéanslighet for

forandring. 1 gestaltningen kan atgarder utéver de ovan beskrivna utforas.

Placering av suicidskydd och elskyddsanordning

e Stolpar till suicidskydd och elskyddsanordning ska om majligt placeras
tillsammans med samma centrumavstand centrerat 6ver spar enligt
Figur 97.

Brodverbyggnad och brostdd

¢ Kantbalk utformas enligt Figur 96.
Pé delstracka Sjosa—Skavsta finns en vagbro som utfors med

plattbrokonstruktion:

Stolpar till suicidskydd foreslas att utformas med rektangular
metallprofil med utskidrning 6verst som ger den ett slankare och ldttare
uttryck, enligt Figur 68.

e Brostod utformas som skivstod med avsmalnande tvarsnitt nedat enligt
Figur 96.

Végbro plattbro, ny vag 629, km 59+686. Gestaltningsklass 3.

e Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrant utférd

bradform som ger en homogen och jamn ytstruktur. Eftersom krav pé suicidskydd ar relativt nytt finns inga CE-markta

broracken dar suicidskydd samt elskyddsanordning ar inkluderade.
Foljande gestaltningsforslag innebar att broracket ar klattringsbart och
darfor raknas suicidskyddets hojd fran toppen av broracket.

Den Kklassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1.

e Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens
godkédnnande innan gjutning av konstruktionen. For godkannande vid
besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans
struktur och kulér. Det dr inte uteslutet att en CE-méarkt produkt for systemlosning med

integrerat brorécke, suicidskydd och elskyddsanordning kan komma

till marknaden nar de aktuella broarna i Ostlanken ska anléggas.

Gestaltningsprinciperna for integrerat suicidskydd och elskyddsanordning

ska i sa fall ses som inspiration till eventuell justering av dessa.

Broracke

e Broréacke utformas enkelt och funktionellt. Broracket ska utformas
sa att det inte ar klattringsbart nar det placeras vid/kombineras med
suicidskydd.

utskarning

i stolpe
A

suicidskydd och elskyddsanordning

5 =
OE) broracke
N
S o
06((\/ vagbana
o ,
\\S\p\/ ! | - S : : i
brobaneplattan I I "100-110 ' i
sida P - grader

undersida bro

Bredden
undersida bro
gors lika

sténgsel

oOverkant
brostod

brostéd /

-

kantbalk

jopeib9

|
[
[
[
[
[
langden pa [
[
[
[
[
[
[
[
1

Figur 96. Principsektion av plattbrokonstruktion, brostéd, suicidskydd, elskyddsanordning och
brorécke.

brostdd i plan

Figur 98. Suicidskydd, elskyddsanordning och broréacke pa vagbro plattbro.

Figur 97. Stolpar till suicidskydd, elskyddsanordning och broréacke placeras tillsammans och
med samma centrumavstand.



3.3.2 Passager under jarnvagen

Dar sparlinjens profil och landskapets forutsattningar tillater, anlaggs

en passage under jarnvagsanlaggningen. Passagernas funktioner &r ofta
samlokaliserade vilket innebar att det stalls olika krav pa utformningen

av dem. Véagar som samlokaliseras med passager for exempelvis friluftsliv,
natur eller rekreation maste anpassas bade vad géller matt och gestaltning.
Gemensamt for passagerna under jarnvagen ar dock att de primart
upplevs utifran betraktarperspektivet, och de har liknande krav pa
utformningen som passagerna Over jarnvagen. Passager under jarnvagen
utférs med plattrambrokonstruktion och ladbalkkonstruktion. Passage km
62+582-62+589 under bibanan utférs med plattbrokonstruktion och har
platsspecifik gestaltning enligt kapitel 4.2.3.

Utgangspunkter

Passagernas olika funktion och placering i forhallande till jarnvag och
landskapets forutsattningar gor att plattramkonstruktionens geometri
varierar en del. Gestaltningsprinciperna har som mal att passagerna
samgestaltas trots variationer.

3.3.2.1 Vagport Plattrambro

Foljande gestaltningsprinciper beskriver gestaltningen for brons olika
komponenter. Beskrivningen av principerna varierar for de olika
komponenterna och beskrivs som samgestaltade oavsett klass, varierar
efter klass eller platsspecifik utformning for de broar som ligger i ett
fokusomrade.

Stangsel pa jarnvagsbank samt jarnvagsbank och slant ar lika for samtliga
klasser. Gestaltningsprinciper som ska beaktas vid utformningen av
stangsel pa jarnvagsbank samt jarnvagsbank och slant ar:

e Stangsel pa vingmur/stodmur och jarnvéagsbank ska placeras i en
kontinuerlig linje enligt Figur 99 och Figur 100.

e Slant mellan passage och vingmur/stédmur ska utformas med samma
lutning som anslutande jarnvégsbank.

Plattrambrokonstruktion, stangsel och belysning varierar efter klass och
beskrivs under specifik gestaltningsklass.

Figur 99. lllustration med exempel av vagport plattrambro gestaltningsklass 1.

Figur 100. lllustration med exempel av vagport plattrambro gestaltningsklass 2.
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Strategi

Vagport plattrambro gestaltningsklass 1
Gestaltningsklass 1 utgor grundutférande fér vagportar med
plattrambrokonstruktion.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av
plattrambrokonstruktion, stangsel, jarnvagsbank och belysning:

e For passager med skevhet i forhallande till jarnvagen pa 15 grader eller
mer utformas vingmurar, stddmurar och portalfront med proportioner
och geometri enligt Figur 102.

»  For passager med skevhet i forhallande till jarnvagen under 15 grader
utformas vingmurar, stédmurar och portalfront med proportioner och
geometri enligt Figur 103.

e Stangslets stolpar ska placeras med samma avstand pa portalfront,
vingmur och stédmur enligt Figur 105.

e Sténgslets stolpar ska placeras centrerat dver passagens 6ppning.
Stolpens center eller center av mellanrum mellan tva stolpar placeras
centrerat éver éppningen enligt Figur 105.

Figur 102. Vagport plattrambro gestaltningsklass 1, skevhet i férhallande till jarnvag pa 15 Figur 103. Vagport plattrambro gestaltningsklass 1, skevhet i férhallande till jarnvag under 15

e Vid anslutning mellan portalfront och vingmur placeras stolpen
grader eller mer. grader.

centrerat och i samma riktning som stolparna éver portalfronten enligt
Figur 105.

e Centrumavstand mellan stolpar ska anpassas sé att den sista stolpen
vid stddmurens avslut placeras sa nara stodmurens avslut som mojligt
enligt Figur 105.

« Avstandet mellan stolparna justeras for att uppna ovan namnda
gestaltningsprincip pa basta satt. Avstandet mellan stolparna ska ligga
inom 1,8-3 meter.

e Stangsel ska placeras pa den sida av stolpen som &r vand mot
passagens dppning och ska placeras i en kontinuerlig linje.

e Eventuell belysning ska utféras enkelt och funktionellt.

1. Brobana

2. Kantbalk

3. Vingmur

4. Ramben

5. Vot

6. Bottenplatta

Figur 104. Vagport plattrambro gestaltningsklass 1, illustration av jarnvagsbank samt slant Figur 105. Vagport plattrambro gestaltningsklass 1, placering sténgsel i plan.
mellan passage och vingmur/stédmur med lutning 1:2. Exempel visar passage med skevhet
pé 14 grader i forhallande till jarnvéagen.

Figur 101. Principillustration av vagport plattrambro évergipande delar.



Vagport plattrambro gestaltningsklass 2
Gestaltningsklass 2 utgér en medelniva for utférandet av vagportar med
plattrambrokonstruktion.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av
plattrambrokonstruktion, sténgsel och belysning:

e For passager med skevhet i forhallande till jarnvagen pa 15 grader eller
mer utformas vingmurar, stddmurar och portalfront med proportioner
och geometri enligt Figur 106.

e For passager med skevhet i forhallande till jarnvagen under 15 grader
utformas vingmurar, stddmurar och portalfront med proportioner och
geometri enligt Figur 107.

e Vingmurarna ansluter till portalens front med en rund form i toppen
enligt Figur 109.

e Ramben ska ansluta till undersida bro med en avrundad form enligt
Figur 110.

e Plattramkonstruktionen ska som utgangspunkt utféras utan vot

men med en avrundad avslutning radie 1,25 m mellan ramben och
farbaneplatta enligt Figur 110. Figur 106. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, skevhet i férhallande till jarnvag pa 15 Figur 107. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, skevhet i forhallande till jarnvag under 15
grader eller mer. grader.

e Omvot inte kan undvikas och den inte ryms inom den avrundade
formen sa ska vot med fordel goras indragen fran portalfronten sa att
portalfrontens 6ppning med avrundade anslutning mellan ramben och
undersida bro bibehalls.

e Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrant utford
bréadform som ger en homogen och jamn ytstruktur. Bradorna vid
formsattning av de runda formerna ska hogst vara 100 millimeter
breda enligt Figur 111.

e Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens
godké&nnande innan gjutning av konstruktionen. For godk&nnande vid
besiktning ska fardig betongyta 6verensstdmma med referensytans
struktur och kulor.

Figur 108. VVagport plattrambro gestaltningsklass 2, illustration av jarnvagsbank samt slant
mellan passage och vingmur/stédmur med lutning 1:2. Exempel visar passage med skevhet
pa 14 grader i forhallande till jarnvagen.
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Y, Figur 110. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, princip fér avrundning mellan ramben och
" tunnelprofilens undersida som déljer eventuell vot.
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Figur 109. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, princip for vertikal avrundning mellan vingmur och portalfront. Avrundningens utbredning &r férbunden med avrundningen i plan och varierar ~ Figur 111. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, princip for gjutformens avtryck i brokon-
enligt planvinkel mellan portalfront och vingmur. struktionens synliga betongdelar.



e Stangslets stolpar ska placeras med samma centrumavstand pa
portalfront, vingmur och stédmur enligt Figur 112.

e Stangslets stolpar ska placeras centrerat 6ver passagens 6ppning.
Stolpens center eller center av mellanrum mellan tva stolpar placeras
centrerat dver d6ppningen enligt Figur 112,

e Vid anslutning mellan portalfront och vingmur placeras stolpen
centrerat i avrundning mellan vingmur och portalfront enligt Figur 112.

e Centrumavstind mellan stolpar ska anpassas sa att den sista stolpen
vid stédmurens avslut placeras sa nara stodmurens avslut som mojligt.

e Centrumavstindet mellan stolparna ska justeras for att uppna ovan
namnda gestaltningskrav. Centrumavstandet mellan stolparna ska
ligga inom 1,8-3 meter.

e Stangslets stolpar kan vara forsankta ovan frontportal, vingmur och
stodmur sa att en obruten ren linje uppstar hela vagen runt passagen.
Figur 112. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, placering sténgsel i plan.
e Stangsel ska placeras pa den sida av stolpen som ar vand mot passgens
Oppning och ska placeras i en kontinuerlig linje, enligt Figur 112.

e Eventuell belysning ska vara icke-blandande och vara forsankt i
undersida bro.

" . Figur 114. Exempel pa forsankta stolpar ovan vingmur/stédmur sett fran jarnvagsbank.
Véagport plattrambro gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hogsta klassen for vagportar med
plattrambrokonstruktion och appliceras dar de visuella och
upplevelsemassiga aspekterna har en hog kénslighet for forandring.

Pé delstracka Sjosa—Skavsta finns totalt 8 passager under jarnvagen som
utférs med plattrambrokonstruktion.

Passage km 50+919 - 50+926 (bibanan, tvéa passager). Gestaltningsklass 1
Passage km 51+770 - 51+778 (bibanan). Gestaltningsklass 1.

Passage km 52+106 - 52+116 (bibanan). Gestaltningsklass 2.

Passage km 53+864 - 53+871. Gestaltningsklass 2.

Passage km 54+416 - 54+426. Gestaltningsklass 2.

Passage km 56+220 - 56+230. Gestaltningsklass 2.

Passage km 58+739 - 58+751. Gestaltningsklass 3.

Passage km 65+502 - 65+512. Gestaltningsklass 1.

De klassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1.

Figur 113. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, stangsel ovan vingmur/stodmur sett fran Figur 115. Exempel pa férsankta stolpar ovan vingmur/stodmur sett fran passage.
passagen.
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3.3.2.2 Vagport tragbro

Dar bibanan korsar vag for bil- och busstrafik samt gaende och

cyklister skapas tva vagportar med tragbrokonstruktion. Det gors da
konstruktionshdjden mellan brons underkant upp till sparlinjen ar
begransad och inte kan utféras med plattrambrokonstruktion. Vagportarna
upplevs som en sammanhangande konstruktion och beskrivs som en
passage vid km 62+568-62+580.

Végporten anlaggs strax sydost om Skavsta flygplats och ingar sdledes

i fokusomradet Skavsta resecentrum som finns beskrivet i kapitel 4.
Passagen utformas enligt gestaltningsklass 3 med platsspecifik gestaltning
som beskrivs mer ingaende i kapitel 4.2.3.

Strategi
Vagport tragbrokonstruktion gestaltningsklass 3
Gestaltningsklass 3 ar den hogsta klassen for tragbroar och appliceras dar

de visuella och upplevelsemaéssiga aspekterna har en hog kanslighet for
forandring.

Pé delstracka Sjosa—Skavsta finns det totalt 1 vigport som utfors med
tragbrokonstruktion:

Vagport km 62+568-62+580 (bibanan). Gestaltningsklass 3.

Den Kklassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1.

3.3.2.3 Vvéagport ladbalkbro

Dar jarnvagen korsar E4 vid km 51+979 - 52+043 utfors vagporten med
ladbalkkonstruktion da ett langre spann kravs an vad som kan uppnas

med plattrambrokonstruktion eller plattbrokonstruktion. Utformningen av
huvudbarverk, konsol och kantbalk, betongkonstruktionens yta, broréacke,
fundament till kontaktledningsstolpe samt avvattning &r samma som for
landskapsbroar och beskrivs i kapitel 3.1.3.

Foljande gestaltningsprinciper beskriver utformningen for brons brostéd
och landféste.

Brostod
e Brostodets utformning & samma som foér landskapsbroar med
gestaltningsklass 2 och beskrivs i kap 3.1.3 och enligt Figur 117.

Figur 116. lllustration av vagport l&dbalkbro 6ver vag E4.

Landfaste

Landfaste utférs med dolda lager sett fran sidan.

Dilatationsfogen mellan éverbyggnad och landfaste ska inte férsdkas
doéljas med extra atgarder for att undvika att omradet klas in samt
synliggora konstruktionen.

Landféstet utformas med frontmur/vingmur/stédmurar i betong som
placeras parallellt med vég och i vertikalled har lutning 3:1 bort fran
vagen enligt Figur 118.

Ving-/stodmurarnas ovansida startar fran brodverbyggnadens ytter-
och underkant enligt Figur 117.

Ving-/stdédmurarna ansluter till jarnvagsbank som slutar 100
millimeter under ving-/stddmurens 6verkant.

Ving-/stdédmurarnas ovansida har lutning 1:2 enligt Figur 117.




Strategi 8 _

Vagport ladbalkbro gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hogsta klassen for ladbalkbroar och appliceras ;
dar de visuella och upplevelsemassiga aspekterna har en hég kanslighet for o [
forandring. '

P delstriacka Sjosa—Skavsta finns det totalt 1 vagport som utfors med :
ladbalkkonstruktion: o :

Vagport E4, km 51+979 - 52+043 (bibanan). Gestaltningsklass 3.

Den klassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1.

~1.8m
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samma vinkel
for alla brostéd
med brolager

inom varje bro

hojd varierar

stoden forkortas

mot terrang ﬁ i

bottenplatta
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millimeter un-

Figur 117. Principsektion av ladbalkbro och ving/-stodmurar med lutning 1:2 bort fran vagen. der befintlig
markniva !
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Figur 118. Principelevation av ladbalkbro dar ving-/stodmurar lutar 3:1 bort fran vagen. Figur 119. Principsektion konsol och kantbalk samt utformning brostod.
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3.4 Anlaggningsdelar

| féljande avsnitt beskrivs gestaltningen av jarnvagsanlaggningens

Anlaggningsdelarna klassificeras, med motiv och specifika
anlaggningsdelar. | texten beskrivs utgdngspunkterna for gestaltningsatgirder som aterfinns i Bilaga 1. For placering av teknikgardar
utformningen samt skillnaderna mellan de olika gestaltningsklasserna. och bullerskydd, se Figur 120.

Sillekrog—Sjo
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| ‘Bibana
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Teknikgard
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I Kilometer
Bullerskydd ®
Figur 120. Oversiktskarta teknikgérdar och bullerskydd, delstracka Sjosa—Skavsta.
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3.4.1 Bullerskydd

Bullerutredningar identifierar vilka bullerskyddséatgiarder som kravs for
bullerberérda byggnader. Bullerskyddsatgéarder kan vara jarnvagsnara
atgarder i form av en bullerskyddsskarm alternativt en bullerskyddsvall
och/eller fastighetsnara atgarder. Bullerskyddsskarm eller vall kan
medfora en 6kad barriar saval fysiskt som visuellt. Visuellt bade ur ett
resenarsperspektiv fran tdgen men ocksa ur ett betraktarperspektiv. Valen
mellan en bullerskyddsskarm kontra en bullerskyddsvall grundar sig

pa en sammanvagd bedomning av aspekter kopplad till markanspraket,
anlaggningens utformning, landskapets forutsattningar och miljopaverkan
pa till exempel landskapet, kulturmiljon, areella naringar, klimat

och naturmiljé, tekniska aspekter som till exempel geotekniska och
ekonomiska aspekter.

3.4.1.1 Bullerskyddskarm

Alternativet med bullerskyddsskarm har bade fordelar och nackdelar.

En bullerskyddsskarm kan utgora den fysiska barriar som ska finnas

langs jarnvéagens bada sidor, forutsatt att de uppfyller kraven. Fordelen
med en bullerskyddsskarm &r att den tar mindre mark i ansprak an en
bullerskyddsvall. Den kan dock upplevas kontrasterande till rurala, dppna
miljoer och foreslas darfor framst vid bebyggd miljo dar utrymmet ar litet
eller i omraden déar de inte &r visuellt patagliga.

Skarmarnas paverkan pa landskapsbilden skiljer sig for olika
platser och ska bedémas och utformas efter platsens férutsattningar,
betraktarperspektivet och resenarsperspektivet.

Resenarsperspektiv avser utblick fran taget: orientering och
kontakt med omgivande landskap.

Betraktarperspektiv utgar fran platsen eller narliggande vag:
siktlinjer, kontinuitet i landskap, rytmisering av lang skarm, anslutning av
hdga skarmar mot stangsel eller annan struktur.

Skala: stolparna, kassetterna och de transparenta delarna ska utformas sa
att de motverkar flimmereffekt men harmoniserar med omkringliggande
landskap.

Omgivningar: For att betona skillnaden mellan strackans urbana och
rurala omgivningar gors en differentiering av bullerskarmens uttryck.

Det ar viktigt att definiera vilken h6jd som ska gélla for
resendrsperspektivet. Det ar sannolikt att det kommer att fardas
tvavaningsvagntag pa Ostlanken. Tvavaningsvagntag har en lagre
06gonhojd i nedre avdelningen, se Figur 121.

For betraktarperspektivet kan det gora stor skillnad med lagre hojd pa den
ogenomsiktliga delen da stérre andel glas tar ned intrycket av skala och
kompakthet.

Valet mellan transparenta partier och ogenomsiktliga partier pa
bullerskyddsskarmar samt den totala hojden pa skarmen utgar dock
alltid frén bullerutredningar och kraven som finns pa att uppné gallande
riktvarden for god ljudmiljo.

Utgangspunkter

Bullerskyddsskarmar ska ges ett likartat utférande vad galler material,
proportioner, kulérer och andel transparenta partier for hela Ostlanken
som ska bidra till banans identitet. Eftersom jarnvagen loper genom bade
landskap och bebyggelsegrupper med olika gestaltningsforutsattningar
behover skdrmarna studeras var for sig. Anpassning behover ske med
avseende pa hojd och andel transparenta partier men med utgangspunkt i,
och inom ramen, for gestaltningen som anges i detta gestaltningsprogram.

Figur 121. Referensbild tvavaningsvagn.

Tabell 1. Sammanfattande matris 6ver gestaltningsatgarder med hansyn till resenars- och betraktarperspektivet i forhallande till landskapets kontext.

Sammanhang, miljo,
kontext

Resenéarsperspektiv

Betraktarperspektiv

I 6ppet landskap, jordbruksmark.

Ett varde med utblick fran tdgkupén, tillracklig
langd pa glasning av évre del av skarm for att
uppfatta landskapet behéver vara cirka 200 meter.

Anléggningen exponeras. En hog, ogenomsiktlig
bullerskéarm bryter kontinuitet i landskapsbilden.
Glasning av évre del foreslas. Ekonomi ar en faktor
som ska végas in.

I smaskaligt landskap, blandskog.
angelaget med glasning.

Kort tid for att uppfatta omgivningen — mindre

Anléggningen exponeras i mindre grad. Skdrmen kan
utformas som ogenomsiktlig.

mot omgivning.

omgivning. Kan vara av stort varde med glasning

| tat bebyggelse. Kort tid for att uppfatta omgivningen — mindre Anléggningen exponeras. Skarmen utformas efter
angelaget med glasning. platsens krav.
Stationsnéra. Lagre hastighet, storre mojlighet att uppfatta Anléggningen exponeras. Skarmen utformas

platsanpassad, med utgangspunkt frdn kommunens
och Trafikverkets gestaltningsambition, och
Trafikverkets Stationsprogram.
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Bullerskyddsskarm pa bank/skarning Transparenta och ogenomsiktliga partier e Ljudabsorbenter kan inte anvandas i transparenta delar. Vid placering

e  For att minska skdrmarnas visuellt avskdrmande effekter och gora av transparenta kassetter behover darfor hansyn tas till paverkan pa
Hojd d(oessa lattare i sitt uttryck ska transparenta partier forekomma bullerddmpningen.
Bullerskyddsskarmar langs Ostlanken varierar i hojd mellan cirka 2,0—4,5 pa utvalda delar. Utformning och utnyttjande av genomsiktliga
meter 6ver ralséverkant. Understiger de denna hojd kompletteras de skarmelement ska utga fran bade resendrsperspektiv och Figur 123 och Figur 124 visar exempel pa variationsmaojligheter av
med stangsel for gestaltningsklass 1 och glas for gestaltningsklass 2. betraktarperspektiv. ogenomsiktlig och transparent skarm.
Bullerskyddsskarmarna ska ges en sammanhallen gestaltning oavsett
skarmhojd. * Vid kénsliga passager och vid langa bullerskyddsskarmar gors en Overkant for ljudabsorberande bullerskyddsskarm

avvagning mellan ogenomsiktliga partier och transparenta partier «  Skdrmens 6verkant ska avslutas med en avfasad topplat med lutning

Kuldr for ljudabsorberande bullerskyddsskarm med mojlighet t|II_utk?I.|.ckar ft_‘)r resendren beaktas."Ll_Ifasa _(':')vervags in mot spar sd att ingen plan yta ovan skiarm uppkommer dar personer
Kassetterna ska pa skarmarnas utsida ha en matt yta i gragron kuldr dar transparenta partier i 5ppna jordbrukslandskap dar jarnvagsbank kan sta. Den avfasade topplaten kan délja eventuell nivaskillnad som
den nedre delen ges en moérkare nyans. Samma kulér ska anvandas inom tillsammans med bullerskyddsskarm utgér en visuell barriar. uppstar pé grund av sparets lutning enligt Figur 125.

samtliga delstrackor for en enhetlig gestaltning. Exakt kulor ska verifieras o
genom provmalning vid framtagande av fullskaliga prototyper i byggskedet. *  Transparent bullerskyddsskarm prioriteras for skarmens ovandel
fran 2,0 meter 6ver ralséverkant men kan pa utvalda platser dven

Material, ménster och relief for ljudabsorberande bullerskyddsskarm placeras pa skarmens nedre del. Transparenta partier ska liksom
« Kassetternas insida utfors av ljudabsorberande material som ticks av ogenomsiktliga partier utgéras av ett kassettsystem.
exempelvis perforerad plat/strackmetall. Se Figur 122.

e Kassetter i den 6vre delen utfors med staende monster/relief. P4
langre strackor bér man dvervaga att anvanda en oregelmassig
struktur i relief for att bryta skdrmens kontinuitet och skapa storre
spel mellan skugga och ljus i skdrmens yta. Se Figur 123 och Figur 124.

e Kassetter i den nedre (cirka 1/3-1/4 av skarmens hojd) delen av
skarmen utfors med ett liggande monster/relief. Se Figur 123 och
Figur 124.

e Monster/relief pa kassettens utsida kan exempelvis dstadkommas
genom bockning, perforering eller riktning pa panel. Monstret far inte
medfora att skdrmens utsida blir klattringsbar.

Figur 123.1) Bullerskyddsskarm 2,5 meter typillustration med storre delen transparent. 2) Bullerskyddsskarm 2,5 meter typillustration med 0,5 meter transparent skarm éverst och 2,0 meter
ljudabsorberande skarm i botten. 3) Bullerskyddsskarm 2,5 meter typillustration med ljudabsorberande skarm.

Figur 124. Exempel pa bullerskyddsskarm med varierad storlek av transparenta partier.

Figur 122. Exempel perforerad sida samt oregelbunden relief.



Stolpar
e Stolpar mellan kassetterna ska placeras med ett avstand om cirka 3,0
meter.

» Stolparna ska inte vara visuellt patagliga sett ur betraktarperspektiv.
Detta kan utféras genom att kassetter delvis tacker stolpens sida, se
Figur 126.

Oppning i skarm

e Vid langa bullerskyddsskarmar ska 6ppning i skarm gestaltas utifran
aspekter rorande sakerhet och underhall. Dorrar i skarm utfors i kulor/
material lika skdrmens nedre kassett.

TOPPLAT FOLJER BANANS
LUTNING MAX 15%

e N
R e M TOPPLAT

it | BULLERSKYDDSELEMENT
STEGAR NER DOLT MED
SAMMA ELEMENTTYPER

— SPARSIDA - PERFORERAD
YTA

Figur 125. Typlésning, lutande 6verliggare som ddljer trappning.

SPARSIDA

PUBLIK SIDA

Figur 126. Planskiss, exempel pa hur stolpar kan déljas av kassetter for att inte vara visuellt
patagliga sett utifran. Observera att figuren visar en princip, inte en teknisk lI6sning.

Paflygningsskydd
Transparent bullerskyddsskarm ska sékras avseende fagelskydd

sd att faglar inte kolliderar med skdrmen. Péaflygningsskydd ska
utforas i form av monster, lampligen som ett diskret vitt prick- eller
randmonster. Monstret ska utféras av staende, alternativ liggande, se
Figur 127.

Figur 127. Referensbild; Exempel pa liggande paflygningsskydd.

Bullerskyddsskarm pa landskapsbro

Pé delstrackan Sjosa—Skavsta finns det tre bullerskyddsskarmar som &r
placerade pa landskapsbro enligt tabell 5 i bilaga 1. Bullerskyddsskarmarna
utformas enligt gestaltningsklass 3 och skapar en enhetlig utformning
langs strackan och éven ihop med bron. Skédrmarna foljer nedan beskriva
gestalningsprinciper.

e Bullerskyddsskarm monteras pa kantbalkens ovansida. Skdarmens
utsida fortsatter i en kontinuerlig linje fran utsida kantbalk med 6
graders lutning inat mot spéar for att f6lja huvudbarverkets profil.

e Bullerskyddsskarmens hojd ar 2 meter fran réalséverkant.

e Skarm utférs med en kombination av ogenomsiktliga och transparenta
delar for att ta hansyn till bade resenars- och betraktarperspektivet och
befintliga siktlinjer, men med hansyn till riktvarden for buller.

e Transparent bullerskyddsskarm prioriteras for skarmens ovandel
fran 1,5 meter 6ver ralséverkant. Transparenta partier ska liksom
ogenomsiktliga partier utgoras av ett kassettsystem.

e Kassetter med ogenomsiktlig skarm utfors pa insidan av
ljudabsorberande material som tacks av exempelvis perforerad plat/
strackmetall. Se Figur 122.

e Kassetter med ogenomsiktlig skarm utférs med liggande relief for att
understryka brons langsgdende riktning och ska pa utsidan ha en matt
yta i gra kulér som matchar brons betongyta enligt Figur 129.

e Monster/relief pa kassettens utsida kan exempelvis astadkommas
genom bockning, perforering eller riktning pa panel. Ménstret far inte
medfdra att skdrmens utsida blir klattringsbar.

A

I

Aok dbipbded it

Figur 128. Princip for utformning av bullerskyddskarm vid évergdngen mellan jarvagsbank och bro.
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Figur 129. Princip for utformning av bullerskyddsskarm. Den perforerade platen/
strackmetallen utfors i en matt gra kulor som motsvarar brons betongyta.
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Figur 131. Principsektion bullerskérm pa bank, anslutning mot bro. Observera att figuren visar
en princip, inte en teknisk I6sning.

Ljudabsorbenter kan inte anvandas i transparenta delar. Vid placering
av transparenta kassetter behover darfor hansyn tas till paverkan pa

bullerdampningen.

Stolpar mellan kassetterna placeras med ett centrumavstand fran 1,8

meter.

For bullerskyddsskarm med transparent skarm avslutas de
transparenta kassetterna 50-100 millimeter dver stolpen for ett lattare

uttryck enligt Figur 131.

Bullerskyddsskarm som overgar fran bank/skarning till bro utfors
enligt Figur 128. Grundprincipen &r att bullersskyddskarmarna ansluts
med en avslutande vinkel pa bankens skarm mot bullerskyddsskarm

pa bro, se Figur 130.

Transparent bullerskyddsskarm ska sékras avseende fagelskydd
sé att faglar inte kolliderar med skarmen. Paflygningsskydd ska

utforas i form av monster, lampligen som ett diskret vitt prick- eller
randmonster. Monstret ska utforas av stdende, alternativ liggande, se

Figur 127.

KRAV FRIBROBREDD 11500

MIN 3500
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]

[ [T 117

¢ SHAR

Juu udi
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FRITT MATT PA KRAV 4500

L]
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L]

BULLERSKARM PA BANK

UTOKAD BANK 5200

L

| 2

—— BULLERSKYDDSSKARM

Figur 130. Planskiss bullerskdrm pa bank, anslutning mot bro. Observera att figuren visar

en princip, inte en teknisk [6sning.
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Strateqi

Bullerskyddsskarm p& bank/skarning gestaltningsklass 1
Gestaltning av bullerskyddsskarmar av gestaltningsklass 1 ar
grundutférandet och utgar ifran utgdngspunkterna beskrivna ovan
gallande kul6r, material, 6verkant och stolpar. Bullerskyddsskarmar
gestaltningsklass 1 utférs med ogenomsiktliga skarmar.

Bullerskyddsskarm p& bank/skarning gestaltningsklass 2
Bullerskyddsskarmar gestaltningsklass 2 foljer grundutférandet. For
gestaltningsklass 2 finns det dock storre mojligheter att implementera
transparenta partier. Detta gors primart dar utblickar fér resenaren bor
beaktas, samt i 6ppna landskap déar bullerskyddsskarmen utgor en visuell
barriar utifran betraktarperspektivet.

For delstriacka Sjosa—Skavsta finns det ingen bullerskyddsskidrm pa bank/
skarning med gestaltningsklass 3.

Bullerskyddsskarm pé& landskapsbro

For bullerskyddsskarmar placerade pa landskapsbro géller
gestaltningsklass 3 med utformning enligt tidigare namnda
gestaltningsprinciper.

Pa delstriacka Sjosa—Skavsta finns totalt 5 bullerskyddsskarmar:

Bullerskyddsskarm 53N km 53+745-53+895. Gestaltningsklass 1
Bullerskyddsskarm 54N pa bro km 54+600-54+900. Gestaltningsklass 3
Bullerskyddsskarm 54S1 pa bro km 54+590-54+830. Gestaltningsklass 3
Bullerskyddsskarm 55S km 55+517-55+617. Gestaltningsklass 2
Bullerskyddsskarm 56N pa bro km 56+663-56+783. Gestaltningsklass 3

De klassificeras och beskrivs i tabell 5 i Bilaga 1.



3.4.1.2 Bullerskyddsvall

Ett annat alternativt till bullerskydd ar att etablera en bullerskyddsvall.
Det finns béde fordelar och nackdelar att anvianda en bullerskyddsvall
kontra bullerskyddsskarm. Utifran ett landskapsbildsperspektiv innehar
en bullerskyddsvall ofta fler positiva kvaliteter for en naturlig inplacering
i landskapet an vad en bullerskyddskarm har, framforallt i omraden med
en rural karaktar. Bullerskyddsvallen kan ocksa verka formildrande for
hela jarnvagsanlaggningen genom att fungera som en typ av avskarmning
och anpassning av landskapet. Den kan ocksa hjalpa till att lyfta fram

och rama in vissa specifika anlaggningsdelar som exempelvis en hogt
gestaltningsklassad bro. En annan positiv aspekt med bullerskyddsvall ar
att de etableras med jordmassor fran jarnvagsanlaggningen vilket innebar
minskad klimatpaverkan genom minskad transport och farre kostnader for
deponi.

For att kunna anpassa vegetation pa banken erfordras dock en viss
slantlutning vilket medfor att en bullerskyddsvall tar betydligt storre
markansprak an en bullerskyddsskarm. Slantlutningen innebar ocksa
att bullerskyddsvallen hamnar langre ifran spar, vilket betyder att

en bullerskyddsvall ocksa behéver vara nagot hogre &n motsvarande
bullerskyddskarm.

Utgangspunkter
Gestaltningens grundutforande av bullerskyddsvall utgar fran
principsektionen. Slantlutningen ar 1:2 och slantfoten ar rak.

Slanter ska vara vegetationsbekladda. Dar bullerskyddsvallar ssammanfaller
med viltpassager formas slanterna for att kanalisera viltet mot passagen.

Placering av stangsel kan paverka hur bullerskyddsvallen upplevs bade
visuellt, men aven hur tillganglig den &r att réra sig langs. Detta beskrivs
vidare i kapitel 3.4.2.

Strategi

Bullerskyddsvall gestaltningsklass 1

Gestaltningsklass 1 utgor grundutférandet av bullerskyddsvallar
och appliceras pa platser med lag kanslighet for anlaggningen.
Grundutférandet utgar fran typsektionen och innebar rak slantfot.

Vid bullerskyddsvall ateretableras befintlig vegetation via paférande av
avbaningsmassor fran platsen och stodsas eventuellt med sadd av for
platsen anpassad gras- och értfroblandning. For utférligare beskrivning
avseende vegetationsval, se kapitel 3.4.4.

Bullerskyddsvall gestaltningsklass 2

For att skapa en mer landskapsanpassad och mjuk 6vergang till
omgivningen foreslas bullerskyddsvallen att ges en avrundad slantfot med
5 meters radie. Slantbekladnad och vegetation utgar fran grundutforandet
med avbaningsmassor. For utforligare beskrivning avseende vegetationsval,
se kapitel 3.4.4.

Bullerskyddsvall gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hog kanslighet fér férandring. |
gestaltningen kan avsteg fran grundutforandet goras och atgarderna ar
unika for den specifika platsen. Exempel pa atgiarder kan vara justering av
slantlutningar och landskapsmodelleringar, mer omfattande arbete med
vegetation eller tillgangliggérande for friluftsliv.

Figur 132. Principsektion bullerskyddsvall.

Pé delstracka Sjosa—Skavsta finns totalt 2 bullerskyddsvallar:

Bullerskyddsvall 51N, km 51+780-51+940. Gestaltningsklass 2
Bullerskyddsvall 51S, km 51+868-51+928. Gestaltningsklass 2

De Kklassificeras och beskrivs i tabell 5 i Bilaga 1.
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3.4.2 Stangsel Utgangspunkter flatverkssténgsel Utgangspunkter svetsat gallerstangsel

En fysisk barriar ska placeras pa bada sidor av Ostlanken fér att hindra e Effektiv h6jd: minst 2,5 meter fran terrangsidan. e Effektiv h6jd: minst 2,5 meter fran terrangsidan.
djur och manniskor fran att passera eller uppehalla sig pa stambanan. _ o _
Denna barriar ska aven placeras vid teknikgardar, och i vissa fall stingslas ~ * Maskstorlek: cirka 40x40 millimeter med 45 graders vinkel.

¢ Rutnatet ska utformas som icke klattringsbart och nat ska utféras med
aven intilliggande vagar. Den fysiska barridren utgors ofta av sténgsel

dubbla horisontella trddar som placeras pa varsin sida av genomgaende
men kan &ven utgdras av exempelvis bullerskyddsskarm (se kapitel 3.4.1),  «  Avstand mellan stolpar: 2-3 meter. vertikala tradar.
forutsatt att skarmen uppfyller kraven som stalls pa den fysiska barriaren.
Krla;vet_ pa in flt/)SIbSk barridr orcr;ominst 2,5 meter pa bjldla Sidgrsvjédmvégen «  Djup under mark: minst 0,4 meter for att undvika att man kan grava «  For att fungera som oéverklattringsskydd ska de 6versta vertikala
galler inte for bibanan, men da jarnvéagen passerar dels tatbebyggda sig under. stangseltradarna sticka upp minst 25 millimeter 6ver den 6versta
omraden, dels vissa omraden med viltrorelser kommer aven vissa delar av horisontella stangseltraden.
bibanan att stangslas. e Kulor: grd/varmférzinkat.
e Maskstorlek pa nat ska vara 50x200 millimeter.
Krav pa gestaltning far exempelvis inte inkrakta pa kraven pa personskydd MR AAD : *
och skydd mot suicid. Stéangsel ska inte vara klattringsbara och ovansida millimeter med 45 «  Avstdnd mellan stolpar 2 meter.
skarm ska inte vara mojlig att sta pa. For att varna om vilt far inte stangslet graders vinkel
utformas med piggar pa ovansidan. Detta galler dock inte inom tatort, vid . Di d Kk minst 0.4 meter for att undvika att K x .
broar 6ver spar, teknikgardar och trafikplatser for resandeutbyte dar syftet JUp under mark minst ,4 meter or att tncvika att man kan greva sig
R o i o - under.
med stangslet i forsta hand ar att forhindra suicid- och personolyckor.
Griéns for vad som utgor tétort definieras enligt SCB:s (Statistiska
Central Byran) tiatortsavgransningar. Aven krav for elsakerhet med Effektiv hojd minst
sakerhetsavstand och jordning mm ska beaktas. 2.5 meter
Det inledande avsnittet beskriver principer for stangslets utformning Horisontal maskstorlek
medan det efterfoljande beskriver placering av stangsel. mdtt fran centrumpa_
frad fill centrum pa trad
3.4.2.1 Utformning av stangsel < A
Stangsel och grindar ska se likadana ut 1angs hela Ostlanken. Stangsel )
.. . . . . Dubbla horisontala
utfors antingen som flatverksstiangsel eller svetsat gallerstangsel. vl W
Svetsat gallerstéangsel placeras i stad/tatortssammanhang och runt \J sida om de verfikala
teknikgardar. P4 6vriga platser forordas flatverksstangsel. Utover specifika fradarna Vo
utgdngspunkter for respektive stangseltyp utgar gestaltningen fran :
foljande generella principer: /
Héjd pa
» Stangsel och grind ska ha en enhetlig utformning gallande material och L e
kuldr och bor inte vara av sort som blanker i landskapet. Alla ingdende Avstand mellan stolpar Nerkod ; //f‘g.-/f’
del ” I ka h kulé 2-3 meter maskstorlek matt _ﬁ
elar av stangslet ska ha samma kulor. R R /%
trd fill centrum pa 1
" S Figur 133. lllustration av princip fér flatverkssténgsel. tréd Els :/ﬁ
e Sténgslet ska vara genomsiktligt. m’m /
] Z
Tvarsnitt pa stiangsel, stolpe och grind ska vara rakt. \ ll"l,ﬂﬂllll’"'l#'l,l'l,"","ll,’" !
Iyttt
e Trappning av stdngselsegment ska undvikas. llllimﬁlgll}l':#'l;,["lllﬂl‘% 1111
et
« Diagonala stag for att forstarka delar av flaitverksstangsel ska monteras lﬂlllﬂﬂ#j‘lll#,’,’,’[‘l’lﬂ,’!’
sa lagt som mojligt. H iﬂﬂuﬂ#ﬁ"{%ﬁ%}% p
\ ]
\ i
« Eventuella horisontella stag for att forstarka delar av flatverksstingsel 1‘\ ! ﬁﬁ#}?ﬂﬂ{w’#{%ﬂﬁ%ﬁ%ﬂ” il MEd pa o)
ska monteras p& samma héjd som angransande stag. ‘R lIIlIlIPllIIlIllH““ Jnllm‘ﬂlﬂm,'#umbﬂ ﬂ'}'}’;f;’m{fﬂﬂﬂﬁ%ﬂ{
gty g
: \l‘m“]‘{‘l!l‘l"}“ “‘l‘ﬂﬂ“{%}" I ’,’,‘,{'ﬁmﬂg{,‘f,’,ﬁ;ﬁﬂwﬂf
» Vid svetsade gallerelement kan element med en radie anvandas for att R ﬂ‘.}k““lﬁllm “ ‘E“Hhmlﬁ i Figur 135. lllustration av princip for svetsat gallerstangsel.
undvika skarpa 90-gradiga ytterhorn till exempel vid teknikgardar. Se M‘ “‘hw‘""{
Figur 134. s

R‘\.C'

e Teknikgardar stangslas alltid in med stangsel av typ svetsat galler. Figur 134. Vid stangseltyp svetsat galler undviks skarpa ytterhérn dar det ar

lampligt till exempel vid teknikgardar.



3.4.2.2 Placering av stangsel

Utgangspunkter

Sténgsel langs Ostléanken placeras som grundprincip néra skarningskron
och intill slantfot vid bank. Placeringen av stangslet ska goras med
ambitionen att minimera anlaggningens visuella och fysiska avtryck i
landskapet. D4 landskapet varierar i topografi och plan, uppkommer flera
variationer utover typsektionerna for bank och skarning, till exempel i
stangselovergang mellan skarning—bank eller i moéten mellan stangsel och
andra anlaggningsdelar.

Jordskérning

Vid jordskarning i 6ppet landskap ska stangslet vara sa rakt och dolt som
mojligt och det kan placeras pa tva principiellt olika satt. Antingen uppe pa
jordskarningens kron i enlighet med typsektionen eller nere vid jarnvagens
dike men d& maste hojden anpassas for att hindra viltinhopp. Om stangslet
dras langs diket blir det sannolikt ett rakare och kortare stdngsel, dock
maste detta vagas mot en sannolik higre stangselhojd. Se Figur 138 for vad
en 45 graders hoppvinkel innebar for effektiv hojd pa stingslet.

Overgangen fran bergskarning till jordskarning

Vid 6vergangen fran bergskarning till jordskarning kan stangslet placeras
pa tva principiellt olika satt. Grundprincipen &r att stangslet klattrar upp
till jordskarningens kron, se Figur 136. Ett alternativ som kan nyttjas i mer
visuellt kansliga omraden ar att dra ner stangslet till skarningens slantfot
(Figur 137), men da maste hansyn tas till vilt vilket kraver anpassning i
enlighet Figur 138 med ett hogre sténgsel.

STANGSLETS HOJD AR 3,50 M.
DET MOTSVARAR SAMMA
EFFEKTIVA HOJD SOM FOR
STANGSEL MED 2,50 M HOJD
VID PLAN MARK.

~— // VEGETATIONSBEKLADDA

SLANTER

-
l/
-
. =
-
r
-

-D.SDJ’

Figur 138. lllustration éver vad 45 graders hoppvinkel innebér for effektiv héjd pa sténgslet. Férdelen med denna placering &r att sténgslet kan déljas i vardefulla omraden.

Figur 136. Placering av stangsel pa jordskarningens kron.

Figur 137. Placering av stangsel intill dike vid spar.
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Tryckbank

Vid tryckbank placeras stangslet som om tryckbanken vore marken intill
en lagre jarnvagsbank. Om mojligt ska stéangslet placeras sa att 6verkant
inte ar hogre an ralséverkant. Vid évergangen mellan tryckbank och
jarnvagsbank eller mellan tryckbank och bro placeras stéangslet enligt Figur
140 och Figur 141.

e
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Figur 139. Principskiss - placering av stangsel pa tryckbank. Gestaltningsmassigt ar det viktigt
att stangslets 6verkant inte sticker upp Over ralséverkant.

Figur 140. Stangselplacering vid 6vergang mellan jarnvagsbank och tryckbank.

Stangslet moter broracke i
en mjuk 6vergang

Figur 141. Strategi for stangselplacering vid 6vergadng mellan tryckbank och bro.

Overgang mellan skarning/ bank till bro

Vid 6vergangen mellan skarning/hog bank till bro dras stangslet langs
med sparen enligt Figur 142. Vid 6évergangen fran en bank till bro ar

det lampligt att klattra upp med stangslet langs banken cirka 45 grader,
enligt Figur 143. | bada tillfallen placeras en sektion stiangsel pa ovansida
vingmur.

Figur 142. Stangselplacering vid 6vergang fran skarning/hog bank till bro.

Figur 143. Stangselplacering vid évergang fran bank till bro.




Landskapsanpassning

Jarnvagsanlaggningen kommer att utgéra en ny horisontell linje i
landskapet. En strikt tolkning av stangselplacering enligt typsektion
riskerar att bryta upp denna vagrata linje och ge ett rérigt intryck om
stangslet dras fram och tillbaka utifran slanters och bankers utbredning
och darmed hojdlage. Grundprincipen ar darfor att halla stangslet i
samma hojdniva, dar éverkant stangsel ska ligga lagre &n ralséverkant
dar sa ar mojligt. For att minimera stangslets visuella paverkan bér man
darfor i omraden som har en hog kanslighet eller i dppna landskap dar
anlaggningen ar sarskilt visuellt uppenbar, gora ett visst avsteg fran aktuell
typsektion genom att réata ut sténgselplaceringen. Se exempel i Figur 144,
Intrycket med ett utratat stangsel blir mindre rérigt och det foljer sparets
horisontella linje.

Figur 144. Sténgsel i rosa farg visar stangselplacering enligt typsektion for jarnvagsbank dar
stangslet placeras intill dess slantfot. Stangsel i gron féarg visar ett stangsel som réatats ut
vilket ger ett mer harmoniskt uttryck.

Stangsel

Figur 145. Stangselplacering enligt typsektion for bullerskyddsvall.

4 Stangsel
—

Figur 146. Alternativ placering dar stangslet dras intill jarnvagen for att minimera det visuella anspraket.
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3.4.3 Teknikgardar

Jarnvagsanlaggningens tekniska utrustning och underhallsobjekt
samlokaliseras i gegmensamma teknikgardar. For gestaltningsarbetet i
systemhandlingen har det efterstravats att placera teknikgardarna dar

de gor minst visuell paverkan, exempelvis i anslutning till skogsmark

eller dar det ar mojligt pa redan bebyggd mark. En viktig aspekt har dven
varit att skapa en sa kort servicevag till teknikgardarna som méjligt, men
fortfarande anpassade till befintliga strukturer i landskapet, for att undvika
ytterligare fragmentering och med hansyn till kostnad och klimat.

Teknikgardarnas storlek mojliggor att fasadbekladnad och/eller
utskjutande tak kan sticka ut 0,25 meter fran byggnad. | detta
gestaltningsprogram berérs endast teknikbyggnadernas utformning och
inte teknikgardarnas markansprak.

Stangsling av teknikgardarna ska utgoras av svetsat gallerstangsel, med
undantag fran gestaltningsklass 3 som kan ha en mer platsspecifik 16sning.
Stangsel beskrivs mer ingaende i kapitel 3.4.2.

Utgangspunkter

Gestaltningsprincipernas syfte &r att efterstréva en enhetlig gestaltning
for respektive gestaltningsklass. Fasadbekladnad och tak for
teknikbyggnader ska se likadana ut langs hela Ostlanken enligt foljande
gestaltningsprinciper:

Material och kulor

e Samtliga teknikbyggnader inom samma teknikgard ska utforas
monokroma i ett enhetligt material och kulor. Teknikskap bor
utformas med samma kuldr som teknikbyggnaderna inom samma
teknikgard.

e Synliga ingdende delar av teknikbyggnader ska utféras monokroma
i ett enhetligt material och kuldr. Detaljer som ventilationsgaller
ska integreras i byggnadsdesignen. Belysning med rorelsedetektor
monteras ovan dorr.

Utformning fasad
e Fasadmaterial ska ha en liggande orientering med éverdimensionerad
reliefverkan.

e Fasadbekladnad och tak ska utféras i obrannbart material.

e Fasaden ska ha fyra lika héga sidor for att ge intrycket av ett plant tak.

Utformning tak
e Taklutning ska ske med lagsta del mot jarnvéagen.

e Taket ska ligga under fasadens hdgsta punkt s att taket inte ar synligt
for betraktaren.

e Awvattningssystem ska utforas dold mellan tat yttervagg och
fasadpanel sa att teknikhusen far ett visuellt rent uttryck.

Underhall

e Forebyggande atgarder och forsvarande omstandigheter for klotter
och skadegdrelse gors bland annat genom fasadens utformning samt
placering och instédngsling av teknikbyggnaderna.

Figur 148. Referensbild dorrdetal;.

Figur 147. Exempel pd montagedetal;.

Figur 149. Referensbild platmaterial.



Strategi

Gestaltningsklass 1

Fasadmaterial av standardiserad profilplat med stora dimensioner av
reliefen, liggande orientering. Omalad (Aluzink) eller svartmalad profilplat
beroende pa omgivning.

Gestaltningsklass 2

Fasadmaterial av dverlappande dverdimensionerade fjallpanel, liggande
orientering. Malad i falurdd kulor eller svart beroende pa omgivning. Inom
mosaikartat sprickdalslandskap anvands fasadpanel i faluréd kuldr och
inom kuperat skogslandskap anvands fasadpanel i svart kulor.

Gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 kan till exempel vara teknikbyggnad i en stad eller
tatort. Gestaltningsklass 3 foljer samma takform och koncept for fasad som
klass 2 men kan utformas i flera material och kulorer for att ytterligare
anpassas till omgivningen. Pa delstricka Sjosa—Skavsta finns det dock
ingen teknikgard gestaltningsklass 3.

fasadpanel

tat yttervagg

avvattning dold
mellan tat yttervagg
och fasadpanel

i
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g

Stalplat / aluminiumplat Stalplat / aluminiumplat tra

(o))

£

c

£

RSl

=

o

o

n

©

(s

2
Ho
[

Omalad Svart Falurod Svart

% Skogs - eller 6ppet landskap Oppet landskap
o

P& delstracka Sjosa—Skavsta finns det totalt 17 teknikgardar. De
Kklassificeras och beskrivs i tabell 6 i Bilaga 1.
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3.4.4 Vegetation

Malet med vegetationen &r att laka samman anlaggningen med landskapet
och de naturtyper jarnvagen stracker sig igenom. Val av vegetation ska
utgd ifran den omkringliggande naturmiljons forutsattningar och krav
samt strava efter att gynna ekologiska kvaliteter. Att tillvarata den for
stdndorten befintliga vegetationstypen och ateretablera den péa sldanterna ar
viktigt for jarnvagsanlaggningens landskapsanpassning.

For att minska anlaggningens paverkan pa landskapets varden ska

befintlig omkringliggande vegetation skyddas och i mojligaste mén bevaras.

Vegetationsridaer som skarmar av och minskar anlaggningens visuella
paverkan i landskapet har ett stort varde och bor beaktas i kommande
skeden.

De atgarder som foreslas for vegetationen utgar fran platsens kanslighet
for jarnvagsanlaggningen, men ocksa utifran platsens forutséattningar, samt
kvalitet och egenskaper i markskiktet. Generellt kommer vegetationen
narmast sparomadet att utgoras av lagvaxande och uthallig ris- och
grasvegetation for att successivt langre fran sparet utgoras av laga buskar
och sma trad.

Vegetation pa slanter

Grundutférandet avseende slantvegetation langs med
jarnvagsanlaggningen ar anvandandet av avbaningsmassor. Det

ar en metod for att ateretablera befintlig vegetation pa en given

plats. Avbaningsmassor bestar av det 6versta 30 cm tjocka lagret av
markvegetation och jordman som schaktas av under byggskedets forsta fas.
Markvegetation och jordman lagras tills slanter ar utforda, for att sedan
paforas som ett ytskikt. Avbaningsmassor innehaller ett rikt mikroliv,
frobanker och rotdelar som &r anpassade for platsen. Malet ar att den
for platsen likvardiga vegetationen ska bidra till att sémldst integrera
slanterna till det befintliga landskapet. Strategin appliceras pa slanter pa
jarnvagsbank, jordskarning, bullerskyddsvallar, tryckbankar och diken.

Figur 150. Exempel pa hur slédnternas vegetation integrerar med omgivningen (Trafikverket,
2021).

Metoden med ateretablering genom avbaningsmassor kraver nogsam
uppféljning under byggtiden. Hantering och lagring av massorna behdver
ske pa ratt satt s& att mikroliv, fro och rotdelar halls vid liv. Metoden
kraver ocksa utrymme for lagring av jorden. Jordlagren placeras med
fordel langs den stracka dar avtagning har skett, pa sa vis sékerstalls att
massor aterfors till ursprunglig plats samt att transporter minimeras.
Massorna behdver aven inventeras for att sakerstalla att de inte innehaller
spar av invasiva arter.

Om anvandandet av avbaningsmassor inte skulle ga att genomfora

som grundutférande, till exempel pa grund av brist pa upplagsytor

eller att avbaningsmassorna inte racker, sprutsas slanterna med gras-

och angsfroblandning anpassad till platsen. Beroende pa bankens

eller skarningens uppbyggnad kan atgarder behévas for att skapa bra
forutsattningar for fréerna att gro. Om banken eller skarningen bestar

av grovre stenfyllning behdver denna tatas av med mindre fraktioner. En
bank eller skarning bestdende av jordmaterial kan sprutsas direkt utan
atgard. P vissa platser bor alternativ till sprutsadd évervagas, till exempel
i skogsmark bestdende av ris- och ortartad vegetation. Slanterna lamnas
istallet obehandlade for att 1ata lokala arter &teretablera sig genom naturlig
invandring.

Omradesspecifika atgarder

Beroende pa landskapets kontext och kvaliteten pa det 6versta markskiktet,
kan ytterligare atgarder avseende vegetation tillampas. Exempelvis kan
stodsadd av gras och orter vara lampligt beroende pa avbaningsmassornas
egenskaper.

I 6ppna landskap dar jarnvagen gar genom akermark ar jorden i regel
lerhaltig och mycket naringsrik. Har kan avbaningsmassor ateranvandas
sé lange lerhalten inte ar for hog. Vid hogt ler- och naringsinnehall bor
avbaningsmassorna blandas upp med magrare jord for att pa sa vis
séanka vaxtkraften och déarmed skotselinsatserna. Avbaningsmassor

fran akermark innehaller generellt en mindre méangd fré och kan

behova stodbesas med gréas- och dngsfroblandning. Gemensamt for alla
froblandningar &r att de ska ha svenskt ursprung och vara anpassade

till platsens naturtyp och forhallanden. Arter i grasfréblandningar ska
vara lagvaxande och uthalliga. De ska kunna etablera sig snabbt samt ha
ett djupt rotsystem som binder jorden och darmed férhindrar erosion.
Angsfroblandningar ska vara artrika och innehélla arter forekommande
pé platsen, vilket specificeras utifran artinventeringar. Artinventering
genomfdrs lampligen under bygghandlingsskedet for att projektet ska ha
aktuell information om férekommande arter.

Ett alternativt utférande till avmagring av avbaningsmassor kan vara att
i samrad med markagaren istallet aterféra den naringsrika jordmanen
till omkringliggande dkermark och lata slanterna besas endast genom
sprutsddd med gras- och ortfréblandning anpassad till platsen. Férutom
att tacka slanterna med gras och orter bidrar sprutsddden och véaxternas
rotsystem till att snabbt binda jorden i flytbensigna slanter och darmed
motverkar erosion.

I vissa miljéer med 13g kéanslighet dér det endast finns ett mycket tunt
lager markvegetation och jordman kan det vara motiverat att lamna
slanterna utan vare sig avbaningsmassor eller sddd och i stéllet 1ata ytan

ateretableras genom naturlig invandring av lokala arter. Exempel pa detta
kan vara i kuperade skogslandskap dar f& manniskor ror sig. Atgarder i
slantens ytskikt, till exempel genom avtétning med mindre fraktioner om
ytskiktet bestar av grovre stenfylining, maste dock utforas for att skapa bra
forutsattning for froer att gro.

Platsspecifika atgarder

For att gynna platsspecifika karaktarer och ekologiska kvaliteter kan
ytterligare stallningstaganden och atgarder behova vidtas. | exempelvis
sandrika omraden kan andra etableringsmetoder och ytor med vegetation
som kraver hogre grad av skotsel foreslas. Slanter i sandrika omraden

bor 1amnas obehandlade for att i stallet lata de lokala arterna atererévra
marken av egen kraft. Solexponerade magra marker med partier av naken,
blottad sand &r en bristvara i landskapet idag. En lang rad arter, s& som
vilda bin och andra insekter som bygger bon i sanden, &r mer eller mindre
beroende av sddana marker. Stodplantering av salg och utplacering av dod
ved kan ocksa gynna ekologiska kvaliteter i denna naturtyp.

I kansliga omraden med hoga landskapsbildsvarden kan grundutférandet
behova kompletteras med artspecifik vegetation av storre storlek. De
kvaliteter som foreslas ska vara av svenskt ursprung och hardiga i platsens
véxtzon. Busk- och tradvegetation kan aven planteras p& produktionsytor,
vagar eller évrig ianspraktagen mark efter jarnvagsanlaggningens
fardigstallande. Detta kan dock endast ske i 6verenskommelse med
befintlig fastighetsdgare. Det kan ocksa vara aktuellt att grés- eller
angssadden behover ges en véaxtbadd for att fa forutsattningar for snabbare
etablering eller for att aterskapa en viss sarskilt vardefull miljo.



Skotsel

Ytor ateretablerade med avbaningsmassor, sprutsadd eller dar naturlig
invandring av vaxter har skett har en extensiv skétsel som endast omfattar
réjning for att sakerstalla en 6ppen tradsakringszon.

For att bibehélla 6nskad flora pa dngar s som torrang krivs att marken
halls mager genom att ytan slas varje ar. Slattern utfors efter blomning,
varpa det slagna hoet ska fa ligga kvar och froa av sig innan det forslas
bort. Genom att forsla bort hoet tar man bort naring och jorden halls
mager. Om hoet far ligga kvar och brytas ner kommer &ngen att pa sikt
bli mer naringsrik och de biologiska vardena gar forlorade genom att den
onskvirda angsfloran konkurreras ut.

Sandrika omraden kraver regelbunden rojning och stérning av ytan. Da
jorden ar mycket mager behover rojning sannolikt ske med langa intervall.

For de platser dar artspecifik vegetation av storre storlek foreslas

kan en varierande form av etableringsskotsel kravas de forsta

aren efter anlaggning. Etableringsskotsel kan omfatta bevattning,
uppbyggnadsbeskarning, godsling klippning eller slatter av grasytor,
ograsrensning m.m med tata intervall. Efter att vdxtmaterialet har
etablerats fortloper skétsel men med glesare intervall. Skotsel av ytan kan
ocksa omfatta olika typer av havd till exempel genom bete.

TRADSAKRINGSZON
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UTNYTTJAS TILL FLACK
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SKOGSMARK MED OVER-
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MED MARKAGARE

VEGETATIONSBE-
KLADDA SLANTER

Tradsakringszon

Langs stambanan ska en zon pa 25 meter fran sparmitt sakras for fall

av hoga trad. For bibanan ar tradsdkringszonen 20 meter fran sparmitt.
Dar tradsakringszonen stracker sig utanfor markanspraket sakras réatten
att halla fritt fran trad genom avtal om servitut. Inom servitutet kan
markéagaren bedriva annan verksamhet sa som bete och odling sa lange
det inte innefattar hoga trad. Utanfor servitut har Trafikverket dven ratt
att avverka de hdga trad som kan utgora en risk for jarnvagsanlaggningen,
denna zon anges ofta som kantzon.

Genom att inte lata trad eller buskar vaxa narmast sparet kan ett drtartat
faltskikt breda ut sig. Som en konsekvens av detta underhall kan en

slags brynmiljo formas som ger en naturlig och mjuk évergéng fran
tradsakringszonen till kantzon, samtidigt som det skapar utrymme

for biologisk mangfald. Denna brynmiljé kan uppfylla manga viktiga
funktioner. Vegetation som ar karaktaristisk for gransen mellan skog
och 6ppen mark producerar manga ganger nektar, pollen och bar som
har stor betydelse for insekter och manga fagelarter, och de utgor viktiga
rorelsestrak for andra marklevande djur.

Forhindra spridning av invasiva arter

Invasiva arter ar inférda, frammande arter som hotar den biologiska
mangfalden. De trivs och sprids i Sverige, just darfor att de ofta inte
har nigra naturliga fiender som héller dem tillbaka och de tranger
darigenom undan inhemska djur och vaxter. Under byggskedet kan

TRADSAKRINGSZON

T Ry B

VAXTBADD BEFINTLIGA
AVBANINGSMASSOR

VAGDIKE VID
BEHQV

SERVICEVAG 4m
PLACERING OCH OM-
FATTNING VARIERAR

Figur 151. lllustration av tradsékringszonen.

EROSIONSSKYDD

det kréavas sarskilda atgarder for att begransa arternas utbredning och
spridning. Detta kan fa paverkan pa byggskedet och masshanteringen.
Nagon inventering av invasiva arter har inte genomforts i projektet. En
inventering ar lamplig att genomfora under bygghandlingsskedet, det vill
séga nagra ar innan markarbeten ska paborjas, for att projektet ska ha
aktuell information om forekommande arter och deras utbredning. Arter
som kan forvéntas finns langs strickan ar blomsterlupin, jattebalsamin,
jatteloka, hostgullris, kanadensiskt gullris och parkslide.

Figur 152. Invasiva arter som férvéntas finnas ldngs jarnvagsanldggningen &r bland annat
blomsterlupin (t.v.), jatteloka (mitten) och parkslide (t.h.). Foto: Naturvardsverket.

65



66

3.5 Landskapsanpassning

Landskapsanpassning innebér i ett storre perspektiv att
jarnvagsanlaggningen utformas med utgangspunkt i de nationella
miljomalen samt anpassas och samspelar med landskapets karaktar,
funktion och véarden. En god landskapsanpassning kan bidra till att
mildra anlaggningens negativa konsekvenser. Det kan innebara bade
att anlaggningen underordnas i landskapet eller att utformningen

av ett enskilt objekt framhavs med utgangspunkt fran omgivande
landskapskaraktéar. | Riktlinje landskap 3.0 (TDOK 2015:0323)
beskrivs det att transportinfrastruktur ska utformas i samspel med
landskapet sa att trafikanter, resenirer och omgivning erbjuds positiva
upplevelser i en vacker och vélfungerande miljo. Riktlinje landskap 3.0
beskriver dven att infrastrukturen ska anpassas med utgangspunkt i de
nationella kulturmiljomalen. Kulturmiljomalen beskriver bland annat
att infrastrukturen ska anpassas utifran ett hallbart samhalle med en
mangfald av kulturmiljéer som bevaras, anvands och utvecklas.

Jarnvéagens stela och statiska geometri innebér att det inte alltid &r mojligt
att folja landskapets naturliga terrang och karaktér. Resultatet av det ar
att jarnvagen vaxelvis kommer att g& p& bank, bro och i skarning. Atgéarder
for landskapsanpassning bor motiveras utifran landskapets karaktar

och véarden, och generellt har landskapsanpassningar gjorts av samtliga
delar av anlaggningen I6pande under sparlinjeprocessen och i arbetet
med systemhandlingen. Genom att till exempel bearbeta sparlinjens
profillige kan mgjligheter till utblickar och upplevelser skapas, vilket
starker upplevelsen och forstaelsen for landskapets kulturmiljovarden.
Gestaltningsmassiga aspekter har behandlats bland annat i arbetet

med placering av teknikgardar, servicevagar, produktionsytor och
bullerskydd. Genom att flytta en teknikgard kan exempelvis behovet

av en lang servicevag som bryter mot landskapets naturliga linjer
undvikas vilket resulterar i en mer sammanhallen och battre inplacerad
jarnvégsanlaggning. Ett annat exempel ar anlédggning av bullerskyddsvall
pa platser som kraver bullerskyddsatgarder. En bullerskyddsvall fungerar
dels som ett skydd mot buller, men den innehar ocksa kvaliteter som

kan underlatta en mer naturlig inplacering av jarnvagsanlaggningen i det
befintliga landskapet.

Ytterligare landskapsanpassningar har gjorts efter att anlaggningsdelarnas
overgripande placeringar ar faststalld. | de fall landskapsanpassningar
gors utanfor jarnvéagsplanen kréavs frivilliga 6verenskommelser i
samverkan med berdrd markéagare. Det vanligast forekommande &r

att en landskapsanpassning appliceras pa en redan integrerad del

av jarnvagsanlaggningen genom gestaltningsatgarder pa exempelvis
tryckbankar, jarnvagsbankar och landfasten.

Slanter vid bank, tryckbank och skarning

For anpassning av jarnvagsbankar och tryckbankar har det arbetats med
slantlutning och avrundning av slantfot vilket kan bidra till en mer naturlig
inplacering av jarnvéagsanlaggningen i stort. Genom att skapa en mjukare
overgdng mellan bank och tryckbank i langsled gors en avrundning dven
dar, i de fall det &r mojligt ur ett geotekniskt perspektiv. Aven medvetna
vegetationsval pa slanter som bibehaller eller 6kar kopplingen mellan
biotoper bidrar till en jarnvagsanlaggning som ar mer anpassad till
landskapet, se kapitel 3.4.4.

Broar och landfasten

Dar jarnvagen gar pa bro anpassas anlaggningen till landskapet genom
utformning och placering av brostdd, brons ldangd, samt genom att
modellera broarnas landfisten och dess anslutning till befintlig mark.
Pa platser dar det ar 6nskvart med en mjuk inplacering av en bro kan
en landskapsanpassning mildra brons harda uttryck. Detta gors genom
att delvis eller helt dolja landfastet genom en vegetationsbekladd slant,
se beskrivning av landféste i kapitel 3.1.3, samt 6vergangar mellan
markanslutningar i kapitel 3.1.4.

Avvattning

| arbetet med avvattningen av jarnvagsanlaggningen strévas det efter

att minimera antalet fordréjningsdammar. Istillet utnyttjas befintliga
avvattningsstrukturer i sa stor utstrackning som majligt (till exempel
genom att bredda befintliga diken) i kombination med anldggning av nya
fordrojningsdiken. Pa sa satt minimeras anldggningens totala utbredning
och darmed minimeras aven paverkan pa landskapet. Fyra dammar
anlaggs langs delstracka Sjoésa—Skavsta, vid km 49+700, km 51+950
(bibanan), km 51+650 och km 62+230. For att dammarna ska smélta in
battre i landskapet placeras de i naturliga lagpunkter och utformas med en
organisk form for att skapa ett naturligt uttryck.

Figur 153. Exempel pa slant med medvetet vegetationsval som bidrar till en landskapsanpassad jarnvagsanlaggning.

Teknikgardar

Teknikgardarnas placering har gjorts med hansyn till landskapets
befintliga struktur samt med hansyn till landskapets 6ppenhet. T omréden
dar teknikgardarna blir visuellt patagliga kan det vara aktuellt att plantera
vegetationsridaer, for att helt eller delvis délja den tekniska utrustningen
och for att skapa andra fokuspunkter i landskapet. Denna vegetation
behdver dock goras med hénsyn till tradsakringszonen samt till en rimlig
skotselniva.

Servicevagar

Lings jarnvagen behovs flertalet servicevagar, exempelvis till teknikgérdar.
Dessa ar placerade sa nara anlaggningen som mojligt. Vid placering har det
stravats efter att koppla an till befintliga viagar och strukturer i landskapet
med sa kort vag som majligt, utan att gena dver en sammanhéangande

yta. Servicevagars anslutningspunkter till befintliga vigar kan saledes

ha inverkan pa placeringen av exempelvis en teknikgard. Genom att
placera viagarna i landskapets befintliga granser, som exempelvis dar
jordbruksmark moter skog undviks fragmentering.

-
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-



3.6 Mellanzoner

Mellan den nya stambanan och annan infrastruktur kan mellanzoner
uppsta, vars utformning paverkar anlaggningens barridreffekt och samspel
med det omgivande landskapet. D& mellanzonerna ligger i anslutning

till jarnvagsanlaggningen kommer stora delar av ytornas utformning att
paverkas av sakerhetsavstand, som exempelvis tradséakringszon, vilket styr
gestaltningen av dessa zoner.

I sparlinjeprocessen har det stravats efter att minimera fragmentering av
landskapet. | plan innebar det en placering som medfor att mellanzonerna
antingen blir s& sma som mgjligt eller tillrdckligt stora sa att befintlig
markanvindning kan bevaras. Vid ytor dar befintlig markanvandning

gar att bevara innebar det att profillaget anpassats for att kunna

tillgodose passage for att na ytan. Exempelvis vid jordbruksmark dar
jordbruksmaskiner behéver na marken pa bada sidor om jarnvagen.

I mindre mellanzoner som uppkommit har sa langt som majligt teknisk
utrustning placerats (exempelvis servicevagar och produktionsytor). Malet
har varit att bevara de ordrda, stdrre sammanhangande ytorna, samt att
minimera anlaggningens totala utbredning och markansprak.

Mellanzoner langs delstrackan Sjosa—Skavsta.

Mellanzonerna har inverkan pa anlaggningens helhetsintryck.
Mellanzonerna anpassas med fordel till det omgivande landskapet
och den befintliga markanviandningen, for att ytorna ska smélta vl

in i sitt sammanhang. Anpassningen bor ocksa géras med hansyn till
natur- och kulturmiljévarden. Detta galler dock for hela anlaggningen
dar paverkan pa natur- och kulturmiljévarden forekommer, inte bara

for delstrackans mellanzoner. Miljéanpassningar beskrivs mer ingaende
i Miljokonsekvensbeskrivningen (Trafikverket, 2023) som &r en del av
jarnvagsplanen som detta gestaltningsprogram ingar i.

I forsta hand foreslas mellanzonerna att bli dterstéllda till befintlig
markanvandning. Dar detta inte &r mdojligt har en bedémning gjorts av hur
visuellt pataglig platsen ar ur ett betraktar- och resenarsperspektiv, lamplig
anviandning samt anpassning till befintlig flora och vegetationskaraktar.

Pa delstrackan Sjosa—Skavsta gar jarnvagen norr om Nykopings tatort.
Strackan korsar manga dalgdngar pa landskapsbroar och daremellan

I6per jarnvagen till stor del genom skogsomraden. Detta innebar att
landskapet inte upplevs lika uppbrutet som nar jarnvagen exempelvis

gar pa jarnvagsbank éver en éppen adkermark, vilket oftast resulterar i
svartillgangliga mellanzoner. Omradet kring Skavsta ar daremot komplext
med manga storre infrastrukturelement vilket resulterar i ett par
mellanzoner. | Tabell 2 nedan listas de mellanzoner som har en mer 6ppen
karaktar, vars markanvandningsomréade blir direkt paverkade av jarnvagen.

Detta gestaltningsprogram tacker endast den mark som kommer att
agas av Trafikverket, vilket innebar att stora delar av mellanzoner efter
att jarnvagen ar anlagd kan komma att 4gas och skdtas av andra aktorer.
Gestaltningsatgarder och skotsel utanfor jarnvagsplanens markansprak
kan endast utforas i 6verenskommelse med markéagare, varfor delar av
detta avsnitt ska lasas som rekommendationer for mellanzonerna.

Delstrackans mellanzoner listas i Tabell 2 och redovisas i Figur 154 péa sida

68.
Tabell 2. Oversikt mellanzoner l&ngs med delstréackan.

Benamning Langdmeter Landskapsbild Befintligt Underhallsansvar Foreslagen atgard

kanslighet markférhallande

Oster om km 53+400-53+500 | Klass 3 Jordbruksmark/ Trafikverket inom Aterstallande av marktickande gras/értvegetation.

Garphagen betesmark jarnvagsanlaggningens
avgransning for aganderatt. |
ovrigt befintlig fastighetsagare.

Oster om Bonsta km 56+200-56+300 | Klass 3 Jordbruksmark Trafikverket inom Produktionsyta placeras i mellanzon. Aterstalls
jarnvagsanlaggningens till befintlig karaktar genom marktackande gras/
avgransning for aganderatt. | Ortvegetation.
ovrigt befintlig fastighetsagare.

Mellan stambana | km 58+750-59+000 | Klass 1 Verksamhetsomrade | Trafikverket inom Aterstills till befintlig karaktir. Eventuell

och bibana jarnvagsanlaggningens vidareutveckling av markanvandningsomrade

vid Skavsta avgransning for aganderatt. | samordnas i ett senare skede mellan berérda

resecentrum ovrigt befintlig fastighetsagare. aktorer.

Pa-/avfart for vag | km 59+700-59+850 | Klass 1 Oppen grismark Trafikverket inom Aterstills till befintlig karaktir genom

629 vid Skavsta jarnvagsanlaggningens marktackande gras/ortvegetation. Eventuell

verksamhetsomrade | avgransning for &ganderétt. | vidareutveckling av markanvandningsomréde
ovrigt befintlig fastighetsagare. samordnas i ett senare skede mellan berérda
aktorer.
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3.7 Produktionsytor

En genomténkt produktionsplanering &r en viktig komponent i stora
infrastrukturprojekt. Jarnvagsanlaggningen delas upp i permanenta e
markbehov/markansprak och tillfallig nyttjanderétt vilket beskrivs i PM 1avsi
Markanspraksprinciper. '

Langs med delstrackan Sjosa—Skavsta finns det en rad ytor f6r produktion
med tillfallig nyttjanderatt som redovisas i jarnvagsplanen. Dessa ytor
avser bland annat tillfélliga etableringsytor, byggvagar, etablering med
mera. Langs med hela anldggningen tas under byggskedet tillfallig

mark i ansprak som ar nédvandig for exempelvis byggvagar, upplag

av avbaningsmassor och sa vidare. Utbredningen av denna tillfalliga
nyttjanderatt varierar beroende pa jarnvagens markanslutning, och
redovisas mer detaljerat i jArnvagsplanens tillhérande plankartor.

Vid jarnvagsanlaggningens etablering bér avbaningsmassor tillvaratas
for att senare ateranvandas som slantbekladnad pa bankar och slanter.
Upplaggningen av avbaningsmassor bor ske néara ursprungsplatsen for
dels kunna ateretablera platsens ursprungliga flora, dels for att undvika
Okade koldioxidutslapp och kostnader for transport. Vid hanteringen av
massorna ar det ocksa viktigt att sakerstalla massor innehallandes olika
typer av flora inte blandas eller forvixlas.

3.7.1 Aterstéllning

De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markégaren
efter att Trafikverket inte langre har behov av dem. Trafikverkets ambition
ar att i samrad med markagaren aterstélla marken sa langt det ar
ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksa att under byggtiden férebygga
och minimera skador si langt som det ar mojligt. Trafikverket har dock
enligt lag inga krav pa sig att vare sig aterstalla mark till ursprungligt
skick eller genomfora skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att
ekonomiskt ersatta skadan.

Figur 155. Oversiktskarta dver placering av delstrackans produktionsytor.

Sillekrog—S

SjosarSkavsta _f,

Bibana
Nykd

Teckenfﬁrklarig

Bank e
Skarning ———
Produktionsyt:

Bro/passage —_— f-
Jarnvégsplanegréans ------- |
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4 OMRADESSPECIFIK OCH
PLATSSPECIFIK GESTALTNING

4.1 Oversikt beskrivning av fokusomraden

I detta kapitel beskrivs omrédesspecifik och platsspecifik gestaltning,
vilket appliceras i gestaltningsprogrammets fokusomraden. Den
omradesspecifika gestaltningen tar ett helhetsgrepp pa omrédet i

stort, medan platsspecifika gestaltningsatgirder appliceras pa sarskilt
utvalda markanslutningar och anlaggningsdelar. En platsspecifik
gestaltning behover inte betyda att alla delar av gestaltningen ar

unika for platsen. | vissa fall utfors delar av gestaltningen utifran de
Overgripande gestaltningsprinciperna beskrivna i kapitel 3 samt i Bilaga 1 -
klassificeringstabeller. Anlaggningsdelarna som redogors for i detta kapitel
beskrivs utifran sin geografiska kontext och hur gestaltningen av dessa tar
hansyn till fokusomradets olika varden.

Kapitlet ar uppdelat i tre avsnitt, ett for varje fokusomrade. Varje avsnitt
inleds med en beskrivning av det aktuella fokusomréadet med dess karaktar,
kanslighet och varden. Efter detta foljer de gestaltningsavsikter som &r

Sillekrog-Sjosa

Sjosa—Skavsta

i

- Skavsta—Stavsjo

Bibana Nykdping

Teckenférklaring

Bank —_— Bro/passage —
Skarning —— Grans delstracka ~ -------
Ny eller ombyggd vig —— Grans fokusomrade - - -
*Langdmaétning for bibanan

Figur 156. Oversiktskarta fokusomréden.

Fokusomrade Bullersta
1. Tryckbank 55SN

2. Vagbro for enskild vag
3. Bullerskyddsskarm 55S

framtagna for fokusomradet samt en beskrivning éver hur gestaltningen
svarar pa dessa, under rubriken "omradesspecifik gestaltning”. Slutligen
redovisas de anldggningsdelar inom omradet som kraver en platsspecifik
gestaltning. Dessa anlaggningsdelar beskrivs i numerisk ordning inom
respektive avsnitt.

Se Figur 156 for en 6versikt av delstracka Sjosa—Skavstas fokusomraden
med ingaende anlaggningsdelar. For delstrackan har tre fokusomraden
identifierats: Bullersta, Nykopingsans dalgang och Skavsta resecentrum.
Skavsta resecentrum &r ett stort och komplext fokusomrade, varfor
avsnittet behandlar &n mer innehéll och detaljerade beskrivningar. Se 4.1.3
for en lasanvisning av avsnittet.

Respektive omrade och anlaggningsdelar redovisas enligt Figur 157.

Fokusomrade Nykopingsans dalgang
1. Landskapsbro 6ver Nykopingsan
2. Bullerskyddsskarm 56N

1. Skavsta station

Fokusomrade Skavsta resecentrum

4.1.1 Bullersta
4.1.1.1 Tryckbank 55SN
4.1.1.2 Véagbro for enskild vag
4.1.1.3 Bullerskyddsskarm 55S

4.1.2 Nykopingsans dalgang
4.1.2.1 Landskapsbro 6ver Nykopingsan
4.1.2.2 Bullerskyddsskarm 56N

4.1.3 Skavsta resecentrum
4.1.3.1 Skavsta station
4.1.3.2 Stambanans passage for buss och GC
4.1.3.3 Bibanans passage for buss och GC
4.1.3.4 Vagbro for vag 629

Figur 157. Oversiktlig lasanvisning for kapitel 4 och delstrackans
fokusomraden med tillhérande anlaggningsdelar.

2. Stambanans passage for buss, gang och cykel
3. Bibanans passage for buss, gang och cykel
4. Vagbro for vag 629






4.1.1 Bullersta

Beskrivning av omradet

Bullersta ligger norr om Nykopings ort i ett omvéxlande mosaiklandskap.
Runt byn Bullersta varvas aker- och betesmarker med skogskladda hojder
och spridd bebyggelse. Landskapsrummet vid byn Bullersta &r relativt litet,
med smatt kuperad terrang vilket ger landskapet ett smaskaligt intryck. Se
Figur 158 for omradets avgransning.

I omradet norr och 6ster om Bullersta ligger Berga, S6ra och Hovra.
Byarna Bullersta och Berga, garden S6ra samt herrgarden Hovra har
havd sedan jarnaldern. Idag ar nyttjandet och skicket av bebyggelsen
forandrad och varierar mellan gardarna. Bullersta, Berga och Hovra
fungerar an idag som jordbruk medan bebyggelsen i Séra anvands som
scoutgard, friluftsgard samt utomhusfoérskola precis intill Hovrasjon.
Herrgardslandskapet kring Hovra-Bullersta ar valbevarat. Narmiljon vid
Bullersta by ar fordndrad, bland annat genom sentida bebyggelse uppférd
for ridverksamhet.

Landskapet har stora kvaliteter inte minst pa grund av det tatortsnara
laget. Omréadet kring Bullersta anvénds flitigt for rekreation och friluftsliv.

Lan
- G S

Passag vilt &

& friluftsliv.

- | 1. Tryckbank 55S
2. Vagbro for enskild vag
3. Bullerskyddsskarm 55S

dskapsbro &

T Ry

Figur 158. Oversikt fokusomrade Bullersta med tillhérande anlédggningsdelar som kréver platsspecifik gestaltning.

Vid Hovrasjon finns bland annat skridsko- och paddlingsmdgjligheter.
Soérmlandsleden passerar séder om sjon och fortsatter sedan en bit intill
sjon for att sedan korsa jarnvagsanlaggningen i nordostlig-sydvastlig
riktning. S6rmlandsleden ar ett ringformat system av vandringsleder inom
Soérmland som omfattar totalt ungefar 1000 km. | skogspartiet mellan Séra
och Hovra finns det elljusspar. Strax sydost om Bullersta ligger Hagalund,
en av Nykopings villaférorter. Skogen norr om Hagalund samt de 6ppna
aker- och betesmarkerna vid Bullersta brukas som narstrévomrade, med
viktiga kopplingar till Hovrasjon.

Bullersta har pekats ut som vardeomrade i den fordjupade
landskapsanalysen samt &r varderad till hogsta klassen avseende
landskapsbild. Hovra och Bullersta ar vidare utpekat som ett
fordjupningsomrade i Kulturarvsanalysen som ingdr som ett underlag till
den Fordjupade landskapsanalysen. Ett fordjupningsomrade innebér ett
omrade med ett hogt kulturhistoriskt varde dar korridorens lage direkt
paverkar omradet.

Gestaltningsavsikter

For strackan Sillekrog—Stavsjo har det tagits fram évergripande,
omrédesspecifika och platsspecifika gestaltningsavsikter. Nedan beskrivs
de platsspecifika gestaltningsavsikter som tagits fram f6r fokusomradet
Bullersta:

e I omradet finns stora rekreativa virden och starka kopplingar mot
Nykopings tatort, vilket gor det viktigt med noggrann gestaltning och
lokalisering av passager for friluftsliv, bland annat vid Sérmlandsleden
och norr om Hagalund.

e Det ar viktigt att ta hansyn till boendemiljon, vilket innebar en lag
profil for att minska buller och visuell paverkan.

e Bullerskydd ska utformas for att minska anlaggningens negativa
visuella paverkan.

Punkterna belyser vad det &r som ska uppndas med gestaltningen i
fokusomradet och hur gestaltningen lever upp till projektmalen. Foljande
sidor syftar till att beskriva ett exempel pa hur jarnvagsanlaggningen kan
utformas utifran dessa gestaltningsavsikter.

Figur 159. | omradet finns 6ppna jordbruksmarker och Bullersta ridanldggning.



Omradesspecifik gestaltning

Det som gor omradet komplext ar just den frekventa anvandningen av
rekreation och friluftsliv i och omkring Bullersta. Jarnvagsanlaggningen
medfor stor paverkan bade upplevelsemassigt och genom barriarverkan.

Inom, och i direkt narhet till fokusomradet, anlaggs tre passager for att
mildra den negativa barridrverkan som anlaggningen medfor. For den
enskilda vag som stracker sig genom omradet i nordsydlig riktning anlaggs
en vagbro i km 55+041 dver jarnvagsanlaggningen i skarning. Den enskilda
vagen utgor aven en del av Sérmlandsleden. Passagen tillgodoser séledes
viktiga kopplingar mellan bland annat Hovrasjon och Hagalund och
Nykopings tatort, vilket &ar positivt fér rekreation och friluftsliv. Strax dster
om Bullersta anlaggs en landskapsbro 6éver jordbruksmarken vid Berga
samt anlaggs en passage for vilt och friluftsliv mellan km 56+220 - 56+230,
vilket &r precis nordvast om villaomradet Hagalund. Se Figur 158 for
placeringen av dessa passager. De beskrivs i kapitel 3.1.3 respektive kapitel
3.3.2.1och i tabell 4 i Bilaga 1.

G T

Bullerskyddsskarm 555

Figur 160. lllustration, 6versikt éver Bullersta.

Jarnvagsanlaggningen kommer framfor allt att ga pa jarnvagsbank genom
fokusomradet. P& den 6ppna hagmarken gar sparlinjen pa jarnvagsbank
vilken forstarks i form av relativt breda tryckbankar pa var sida om
jarnvéagsanlaggningen. Den maximala héjden pa bank tillsammans med
tryckbank ar ungefar 6 meter, vilket ar ett relativt hogt profillage. Da
fokusomradet ar omslutet av skogsmark bedéms den visuella paverkan
pa langt hall i landskapet som |ag. Dock rér sig manga manniskor i
omradet och for de boende och forbipasserande kommer anlaggningen
att bli mycket pataglig. Tryckbankens relativt 1aga och flacka utformning
kan innebara mojligheter att skapa en mjukare évergdng mellan
jarnvagsanlaggningen och det befintliga landskapet samt mgjliggor for
rorelse langs med anléggningen. Till viss del skapas aven en naturlig
bullerreduktion med tryckbanken de stunder da inga tag passerar.
Utformningen av tryckbanken ges i kapitel 4.1.1.1.

Vaster om tryckbanken anléggs en bullerskyddsskarm for att mildra
bullerpaverkan i villaomrédet Hagalund. Denna gestaltas i enlighet med
de andra bullerskyddsskarmarna langs Ostlanken som placeras i rurala
miljoer, med ett forslag till nedtonad gragron kulor. Skarmen ges dven
transparanta partier i 6verkant for att mojliggora utblickar till viss del.
Bullerskyddsskarmens gestaltningsforslag beskrivs mer ingaende i kapitel
4.1.1.3.

Jarnvagen kommer att ga igenom byn Bullersta vilket medfor att

flera av fastigheterna inte kommer att kunna bevaras. Detsamma

galler for omradets ridhusanlaggning. Pa nastféljande sida visas en
illustrationsplan 6ver omradet med siktlinjer och gestaltningsforslag for
jarnvégsanlaggningen.

Hovrasjon

Sormlandsleden

Vagbro enskild vag
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Figur 161. lllustrationsplan 6ver fokusomradet Bullersta, vars avgransning ar mellan cirka km 55+000-55+600. lllustrationskartan visar aven anlaggningen éster om km 55+000 for forstelsen av omradets kontext.




Platsspecifik gestaltning

De anliaggningsdelar som beskrivs platsspecifikt i Bullersta dr Tryckbank
55SN, Véagbro for enskild vag samt Bullerskyddsskarm 55S.

4.1.1.1 Tryckbank 55SN

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningsatgarder for den
tryckbank som anléaggs i Bullersta, se Figur 162 fér dess placering i
fokusomradet.

2. Vagbro for enskild vag
3. Bullerskyddsskarm 55S

‘Hagalund
Figur 162. Oversikt Bullersta med tryckbank 55S markerad i rott.

Tryckbank 55SN anlaggs mellan km 55+180 - 55+500 vilket utgdr mer eller
mindre hela strackan for den 6ppna akermarken i Bullersta. Tryckbanken
ar lang och bred och placeras pa bada sidor om jarnvagsanlaggningen.
Tryckbanken bestar av en sammanhangande niva och ar lag i forhallande
till omgivande befintlig mark, se Figur 163. Dock ar jarnvagsbanken, som
forstarks av tryckbanken, som mest 6 meter hog vilket innebér att de som
en helhet utgor ett stort tillagg i landskapet bade i hojd, bredd och langd.

Dess placering och omfattning kommer att bli pataglig i det relativt
smaskaliga landskapsrummet och medfor till barriarverkan for boende
och forbipasserande. Tryckbanken kommer att vara visuellt uppenbar
fran bade betraktar- och resenarsperspektiv dar inte minst den stora
forekomsten av friluftsliv i omradet satter krav pa utformningen.

De olika gestaltningsforslagen syftar till att inpassa tryckbanken sa somlost
som mojligt till dess omgivning. Det &r till viss del positivt att tryckbanken
som grundutférande utférs som en relativt plan och sammanhéngande

yta beldgen nira befintlig markniva. Dess 1aga och flacka utformning ger
mojligheter att skapa en mjukare 6vergang mellan jarnvagsanlaggningen
och det befintliga landskapet.

For att tryckbanken ska smélta in battre i landskapet foreslas
slantavrundning av jarnvagsbankens slantfot mot tryckbanken samt

en slantavrundning av tryckbankens slantkron. Radie 5 meter foreslas

for avrundning av tryckbankens slantkron. Slantavrundning av
jarnvéagsbankens slantfot mot tryckbanken utformas med sa stor radie
som mojligt eftersom avrundningen inte paverkar markanspraket.
Slantavrundningens radie foreslas forhalla sig till hojdskillnaden mellan
jarnvéagsbank och tryckbank och kommer da variera i ett intervall om

5-10 meter. Se Figur 164 for ett exempel pa en avrundad slantfot mellan
jarnvigsbank och tryckbank med en radie p& 10 meter. Overgingar mellan
olika radier ska ske under lang stracka for att skapa mjuka évergangar i
slantavrundningen. Tryckbankens slantfot foreslas att avrundas med en
radie pd 5 meter. Detta for att ytterligare landskapsanpassa tryckbanken sé
att 6vergdngen mellan anlaggningen och den omgivande terrangen blir sa
somlds som mojligt.

Ytterligare ett gestaltningsforslag som syftar till att 1édka landskapet &r

att tryckbankens vegetation foreslas etableras genom avbaningsmassor.
Eftersom tryckbanken &r placerad pa dkermark kan det innebéara att
avbaningsmassorna behover magras av for att minska naringsinnehallet
och pa s satt sanka vaxtkraften. Avbaningsmassorna kan aven behova
kompletteras med grés- och dngsfrosaddd eftersom avbaningsmassor

fran akermark generellt inte innehaller sa stora mangder fréer. Om
avbaningsmassor inte kan anvandas, till exempel pa grund av bristande
kvalitet (exempelvis forekomst av invasiva arter) eller brist pa upplagsytor,
kan ett alternativ vara att paféra mager véaxtjord och att sprutsa slanterna
med gréas- och angsfroblandning. Gras- och dngsfréblandningen

anpassas till platsens forhallanden och ska motsvara platsens 6vriga
véxtlighet. Slantbekladnaden och vegetationen foreslas vara densamma pa
jarnvagsbanken och tryckbanken for att anlaggningen ska uppfattas som
en helhet.

Tryckbanken behdver skatas genom slatter och uppsamling av klipp en
gang per ar. Genom att ta bort klippet aterfors ingen naring vilket leder
till att jorden pa sikt magras ur. Omradet vid Bullersta praglas av manga
betesmarker, se Figur 161 for dess avgransning. Betesmarker innehaller

stangselplacering

flack utformning
mojliggor rorelser

\ torrang

tryckbank overgar somlost till
befintlig terrang genom
slantavrundningar och vegetation

I

s

. Wi

jarnvagsbank

AN

[T IR W T [ 0 L W o [0 | I 8 Y B

Figur 164. Avrundad sléntfot med radie 10 meter mellan 0 5m
jarnvéagsbank och tryckbank samt anpassad stangselplacering. I W—
1:200/A3

oftast vardefull flora da ar av havd magrar ur jorden vilket ger chans till
andra arter 4n grasarter. Genom att foresla liknande forutsattningar pa
tryckbanken ar forhoppningen att vegetationen i viss man kan efterlikna
Bullerstas hagmarker och pa sé vis skapa ett mervarde i omradet.

Stangslet placeras en halv meter fran avslutet pa slantavrundningen vid
jarnvagsbankens slantfot, se Figur 164. Detta innebar att tryckbanken kan
bli tillganglig for allmanheten, beroende pa dess markanvandning. Dess
flacka utformning kan dessutom mojliggora rorelser langs med tryckbaken.
Inom jarnvagsplanen forses inte tryckbanken med nagon vag eller stig,
dock ar det mojligt att spontana stigar uppstar. Saledes kan rorelser i
omradet fortga efter att jarnvagen ar anlagd, som bevarar kopplingen i 6st-
vastlig riktning mellan Hagalund och Hovrasjon.

Genom de foreslagna gestaltningsatgarderna ar 6nskemalet att
jarnvéagsanlaggningen upplevs som mindre pataglig i det 6ppna landskapet,
eftersom granserna mellan anldggningen och befintlig mark i stort sett
suddas ut.

Pa nastfoljande sida visas tryckbankens utbredning i landskapet i en
visualisering.

avrundad slantfot

slantavrundning

torrang

-

Figur 163. Sektion A-A 6ver jarnvagsanlaggningens utbredning i landskapet med tryckbanken.
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Figur 165. Tryckbankens utbredning genom Bullersta.




4.1.1.2 Véagbro for enskild vag

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningsatgarder for den vagbro
som anléggs i Bullersta, se Figur 166 for dess placering i fokusomradet.

_Berga

1. Tryckbank 55S
@Végbro for enskild vag
3. Bullerskyddsskarm 55S

I—_lflgalund .

e ———— < S —————

Figur 166. Oversikt Bullersta med vagbron markerad i rott.

Figur 167. Vy over Bullersta fran nordost.

I km 55+041 anlaggs en vagbro dver jarnvagsanlaggningen for den
enskilda vagen som stracker sig genom omradet i nord-sydlig riktning.
Bron foreslas att utformas med en plattrambrokonstruktion. D& bron
placeras dar jarnvagen gar i skarning medfor detta ldnga vingmurar vilka
anpassas déarefter.

Vagen utgor dven en del av Sérmlandsleden och tillgodoser viktiga
kopplingar till och fran Hovrasjon samt villaomradet Hagalund i sydvast.
Bron kommer att nyttjas av saval bilar som kor pa den enskilda vagen som
vandrare och andra gaende som ror sig i omradet.

For att skydda de gdende utfors bron med suicidskydd och
elskyddanordning. Dessa anlaggningdelar beskrivs tillsammans med brons
plattrambrokonstruktion och broréacke enligt gestalningsklass 2 i kapitel
3.3.1.1 ochi tabell 4 i Bilaga 1.

Eftersom vagbron anléggs dver en djup skarning leds vagen fram till
passagen pa en hog vagbank, se Figur 167. Fran vagen ges utblickar 6ver
det 6ppna landskapsrummet varfér det ar av varde att anlaggningen
inpassas val i landskapet. Genom mjuka slantavrundningar och likartad
vegetation blir 6vergdngen mellan anlaggningen och omgivningen mer
somlos vilket minimerar dess paverkan pa bland annat landskapsbilden.

For att saval vagbank som jarnvagsbank och tryckbank i fokusomradet
ska fa ett likartat uttryck foreslads samma utférande for vegetation och
slantbekladnad pa vagbanken som for jarnvagsbanken och tryckbanken.
Utférandet for avbaningsmassor i omradet finns beskrivet mer detaljerat i
foregaende avsnitt 4.1.1.1.

I Figur 161 syns en landskapsbro dver Berga. Bron &r inte en del av
fokusomradet for Bullersta och beskrivs sdledes i kapitel 3.1.3 och i tabell 4
i Bilaga 1.
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4.1.1.3 Bullerskyddsskarm 55S

0,1 meter transparent skarm ogenomsiktlig bullerskyddsskarm

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningsatgarder for den
bullerskyddsskarm som anléaggs i Bullersta, se Figur 168 for dess

placering i fokusomradet.
' Hovrasjén

0,5 meter

2,0 meter

ralséverkant

1. Tryckbank 55S
2. Vagbro for enskild vag

: &_Hagalund ; ~ ©pullerskyddsskarm 555

Figur 168. Oversikt Bullersta med bullerskyddsskarmen markerad i rétt.

Bullerskyddsskarmen anlaggs pa den sodra sidan om jarnvégen, och
verkar bullerreducerande for de boende i villaomradet Hagalund strax
s6der om jarnvagsanlaggningen. Den placeras mellan km 55+517 - 55+617  Figur 169. Principritning av bullerskyddsskarmen sett fr&n séder, publik sida.
vilket ar precis i kanten av skogsmarken som angransar till det 6ppna

landskapsrummet i Bullersta.

Bullerskyddsskarmen ar 100 meter lang, med en héjd pa totalt 2,7 meter,
se Figur 169 for dess olika dimensioner i hdjdled. Dess relativt korta langd
innebér att den framst gestaltas med tanke pa betraktarperspektivet. P&
grund av dess placering i skogsmiljo bedéms den ha liten visuell paverkan
pa langt hall. Utifran ett nara betraktarperspektiv fran forbipasserande stangsel
medfor bullerskyddsskarmen daremot en stor visuell paverkan. Da
omradet hyser stora rekreativa varden syftar gestaltningen till att fa
skarmen att smélta in i omgivningen pé béasta sétt, snarare an att vara
framtradande. For att fa en dverblick av bullerskyddsskarmen i sin kontext
i landskapet, se Figur 165.

Skarmens uttryck foreslas vara i en nedtonad gragron kulor. For att tona
ner skarmen ytterligare foreslas den att utformas med transparenta
partier for de 6versta 0,5 meter av skarmens totala 2 meter fran
ralsoverkant. Resterande del av skarmen utférs med ljudabsorberande och
ogenomsiktlig skarm. Dessa gestaltningsforslag beskrivs mer ingaende

i kapitel 3.4.1.1. Stangslet langs jarnvagsanlaggningen klattrar upp pa
jarnvagsbanken (Figur 170) och ansluter till bullerskyddsskdrmen, som

da utgor den fysiska barridr om 2,5 meter effektiv hojd som krévs for
stambanan.

I Figur 161 syns ytterligare tva bullerskyddsskarmar som anlaggs

pé landskapsbron éver Berga. Dessa skarmar ar inte en del av
fokusomradet for Bullersta och beskrivs saledes i kapitel 3.4.1.1 och foljer
gestaltningsforslagen for bullerskyddsskiarm pé landskapsbro. De finns
ocksa beskrivna i tabell 5 i Bilaga 1.

Figur 170. Principritning av bullerskyddsskarmen med anslutning mot stangsel.
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4.1.2 Nykopingsans dalgang

Beskrivning av omradet

Nykopingsans dalgang ligger strax nordvast om tatorten Nykoping och
Oster om Skavsta flygplats, mellan cirka km 56+500 - 58+050. Se Figur 171
for fokusomradets ungefarliga avgransning.

Dalgangen bildar en gréans for sprickdalslandskapet i 6stra S6dermanland
och det flackare landskapet vister om Nykopingsan. Dalgangen ar bred
vilket ger ett storskaligt och 6ppet landskapsrum. Landskapet har en
mosaikartad karaktar vilket gor att Skavsta flygplats och Nykoping ligger
visuellt undangomda det relativt flacka landskapet till trots.

Dalgangen utgors av stora odlingsmarker med Nyképingsan som
slingrar sig i mitten i nord-sydlig riktning. Intill an har det bildats
oversvamningsmarker pa vilka vardefulla &ngsmarker har etablerat
sig. Landsbygden kring Nykopingsan &r levande och har en lang och
avlasbar historia med hdga kulturhistoriska varden. Dalgdngen kantas
av hajdryggar som har varit bebyggda och bebodda i hundratals ar. P&
hojdryggen i 6ster om dalgangen ligger Bonsta gard, en herrgardsmiljo
med stora bebyggelsehistoriska varden. Dalgangen med herrgards- och
gardsmiljoer pa kanterna utgor ett vélbevarat, sammanh&ngande och
oppet odlingslandskap. Nykopingsans dalgang utgor riksintresse for

Nyképingsan

E
{r
-

I 5t il A S

%1 2. Bullerskyddsskarm 56N

kulturmiljovard. Motiven till riksintresset for kulturmiljovard vilar bland
annat pa det kulturhistoriska varde som dalgangsbygden representerar,
med sitt utpréaglade herrgardslandskap i norr, storbondebygd i séder och
fornlamningsmiljéer med unika hallristningar och gravfalt.

Bade &n och omradet runtomkring ar populéart for friluftsliv sdsom fiske,
skridskoakning, kanotpaddling och fagelskadning. Nykopingsan omfattas
av riksintresse for naturvard och friluftsliv. I naromradet runt dalgangen
slingrar sig &ven Sormlandsleden. Vag 627 16per i nord-sydlig riktning
vaster om dalgangen vilken Sérmlandsleden stracker sig langs med. | 6st
korsar Sérmlandsleden jarnvagsanlaggningen genom en passage 6ster om
Bonsta.

Nykopingans dalgang hyser manga varden och funktioner, har blivit
utpekad till ett vardeomrade i den Férdjupade landskapsanalysen

samt har blivit varderad till den hogsta klassen for landskapsbild.
Nykopingsans dalgang ar vidare utpekat som ett fordjupningsomrade

i Kulturarvsanalysen som ingar som ett underlag till den Férdjupade
landskapsanalysen. Ett fordjupningsomrade innebar ett omrade med ett
hogt kulturhistoriskt varde dar korridorens lage direkt paverkar omradet.

1. Landskapshbro 6ver Nykopingsan =

i
. AL

Figur 171. Oversikt fokusomrade Nyképingséns dalgédng med tillhérande anldggningsdelar som kréver platsspecifik gestaltning.

Figur 172. Bonsta gard ligger strax 6ster om Nykopingsan och har hoga kulturmiljgvarden.

Gestaltningsavsikter

For strackan Sillekrog—Stavsjo har det tagits fram évergripande,
omradesspecifika och platsspecifika gestaltningsavsikter. Nedan beskrivs
de platsspecifika gestaltningsavsikter som tagits fram f6r fokusomradet
Nykopingsans dalgang:

e Landskapsbron éver Nykopingsans dalgang kommer att géra ett stort
visuellt avtryck i landskapet och kraver darfor en valdigt omsorgsfull
gestaltning samt en strackning fran kant till kant.

»  Bron 6ver dalgdngen ska mojliggora for fortsatt brukande av
akermarken samt utgora passage for friluftsliv kring Nykopingsan samt
Sérmlandsleden.

e Bullerskydd ska utformas med hansyn till boendemiljon samt for att
minska anldggningens negativa visuella paverkan.

Punkterna belyser vad det &r som ska uppnas med gestaltningen i
fokusomradet och hur gestaltningen lever upp till projektmalen. Foljande
sidor syftar till att beskriva ett exempel p& hur jarnvagsanlaggningen kan
utformas utifran dessa gestaltningsavsikter.

i 2 -



Omradesspecifik gestaltning

Omradets kanslighet har i ett forsta steg beaktats genom
jarnvagsanldaggningens profillage 6ver dalgdngen. Dalgangen korsas fran
kant till kant, pa en 1402 meter lang landskapsbro.

Landskapsbron mojliggor for fortsatt brukande av den vardefulla
akermarken vilket ocksa vidrar till att uppratthalla kulturmiljovéarden. En
landskapsbro ar fordelaktig for vilt att passera och ar positiv for omradets
hoga naturmiljovarden. Viktiga floden och rorelser for rekreation och
friluftsliv har ocksa tillgodosetts genom valet av och i gestaltningen av
landskapsbron.

Landskapsrummet som ar 6ppet och flackt erbjuder méanga, 1anga siktlinjer

for saval resenarer som betraktare. Under bron bibehalls langa siktlinjer

Variation i spannlangd
mellan brostoden av
konstruktions massiga skal

som ar viktiga for lasbarheten av den karaktéaristiska dalgangen.

Brons visuella paverkan kommer att bli stor pa langt hall i landskapet
vilket satter stora krav pa utformningen. F6r en sémlés dvergang fran
kant till kant i dalgadngen ar brons landfasten forskjutna in i skarningarna.
Brons fokuspunkt ligger i passagen 6ver Nykopingsan, dar brostéden ges
en platsspecifik utformning. Gestaltningsforslagen for landskapsbron ar
beskrivna i avsnitt 4.1.2.1.

Pa den norra sidan av landskapsbron 6ver véag 53 anlaggs en

bullerskyddsskarm for att verka bullerreducerande for de boende i Bonsta.

For att inte konkurrera med omradets héga kulturhistoriska varden ar
syftet med gestaltningsforslagen till bullerskyddsskarmen att den ska vara

Brunnsta

Figur 173. lllustration, 6versikt 6ver Nyképingsans dalgang.

nedtonad. Skarmen foreslas att utféras i en likartad kulor som bron for att

inte dra till sig uppmérksamhet. Dess 6versta del forses med transparenta

partier for att varna om utblickar dver dalgangen ur ett resenarsperspektiv.
Bullerskyddsskarmen beskrivs mer ingaende i avsnitt 4.1.2.2.

Pa nastfoljande sida visas en illustrationsplan 6ver omradet med siktlinjer
och gestaltningsforslag for jarnvagsanlaggningen.
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Landskapsbro 6ver den
Oppna dalgangen

Nykopingsan dalgéng

Platsspecifikt gestaltade brostod
i spannet over Nykopingsan

Figur 174. lllustrationsplan 6ver fokusomradet Nyképings dalgang.
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Platsspecifik gestaltning

De anlaggningsdelar som beskrivs platsspecifikt i Nykopingsans dalgang ar
Landskapsbro 6ver Nykopingsan samt Bullerskyddsskarm 56N.

4.1.2.1 Landskapsbro 6ver Nykopingsan

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningsatgarder for den
landskapsbro som anlaggs éver Nykopingsans dalgang, se Figur 175 for
dess placering i fokusomradet.

2. Bullerskyddsskarm 56N

vég 627

Figur 175. Oversikt Nykopingséns dalgang landskapsbron markerad i rétt.

A N T

Landskapsbron 6ver Nykopingsans stracker sig mellan km 56+663 -
58+065 och ar knappt 1,5 kilometer lang. Bron gestaltas med sarskilt fokus
pa dess langa langd och placering i det 6ppna landskapsrummet och med
onskemal om att betona bron déar den korsar Nykopingsan.

Brons langd samt det langa spannet dver Nykopingsan staller sarskilda
krav pa konstruktionen av bron, vilket resulterar i en variation av
brostddens storlek samt en variation i brospannens langd. Detta
konstruktionsmassiga villkor ar nédvandigt for brons barighet och
forekommer pa bron precis norr om Brunnsta, se Figur 173 och Figur 178
var detta tillampas. Det ska alltid stravas efter sa lang spannléangd som
mojligt som konstruktionen klarar av. Farre brostod ger battre sikt i 6ppna
landskapsrum samt minskar pad mangden betong vilket ar positivt ur
miljéhanseende.

For att undvika att uppmarksamhet dras till det stélle dar brostéden
behdver placeras tatare foreslas brostoden att nedtonas. Detta appliceras
overallt forutom for de brostod som placeras pa var sida om Nykopingsan.
Brostdden nedtonas genom att utformas som skivstéd med avrundade

4 @Landskapsbro 6ver Nykopingsan :

kanter och avsmalnande tvarsnitt nedat enligt brostod gestaltningsklass
1-2 i kapitel 3.1.3, se Figur 176. Brostddens avrundade kanter ger mjuka
overgdngar mellan brostodets olika sidor och skarpa kontraster undviks.
Brostodens avsmalnande tvarsnitt nedat gor att brostoden upplevs lattare.
Detta gor att brostddens visuella paverkan pa dalgdngen som helhet
nedtonas och att fokus kan riktas mot spannet dver Nykopingsan.

Over Nykopingsén foreslas bron konstrueras med en bagformad underkant
av ladbalken och storre mer uttrycksfulla brostéd pa var sida om an. De
tva brostoden utgér fran en 16sning med flera tunna ben som skapar den
nodvindiga flexibiliteten i konstruktionen och strukturella kopplingen

4

| | samma vinkel

| | for alla brostéd
i i med brolager

. inom varje bro

hojd varierar

é!stc'jden forkortas

bottenplatta

minimum 300
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Radie=R

Figur 176. Utformning brostdd gestaltningsklass 1-2.

Tatare spann mellan brostdden

mellan bage och brostod. Brostddens avrundade kanter har ett tydligt
slaktskap till brons 6vriga brostod men far sitt unika uttryck genom
héligheterna i tva riktningar som upplevs som urtag i en solid betongform,
se Figur 177. Brostod och bage skapar tillsammans en inramning av
Nykdpingsan och blir det barande gestaltningsmotivet for bron.

Brostoden utfors utan lager och gjuts ihop med den bagformade
underkanten av ladbalkkonstruktionen. Konsol, kantbalk, racke,
fundament till kontaktledningsstolpe samt landféste utformas enligt
landskapsbroarnas gemensamma krav for samtliga gestaltningsklasser och
beskrivs tillsammans med brostéd med gestaltningsklass 1-2 i kapitel 3.1.3.
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Figur 177. Utformning brostdd intill passage 6ver Nykopingsan.

Figur 178. Elevation A-A (se markering i Figur 174) visar hur bron stracker sig fran kant till kant éver den breda dalgdngen samt att spannlangden varierar strax vaster om passagen for Nykopingsan.



84

Brons landfasten utformas for att minimera landfastenas visuella paverkan
pa den 6ppna dalgangen. De foreslas att forskjutas in i skarningarna som
forekommer pa vardera sida om landskapsbron, vilket skapar ett luftigare
intryck langs vag 53 och vag 627 under bron.

Oster om landskapsbron vid vig 53, pa hojdryggen intill Bonsta finns

tva gravfalt som ar besoksmal med héga upplevelsevarden. Placeringen

av det Gstra landfastet minskar paverkan pa gravfaltet och den &ldre
vagstrackningen. Utformningen av landfastet mojliggor passage for
fotgangare under bron, men ocksa for djur som betar, och haller omradet
Oppet. Mdjligheten att passera under bron utan att nédvéandigtvis ledas ner
pa vig 53 mildrar den negativa barridreffekten av jairnviagsanlaggningen
for besokare av fornlamningen. Den fria héjden upp till landskapsbron vid
denna passage ar cirka 3 meter. Landskapsbrons 6stra landfaste visas i
Figur 179.

NP )

]
|

Figur 179. Bron 6vergar somlost fran skarningen, vy sedd norrut fran vag 53. P& hojdryggen
till hoger i bild ligger tva valbesokta gravfalt.

D4 bron har stor visuell paverkan for betraktare i landskapsrummet
foreslas brons avvattning att utforas utan utanpaliggande stupror pa
brostdden. Bortledning av vatten hanteras darfér genom en stamledning
inuti ladbalken och fors till brostod dar stupror doljs av en metallplatta
enligt Figur 180. Detta behéller brostodets slata uttryck.

For passagen 6ver Nykopingsan utfors de tva brostoden narmast an utan
stuprdr och vattnet leds istallet genom stamledning bort till néstliggande
brostdd, utom synhall for betraktare vid an se Figur 182.
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Figur 180. stuprér doljs av metallplatta for att bibehalla
brostddets obrutna linjer.

Brokonstruktionen avvattnas genom ytavlopp som kopplas an till
stamledningen. For att skydda ladbalkens sida fran vatten utformas
kantbalken med en droppnésa enligt Figur 181.

En bullerskyddsskarm anlaggs pa bron i nordést mot vag 53 och Bonsta.
Den for strackan relativt korta bullerskyddsskarmen kommer att ha visuell
pataglighet i landskapet men jamfort med bron bedéms dess visuella
patagliget begransad. Bullerskyddsskarmen beskrivs i nasta avsnitt 4.1.2.2.

Figur 181. Exempel pa hur vattnet ska foras bort frdn konstruktionen
med droppnéasa och ytavlopp markerade.

Figur 182. Elevation B-B (se markering i Figur 174) éver en del av landskapsbron i Nyk6pingséans dalgang. Strax under taget syns de platsspecifika brostéden
som placeras pa varsin sida om passagen for Nyképingsan och som undviks att nyttjas for avvattning.
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Figur 183. lllustration av foreslagen utformning for landskapsbron éver Nykopingsans dalgang.
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4.1.2.2 Bullerskyddsskarm 56N

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningsatgarder for den
bullerskyddsskarm som anlaggs over Nykopingsans dalgang, se Figur 184
for dess placering i fokusomradet.

1. Landskapsbro éver Nykopingsan
Bullerskyddsskarm 56N
TR T ———

Figur 184. Oversikt Nykopingsans dalgéng bullerskyddsskarm 56N markerad i rott.

Figur 186. Landskapsbron sedd fran vag 53 séderifran med Bonsta bakom héjdryggen till hoger i bild. Soderifran ar bullerskyddsskarmen knappt markbar da den placeras pa den norra sidan av bron.

i
L

Pa den nordostra sidan av landskapsbron anléaggs en 120 meter lang
bullerskyddsskarm mellan km 56+663 - 56+783. Skarmen &ar 2 meter
hog over rélséverkant och utformas enligt principer i kapitel 3.4.1.1
som redogor for strackans samtliga bullerskyddsskarmar som utfors pa
landskapsbro. Detta for ett enhetligt uttryck langs med hela Ostlanken.

Med tanke pa omradets hogt klassade landskapsbild och kulturhistoriskt
viktiga bebyggelse utformas bullerskyddskarmen med malet att vara
nedtonad och valintegrerad i sin kontext. Bullerskyddsskarmen bestar av
ljudabsorberande material pa den nedre delen motsvarande 1,5 meter och
med ett transparent parti pa den 6vre delen av skarmen motsvarande 0,5
meter.

Detta mojliggor utblickar mot dalgangen for resenarer som fardas langs
med Ostlanken, samtidigt som det bidrar till bullerskyddsskédrmens
nedtonade uttryck. Det ljudabsorberande materialet tacks av exempelvis
perforerad plat/strackmetall och utfors i en matt yta i gra kulér som
matchar brons betongyta. Pa sa vis integreras bullerskyddskarmen an
mer med utformningen av bron och tillsammans utgér de en helhet. Den
transparenta delen av skarmen utfors med hérdat eller laminerat glas
alternativt polykarbonat, se princip i Figur 185.

At

Figur 185. Princip for utformning av bullerskyddsskarm. Den perforerade platen/
strackmetallen foreslas att utforas i en matt gra kulor som motsvarar brons betongyta.



Figur 187. lllustration 6ver Nykoépingsans dalgang sett fran Bonsta. Bullerskyddsskarmens utformning kallar inte pa uppmarksamhet, utan smaélter val in med landskapsbron.
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4.1.3 Skavsta resecentrum

Lasanvisning

Skavsta resecentrum &r ett stort och komplext fokusomrade, varfor
avsnittet behandlar an mer innehall och detaljerade beskrivningar &n
foregdende fokusomraden. Fokusomradet som helhet benamns som
Skavsta resecentrum, vilket innefattar omradet i stort med samtliga
ingaende anlaggningsdelar. Sjalva stationsbyggnaden med tillh6rande
plattform bendmns som Skavsta station, och kallas ibland for
plattformsforbindelse vid beskrivningar som ror dess funktion.

I detta avsnitt ges forst en beskrivning av omradet utifran den fordjupade
landskapsanalysen. Sedan féljer en redogorelse for den samverkan

som har varit avgdrande i processen, mellan Nykdpings kommun och
Skavsta flygplats samt en beskrivning av den gemensamma mélbilden for
Skavstaomradet som helhet. Efter detta presenteras gestaltningsavsikterna
for omradet och intentionerna med den omrédesspecifika gestaltningen.

Den forsta anldggningsdel som presenteras genom platsspecifik gestaltning
ar Skavsta station. Detta arbete ar mycket omfattande, varfor avsnittet
redogor for bland annat forutsattningar, koncept, och forslag pa detaljer
och material. Efter beskrivningen av Skavsta station foljer beskrivningar
av resecentrumets tre passager; stambanans passage for buss, gang och
cykel, bibanans passage for buss, gang och cykel samt vagbron for den nya
placeringen av véag 629.

For avgransning av fokusomradet samt dess ingadende anlaggningsdelar, se
Figur 188.

NPT T T TR T

flygplat's_l

1. Skavsta station
2. Stambanans passage buss, gang och cykel
3. Bibanans passage for buss, gang och cykel
4. Vagbro for vag 629

Ve S TER T30 N s, T T TOLITS < ML LB

vag 52

Figur 188. Oversiktskarta fokusomrade Skavsta resecentrum med tillhérande
anldggningsdelar som kréver platsspecifik gestaltning.

Beskrivning av omradet

Fokusomradet Skavsta resecentrum ligger centralt i karaktarsomradet som
i den fordjupade landskapsanalysen bendamns som Infrastrukturpraglat
och flackt landskap vid Skavsta flygplats. Avgransningen ar inte helt
definitiv da det inte gér att dra nagra skarpa granser i landskapet, men
ungefarligen stracker sig fokusomradet mellan km 58+700 och km
59+900. Gestaltningskomplexets dstra avgransning gar strax éster om
stambanans passage for buss, gang och cykel (km 58+738-58+752),
medan vastra avgransningen gar strax vaster om passagen for vag 629
éver stambanan (km 59+686). | sbder avgransas omradet strax soder om
bibanans passage for buss, gang och cykel (km 62+568-62+580, bibanans
langdmatning).

| 6ster gransar fokusomradet till Nykopingsans dalgang som omfattas

av riksintresse for kulturmiljovard, och Nykdpingsan som omfattas av
riksintresse bade for naturvard och friluftsliv. Fokusomradet ligger pa den
sa kallade Skavstamalmen, en sandrik plataliknande isalvsavlagring vilket
ger ett flackt landskap dominerat av tall och granskog. Landskapet praglas
av flygplatsens infrastruktur, landningsbanor och dess omkringliggande
verksamheter och ligger relativt dolt fran det omgivande landskapet

med det skogsomrade som avgransar flygplatsomréadet. Séder om
jarnvégsanlaggningen planerar Nykdpings kommun att utveckla ett
verksamhetsomrade.

I narheten av omradet I6per tva véagar, vag 627 och vag 629, i nord-sydlig
ritning ner mot véag 52. En del av Sérmlandsleden gar aven langs vag
627. Strax séder om stambanan ligger Nykodpings jaktskytteklubb med
tillhdrande skjutbana.

Omrédet vid Skavsta flygplats ar en grundvattenresurs. I narheten
forekommer dock tva platser dar det har bedrivits évningsverksamhet
for raddningstjansten och dessa ar fororenade med PFAS-amnen.

1

Figur 189. Omradet omkring Skavsta flygplats & komplext och med ett stort antal
verksamheter.

Fororeningssituationen i vattenforekomsten medfor att omradet idag inte
ar en kalla till vattenforsorjning eller ett vattenskyddsomrade. P4 grund
av fororeningssituationen har jarnvigens och passagernas profillige varit
viktiga, liksom fragor om flygsiakerhet for Skavsta flygplats.

Omradet vid Skavsta &r inte ett vardeomrade i den fordjupade
landskapsanalysen och har bedomts inneha lag kanslighet for
jarnvagsanlaggningen. Platsen &r &ndock mycket komplex eftersom
det forvantas bli en viktig transportnod med manga stora, nya
infrastrukturelement, en ny stationsbyggnad samt ett stort forvantat
flode av manniskor. Det planerade verksamhetsomradet soder om
jarnvéagsanlaggningen tillsammans med ytterligare ovissa framtida
forandringar i omradet adderar till komplexiteten.

Figur 190. Omradet har idag ett flertal malpunkter och kommer att bli ett mal samt bytespunkt
for allt fler ménniskor i framtiden.
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Samverkan med Nykopingskommun och Skavsta flygplats

Arbetet med Skavsta resecentrum, stationsbyggnaden, passager, nya vagar
och dess placeringar har skett i ndra samverkan med Nykopings kommun
och Skavsta flygplats. En samverkan har varit nodvandig for ett omtag

av hela stationsomradet vad géller angoring, parkering och en framtida
stadsutveckling. En gemensam malbild har skapats for omradet:

"For att mota framtidens transportbehov och méjliggéra en framtida

utveckling av Skavstaomradet vill Nyképings kommun och Trafikverket
inom projekt Ostlanken anlagga ett transportslagsovergripande
resecentrum med internationell kansla i anslutning till den nya
jarnvagen i Skavsta. Resecentrum ska dimensioneras efter framtidens
behov och bli en orienterbar och valkomnande bytespunkt for olika
typer av resendrer med varierande malpunkter sGsom flygplatsen och
det planerade utvecklingsomradet. Skavsta resecentrum planeras vara
tillgangligt for alla och mojliggora effektiva byten mellan trafikslagen”

I genomforandet av projekteringen har malbilden hela tiden varit en
tongivande del. Fér Nykopings kommun har viktiga punkter varit att
skapa ett gott flode genom omradet, samt att resecentrum skall vara en
vialkomnande nod i det nya utvecklingsomradet. Skavsta flygplats har
ocksa lyft vikten av dessa aspekter, men dven fragor sdsom parkeringsytor

for flygplatsen och bagagehantering.

Kommunala planer

Nykodpings kommun har i etapper under processen presenterat utkast

till en strukturplan, av vilken den slutgiltiga versionen blev klar under
varen 2021. Strukturplanen visar framst pa huvudsakliga vag-/gatunat
och viktiga kopplingar som anses nédvandiga i kommunens planer
gallande framtida nybyggnation och exploatering i omradet kring Skavsta.
Under varen 2022 uppréattade Nykopings kommun ett planprogram som
sammanhallande dokument for det fortsatta arbetet. Planprogrammet
kommer att ligga till grund for kommande detaljplaner. | nuvarande skede
finns inte négra faststillda beslut i form av exempelvis detaljplaner for
omradet. Den successiva fordjupningen har utgjort en forutsattning i det
utredningsarbete som genomforts genom de diskussioner som har férts vid
arbetsmoten med Nykopings kommun och Skavsta flygplats.

Utvecklingsomradets struktur och exploateringsgrad &ar planerad utifran
stationens lage i den norra delen. Stationslaget tillsammans med bussarnas
linjeforing har en central roll for omradets utveckling. Utformningen av
kommunens utvecklingsomrade har aven paverkats och formats av den
nya strackningen av bibanan, som innebdar att omradet genomkorsas aven

i nord-sydlig riktning. Utvecklingsomradet bestar av fyra huvudomraden:
Sodra omradet, Syddstra omradet, Resecentrum och F11-omradet.
Utvecklingsomradet planeras for enbart verksamheter, dven om de
centrala delarna kring bibanans plattformsomrade Skavsta resecentrum,
ska upplevas som stad. Utat fran resecentrum avtar bebyggelsetatheten
och exploateringsgraden. Personalintensiva verksamheter och
servicefunktioner lokaliseras inom kortare avstand. Gatunatet ar tankt att
trafikeras och anpassas for bland annat bil-, cykel, och kollektivtrafik (lokal-
och stadsbuss) samt fotgangare. En gen strackning fran anslutning vid vag
52 till Skavsta resecentrum (bade sédra och norra sidan) har prioriterats
och kommunen &r &ven man om tydliga kopplingar till sydostra

utvecklingsomradet och F11. Inom det sydvastra omradet planeras ett
gatunat som tacker stor del av det omrade som uppkommer mellan ny
stambana, bibana och ny omledd vag 629.

Stationsomradet och plattformsforbindelsen ar en viktig del i omradet
och som utgor en av de punkter som ar styrande for omradets struktur.
Plattformar och plattformsférbindelsen &r det framst Trafikverket

som kommer att ansvara for, men dess placering och utformning

skapar forutsattningar for det omkringliggande stationsomradet som
Nykopings kommun och Skavsta flygplats planerar och har ansvar for.
Under arbetsméten med Trafikverket, Nykopings kommun och Skavsta
flygplats har darfor diskussioner kring plattformsforbindelsens placering,
dimensioner och funktioner forts, for att na ett utférande som samspelar
med samtliga aktorers planer. Dessa diskussioner ligger till grund for
definitionen av Trafikverkets grundutférande. Under métena har bland
annat vikten av att plattformsférbindelsen upplevs som en tillganglig
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passage och att den utgor ett sammanhallande element i omradet lyfts som
vardefullt.

Planprogrammet ar inte juridiskt bindande utan visar den évergripande
fysiska strukturen, mal for omradet och som underlag for fortsatt dialog
med andra parter. Forutsattningar for anlaggningens utformning i

relation till det omgivande landskapet kring Skavsta s& som exempelvis
viktiga mélpunkter, héllplatser for kollektivtrafik och parkeringsplatser ar
foljaktligen fortfarande ovissa i detta skede innan kommande detaljplaner
blir gallande. Detta staller hdga krav pa fortsatt samordning mellan
samtliga parter i nasta skede. Stationsbyggnaden och de nya végarna for
Skavsta resecentrum ar i nuldget anpassad till befintlig markniva i omrédet,
vilket ar beslutat i samrad med Nykopings kommun och Skavsta flygplats.
Detta forutom den sédra entrébyggnaden, som &r anpassad till en framtida
forhojd markniva. Entreprenaden kommer att utforas i nara dialog med
kommun och flygplats.
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Skavsta flygplats

Skavsta flygplats dr en av Sveriges storsta flygplatser riaknat i antalet
flygresenirer. Den beskrivs som den sodra porten till Stockholmsregionen
och forvantas vara en betydande tillvéaxtmotor for det regionala
naringslivet. Flygplatsen nar ett 20-tal olika lander och cirka 50 olika
destinationer. Den lockar resenarer fran ett stort upptagningsomrade och
skulle kunna ses som ett komplement till Arlanda.

I néra anslutning till Skavsta flygplats ligger en foretagspark med ungefar
40 verksamma foretag som sysselsatter cirka 440 personer. Byggnader och
anlaggningar har byggts ut allt eftersom flygvolymen har 6kat. Utanfor
terminalen varvas foretag och flygplatsens parkeringar. Bade lang- och
korttidsparkering samt avlimningsplats finns i nira anslutning till
terminalen.

I omradet finns planer pa utveckling, exempelvis finns det mal om att
héja kapaciteten pé flygplatsen for att kunna avlasta Arlanda vid déligt
vader. Det finns dven planer pé att bygga ut eller bygga en ny terminal
samt utveckling av en solenergianlaggning inom omradet, vilket ligger
ilinje med flygplatsens miljostrategi att halvera flygplatsgruppens
koldioxidutslapp till 2030 och att bli nettokoldioxidneutrala till ar 2050.
Utvecklingsplanerna utgér en utgangspunkt i gestaltningsarbetet pa
olika satt. Exempelvis kan utbyggnaden av en terminalbyggnad paverka
placeringen av plattformsforbindelsen (da koppling till terminalen &ar
viktig).

Utover flygplatsens utvecklingsplaner skapar nirheten till flygplatsens
narhet forutsattningar for utformningen av stationsomradet. Ett

exempel pa detta ar sdkerhetsaspekten, aven kallat ”Security” pa
flygplatser. Flygplatsers hoga niva pa sikerhet kan innebara att stationen
behover stangas ner i ndgra timmar om nagon hittar en kvarglomd

vaska. | utformningen av stationen kan det saledes vara fordelaktigt att
plattformsforbindelsen och flygplatsens terminal forlaggs som tva separata
byggnader, da stationen inte behéver paverkas av dessa krav pa lika
omfattande niva.

Nirheten till Skavsta flygplats innebér dven att detta omréde blir det forsta
av Sverige som manga resenarer fran andra lander bemoter. Det ar saledes
viktigt med en omsorgsfull gestaltning som upplevs valkomnande. Aven
tillganglighet stor betydelse i omradet da det kommer bli en betydande
bytespunkt med floden &t flera riktningar. P& grund av narheten till
Skavsta flygplats, kan det forutsittas att det anldnder minga som &r nya
for omradet, vilket gor det viktigt att skapa god orienterbarhet. Utéver
detta finns det RPM (persons with reduced mobility) lagstiftningen som
giller runt flygplatser, som i stora drag innebaér att flygplatsen har en
skyldighet att hamta upp och se till att passagerare som kommer med
exempelvis buss kan na flygplatsen.

Samverkan har skett med Skavsta flygplats géllande deras
utvecklingsplaner. Denna samverkan har framforallt handlat om
angoringspunkter for trafik till och fran flygplatsen for att mojliggora

ett fordelaktigt flode av passagerare genom omradet. Samverkan har
ocksa handlat om utformning av plattformsforbindelsen for att tillgodose
framtida passagerarfloden. Se Figur 201 for sektion och planritning dver
Skavsta station och de forvintade flodena.

Trafikverkets ansvarsomréade

Skavsta station ar definierad som en “klass 2”-station av Trafikverket.
Stationsklass 2 motsvarar en station med betydande resandefloden
och som innehaller en stor miangd funktioner. Trafikverket ansvarar
for funktioner som beror stationens karnfunktion s som plattformar,
plattformsutrustning, forbindelse under och éver spar inklusive
sittplatser, trappor och hiss, information pa plattform, avgransad
angoring till plattform samt en informationsknutpunkt (sittplatser,
informationsskyltar). En valfungerande bytespunkt kraver ofta funktioner
utdver karnfunktionen och behdéver utformas ur ett helhetsperspektiv,
vilket innebér att samtliga aktdrer bor samverka for att skapa detta.

Funktioner utdver karnfunktioner ansvarar foljaktligen kommersiella
aktorer, kommun eller fastighetsagare for. Exempel pa sddana funktioner
ar stationshus inklusive manuell biljettférsaljning, toaletter och sittplatser,
parkeringsplatser (bil, cykel), och bytespunkt till buss. Generellt sett tar

de funktioner som Trafikverket ansvarar for mindre rumsliga ansprak,
samtidigt som de ofta ar unika for stationsomradet. De funktioner som
kommun eller fastighetsagare svarar for tar ofta storre rumsligt ansprak
samtidigt som de ofta ocksa ar utformade for stationsmiljon samt i

relation till staden eller omradets karaktéar, vars kansliga 6vergang behover
sakerstéllas.

Skavstaomradet som helhet

For att uppnd den malbild som gemensamt definierats mellan Trafikverket,
Nykopings kommun och Skavsta flygplats har ett helhetsgrepp kring
Trafikverkets anldggning i omradet i relation till 6vriga parter varit av stor
vikt. I regeringens tillatlighetsprévning av Bibana Skavsta namns vikten av
att utforma omradet med detta helhetsgrepp, och att inte oméjliggora for
de planer som Nykopings kommun har for omradet. Detta helhetsgrepp
har tagits i samverkansforum mellan alla parter. Resecentrum har varit

en central del av denna samverkan, men for att fa en forstaelse for dess
gestaltning behovs ocksa en bild av omradet som helhet.

Som tidigare ndmnt har bade Nykopings kommun och Skavsta flygplats
utvecklingsplaner for Skavstaomradet. For att fa en god symbios mellan
dessa och Ostlanken har fokus framforallt legat pa vagar, passager

och resecentrum. Vag 629 kommer att laggas om till ett vastligare

lage med en bro Over jarnviagen, for att mojliggora ett bra trafikflode

till utvecklingsomrade och flygplats. Soder om jirnviagen anldggs en
cirkulationsplats pa viag 629, dir en anslutning kommer att finnas till
kommunens utvecklingsomrade. Cirkulationsplatsens dimensionering
mojliggor ocksa ytterligare en anslutning till utvecklingsomradet i
Nykdpings kommuns regi.

Norr om jarnvagen ansluter viag 629 till flygplatsomrédet. For att denna
anslutning skall bli tillfredsstallande anlaggs en cirkulationsplats dster
om resecentrum. Denna ar dimensionerad for olika typer av transporter
som kan behovas till flygplatsomrédet, och forlaggningen har definierats
i samverkan mellan alla tre parter. Vag 629 kommer ocksa att ga under
plattformsforbindelsen, for att mdjliggora ett bra flode av resenérer.

Under bibanan och stambanan, dster om stationslaget, kommer tva
passager att anlaggas pa den i dvrigt kommunala vagen. Passagen under
stambanan kommer att anldggas med en fri h6jd pa 4,2 meter for att
mojliggora olika fordons framkomst. Det kommer dven att finnas en gang-
och cykelvag. Under bibanan utformas passagen med en fri hojd pa 3,5
meter. Anledningen till att denna passage far en lagre fri hojd ar att det vid
storre fri h6jd kommer att ledas bort grundvatten i vagdraneringen vilket
innebér att ett trdg maste anlaggas.

Ytterligare en viktig frdga i omradet ar parkeringsytor, da
jarnvagsanlaggningen kommer att ta den befintliga parkeringen i
ansprak. Exakt hur parkeringsytan som skall ersitta den befintliga skall
forlaggas och utformas ar inte klarlagt i detta skede. Dialog har forts med
Skavsta flygplats och Nykopings kommun om lampliga forldggningar. De
trafiklosningar som tagits fram i detta skede mojliggor parkeringar pa de
ytor som foreslas.

Jarnvagsanlaggningen kommer att i ett forsta skede anldggas med en
mittplattform langs bibanans spar. Norr om bibanan langs stambanans
spar, ges mojlighet for framtida plattformar inom markanspraket.
Omradet, s som exempelvis vagbro 6ver vag 629 och Skavsta station,
anpassas och dimensioneras for att det ska vara mojligt att i framtien
kunna forlagga fler plattformar lings med jarnvigssparen. Hur
sparreservatet ska utformas under tiden hanteras i ett senare skede.

Se Figur 192 for omradets olika funktioner och gransdragning for
markansprak. For mer detaljerad beskrivning av gransdragning med
kompletterande plan och sektion, se sida 98.

N



92

ar @
Figur 192. lllustratio

nsplan éver omradet me

Bilparkering

Rodstreckad linje illustrerar
grans for Trafikverkets
ansvarsomrade

Nk o : b =

d grédnsdragning for Trafikverkets anldggning och ansvar inom den streckade réda

linjen. ]llustrationskarta visar férsla pa funktioner och ungeférlg Iaering i omradet i detta skede.



Gestaltningsavsikter

Nedan beskrivs de platsspecifika gestaltningsavsikter som tagits fram for
fokusomradet Skavsta resecentrum:

e T omradet kring Skavsta blir funktion i samband med flygplatsens
aktiviteter styrande for gestaltningen.

e Passager till Skavsta flygplats kommer att ha hog trafikering och
behover darfér omsorgsfull gestaltning.

» Stationen ska utformas pa ett medvetet satt och moéjliggora attraktiva
kopplingar till omradets funktioner.

e o .
Figur 193. lllustration, dversikt 6ver Skavsta.

Punkterna belyser vad det ar som ska uppnas med gestaltningen i
fokusomradet och hur gestaltningen lever upp till projektmalen. Féljande
sidor syftar till att beskriva ett exempel pa hur jarnvagsanlaggningen kan
utformas utifran dessa gestaltningsavsikter.

plats for framtida
% verksamhetsomrade

L

Omradesspecifik gestaltning

Gestaltningen som foreslas for Skavsta resecentrum tar spjarn utifran
samverkan med alla berorda parter och den gemensamma malbilden
for omradet. Flodesanalyser och viktiga malpunkter har beaktats

i gestaltningen av saval stationsbyggnaden som samtliga passager.
Stationsbyggnaden far en uppseendevéckande gestaltning och blir

det forsta resenarer till Nykoping och Skavsta méts av, samtigt som

den tillgodoser viktiga funktioner och utgdr en koppling mellan

den norra och den sddra sidan om jarnvagsanlaggningen. Samtliga
passager ges en omsorgsfull utformning anpassade efter platsens
funktioner och forvantade resestrémmar. Féljande avsnitt beskriver hur
jarnvagsanlaggningen genom Skavsta resecentrum foreslas att gestaltas an
mer ingdende och detaljerat.

Stambanans
passage for buss,
gang och cykel

Bibanan till/fran
Nykopings tatort

Bibanans passage for
buss, gang och cykel

93



Platsspecifik gestaltning

De anlaggningsdelar som beskrivs platsspecifikt i Skavsta resecentrum ar

Skavsta station, stambanans passage for buss, gang och cykel, bibanans
passage for buss gang och cykel samt vagbro for vag 629.

4.1.3.1 Skavsta station

Foljande avsnitt beskriver bland annat forutsattningar for stationsbyggnad

och plattform, koncept och forslag till detaljer och material for Skavsta
station, se Figur 194 for dess placering i fokusomradet.

S k'avs.té fI yg plafsﬁ
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@Skavsta station

4. Vagbro for vag 629

'. 2. Stambanans passage buss, gang och cykel &
% 3. Bibanans passage for buss, gang och cykel |

Figur 194. Oversiktskarta Skavsta resecentrum med Skavsta station markerad i rott.

Forutsattningar stationsbyggnad

Sparlinjens placering for stambana och bibana respekteras i bade plan
och elevation, likasa placering for den enda nu planerade plattformen.

Stationsbyggnaden utfors med en vaderskyddad broldsning 6ver spar
och ger resenaren méjlighet att vanta narmare taget, vilket leder till
Okad punktlighet. Inbyggnaden utformas for att ge resenaren god
overblick, orienterbarhet och trygghet genom bland annat inglasning.
Inbyggnaden ar dven en sakerhetsatgard mot suicid och minskar
risken for halka.

Stationsbyggnaden med plattformsforbindelse placeras centrerat dver
plattformen.

Anslutning mojliggors till potentiella framtida plattformar langs med
sparen for stambanan, placerade parallellt med bibanans nu planerade
plattform.

Den norra entrén planeras pa befintlig markhojd, cirka +42 meter.
Den s6dra entrén planeras pa ny markhéjd, +47 meter.

Fran entréerna nas stationens ovre plan via en trappa, tva rulltrappor
och tva hissar.

Stationsbyggnaden planeras inte for uppvarmning.

Stationsbyggnaden forses med minst 3 rum pa 25 kvadratmeter, samt
en rullstolsWC (RWC), vilka tillh6ér underhéllsservice for stationen.

Stationen definieras som en klass 2-station och har som foérutsattning
att folja Trafikverkets tillhorande riktlinjer.

Bra forbindelse mellan soprum och hamtningsplats for sopbil,
anpassad for eventuellt framtida plattformar 1angs med stambanan.

Forutsattningar plattform

Figur 195. Plattformstak och plattformsutrustning féljer Trafikverkets profilprogram for

Plattformslangd: 250 meter (med mdjlig férlangning till 355 meter).
Plattformsbredd: 13,5 meter.

Plattformstak utfors pa minst 50 procent av plattformens langd med
slapp mot dess andar for hansyn tagen till brand och sékerhet.

Plattform utfors med vantutrymme, vaderskydd och sittplatser.
Plattformsbelysning tillgodoses.

Plattformsandar forses med barriarer med grindar, for utrymning fran
plattform.

Plattform forses med biljettautomater, dynamisk trafikinformation (ur/
klocka, hogtalare, plattformsskylt, flertdgsdisplay och prator) och fast
statisk skyltning (stationsnamn, sparnummerskylt, hanvisningsskylt
och vagnléagesskyltning).

Anslutning ner till plattform utfors inbyggd for att ge resenéren
vaderskydd, samt god Overblick, orienterbarhet och trygghet genom
bland annat inglasning. Inbyggnaden underlattar forvaltningen, sa
som snordjning, och skyddar vaderkéansliga rulltrappor och hissar.

Trafikverkets profilprogram for stationer ska ligga till grund for
utformning av stations- och plattformsmiljon.

e

stationer (Trafikverket, 2017).



Framvaxt av gestaltningskoncept

Under arbetets gang har manga olika aspekter paverkat det slutgiltiga
gestaltningskonceptet for resecentrum, dessa beskrivs i detta kapitel.

Férvéntade funktioner och fléden

Placeringen av passagerna samt den 6vergripande strukturen for omradet
har paverkat utformningen av plattformsforbindelsen, da detta paverkar
mangden manniskor som kommer réra sig dar. Dimensioneringen

av plattformsforbindelsen har varit viktig for att undvika att skapa en
timglaseffekt genom att den blir 6verbelastad. Hansyn har aven tagits till
nar pa dygnet flodena forviantas passera passagerna. Da stora delar av
flodena i omradet gar mot flygplatsen kan det antas att ménga har storre
bagage. Detta har hanterats i dimensioner for passagen, behov av hissar,
ramper, rulltrappor samt minimering av nivaskillnader.

I flodesanalysen som gjordes tidigt i arbetet har besokande till Nykopings
kommuns planerade utvecklingsomrade inkluderats. Manniskor forvantas
anvanda plattformsférbindelsen for att ta sig mellan den s6dra och den
norra sidan och vidare till de olika malpunkterna i omradet.

Plattformsférbindelsens placering

Tidigt under processens gang definierades plattformsforbindelsens
placering. Manga fordelar identifierades med en passage Gver jirnvagen,
exempelvis att den kan upplevas mer valkomnande, trygg och
identitetsskapande, den innebaér farre risker och kostnader kopplade till
omhéandertagande av PFAS och hdga grundvattennivaer. Med en passage
dver jarnvagen laggs pengarna pa ndgot som kommer synas, upplevas
och uppskattas av anvandarna och betraktarna, medan en passage under
jarnvagen hade inneburit att pengarna till stor del 1aggs pa en konstruktion
under mark, som farre kommer att uppleva och blir en passage med mer
fokus pa funktion &n visuella/upplevelsevarden.

P& grund av de hoga flodena av manniskor som forviantas rora sig mellan
stationen och flygplatsens terminal ar kopplingen mellan dessa viktig

att underlatta/tillgodose. Placeringen i sidled gjordes med hansyn till
plattformarnas placering for att sprida flodena fran plattformsforbindelsen
val samt ge acceptabla avstand till tdg som stannar.

Tidiga gestaltningsidéer
For att tillgodose en robust stationslosning definierades ett antal
utgangslagen for gestaltningen i ett tidigt skede, och dessa stamdes av i

samverkan med Nykopings kommun och Skavsta flygplats.

Den forsta I6sningen var en typ av grundutformning som innebar tva
stycken skarpare granssnitt. Ett mellan stationen och flygplatsen, och

det andra mellan stationen och Nykdépings kommuns utbyggnadsomrade.

Det skarpa granssnittet innebar att karnfunktionerna for respektive
verksamhet ar separerade.

Figur 196. Utgangslage for gestaltningen i ett tidigt skede, forsta I6sningen.

Den andra I6sningen byggde pa en stravan att utjamna balansen mellan
flygplatsen och Nykopings kommuns utbyggnadsomriden. Har tillats
utdver grundlaggande tillganglighet en balanserad 16sning med mer
somlésa granssnitt. | denna l6sning gors stationen till en sidofunktion i

det nya omradet. Granssnittet innebar att karnfunktionerna for respektive

verksamhet &r separerade.

Figur 197. Utgangslage for gestaltningen i ett tidigt skede, andra lésningen.

En tredje l16sning byggde pa en ambition att tillgodogora ett samlat
granssnitt. Genom denna l6sning upplevs funktionerna for transport och

service som en del av den nya stadsbilden i omradet och integreras totalt.

Figur 198. Utgangslage for gestaltningen i ett tidigt skede, tredje I6sningen.

Utifran de tidiga gestaltningsidéerna fortsatte den gemensamma
diskussionen kring olika ambitionsnivaer for plattformsforbindelsen. Det
forslag dar flest fordelar kunde identifieras var det utjamnande forslaget
(Figur 197). Exempel pa dessa fordelar ar:

e Forenklat och jamt flode i nord-sydlig riktning och mindre
nivaskillnader.

e Sammanhingande koppling mellan staden, stationen och flygplatsen.

I Figur 199 visas en tidig skiss for ett utjamnande gestaltningskoncept.
Den 6ppna sidogangen pa utsidan av byggnaden har valts bort da det kan
innebéra att resenarer som passerar fran byggnaden ner till plattformen
kommer i konflikt med eventuellt gdng- och cykeltrafik lings sidogéngen.
Den smala passagen kan aven upplevas som otrygg i detta sammanhang.
For att mojliggora en passage dygnet runt finns det i forslaget istillet
mojlighet att halla plattformsforbindelsen 6ppen dygnet runt, men vid
behov l&sa ner till plattformarna.
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Figur 199. Tidig skiss av ett utjfamnande gestaltningskoncept.

Marknivaer

Med minskade nivaskillnader skapas ett ldttare och jamnare flode i nord-
sydlig riktning. I utformningsarbetet har olika typer av markuppfyllnader
studerats, i anslutning kring entrébyggnaderna. Dessa minskar
byggnadens ldngd samt bidrar till ett jamnare flode. Dessa studier har

ocksa tagit hansyn till angoring.

Genom arbetet har en markniva pa +47 meter pa sodra sidan, och en
anslutning till befintlig markniva pa norra sidan slutligen definierats, och
denna ligger till grund for plattformsférbindelsens utformning.
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Koncept stationsbyggnad

Stationsbyggnaden bestar av tva entréer som binds samman av ett

dvre plan som ger intrycket av att svava Over sparen. Byggnaden

har en karaktaristisk utformning med avrundade former som ger ett
modernt uttryck som bdde matchar stambanans system och flygfartens
formsprak. Utformningen refererar ocksa tillbaka till gestaltningen av
landskapsbroarnas brostdd gestaltningsklass 3 som har ett tvarsnitt med
avrundade kanter och ursparing i mitten. Pa sa vis knyts objekt i flera
skalor samman langs Ostlanken och en stark identitet skapas.

Stationsbyggnadens entréer éppnar sig mot respektive stationstorg i norr
och i soder och har den priméra funktionen att formedla trafikinformation
och fora resendrerna vidare upp i byggnaden. Stationsbyggnadens évre
plan utgér forbindelsen till plattformarna for tdgresenarerna samt
forbindelsen mellan sparens sddra och norra sida for resenarer som ska
forflytta sig mellan flygplatsen i norr och stationstorget i soder dar man
finner bilparkering, bussforbindelser samt cykel- och gédngvigar in mot
Nykoping. Stationsbyggnadens évre plan ar dven en valkomnande vantzon
for tdgresenarer varifran tagens ankomst kan hallas inom uppsyn.

Nykdpings kommun planerar att géra en markuppfyllnad for delar

av utvecklingsomradet pa den sédra sidan om jarnvagsanlaggningen

och stationsbyggnadens entré mot sdder anpassas till den planerade
marknivan for stationstorget. Hojdskillnaden mellan entrén mot soder och
stationsbyggnadens 6évre plan gors darmed mindre och vagen éver sparen
gors kortare och battre for resenarerna.

Pa den norra sidan ar hojdskillnaden storre vilket ger mojlighet till att
skapa ett mellanplan som kan nyttjas till tekniska funktioner, forrad eller
liknande, som en icke publik yta. Detta plan kan nas via en intern trappa
samt hiss enligt Figur 221.

Pa baksidan av entréerna i utrymmet bakom hissar och trappor,
forlaggs rum som tillhor stationens underhallsservice. Vid den norra
entrébyggnaden forlaggs bland annat soprum med direkt atkomst till
framtida anslutande vag och hdmtningsplats for sophantering. Den
anslutande vagen och hamtningsplatsen foreslas att lokaliseras inom

den foreslagna ytan enligt Figur 214. Den anslutande vagen kommer att
projekteras i ndsta skede inom arbetet med de angransande planerna som
annu inte &r faststallda.

D4 vag 629 kommer att ga under plattformsforbindelsen placeras den
inom skyddsavstandet till jarnvagsanlaggningen. Darfor utfors vagen
med ett racke pa den sddra sidan mellan km 59+300-59+400, vilket ska
fungera som pakoérningsskydd. Den planerade placeringen av framtida
plattformar ar mycket néara vagen vilket ocksa kan komma att paverka
utformningen av pakorningsskyddet i framtiden.
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Wum
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Figur 201. Huvudsektion och planritning som illustrerar Skavsta stations floden (gul pil) och geometri (réd pil).
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Markuppfyllnaden pa den sddra sidan om Skavsta station beskriven pa
foregdende sida, medfor att det kommer att bli en slant fran den sodra
entrén ner mot sparen. Slanten kommer att tillhéra Nykopings kommun,
varfor underhall och drift av slanten kommer att skétas av kommunen.
Stangselplacering foreslas vara nedanfor slanten, dar den blir mindre
visuellt uppenbar fran stationstorget. D& stangslet placeras nedanfor en
slant kan hojden behova anpassas sa att den uppfyller kravet for fysisk
barriar om 2,5 meter langs med hela Ostlanken. Lutningen av slanten
foredras att goras sa flack som mojligt, vilket underlattar vid underhall
och drift av slanten. Slanten foreslas att anpassas till utformningen

av stationstorget framfor den sédra entrén samt kommunens

framtida verksamhetsomrade. Dess utformning med bland annat
vegetationsbekladnad, stangselplacering och eventuellt fallskydd behdver
utredas vidare. Jarnvagsanlaggningen med tillhdrande spar och plattform
kommer att behdva anpassas till sldanten i kommande skede vad galler

Skavsta flygplats : Trafikverket

A.

Entré mot norr

exempelvis avvattning. Slanten ar inte projekterad i detta skede, daremot
ar stationsbyggnaden anpassad till markutfyllnad och slént. Detta stéller
hoga krav pd samordningen mellan samtliga parter framover i det fortsatta
arbetet.

Gréansdragning for Ostlankens markansprak ar normalt 1-2 meter

utanfor dike 1angs med jarnvégen. Vid Skavsta station ar den foreslagna
gransdragningen 3 meter runt stationsbyggnaden for att inrymma
eventuella varmeslingor och fundament tillhérande byggnaden. Figur 202
och Figur 203 illustrerar princip for grinsdragning mellan Trafikverket,
Nykopings kommun och Skavsta flygplats. Av projektets plankartor
framgar den juridiska markanspraksgransen.

Markniva
1 V&g 629 —
L3m_ 1 med pékorningsskydd/
Stationstorg X stangsel

Skavsta flygplats : Trafikverket

..... gréns ansvarsomréade

Figur 203. Granser for ansvarsomrade kring stationsbyggnaden i sektion A-A, se position i Figur 202.
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Figur 202. Granser for ansvarsomrade kring statlonsbyggnaden i plan.
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Figur 204. Visionsbild for framtida Skavsta resecentrum, vy sedd fran sydvast dver stationsbyggnad med tillhérande plattform.
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Detaljer och material

Stationsbyggnadens entréer och stationsbyggnadens 6vre plan har olika
funktioner och darfér gestaltas de aven olika. lllustrationerna visar
exempel pa olika genomforande vad galler detaljer och materialval.

Entréerna ar formade som halvcirklar med flera stora entrédorrar i olika
riktningar mot omgivande miljo for att tillgodose ett bra in- och utflode

av resendrer. Har visas den forsta trafikinformationen och reseniren kan
valja mellan hiss, rulltrappa och trappa for att ta sig upp till bron. Har
uppehaller man sig kort och de stora 6ppningarna gor att rummet upplevs
som en forlangning av stationstorget. Material och detaljer har darfor valts
utifran stadsrummens stora skala.

P& det 6vre planet kan resenarerna uppehalla sig i langre tid och darfor bor
gestaltningen ocksa vara mer betonad har. Material och detaljer har valts
utifran den manskliga skalan.

Materialpalett

Materialen som foreslas for Skavsta station utgér fran Trafikverkets
materialpalett och anpassas till bade transportnodens storre skala och till
resenaren och den manskliga skalan. Materialen har ocksa kopplingar till
jarnvagsvarlden och dess industriella uttryck, se Figur 205.

|11 149" SRAR

veckad betong transparent u-kanal glas translucent u-kanal glas

lackat stal NCS 7000 likt
skyltstommar

rostfri stal lackat stal i ljus gra

plat i brun kulor perforerad plat i brun kulor

matta keramiska plattor

: BONONORO
020 e 2e 252600
OROROYOR0E
E0E0S0505C
OHOROROROAC
perforerad plat i ljus gra

S e AR
sandféargad terrazzo

asfalt sandfargade marksten

Figur 205. Materialpalett med exempel pd material for Skavsta station. Vaxtbeklatt
tak, u-kanalglas, plat, klinker, betong, traribbor och terrazzo.
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Stationsbyggnadens entréer

Entréernas fasad altinerar mellan veckad betong (alternativt ljusa matta
keramiska plattor) till den barande konstruktionen och glaspartier med
perforerad plat éver dorrarna. Monstret for den veckade betongvaggen
fortsatter i de perforerade platpanelerna utanpa glaspartierna och utfors
ien gra kulor likt betongen. Ljuset filtreras genom panelerna och ger en
behaglig belysning av entréomréadet.

Den veckade perforerade platen har pa den norra entrén smala vertikala
dppningar. De motsvarar storleken pa den perforerade platbekladnad som
placeras pa den veckade betongen och tillsammans skapar de ett diskret
band runt hela norra entrén. Det horisontella bandet &r en viktig funktion
for att minimera upplevelsen av den norra entréns hojd.

Entréddrrarna utfors med stora glaspartier och 6ver dérrarna placeras
skarmtak for att skydda mot nederbérd. Skarmtaken utfors i glas med
perforerad plat i underkant for att skapa ett fint skuggspel. Skarmtaken,
samt profiler till glas- och dorrpartier, utférs i samma brunaktiga kulor
som den perforerade platen pa stationsbyggnadens évre plan.

o
ek

Figur 206. lllustration norra entrébyggnaden invandigt.

Platens brunaktiga kuldr ger ett varmt uttryck men i évrigt har byggnaden
ett kallare och mer industriellt uttryck som speglar transportnoden,
flygplatsen och jarnvagsvarlden. Antalet material ar sparsamma for

att halla samman konceptet och skapa en lugn och sammanhangande
utformning. Se Figur 210 och Figur 211 for utformning av den norra och
den sodra entrén.
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Majlig plats for sittplatser.
Utreds i fortsatt arbete.

Disponibel yta

ca 45 m?

TEKNIKRUM 1

IIIIIIII JII llllllllllllMll,.,/.lll -

AVFALLSRUM

kvarhallningsrum

Méjlig yta for
22 m?

STADRUM
17 m?

Mojlig plats for sittplatser.
Utreds i fortsatt arbete

GANGZON

ooy

=== info.-tavla

[/ dynamisk trafik-info.
I biljettautomat

+— info-skylt

Figur 209. Planritning sédra entrébyggnaden.

Figur 208. Planritning norra entrébyggnaden.

Figur 212. lllustration av stationsbyggnadens 6vre plan.

Figur 211. lllustration sodra entrébyggnaden.

Figur 210. lllustration norra entrébyggnaden.
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Stationsbyggnadens 6vre plan

Pa stationsbyggnadens évre plan anvands vertikala u-kanalglas i fasaden
vilket gor att stationen far in en stor mangd dagsljus och mojliggor

en visuell koppling med omgivande stad, flygplats och spar. Genom
kanalglasens kanter filtreras visst ljus och solvirme bort och tillsammans
med perforerade platpaneler placerade langs fasaden skyddar det extra
mot solljus. Att anvdnda kanalglas anpassade for industribyggnader bidrar
till en industriell kansla som i kombination med platpanelernas brunaktiga
kulor passar till bade det historiska och moderna jarnvagsuttrycket.
Luckorna kan placeras med ett jamnt avstand eller mer slumpmassigt
baserat pa resultat fran analyser kring dagsljus och energi, vilket kan
kontrolleras i ett senare skede.

Innanfor fasaden gar en linje med pelare som var och en ar vinkelrat mot

den rundade fasaden. Pelarna bar upp taket vilket ar infallt langs fasaden

for att minimera kanten mot fasad. Kompletterande pelare placeras ocksa
kring den breda trappan som férbinder entréerna med det 6vre planet.

Hissarnas konstruktion gar upp till taket och utfors med glaspartier for att
ta upp mindre plats i rummet rent visuellit.

Undertaket och eventuellt entrévéggarna beklads med traribbor som ar
ett dekorativt ytmaterial som ger ett varmt uttryck bade i farg och textur,
enligt Figur 212. Baksidan av undertaket utférs med ljudabsorbenter.
Invandiga golv samt trappan mellan entrén och det dvre planet utférs med
sandféargad terrazzo.

Den barande betongplattan ar avfasad i underkant vilket gor att den
Oversta delen av plattans kant kan uppfattas som lika tunn som takkanten.
Toppen av brostdden forlanger avfasningen nedat och moéter dess vertikala
cylinderformade kant, och det hela utformas likt ett bord som bar upp
stationsbyggnadens dvre plan.

Kantbekladningen mellan fasaden och betongplattan utfors i gratoner som
matchar den ljusa betongen.

Hela byggnadens tak utférs med sedum utifran ett hallbart saval som
estetiskt syfte eftersom byggnaden kommer att ses fran flygplan ovanfor,
se Figur 213 och Figur 214.
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Figur 213. Takplan.
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Plattformsanslutning

Genom Gppningar i stationsbyggnadens fasad pa évre plan mojliggors
anslutningar i vertikalled mellan bro och plattform. Hiss och rulltrappa
placeras pa vastra sidan och hiss och trappa pa Ostra sidan. Dessa
anslutningar ar tankta som en del av plattformsutrustningen som nar
upp till det "svavande” 6vre planet av stationsbyggnaden i referens till
flygplatsen dar trappan gar upp for att na flygplanen. De gestaltas darfor
i kontrast till bron i form, materialet och struktur. P4 ett elegant satt
utfors saledes anslutningarna vaderskyddade med transparenta vaggar
sa att bron bevarar det mesta av sin integritet och sa att god 6verblick,
orienterbarhet och trygghet sékerstalles for resenaren som ror sig vertikalt
mellan bro och plattform. Pa plattformen placeras glasade dorrar till
anslutningarna och sakerstaller vaderskyddet.

De lutandes taken gestaltas i férlangning av plattformstaket, men med
en barande struktur som spelar vidare pa kontrasten till bron, som
exempelvis anvandning av sneda pelare. Trappa och rulltrappa bekladas
med stél och vilar pa en skyddande sockel, férslagsvis i betong, medan
hissarna bekladas med glas, se Figur 214,

Plattform

Plattformstaket utfors i en morkgra kulor med traribbor som undertak

likt utférande i stationsbyggnaden, vilket tillfor ett varmt uttryck till
plattformen. Taket, som béars upp av ett stalpelarsystem med dubbla

rader, tacker minst 50 procent av plattformens langd och har ett slapp mot
plattformens &ndar.

Plattformen utférs med asfalt som markbeléggning och med
mobleringszon, gangzon (inkl. ledstrak) och riskzon som féljer
Trafikverkets principer enligt Stationens profilprogram. Plattformens
utrustning, s som vantkurer, sittplatser och skyltar etc., utformas likasa

i enlighet med Stationens profilprogram. Kulor pa plattformens ytskikt
ska tillgodose ljushetskontrast mot pelare och utrustning, alternativt

ska pelare och utrustning utféras med en kontrasterande sockel mot
plattformsytskikt. Se Figur 228 och Figur 229 for elevation och planritning
Over plattform.

Figur 215. lllustration fran plattform. Innertak med traribbor liksom stationsbyggnadens
innertak. Trafargen ger ett varmt intryck.



Hallbara material

| ett projekt av Ostlankens omfattning vilar materialvalen i férsta hand
pa deras hallbarhet med hansyn tagen till anlaggningens planerade
livslangd samt ett begransat behov av underhall. Atervinningsaspekten
ska ocksa tas med i processen. | projektet for Skavsta station ar darfor
anvandningen av betong huvudsakligen begrénsad till de delar som ska
matcha anlaggningens livslangd och tillata minimalt med underhall.
Anvandningen av glas och stal for de flesta av de aterstdende delar av
byggnaden tar hansyn till bade deras laga krav pa underhall och deras
atervinningsformaga.

| det fortsatta arbetet ska valet av materialens ytbehandling strava efter att
underlatta atervinningen och mangderna ska optimeras av bade kostnads-
och miljoskal.

Belysning

For att skapa en trygg och védlkomnande stationsmiljé for resendren

ar belysningen en viktig del av utformningen. Invéandig och utvandig
belysning bidrar till en mer tillganglig station och skapar tydlighet fér
orientering, vagvisning, information och skyltning. Belysningen framhaver
ocksa byggnadens gestaltning och skapar en vacker stationsmiljo.
Belysningsprogram for Skavsta station tas fram i det fortsatta arbetet,
vilket utgér fran stationens profilprogram.

Trygghetsaspekt

Skavsta station blir en plats med manga méanniskor i rérelse under dygnets
alla timmar. Det innebdr att tryggheten for resenéren ar en viktig aspekt
att ta hansyn till i utformningen av stationsmiljon. Bland annat skapar

god belysning éverblick och siktlinjer och genom att undvika dolda hérn
minimeras upplevelsen av otrygga tillhall. Forslagsvis glasas hérnen upp
mellan bron och plattformsanslutningarna vilket skapar genomsiktlighet.
Trygghetsaspekten ska tas med och bearbetas vidare i det fortsatta arbetet.

Stationens konstnarliga bearbetning

I det konstnarliga framtida arbetet med Skavsta resecentrum ska beaktning
tas till hela omradet med de nya utrymmen som den projekterande
arkitekturen skapar. Det nya torget mellan stationsbyggnaden och den

Figur 216. Konstreferens fran Dublin Airport. Figur 217. Konstreferens fran Odenplans
Designer: Acrylicize (Acrylicize, 2016). tunnelbanestation i Stockholm. Designer: David
Svensson (Archdaily, 2017).

nya stadsdelen, samt utrymmet som ansluter till flygplatsen skulle kunna
vara platser for konst. Forslagsvis kan konstverk anspela med narliggande
omraden, exempelvis riksintresset Nykopingsans dalgang, vilket kan skapa
ytterligare kontakt med omkringliggande platser.

Stationsbyggnadens fasader bor inte vara det priméara malet for konstverk
eftersom deras gestaltning har genomgatt en genomarbetad process for att
na det foreslagna resultatet. Aven stationsbyggnadens 6vre plan forlitar
sig pa dess gestaltning med genomsiktlighet 6ver spar och omgivning

for att ge resenaren en god forstaelse for det nya resecentret. Darfor bor
alla forslag pa konst i passagen sékerstalla att transparensen mot utsidan
behalls och den visuella orienteringen och flodesbehovet respekteras.

Déaremot utgdr utrymmena i entréerna en sjalvklar plats for konstprojekt,
med den hdga takhdjden och de tata betongvéaggarna. Konstverken ska
anda séakerstélla att den visuella kopplingen mellan stationsbyggnadens
béda plan respekteras eftersom detta ar basen for ett fungerande flode i
stationen. Se Figur 216 och Figur 217 fér konstreferenser.

I nésta skede ska ett konstprogram for Skavsta resecentrum tas fram.
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Figur 218. Diagram fér sektion av gestaltningsprincip. Observera att figur endast ar en princip
och inte en specifik I6sning.

Konstruktion

Stationsbyggnadens Gvre plan 6ver sparen utfors som en brokonstruktion.
Brobaneplattan utfors i betong och bars upp av sex brostéd. Brostoden
gjuts ihop med brobaneplattan och utformas som en enhet. Brostdden
utformas som skivstéd med vertikala avrundade kanter vars dversta del
utférs med en vinkel vilken &r densamma som brobaneplattans avfasade
underkant. Brostodens bredd varierar da de anpassas efter brons bredd
och placeringen anpassas efter spardragningen av stam- och bibanan.
Brostodens nedersta del forses med ett antigrafitti-ytskikt.

Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestallarens
godkdnnande innan gjutning av konstruktionen. Fér godkannande vid
besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans
struktur och kulor.

Taket till byggnaden béars upp av stalbalkar som vilar pa ett stalpelarsystem
langs med fasaden med kompletterande stabilisering och ytterligare
stalpelare intill trappdppning. Entréerna ansluter till brobaneplattan och
anvander de barande betongvaggarna som yttervagg. U-kanalglasen &r en
fardig produkt som monteras i egna profiler fran insida fasad vilket gor
fasadsystemet enkelt att underhalla och byta ut om det skulle behovas,
samt att det ar valanpassat till fasadens avrundade form. De perforerade
platpanelerna monteras pa samma vis.

Fasadstrukturen av stationsbyggnaden har studerats sa att placeringen av
framtida plattformars anslutningar ar moéjlig i det barande pelarsystemet
och behdver darfor ingen strukturférandring nar de ska anslutas till den
nuvarande planerade konstruktionen.

Undertaket ar infallt 1dangs med fasaden vilket gor att rokevakueringsluckor
och ventilationsgaller ar osynliga.

Forslagsvis leder avvattningssystemet for byggnaden ner dagvattnet fran
taket invandigt for lattillgangligt underhall inifran stationsbyggnadens
ovre plan. Stuproren foreslas ga langs med utvalda pelare, utférda med
atkomst for rorunderhall och ha en lattillganglig anslutning till inbyggda
stupror i brobaneplattan. Stupréren kan fortsatta ner till marken parallellt
med brostdden enligt Figur 219. Stuprdrens diameter optimeras med
fordel for att minimera antalet fallpunkter och de fallpunkterna valjs sa att
stuproren till storsta del ar osynliga fran de allmanna utrymmena.

- ullil[“ __ l

o
B
i

Figur 219. Principillustration med syfte att visa férslag p& avvattning av bro. Stangselplacering
vid vag visas i Figur 200.
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Figur 220. Ovre plan
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Figur 221. Mellanplan och sédra entrén.
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Figur 223. Fasad mot vaster.
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Figur 224. Huvudsektion norra entrén, bro, sddra entré.

Markniva entré

Figur 225. Fasad mot soder.
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Sammanfattning gestaltningsprinciper stationsbyggnad

Fasaden pa 6vre plan ar till stor del genomsiktligt och utformat med
u-kanalglas och brunaktiga perforerade platpaneler som fungerar som
solskydd.

For att sakerstalla det starka uttrycket av det éversta planet skiljer

en visuell hierarki den nedre och 6vre delen at. Det sker genom olika
fasadbekladnad och kuldr, men &ven genom det indragna bandet som
hjalper till att separera delarna och ger en svavande effekt av det 6vre
planet.

Entréerna har en veckad betongfasad som hégst upp avslutas med
ett band av slat betong, vilket bidrar till att separera byggnadens tva
plan och ge dess flytande effekt. Betongen anspelar till materialet pa
bottenplattan och brostdden.

For de tre entrédorrarna skapas breda glaspartier med automatiska
skjutdorrar och ovan dessa stora 6ppningar i betongen med ett
profilsystem med glas som klimatskiljande element och ytskikt i
perforerad plat for att skapa ljusinslapp och mojlighet for siktlinjer
utan att 6ppna upp fasaden for mycket utan halla den lugna mer enkla
kanslan i kontrast mot det 6vre planet.

Vid den norra entrén dar hojdskillnaden ar stérre skapas dppningar

i den perforerade platen ovan entréddrrarna. | hojd med dessa
oppningar utfors betongen med ett ytskikt i perforerad plat i samma
storlek som dppningarna vilket skapar ett band som minskar intrycket
av hojden.

Entrédorrarna utfors med skarmtak i plat som skyddar mot nederbord.

Dynamisk trafik-

Belysning info och ur

e 0 e H

Marken intill entréerna utférs med markbelaggning med samma
uttryck och farg som invandigt golv i terrazzo.

Byggnadens tak utfors viaxtbeklitt. Det finns mojlighet till
solcellspaneler vilket kommer att utredas vidare i framtida arbete
tillsammans med eventuellt trappa for att ta sig upp pa taket for att
utfora underhallsarbeten.

Konst- och belysningsprogram tas fram for Skavsta Resecentrum i
framtida arbete.

Sammanfattning gestaltningsprinciper plattformsanslutning och plattform

o ) e

Plattformsanslutningen ar vaderskyddad med tak likt plattformstak
och transparenta véaggar.

Plattformsanslutningarna ufors med rulltrappor pa ena sidan och
trappa pa andra sidan vilket gor att de utformas asymmetriskt da
véggar och tak foljer dessa. Dock paverkar det inte materialval, utan
béada anslutningarna utfors lika och samspelar med broplanet.

Glasddrrar till anslutningen placeras pa plattformsniva.
Plattformstak ska téacka minst 50 procent av plattformens langd.
Plattformstak utfors med traribbor som undertak.

Plattformsutrustningen foljer Trafikverkets principer enligt Stationens
profilprogram.

Barriarer foreslas mot plattformens andar och mot stambanans spar.

Véaderskydd

Barriarer foreslas utformas med grindar for nédutrymning fran
plattform.

Mobleringszon, gdngzon och riskzon utformas enligt Stationens
profilprogram.

Plattform utférs med asfalt som markbelaggning.

Ytterligare plattformar gestaltas i framtida arbete, samt eventuell
utveckling av pakarningsskydd for vag 629.

Sammanfattning gestaltningsprinciper invandiga materialval

Trappa, entréplan och 6évre plan utférs med sandféargad terrazzo.
Trappracken och handledare utfors i rostfritt stal.
Undertak utférs med traribbor med bakomliggande ljudabsorbent.

Innervaggar i entréerna utfors i betong, vissa med vertikala traribbor
eller horisontella band.

Innerdorrar utfors i gra kulor lika betongvagg.

Stélpelare langs fasad utfors i kulor NCS S 7000 (morkgra) enligt
Trafikverkets dokument Stationens profilprogram. Stélpelare
placerade kring trappa utfors i ljusgra kulor for att smalta in battre

i den invandiga miljon. For att tillgodose tillganglighetskrav om
ljushetskontrast mellan pelare och golv utfors de ljusa pelarna med en
sockel i kontrasterande morkgra kulor.

Plattformstak

o 1

=

Wyklipng Skaveta|

Sittplatser

S=hI== IS

]

Figur 228. Elevation plattform.
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Figur 229. Planritning plattform.
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4.1.3.2 Stambanans passage for buss, gang- och cykel

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningsatgarder for stambanans
passage for buss, gdng och cykel, se Figur 230 for dess placering i
fokusomradet.

S kavta- flygplats i~

1. Skavsta station

Stambanans passage buss, gang och cykel
- 3. Bibanans passage for buss, gang och cykel
4. Vagbro for vag 629

Figur 230. Oversiktskarta Skavsta resecentrum med stambanans passage for buss, gang och
cykel markerad i rott.

Passagen under stambanan &r for bade bil- och busstrafik samt gaende
och cyKklister och forbinder Skavsta flygplats och det framtida planerade
verksamhetsomradet soder om Skavsta resecentrum.

Passagen och brons konstruktion kommer att upplevas av cyklister och
gangtrafikanter som fardas i 1ag hastighet, vilket har avgorande betydelse
for passagens gestaltning. Darfor boér bron gestaltas med en hogre
detaljeringsniva, bade for helhetsupplevelsen men ocksa for upplevelsen
pa nara hall.

Vid gestaltning av passagen har fokus varit pa foljande tva punkter:
e Mjukt uttryck for anvandarupplevelsen.
e Sammanhéngande gestaltning med néarliggande passage under bibana.

Passagen skiljer sig fran 6vriga plattramkonstruktioner da vingmurarna
placeras parallellt med jarnvagssparen och mojliggor att annu ett spar kan
tillforas i framtiden.

Bron foreslés en specifik design genom att anvinda en rundad kantbalk
och vertikala avrundade ramben for ett mjukare uttryck, enligt Figur 231.
Slanten fran jarnvagsbanken fortsatter ner langs vingmuren och avslutas
med en avrundad kant och bildar en brokon vid sidan om bron. Detta

ger passagen en mer 6ppen yta jamfort med andra passager. D& gaende
kommer att uppleva brokonstruktionen pa nara hall foreslas ocksa att de
vertikala ving-/stédmurarna utfors med en relief i betongens ytskikt for att
hoja upplevelsen av detaljer.

Om det finns behov av vot foreslas den utforas med avfasade ytterkanter
for att halla kvar vid ett mjukt uttryck for anvandarupplevelsen.

Passagens betongytor utférs med olika finish och markerar
konstruktionens olika delar, samt anspelar pa de olika skalor i hur bron
upplevs.

Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrannt utférd
bradform som ger en homogen och jamn ytstruktur. Bradorna vid
formséttning av de runda formerna ska hégst vara 100 millimeter
breda. Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens
godkdnnande innan gjutning av konstruktionen. Fér godkannande vid
besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans
struktur och kulor.

Utover ovan beskrivna gestaltningsprinciper utformas bron som vagport
plattrambro med gestaltningsklass 3, enligt kapitel 3.3.2.1.

:l‘ " ',
ot i i
"

Figur 231. lllustration for buss-, g&ng- och cykelpassage under stambanan.



Figur 232. lllustration for buss- och cykelpassage under stambanan.
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4.1.3.3 Bibanans passage for buss, gang och cykel

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningsatgarder for bibanans
passage for buss, gang och cykel, se Figur 233 for dess placering i
fokusomradet.

- 1. Skavsta station g
2. Stambanans passage buss, gang och cykel *
Bibanans passage for buss, gang och cykel |

4. Vagbro foér vag 629 1

Figur 233, Oversiktskarta Skavsta resecentrum med bibanans passage for buss, gang och
cykel markerad i rott.

De tva passagerna under bibanan upplevs som en sammanhangande
konstruktion under sparen som avbryts med en 6ppning i passagens tak
och beskrivs har som en passage.

Passagen under bibanan &r for bade bil- och busstrafik samt gdende

och cyklister och forbinder Skavsta flygplats och det framtida planerade
verksamhetsomradet soder om Skavsta resecentrum. Brons gestaltning ar
négot begransad av sparlinjens profillage och med markens forutsattningar,
som utgors av bade hog grundvattenniva och féroreningar.

Passagen och brons konstruktion kommer att upplevas av cyklister och
gangtrafikanter pa nira hall och som fardas i 1ag hastighet, vilket har
avgorande betydelse for passagens gestaltning. Darfor bor bron gestaltas
med en hogre detaljeringsniva. Sarskild omsorg ska ocksa laggas vid
helhetsupplevelsen s att kénslan av att fardas i en tunnel minimeras.

Vid gestaltningen av passagen har fokus varit pa féljande tre punkter:
e Mijukt uttryck for anvandarupplevelsen.

e« Sammanhangande gestaltning med narliggande passage under
stambanan.

e Bearbetning av brokonerna som skapar en kontinuerlig upplevelse
genom passagen och minskar upplevelsen av att fardas i en tunnel.
Breddningen underlattar aven en bearbetning av brokonen som fors
igenom passagen och binder ihop jarnvagsbanken pa bada sidorna av
jarnvagen. Den delen av brokonen som ligger inne i passagen mellan
brokonstruktionerna vegetationsbeklas.

Pa grund av brons begransade hojd utformas den med en
tragbrokonstruktion som minimerar konstruktionshojden mellan brons
underkant och sparlinjen for att klara den fria hojden till vagbanan.
Bron far darfér en hog kantbalk som sakerstéller konstruktionens
funktion utan att minska passagens fria hgjd. Oppningen mellan de

tva tragbrokonstruktionerna maximeras och for ljus ner i passagen och
mojliggor en inkludering av vegetation.

Vingmurarna utfors parallelt med sparen, likt narliggande passage under
stambanan.

Bron foreslés en specifik design genom att anvinda en rundad kantbalk
och vertikala avrundade ramben for ett mjukare uttryck, enligt Figur 234.
Slanten fran jarnvagsbanken fortsatter ner langs vingmuren och avslutas
med en avrundad kant och bildar en brokon vid sidan om bron. Detta

ger passagen en mer 6ppen yta jamfért med andra passager. | 6ppningen
mellan brokonstruktionerna och parallellt med vagbanan placeras vertikala
stoédmurar vilket binder samman broarna och skapar upplevelsen av en
sammanhéngande passage. Stddmurarnas dverkant foljer jarnvagsbankens
lutning och slutar 100 millimeter 6ver banken.

Da gaende kommer att uppleva brokonstruktionen pa nara hall féreslas
ocksa att de vertikala ving-/stodmurarna utfors med en relief i betongens
ytskikt for att hoja upplevelsen av detaljer.

Figur 234. lllustration for buss-, gang- och cykelpassage under bibanan.

Passagens betongytor utférs med olika finish och markerar
konstruktionens olika delar, samt anspelar pa de olika skalor bron
upplevs.Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestallarens
godkdnnande innan gjutning av konstruktionen. For godkannande vid
besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans
struktur och kuldr. Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i
noggrannt utférd bradform som ger en homogen och jamn ytstruktur.
Bradorna vid formsattning av de runda formerna ska hogst vara 100
millimeter breda.

Stangsel

e Sténgslets stolpar ska placeras centrerat 6ver passagens 6ppning.
Stolpens center eller center av mellanrum mellan tva stolpar placeras
centrerat 6ver dppningen.

Centrumavstind mellan stolpar ska anpassas sa att den sista stolpen
vid vingmurens avslut placeras sa nara avslutet som mojligt.

e Centrumavstandet mellan stolparna ska justeras for att uppna 6vriga
namnda gestaltningskrav. Centrumavstandet mellan stolparna ska
ligga inom 1,8-3 meter.

e Stangsel ska placeras pa den sida av stolpen som ar vand mot
passagens dppning och ska placeras i en kontunuerlig linje.

e Eventuell belysning ska vara icke-blandande och vara forsankt i
undersida. Belysning ska minimera risken att dolda hérn uppstar.

Buss-, gang- och cykelpassage bibana beskrivs dven i kapitel 3.3.2.2.

(4



Figur 235. lllustration for buss- och cykelpassage under bibanan, 6ppning mellan sparen.
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4.1.3.4 Vagbro for vag 629

Foljande avsnitt beskriver forslag till gestaltningsatgarder for vagbron for
vag 629, se Figur 236 for dess placering i fokusomradet.

. 1. Skavsta station

vag 9

@\/égbro for vag 629

| 2. Stambanans passage buss, gang och cykel
= 3. Bibanans passage for buss, gang och cykel

Figur 236. Oversiktskarta Skavsta resecentrum med véagbron fér vag 629 markerad i rott.

Den nya vagen 629 placeras pa en vagbro dver stambanans alla spar och

servicevég, cirka 320 meter vaster om Skavsta station.

Bron har stor visuell pataglighet for bade betraktare och for resenarer. Dels
ror sig manga i omradet kring Skavsta resecentrum och flygplats, dels ar

bron visuellt pataglig &ven fran tdgen da dessa kor i lagre hastigheter i
néarheten av Skavsta resecentrum.

Vagbron utformas som en plattbro med 6 spann dar spannlangden

varierar ndgot pa grund av spérens placering. Brons éverbyggnad, brostod,
betongkonstruktions ytstruktur, suicidskydd samt brorécke utformas enligt

vagbro plattbro gestaltningsklass 3 enligt kapitel 3.3.1.2.

: kantbalk forlangs 15 meter

Landfastet utformas platsspecifikt och gestaltas pé liknande vis som

bron dar bibanan passerar 6ver E4 pa vag in till Nykopings tatort.
Utformningens skarpa uttryck har anpassats till de urbana omgivningarna
som broarna placeras i och skapar en lokal identitet. Som betraktare som
fardas genom Nykoping kan man pa sin vag passera bada broarna och
utformningen kan kannas igen.

Landfaste
e Landféste utformas med lagerhylla i samma bredd som undersida bro
enligt Figur 238.

e Landféstet utformas med ving-/stédmurar i betong som placeras
parallellt spar och som i vertikalled har lutning 3:1 bort fran sparen
enligt Figur 237.

e Ving-/stodmurarnas ovansida har lutning 1:2 och startar fran brons
underkant enligt Figur 238.

e Ving/stodmurarnas 6verkant ligger 100 millimeter éver anslutande
vagbank.

e Vagbank 6vergar fran lutning 1:3 till 1:2 mot vingmur.

Bredden pa lagerhylla
gors lika langden pa
undersida bro

Hardgjord yta i regnskugga
lutning 3:1 bort fran jarnvagen

terréng

Figur 238. Sektion av vagbro for vag 629.

Figur 23'7. Elevation av vagbro for vag 629.



Figur 239. lllustration av vagbro for ny vag 629 éver stambanans och bibanans alla spar.
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5 DRIFT OCH UNDERHALL

5.1 Skotsel och sakerhet

Stambanans utformning och skdtseln av dess anldggningsdelar samspelar
med gestaltningsavsikterna och de tre gestaltningsklasserna beskrivet i
kapitel 2.5.2. Skotseln langs med jarnvédgen har inverkan pa betraktar- och
resenarsperspektivet men kan ocksé ha en betydande roll som habitat och
spridningskorridor for flora och fauna. For en mer detaljerad beskrivning
av nodvandiga skotselatgarder for specifika markanslutningar, se kapitel
3.4.4.

Underhall och skétsel av anlaggningens olika delar utférs med malbilden
att samspela med omgivningens karaktar, funktion och varden. Malbilden
innefattar aven att jarnvagen uppfattas som en langsiktig positiv
samhallsutveckling och ett attraktivt och hallbart transportmedel. For

att sékerstélla en god kvalitet 6ver tid bor en skdtselplan uppréttas i
kommande skede. Skotselplanen bdr redovisa var, nar och hur réjning och
skotsel ska utforas for att exempelvis forhindra igenvaxning och bibehalla
utblickar.

Placering och utformning av jarnvéagens olika anlaggningar har aven
baserats pa teknikoverskridande samarbeten som dels tagit drift- och
underhéllsarbeten i beaktande men ocksa reducerad klimatpaverkan.

SKOGS-/JORDBRUKS-

Tradsakringszon

Trafikverket ansvarar for att jairnvagen ska vara tradsidkrad med
tradsakringsservitut sa att en skotselgata skapas fran narmaste
sparmitt. For stambanan stracker sig skotselgatan som benamns som
tradsakringszonen, 25 meter fran narmaste sparmitt, se Figur 240. For
bibanan ar skotselgatan 20 meter.

Inom tradsakringszonen sker regelbunden avverkning, réjning och skotsel
av de trad som riskerar att falla pa kontaktledningar eller sparomraden
vilket minimerar storningar i tagtrafiken. Tradsédkringsservitutet omfattar
aven en réatt att i en kantzon utanfér markerad skotselgata avverka de trad
som kan riskera jarnvéagens drift. Servitutet for tradsakring innebéar enbart
en ratt att ta ner tréad.

SERVITUT  SKOGS-/JORDBRUKS-

FASTIGHET SERVITUT JARNVAGSMARK FASTIGHET
(LRt I
ot -y -
o Wi ~ [
I - | — / S \
n.' & s L | P |
vegetations- (o M) . B
beklzdda slanter r vegetationsbek|add slant
stangsel 2.5m V%‘Jgiﬁf
N vid behov
-
eventuell servicevag/vag
= e ) g
L | \[ erosionsskydd / |
KANTZON ‘ TRADSAKRINGSZON ,I r TRADSAKRINGSZON I\ KANTZON
25M 25M

Figur 240. Trafikverkets skétselansvar och tradsékringszon (Trafikverket 2017).

REERE

[} 5 16m

5.2 Strategi for val av material i livscykelperspektiv

Ett viktigt projektmal for projekt Ostlanken ar att aktivt och systematiskt
arbeta for att minska klimatgasutslapp i planering, byggande och drift

av jarnvagen. Process att etablera ny infrastruktur genererar dock
oundvikligen kostnader, energianvandning och klimatpaverkande

utslapp, men genom att planera och utvardera alla forandringar utifran ett
livscykelkostnadsperspektiv (LCC) kan detta kontrolleras och minimeras.

LCC-metoden syftar till att beskriva konsekvenserna av olika tekniska
losningar och kravstallningar utifran projektens olika skeden. Det

kan exempelvis handla om materialval for byggnadsverk, val av
forstarkningsmetod och produktionsplanering. Ett materialval som har en
kort livslingd péverkar exempelvis LCC negativt, medan en teknisk 16sning
som har ett lagt underhallsbehov far ett positivt utslag.

LCC-perspektivet har funnits med i arbetet med systemhandlingen som ett
motiv till placering eller val av olika anlaggningsdelar. | vissa fall har det
varit mer styrande (som exempelvis vid val av brotyp), i vissa fall har andra
faktorer beddmts tyngre.

Byggnadsverk

For broar finns ett krav pa en teknisk livslangd pa 120 ar, och broarna

har i systemhandlingsskedet projekterats som robusta Idsningar som
mojliggor eventuella framtida optimeringar i bygghandlingsskedet. Kravet
pa den tekniska livslangden reducerar i viss man mgjligheterna till
alternativa materialval till betong och stal. Utifran ett livscykelperspektiv
sa har dock betong en lang livslangd och ett relativt litet underhallsbehov.
LCC-perspektivet har dven beaktats i val av brotyp for broar med kort
spannvidd. | de fallen har féretradelsevis plattramkonstruktioner utan
brolager valts vilket minskar underhallsbehovet. | ett kommande skede
bor ytterligare stiallningstaganden tas som ar positivt utifran ett LCC-
perspektiv. Det kan exempelvis handla om optimering av broarna eller val
av en betongtyp som med lang livslangd som har ett férhallandevis lagt
klimatavtryck.

Utifran ett drift och underhalls-perspektiv &r en genomtankt strategi
for materialval och utrustning ocksa énskvéart. En enhetlig utformning
av jarnvagens anlaggningsdelar och byggnadsverk &r positivt for ett
sammanhallet underhall.

I nista skede finns det 4ven mgjligheter till optimering for
bullerskyddsskarmar. Val av material har stor paverkan pa skarmarnas
livslangd och behov av underhall. En skarm i tra bor exempelvis ha
kortare livslangd och ett storre behov av underhall jamfort med en skarm
i aluminium. Genom att utforma skdrmarna med ett kassettsystem kan
man ocksa byta ut och underhalla vissa delar av den sammanhangande
bullerskyddsskarmen vilket minskar kostnaderna.



6 FORTSATT ARBETE

Jarnvéagsanlaggningens foreslagna utformning som beskrivs i

detta gestaltningsprogram ska foras vidare och implementeras i
forfragningsunderlag och bygghandling. Gestaltningsprogrammet
beskriver de gestaltningsmassiga ambitionerna, vilket innebéar att vissa
delar behover studeras vidare och forfinas i kommande skede. Nedan listas
de delar som kréver vidareutveckling i den fortsatta projekteringen:

e Jarnvéagsbroar - vidare bearbetning avseende exempelvis materialval,
utformning och kulér i nésta skede.

e Teknikgardar - samordning och teknisk utformning langs hela
Ostlanken for att uppnéa ett sammanhallet estetiskt uttryck. Det ar
aven nddvandigt att detaljstudera mojligheterna till prefabricerade
och modulbyggda byggnader for att effektivisera produktionen och
minimera kostnaderna. Samordning med antikvarisk kompetens for
platsspecifika bedomningar for exempelvis farg pa teknikgardarna
med hanseende till omraden med hoga kulturmiljévarden. En
bygglovsanstkan kan behdéva goras.

e Stangsel - samordning langs hela Ostlanken for att uppna ett
sammanhallet estetiskt uttryck vad galler godstjocklek, maskvidd etc.
Aven placeringen av stiangsel bér optimeras for att erhalla en sa rak
placering som mojligt.

e Bullerskyddsskarmar - framtagande av teknisk 16sning och material fér
modulbyggda bullerskyddskarmar langs hela Ostlanken. Provmalning
och fullskaliga prototyper av bullerskyddsskarmar ska tas fram for
bestallarens godkdnnande. Bygglovsansdkan for bullerskyddsskarmar
kan behdva goras.

e Suicidskydd - samordning av detaljerad utformning av suicidskydd och
elskyddsanordning pa korsande broar.

e Véagbankar - samordning och bearbetning av vegetationsbekladnad for
vagbankar.

e Tryckbankar - mojligheter till landskapsanpassningar av dessa, utanfér
jarnvagsplanens granser. Samrades med befintlig fastighetsagare.
Kompletterande geotekniska undersdkningar i samband med
landskapsanpassningar av tryckbankar utanfor jarnvagsplanens
grénser kan behovas.

e Invasiva arter - en detaljerad inventering langs jarnvagsanlaggningens
strackning samt uppratta atgarder som minskar risken for spriding.

e Skotselplan - bor uppréttas for att sdkerstalla en god kvalitet dver tid.
Denna bor redovisa var, nar och hur rojning och skotsel ska utféras for
att exempelvis forhindra igenvaxning och bibehalla utblickar.

e Slantkron och slantfot - detaljerad modellering av avrundningar vad
galler jarnvagsbank, tryckbank och jordskarning.

Droppnésa for broar - utredning av dess kapacitet for avvattning.

Trummor - planering, utformning och placering av dessa under
jarnvagen for att mojliggora passage av medelstora och sma djur.

Belysning - framtagande av belysningsplan i samarbete med 6vriga
kompetenser inom natur och friluftsliv/rekreation fér samtliga
passager langs Ostléanken.

Plattrambro 6ver vag 800 (km 52+106 - 52+116, bibanan) - méjlighet
till forlangning av bro. Om bro férlangs ska vingmurar utfors vinklade
likt intilliggande passage 6ver E4 (km 51+980 - 52+043, bibanan). En
forlangning kan innebéra andring av brotyp da ett langre spann kan
kravas an vad som kan uppnas med plattrambrokonstruktion.

Skavsta resecentrum

Material och gestaltning - samordning med Nykopings kommun
for att uppna en gestaltning som samspelar med den anslutande
nya stadsdelen séder om Skavsta resecentrum. Detsamma géller for
Skavsta Flygplats norr om Skavsta resecentrum.

Ytbehandling av material - val av ytbehandling ska efterstréva att
underlatta atervinningen och mangderna ska optimeras av bade
kostnads- och miljoskal.

Akustik - utredning for den invandiga miljon i stationsbyggnaden.
Eventuella akustikatgarder kan forslagsvis kombineras med konstverk.

Belysning - framtagande av belysningsplan for hela omradet, samt
invandigt och utvandigt kring stationsbyggnaden, for att skapa en
trygg och valkomnande miljo.

Trygghetsapekten - vidareutveckling av omradet som helhet, samt
invandigt och utvandigt kring stationsbyggnaden for att minimera
upplevelsen av otrygga tillhall. Exempelvis uppréattande av
belysningsplan for bro for vag 629 och omrade daremellan.

Stationens funktioner - samordning med relevanta tekniska discipliner
for att sakerstélla stationens olika nodvandiga funktioner s& som
exempelvis god ventilation och luftkvalitet.

Dagsljus och solvarmelast - utredning for den invandiga miljon i
stationsbyggnaden.

Solcellspaneler - mgjlighet till att komplettera stationsbyggnaden

med solcellspaneler pa tak med tillhérande teknik, utrustning och
underhallsarbete. Ev. komplettering av solcellspaneler kan komma att
paverka konstruktionen.

Platpaneler i fasad - placering av paneler for solskydd anpassas efter
resultat fran utredning av dagsljus och solvarmelast.

Trappa till tak - mojlighet till att komplettera trappa till tak fér
underhallsarbete och atkomst till ev. solcellspaneler.

Tak pa Skavsta stationsbyggnad - samordning och vidareutveckling for
taket avseende exempelvis vegetationsval och skotsel.

Hissar - justering av hisskorgens invandiga matt for att uppfylla 1,4 x
2,4 m, samt ev. anpassning av hisskonstruktionen. Det géller samtliga
hissar i stationsbyggnad och pa plattform.

Sittmdobler - mojlighet till placering av sittmdbler vid norra och sédra
entrén ska utredas med hansyn till ev. kdbildning till biljettautomater.

Miljocertificering - utredning for att majliggora certifiering av
stationsbyggnad.

Bagagekarror - utredning av forvaring och hantering av bagagekéarror
i och kring stationsbyggnad. Parkering i byggnad och pa plattform
bor undvikas da det stor framkomlighet och medfor risk for att
bagagekarror hamnar pa spar.

Varmeslingor i mark - utredning foér mojlighet till vdrmeslingor i mark
utanfor den norra och sddra entrén till stationsbyggnaden.

Konst - utredning och implementering av konstverk samordnas med
konstnar. Mojlighet till konst med ljuddé@mnande funktion ska utredas.

CyKklar pa tag - mojlighet till framkomlighet med cykel genom
stationsbyggnad ska utredas.

Atkomst rum tillhérande stationens underhallsservice - projektering
och utformning av anslutande vag/atkomst till underhallsrum vid
faststallelse av angransande planer.

Pakorningsskydd for vag norr om plattform - utférande kan komma
att ses 6éver om framtida plattform laggs till och det placeras i néra
anslutning till vag.

Framtida plattformar - moéjlighet till tillférande av plattformar for
stambana, samt anslutning mellan plattformar och stationsbyggnad.

Slanter - vidareutveckling for utformning och hantering av slanter runt
entrébyggnaderna ner mot spar och bank mot spar. For slanten vid den
sodra entrén behover aspekter s som exempelvis stangselplacering,
fallskydd, slantlutning och vegetationsbekladnad att behdva utredas
vidare.

Stéangsel - fortsatt utredning av utformning och placering av stangsel
for Skavsta resecentrum. Stangsel pa sodra sidan om spar foreslas att
placeras nedanfor slant och anpassas efter slantens utférande.
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e Sparreservatet - samordning kring utformning, gestaltning och
hantering av det framtida sparreservatet i avvaktan pa eventuell
utbyggnad av fler spar och plattformar.

e Buss-, gang- och cykelpassage stambanan och bibanan (km 58+739-
58+751 och 62+568-62+580) - utveckling av gestaltningsprinciper for
utformning av bro och samordning stéangsel.

e Anpassning omgivning - fortsatt dialog och anpassning av
gestaltningsforslag till verksamheter, landméarken/malpunkter,
angransande vagar i omgivningen runt Skavsta resecentrum nar hela
omradet ar detaljplanelagt.

e Mellanzoner vid Skavsta resecentrum - samordning mellan de
olika aktorerna i omradet for eventuell vidareutveckling av ytornas
markanvandning och utformning.

6.1 Forslag till gestaltningskrav

For att mojliggora att de gestaltningsmassiga ambitionerna tillvaratas
och implementeras i kommande skeden behdver vissa aspekter mynna
ut i krav som inarbetas i bygghandlingen. I tabeller pd kommande sidor
sammanstélls darfor de viktigaste aspekterna och de ska lasas som ett
underlag till en kommande kravstéllning.



Forslag till krav

Motiv

Slanter / Landskapsanpassning

Slantfot pa jarnvagsbankar och tryckbankar med gestaltningsklass 2-3 ska, om inget annat anges,

En avrundad 6vergang mellan jarnvagens markanslutning

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

avrundas med en radie pa 5 meter. | de fall tryckbankar har flera héjdnivéer ska dven slankrénet mellan [och omkringliggande landskap bidrar till en mer 3.1.1,35 Hela delstrackan Landskap
nivaerna avrundas med en radie pa 5 meter. landskapsanpassad anlaggning.
u Lo . . . . |En avrundad 6vergang mellan jarnvagens markanslutning
Sga;]gk:sgtgfJordskarnlngar med gestaltningsklass 2 ska, om inget annat anges, avrundas med en radie och omkringliggande landskap bidrar till en mer 312 35 Hela delstrackan Landskap
P ’ landskapsanpassad anlaggning.
Slanter pa jarnvagsbankar, tryckbankar, bullerskyddsvallar och jordskarningar ska i forsta hand beklas . . . . .
. e a . o a - Vegetationsbekladda slanter som harmoniserar med sin
med avbaningsmassor fran narliggande omrade och vid behov stédsas med lag marktackande o . . . . -
. . T A : . - . o . omgivning minskar den visuella barigreffekten och bidrar till 344 Hela delstréckan Landskap
ort/angsvegetation upp till niva for frostisoleringslager. For detaljerad beskrivning av respektive .
: . e S en mer landskapsanpassad anlaggning.
bank/jordskarning, se klassificeringstabell i Bilaga 1.
u . « L « . P o Vegetationsbekladda slanter som harmoniserar med sin
Slanter vid nya végar och servicevagar ska beklas med avbaningsmassor fran narliggande omrade, och - . : . . .
: M o « o m . - omgivning minskar den visuella bariareffekten och bidrar till 3.5 Hela delstrackan Landskap
vid behov stddsas med lag marktéckande Ort/angsvegetation anpassad till platsen. S
en mer landskapsanpassad anldggning.
Dammar ska gestaltas med en organisk form som ger upplevelsen av att vara en damm skapad av 2 EIEEIE B (TS 2l (T EELSEn £ C SEUER 08 St
. g 9 gerupp P anléaggning och bidrar till ett battre samspel med det 3.5 Hela delstréckan Landskap
naturliga processer. o
omkringliggande landskapet.
Slanter som etableras som en brokon upp mot broars landféasten ska, bortsett ifran ytan i brons . . .
. . o L 0 - e Genom att bearbeta och omhénderta slanter minimeras
regnskugga, beklas med avbaningsmassor fran omkringliggande omrade. Vid behov stédsas slanten med| ~ ..~ . o : o . . Landskap
o = s . . . . . . . anlaggningens paverkan i det befintliga landskapet och bidrar 3.1.3,35 Hela delstrackan
lag marktackande ort/angsvegetation anpassad till platsen. Ytan vid landfastets slant som ligger i /Byggnadsverk

regnskugga under bron utformas som en plan betongyta som ramar in ladbalkkonstruktionen.

till en mer landskapsanpassad anléaggning.

Figur 241. Forslag till krav for slanter/landskapsanpassning.
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Ett stromlinjeformat tvarsnitt ger mjuka 6vergangar mellan

Landskapsbro

7 |Kantbalk ska utféras avrundade med radie 1,35 meter. konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster. Nedtonar 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
brokonstruktionens visuella paverkan pa omgivningen.
Ett stromlinjeformat tvarsnitt ger mjuka dvergangar mellan
8 |Konsol och ladbalk ska métas i en avrundad form med radie 0,7 meter. konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster. Nedtonar 3.13 Hela delstrackan Byggnadsverk
brokonstruktionens visuella paverkan pa omgivningen.
Ett stromlinjeformat tvarsnitt ger mjuka 6vergangar mellan
9 |Ladbalkens sidor ska ha en lutning pa 12-16 grader med minskande bredd nedat. konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster. Nedtonar 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
brokonstruktionens visuella paverkan pa omgivningen.
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas mot bradform. Provytor av betong ska gjutas som . o .
10 [referensyta for bestéllarens godkadnnande innan gjutning av konstruktionen. Foér godkannande vid ;);nllga betongdelar ska framstd homogena i ytstruktur och 3.13 Hela delstrackan Byggnadsverk
besiktning ska fardig betongyta éverensstamma med referensytans struktur och kulor. 9
11 Broracken, buIIerskyddsskarmar., blandningsskydd och eventuella skydd for fagel, fladdermdss osv ska For att folja formen p& tvarsnittet. 313 Hela delstrickan Byggnadsverk
monteras pa kantbalkens ovansida.
12 ;J;zlrda stolpar till racke fortsatter i en kontinuerlig linje fran utsida kantbalk med 6 graders lutning inat mot Skapa sammanhang mellan brodverbyggnad och brorécke. 313 Hela delstrickan Byggnadsverk
13 [Stolpens bredd i liv och flans smalnar av i bredd upptill. Ger ett mer smackert uttryck. 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
14 [Fundament for kontaktledningsstolpar utfors s att fundament inte ar synligt sett fran sidan av bron. E;;tzglﬂglrjla fundamenten och bibehdlla en rak ovankant pa 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
15 B;rokonstrukt_loneno avvattnas genom ytavlopp som sticker ut 100"mm fran undersida bro. For att skydda |Undvika synliga _avvattnlpgslosnlngar utanpa 313 Hela delstrackan Byggnadsverk
ladbalkens sida fran vatten utformas kantbalken med en droppnésa. betongkonstruktionens sida.
16 Slant kring landfaste utformas vegetationsbekladd och integrerad och med samma lutning som Bidra till jArnvagsanlaggnings naturliga inplacering i 313 Hela delstrickan Byggnadsverk
anslutande bank. landskapet.
17 |Da det ar majligt ska brolager sett fran sidan skymmas av slant kring landfaste. Undvika synliga brolager. 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk

Figur 242. Forslag till krav for landskapsbroar, del 1.




Undvika att omradet klas in samt for att synliggora

over Nykopingsan.

18 [Dilatationsfogen mellan 6verbyggnad och landfaste ska inte férsokas déljas med extra atgarder. konstruktionen 3.13 Hela delstrackan Byggnadsverk
Ytan vid landféstets slant som ligger i regnskugga under bron utformas som en plan betongyta som
integreras i slanten. Betongytans kant féljer ladbalkens lutning och varierar i bredd da landskapsbroarnas . .
tVArsnitt varierar Skapa gestaltningsméassigt sammanhang mellan

’ brodverbyggnad, brostdd och landfaste som utformas med

19 Den synliga delen av betongytans nedersta del avslutas med en halvcirkel vars radie likasa varierar. Det ﬁvrl;???ge:;i?erasi?g :;’gtavt ;:;(Zri%c;:zf:apgrzgorﬁ?; dzcr)lr? ELlhE REIR BESIEE e EATEE S
ska vara en mjuk 6vergang fran rak till rundad kant. Betongytan avslutas 7 meter (vertikalt matt) under b?gns re ?1sku gi J
ladbalkens undersida eller 0,5-1,0 meter (vertikalt matt) fran markniva for broar med frih6jd under 7,5 9 g9a.
meter. Betongytans 6veryta ska ligga 100 millimeter dver slanten.

D& utrymme mellan befintlig terrang och landfaste &r for smalt avslutas den synliga delen av betongytans Srlz%?/aer_gbeSta:Z:;]gS:;:‘%ig;Csﬁ :zrr]n daf;:?engorrr:weﬂ?fgrmas med
nedersta del med en rak kant. Kanten moter betongytans sidor i en radie pa 0,8-1,2 meter, det ska vara yggnad, .. 0 o N

20 T o . avrundade former samt for att hardgora yta pa brokon som 3.13 Hela delstrackan Byggnadsverk
en mjuk dévergang mellan betongytans kanter och nedersta del. Synlig betongyta avslutas 1,5-2 meter lier i reanskuaaa och motverka obevuxna iordomréden i
(vertikalt matt) under frontmurens underkant. b?gns reg%skug?;?:l J
Brostod gestaltningsklass 1-2 som utférs med lager ska utformas som skivstéd med avrundade kanter Brostdden ska ha en mjuk utformning med mjuka évergangar

21 (och avsmalnande tvarsnitt nedat i tvarriktning mot spar och kortsidans rundning ska vara konstant i hela |mellan konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
stodets langd. som nedtonar brostédens visuella paverkan pa omgivningen.

Brostod gestaltningsklass 3 som utférs med lager ska utformas som skivstdéd med avrundade kanter, Brostéden ska ha en miuk utformnina med miuka Sveraanaar
avsmalnande tvarsnitt nedat i tvarriktning mot spar och kortsidans rundning ska vara konstant i hela . UK 9 ) gang ;

22| .. = . . o o R mellan konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster 3.13 Hela delstrackan Byggnadsverk

stodets langd. Brosttdets tvarsnitt ska ha ursparing i mitten som en midja som graduerar med storst N . o o o
- . . som nedtonar brostddens visuella paverkan pa omgivningen.
avtryck upptill och minst avtryck nedtill.

23 Det langsta brostodet for varje bro avgor vinkel for avsmalnande tvarsnitt nedat (i tvarriktning mot spar)  [For att alla brostéd inom samma bro ska vara enhetligt 313 Hela delstrackan Bvaanadsverk
for brons samtliga brostod. Ovriga brostod forkortas mot planerad markniva. gestaltade. o yag
Samtliga brostéd inom samma bro ska om mgjligt placeras med ett jamt avstand fran varandra for att

24 |uppna lika spannvid mellan dem. Bortsett fran &ndspann, som av konstruktionsmassiga skéal gors kortare |For att uttrycka en harmonisk konstruktion i balans. 3.13 Hela delstrackan Byggnadsverk
for kontinuerliga broar bestadende av fler &n tva brospann.

. - x : 5 .. For att minimera antalet brostdd ur ett miljomassigt
Samtliga brostéd inom samma bro ska placeras med langsta mojliga anstand fran varandra for att skapa . . . . o o ..

25, e N . . - perspektiv samt for att minska brons visuella paverkan pa 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
langa brospann, utifran vad som &r konstruktionsmassigt majligt. landskapsbilden
Brostodens bottenplatta bor placeras minimum 300 millimeter under planerad markniva. Vid behov kan Fér att méjliggora att yta dver bottenplatta ticks av

26 |6verkant bottenplatta forlaggas ovan befintlig markniva och istallet tackas med fyllning ovan befintlig vidli hetJ 99 P 3.13 Hela delstrackan Byggnadsverk
mark. ghet.

27 |Passage 6ver Svartaan, brostéd och avvattning utformas likt landskapsbro éver Nykdpingsans dalgang. e EC Rl DIElE FREsEls GV e 08 SEMPESEED i) e 3.1.3,4.1.2 km 48+663-49+604 Byggnadsverk

Figur 243. Forslag till krav for landskapsbroar, del 2.
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Forslag till krav

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

Plattramskonstruktionens kantbalk ska utféras vinklad mot undersida bro med en vinkel pa 100-110 Vagbroarnas betongkonstruktioner upplevs "ar? jarnvagens u

28 rader perspektiv och utformas med skarpa kanter enligt den 3.14 Hela delstrackan Byggnadsverk
g ’ tvargaende formfamiljen.

29 [Ramben, ving- och stédmurar ska utféras vertikala. For att undvika for stort glapp mellan vingmur och vagbank. 3.14 Hela delstrackan Byggnadsverk

30 Ymg-/_stodmurar och r.amben placeras parglllellt mefi jarnvéagen. Ovansida ving-/stédmurar foljer For att framhava landskapet och uppna en val integrerad 31.4 Hela delstrackan Byggnadsverk
jarnvagsbankens lutning och slutar 100 millimeter éver banken. brokonstruktion.

31 V_mg-/stgderar sqm placergg i anslutning till bergsskamlr'\.g utforfnas med ?n gnslutande 90 graders Fo.r' att skapa ett bra méte mellan bergsskarning och ving- 31.4 Hela delstrackan Byggnadsverk
vinkel dar héjden for ving-/stodmur korresponderar med hdjden fér bergsskarningens topp. /stodmur.

32 F0[ vmg-/s_todml.J.rar och bergss.!<ar_n|ng som ligger forskj_utna i forhallande till varandra ansluter ving- Fo.r. att skapa ett bra moéte mellan bergsskérning och ving- 314 Hela delstrackan Byggnadsverk
/stodmur vinkelrat mot bergsskéarning utan anslutande vinkel. /stédmur.

33 | Vot utformas avfasad och integrerad med brobaneplattans sida. For att tona ned voten och fa den att smalta in. 3.14 Hela delstrackan Byggnadsverk
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrannt utférd bradform som ger en homogen och

34 [i@MN ytstruktur. Bradornq vid formsattning av de"runda formerna ska"hogst vara"100 mllllllmeter brgda. S"ynllga betongdelar ska framsta homogena i ytstruktur och 314 Hela delstrackan Byggnadsverk
Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestallarens godkéannande. Foér godkannande vid farg.
besiktning ska fardig betongyta dverensstimma med referensytans struktur och kulor.

Figur 244. Férslag till krav for fly over.



Forslag till krav

Motiv

Passager Over jarnvagen - plattrambro

Plattramskonstruktionens kantbalk ska utforas vinklad mot undersida bro med en vinkel pa 100-110

Véagbroarnas betongkonstruktioner upplevs fran jarnvagens

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

/stodmur vinkelrat mot bergsskéarning utan anslutande vinkel.

[stédmur.

35 rader perspektiv och utformas med skarpa kanter enligt den 3311 Hela delstrackan Byggnadsverk
< ' tvargdende formfamiljen.

36 [Ramben och ving-/stédmurar ska utféras vertikala. For att undvika for stort glapp mellan vingmur och vagbank. 3.3.11 Hela delstrackan Byggnadsverk

37 |Vot utformas avfasad och integrerad med brobaneplattans sida. For att tona ned voten och fa den att smalta in. 3.3.1.1 Hela delstrackan Byggnadsverk

38 |Broréacke ska utformas sa att det ej ar klattringsbart nar placerad vid/kombinerat med suicidskydd. E; s;lé?\l/r?itr:genr:nmg nedtonar brorackets visuella paverkan 3.3.11 Hela delstrackan Byggnadsverk
Stolpar for suicidskydd/elskyddsanordning placeras om mgjligt tilsammans med stolpar till broréacke,

39 |centrerat 6ver passagens Gppning. Stolpens center eller center av mellanrum mellan tva stolpar placeras |For att skapa en helhet. 3.3.11 km 55+041 Byggnadsverk
centrerat Gver dppningen.

40 |Stolpe till suicidskydd ska smalnas av upptill. Det ger ett slankare och lattare uttryck. 3.3.1.1 km 55+041 Byggnadsverk

41 |Skyddsstangsel pa vingmur och stédmur ansluter till suicidskydd. For att ge ett fullstandigt skydd. 3.31.1 km 55+041 Byggnadsverk
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrannt utférd bradform som ger en homogen och

40 [1@mn ytstruktur. Bradorna_ vid formséttning av de"runda formerna ska“hogst vara"100 m|I.I.|meter bre_da. S"ynllga betongdelar ska framsta homogena i ytstruktur och 3311 Hela delstrackan Byggnadsverk
Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens godkénnande. For godkannande vid farg.
besiktning ska fardig betongyta dverensstimma med referensytans struktur och kulor.

43 V_|.ng-/st0dmurar pch ramben placera§ 'paraIIeI_I.t med_ jamvagen. Ovansida ving-/stodmurar foljer For att framhava landskapet och uppna en val integrerad 3311 Hela delstrackan Byggnadsverk
vagbankens lutning och slutar 100 millimeter éver vagbanken. brokonstruktion.

44 V_|ng-/st9dm}1_rar som placera"s i anslutning till bergsskarnlr?.g utfor"mas med en r_:\nslutande 90 graders Fo[ att skapa ett bra méte mellan bergsskarning och ving- 3311 Hela delstrickan Byggnadsverk
vinkel dar hojden for ving-/stodmur korresponderar med hdjden for bergsskarningens topp. /stédmur.

45 For ving-/stodmurar och bergsskarning som ligger forskjutna i forhallande till varandra ansluter ving- For att skapa ett bra méte mellan bergsskéarning och ving- 3311 Hela delstrackan Byggnadsverk

Figur 245. Forslag till krav for passager 6ver jarnvagen - plattrambro.
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Forslag till krav

Motiv

Passager 6ver jarnvagen - plattbro

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

Kantbalkens yttersta kant utférs 0.5 meter med fallande lutning 1:2 bort fran vagbanan. Ytterkanten utfors

Vagbroarnas betongkonstruktioner upplevs fran jarnvagens

resecentrum - VVagbro for vag 629

46 vinklad mot undersida bro med en vinkel p& 100-110 grader. pgrsp:ektw och utforr_n_as med skarpa kanter enligt den 3.3.1.2 km 59+686 Byggnadsverk
tvargaende formfamiljen.

47 |Brostod utformas som skivstod med avsmalnande tvarsnitt nedat. Nedtona brostédens visuella paverkan pa omgivningen. 3.3.1.2 km 59+686 Byggnadsverk

48 |Broracket ska utformas sa att det ej ar klattringsbart nar placerad vid/kombinerat med suicidskydd. E; s;lg?\ll:itr:;gnlng nedtonar brordckets visuella paverkan 3.3.1.2 km 59+686 Byggnadsverk

49 |Broracket forlangs ut pa vingmurarna. For att skydda tafikanter. 3.3.1.2 km 59+686 Byggnadsverk

50 Stolpar till brooracke ska om mO.J.|Igt placozeras tillsammans med stolpar till suicidskydd, med samma Fér att skapa en helhet. 3312 Km 59+686 Byggnadsverk
centrumavstand och centrerat dver spar.

51 [Stolpe till suicidskydd ska smalnas av upptill. Det ger ett slankare och lattare uttryck. 3.3.1.2 km 59+686 Byggnadsverk
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas mot bradform. Provytor av betong ska gjutas som . o .

52 |referensyta for bestéllarens godké&nnande. For godkannande vid besiktning ska fardig betongyta %};nllga betongdelar ska framstd homogena i ytstruktur och 3.3.1.2 km 59+686 Byggnadsverk
Overensstamma med referensytans struktur och kulor. 9

53 Brons landfaste utférs med platsspecifik gestaltning och beskrivs under fokusomrade Skavsta Fér samgestaltning med flera passager i omradet. 4134 km 59+686 Byggnadsverk

Figur 246. Forslag till krav for passager 6ver jarnvagen - plattbro.




Forslag till krav

Motiv

Passager under jarnvagen - plattrambro

For att skapa enhetlig utformning av alla plattrambroar och

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

paverkan pa omgivningen.

54 |Vingmurar/stodmurar p& var sida av passagen ska placeras med 90 grader i forhallande till varandra. . Ce o S 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
samma Oppenhet i férhallande till vagen.
55 F.or passager rrled skevhet ea 15 grader eller mer i forhallandg till jamvagen ska o Att for plattrambroar mefi samma §ngfﬁ1et skapg er'1'hetl|g 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
vingmurarna/stodmurarna pa var sida placeras med samma vinkel i plan frdn passage och fran jarnvag. |utformning och samma 6ppenhet i férhallande till vagen.
56 For passager med skevhet L_Jnder _15“grz°ader i for_hallande till jarnvagen ska vingmurarna/stddmurarna pa |Att for plattrambroar mefj samma .sk"evrzet skap_a er]hetllg 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
var sida placeras 45 grader i plan i férhallande till portalens front. utformning och samma 6ppenhet i férhallande till vagen.
. . . . . . |Plattramkonstruktionens samtliga delar ska utgéra en helhet
For gestaltningsklass 2 ska vingmurarna i frontalplan ansluta till portalens front med en avrundad form i q . ) " .
57 . med avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
toppen. Radie 6 meter. L
for varportar plattrambroar.
For gestaltningsklass 2 ska vingmurarna i plan ansluta till portalens front med en avrundad form. Radie PIattramkonstruktloner:s Sa”f‘“'ga delair slo<a utgora en hgl_het N
58 2 5 meter med avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen 3.3.21 Hela delstrackan Byggnadsverk
' ’ for varportar plattrambroar.
For gestaltningsklass 2 ska rambenen om méjligt ansluta till undersida bro med en avrundad form. Radie Plattramkonstrukuoner:s sa”.”“'ga delq.r slo(a utgora en hgl'het .
59 1 25 meter med avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
’ ’ for varportar plattrambroar.
For gestaltningsklass 2 ska plattramkonstruktionen som utgdngspunkt utféras utan vot. Om vot kravs ska Plattramkonstruktlonerls Sa”.““'ga dela.l.r Slfa utgora en h‘“j"_het u
60 e . L u A med avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
denna ddljas inom avrundning om detta inte innebar en férlangning av bron. L
for varportar plattrambroar.
Om vot inte kan undvikas och den inte ryms inom den avrundade formen s& ska vot med fordel géras Plattramkonstruktionens samtliga delar ska utgora en helhet
61 |indragen fran portalfronten sa att portalfrontens 6ppning med avrundade anslutning mellan ramben och  [med avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
undersida bro bibehalls. for varportar plattrambroar.
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrannt utférd bradform som ger en homogen och
62 [1&mn ytstruktur. Bradorna_ vid formsattning av de"runda _formerna ska"hogst vara"lOO mll_l.lmeter bre_da. S"ynllga betongdelar ska framsta homogena i ytstruktur och 3321 Hela delstrickan Byggnadsverk
Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens godkéannande. For godkannande vid farg.
besiktning ska fardig betongyta éverensstamma med referensytans struktur och kulor.
63 For ge§taltn|ngsklass 2 ska vingmurar, stédmurar och portalfront ha staende ytstruktur. Ramben och Dessa rlktnlqgar samt en tat struktur framhaver 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
undersida bro ska ha liggande ytstruktur. brokonstruktionens avrundade former.
u o o . . Enkel och harmonisk utformning nedtonar stangselts visuella .
64 |Stangslets stolpar ska placeras med samma centrumavstand pa portalfront, vingmur och stddmur 3.3.21 Hela delstrackan Byggnadsverk

Figur 247. Forslag till krav for passager under jarnvagen - plattrambro, del 1.
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Stangslets stolpar ska placeras centrerat éver passagens dppning. Stolpens center eller center av

Enkel och harmonisk utformning nedtonar stéangselts visuella

65 a . S a 3 - 3.3.2.1 Hela delstréckan Byggnadsverk
mellanrum mellan tva stolpar placeras centrerat dver 6ppningen paverkan pa omgivningen.

66 Qentrumavstand mellan stolp?r s“ka anpassas sa att”(_j_en sista stolpen vid stdédmurens alternativt Fc.>.r att skaop?fln ?nslutnlng mellan sténgsel pa stédmur och 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
vingmurens avslut placeras sa nara avslutet som mgjligt, (max 1 meter). sténgsel pa jarnvagsbnak.

67 For gestaltnm_gsklass 1 _ska_stolpar till stangselll vid anslutning mellan portalfront och vingmur placeras Epkel och hoarmor_usk_ utformning nedtonar stangselts visuella 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
centrerat och i samma riktning som stolparna éver portalfronten. paverkan pa omgivningen.

68 For gesta!tnlngsklass 2 ska sto]par till sténgsel vid anslutning mellan portalfront och vingmur placeras Epkel och hearmomsk. utformning nedtonar stangselts visuella 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
centrerat i avrundning mellan vingmur och portalfront. paverkan pa omgivningen.
For gestaltningsklass 1 ska centrumavstandet mellan stolparna justeras for att uppna ovan namnda Enkel och harmonisk utformning nedtonar stéangslets visuella .

69 |... - . & (g .. o . . 5 3 - 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
forslag till gestaltningskrav pa basta satt. Centrumavstandet mellan stolparna ska ligga inom 1,8-3 meter. [paverkan pa omgivningen.
For gestaltningsklass 2 ska centrumavstandet mellan stolparna justeras for att uppna ovan namnda Tatare placerade stolpar ger en béattre utformning av stangsel

70 |forslag till gestaltningskrav pa basta satt. Centrumavstandet mellan stolparna ska ligga inom 1,8-3 meter. |for den avrundade anslutningen mellan vingmur och 3.3.21 Hela delstrackan Byggnadsverk
Laga varden (narmre 1,8 meter) ska prioriteras. portalfront.

71 Stangsel s!<a 'pllaceras pa den sida av stolpen som &r vand mot passagens oppning och ska placeras i en Stangslet minimerar stolparnas visuella pataglighet. 3321 Hela delstréckan Byggnadsverk
kontunuerlig linje

72 'S"Iant"mellan passage och vingmur/stddmur ska utformas med samma lutning som anslutande Enhetlllg utformning av jarnvagsbanker och sléanter langs hela 3321 Hela delstrickan Byggnadsverk
jarnvagsbank delprojektet.

73 |Eventuell belysning ska vara icke-blandande och vara forsankt i undersida bro. S CI 08 TR VS REelEEr SR aTs 3.3.21 Hela delstrackan Byggnadsverk

visuella paverkan pa omgivningen.

Figur 248. Forslag till krav for passager under jarnvagen - plattrambro, del 2.




Forslag till krav

Motiv

Passager under jarnvagen - ladbalkbro

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

Utformningen av huvudbérverk, konsol och kantbalk, betongkonstruktionens yta, broracke, fundament till [Ett langre spann kréavs an vad som kan uppnas med km 51+979-52+043
74 : L - . 3.1.3,33.23 . Byggnadsverk
kontaktledningsstolpe samt avvattning & samma som for landskapsbroar. plattrambro- eller plattbrokonstruktion. (bibana)
. . R . : C .. km 51+979-52+043
75 |Utférs med ett brostdd vars utformning &r samma som for landskapsbroar med gestaltningsklass 1-2. Enklare utformning for stérre fokus pa landfasten. 3.1.3,3.3.23 (bibana) Byggnadsverk
76 [Landfaste utfors med dolda lager sett fran sidan. Nedtona landfastets visuella paverkan pa omgivningen. 3.3.23 km 51(;?;;2)2 043 Byggnadsverk
77 |Dilatationsfogen mellan 6verbyggnad och landfaste ska inte forsokas déljas med extra atgarder. Undvika gtt omradet klas in samt for att synliggora 3.3.23 km 51+979'52+043 Byggnadsverk
konstruktionen. (bibana)
78 Lgndfastet utformas med frontmur/vingmurar/stédmurar i betong som i vertikalled har lutning 3:1 bort fran For att skapa ett mer luftigt och bearbetat uttryck. 3323 km 51+979-52+043 Byggnadsverk
vagen. (bibana)
79 |Ving-/stédmurarnas ovansida startar fran brodverbyggnadens ytter- och underkant. For att framhava e G AN I 3.3.23 km 51+979_52+043 Byggnadsverk
brokonstruktion. (bibana)
80 [Ving-/stddmurarna ansluter till jarnvagsbank som slutar 100 millimeter under ving-/stddmurens 6verkant. For att framhava landskapet och uppna en val integrerad 3.3.2.3 km 51+979'52+043 Byggnadsverk
brokonstruktion. (bibana)
81 |Ving-/stddmurarnas ovansida har lutning 1:2. F? r_att g fra_mhava g LW 3.3.2.3 km 51+979'52+043 Byggnadsverk
val integrerad brokonstruktion. (bibana)

Figur 249. Forslag till krav for passager under jarnvagen - ladbalkbro.
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Forslag till krav

Motiv

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

Bullerskyddsskarm pa bank/skarning

For ljudabsorberande bullerskyddsskarmar ska kassetternas utsida ha en matt yta i nedtonad kuldr dar

randmonster. Monstret ska utféras av stdende, alternativ liggande.

82 |den nedre delen ges en morkare nyans. Exakt kulor ska verifieras genom provmalning vid framtagande |For att skarmen ska smalta in i omgivningarna. 34.11 Hela delstrackan Byggnadsverk

av fullskaliga prototyper i byggskedet.
o . . .. .. g For att skarmen ska smélta in i omgivningarnas vertikala

For ljudabsorberande bullerskyddsskarmar ska kassetterna i den évre delen utférs med staende a . .. . u

83| . . struktur sasom trédstammar och for att skérm inte ska vara 34.11 Hela delstrackan Byggnadsverk
monster/relief. s e

klattringsbar och fungera som barriar mot jarnvagen.

For ljudabsorberande bullerskyddsskarmar ska kassetterna i den nedre delen av skarmen utféras med ett|For att ge skarmen en bas som ger ett anpassat mote med .

84|, . : « 34.11 Hela delstrackan Byggnadsverk
liggande monster/relief. terréng.

85 F9r_ Ijudabsorbera_n qe b_ulIerskyddsskarma:r skﬂa kassetternat RIS _med e avieaen (gplel sem 5@ For att skapa en jamnt avslutad kant uppat. 34.1.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
ddlja eventuella nivaskillnader som uppstar pa grund av sparens lutning.

86 [Stolpar mellan kassetterna ska placeras med ett avstand om 3,0 meter. Enhetlig utformning for hela Ostlanken 34.1.1 Hela delstréckan Byggnadsverk

87 Stolparna skallnt? vara visuellt pe}tagllga sett ur betraktarperspektiv. Detta kan utféras genom att For att minimera upplevelsen av att skdrmen bestar av 3411 Hela delstrackan Byggnadsverk
kassetter delvis tacker stolpens sida. moduler.

88 [Dorrar i bullerskyddsskarm utfors i kuldr/material lika skdrmens nedre kassett. Enhetlig utformning for hela Ostlénken. 3411 Hela delstrackan Byggnadsverk

89 |For bullerskyddsskarm gestaltningsklass 2 utfors de dversta 0,5 meter med transparent del. F9r att mlnslﬁa s"a'.’m.‘"‘ MES GRS EVEREMITEES G Cen 3.4.1.1 Hela delstrackan Byggnadsverk

gora dessa lattare i sitt uttryck.

Transparent bullerskyddsskarm gestaltningsklass 2 ska prioriteras for skarmens ovandel fran 2,0 meter  [For att minska skarmarnas visuellt avskarmande effekter och N

90 |.. . N u . 34.11 Hela delstrackan Byggnadsverk
over ralséverkant. gora dessa lattare i sitt uttryck.

91 Ifor bullerskyddsskéarm med transparent skarm avslutas de transparenta kassetterna 50-100 millimeter Fér ett lattare uttryck. 3411 Hela delstrackan Byggnadsverk
Over stolpen.

92 |Den transparenta delen av skarmen utfors med hardat eller laminerat glas alternativt polykarbonat. Enhetlig utformning for hela Ostlanken 34.11 Hela delstrackan Byggnadsverk
Transparent bullerskyddsskarm ska sékras avseende fagelskydd sa att faglar inte kolliderar med

93 |skarmen. Paflygningsskydd ska utforas i form av monster, lampligen som ett diskret vitt prick- eller For att varna om djurlivet. 3411 Hela delstrackan Byggnadsverk

Figur 250. Forslag till krav for bullerskyddsskarm pa bank/skarning.




Forslag till krav

Motiv

Bullerskyddsskarm pa landskapsbro

Bullerskyddsskarmen bestar av ljudabsorberande material p& den nedre delen motsvarande 1.5 meter

For att varna om utblickar och att fran betraktarhall minska

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

94 och med ett transparent parti pa den évre delen av skarmen motsvarande 0.5 meter. den upplevda konstruktionshdjden av bron. 3.4.11 Hela delstrackan Byggnadsverk
Insidan av tat skarm utférs med ljudabsorberande material som tacks av exempelvis perforerad Ett bearbetat uttryck minimerar bullerskyddsskéarmarnas .

95| . .. . . - . 34.1.1 Hela delstréckan Byggnadsverk
plat/strackmetall. visuella barriar och bidrar till en medveten helhetsgestaltning.
Utsidan av tat skarm utfors med en matt gra kulér som motsvarar brons betongyta. Kassetter med téat For att minimera 9en visuella barridren och. sma'Ea samman «

96 | . N . . med bron, samt for att understryka brons langsgaende 34.1.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
skam utférs med liggande relief. oo

riktning.

97 |Den transparenta delen av skarmen utfors med héardat eller laminerat glas alternativt polykarbonat. Enhetlig utformning for hela Ostlanken 34.1.1 Hela delstréckan Byggnadsverk
Transparent bullerskyddsskarm ska sakras avseende fagelskydd sa att faglar inte kolliderar med

98 |skarmen. Paflygningsskydd ska utforas i form av ménster, lampligen som ett diskret vitt prick- eller For att varna om djurlivet. 3411 Hela delstrackan Byggnadsverk
randménster. Monstret ska utféras av stdende, alternativ liggande.

99 Ifor bullerskyddsskéarm med transparent skarm avslutas de transparenta kassetterna 50-100 millimeter For ett lattare uttryck. 3411 Hela delstrackan Byggnadsverk
over stolpen.

100|Stolpar mellan kassetterna ska placeras med ett centrumavstand fran 1,8 meter. Enhetlig utformning for hela Ostlanken 3411 Hela delstrackan Byggnadsverk

Figur 251. Forslag till krav for bullerskyddsskarm pa landskapsbro.

Forslag till krav

Slantfot pa bullerskyddsvall med gestaltningsklass 2-3 ska, om inget annat anges, avrundas med en

Motiv

Bullerskyddsvall

En avrundad 6vergang mellan bullrskyddsvall och

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

placeras istéllet pa insidan om bullerskyddsvallen.

101 . omkringliggande landskap bidrar till en mer 3.4.1.2 Hela delstréckan Landskap
radie pa 5 meter. .
landskapsanpassad anlaggning.
Slanter pa bullerskyddsvall ska i férsta hand beklas med avbaningsmassor fran narliggande omrade och Veggtayonsb.ekladda slar_1ter som hf’j.l.r moniserar med. s u
102| . « o o N s . N : . omgivning minskar den visuella barigreffekten och bidrar till 3.4.1.2 Hela delstrackan Landskap
vid behov stédsas med lag marktackande 6rt/angsvegetation upp till niva for frostisoleringslager. A
en mer landskapsanpassad anlaggning.
103 For bullerskyddsvall med gestaltningsklass 2-3 avviker stangselplaceringen enligt grundutférande och For att minimera dess visuella paverkan p& omgivningen. 3.4.2 34.1.2 Hela delstrackan Landskap

Figur 252. Forslag till krav for bullerskyddsvall.
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Forslag till krav

Teknikgardar

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

Samtliga teknikbyggnader inom samma teknikgard ska utféras monokroma i ett enhetligt material och

sprickdalslandskap anvéands fasadpanel i falurdd kulér och inom kuperat skogslandskap anvands
fasadpanel i svart kulor.

104 kulor. Teknikskap bor utformas med samma kulér som teknikbyggnaderna inom samma teknikgard. Enhetlig utformning for hela Ostlanken. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
Synliga ingdende delar av teknikbyggnader ska utféras monokroma i ett enhetligt material och kulér.

105|Detaljer som ventilationsgaller ska integreras i byggnadsdesignen. Belysning med rorelsedetektor Enhetlig utformning for hela Ostlanken. 343 Hela delstrackan Byggnadsverk
monteras ovan dorr.

106|Fasaden ska ha fyra lika hdga sidor. For att ge intrycket av ett plant tak. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk

107| Taklutning ska ske med lagsta del mot jarnvéagen. For att dolja avvattning for betraktaren. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk

108|Taket ska ligga under fasadens hogsta punkt. Sa att taket ej ar synligt for betraktaren. 3.43 Hela delstrackan Byggnadsverk

109|Avvattningssystem ska utféras dold mellan tat yttervagg och fasadpanel. Sa att teknikhusen far ett visuellt rent uttryck. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
For gestaltningsklass 1 ska fasaden utforas med standardiserad profilplat med relifen av dimensionen

110]135-200 mm med liggande orientering. Omalad (Aluzink) eller svartmalad profilplat beroende pa For att teknikgardar ska smaélta in i omgivningar. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
omgivning.
For gestaltningsklass 2 ska fasadmaterial utféras av éverlappande fjallpanel av dimensionen 135-200

111|mm med liggande orientering. Malad i falurod kulor eller svart beroende pa omgivning. Inom mosaikartat For att teknikgardar ska sméita in i omgivningar. 343 Hela delstréckan Byggnadsverk

Figur 253. Forslag till krav for teknikgardar.




Forslag till krav

Motiv

Fokusomrade Bullersta

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

112|Bullerskyddskarm utformas enligt bullerskyddsskarm pa bank/skarning med gestaltningsklass 2. For ett nedtonat uttryck i omgivningen. 34.11,41.13 Fokusomrade Bullersta Byggnadsverk
113|Véagbro dver enskild vag utformas enligt vagbro plattrambro gestaltningsklass 2. Enhetlig utformning for hela delen Sillekrog—Stavsjo. 3.3.11,41.12 Fokusomrade Bullersta Byggnadsverk
1141 métet mellan tryckbank 55S och jarnvagsbank gors en avrundning med radie 5-10 meter. En mJqu overgang mellan tryckba}[lk O(.:.h jarnyagspank bidrar 41.1.1 Fokusomrade Bullersta Landskap
till en béttre landskapsanpassad jarnvagsanlaggning.
En avrundad 6vergang mellan jarnvagens markanslutning
115|Tryckbankens slantfot avrundas med en radie pa 5 meter. och omkringliggande landskap bidrar till en mer 41.1.1 Fokusomrade Bullersta Landskap
landskapsanpassad anlaggning.
Vid fér hog lerhalt ska avbaningsmassorna blandas upp med magrare jord. Avbaningsmassor med liten
116 mangc_i froer ska sto:jt_).esas med Iz_a.lm.pllg grés- qch angsfrotilandnmg. "VId avsg_lknad av Iampllga Mager .j_Ol'd gor att snabbyaxandg f'mer konlf_urre.ras ut och att 4111 Fokusomréde Bullersta Landskap
avbaningsmassor paférs mager vaxtjord och slanter sprutsas med gras- och angsfroblandning anpassad |en torrangsflora gynnas vilket minimerar skoétselinsatser.
till platsens forhallanden och som motsvarar platsens 6vriga véxtlighet.
117 S.:.amma .kval.l.t et_ X ) L9 FAf g L [ [ gl (RSl SR [Pl Ve gl For en enhetlig vegetation fér samtliga slanter i omradet. 41.1.1,4.1.1.2 Fokusomrade Bullersta Landskap
for enskild vag i km 55+041.

Figur 254. Forslag till krav for fokusomréde Bullersta.
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Forslag till krav

Motiv

Fokusomrade Nykopingsans dalgang

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

Fokusomrade

mark.

vaxtlighet.

118|Vid passage over Nykopingsan utformas ladbalken med bagformad underkant. Pa grund av ett langt brospann och for att markera passagen. 41.2.1 Nykopingsans dalgang Byggnadsverk
Brostoden pa var sida om Nyképingsan - Brostéden utformas likt fyra pelare med avrundad ytterkant med |For att kombinera flexibilitet och strukturell koppling mellan a
. e o 5 g . . 5 . . . 3 > Fokusomrade
119|radie 1 m, som ramar in ladbalken langsgaende spar och som i dess nedersta del sammanfogas till en bage och brostdd, och halla kvar vid formspraket for 41.2.1 P f 8 Byggnadsverk
s R o Nykopingsans dalgang
enhet. strackans brostodsfamil;j.
120 Brosttden pa var sida om Nykopingsan - Brostéden utfors utan lager och gjuts ihop med Brosttd och ladbalkkonstruktion ska upplevas som en helhet 4121 Fokusomrade Bvaanadsverk
ladbalkkonstruktionen. i kontrast till brostéd med lager déar uppdelningen ar tydlig. T Nykopingsans dalgang Ye9
121 SIS 2T pa_ V%r 5|da"om Nykf)plngsoan ) Br_o st(_)den utforn:as | EWSTTEIEE T ) (et Nedtonar brostédens visuella paverkan pa omgivningen. 4121 F (_)kusgmrade A Byggnadsverk
bottenplatta, i bade tvar- och langsgaende riktning mot spar. Nykopingsans dalgang
122 Brostoden"pa var sida om Nykopingsan - i riktning mot spar mots pelarnas nedre del i en radie om 1,1-1,2 Fér att hélla fast vid det rundade och mjuka formspraket. 4121 "Fc')kusE)mrade . Byggnadsverk
m och de 6vre i en radie om 0,7 m. Nykopingsans dalgang
123|Brons 6vriga brostdd utformas med lager enligt landskapsbro gestaltningsklass 1-2. For att tonas ner och ge fokus till passage 6ver Nykdpingsan. 3.13,41.21 Fqkus?mréde ° Byggnadsverk
' Nykopingsans dalgang
124 Brcgsto_c.i med lager - Pet Iangsﬂta bfos.todet avgorvi nkel for avsmalnande tvarsr_utE nedat (i tvarriktning mot For att alla brostdd ska vara enhetligt gestaltade. 4121 Hela delstrackan Byggnadsverk
spar) for brons samtliga brostdd. Ovriga brostéd forkortas mot planerad markniva.
Samtliga brostéd inom samma bro ska om méjligt placeras med ett jamt avstand fran varandra for att
125|uppna lika spannvid mellan dem. Bortsett frdn andspann, som av konstruktionsmassiga skal gors kortare |For att uttrycka en harmonisk konstruktion i balans. 4121 Hela delstrackan Byggnadsverk
for kontinuerliga broar bestaende av fler &n tva brospann.
. . . - o o . o For att minimera antalet brostod ur ett miljdmassigt
126 S"?‘"l“'ga brostod" ska placergs meq Ia_n 9‘°‘t"’.‘..rf‘ Ojliga anstand fran varandra for att skapa langa brospann, perspektiv samt for att minska brons visuella paverkan pa 41.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
utifran vad som &r konstruktionsmassigt mojligt. .
landskapsbilden.
Brostddens bottenplatta bor placeras minimum 300 millimeter under planerad markniva. Vid behov kan Fér att mojliggora att yta dver bottenplatta ticks av
127|6verkant bottenplatta forlaggas ovan befintlig markniva och istéllet tackas med fylining ovan befintlig /199 P 4121 Hela delstrackan Byggnadsverk

Figur 255. Forslag till krav for fokusomrade Nykdpingsans dalgang, del 1.




Brons avvattning féreslas hanteras utan utanpéliggande stuprér pa brostod. Bortledning av vatten
hanteras genom en stamledning inuti ladbalken och fors till brostod dar stupror déljs av en metallplatta.

For att minska brons visuella paverkan for landskapsrummet

Fokusomrade

delstracka Sjosa—Skavsta.

Nykopingsans dalgang

128 De tva brostoden narmast Nykopingsan utfors utan stuprér och vattnet leds istéllet genom stamledning  |och for betraktare kring Nykopingsan. 4121 Nykopingsans dalgang Byggnadsverk
bort till néstliggande brostdd. Avvattningen sker genom ytaviopp som kopplas an till stamledningen.
129|Kantbalken utformas med droppnasa. For att skydda ladbalkens sida fran vatten. 4121 F qkusgmrade q Byggnadsverk
Nykdpingsans dalgang
130 Konsol, kantbalk, racJ<e, fundament till kpntaktlednlngsstolpe samt landfaste utformas enligt landskapsbro Enhetlig utformning for hela delen Sillekrog—Stavso. 313 4121 .qukus?mrade . Byggnadsverk
gemensamma krav fér samtliga gestaltningsklasser. Nykopingsans dalgang
131|Bullerskyddskarm utférs enligt bullerskyddsskarm pa bro. For samgestaltning av bullerskyddsskarm pa bro for 34.1.1,412.2 Fokusomrade Byggnadsverk

Figur 256. Forslag till krav for fokusomrade Nykopingsans dalgang, del 2.
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Forslag till krav

Motiv

Fokusomrade Skavsta resecentrum - plattformsforbindelse

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

Konceptuellt

- Utformningen ska anpassas efter och tillgodose lattillganglighet och framtida floden genom raka Utformning samspelar med landskapsbroarnas brostdd med

rérelsemonster, breda ytor och rundade former. avrundade kanter och utsparning vilket skapar en stark

- Byggnaderns geometri i plan baseras p4 sammanhangande konvexa kurvor for entrébyggnaderna och  |identitet med 6vriga broar pa delstrackan. Materialval i fasad

konkava kurvor for bron. Formen ska respekteras i fortsatt projekteringsskede. sékerstéller den avrundade formen.

- Oversta planet ska identifieras som den framsta arkitektoniska elementet som sammanlankar bada D4 dversta planet uttrycks som en sammanhzngande del
132 sidor om spar och plattform. som vilar pa de nedre delarna av entrébyggnaderna och har 4131 Fokusomrade Skavsta Byagnadsverk

- Fasaden pa 6versta planet blandar glas och perforerade platpaneler i hga och smala vertikala moduler [en avgérande funktion som bro och sammanlénkning mellan — resecentrum

for att sékerstélla att fasaden uppfattas avrundad istallet fér kantig i plan. bada sidor om spar och plattform har det darfor ett starkare

- En visuell avskiljning mellan byggnadenas 6vre plan och den nedre delan av entrébyggnaderna ska uttryck.

utarbetas genom att variera fasadernas karaktar och markera utrymmet mellan dem genom material och |Visuell avskiljning mellan byggnadernas 6vre plan och nedre

geometridetaljer. del ger dversta planet en starkt identitet och skapa en illusion

- Fasaden till den nedre delen av entrébyggnaderna ska utformas nedtonad i material- och kulérval i av att vila pa entrébyggnadernas nedre del.

forhallande mot Gversta planets fasad.

Brokonstruktion:

- Bro utformas som plattbro och ansluter till entrébyggnader i bada andar:

- Broplattans ytterkant utférs med avfasad underkant. For en utformning av brostod som samspelar med

- Brostod utformas som skivstod med vertikala avrundade kanter vars dversta del utférs med samma landskapsbroarnas formfamilj p& delstrackan, samt Fokusomrade Skavsta
133 . 413.1 Byggnadsverk

vinkel som broplattans avfasade underkant och ansluter mot denna. broplattans skarpare ytterkant som samspelar med den resecentrum

- Brostédens bredd varierar och anpassas efter broplattans ytterkant. tvargaende formfamiljen langs Ostlanken.

- Brostdd gjuts ihop med bottenplatta och utformas som en enhet.

- Brostddens placering anpassas efter planerad sparlinje och plattformar.

Utformning entrébyggnader:

- Entrébyggnaderna utformas med avrundad form vars fasad ansluter till brons ytterkant och ger

plattformsforbindelsen en sammanhangande form.

- Bf:tda entrgbyggnaderna utf?rs med tva hlss,ar,"en rulltrappa i vardoera _nktn.mg .och erl trappa. Fér att tilgodose framtida flsden och rérelser till och frén, .

- Bada entrébyggnaderna utférs med tre entréddrrar som placeras at olika riktningar langs den avrundade . . it s . Fokusomrade Skavsta
134 samt inom stationsbyggnad. Lattillgénglig utformning som 4131 Byggnadsverk

fasaden. skapar god orientering, trygghet och utblickar resecentrum

- Entrédorrar ska utforas som skjutdorrar i glas. ' ’

- Entrébyggnaderna ska utformas for att resenarer enkelt ska kunna réra sig till och fran bron.

- Utdver de tekniska rum som stationen kréaver utférs entrébyggnaderna med ett stadrum, ett avfallsrum

och en RWC.

Figur 257. Forslag till krav for fokusomréde Skavsta resecentrum - plattformsforbindelse, del 1.



Utvandig utformning:
- Fasaden pa 6versta planet foreslas utféras med glas och utat vinklade perforerade platpaneler for
solskydd. Materialval som dels kopplar till jarnvagsvarlden och
- Kombinationen av genomsiktlighet och solskydd som anvénds for fasaden pa éversta plan ska ge en industriella uttryck, samt ar hallbara och stilrena.
visuell kontakt for anvéndaren med omgivningen. Glas i fasad for in dagsljus och skapar god orientering,
- Fasaden for entrébyggnadens nedre del utfors likt de héga och smala vertikala modulerna pa 6versta  |trygghet och Gverblick. °
. . . . . AR fie . . . o Fokusomrade Skavsta
135|plan for att skapa en vertikal veckad relief av mineralisk och perforerad platfinish i enhetligt kulor. Fasaderna samspelar genom de vertikala riktningarna och 4131 Byggnadsverk
< . i 2 o o . - : A . resecentrum
- Den norra entrébyggnaden omsluts av ett band med ett diskret monster pa "mellanniva” for att visuellt |utfors med olika karaktéar for att ge det Oversta planet en
bryta byggnadens hdojd. stark identitet.
- Utvandig markbelaggning utfors lika invandigt ytskikt pa golv. Samordning med kommun for en gestaltning som samspelar
- Gestaltning av entrébyggnad mot séder ska samordnas med kommunens anslutande anlaggningsdelar. |med den anslutande nya stadsdelen.
- Tak utformas med gront vaxbeklatt tak.
- Avvattning ska utforas sa osynligt som majligt utifran tekniska och underhallsmassiga forutsattningar.
Invandig utformning:
- Ytskikt pa golv i entrébyggnader, pa broplan och trappor utfors i en ljus kulér som kontrasterar mot
morka pelare, mobler och utrustning. Utformning och materialval som framjar en ljus och trivsam
136|" Ytskikt pa golv ska krava minimalt med underhall, tala hart slitage for lang livslangd och ha en slat yta. |invandig miljo for den manskliga skalan och fungerar ur 4131 Fokusomrade Skavsta Byggnadsverk
- Undertak utférs med traribbor med behandling utan pigment och ska ha en ljudabsorberande funktion. [underhalls-, milj6- och tillganglighetsperspektiv, samt ar R resecentrum
- Stalpelare langs fasad utfors i en morkgra kulér enligt Trafikverkets dokument Stationens profilprogram. |funktionell for bagagehantering.
Stalpelare placerade kring trappa utfors i en ljusare kuldr for att smalta in battre i den invandiga miljon.
- Plattformsférbindelsen utformas med utrustning enligt Trafikverktes dokument Stationens profilprogram.
Plattform:
-Plattform utférs med plattformstak pa minst 50% av plattformens langd som slutar med ett slapp fran
plattformens andar. Vinkelratt spar ska taket ga ut sa langt som majligt med hansyn till gallande
regelverk.
- Stommen till plattformstaket utgors av stalpelare som placeras i dubbla rader.
- Plattformstakets undersida utfors med traribbor med behandling utan pigment och som tillgodoser Fér att tilgodose bland annat brand-, sakerhets- och
SIEWELSEN tillgénglighetskrav, géllande regelverk och Trafikverkets Fokusomrade Skavsta
137(- Kulor pa plattformens ytskikt ska tillgodose ljushetskontrast mot pelare och utrustning, alternativt ska e . . 413.1 Byggnadsverk
. . . dokument som ligger till grund for gestaltningen. Samt skapa resecentrum
pelare och utrustning utféras med en kontrasterande sockel mot plattformsytskikt. trygghet, dverblickbarhet och god orientering pé plattform
- Plattform utformas med mobleringszon, gangzon (inkl. ledstrak) och riskzon dar ytskikt uppfyller ' '
ljushetskontrast mot dvrigt ytskikt.
- Vindskydd pa plattform ska utféras i genomsiktligt material.
- Plattformar utférs med barriarer mot dess andar och utformas med grindar for nodutrymning frén
plattform.
- Plattformsutrustning utférs enligt Trafikverkets dokument Stationens profilprogram.
Anslutningar mellan plattform och broplan:
- Anslutningarna ska visuellt uppfattas som en férlangning av plattformstaket som stracker sig upp till
bron istallet &n en forlangning av bron. For att fungera som vaderskydd och ge god orientering och Fokusomr&de Skavsta
138|- Anslutningarna &r asymmetriska pga dess olika utrustning och ska behandlas lika i utférande av uttryck |utblickar, samt trygghet och dagsljus. Samt samspela med 41.3.1 resecentrum Byggnadsverk
och material. broplanet.
- Utférs med tak i lika utférande som plattformstak. Vaggar utférs i glas med god genomsiktlighet.
- Utférs med glasade skjutddrrar mot plattform.

Figur 258. Forslag till krav for fokusomrade Skavsta resecentrum - plattformsforbindelse, del 2.
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Faorslag till krav

Motiv

Hanvisning till kapitel

Fokusomrade Skavsta resecentrum - Buss-, gang- och cykelpassage stambanan

Placering/KM-tal

Kravkategori

For mjuka 6vergangar mellan konstruktionens olika delar

139|Kantbalken utformas avrundad. utan skarpa kontraster. Nedtonar brokonstruktionens visuella 4.1.3.2 km 58+739-58+751 Byggnadsverk
paverkan pa omgivningen.
For mjuka évergangar mellan konstruktionens olika delar
140|Ramben utformas med avrundade kanter. utan skarpa kontraster. Nedtonar brokonstruktionens visuella 4.13.2 km 58+739-58+751 Byggnadsverk
paverkan pa omgivningen.
. . . . For att undvika for stort glapp mellan vingmur och
141|Ramben och vingmurar/stédmurar utfors vertikala. o 4.1.3.2 km 58+739-58+751 Byggnadsverk
jarnvagsbank.
142|Vingmurar/stodmurar utfors parallelt spar. Mojliggor att annu ett spar kan tillforas i framtiden. 4.1.3.2 km 58+739-58+751 Byggnadsverk
143 Plattramkonstruktionen ska som utgangspunkt utféras utan vot. Om det finns behov for vot utférs den Fér att bevara ett mjukt uttryck fér anvandasupplevelsen. 4132 Kkm 58+739-58+751 Byggnadsverk
med avfasade ytterkanter.
144 srlgzézran jarnvagsbank féljer vingmuren ner mot vagen och avslutas med en avrundad kant och bildar en Ger passagen en mer dppet yta. 4132 KM 584739-58+751 Byggnadsverk
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrannt utférd bradform som ger en homogen och
145 jamn ytstruktur. Bradorna_ vid formsattning av de"runda formerna ska"hogst varauloo mll-lllmeter bre_da. S"ynllga betongdelar ska framsta homogena i ytstruktur och 4132 Km 584+739-58+751 Byggnadsverk
Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestallarens godkannande. Fér godk&nnande vid farg.
besiktning ska fardig betongyta dverensstamma med referensytans struktur och kulor.
146|Vingmurar, stddmurar och ramben utférs med en relief i betongens ytskikt. For hogr.e detac!jerlllngsnolva och battre upplevelse av gaende 4132 km 58+739-58+751 Byggnadsverk
och cyklister pa nara hall
147 Centrumavstandet mellan stolparna ska justeras for a'Ft uppna gestaltningskrav enligt Vagport Tatare p_Iacerade stolp:':lr underlattare for att uppna ovriga 3321, 4132 KM 584739-58+751 Byggnadsverk
plattrambro. Centrumavstandet mellan stolparna ska ligga inom 1,8-3 meter. gestaltningskrav pa stangsel.
148|Ovriga gestaltningsprinciper beskrivs enligt Vagport plattrambro. For viss samgestaltning med 6vriga broar pa delstrackan. 3.3.2.1,4132 km 58+739-58+751 Byggnadsverk

Figur 259. Forslag till krav for fokusomréde Skavsta resecentrum - buss-, gang- och cykelpassage for stambanan.




Fokusomrade Skavsta resecentrum - Buss-, gang- och cykelpassage bibanan

For mjuka dvergangar mellan konstruktionens olika delar

km 62+568-62+580

149|Kantbalken utformas avrundad. utan skarpa kontraster. Nedtonar brokonstruktionens visuella 4.1.3.3 (bibanan) Byggnadsverk
paverkan pa omgivningen.
For mjuka overgangar mellan konstruktionens olika delar Kkm 62+568-62+580
150{Ramben utformas med avrundade kanter. utan skarpa kontraster. Nedtonar brokonstruktionens visuella 4.1.3.3 (bibanan) Byggnadsverk
paverkan pa omgivningen.
151|Ramben och vingmurar/stddmurar utfors vertikala. .F..0r a.t't undvika for stort glapp mellan vingmur och 4.1.3.3 km 62+.568_62+580 Byggnadsverk
jarnvagsbank. (bibanan)
152|Vingmurar/stédmurar utfors parallelt spar. MG&jliggor att annu ett spar kan tillféras i framtiden. 4.1.3.3 km 63;22%?12;580 Byggnadsverk
Stodmurar i 6ppning mellan brokonstruktionerna utfors vertikala och parallella med vagbana. Stédmurars ISy brokonstruktlllo nerna och"skapa km 62+568-62+580
153 e : L R upplevelsen av en passage, samt for att framhava 4.1.3.3 . Byggnadsverk
ovankant foljer janvagsbankens lutning och slutar 100 millimeter éver banken. landskapet (bibanan)
154 Slant fran jarnvagsbank foljer vingmuren ner mot vagen och avslutas med en avrundad kant och bildar en Ger passagen en mer éppet yta, 4133 km 62+_568-62+580 Byggnadsverk
brokon. (bibanan)
155(Slant i 6ppning mellan brokonstruktionerna, stédmur och vagbana utférs vegetationsbekladd. F“or a.t.t LI samman U ST ) 21 b"fda Sld.OI’ av 4.1.3.3 L1 62+.568'62+580 Byggnadsverk
jarnvagen och minimera upplevelsen av att fardas i en tunnel. (bibanan)
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrannt utférd bradform som ger en homogen och
156 jdmn ytstruktur. Bradorna vid formséattning av de runda formerna ska hdgst vara 100 millimeter breda. Synliga betongdelar ska framstd homogena i ytstruktur och 4133 km 62+568-62+580 Bvaanadsverk
Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens godkéannande. Fér godkannande vid farg. . (bibanan) a9
besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans struktur och kulor.
157|Vingmurar, stodmurar och ramben utfors med en relief i betongens ytskikt. For hogr_e detajjer.llngsnolva och battre upplevelse av gaende 4.1.3.3 Al 624’.568-6%580 Byggnadsverk
och cyklister pa nara hall (bibanan)
158 Stangslets stolpar ska placeras centrerat dver passagens 6ppning. Stolpens center eller center av Enkel och harmonisk utformning nedtonar sténgselts visuella 4133 km 62+568-62+580 Bvaanadsverk
mellanrum mellan tva stolpar placeras centrerat Gver Gppningen. paverkan pa omgivningen. R (bibanan) a9
159 Centrumavstand mellan stolpar ska anpassas sa att den sista stolpen vid vingmurens avslut placeras s& |For att skapa fin anslutning mellan stangsel pa stédmur och 4133 km 62+568-62+580 Bvaanadsverk
nara avslutet som mgjligt. stangsel pa jarnvagsbnak. T (bibanan) a9
160 Centrumavstandet mellan stolparna ska justeras for att uppna 6vriga namnda gestaltningskrav. Tatare placerade stolpar underlattare for att uppna 6vriga 4133 km 62+568-62+580 Bvaanadsverk
Centrumavstandet mellan stolparna ska ligga inom 1,8-3 meter. gestaltningskrav pa stangsel. R (bibanan) a9
161 Stangsel s!<a _pI_aceras pa den sida av stolpen som &r vand mot passagens 6ppning och ska placeras i en Stangslet minimerar stolparnas visuella pataglighet. 4133 km 62+_568-62+580 Byggnadsverk
kontunuerlig linje. (bibanan)
162|Eventuell belysning ska vara icke-blandande och vara forsénkt i undersida bro. Enkel och harmonisk utformning nedtonar belysningens 4.1.3.3 km 62+568-62+580 Byggnadsverk

visuella paverkan pa omgivningen.

(bibanan)

Figur 260. Forslag till krav for fokusomrade Skavsta resecentrum - buss-, gang- och cykelpassage for bibanan.
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Forslag till krav

Motiv

Fokusomrade Skavsta resecentrum - Vagbro for vag 629

Hanvisning till kapitel

Placering/KM-tal

Kravkategori

brokonstruktion.

163|Landfaste utformas med lagerhylla i samma langd som undersida bro. Nedtona landfastets visuella paverkan pa omgivningen. 4.1.34 km 59+686 (center KM) Byggnadsverk
164 IIL ?E%fgzt? gggrfr:‘ﬁS’:‘)g?e‘r’]i.ng'/swdmurar i betong som placeras parallellt spar och som i vertikalled har |, . skapa ett mer luftigt och bearbetat uttryck. 4.1.3.4 km 59+686 (center KM) | Byggnadsverk
165|Ving-/stodmurarnas ovansida har lutning 1:2 och startar fran brons ytter- och underkant. E?gk?;;;?ﬂzi\r? landskapetiechilppnaen valintegrerad 4134 km 59+686 (center KM) Byggnadsverk
166|Ving-/stddmurarna ansluter till vagbank som slutar 100 millimeter under ving-/stédmurens 6verkant. E?gkit;;?lﬂzi\f landskapet och uppné en val integrerad 4.1.3.4 km 59+686 (center KM) Byggnadsverk
167|Vagbank 6vergar fran lutning 1:3 till 1:2 mot vingmur. For att ramhéava landskapet och uppna en véliintegrerad 4134 km 59+686 (center KM) Byggnadsverk

Figur 261. Forslag till krav for fokusomrade Skavsta resecentrum - vagbro for vag 629.




7/ BEGREPP

Nedan definieras begrepp och ord pa det sitt de anvands i
gestaltningsprogrammet. Definitionerna kan se annorlunda i andra
sammanhang.

Anléggningen - Hela jarnvagslaggningen, inklusive banunderbyggnad,
bandverbyggnad, kontaktledningsanlaggningar, signalanlaggningar,
stangsel, bro, bank, tryckbank etc.

Anlaggningsdel - Mindre del eller enheter som ingar i den storre
anlaggningen, exempelvis bullerskyddsskérmar, bullerskyddsvallar, slanter
etc.

Arkitektur - Byggnadskonst, byggnadsstil, laran om samspelet mellan
tekniska, funktionella och konstnarliga faktorer vid byggande

Arkitektonisk kvalitet - En genomarbetad utformning som samspelar
med landskapet och manniskorna. Anlaggningar och miljéer med
arkitektonisk kvalitet ar valfungerande, hallbara och vackra med ett
sammanhang och balans mellan funktion, hallbarhet och skonhet.

Avbaningsmassor - Avbaningsmassor bestar av det 6versta 10-20 cm
tjocka lagret av markvegetation och jordman som schaktas av under
byggskedets forsta fas. Markvegetation och jordman lagras tills slanter ar
utforda, for att sedan paforas som ett ytskikt. Avbaningsmassor innehaller
ett rikt mikroliv, frébanker och rotdelar som ar anpassade for platsen.

Bank/jarnvéagsbank - Anlagd vall av jord, grus eller sten vilken bér upp
en jarnvag.

Barriar - Visuell barriar: ett upplevt hinder som stoppar visuell
kontakt eller utblick. Fysisk barriar: ett fysiskt hinder som stoppar
framkomlighet for ménniska, flora och fauna.

Betraktarperspektiv - Vag- eller jarnvagsanlaggningen upplevd fran
omgivande landskap eller narliggande byggnad.

CE-markning - CE-méarkning ar en produktméarkning inom EU som
visar att en produkt uppfyller de nédvandiga kraven vad galler bland annat
milj6, halsa och séakerhet.

Faunapassage - Faunapassager omfattas av viltbroar, viltportar
och ekodukter. En faunapassage medger rérelse for djur samt/eller
vaxtspridning.

Fragmentering - Fragmentering innebar forlust av manskliga och
naturliga livsmiljoer genom intrang och omvandling, minskning och
forsamring av kvarstaende livsmiljoer genom storning och sekundar
utveckling och/eller isolation av kvarstaende livsmiljoer pa grund av
infrastrukturens och landskapets barriarpaverkan. (Institutet for ekologi,
SLU)

Forvaltning - Drift och underhall av jarnvagsanlaggningen.

Gestaltning - Samordning av tekniska, funktionella och estetiska
aspekter till en balanserad helhet. Gestaltningen avser bade byggda
konstruktioner och landskapet.

Gestaltningsklass - Ostlankens anlaggningsdelar delas in
gestaltningsklasser, 1-3, for att tydliggora krav- och prioriteringsnivaer
samt att sékerstalla en enhetlig basniva av gestaltning.

Gestaltningsprincip - Riktlinje avseende del eller delar som styr
gestaltningen. For Ostlanken finns en strategi for gestaltning framtagen.
Strategin bygger pa tre nivaer; 6vergripande-, omradesspecifik- och
platsspecifik niva.

Gestaltningsprogram - Dokument som redovisar och motiverar valda
stallningstaganden och lésningar i en anlaggning samt anger inriktning foér
fortsatt arbete..

Jarnvagsbro - En bro som leder jarnvagen over ett hinder som
exempelvis en korsande véag eller ett vattendrag.

Karaktarsskapande - Dominerande bestandsdelar inom ett omrade i
landskapet skapar dess karaktér och kallas karaktarsskapande.

Kontaktledningsstolpe KTL - Strom med ratt spanning och frekvens
matas ut i kontaktledningarna till taget . (FINNS | KAP 3.1-3.3)

Korsningspunkt - Plats dar jarnvéagen korsar olika tvargaende
landskapselement, som vagar och vattendrag. Langs Ostlankens strackning
finns ménga korsningspunkter, bade dir jarnvigen passerar 6ver och
under olika landskapselement.

Kulturmiljo - Den av manniskan praglade miljon. En kulturmiljo kan
utgoras av allt ifran enskilda objekt till hela landskap.

Kanslighet - Kanslighet for paverkan. Graden av kanslighet hanger
ihop med hur landskapets karaktar samspelar med nya, tillagda element.
Begreppet innefattar en bedémning av hur stor paverkan det tillagda
elementet gor i landskapet och hur synliga dess effekter kommer att bli i
upplevelsen av landskapet efter att tillagget gjorts.

Landfaste - Del av underbyggnad till bro for barverkets andar. Landféstet
overfor lasten fran brons barverk till undergrunden.

Landmarke -Objekt, landformation etc. som syns pa langt hall och som
gar att orientera sig efter.

Landskap - Ett omrade sa som det uppfattas av manniskor och
vars karaktér ar resultatet av naturliga och/eller manskliga faktorer.
(Europeiska Landskapskonventionen)

Landskapsanalys - Systematisk kartlaggning av ett avgransat omrades
karaktér, varden, kanslighet och potential. Arbetet utfors inom en rad olika
teknikomraden.

Landskapsanpassning - Gestaltning av vag- eller jarnvagsanlaggning
utifran landskapets forutsattningar. Landskapsanpassning kan bade vara
att det byggda underordnas landskapet eller att utforma dominerande
objekt utifran landskapskaraktaren.

Landskapsbro - En landskapsbro ar en bro dver ett avgransat
landskapsavsnitt. Bron astadkommer en passage under vag eller jarnvag
for djur och natur. Bron ska vara tillrackligt Iang och hog for att tillata de
ekologiska processerna att fortsatta under véagen, och det ska alltid vara
mojligt for djur att passera torrskodda under landskapsbron vid férekomst
av vattendrag och vid normalfl6den.

Landskaps- och stadsbild - Den visuella upplevelsen av landskapet
vilket utgors av en eller flera karaktérer.

Landskapskaraktar - Landskap med en egen identitet, historia och
geografi . Landskapsomrade med ett ssmmanhallet uttryck dar landskapets
huvudsakliga bestandsdelar lika.

Landskapsmodellering - Topografisk gestaltning av terriangen vid
framfor allt upplaggning av massor fran anlaggningen.

Landskapsrum - Hur platsen i landskapet uppfattas rumsligt och

hur den definieras av mer eller mindre tydliga av-gransningar (vaggar).
Avgransningarna kan vara landskapets terrangformer med berg, dalar etc.
eller andra landskapselement som skogsdungar, bostadsomraden.

Landskapstyp - Ett omrade som har en viss generell uppbyggnad och
darfor kan forekomma pa flera olika stillen, exempelvis slattlandskap.

Livscykelperspektiv (LCA) - &r en metod for att dstadkomma en
helhetsbild av hur stor den totala miljopaverkan ar under en produkts
livscykel.

Markanvandning - Markutnyttjande , manniskans utnyttjande av
jordens yta for olika andamal t.ex. dkerfilt, vagar, bebyggelse, flygplatser
etc.

Mellanzon - Zoner som uppstar mellan jarnvagsanlaggningen och annan
infrastruktur vid anldggandet av Ostléanken.

Multidisciplinar - Samarbeten som sker mellan representanter for flera
olika discipliner.

Omgivning - Det kringliggande landskapet. Den miljo betraktaren
befinner sig i.

137



138

Omrade - En vil definierad yta eller en avgransad markutbredning.
Plats - En specifik punkt, ett rum eller en vil avgransad yta.

Produktionsplanering - Planering av hur anlaggningen ska produceras
pa plats. I planeringen reserveras mark for arbetsvagar, upplag och andra
ytor som kravs for att anlaggningen ska kunna byggas.

Regnskugga - Omraden som inte exponeras for nederbord, som till
exempel omraden under broar.

Resenarsperspektiv - Hur anlaggningen och landskapet betraktas och
upplevs av tagets resenéarer.

ROK - Férkortning for ralséverkant.

Servicevag - Vag som hor till anlaggningen, exempelvis vég till
teknikgard och fordrojningsdamm.

Skala - Landskapets skala uttrycker en relation i storlek mellan

oss sjilva och landskapet eller mellan befintliga objekt i landskapet.
Storleksforhallandet avgér om landskapet upplevs som storskaligt eller
smaskaligt.

Skarning — Nir hojden for anldggningen befinner sig under
omkringliggande markhojd uppstar en skarning. Nar jarnvagen sanks
ner i landskapet kallas urholkningen for skdarning. Det finns jordskarning
respektive bergskarning beroende.

Specifik - Egentligen artegen; kannetecknande for en viss kategori.

Teknikgard - EST-anlaggningar (el, signal, tele) samlokaliseras
i gemensamma teknikgardar och teknikhus och vid gemensamma
atkomstvagar dar sé ar praktiskt majligt.

Tillganglighet - Ett begrepp som anvands for att beskriva hur en plats
fungerar for en person med funktionsvariation. En tillganglig plats kan
anvandas av alla, oavsett funktionsvariation.

Tillatlighetsprovning - Regeringen provar tillatligheten for
anléggningen enligt miljobalken, i fallet jarnvég inom en avgréansad
korridor. Tillatligheten kan vara férenad med villkor for genomférandet.

Tréadsakringszon - Jarnvéagen ska vara tradsékrad med
tradsakringsservitut s att en skotselgata skapas pa 25 meter fran
narmaste sparmitt for stambanan, for bibanan 20 meter fran narmaste
sparmitt. Skotselgatan benamns tradsakringszon, rojs regelbundet och
minimerar risken for storningar av tagtrafiken.

Tryckbank - En tryckbank &r en form av grundldggnings- och
stabilitetsatgard som innebar att tunga jord- eller bergmassor laggs intill
jarnvagsbanken.

Aterstallning - Mark som anvands i anslutning till byggandet att
jarnvagen ges antingen en ny anvandning eller aterstalls till den
ursprungliga markanvandningen.

Overgripande — Som ticker ett storre omrade eller flera omraden.

Overgang - Den del dar anlaggningens utformning och konstruktion
évergar fran exempelvis en bank till skarning eller fran marklage till bro.
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BILAGA 1 - KLASSIFICERINGSTABELLER

I Bilaga 1 redovisas klassificeringstabeller for markanslutningar och
anléggningsdelar for den aktuella delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Karaktarsomrade, landskapstyp och vardeomrade som listas i tabellerna
harstammar fran den Fordjupade landskapsanalysen (FLA), Ostlanken
delen Sillekrog—Stavsjo (Trafikverket, 2017).

Landskapsbild och dess vardering av kanslighet beskrivs mer ingédende
i den Fordjupade landskapsanalysen. Bedomningskriterierna for dess
klassning listas nedan:

e Klass 1: Omrade som utan speciella atgarder
tal den nya jarnvagen och som ger liten

° 2 . Kl 1
paverkan pa landskapsbilden. ass

e Kilass 2: Vardefull landskapsbild
dar hénsyn ska tas vid inplacering av Klass 2
jarnvagsanlaggningen.

e Klass 3: Mycket vardefull landskapsbild
déar stor hansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanlaggningen.

Gestaltningsklassen bedoms utifran tre motiv; Vardeomrade, beskrivning
utifran betraktar- och resenarsperspektiv samt landskapsbildens
kanslighet. Gestaltningsatgarder med tillhérande typsektioner

for respektive gestaltningsklass beskrivs mer ingaende i kapitel 3.
Beddmningskriterierna for gestaltningsklasserna listas nedan:

Gestaltningsklass1 Kravniva: Bas Prioriteringniva: Lag

De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har 1ag kanslighet for
forandring. Omrade som utan speciella atgarder tal den nya jarnvagen
och som ger liten paverkan pa landskapet.

Gestaltningsklass 2 Kravniva: Medel Prioriteringniva: Medel

De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har méttlig kanslighet for
forandring. Vardefullt landskap dar hansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanlaggningen.

Gestaltningsklass 3 Kravniva: Hog Prioriteringniva: Hog

De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har hog kanslighet for
forandring. Mycket vardefullt landskap dar stor hansyn ska tas vid
inplacering av jarnvagsanlaggningen




Anlaggningsdel

Langdmeter

Karaktarsomrade

Landskapstyp

Vardeomrade

Motiv till gestaltningsklass

Beskrivning utifrdn betraktar- och
resenarsperspektiv

Landskapsbild
vardering

Gestaltningsklass

Eventuell avvikelse fran grundutérande eller
ytterligare gestaltningsaspekter att beakta

Krav-ID

Beskrivs i
kapitel

Jarnvagsbank 1 KM 47+280-47+570 Svartadns dalgéng gch alderdomliga AMosaJkartat Kllpplnge{GnIlnge och | Kort men relapvt hpg bank som ov__ergér i skarn!_ng. Banken har 2 13 311
bymiljoer sprickdalslandskap Svartadn en viss visuell koppling séderut mot vag E4.
Jarmvagsbank 2 KM 48+100-48+360 Svartadns dalgéng gch alderdomliga AMosa|kartat Kllpplnge{GnIlnge och | Kort bank r_ned mgdelhogt prof:llage. Banken har tyd_l_|ga visuella 2 13 311
bymiljoer sprickdalslandskap Svartadn kopplingar séderut mot gardsbebyggelse och vag E4.
Mycket kort bank med medelhdgt profillage som utgér
Jarnvégsbank 3 K 48+660-48+663 Svartadns dalgéng .(RCh alderdomliga AMosa|kartat Kllpplnge{GnIlnge och 6vergéngen fran skarnlnlg till Iandska_psbro dver Svértaan. 2 13 311
bymiljoer sprickdalslandskap Svartadn Banken har tydliga visuella kopplingar sdderut mot
gardsbebyggelse och vag E4.
Kuperat Kort, relativt hog bank som ansluter frn landskapsbron 6ver
Jarnvagsbank 4 km 49+604-49+820 Skogslandskap och Hagnesta bergtéakt P Nej Svértadns dalgang, placerad pa hajden vid dalgangens kant och Klass 1 1 3 3.1.1
skogslandskap ] Qe Lo o
ar visuellt pataglig fran véag 223.
Kort och mycket hog bank i Hagnesta bergtakt. Visuellt pataglig
g frdn omradet runt bergtékten. Genom Hagnesta bergtékt gar de
Jarnvagsbank 5 km 50*'.780 50+919 Skogslandskap och Hagnesta bergtakt Kuperat Nej tvd spéren parallellt, varfor det finns tvd bankar bredvid varandra Klass 1 2 1,3 3.1.1
bibanan skogslandskap o .4 s . N N
som bada folier samma langdmétning och foreskrivs pa liknande
satt.
Kort och mycket hog bank i Hagnesta bergtakt. Visuellt pataglig
g frdn omradet runt bergtékten. Genom Hagnesta bergtékt gar de
Jarnvagsbank 6 km 50*'.926 51+020 Skogslandskap och Hagnesta bergtakt Kuperat Nej tva spéren parallellt, varfor det finns tva bankar bredvid varandra Klass 1 2 1,3 3.1.1
bibanan skogslandskap o .4 s . N N
som bada folier samma langdmétning och foreskrivs pa liknande
satt.
Jarnvagsbank 7 km 51+.350'51+550 Skogslandskap och Hagnesta bergtakt Kuperat Nej Kort och Ié.g bank,oplacg ra_ld ! skogs_om réde och dérigenom inte Klass 1 1 3 3.1.1
bibanan skogslandskap visuellt pataglig i det omgivande landskapet.
Jarnvagsbank 8 km 51+‘650—51+77O Skogslandskap och Hagnesta bergtakt Kuperat Nej Kort och hég bank. Jarr)vagAsbanlfen“har en viss visuell koppling Klass 1 2 13 311
bibanan skogslandskap till vag E4 i soder.
y Kort och hég bank. Jarnvagsbanken évergdr i hogt klassad bro
Jarnvagsbank 9 km 51+.778 51+979 Skogslandskap och Hagnesta bergtékt Kuperat Nej (klass 3) 6ver E4 och har sdledes stark visuell koppling till Klass 1 2 1,3 3.1.1
bibanan skogslandskap .
motorvagen.
R km 52+043-52+106 u Kuperat ; Kort och hdg bank som dvergar fran hogt klassad bro (klass 3)
Jarnvagsbank 10 bibanan Skogslandskap och Hagnesta bergtékt skogslandskap Nej 6ver £4, och har sledes stark koppling till vagen. Klass 1 2 1,3 3.1.1
Jarnvagsbank 11 km 52+‘116—52+27O Skogslandskap och Hagnesta bergtakt Kuperat Nej Kort och relativt hog bank, ingen storre visuell paverkan pa Klass 1 2 13 311
bibanan skogslandskap omgivningen.
Relativt 1&ng och hog bank som 6vergdr i hogt klassad (klass 3)
e . . . . landskapsbro éver Tunsattershackens dalgéng. Bankens
Jarnvagsbank 12 km 51+650-52+130 De b‘?.“"ga l]Aordbruksma_rAkerna vid _Mosalkartat Tunsatterbackens placering &r inte i det 6ppna landskapsrum som dalgéngen 2 1,3 3.1.1
Tunséatterbéacken och Sjosa gods sprickdalslandskap dalgang . e - Ll o
utgdrs av, och &r darigenom inte sarskilt visuellt pataglig i
karaktarsomradet férutom fran enstaka bebyggelse i narheten.
Kort och hog bank som placeras p& en holme mitt i
Tunséttershackens dalgéng, den doljs delvis av tradridan men
- : De bordiga jordbruksmarkerna vid Mosaikartat Tunsétterbackens har &nda en stor visuell paverkan pa dalgdngens dppenhet.
Jarnvagsbank 13 km 52+411-52+549 Tunséatterbécken och Sjosa gods sprickdalslandskap dalgang Banken utgor jarnvéagsanléaggningens markanslutning mellan de 2 L3 311
tva broar som utgér dvergangen 6ver Tunséttersbackens
dalgang.
Kort, hog bank som utgor évergangen mellan landskapsbron
R g u . s Mosaikartat ; over Tunséttersbackens dalgang och den skarning som foljer.
Jarnvagsbank 14 km 52+833-52+880 Nérrekration vid Sora och Bullersta sprickdalslandskap Nej Placerad pa hojden i dalgingens kant men daljs delvis av 1 3 3.1.1

skogsmiljén den omgérdas av.

Tabell 1. Jarnvagsbankar - Del 1. Langdmeter &r avrundade till narmsta 5-tal utom i de fall da jarnvagsbanken évergar i/fran bro eller passage, vilka &r givna mer exakta langdmeter.
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flygplats.

Anla e a ete arakta ade a a arde ade o av-ID
ofe gsa ofe O O o D D aeo 0 Be 0 3 betra 3 0O d aD " gare ge 5 0saspe er a bea 5 e
esena pe pe arae
Jarnvagsbank 15 km 53+240-53+460 Naérrekration vid Séra och Bullersta _Mosalkartat Nej Kort bank_ med Iéqt pro_ﬂllage, torlagd : slfogsm_ark och har darfor 3 3.1.1
sprickdalslandskap ingen storre visuell paverkan pa omgivningen.
Mosaikartat Kort bank som 6vergdr i landskapsbro for rekreation och vilt.
Jarnvagsbank 16 km 53+750-53+864 Nérrekration vid Sora och Bullersta ) Nej Banken ar har en visuell p&verkan i det 6ppna akerlandskapet 1,3 3.1.1
sprickdalslandskap . A
och frdn Runtunavégen i 6st.
Relativt 1ang bank, bor ocks& samgestaltas med tryckbank
Mosaikartat 53SN, odster om skogspartiet samt tryckbank 54SN véaster om
Jarnvagsbank 17 km 53+871-54+416 Nérrekration vid Sora och Bullersta ) Nej skogspartiet. Stora delar av banken &r visuellt dold i 1,3 3.1.1
sprickdalslandskap .A a - .
skogslandskapet men dess andar &r patagliga i akerlandskapet i
vast och frdn Runtunavégen i 6st.
Mosaikartat Kort bank som 6vergar i landskapsbro for rekreation och vilt.
Jarnvagsbank 18 km 54+426-54+520 Naérrekration vid Sora och Bullersta . Sora/Bullersta Banken ar har en visuell paverkan i det 6ppna akerlandskapet 1,3 3.1.1
sprickdalslandskap N -
och frdn Runtunavagen.
Kort och relativt 1&g bank som 6évergdr fran landskapsbro for
Mosaikartat rekreation och vilt. Banken bér samgestaltas med tryckbank 54N
Jarnvagsbank 19 km 54+760-54+920 Naérrekration vid Sora och Bullersta . Sdra/Bullersta som forlaggs pa bankens norra sida. Banken ar placerad intill 3 3.1.1
sprickdalslandskap . S8 i P
kanten av ett skogsparti men kommer anda bli synlig pa hall
over akerlandskapet samt frn viss omkringliggande bebyggelse.
Avbaningsmassorna som péfors blandas upp med magrare jord fran
Jarnvagsbank 20 km 55+100-55+510 Narrekration vid Séra och Bullersta Mosaikartat Sera/Bullersta Relativt lang och hdg bank som forstérks med tryckbank S5SN ett narliggande omréde. Om avbaningsmassoma innehdller en liten | 5 1,/ 115 197 [3.1.1 och 4.1.1.1
sprickdalslandskap pa bada sidor om jarnvagsanlaggningen. mangd froer ska tryckbanken stodbesas med lamplig gras- och
angsfroblandning.
. o . . Kort bank som kommer att upplevas for strovare langs med
Jarnvagsbank 21 km 56+200-56+220 Kultur, natur och f”lu,ﬂ slivi Nykopingéns Mosalkartat Nykopingsans dalgang Soérmlandsleden och har darmed stor paverkan pa 1,3 3.1.1
dalgang sprickdalslandskap .
betraktarperspektivet.
Kort men relativt hég bank, som ar placerad i kanten av éppen
Jarnvagsbank 22 KM 56+230-56+550 Kultur, natur och fnluoftsllv i Nyképingans AMosaJkartat Nykopingséns dalging ékermark intill ang_ransgnde skogslandskap. For bebyggelse 13 311
dalgang sprickdalslandskap precis norr om anlaggningen kommer banken ha stor visuell
paverkan.
. o . . Kort bank som utgér 6vergdngen mellan skarning och
Jarnvagsbank 23 km 56+635-56+663 Kultur, natur och fnluoft slivi Nykopingans AMosaJkartat Nykopingsans dalgng | landskapsbron éver Nykopingsans dalgang. Bor samgestaltas 3 3.1.1
dalgang sprickdalslandskap ..
med brons landfésten.
Relativt 1ang och hdg bank som stréacker sig genom Skavsta
Jarnvagsbank 24 KM 58+065-58+739 Infrastrukturpréglat och flackt landskap vid Flack Nej fIngIats. Pla(jerad delwsal skogsmiljo men k_ommer ha en visuell Klass 1 13 311
Skavsta flygplats mosaiklandskap paverkan fran buss-, gang, och cykelvag till Skavsta flygplats
samt fran vég 53.
u ) Relativt 1ang och hog bank som stréacker sig genom Skavsta
Jarnvéagsbank 25 km 58+751-59+200 Infrastrukturpraglat och flackt landskap vid !:Iack Nej flygplats. Kommer ha en stor visuell paverkan fran Skavsta Klass 1 1,3 3.1.1
Skavsta flygplats mosaiklandskap flygplats
« . Relativt 1ang och hég bank som stréacker sig genom Skavsta
Jarnvagsbank 26 km 62;i22§2+568 Infrastrukturpsrigl\?stt;r fIaI;l:tslandskap vid mosalﬁ(lle;?l Iiisk Nej flygplats. Placerad delvis i skogsmiljo men kommer ha en visuell Klass 1 1,3 3.1.1
yap ap paverkan fran buss-, gdng- och cykelvag Skavsta flygplats.
g u . Relativt 1ang och hdg bank som stréacker sig genom Skavsta
Jarnvagsbank 27 km 62f580 62+820 | Infrastrukturpraglat och flackt landskap vid !:Iack Nej flygplats. Kommer ha en stor visuell paverkan fran Skavsta Klass 1 1,3 3.1.1
bibanan Skavsta flygplats mosaiklandskap

Tabell 1. Jarnvagsbankar - Del 2. Langdmeter ar avrundade till nArmsta 5-tal utom i de fall d& jarnvagsbanken évergar i/fran bro eller passage, vilka ar givna mer exakta langdmeter.




Anlaggningsdel

Langdmeter

Karaktarsomrade

Landskapstyp

Vardeomrade

Motiv till gestaltningsklass

Beskrivning utifrdn betraktar- och
resenarsperspektiv

Lang och hég bank som stracker sig narmre 2 km vésterut fran

Landskapsbild
vardering

Eventuell avvikelse fran grundutérande eller

Gestaltningsklass . .
g ytterligare gestaltningsaspekter att beakta

Krav-ID

Beskrivs i
kapitel

Jarnvagsbank 28 km 59+400-61+110 Infrastrukturpraglat och flackt landskap vid !:Iack Nej Skavsta flygplats. Bér samgestaltas med tryckbank 60SN. Stor Klass 1 1,3 3.1.1
Skavsta flygplats mosaiklandskap Ny
visuell paverkan fran Skavsta flygplats.
R g Det flacka jordbruks-och kulturlandskapet Flack ; Kort och 1&g jarnvagsbank, placerad i skogsmiljo. Ingen stérre
Jarnvagsbank 29 km 61+500-61+650 vaster om Nykoping mosaiklandskap Nej visuell paverkan pa omgivningen. eSS 1 8 311
. g Kort bank i befintlig markniva under fly-overn. Féljs av flyover
Jarnvagsbank 30 km 62+150-62+250 Det flackajq_rdbruks och I_(lul'turlandskapet !:Iack Nej och skogslandskapet, ingen storre visuell paverkan p& Klass 1 3 3.1.1
vaster om Nykoping mosaiklandskap .
omgivningen.
g . g Relativt kort men hog bank som gér parallellt med bank for
Jarnvagsbank 31 km 65+.450 65+950 Det ﬂaCkap.rderKS och I_(lul'turlandskapet !:Iack Nej flyovern dver stambanan. Placerad i skogslandskap och har Klass 1 3 3.1.1
bibanan vaster om Nykoping mosaiklandskap ., X X -
darfor mycket liten visuell p&verkan p& omgivningen.
. : . g Hog bank som bar flyover ver stambanan, stracker sig fran
Jarnvagsbank 32 km 65+450 bibanan Det flackajqrdbruks och I_(lul'turlandskapet !:Iack Nej bibanan till stambanan. Placerad i skogslandskap och har darfor Klass 1 3 3.1.1
62+350 stambanan vaster om Nykoping mosaiklandskap . X S
mycket liten visuell paverkan pd omgivningen.
I g Det flacka jordbruks-och kulturlandskapet Flack Jordbrukslandskapet Kort bank i befintlig markniva. Placerad i det 6ppna
Jarnvagsbank 33 km 62+550-62+900 vaster om Nykoping mosaiklandskap vaster om Nykodping jordbrukslandskapet, viss visuell paverkan fran vag 52. eSS 8 311
R g Det flacka jordbruks-och kulturlandskapet Flack Jordbrukslandskapet Lang bank med Iagt profillage. Placerad i det 6ppna
Jarnvagsbank 34 km 63+100-64+063 vaster om Nykoping mosaiklandskap vaster om Nykodping jordbrukslandskapet, viss visuell paverkan fran vag 52. AE=Se s 311
- g Stigtomta- och Larslundsmalmen - sandrika Flack . Kort och relativt hog bank, forlagd i skogsmiljé. Mycket liten
Jarnvagsbank 35 km 65+238-65+502 malmar, grustékt och vattentakt mosaiklandskap Nej visuell paverkan pa omgivningen. eSS 1 8 311
I g Stigtomta- och Larslundsmalmen - sandrika Flack . L&ng och relativt hog bank, forlagd i skogsmiljo. Mycket liten
Jarnvagsbank 36 km 65+512-66+400 malmar, grustékt och vattentakt mosaiklandskap Nej visuell paverkan pa omgivningen. AESSE s 311
I g Stigtomta- och Larslundsmalmen - sandrika Flack . Kort bank, forlagd i skogsmiljo. Liten visuell paverkan pa
Jarnvagsbank 37 km 66+450-66+650 malmar, grustékt och vattentakt mosaiklandskap Nej omgivningen. eSS 1 8 311
’ . Relativt 1&ng bank med I&gt profillage, g&r émsom i
- Stigtomta- och Larslundsmalmen - sandrika Flack . . L . : o
Jarnvagsbank 38 km 66+750-68+490 malmar, grustékt och vattentakt mosaiklandskap Nej skogslandskap émsom i dppet .Ianldskap. Liten visuell paverkan Klass 1 3 3.1.1
pa& omgivningen.
Flack Relativt 1ang bank med I&gt profillage, gar genom det 6ppna
Jarnvagsbank 39 km 69+000-69+400 | Det flacka jordbrukslandskapet vid Aspedal mosaiklandskap Aspedal jordbrukslandskapet vid Aspedal. Kommer ha en viss visuell 1,3 3.1.1

péverkan p& omkringliggande bebyggelse.

Tabell 1. Jarnvagsbankar - Del 3. Langdmeter ar avrundade till narmsta 5-tal utom i de fall d& jarnvagsbanken évergar i/fran bro eller passage, vilka ar givna mer exakta langdmeter.
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Anlaggningsdel

Langdmeter

Karaktarsomrade

Landskapstyp

Vardeomrade

Motiv till gestaltningsklass

Beskrivning utifran betraktar- och
resenarsperspektiv

100 meter lang tryckbank som placeras bade pa den sédra och

Landskapsbild
vardering

Gestaltningsklass

Eventuell avvikelse fran grundutorande eller
ytterligare gestaltningsaspekter att beakta

Krav-ID

Beskrivs i
kapitel

forbipasserande. Inga friluftlivspassager eller
rekreationsomraden paverkas av tryckbankens placering.

Svartadns dalgéng och alderdomliga Mosaikartat Klippinge/Gillinge och den norra sidan om jarnvagsanlaggningen. Detta i ett mindre
- L . o o 99 2 1.1
Tryckbank 48SN km 48+160-48+338 bymiljder sprickdalslandskap Svartaan landskapsrum intill ett skogsparti. Visuellt dold fran norr men z L3 3
delvis synlig frdn E4 och viss bebyggelse i soder.
L&g och relativt smal tryckbank som samgestaltas med
. De bordiga jordbruksmarkerna vid Mosaikartat Tunsatterbackens jarnvagsbank och bullerskyddsvall. Tryckbanken ligger i 6ppet
Tryckbank 51N km 51+780-51+930 Tunséatterbacken och Sjosa gods sprickdalslandskap dalgang jordbrukslandskap och kommer att bli visuellt pataglig fran 2 13 311
spridd bebyggelse i norr.
Tryckbank som placeras bade pa den sédra och norra sidan
. om jarnvagen med olika langd och bredd. Tryckbanken &r lag
Mosaikartat
Tryckbank 53SN km 53+885-54+020 Nérrekration vid Séra och Bullersta ’ Nej och placeras i kanten av en ppen dalgang vilket gor den 2 1,3 3.1.1
sprickdalslandskap . NN o - ) .
visuellt synlig bade fran norr och sdder. Samlokaliseras delvis
med teknikgérd.
Liten tryckbank som placeras pa bada sidor om jarnvagen.
Tryckbank 54SN km 54+320-54+350 Narrekration vid Sora och Bullersta _Mosalkarlat Sora/Bullersta Tryckbankep pa den sodra sidan om jarnvagen ‘:ir for{agd : .en 2 1,3 3.1.1
sprickdalslandskap skogsparti medan tryckbanken pa den norra sidan ligger i
&kermark och &r saledes synlig fran vag 807.
Tryckbanken &r Iag och relativt liten. Den placeras pa akermark
Tryckbank 54N km 54+780-54+830 Nérrekration vid Sora och Bullersta ‘Mosalkartat Sora/Bullersta norrom ]arnva_gsaplgggmnggn meen skyms av mlridre 1 3 3.1.1
sprickdalslandskap skogspartier och ar darigenom inte patagligt synlig fran den
6ppna dalgangen.
Utfdrs enligt typsektion for tryckbank med gestaltningsklass 3, med
Mosaikartat Relativt hog och bred tryckbank som placeras pa bada sidor om anpassad slantfot till omkringliggande landskap. Avbaningsmassorna
Tryckbank 55SN km 55+180-55+500 Naérrekration vid Sora och Bullersta . Sora/Bullersta jarnvagsanlaggningen. Visuellt uppenbar fran bade betraktar- 3 som pafors blandas upp med magrare jord fran ett narliggande 3,114-117 3.1.1och4.1.1.1
sprickdalslandskap s . . L 2 2 . . N Ny u .
och resenarsperspektiv. Férekomst av friluftslivi omradet. omrade. Om avbaningsmassorna innehaller en liten mangd fréer ska
tryckbanken stédbesés med lamplig grés- och dngsfréblandning.
Tryckbank vid km 60+595 - 60+955 (langdmétning stambanan)
anlaggs pa den norra sidan om stambanan. Vid km 64+270 -
km 60+595-60+955 u . 64+630 (langdmatning bibana vastra delen) anlaggs tryckbank
Tryckbank 60SN (stambana)/64+270- Infrastrukturpsr’all(gl\?sttgir flalr; I:; landskap vid mosa:;ll‘; (r::;ska Nej pa den sodra sidan om bibanan. Placeras pa dkermark som Klass 1 1 3 3.1.1
64+630 (bibana) vap p delvis &r omgéardad av stérre skogsomraden. Tryckbanken
kommer att bli synlig fran Skavsta flygplats, samt dven
soderifran for resenarer langs vag 52.
Tryckbanken placeras i skogsmark pa den norra sidan om
u . jarnvégen och mellan véag 625. Tryckbanken é&r cirka 110 meter
Tryckbank 61N km 61+535-61+645 Infrastrukturpraglat och flackt landskap vid Flack Nej l&ng och placeras inom ett omrade som med stor sannolikhet Klass 1 1 3 3.1.1
Skavsta flygplats mosaiklandskap . o f . .
inte kommer kunna nyttjas anda. Liten visuell paverkan utifran
betraktar- och resenarsperspektiv.
Relativt lang och Iag tryckbank som placeras pa bada sidor om
. _ jarnvagsanlaggningen. Den placeras i 6ppen dkermark med
Tryckbank 63SN km 63+340-63+755 Det flackajordbruks och }fu_lturlandskapet Flack Jc?lrdbrukslands“ka}pet narhet till vag 52 vilket innebar att den &r visuellt pataglig for Klass 2 2 1,3 3.1.1
vaster om Nykodping mosaiklandskap vaster om Nykoping

Tabell 2. Tryckbankar. Langdmeter ar avrundade till narmsta 5-tal.
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Motiv till gestaltningsklass

. - o . 7 o 2 : Eventuell avvikelse fran grundutérande eller Beskrivs i
Anlaggningsdel Langdmeter Karaktarsomrade Landskapstyp Vardeomrade Gestaltningsklass yiterligare gestaltnin Sgs ekter att beakia Kabitel
Beskrivning utifran betraktar- och Landskapsbild gareg gsasp p
resenarsperspektiv vardering
- . Lo . Skarning som gér fran djup bergskérning till grund berg- och
?kz_arm_ng L _— km 47+570-48+100 | Svartadns dalgéng och &lderdomliga byiljoer _Mosmkanat Kllpplngel/-Gllllnge och jordskarning. Forlagd i skogsmiljé och &r visuellt dold Klass 1 1 3 3.1.2
Bergskéarning/jordskarning sprickdalslandskap Svartadn dérigenom
?kgrnl_ng 2 o km 48+360-48+660 Svartadns dalgang och &lderdomliga byioer 'Mosalkartat Kllpplnge./'GIII:nge och [ Djup skarr?mg som Pyergar"l hqgt klassad bfq (klass 3). Forlagd s 1 3 312
Bergskéarning/jordskérning sprickdalslandskap Svértaan i skogsmiljé och &r visuellt dold darigenom.
SKarning 3 Kuperat L&ng och bitvis djup skérning som gar genom hela
o 9 - km 49+820-51+650 Skogslandskap och Hagnesta bergtakt P Nej karaktarsomradet och Hagnesta bergtakt. Hela skarningen &r Klass 1 1 3 3.1.2
Bergskéarning/jordskarning skogslandskap : )
visuellt dold i skogslandskapet.
Lang och djup skarning som mynnar ut i Hagnesta bergtakt.
I . Visuellt dold i skogsmark. Genom Hagnesta bergtéakt gar de tva
?kfirm’ng 4 - km 4g+<820 50+780 Skogslandskap och Hagnesta bergtakt Kuperat Nej sparen parallellt, varfor det finns tva skarningar bredvid varandra Klass 1 1 3 3.1.2
Bergskéarning/jordskarning bibanan skogslandskap A x o . e
som bada foljer samma langdmatning och féreskrivs pa
liknande satt.
Relativt Iang skarning med varierande djup som &vergar fran
hdg jarnvagsbank i Hagnesta bergtakt. Visuellt dold i
Skarning 5 km 51+020-51+350 N Kuperat . skogsmark. Genom Hagnesta bergtéakt gar de tva sparen
Bergskarning/jordskarning bibanan Skogslandskap och Hagnesta bergtakt skogslandskap Nej parallelit, varfor det finns tva skarningar bredvid varandra som L L 8 312
bada félier samma langdmétning och foreskrivs pa liknande
satt.
Skarning 6 km 51+550-51+650 u Kuperat . Kort och grund skérning som inte &r visuellt pataglig da den &r 1.2
Bergskéarning/jordskarning bibanan Skogslandskap och Hagnesta bergtakt skogslandskap Nej omgardad av skogslandskapet. EEs 1 3 81
?k{arm’ng ! - km 52+880-53+240 Narrekration vid Séra och Bullersta 'Mosalkartat Nej Relativt kort men d!up skarr_ung, forlagd genom en skogsplata 1 3 3.1.2
Bergskéarning/jordskarning sprickdalslandskap och har darfor ingen stérre visuell paverkan i omradet.
Relativt kort men djup skarning, férlagd genom en skogsplata
Skarning 8 . . e Mosaikartat . och har darfor ingen storre visuell paverkan i omradet. Forsta
Bergskéarning/jordskarning km 53+460-53+750 Narrekration vid Stra och Bullersta sprickdalslandskap Nej delen av skarningen ar kombinerad jord- och bergskéarning for 2 2.3 3.1.2
att sedan 6verga till att endast vara en jordskarning.
Skarmning 9 Mosaikartat Kort skarning som &r visuellt dold d& den skar genom
o 9 - km 54+920-55+100 Narrekration vid Séra och Bullersta . Sora/Bullersta skogsmark. Har en viss visuell paverkan fr&n passage 6 som 2 2,3 3.1.2
Bergskéarning/jordskarning sprickdalslandskap gar over skamingen
Skérning 10 Mosaikartat Relativt lang skarning med varierande djup, Stora delar av
B Karning/i gd KA km 55+510-56+200 Nérrekration vid Séra och Bullersta sprickdalslandska Sora/Bullersta skarningen doljs av skogslandskapet men den kan bli synlig for 2 2,3 3.1.2
ergskarningfjordskarning P p forbipasserande p& Sérmlandsleden.
R . . s : Mycket kort skarning, 6vergar i hogt klassad landskapsbro Gver
?ka.m'f‘g 11 - km 56+550-56+635 Kultur, natur och friluftsliv i Nykopingsans _Mosalkartat Nykopingséns dalgang [Nykopingsans dalgang. Mattlig visuell paverkan fran vag 53 som 1 3 3.1.2
Bergskéarning/jordskarning dalgang sprickdalslandskap
passerar under landskapsbron.

Tabell 3. Skarningar - Del 1. Langdmeter ar avrundade till narmsta 5-tal.
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Motiv till gestaltningsklass

. . o . 7 . o : Eventuell avvikelse fran grundutérande eller Beskrivs i
Anlaggningsdel Langdmeter Karaktarsomrade Landskapstyp Vardeomrade Gestaltningsklass . . 9 Krav-ID :
S : . ytterligare gestaltningsaspekter att beakta kapitel
Beskrivning utifran betraktar- och Landskapsbild
resenarsperspektiv vardering
Kort skarning som ar férlagd néstan helt i markniva vid befintlig
R « . parkeringsyta pa Skavsta flygplats. Skarningen &r synlig for alla
Skarmp g 12 km 59+200-59+400 Infrastrukturpraglat och flackt landskap vid Flack Nej forbipasserande pa flygplatsen men med tanke pa dess laga Klass 1 1 3 3.1.2
Jordskarning Skavsta flygplats mosaiklandskap s x ) o
profillage och korta stracka anses den inte vara allt for visuellt
pétaglig pa platsen.
A . g Relativt kort skarning som &r dold i skogslandskap. Férsta delen
%ka_rmr\g 13 - km 61+110-61+500 Det flacka]olr.dbruks och .I'(u.lturlandskapet !:IaCk Nej utgors av jordskarning for att sedan dvergé i kombinerad berg- Klass 1 1 3 3.1.2
Bergskarning/jordskarning vaster om Nykoping mosaiklandskap . -
och jordskéarning.
R . Relativt lang och grund sk&rning som endast &r en jordskarning.
Skarnl.ljg‘14 km 61+650-62+150 Det flackajor_dbruks— och lI_(ulIturIandskapet !:Iack Nej Overgér till jarnvagsbank under fly-over vid km 62+150. Férlagd Klass 1 1 3 3.1.2
Jordskarning véster om Nykoping mosaiklandskap } - ) 2 o S
i skogsmiljd med liten visuell paverkan pa omgivningen.
A . ) Kort skarning men relativt djup och bred. Overvagande
?ka‘.’”".‘g 15 _— km 62+250-62+550 Det flacka]olr'dbruks och k u_IturIandskapet Flack JOf dbrukslandsﬂkgpet jordskarning men bitvis bergsk&rning narmst sparet. Ingen Klass 2 1 3 3.1.2
Bergskarning/jordskarning vaster om Nykoping mosaiklandskap vaster om Nykoping > ) -
storre visuell paverkan p& omgivningen.
- . _ Kort och grund jordskarning, ingen storre visuell paverkan pa
Skarnlpg_16 km 62+900-63+100 Det flacka]or_dbruks och lI_(ulIturIandskapet !:Iack Joﬂrdbrukslands"kgpet omgivningen da den déljs av dess placering genom en Klass 2 1 3 3.1.2
Jordskarning véster om Nykoping mosaiklandskap vaster om Nykodping
skogsholme.
R ) : ] Kort jordskérning med ett 1&gt profillage, nastan helt i befintlig . N . . . s N
Skarnl_r)g.17 KM 66+400-66+450 Stigtomta och Larslgndsmalmen §andrlka !:Iack Nej markniva. Frekommer viss friluftsiiv | omradet, | dvrigt &r Klass 1 2 For de omraden langs skarningen som &r sandrika bor slanten lamnas 2 312
Jordskarning malmar, grustékt och vattentakt mosaiklandskap A - - obehandlad.
skarningen helt visuellt dold i skogslandskapet.
R . . Kort jordskarning med ett Iagt profillage, nastan helt i befintlig . 2 u - . . R u
Skarnl'rjg‘18 km 66+650-66+750 Stigtomta och LarsILfndsmaImen - §andrlka !:Iack Nej markniva. Férekommer viss friluftsliv | omradet, i Gvrigt &r Klass 1 2 For de omréaden langs skarningen som &r sandrika bor slanten lamnas 5 312
Jordskarning malmar, grustakt och vattentakt mosaiklandskap . X X obehandlad.
skarningen helt visuellt dold i skogslandskapet.
Relativt lang jordskarning med ett Iagt profillage, delvis nastan
A . . helt i befintlig markniva. Férekommer viss friluftslivi omradet, . u _— u o b s u
Skarnl_r)g‘19 Km 68+490-69+000 Stigtomta och Larsll_J_ndsmaImen - fandrlka !:Iack Nej samt kan den utgora viss visuell paverkan frén véigbro 2 vid km Klass 1 2 For de omraden langs skarningen som &r sandrika bor slanten lamnas 2 312
Jordskarning malmar, grustékt och vattentakt mosaiklandskap JATT ) - obehandlad.
69+012. | Gvrigt ar skérningen helt visuellt dold i
skogslandskapet.

Tabell 3. Skarningar - Del 2. Langdmeter &r avrundade till narmsta 5-tal.
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Anlaggningsdel

Langdmeter

Karaktarsomrade

Landskapstyp

Vardeomrade

Motiv till gestaltningsklass

Beskrivning utifran betraktar- och
resendrsperspektiv

Landskapsbild
vardering

Landskapsbro Svartadn. En 936 meter l&ng bro éver éppen
dalg&ng samt Svéartadn. Landfastena ansluter till skogsmark p&
bada sidorna om bron. Placeras nara och parallellit med E4. Bron

Gestaltningsklass

Eventuell avvikelse fran grundutérande eller
ytterligare gestaltningsaspekter att beakta

Utformning enligt landskapsbro gestaltningsklass 3 med platsspecifik
utformning av avvattning, passage éver Svartadn och brostod.

Krav-ID

Beskrivs i
kapitel

Resenarer upplever adalen och de dppna dkermarkerna. Stor
visuell paverkan p& omgivningen.

Tabell 4. Broar och passager - Del 1.

brostéd med ihdlig form pa var sida om &n. Ovriga brostdd utformas
enligt gestaltningsklass 1-2. Bullerskyddsskam placeras pa del av brons
norra sida.

Jarnvagsbro 1 s g i s s . Mosaikartat Klippinge/Gillinge och R . . 2 ! Avvattning utformas utan utanpaliggande stuprdr likt bron ver 7-14,16-21, 27,
Svaraan Ladbalkbro km 48+663-49+604 | Svartaans dalgang och alderdomliga bymiljoer sprickdalslandskap Svirtadn ar wsyellt uppeﬂnbar for betraktarg som fardas pa de mlndfe B Nykepingsan. Passage dver Svértadn utformas med bagformad 118-130 3.1.3 och 4.2.2
vagarna i dalen, fran anslutande fastigheter samt dem som féardas L iy N ) .
. A underkant och tillhérande brostdd pé var sida om &n likt bron Gver
p& E4. Resendrer upplever dalen och de 6ppna &kermarkerna. o A N " h
- Y Nykopingsén. Ovriga brostéd utformas enligt gestaltningsklass 1-2.
Stor visuell paverkan p& omgivningen.
. ) « Kuperat . Fly-over for Bibanan 6ver Stambanan. Bron ligger i bergsskérning g
Fly-over bridge 1 Plattrambro km 50+474-50+571 Skogslandskap och Hagnesta bergtakt skogslandskap Nej i ett skogsomrade. Mycket liten visuell paverkan pa omgivningen., Klass 1 2 28-34 3.1.4
Passage 1 km 50+919-50+926 . Kuperat . Passage for servicevag i Hagnesta bergtakt. Mycket liten visuell 54-56, 62, 64-67,
Vagport Plattrambro (bibana, tv& passager) Hagnesta bergtakt skogslandskap Nej paverkan p& omgivningen. s d 1 69, 71-73 8821
g Passage for privat vag i skogsomrade. Upplevs endast i mycket i }
Pas..s age 2 Plattrambro km 51+77O S1+778 Skogslandskap och Hagnesta bergtakt Kuperat Nej begrénsad omfattning av betraktare. Passagen upplevs inte av Klass 1 1 54-56, 62, 64-67, 3.3.2.1
Vagport (bibana) skogslandskap .. . . . 69, 71-73
resenérer. Mycket liten visuell paverkan p& omgivningen.
g Passage for vag E4. Bron &r visuellt uppenbar for betraktare som
Pas"s age 3 Ladbalkbro km 51+979 52+043 Skogslandskap och Hagnesta bergtékt Kuperat Nej fardas p& E4 samt vag 800. Stor visuell paverkan p& Klass 1 3 Bro utférs med vinklade vingmurar med lutning 3:1 bort fr&n véagen. 7-15, 21, 26, 74~ 3.3.2.3
Véagport (bibana) skogslandskap L 81
omgivningen.
- A " Méjlighet till férlangning av bro i framtida projektering. Om bro férlangs
Passage for vag 800. Bron ar visuellt uppenbar for betraktare som N . ? . o
Pas"s. age 4 Plattrambro km 52*406 52+116 Skogslandskap och Hagnesta bergtakt Kuperat Nej fardas pé vag 800 samt E4. Stor visuell paverkan p& Klass 1 2 Sk? vingmurar utfqras V{nklé}de l!kt passage for vag E4 (passage 3). En 54-66, 68, 70-73 3.3.2.2
Vagport (bibana) skogslandskap - forlangning kan innebara andring av brotyp da ett langre spann kan
omgivningen. a . -
kravas an vad som kan uppnés med plattrambrokonstruktion.
En 280 meter I&ng bro éver éppen dkermark. Landfaste mot ést
De bordiga iordbruksmarkerna vid Mosaikartat ansluter till skogsomréde och mot vast till jarnvagsbank pa
Jarnvagsbro 2 Ladbalkbro km 52+130-52+411 oraigalc ) Tunséttersbackens dalgéng | &kermark. Bron ar visuellt uppenbar for betraktare som fardas pa 3 7-20, 22-26 3.1.3
Tunséttersbacken och Sjosa gods sprickdalslandskap ) " . s .
de mindre végarna i dalen samt frdn anslutande fastigheter. Stor
visuell paverkan p& omgivningen.
Landskapsbro Tunsatterbacken. En 285 meter 1ang bro dver
Oppen dkermark. Landfaste mot vast ansluter till skogsomrade
Jarnvagsbro 3 s g De bordiga jordbruksmarkerna vid Mosaikartat . . och mot 6st till jarnvéagsbank p& dkermark. Bron &r visuellt 3 ~
Tunsattersbacken Ladbalkbro km 52+549-52+833 Tunséttersbacken och Sjésa gods sprickdalslandskap Tunsattersbackens dalgang uppenbar for betraktare som fardas p& de mindre vagarna i dalen 2 7-20,22-26 813
samt fran anslutande fastigheter. Stor visuell paverkan pa
omgivningen.
passage 5 Mosaikartat Passage for privat vag i 6ppet jordbruksomrade. Upplevs av
>Sag Plattrambro km 53+864-53+871 Nérrekreation vid Soéra och Bullersta ) Nej betraktare som fardas pa vagen samt frn anslutande fastigheter. 2 54-66, 68, 70-73 3.3.21
Vagport sprickdalslandskap L o
Delvis visuell paverkan p& omgivningen.
Passage for vag 807 i 6ppen dkermark i anslutning till
Pas"s age 6 Plattrambro km 54+416-54+426 Narrekreation vid Sora och Bullersta _Mosalkartat Sora/Bullersta skogsczmréde. Upplevs av betraktare som fardaso pa vagena samt 2 54-66, 68, 70-73 3.3.21
Vagport sprickdalslandskap fran anslutande fastigheter. Delvis visuell paverkan pa
omgivningen.
Landskapsbro Berga. 240 meter l&ng bro éver 6ppen dkermark
Jarnvagsbro 4 Mosaikartat samt vattendrag. Landfasten ansluter fll jarnvagsbank pa bada Bullerskyddsskarm pé del av norra och sodra sidan av bron som
Vag Ladbalkbro km 54+520-54+760 Nérrekreation vid Séra och Bullersta ) Sora/Bullersta sidor. Bron &r visuellt uppenbar for betraktare som fardas pa vag 3 Y p " P 7-20, 22-26 3.1.30och 3.4.1.1
Berga sprickdalslandskap 2 . . 2 A fortsatter pa jarnvagsbank.
807 samt fran anslutande fastigheter. Stor visuell paverkan pa
omgivningen.
. Vag- och ge-bro i 6ppen akermark. Visuellt uppenbar for o . - . .
..Passage ’ Plattrambro km 55+041 (center Narrekreation vid Séra och Bullersta .Mosa'kanat Sora/Bullersta betraktare i omradet och fran narliggande fastigheter. Stor visuell 2 Enligt vagbro plattrambro i berQSka}".“ng gestaltningsklass 2. Bro utfors 35-45, 113 3.3.1.1
Véagbro Bullersta KM) sprickdalslandskap o med suicidskydd.
paverkan p& omgivningen.
Passage for vilt och friluftsliv i skogsomréde i anslutning till 5ppen
Passage 8 g Kultur, natur och friluftsliv i Nyképingans Mosaikartat - &kermark. Upplevs endast i mycket begransad omfattning av
Vagport/Vilt/Friluftsliv Plattrambro km 56+220-56+230 dalgang sprickdalslandskap Nykopingséns dalgéng betraktare. Passagen upplevs inte av resenérer. Mycket liten 2 54-66, 68, 70-73 8321
visuell pverkan pa omgivningen.
Landskapsbro Nykopingsén. En 1402 meter Iang bro éver ppen Utformnmg enligt Iandgkapsbro gestgltnmgsklf\sls 3 med platsspef:|f|k
L . . . utformning av avvattning, passage 6ver Nykopingsan och brostéd.
dalgdng samt Nykopingsan. Landfastena ansluter till delvis 6ppna Awvattning utformas utan utannliggande stupror. Passage dver
Jarnvagsbro 5 Ladbalkbro KM 56+663-58+065 Kultur, natur och friluftsliv i Nykopingans Mosaikartat Nyképingsans dalgén dalsidor p& bada sidor. Bron ar visuellt uppenbar for betraktare 3 Nykdbin sgén utformas med bépfo?n?ad underEan{ och tillr?ﬁrande 7-14,16-21, 27, 3.1.3,34.1 .1
Nykopingsan dalgang sprickdalslandskap ykoping 99N9 | som fardas pa vag 53, vag 627 samt frn anslutande fastigheter. yKoping g 118-131 och 4.2.2
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Anléaggningsdel

Langdmeter

Karaktarsomrade

Landskapstyp

Vardeomrade

BRO

Motiv till gestaltningsklass

Beskrivning utifran betraktar- och
resenarsperspektiv

Passage for buss, gdende och cyklister. Vagen &r placerad pa

Gestaltningsklass
Landskapsbild

Eventuell avvikelse fran grundutérande eller
ytterligare gestaltningsaspekter att beakta

Utformning enligt végport plattrambro gestaltningsklass 3 med

platsspecifik gestaltning av kantbalk, stddmur, vingmurar, betongytskikt
och stangselplacering. Kantbalk och stédmur utformas med avrundade

kanter. Vingmurar placeras parallelt med spér och sténgsels placering
foljer vingmurarna.Betongytskikt utfors med relief for vertikala ving-
Istédmurar.

Krav-ID

64-66, 71, 73,
139-148

Beskrivs i
kapitel

3,3.2.10ch 4.2.3
(Skavsta Station)

Utformning enligt vagport tragbro gestaltningsklass 3 med platsspecifik
gestaltning av kantbalk, ramben, vingmurar och betongytskikt. Kantbalk

och ramben utformas med avrundade kanter. Vingmurar placeras
parallellt med spér. Betongyta utférs med relief for vertikala ramben,
stodmur och vingmurar.

149-162

3.3.2.20ch 4.2.3
(Skavsta Station)

Utformning enligt vagbro plattbro gestaltningsklass 3 med platsspecifik
gestaltning av landféste. Landféstets ving-/stédmurar placeras parallellt

spar med lutning 3:1 i vertikalled bort fran spar. Ving-/stddmurarnas
overkant har lutning 1:2. Slant évergdr fran 1:2 till 1:3 mellan vingmur
och anslutande bank. Bro utfors med suicidskydd.

46-53, 163-167

3.3.1.20ch 4.2.3
(Skavsta Station)

Passage 9 | Infrastrukturpréglat och flackt landskap vid Flack . vagbank och i néra anslutning till Skavsta Flygplats. Stor visuell
Vagport Plattrambro km 58+739-56+751 Skavsta flygplats mosaiklandskap Nej paverkan p& omgivningen med tanke pa det férvantade féldet av
besokare till och frén Skavsta.
Passage for buss, gdende och cyklister. Vagen &r placerad pa
Passage 10 Tragbro km 62+568-62+580 Infrastrukturpréglat och flackt landskap vid Flack Nei vagbank och i néra anslutning till Skavsta Flygplats. Stor visuell
Véagport 9 (bibanan) Skavsta flygplats mosaiklandskap 1 paverkan p& omgivningen med tanke pa det férvantade féldet av
besokare till och frén Skavsta.
Vagbro for ny vag 629. Bron ligger ca. 320 meter fran den nya
u . tagstationen Skavsta Station. Resenérer upplever bron da de
Vi Z?:i‘agfalle 29 Plattbro km 59+§?AG) (center Infrastrukturpsrzg:?sttt;i:\ flalt;kélandskap vid mosa:zlzxi lzjsk Nej fardas i lagra hastigheter néra tagstationen. Betraktare upplever
9 Yy vag yop ap bron fran tagstationen samt fr&n vag 629. Bron har stor visuell
paverkan p& omgivningen
. Fly-over for bibanan 6ver stambanan. Bron ligger i ett
Fly-over bridge 2 Plattrambro km 62+129-62+225 Det flacka Jo_r_dbruks och Ifu!turlandskapet FIaCk Nej skogsomréde men kan upplevas fr&n ny véag norr om sparen.
vaster om Nykoping mosaiklandskap L S
Delvis visuell paverkan p& omgivningen.
Jarnvagsbro 6 ~ Stigtomta och Larslundsmalmen - sandrika Flack . Landskapsbro vag 52 och TGOJ. En 1175 meter l&ng bro éver
Véag 52 och TGOJ Ladbalkbro km 64+063-65+238 malmar, grustéakt och vattentakt mosaiklandskap Nej V&g 52 och TGOJ-banan. Stor visuell paverkan p& omgivningen.
P_assgge 1_2 Plattrambro KM 65+502-65+512 Stigtomta och Larslljndsmalmen - ﬁandrlka Flack Nej Passage for vilt och fnluftsllv i fkogspmrade. Mycket liten visuell
Vilt/Friluftsliv malmar, grustéakt och vattentakt mosaiklandskap paverkan p& omgivningen.
Vagbro for vag 608 i 6ppet jordbruksomréde i anslutning till
Passage 13 km 69+012 (center . . Flack skogsomréde. Bron upplevs av betraktare som fardas pa vag 608
Vagbro Aspedal Plattrambro KM) Det flacka jordbrukslandskapet vid Aspedal mosaiklandskap Aspedal samt fran anslutande fastigheter. Delvis visuell paverkan p&

omgivningen.

Tabell 4. Broar och passager - Del 2.
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Anlaggningsdel

Bullerskyddsvall 51N

Langdmeter

km 51+780-51+940

Karaktarsomrade

De bordiga jordbruksmarkerna vid
Tunsattersbacken och Sjdsa gods

Landskapstyp

Mosaikartat
sprickdalslandskap

Vardeomrade

Tunséattersbackens dalgéng

Motiv till gestaltningsklass

Beskrivning utifran betraktar- och
resenarsperspektiv

Bullerskyddsvallen &r 2 meter hég och 160 m lang. Den
placeras i ett omrade med hogt kulturmiljovarde. Vallen kommer
att bli visuellt pataglig fran bebyggelse i norr, men
landskapsrummet &r relativt litet omslutet av skog, och vallen
kommer séledes inte bli visuellt pataglig for betraktare pa langt
hall.

Landskapsbild

Bullerskyddsvall 51S

km 51+868-51+928

De bordiga jordbruksmarkerna vid
Tunsattersbacken och Sjdsa gods

Mosaikartat
sprickdalslandskap

Tunsattersbackens dalgéng

Bullerskyddsvallen & 2 m hég och 60 m Iang. Placeras i
skogsomrade i ett omrade med hogt kulturmiljévarde. Vallen
skyms av hogre terrang bade i vést och i 6st och kommer
endast att bli visuellt pataglig fran viss bebyggelse i soder, varfor
dess paverkan pa landskapsbilden bedéms som liten.

Gestaltningsklass

Eventuell avvikelse fran grundutérande eller
ytterligare gestaltningsaspekter att beakta

For att skapa en mjuk 6vergang till omgivningen och anpassa
bullerskyddsvallen till omradets héga kulturmiljovarden ges vallen
en avrundad slantfot med 5 meters radie. Slantbekladnad och

Krav-ID

Beskrivs i
kapitel

Bullerskyddsskéarm 53N

km 53+745-53+895

Narrekration vid Séra och Bullersta

Mosaikartat
sprickdalslandskap

Nej

Lang skarm pa relativt hog bank. Skarmen placeras éver en
vagport och kommer framst upplevas utifran
betraktarperspektivet. Inga vérdefulla siktlinjer bedoms paverkas
av bullerskyddsskarmen varfor den utfors enligt
gestaltningsklass 1.

Bullerskyddsskarm 54N

km 54+600-54+900

Narrekration vid Séra och Bullersta

Mosaikartat
sprickdalslandskap

Sora/Bullersta

300 meter ldng och 2 meter hdg skarm pd Berga landskapsbro
(klass 3) i ett hogt varderat omréde. Skarmen utgdr en stor
paverkan for bade resenéars- och betraktarperspektiv och
gestaltas sdledes i enlighet med den hogsta
gestaltningsklassen.

Bullerskyddsskarm 54S

km 54+590-54+830

Narrekration vid Séra och Bullersta

Mosaikartat
sprickdalslandskap

Sora/Bullersta

240 meter ldng och 2 meter hig skarm pd Berga landskapsbro
(klass 3) i ett hogt varderat omr&de. Skarmen utgdr en stor
paverkan for bade resenéars- och betraktarperspektiv och
gestaltas sdledes i enlighet med den hogsta
gestaltningsklassen.

Bullerskyddsskérm 55S

km 55+517-55+617

Narrekration vid Séra och Bullersta

Mosaikartat
sprickdalslandskap

Sora/Bullersta

100 meter lang och 2 meter hég bullerskyddsskarm férlagd p&
den sodra sidan om jarnvagsanlaggningen.
Bullerskyddsskarmen déljs av skogsrida mot narliggande
bebyggelse i séder oh bedéms déarfor utgora liten paverkan pa
omgivningen. | omradet bedrivs mycket friluftsliv varpa skarmen
forses med en transparent dverdel for battre siktlinjer for de som
passerar i skogen.

Bullerskyddsskarm 56N

km 56+663-56+783

Kultur, natur och friluftsliv i Nyképingans
dalgéng

Mosaikartat
sprickdalslandskap

Nykopingséns dalgang

120 meter lang och 2 meter hég skarm pa nordostra sidan av
landskapsbro 6ver Nykopingsan. Kommer att bli visuellt pataglig
fran Bonsta samt fran Nykopingsans dalgdng som hyser stora
natur- och kulturmiljovéarden, varfér skarmen gestaltas enligt
gestaltningsklass 3.

Tabell 5. Bullerskydd.

2 vegetation utgar frdn grundutférandet med avbaningsmassor, och | 3, 101, 102, 103 3.4.1.2

stodsas vid behov med &g marktéckande 6rt/angsvegetation. For

att minimera anlaggningens visuella paverkan pa omgivningen dras

sténgslet p& insidan om bullerskyddsvallen.
For att skapa en mjuk 6vergang till omgivningen och anpassa
bullerskyddsvallen till omrédets héga kulturmiljovarden ges vallen
en avrundad slantfot med 5 meters radie. Slantbekladnad och

2 vegetation utgar fran grundutférandet med avbaningsmassor, och | 3, 101, 102, 103 3.4.1.2

stodsas vid behov med &g marktéckande 6rt/angsvegetation. For

att minimera anlaggningens visuella paverkan p& omgivningen dras

sténgslet pa insidan om bullerskyddsvallen.
1 82-88 3.4.1.1
. Bullerskyddsskarm pé brons norra sida som fortsatter pa 94-100 3411
jarnvagsbank langs spar.
g BuIIerskyddsska_rfn pa brons sc?ldra Sldf;: som fortséatter pa 94-100 3.4.1.1
jarnvéagsbank langs spar.
Bullerskyddsskarm bestér av ljudabsorberande material p& den nedre
.o 3.4.1.1 och

2 delen motsvarande 1.5 meter och med ett transparent parti pa den 82-91, 112 4113

o6vre delen av skarmen motsvarande 0.5 meter. T

3.4.1.1 och

3 94-100 4122
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Motiv till gestaltningsklass

- : . . 5 . 3 : Eventuell avvikelse fran grundutdrande eller Beskrivs i
Anlaggningsdel Langdmeter Karaktarsomrade Landskapstyp Vardeomrade Gestaltningsklass . . 9 Krav-ID :
- fra : ytterligare gestaltningsaspekter att beakta kapitel
Beskrivning utifran betraktar- och Landskapsbild
resenarsperspektiv vardering
S A 2 2 ’ Mosaikartat Klippinge/Gillinge och Teknikgard i markniva pa gransen mellan skogsomrade och . 2
Teknikgéard 47N km 47+500 Svértaans dalgang och alderdomliga miljéer sprickdalslandskap Svértadn &kermark. Mycket liten visuell paverkan pa omgivningen. 1 Material i svart plat 104-110 3.4.3
Teknikgard 49N km 49+715 Skogslandskap och Hagnesta bergtékt Kuperat Nej Teknikgérd pa jan nvagsbank m ellan jarmvagen O.Ch servicevag. Klass 1 1 Material i omalad plat 104-110 3.4.3
skogslandskap Mycket liten visuell paverkan pa omgivningen.
Km 504900 Kuperat Teknikgard pa jarnvagsbank placeras vaster om bibanans spér i
Teknikgard B50W ! Skogslandskap och Hagnesta bergtékt P Nej Hagnesta bergtakt. Mycket liten visuell paverkan pa Klass 1 1 Material i omalad plat 104-110 3.4.3
(bibanan) skogslandskap T
omgivningen.
Teknikgéard B51W km 51+700 (bibanan) Skogslandskap och Hagnesta bergtakt Kuperat Nej Teknikgard pa bank i skogsomr_édg. Mycket liten visuel Klass 1 1 Material i omalad plat 104-110 3.4.3
skogslandskap péverkan pa& omgivningen.
Teknikgérd 518 Kkm 514805 De bgrdlgaJ__cjrdbruksmarkerna vid AMosalkartat Tunsattersbackens Tekmkg:&rd pa mindre paqk pa gr:ansen me:llan slfog_somréde 2 Material i rod plat 104-109, 111 3.4.3
Tunséattersbéacken och Sjdsa gods sprickdalslandskap dalgéng och dkermark. Delvis visuell paverkan pa omgivningen.
Teknikgard 54N km 54+000 Narrekreation vid Sora och Bullersta _Mosalkanat Nej Teknlkgoard pa mindre pan_k pa groénsen meollan skogsomrade 2 Material i rod plat 104-109, 111 3.4.3
sprickdalslandskap och akermark. Delvis visuell paverkan pa omgivningen.
Teknikgard 56S km 56+130 Narrekreation vid Séra och Bullersta _Mosa|kartat Sora/Bullersta Teknikgard i m"?’”?"’a i mindre skogsomrqde_ nara vandraried. 2 Material i rod plat 104-109, 111 3.4.3
sprickdalslandskap Delvis visuell paverkan p& omgivningen.
Teknikgard 58N Km 58+120 Infrastrukturpraglat och flackt landskap vid Elackt Nej Teknikgard p&jgrn\_/agsbapk mellanjarnva_ge_n och servicevag. Klass 1 2 Material i svart plét 104-109, 111 3.4.3
Skavsta flygplats mosaiklandskap Delvis visuell paverkan pa omgivningen.
Teknikgard B63S km 63+472 (bibanan) Infrastrukturpraglat och flackt landskap vid I_:Iackt Nej Teknikgéard pa r_mn_dre barzk mellan jarnvagen och servicevag. Klass 1 2 Material i svart plét 104-109, 111 343
Skavsta flygplats mosaiklandskap Delvis visuell paverkan pa omgivningen.
Teknikgard 60N Km 60+315 Infrastrukturpraglat och flackt landskap vid Flackt Nej Teknikgéard pa mlpdre bank mellan ]arnvfcigt_an och vag 629. Klass 1 2 Material i svart plét 104-109, 111 3.43
Skavsta flygplats mosaiklandskap Delvis visuell paverkan p& omgivningen.
) : Teknikgard p& mindre bank pa gransen mellan skogsomrade
Teknikgéard B64S km 64+810 (bibanan) Det flackajotdbruks och k u_IturIandskapet Elackt Nej och éppet jordbruksomréde. Mycket liten visuell paverkan p& Klass 1 1 Material i svart plat 104-110 3.4.3
vaster om Nykoping mosaiklandskap -
omgivningen.
Teknikgard 625 Km 62+316 Det fIackaJoEdbruks- och 'I'(u_lturlandskapet I_:Iackt Nej Teknikgard i r_narknl\/oa i m|ndre°skogs_on_1rade. Mycket liten Klass 1 1 Material i svart plét 104-110 343
vaster om Nykdping mosaiklandskap visuell paverkan pa omgivningen.
Teknikgard 63N Km 63+075 Det flackajordbruks- och }fu]turlandskapet Flackt Jourdbrukslands"ka}pet Teknikgard i mar!(nlval mindre skogsomraQe néara vag 52. Klass 2 2 Material i rod plat 104-109, 111 3.4.3
vaster om Nykoping mosaiklandskap vaster om Nykoping Delvis visuell paverkan p& omgivningen.
. g Teknikgard som placeras norr om jarnvagsanlaggningen intill
Teknikgard 64N km 64+032 Det flackajsgi?er:;g; t')\‘(;rilguil;urlandskapet mosa'i:lli:nkéska Jvo.alrgtberru(l)(rililnizkaiget landfastet av landskapsbro 6ver vag 52 och TGOJ-banan. Klass 2 2 Material i réd plat 104-109, 111 3.4.3
ping P yKoping Delvis visuell paverkan p& omgivningen.
Teknikgard 665 Km 66+150 Stigtomta och LarsIL_J_ndsmaImen - §andnka Elackt Nej Teknikgard i marlmlvé i skq’gsomréqe. Mycket liten visuell Klass 1 1 Material i svart plét 104-110 3.4.3
malmar, grustakt och vattentakt mosaiklandskap paverkan pa omgivningen.
Teknikgard 67S Km 67+975 Stigtomta och LarsIHndsmaImen - §andnka I_:Iackt Nej Teknikgard pa m|nc'lre banak i 6ppet tﬂ)mrad'e II"lVId skogsomrade. Klass 1 1 Material i svart plét 104-110 3.4.3
malmar, grustakt och vattentakt mosaiklandskap Liten visuell paverkan pa omgivningen.
Teknikgard 68S Km 68+650 Stigtomta och LarsIL_JlndsmaImen - §andrlka lflackt Nej Teknikgard i markniva i skogsom_rade. Mycket liten visuell Klass 1 1 Material i svart plét 104-110 343
malmar, grustékt och vattentakt mosaiklandskap péverkan pa omgivningen.

Tabell 6. Teknikgardar.
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