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LASANVISNING

Denna planbeskrivning innehéller f6ljande delar:

* [ kapitel 1 ges en sammanfattning av aktuell delstricka i projekt
Ostléanken.

* [ kapitel 2 beskrivs projekt Ostldnken inklusive tidigare
planldggning mer i detalj. I kapitlet beskrivs motiven for
utbyggnaden och vilka mal som projektet ska uppna.

* [ kapitel 3 beskrivs forutséttningarna for den aktuella delstrackan
utifran ett antal olika perspektiv sdsom exempelvis funktion i
nuvarande transportsystem, byggnadstekniska aspekter och miljo
och hilsa.

* 1 kapitel 4 beskrivs tidigare val av lokalisering samt utformningen
av utbyggnadsforslaget. Hir ges dven en Oversiktlig beskrivning av
utredda och forkastade alternativa forslag till utformning. I detta
kapitel redovisas dven skyddsétgdrder och forsiktighetsmatt.

* | kapitel 5 beskrivs den foreslagna jarnvigsanldggningens effekter
och konsekvenser for tagtrafik och andra trafikslag, miljé och
markanvindning. Aven paverkan i byggskedet beskrivs liksom
paverkan pa riksintressen.

* [ kapitel 6 presenteras en samlad bedomning av hur vil projektet
uppfyller mélen och vilka konsekvenser det ger.

* | kapitel 7 presenteras planens dverensstimmelse med

miljobalkens allménna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark- och vattenomraden.

I kapitel 8 presenteras planens 6verensstimmelse med villkoren 1
regeringens tillatlighetsprovning av projektet.

I kapitel 9 ges information om vilken mark som behover tas i
ansprak — permanent eller tillfalligt — for jarnvégsanldggningen,
motiven till detta och vad det innebér for den pagiende
markanvandningen.

I kapitel 10 beskrivs det fortsatta arbetet efter att jairnvdgsplanen
har vunnit laga kraft, inklusive vilken uppf6ljning och vilka
kontroller som krévs.

I kapitel 11 beskrivs hur projektet ska genomforas. Planens
formella hantering, organisatoriska och fastighetsréttsliga
atgérder, erforderliga tillstdnd och dispenser, samt kostnader och
finansiering redovisas.

I kapitel 12 finns en ordlista for ord och forkortningar som anvénds
1 planbeskrivningen.

I kapitel 13 finns slutligen en sammanstillning av
underlagsmaterial och kéllor.

Langdmétning

Langdangivelserna i form av kilometertal i den hér
planbeskrivningen avser var pa jarnvéigens strickning vi befinner
oss. For den nya stambanan avser ldngdmitningen hela Ostlédnkens
strackning fran Gerstaberg i Sodertilje kommun till Linkdping, med
nollpunkten forlagd till Gerstaberg. Delstrackan Sjosa—Skavsta
stracker sig mellan km 47+280 och km 69+400.

I den hér jarnvédgsplanen ingér dven delar av den bibana som
forbinder Skavsta flygplats och centrala Nykoping med den nya
stambanan. Bibanan dr uppdelad i tva delar, en 0stlig och en véstlig,
och regleras huvudsakligen inom ramen for jarnvagsplanen for
Ostlianken, delen Bibana Nykoping. De bada anslutningspunkterna
mellan bibanan och den nya stambanan regleras ddremot i den hér
jarnvéagsplanen.

Den 6stra delen av bibanan viker av fran de n nya stambanan vid
Sjosa 1 norr och langdmaitningen anges hir som en fortséttning av
den nya stambanans langdmatning. Den del av den Ostra bibanan
som ingar i den hér jarnvédgsplanen stracker sig mellan km 49+681
och km 52+270.

Den vistra delen av bibanan som ingér i den hér jarnvigsplanen

tar sin utgdngspunkt i den befintliga Nykopingsbanan och
lingdmétningen anges for denna del som en fortséttning av
Nykopingsbanans ldngdmaétning. I den hér jarnvigsplanen stricker
sig den vistra delen av bibanan mellan km 62+180 och fram till
anslutningen med den nya stambanan vid km 65+225. Observera att
anslutningspunkten mellan den vistra delen av bibanan och den nya
stambanan har olika ldngdangivelser for de tva banorna. Med den
nya stambanans ldangdmitning sker denna anslutning vid km 61+550.

FASTSTALLELSEHANDLING



1 SAMMANFATTNING

Bakgrund och motiv for utbyggnaden

Redan idag ér det hog belastning pd det befintliga jarnvégsnétet och
behovet av persontransporter for bdde arbetsresor och fritidsresor
okar i och med att regionerna Ostergdtland och Milardalen
utvecklas och véxer. Den hoga belastningen pa jdrnvigsnitet
hdmmar utveckling av tigtrafiken och ddrmed dven en Overgang till
ett mer miljoanpassat och hallbart resande.

Ostlanken dr en 16 mil lang dubbelsparig jairnvdg mellan Jarna

och Linkdping. Ostlanken planeras for persontig i hastigheter pa
upp till 250 kilometer i timmen. Néar Ostlédnken &r helt utbyggd ar
restidsmalet drygt en timme med de snabba regionaltdgen mellan
Stockholm och Link&dping. Darmed knyts regionerna samman till
en stor arbetsmarknadsregion och belastningen pa befintlig jarnvig
minskar. Ostldnken berdknas sté fardig 2035.

Anlaggningens utformning

Denna planbeskrivning avser jarnvégsplanen for delstrickan Sjosa—
Skavsta som ligger i Nykopings kommun i S6dermanlands ldn

(se Figur 1). Delstriackan bestar av cirka 22 kilometer av den nya
stambanan och cirka 5,7 kilometer av den bibana som ska koppla
thop den nya stambanan med resecentrumen i Nykdpings tétort och
vid Skavsta flygplats. P4 den nya stambanan kommer jdrnvigen
framfor allt att gd genom skogs- och jordbrukslandskap. For att
tagen ska kunna kora 1 250 km/tim med god standard och komfort
behover jarnviagen utformas med relativt stora kurvradier. Bibanan
utformas for att tdgen ska kunna kora 1 hastigheter pa upp till

160 km/tim.

Béade den nya stambanan och de delar av bibanan som ingér i den
hér jarnvagsplanen kommer att vara dubbelspariga och anldggas
med konventionell 6verbyggnad av ballast. Den varierade topografin
langs delstrackan medfor att jairnviagen kommer att vixla mellan att
g pa bro, 1 skirning och pa bank.

Jarnvigens placering i plan och profil har en stor paverkan pd sévil
landskapsbilden som landskapets funktioner. For att minimera
denna paverkan har dérfor ett stort fokus legat pd anpassningen

av jarnvédgsanldggningen. Gestaltningsavsikterna som tagits fram i
projektet inkluderar att den visuella pdverkan ska vara sa liten som
mdjligt, bullerskydd ska utformas med hansyn till boendemiljén och
att jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas pé ett rationellt sitt d&ven
efter att den nya jarnvigsanlidggningen star klar.
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Ett nytt resecentrum anlédggs vid Skavsta flygplats, intill den nya
stambanan och bibanan. Resecentrumet ska angoras med en 255
meter 1dng mittplattform — med mojlighet till forlingning med 100
meter — som forldggs till bibanan. Avstdndet mellan plattformarna
och flygplatsterminalen &r cirka 300 meter. Plattformens placering
innebadr att tigen som trafikerar den nya stambanan inte kommer att
gora stopp vid Skavsta resecentrum. Stationsomradet utformas dock
sa att en framtida angdring frdn den nya stambanan mdjliggors med
sidoplattformar.

Marken som behovs for att kunna bygga Ostlanken tas i ansprak
antingen permanent, med dganderdtt eller med servitutsrdtt, eller
tillfalligt, med tillfdllig nyttjanderdtt. Mark kommer att tas 1 ansprak
for bland annat jarnvagsanlaggningens banvall, diken, slénter,
teknikhus, servicevigar for underhéll och tridsikring av mark langs
med jarnvdgen. Mark kommer dven att tas i ansprak i och med att ett
antal allménna vagar 14ggs om samt for omhédndertagande av vatten
och anldggandet av skyddsatgirder. Mark som behdvs permanent
for allmén vég tas 1 ansprak med végrdtt. | samband med byggandet
kommer ytterligare mark tillfalligt att behdva tas 1 ansprak for till
exempel upplag av material och transportvigar.

Byggskedet

Merparten av allt arbete for delstrackan kommer att ske i jarnvégens
strackning, oberoende av om jérnvigen gar i skdrning, pa bank eller
pa bro. Generellt kommer ett omrade for tillfallig nyttjanderétt att
behovas motsvarande cirka 15 meter utanfor jarnviagsanlédggningens
permanenta markansprak. Denna yta anvidnds bland annat till
uppstillning av arbetsbodar och maskiner, materialupplag, hantering
av massor, hantering av lanshallningsvatten och for att ge utrymme
at maskiner och transporter for att pa ett effektivt sitt kunna bedriva
byggnationen av jairnvigen.

Utbyggnaden av den nya jarnvédgsanldggningen dr ett omfattande
och komplext byggprojekt och for att byggtiden ska bli sa kort
som mojligt kommer utbyggnaden att pagé parallellt inom flera
delomraden ldngs strackan. Byggstart berdknas preliminart

till ndgon gang under 2027 och byggtiden for utbyggnad

av delstrackan berdknas till 7-8 &r. Denna tid inkluderar
anldggningsentreprenaden och forberedande arbeten i form av
rivningsarbeten, ledningsomléggningar, anpassning av befintlig
infrastruktur, temporira trafikomldggningar och sanering av
fororenad mark. Darefter tar sd kallade BEST-arbeten (bana, el,
signal och tele) vid. For bibanan utférs BEST-arbeten parallellt
med anldggningsentreprenaden. Efter att alla arbeten ar slutforda
genomfors forbesiktning och provdrift av jarnvagsanlaggningen
infor Transportstyrelsens godkénnande.

Sammantaget innebdr byggskedet en negativ paverkan for
omgivningen med avseende pd manga miljoaspekter. Ett omfattande
arbete med avverkning, sprangning, schakt och transporter kommer
att leda till storningar sdsom buller och vibrationer, damning och
grumling av vattendrag. Atgirder kommer att vidtas for att i sd hog
grad som mdjligt minska miljopaverkan.

Konsekvenser fér miljoé och lokalsamhélle

Jarnvigsanldggningen innebdr bade positiva och negativa
konsekvenser for ménniskors hélsa, miljé och hushallning med
naturresurser.

Genom direkt intrang, fragmentering till mindre brukningsenheter
och langvarig negativ paverkan till f6ljd av byggskedet, kommer
bland annat jordbruket att paverkas negativt. Ostlinken innebér dven
att ett storskaligt infrastrukturelement kommer att bryta siktlinjer
och forindra skalforhéllanden i omraden med kénslig landskapsbild,
bland annat vid Nykdpingséns dalgang.

Jarnvagsanlidggningen gar genom omraden med stort virde for
kulturmiljon. Paverkan bestar bade av anldggningens markansprak i
bebyggelse- och fornlamningsmiljéer och av jdrnvigens barridreffekt
1 landskapet da den historiska ldsbarheten av kulturmiljoer forsvéras.

Den nya barridren i landskapet paverkar dven de ekologiska
sambanden for manga djur och véxter och innebér en forlust eller
fragmentering av habitat och livsmiljéer. Den omgivande marken
ska i mojligaste man aterstéllas efter byggtiden och dér blir de
negativa konsekvenserna i huvudsak tillfélliga.

Omkringliggande bostdder kommer att pverkas av buller. Med
foreslagna bullerskyddsatgarder kommer de riktvirden for buller
som anges 1 regeringens tillatlighetsbeslut att klaras. For 11

av de 49 bullerberérda byggnaderna dr dock kostnaderna for
bullerskyddsatgirder hogre én fastighetens marknadsvérde enligt

en schablonvérdering. Dessa byggnader, eller 1 vissa fall hela
fastigheter, erbjuder Trafikverket sig att forvarva. Bullerskyddsvallen
som planeras sdder om banan i Hagnesta by innebér att tva
bostadsbyggnader med hogt kulturhistoriskt virde kommer att
behova flyttas.

Sammantaget bedoms Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta medfora

stor till mycket stor negativ konsekvens for kulturmiljon, mattlig

till stor negativ konsekvens for landskapsbilden och méttlig negativ
konsekvens for miljoaspekterna naturmiljd, rekreation och friluftsliv,
boendemiljo, grundvatten samt hushallning med naturresurser. For
buller blir konsekvensen liten till mattlig. Ovriga konsekvenser
bedoms som sma eller obetydliga.

Projektet bedoms stimma 6verens med och bidra till uppfyllelsen av
de transportpolitiska mélen och ett antal av de nationella miljomalen.
Inte minst har den nya jérnvigen en stor potential att bidra till malet
om begrinsad klimatpaverkan i och med dess forutsittningar for en
overflyttning av person- och godstransporter fran vég till jarnvag.

Ett kontinuerligt arbete med att ta fram klimatkalkyler och en
strategisk planering av projektets masshantering fungerar som
beslutsunderlag i arbetet med att begrdnsa den energianvéindning och
klimatpéaverkande utsldpp som byggandet av Ostlinken kommer att
medfora.

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt

Ett antal skyddsatgirder som kommer att vidtas redovisas pa
plankartan och blir juridiskt bindande nér jarnvédgsplanen har
faststéllts och vunnit laga kraft. Syftet med atgédrderna &r att
forebygga storningar nir jarnvéagen ar fardigbyggd och 6ppnad for
trafik.

De skyddsatgéirder som ska faststéllas inkluderar jarnvégsndra
bullerskyddsatgarder i form av tva vallar och fem skérmar,
fastighetsnira bullerskyddsétgarder i form av fasadatgérder och
skydd av uteplats, suicidskydd, ett viltuthopp samt faunapassager i
form av tva faunaportar, en strandpassage och tva torrtrummor.

Under byggtiden vidtas flera dtgérder for att minimera paverkan pa
natur- och kulturmiljé samt boendemil;jé. Tillfalliga skyddsatgirder

och forsiktighetsmatt under byggtiden faststélls inte 1 jirnvigsplanen.

Behov av atgirder under byggtiden forankras med tillsynsmyndighet
och uppfyllanden av dtgirderna sékerstills genom kontrollprogram.

FASTSTALLELSEHANDLING
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2 BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH PROJEKTMAL

2.1 INTRODUKTION TILL
PROJEKTET

Vart transportsystem behover stindigt utvecklas och forbéttras. Ett
utvecklingsomrade dr jarnvigen dér vi ser att jarnvéigens kapacitet
inte ricker till. Samtidigt 6kar antalet resenérer, fler tigoperatorer
vill kora tdg, och storre mingder gods ska transporteras.

Med Ostlanken forstarks mojligheten till regional pendling samtidigt
som godstransporterna kan 0ka pa befintlig jarnvig. Ostldnken dr en
16 mil lang dubbelspérig jairnvdg mellan Jarna och Linkdping

(se Figur 2).
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Figur 2.  Ostldnken mellan Jérna och Link6ping och de jarnvagsstrdckor som avlastas.
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Ostlanken gér genom tre ldn: Stockholm, S6dermanland och
Ostergdtland. Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnhirad, Skavsta,
Nykoping, Norrkdping och Linkdping (se Figur 3). Vid Skavsta

och Nykdping byggs en bibana som forbinder Skavsta flygplats och
centrala Nykoping med den nya stambanan. Bibanan ér cirka 16
kilometer lang och trafikeras av regionaltdg.

Ostlanken kommer att trafikeras med nationell och regional tagtrafik.
De nationella persontdgen kommer att stanna i Norrkdping och
Linkdping med mojlig fortsattning till Malmo. Regionaltdgen
kommer att stanna p4 alla stationer. Nar de nationella persontagen
flyttas till Ostlédnken blir det mer plats for godstdg och regional
persontrafik pa delar av Sddra och Vistra stambanan (de befintliga
stambanorna). Det ger dven forbittrade mojligheter till omledning av
trafiken, sa att jirnvégssystemet blir mindre sarbart.

Den befintliga Nykopingsbanan (en del av Sodra stambanan) mellan
Jarna och Aby bibehalls och uppléts i huvudsak for godstrafik och
regional pendeltigstrafik.

Ostlénken planeras for persontag i hastigheter pd upp till 250
kilometer i timmen. Nir Ostldnken dr helt utbyggd ér restidsmaélet
drygt en timme med de snabba regionaltigen mellan Stockholm
och Linkdping. Didrmed knyts regionerna samman till en stor
arbetsmarknadsregion. Ostldnken berdknas vara fardig 2035.

Ostlanken Jarna-Linkoping
Sodertalje ®

Jarna

Vagnharad
resecenfrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrképings
resecentrum

Linkopings
resecentrum

Figur 3. Ostldnkens planerade strédckning. Den graa linjen i figuren visar Sbdra stambanans stréckning.

® Stockholm
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Ostlanken dr uppdelad i f6ljande jarnvéigsplaner med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningar, redovisade frén norr till soder:

* Gerstaberg—Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms lén

 Langsjon—Sillekrog, Sodertélje kommun, Stockholms 14n samt
Trosa kommun och Nykopings kommun, S6dermanlands ldn

* Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, S6dermanlands ldan

* Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, S6dermanlands ldan

+ Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, S6dermanlands ldn

* Bibana Nykoping, Nykopings kommun, S6dermanlands 14n

* Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, Sédermanlands 14n

+ Stavsjo—Loddby, Nykopings kommun, Sddermanlands lédn och
Norrképings kommun, Ostergétlands 1in

« Loddby-Butingen, Norrkdpings kommun, Ostergotlands lin
« Butiingen—Klinga, Norrképings kommun, Ostergétlands 1in
« Klinga—Bickeby, Norrkopings kommun, Ostergétlands lin

 Béckeby—Linghem, Norrkdpings kommun och Linkopings
kommun, Ostergdtlands 1in

« Linkdpings titort, Link&pings kommun, Ostergétlands lin

Denna planbeskrivning avser jarnvégsplanen for delstrackan Sjosa—
Skavsta (se Figur 4). I denna jarnvagsplan ingar ocksa bibanans
bada anslutningar till den nya stambanan samt Skavsta resecentrum.
Bibanan viker av frdn den nya stambanan vid Sjsa i norr och
ansluter till befintlig jarnvig vid Stenkulla dir den fortsétter genom
Nykdpings tatort. Soder om Nykopings tatort gar bibanan i ny
strackning mot Skavsta. Vid Skavsta gér bibanan forst parallellt med
nya stambanan en stricka for att sedan, vister om Skavsta, ansluta
till den nya stambanan.

2.2 BAKGRUND OCH BEHOV

Ostlanken har ingétt i den nationella planen for transportsystemet
sedan planen for 2014-2025. Den 23 juni 2021 gav regeringen
Trafikverket i uppdrag att ta fram ett forslag till en ny
trafikslagsovergripande nationell plan for transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033. Att Ostldnken ska fardigstéllas var tydligt
i direktivet. Den 29 november 2021 redovisade Trafikverket
forslaget till den nya nationella planen (Trafikverket 2021)

och den 7 juni 2022 fattade regeringen beslut om faststillelse
(Infrastrukturdepartementet 2022).
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Figur 4. Ostldnkens uppdelning i jarnvagsplaner med aktuell delstrédcka markerad. Delstrdckan Loddby—Klinga har fran och med april 2024 delats upp i tva jarnvagsplaner (Loddby—

Buténgen och Butdngen-Kilinga).

Ostlénken ska bidra till regionf6rstoring och forbéattrade
pendlingsméjligheter i Ostergotlands, Sddermanlands och
Stockholms ldn. Redan idag dr S6dra stambanan mellan Norrkoping
och Linkdping och Vistra stambanan pa strackan Katrineholm—
Flen—Jarna hart belastade med trafik. Den hoga belastningen innebéir
forlangda restider till f6ljd av exempelvis hastighetsnedsattningar
och underhéllsarbeten. Det rader ocksa storre risk for storningar som
kan medfora ytterligare forlangda restider samt att dterstillningstiden,
det vill sdga tiden det tar tills trafiken dter foljer tidtabellen, blir
lang. Den téta trafiken medfor dven svarigheter att utfora storre
underhallsdtgirder som kréver att jarnvagen ér fri frn tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergdtland och Milardalen utvecklas
och vixer 6kar behovet av persontransporter for bade arbetsresor
och fritidsresor. Efterfragan pa tagresor dr redan idag storre &n
utbudet. Pa grund av den redan hoga trafikbelastningen ar det idag
inte mojligt att sitta in fler tdg pa de tider nér efterfrdgan pa tagresor
ar som storst, utan att forldnga restiderna. I dagsldget hammas
utveckling av tdgtrafiken och ddrmed dven en 6verging till ett mer
miljoanpassat och héllbart resande.

I december 2022 fattade regeringen ett beslut som innebar att
Ostldnken inte ldngre dr en del av en storre utbyggnad av nya
stambanor utan fokus ska ligga pa att underlitta arbetspendling och
att skapa utrymme for godstrafik pé de befintliga banorna.



2.3 RESTIDER OCH TRAFIKERING

Ostlanken planeras for persontdg i hastigheter pa upp till 250
kilometer i timmen. Den bidrar till kortare restider mellan
Ostergétland och Milardalen och dirmed knyts regionerna samman
till en stor arbetsmarknadsregion. Restiderna forkortas dven pa

strackan Stockholm—Malmo.

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jarnvigssystemet samt frigora
kapacitet pa befintliga banor: delar av Sddra stambanan, delar av
Vistra stambanan och Nykopingsbanan. Dédrmed 6ppnas mdjligheten
for en 6kning av regionaltidgs- och godstigstrafik pa dessa banor.

Ostlanken berdknas sté fardig 2035. Nér banan tas i bruk kommer
den att vara tillgdnglig for 18 timmars sammanhingande trafik varje
dygn aret om. Tiderna kan variera men normalt trafikeras den mellan
kl. 6.00 och 24.00. Sex timmar per dygn ska banan vara tillganglig
for underhall.

PLANERINGSARBETE

Foérstudie och
jarnvagsutredning.

och faltarbeten.

BYGGSTART

Kardonbanan
Norrképing

Figur 5.  Ostlédnkens tidplan.

Vi arbetar med jarnvagsplaner,
systemhandlingar, arkeologiska
undersdkningar, miljokonsekvensanalyser,
tilstandsprovning, planlaggning

Enligt prognosen for ar 2040 géller f6ljande uppgifter for trafikeringen
pé delstrackan Sjosa—Skavsta, angett 1 antal tag i bdda riktningarna per
vardagsmedeldygn (se dven Figur 82 som aterfinns i avsnitt 5.2):

* 50 snabba persontdg, 200400 meter langa, som gér i 250 km/tim
+ 28 regionaltag, 125-250 meter langa, som ocksa gar i 250 km/tim

Motsvarande siffror for trafikeringen pa bibanan ér 56 regionaltdg,
125-250 meter langa, som gér i 160 km/tim, undantaget strackan
mellan Skavsta resecentrum och den vistra anslutningspunkten till
den nya stambanan som ska trafikeras av 32 regionaltag.

Trafikeringsuppgifterna har legat till grund for de bullerberdkningar
och de samhéllsekonomiska berdkningar som har utforts. Med ett
stopp for utbyggnaden av de nya stambanorna kommer trafikeringen
formodligen att se annorlunda ut, med en storre andel regional trafik.
Detta fordndrar inte behovet av bullerskyddsédtgdrder men péverkar
resultatet av de samhéllsekonomiska berdkningarna.

Samtliga siffror &r prelimindra men kapacitet for detta kommer att
finnas 1 systemet.

och andra myndigheter.

Godsbangarden
Norrkoping

Nykdpings
resecentrum

av marklosen.

2.4 TIDPLAN

Ostlédnken har en successiv byggstart under aren 2017-2027 och
berdknas vara fardig ar 2035 (se Figur 5).

Kardonbanan i Norrkdping ar klar och godsbangarden i Norrkdping
och Nykdpings resecentrum har paborjats. Byggandet av den nya
stambanan berdknas kunna paborjas under 2024.

Ostlanken kommer att byggas ut vartefter jarnvégsplanerna vinner
laga kraft. Utbyggnaden planeras 1 tre etapper med start 1angst

i norr 1 Gerstaberg. De tre etapperna dr Gerstaberg—Nykdping,
Nykoping—Norrképing och Norrképing—Linkoping. Nér en etapp ar
klar genomfors forbesiktning och provdrift av jarnvdgsanlaggningen
infor Transportstyrelsens godkédnnande. Direfter kan etappen 6ppnas
for trafik.

Byggstart for denna delstracka berdknas preliminirt till ndgon gang
under 2027, saval for stambanan som for Skavsta resecentrum och
anslutningarna till bibanan.

MALBILD FOR
TRAFIKSTART

Vi samrader och provar Besluta om
forslag till jarnvagsplaner miljodomar
med narboende, naringsliv och behov @

Tagen
kan borja rulla.

Ny stambana
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2.5 ANDAMAL OCH PROJEKTMAL

Andamalen och projektmalen for Ostlinken bygger pa de
transportpolitiska mélen och de nationella miljokvalitetsmélen (se
avsnitt 2.6).

Till foljd av regeringsbeslutet i december 2022 har Ostlankens
andamal dndrats och de delar som berdrde ett nytt system for nya
stambanor har utgatt. Projektmélen ar oférdndrade d&ven om nagra av
dem berdrs av de fordndrade d&ndamalen.

2.5.1 ANDAMAL

« Ostlinken ska bidra till regionforstoring Ostergdtland—
Sédermanland—Malardalen.

* Ostlénken ska bidra till kortare restider med tag pé strackorna
Stockholm-Linkoping och Stockholm—Malmé/Kopenhamn.

* Ostlénken ska bidra till forbéttrad kapacitet i jarnvéigssystemet.

2.5.2 PROJEKTMAL

Ett stort antal projektmal dr formulerade for Ostlénken som helhet.
Har redovisas de projektmal som har en direkt koppling till just
denna delstracka och framtagandet av dess jarnvégsplan.

Funktion

* Ostldnken ska mojliggora for tagresor 1 hog hastighet och med hog
turtdthet Over ldnga och medellanga avstand.

* Ostlénken ska tillfora ny kapacitet i jarnvégssystemet samt frigora
kapacitet pa befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av
Vistra stambanan och Nykopingsbanan.

Restid

* Restiden pa Ostldnken, strickan Jarna—Link&ping, ska inte
overskrida 42 minuter (inklusive 8 procent gdngtidsmarginal®).

* Delstriackan Sjosa—Skavsta ingér i delprojekt Nykoping (strickan
Sillekrog—Stavsjo) dér restiden inte ska 6verskrida 17 minuter
(inklusive 8 procent géngtidsmarginal).

Resecentrum

» Korta bytestider mellan tag och 6vrig kollektivtrafik och cykel ska
efterstravas for att bidra till ett attraktivt resecentrum.

* Plattformsanslutningar och plattformar ska utformas sd att
bytespunkten upplevs trygg och siker.

» Resecentrum och bytespunkter ska utformas i samrad med
kommunen sé att de blir en integrerad del av staden och med
langsiktigt perspektiv.

* Tydlig information och stationens utformning ska bidra till att
bytespunkten upplevs som littorienterad.

Gestaltning

* Ostldnkens mal &r en héllbar jarnvdgsanldggning som med
god arkitektonisk kvalitet bidrar till en 1angsiktig positiv
samhillsutveckling.

* Ostlénken ska bidra till att jirnvégen uppfattas som ett attraktivt
och héllbart transportmedel.

* Ostlidnken ska samspela med det landskap den &r placerad i och
utformas med omsorg for dess karaktér, funktion och vérden.

Kulturmiljé, landskap och friluftsliv

» Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mgjligaste mén
bevaras, anviandas och utvecklas genom att karaktér, funktion och
historiska virden vérnas.

* Projekt Ostlédnken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv —
den fardiga anldggningen ska utformas med omsorg till savél
landskapet som enskilda platsers karaktir, dven beaktat ur ett
resendrsperspektiv.

» Landskapets friluftsvirden och dess tillgdanglighet ska vérnas.
Storningarna 1 stora opaverkade omraden ska begrénsas.

Natur- och vattenmiljé

* Ostlénken ska vara forenlig med ett ldngsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en héllbar yt- och
grundvattenforsorjning.

! Tidtabellens kvalitetstilligg som ska kompensera tidsforluster vid exempelvis mindre storningar, déligt viglag eller forarbeteende.

Haélsa

* De boendes milj6 ska vara god och hilsosam.

Klimat och resurshushallning

* Ostldnken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutsldppen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

» Massor ska anvéndas i projektet till att skapa merviarden och
samtidigt minska transportarbetet.

« Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sékerstélla fortsatt
bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Séakerhet

 Anldggningen ska utformas sé att antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jarnvagstransportomradet fortlopande minskar.

* Anldggningen ska utformas sa att den dr anvindbar dven for
personer med funktionsnedséttning.



2.6 NATIONELLA MAL

2.6.1 TRANSPORTPOLITISKA MAL

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik &r att
sakerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet
(Naringsdepartementet 2008). Darutover har riksdagen beslutat om
ett funktionsmal om tillginglighet och ett hdnsynsmal om sékerhet,
miljo och hilsa (se Figur 6).

Funktionsmal
Tillgénglighet

Hansynsmal
Sékerhet, miljo
och hélsa

Figur 6.  De nationella transportpolitiska malen (Néringsdepartementet 2008).

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgédnglighet for manniskor
och gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéllt, det vill séga
likvardigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Héansynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hélsa. Det ar viktiga
aspekter som ett héallbart transportsystem maste ta hansyn till.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas s att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas samt till 6kad hélsa.

2.6.2 NATIONELLA MILJ 0 KVALITETSM AL Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit 16 miljckvalitetsmal

De svenska miljokvalitetsmalen finns definierade i regeringens
proposition Svenska miljomdl — for ett effektivare miljoarbete
(Miljo- och energidepartementet 2009). Det 6vergripande
miljopolitiska malet, det sa kallade generationsmalet, ar att till nista
generation ldmna over ett samhélle dér de stora miljoproblemen 1
Sverige dr 10sta.

15.

Figur 7. De nationella miljékvalitetsmalen (Naturvardsverket u.a.). lllustrator: Tobias Flygar.

vilka dr formulerade utifran den miljopaverkan naturen antas tala (se
Figur 7). De ska definiera det tillstaind for miljon som miljoarbetet
ska sikta mot. Miljokvalitetsmalen, och dess etappméal som anger
steg pa végen, ir en grundldggande utgdngspunkt for miljdarbetet pa
nationell, regional och lokal niva.

Samtliga mal bedoms vara relevanta for Ostldnken utom (5)
Skyddande ozonskikt och (14) Storslagen fjallmil}o.

1. Begransad klimatpaverkan

2, Frisk luft

3. Bara naturig férsurning

4,  Giftfri miljé

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen Gvergodning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14, Storslagen fiallmiljo
15. God bebyggd milj6

16. Eftt rikt vaxt- och djurliv

FASTSTALLELSEHANDLING
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2.7 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH
BESLUT

2.7.1 FORSTUDIE

En forstudie som omfattade strickan Jarna—Linkdping genomfordes
under 2002-2003 av Nykoping-Ostgétalinken AB. Banverket
beslutade den 28 april 2003 att godkédnna forstudien och att denna
skulle ligga till grund for en jdrnvagsutredning (se avsnitt 2.7.3). I
forstudien analyserades ett antal alternativa jarnvagskorridorer vilket
resulterade i tre korridorer som utreddes djupare i den efterfoljande
jarnvigsutredningen.

2.7.2 BESLUT OM BETYDANDE
MILJOPAVERKAN

Linsstyrelsen i Sodermanlands 14n var ssmmanhallande for berdrda
lansstyrelser och beslutade den 9 oktober 2002 att Ostldnken kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med den
pagaende forstudien av Ostldnken som underlag.

I beslutet patalade lansstyrelsen att Ostlinken kommer att

passera eller 16pa igenom ett flertal riksintressen for naturvard,
kulturmiljovard och friluftsliv i form av till exempel naturreservat,
Natura 2000-omraden och omraden med stora forekomster av
fornlamningar. Savél byar och mindre samhéllen som storre och
mindre titorter kommer att beréras genom barridreffekter, buller och
vibrationer med mera.

2.7.3 JARNVAGSUTREDNING

Under 2004-2010 togs en jarnvigsutredning fram av Banverket.
Jarnvagsutredningen utférdes som en gemensam del for hela
Ostlanken samt tva avsnittsutredningar, en for strickan Jarna—
Norrkoping och en for strackan Norrkdping—Linkoping. Till varje
avsnittsutredning uppréttades en miljokonsekvensbeskrivning som
godkéndes av respektive lansstyrelse 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, &ndamal,

gemensamma forutsdttningar samt samlad nytta och utviardering
mot transportpolitiska mél. Avsnittsutredningarna behandlade
avsnittsspecifika forutsattningar, analys av trafiksystem,
genomfOrbara alternativ och jamforelse mellan korridoralternativen.

LINKOPING .~
Figur 8.  Utredda korridorer i jagrnvédgsutredningen.

Jédrna—Norrképing

Jarnvégsutredningen for strickan Jirna—Norrkoping (Loddby)
grundade sig pé de tre korridorerna fran forstudien (se Figur 8). BI&
korridor avfirdades inledningsvis och utredningen fokuserade framst
pa rod och gron korridor. Det alternativ som ansags mest fordelaktigt
var rdd korridor, som i grova drag foljer E4. Jarnviagen kunde dock,
pa grund av geometriska krav, inte f6lja motorvidgen annat én pa
korta strackor. P4 delen mellan Stavsjo och Loddby lag korridoren
norr om E4 och korsade motorvdgen och Sodra stambanan strax
sydost om Aby.

SODERTALJE

Gerslaberg

Norrképing—Linképing

Aven i jirnviigsutredningen for Norrkoping (Loddby)-Link&ping C
lag de tre korridorerna fran forstudien till grund.

Pé strickan Loddby—Béckeby forordades bla korridor som bedémdes
ge bast restid samt likvérdig eller mindre paverkan pd omgivningen
jamfort med Gvriga korridorer. Pé strickan Backeby—Linkoping C
forordades rod korridor eftersom den var samhallsekonomiskt mer
fordelaktig &dn gron och blé korridor.



2.7.4 BESLUT OM TILLATLIGHET
ENLIGT 17 KAP. MILJOBALKEN

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stéd av 17 kap. 3 §
miljobalken (1998:808) att tillatligheten av Ostlanken ska provas
enligt 17 kap. miljobalken. Den 7 juni 2018 fattade regeringen
beslut om tillatlighet att bygga Ostldnken inom den av Trafikverket
forordade korridoren (Milj6- och energidepartementet 2018;
Trafikverket 2014a). Linkopings centrala delar ingick inte 1
tillatlighetsprovningen.

For tillatligheten géller elva villkor som reglerar Ostlankens
miljohénsyn. Sju av dessa ér generella villkor och fyra ar

platsspecifika villkor. Inget av de platsspecifika villkoren berdr denna
jarnvégsplan. Villkoren omfattar f6ljande &mnesomraden och platser:

1. Lokalisering, utformning och gestaltning
Brévikens forkastningssystem

Trosadns dalgang

Algutsbo Natura 2000-omrade

Vattenresurser (yt- och grundvattenforekomster)
Skiren

Odlingslandskapet och jordbruksmark

Masshantering

o x oy »PD

Klimatpaverkan
10. Risk for 6versvdmning

11. Bullerskyddsatgarder

Jarnvégsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvig for
den tilldtna verksamheten ska faststillas senast den 30 juni 2030.
Darefter forfaller tillatligheten for den del av verksamheten som inte
omfattas av faststilld plan.

2.7.5 UTREDNINGAR AV BIBANANS
STRACKNING VASTER OM NYKOPINGS
TATORT

Det nya resecentrumet vid Skavsta flygplats var ursprungligen
tankt att forldggas till den nya stambanan eftersom bibanan i den av
jarnvégsutredningen forordade korridoren i huvudsak var forlagd
till den befintliga TGOJ-banan. I detta alternativ var den vistra
anslutningspunkten mellan den nya stambanan och bibanan forlagd
vister om Skavsta flygplats. Beslutet om att bygga ut jarnvagsnétet
for snabba persontdg (Trafikverket 2014b) foranledde dock nya

Figur 9.  Korridor for kort bibana med Skavsta station pa bibanan (gul), korridor for den nya stambanan (réd) samt korridor for det angrédnsande delprojektet Nyképings resecentrum (rosa).

kapacitetsutredningar som visade att nir de nya stambanorna &r fullt
utbyggda uppstér en kapacitetsbrist som skulle begridnsa mojligheten
till uppehall vid Skavsta station.

Sedan tiden for jarnvagsutredningen hade det prognostiserade antalet
persontag okat betydligt och en regionaltagstrafik pa en kort bibana
mellan Skavsta station och Nykopings resecentrum skulle innebdra
en forbattrad kapacitet for de snabba persontagen pa huvudbanan.
Dessa skulle ges mojlighet att kora om de langsammare regionaltdgen
(sa kallad forbigang) nér de kor in pa bibanan och dessutom skulle
fler regionaltdg kunna gora uppehéll vid Skavsta station.

Detta medforde att beslutet om en lang bibana omvirderades och ett
arbets-PM togs fram, vari ett antal sparlinjealternativ utreddes. Sex
alternativ valdes ut for att oversiktligt belysa olika fragestillningar
och konsekvenser av en jarnvagsanliggning i omradet. Utredningen
resulterade 1 att en utredningskorridor kunde tas fram i en

kompletterande lokaliseringsutredning (Trafikverket 2017a, se
Figur 9). Syftet med lokaliseringsutredningen var att utreda om
det fanns en alternativ utformning av bibanan och Skavsta stations
placering som battre motsvarade uppstillda mal for Ostldnken och
de nya stambanorna.

Korridoren for kort bibana med Skavsta station pé bibanan har
utformats for att undvika risk for pataglig skada pa riksintresset
Nykdpingsans dalgang. Korridorens avgransning ar faststidlld och
ingér i regeringens tillatlighetsbeslut.

I sitt tillatlighetsbeslut pekade dock regeringen pa vikten av
samverkan med andra aktorer for att minimera de negativa
konsekvenserna for dessa. Nykopings kommun forordade en
placering av stationen vid Skavsta pd den nya stambanan och
parterna enades om att inte omgjliggora ett framtida stopp vid
Skavsta flygplats pa huvudbanan.

FASTSTALLELSEHANDLING 15
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2.8 PLANLAGGNINGSPROCESSEN

Ett jarnvags- eller vigprojekt ska planeras enligt en sérskild
planldaggningsprocess (se Figur 10) som styrs av lagen (1995:1649)
om byggande av jarnvig respektive viglagen (1971:948)
tillsammans med tillhdrande férordningar. Processen leder
slutligen fram till en jarnvédgsplan eller en védgplan. Parallellt
tillimpas miljobalken (1998:808), plan- och bygglagen (2010:900),
kulturmiljolagen (1988:950) och ytterligare ett flertal forfattningar.
Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kap.

miljobalken, i1 lagen om byggande av jarnvdg samt i viglagen. 6 kap.
miljobalken dndrades den 1 januari 2018.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvégen eller

vigen ska byggas. | borjan av planldggningen tar Trafikverket

fram underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Liansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram till jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder.

Vagplan/jarnvégsplan

R R AR R AR SRR AR RN AR AR AR AR R AR R RN AR AR AR R AR R A BRSNS R A R RS R R

f f

Linsstyrelsens beslut om

betydande miljgpaverkan av alternativ

FFEEAFFRRIETEFTIEFIFEIEFIEIRIE

: SAMRAD

Ev regeringes val  Lansstyrelsens.
godkdnnande
av ev MKB ;

Samradsunderlag Samradshandling = Granskningshandling | Faststallelsehandling
Framtagning av underlag Ev. framitagning Ev. tillatlichets- Framtagning -
fér lansstyrelsens beslut om v alternativa s Bhets:  ay planférslag - Kurgirande och gransking Faststillelse
betydande miljspaverkan lekaliseringar bl samtev MKB  :

t

Lansstyrelsens yitrande
(tillstyrkande)

B
L O R R R

Figur 10. Planldggningsprocessen for jarnvédgar och végar. Jarnvagsplanen har olika status under processens gang.

Faststalls och
far rattsverkan

Plankarta - Milj6-
Inklusive tillfdllic e Plan- @8
nyttianderdtt och |SM beskrivning
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beskrivning
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Figur 11. Jarnvégsplanens dokument.

Samrads-
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Underlag Lins-
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Ovriga
handlingar

Fastighets-
forteckning

Gestaltnings-
program

Samradsprocessen pdgar fram till dess att planen halls tillgdnglig
for granskning. Samréden ska belysa jdrnvigens lokalisering,
utformning och miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in under
samraden sammanstélls 1 en samrddsredogorelse.

I granskningsskedet hélls planen tillgénglig for allménhetens
granskning. De som berors kan d& ldamna synpunkter innan
Trafikverket fardigstéller planen. Nér jarnvégsplanen &r faststélld
foljer en overklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Eftersom planeringen av Ostlidnken har pdgatt under lang tid har
processen som foregétt jirnviagsplanen skett enligt en tidigare
lagstiftning. Det innebér att en forstudie och en jarnvédgsutredning
genomforts. Dessa motsvaras av de tva forsta skedena,
Samradsunderlag respektive Samrddshandling — Framtagning av
alternativa lokaliseringar, 1 Figur 10.

Utbyggnaden av Ostldnken innebér pdverkan pé befintliga végar.
Ombyggnaden av allménna végar for att mojliggdra Ostlanken
regleras enligt viglagen 1 jarnvagsplanen.

Regeringens tillatlighetsbeslut (se avsnitt 2.7.4) ger Trafikverket
réitt att bygga en ny dubbelspérig jairnvdg inom den angivna
korridoren. Ur planldggningssynpunkt innebér beslutet att strickan
for Ostlédnkens dragning kan delas upp i flera jdrnvigsplaner. De
olika jérnvigsplanerna kan faststdllas var och en for sig trots att de
inte kan uppné den for projektet angivna funktionen om inte dven
intilliggande jarnvégsplaner faststills.

I Figur 11 framgar vilka dokument som tas fram inom
planldggningsprocessen. Denna planbeskrivning ér ett underlag till
plankartan som blir juridiskt bindande.

2.9 MILJOKVALITETSNORMER FOR
VATTEN

En viktig del 1 planlédggningsprocessen dr tillimpningen av 2—4

kap. och 5 kap. 3—5 §§ miljobalken som ror hansynsreglerna,
hushallningsbestimmelserna och miljokvalitetsnormer. Faststéllande
av en jarnvégsplan dr att jamstédlla med meddelande av tillstand
enligt miljobalken. Vid provningen av jarnvégsplanen tas det

darfor stallning till om planen dr forenlig med dessa bestimmelser,
exempelvis om anldggningens forutsedda paverkan ér forenlig med
gillande miljokvalitetsnormer.



3 FORUTSATTNINGAR FOR DELSTRACKAN SJOSA-SKAVSTA

3.1 BEFINTLIGA JARNVAGARS OCH
VAGARS FUNKTION OCH STANDARD

3.1.1 JARNVAGAR

Sodra stambanan stracker sig mellan Malmo och Jéarna respektive
Katrineholm. Nykdpingsbanan utgér en av tvd grenar pa Sodra
stambanan och striicker sig mellan Jirna och Aby (strax nordost om
Norrkoping). P delstrackan Sjosa—Skavsta loper Nykopingsbanan
soder om Ostldnkens korridor for den nya stambanan och
samforlaggs med Ostlédnken i anslutning till Nykopings titort inom
de angrinsande jarnvédgsplanerna for Ostlanken, delen Bibana
Nykoping respektive Nykopings resecentrum.

Nykopingsbanan ar enkelspérig och trafikeras av sévil regionaltag
som godstag. Pa strickan mellan Jirna och Norrkdping finns
resandeutbyte pa stationerna Jarna, Vagnhérad, Nykoping C och
Krokek (Kolmarden). Att Nykopingsbanan ar enkelsparig medfor
bade begransningar for hur tidtabellen kan laggas och stor risk

for storningar. I Sjosa finns ett motesspér dir enstaka tdgmoten
sker idag. Banan har lag hastighetsstandard och trafikeras av tva
tag i timmen i vardera riktningen under hogtrafik. Hogsta tillatna
hastighet pa banan ér till stora delar 120 km/tim.

I den av jarnvigsutredningen forordade korridoren for Ostlankens
strackning ingick det langa alternativet for den véstra bibanan, dér
den 1 huvudsak var forlagd till den befintliga TGOJ-banan. Pa
delstrackan Sjosa—Skavsta korsas den nya stambanan av TGOJ-
banan. TGOJ-banan striacker sig mellan Kolbédck och Oxelésund
via Flen. Pa strackan som korsas av den nya stambanan trafikeras
TGOJ-banan endast av godstadg och hogsta tillatna hastighet ar
80—-100 km/tim.

3.1.2 VAGAR

Utgangspunkten for utbyggnaden av Ostlanken dr att samtliga
allménna vagar och jarnviagar som Ostlédnken korsar, 1 sé stor
utstrickning som mojligt ska behallas i1 sina befintliga lagen.
Ostlianken foljer till stor del samma strackning som E4, men korsar
ett antal allmédnna och enskilda vigar pa delstrickan Sjosa—Skavsta.
Samtliga korsningar mellan vig och jarnvég utformas planskilda.

Begrepp védgar och gator

Allmén vdg — vag med staten eller kommunen som
vaghallare (kommunen ar vaghallare fér sekundara
vagar inom det kommunala vaghallningsomradet och
dar det inte ar detaljplanelagt). Benamns aven statlig
vag respektive kommunal vag. Trafikplatserna ingar i
det statliga vagnatet.

Kommunal gata — gata (vag) som ar detaljplanelagd.

Enskild vdg — vag med enskild vaghallare, exempelvis
privat markagare, vagforening, eller vagsamfallighet.
Regleras bland annat i anlaggningslagen. Faststalls
inte i en vag- eller jarnvagsplan utan genom
lantmateriférrattning.

Allmédnna védgar med statlig viaghallare

E4 dr en nationellt och internationellt viktig, statlig vdg som nyttjas
for dagliga och ldngviga personresor, gods- och kollektivtrafik. E4
ar rekommenderad vég for farligt gods och har pa denna stricka

en skyltad hastighetsbegransning pa 110 km/tim. E4 korsas av den
Ostra delen av Ostldnkens bibana, 1 ett skogsomrade strax vister
om Svirtadns dalgdng pé ett 1dngt avstdnd frén bostadsbebyggelse.
Parallellt med E4 gar viag 800 (Svirtavidgen) som ocksa korsas av
den 6stra delen av Ostldnkens bibana.

Vig 53 ér en regionalt viktig vig som nyttjas for dagliga och
langvéga personresor, gods- och kollektivtrafik. I Nykopings
transportstrategi (Nykopings kommun 2015) dr god tillgénglighet
mellan centralort och landsbygd en viktig mélbild och att sikerstilla
framkomlighet pa vdg 53 &r en av flera planerade insatser.

Vig 627 och 629 ir regionalt och lokalt viktiga vigar som ansluter
till Skavsta flygplats. Vig 629 ar huvudvégen in till Skavsta
flygplats och kringliggande omrade och forbinder flygplatsen med
vag 52. Kopplingen mot Skavsta flygplats ar viktig for regional
tillgdnglighet (bade langviga personresor med bil och dagliga
personresor). Vig 629 anvédnds dven av rdddningstjénsten for

atkomst till Skavsta flygplats. En kommunal géng- och cykelvig
stracker sig ldngs Ostra sidan av vdg 629.

Vig 625 och vdg 52 dr ocksa mycket viktiga for tillgéngligheten i
Skavstaomradet. Aven viig 625 anvinds av riddningstjéinsten vars
atkomst till flygplatsen behdver sékerstillas, savil i drift- som i
byggskede.

Vig 52 nyttjas for dagliga och langvéga personresor, gods- och
kollektivtrafik och striacker sig fran Kumla via Katrineholm och
Skavsta flygplats till Nykopings titort. Vigen fungerar dven som
en sa kallad omledningsvig, vilket innebir att om E4 maste stdngas
av kan trafiken ledas om till ett annat vdgsystem via denna. Under
byggtiden for Ostldnken maste sirskild hdansyn tas till att dessa
funktioner uppratthalls.

Berorda allméinna végar med statlig viaghallare redovisas 1 Tabell 1
samt pa kartan i Figur 12.

Tabell 1. Berorda allmanna vagar med statlig vaghallare. | tabellens forsta kolumn anges var
vagen korsar jarnvagen.

Antal fordon/dygn

Langdmatning Hastighetsgréans

(e MO i) e v
49+552 223 80 10,5 (2225132)(6 %)
mky E o 2 25 190(1%
e, 2e2006%
54+412 807 70 6 Z25§0(93) %)
56+700 53 90 92 (2232132 )( 10 %)
58+017 627 70 7 22%31% )(11 %)
58+910 629 80 8 (228?2)(7 %)
62+310 625 70 7 ?200(168?»)
64+788 52 90 13 fzg?g)(ii %)
69+000 608 70 7 Z2281(91)5 %)
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Vdgar med kommunal vdaghallare
Berorda kommunala vigar pa delstrickan Sjosa—Skavsta redovisas i

Tabell 2.

Tabell 2. Beroérda kommunala vagar. | tabellens forsta kolumn anges var vagen korsar
jarnvagen.

Divisionsvagen
58+500 (delvis enskild) 40-50 57 Asfalt
58+820 Flygarvagen 40 10 Asfalt
59+100 Uppgift saknas 40 10 Asfalt

Ovriga paverkade végar

Samtliga enskilda végar som berors av Ostlianken pa delstrackan
Sjosa—Skavsta dr idag 3—8 meter breda dér uppgift finns. De berorda
enskilda vigarna redovisas 1 Tabell 3.

Tabell 3. Berorda enskilda vagar. | tabellens forsta kolumn anges var vagen korsar
jarnvagen.

Korsningspunkt
Ostlanken och statlig
vag

Forslag till sparlinje Jarnvagsplan N
ny stambana I sillckrog-Sjosa
== Bro I sjosa—Skavsta
SKarni I skavsta—Stavsijo T e
E— rnin : i
g I Bibana Nykoping © Lantmateriet,
w Bank Nykdpings Resecentrum  Geodatasamverkan

Figur 12. Berdrda statliga vdgar inom jarnvagskorridoren och deras korsningspunkter med Ostldnken. Observera att sparlinjens bredd inte ar skalenlig.

47+940 Uppgift saknas 3 Grus
48+740 Svarta gard 3 Grus
49+810 Brobystugan & Grus
50+200 Uppgift saknas Uppgift saknas Uppgift saknas
50+750 Uppgift saknas 8 Grus
51+750 (bibanan) Uppgift saknas 5 Grus
51+840 (bibanan) Uppgift saknas 5 Grus
51+910 Hagnesta norra 4,2 Grus
52+490 Garskog 3,2 Grus
53+770 Garphagen 3 Grus
55+100 Tsrir"r;‘t'i"’;’;‘:f'ede"’ 2,5 Grus
56+450 Bonsta 4 Grus
58+020 Stora Berg Klippan 2 Grus
oy 57
59+300 Uppgift saknas 4 Grus
59+420

59+600 Uppgift saknas 3 Grus
60+050

gg:;gg Uppgift saknas 43 Asfalt
63+110 Djalp 3,5 Grus
64+000 Hjalma Lévhagen 3,7 Grus
64+380 Listorp 3 Grus
64+850 Uppgift saknas 3 Grus
65+500 Uppgift saknas 3 Grus
67+600 Uppgift saknas 3 Grus



3.1.3 BYTESPUNKTER

Skavsta flygplats dr idag en multimodal knutpunkt i den meningen
att flygresendrers transporter till och fran flygplatsen sker med
olika former av kollektivtrafik eller i personbil. I dagsliaget finns
ingen jarnvagsstation 1 omradet, 1 stillet kan tdgresenirer ta sig

till Nykopings centralstation som ligger 7 km fran flygplatsen och
dérefter byta till buss for att na flygplatsen.

Inom ramen f6r den hér jdrnvédgsplanen planeras ett nytt resecentrum
vid Skavsta flygplats, intill den nya stambanan och bibanan.
Resecentrumet vid Skavsta blir en ny bytespunkt for resor med buss,
tdg och flyg. Planeringen av resecentrumet sker i samverkan med
Nykopings kommun och Stockholm Skavsta flygplats AB.

3.2 TRAFIK OCH
ANVANDARGRUPPER

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrkoping kan idag ga antingen
via Katrineholm eller pd Nykopingsbanan via Nykdping. S6der om
Norrkoping fortsdtter tdgen pa Sodra stambanan mot Linkdping och
Malmo (se Figur 13). Vistra och Sodra stambanan ér viktiga strik
for bade nationell och internationell tagtrafik liksom for regional och
lokal tégtrafik.

Nykdpingsbanan trafikeras bade av persontdg och godstag.
Persontagstrafiken bestar av regionaltdg som trafikerar strickan
Stockholm—Flemingsberg—Sodertdlje syd—Vagnharad—Nykoping—
Kolmérden—Norrkoping—(Linkdping). Pa strickan Stockholm—
Nykoping omfattar persontigstrafiken idag 46 regionaltag

per vardagsmedeldygn. Godstagstrafiken pa Nykopingsbanan
bestar fraimst av transporter mellan Stockholmsomrédet och
sodra Sverige vilka av kapacitetsskal inte kan nyttja Véstra
stambanan via Katrineholm. Antalet godstdg uppgér till 2 tag per
vardagsmedeldygn. Nykopingsbanan fyller 4ven en viktig funktion
som omledningsstricka for bland annat SJ Snabbtag.

Biltrafiken dr det dominerande transportmedlet 1 Nykopings
kommun och genom den tillvixt som kommunen har kommer
antalet resor att 6ka. I Nykopings transportstrategi (Nykopings
kommun 2015) ar god tillgdnglighet mellan centralorten och
landsbygden en viktig malbild. Bebyggelsen ér till stor del gles och
utspridd i korridoren genom Nykopings kommun och bestér framst
av enskilda hus. De nés via enskilda vigar som ansluter till de storre
statliga vigarna.
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Figur 13. Orienteringskarta med befintliga jarnvéagar i omradet samt kopplingar mot Stockholm.

Busstrafiken i strackningens nérhet dr 1 huvudsak av regional
karaktir. P4 strickorna Nykoping—Skavsta och Nykoping—Stigtomta—
Flen/Katrineholm ir trafiken relativt tit med avgéngar varje kvart
under hogtrafik.

Gang- och cykeltrafiken i ndromradet dger rum i blandtrafik, det vill

sdga tillsammans med Ovrig vagtrafik. Sora dr en viktig mélpunkt for
cykeltrafik. Det ligger soder om Hovrasjon och hir finns bland annat
en naturskola och scoutstuga. Nidrheten till centrala Nykdping gor att
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manga skolklasser fran Nykoping cyklar hit for utbildningstillféllen
och rekreation.

I Nykopings oversiktsplan (Nykopings kommun 2022) pekas
strickan Nykoping—Skavsta—Stigtomta ldngs vdg 52 ut som ett
regionalt utvecklingsstrak for cykeltrafik. Forutsattningarna for
cyklande behover forbattras hir, inte minst for att mojliggdra en
okad arbetspendling med cykel.
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3.3 LOKALSAMHALLE OCH
REGIONAL UTVECKLING

Nykopings kommun &r en del av den funktionella regionen
Stockholm— Flemingsberg—Sddertilje-Nykoping—Norrkoping—
Linkdping. Grunden i den storregionala planeringen é&r att
starka forutsdttningarna for tillvixt genom att linka samman de
storregionala nodstdderna med varandra for att integrera arbets-,
utbildnings- och bostadsmarknaderna.

Nykopings kommun &r beldgen i den sydostra delen av
Sodermanlands lan. Centralorten dr Nykoping, som ocksé ar
residensstad i lanet. Vid arsskiftet 2022/2023 bodde det cirka

58 000 personer i kommunen, varav drygt 39 000 i Nykopings
tatort. Kommunen har de senaste dren haft en relativt stabil
befolkningstillvixt. Denna utveckling har gatt hand i hand med en
okad arbetspendling. Mellan 2000 och 2018 dkade utpendlingen
med 34 procent till 6 726 personer och inpendlingen 6kade med 69
procent till 5 264 personer.

Naringslivsstrukturen 1 Nykopings kommun karaktériseras av en
stor offentlig sektor, en stor privat service- och tjénstesektor och en
liten andel tillverkningsindustri. Under den senaste 20-arsperioden
har denna struktur forstarkts. Kommunens storsta arbetsgivare ar
Nykopings kommun 6ljt av Region S6rmland.

Pé delstrackan ligger Skavsta flygplats inom korridoren. I
foretagsparken kring flygplatsen finns ungefér 40 foretag

som sysselsitter cirka 1 400 personer. I omradet finns dven
yrkeshogskolan Flygteknik Technical Training, Sveriges
flygspaningsmuseum (F11 Museum) samt stora markomraden med
goda forutsdttningar for exploatering.

Kommunen planerar dven for ett exploateringsomrade séder om
flygplatsen och ett arbete med att ta fram en strukturplan pagar
(Nykopings kommun 2021a). Strukturplanen dr en fordjupning av
det utvecklingsprogram (Nykopings kommun 2018) som tagits fram
och beskriver hur omrddet kring resecentrum ska utformas for att
kunna forverkliga ambitionerna som finns.

Utvecklingsprogrammet belyser mojligheterna att utveckla
flygplatsen och omrddet runt omkring och ta vara pa den effekt det
innebadr att forbinda Skavsta med Ostlanken. Kommunen kartligger
lamplig typ av exploatering och avser att ta fram nya detaljplaner
for omradet. I dagsldget omfattar planerna for omradet inte bostader
utan det pekas ut som ett strategiskt markomrade for verksamhet
och resecentrum. Arbetet med att utveckla ett resecentrum som
kopplar ihop terminaler for buss, tdg och flyg bedrivs gemensamt
av Stockholm Skavsta flygplats AB, Trafikverket och Nykopings
kommun.

Med utgangspunkt i strukturplanen har Nykopings kommun tagit
fram ett forslag till planprogram for Skavsta utvecklingsomrade
(Nykopings kommun 2021b). Planprogrammet utgor steget fore
detaljplanen i den kommunala planprocessen och syftet ar att
mdjliggora etableringen av Ostlédnken och det nya resecentrumet
vid Skavsta flygplats. Forslaget till planprogram var ute pa samrad
mellan den 18 november och den 20 december 2021 och godkindes
av kommunstyrelsen den 29 augusti 2022.

Utdver flera olika typer av verksamheter, sdsom kontor,
besoksndring, utbildning, tillverkning i mindre skala och logistik,
kommer dven mgjligheten att anldgga hotell, studentbostéder
eller andra tillfdlliga bostadsformer att utredas 1 det kommande
detaljplanearbetet.

Inom korridoren finns i 6vrigt mestadels spridd bebyggelse i form
av enstaka hus och byggnader. Det storsta samhallet 1 korridorens
nérhet dr Stigtomta, med en befolkning pa cirka 1 910 personer
(2020). Svalsta (cirka 1 110 invénare 2020), Enstaberga (cirka 440
invanare 2020) och Sjosa (cirka 480 invanare 2020), strax dster om
korridoren, dr andra mindre samhéllen i1 korridorens néarhet.

Inom kommunen regleras bebyggelseutvecklingen bland annat
genom omradesbestimmelser och detaljplaner. En ny jarnvig
kommer att paverka bebyggelse och samhéllsfunktioner
genom till exempel buller, barridreffekter och dndrade rorelse-
och trafikménster. Aven framtida bebyggelse och annan
samhéllsutveckling paverkas.

3.3.1 OVERSIKTSPLAN

Oversiktsplanen ir kommunens viktigaste styrdokument i
samhaéllsplaneringen. Med utgangspunkt i dversiktsplanen och dess
stillningstaganden uppréttar en kommun sévél detaljplaner som
omradesbestimmelser samt provar forhandsbesked och bygglov
enligt plan- och bygglagen (2010:900), liksom tillstandsédrenden
enligt miljobalken (1998:808). I omraden pa landsbygden dir det
inte finns detaljplaner far oversiktsplanen en sdrskilt viktig roll som
vigledning vid beslut rérande markanvéndning och byggnation.

Nykdpings oversiktsplan antogs av kommunfullmiktige den 14
december 2021 och beslutet vann laga kraft den 8 januari 2022
(Nykopings kommun 2022). I kommunens &versiktsplan prioriteras
stationsndra bebyggelse, utveckling av tillgangligheten till

Skavsta flygplats, Oxeldsunds hamn och kommande tigstationer

pa Ostlanken, samt ytor for regionala funktioner kring dessa.
Korridoren som forordades i jirnvigsutredningen dr markerad som
utvecklingsomrdde for riksintresse jarnvig pd oversiktsplanens karta.

3.3.2 DETALJPLANER

Detaljplaner &r juridiskt bindande dokument som regleras 1 plan- och
bygglagen (2010:900). For att jarnvégsplanen ska vinna laga kraft
kravs att planforslaget inte strider mot géllande detaljplaner. Om
syftet med detaljplanen eller omrddesbestimmelserna inte motverkas
far dock mindre avvikelser goras.

Vid Skavsta flygplats finns tre gédllande detaljplaner varav tva

ligger inom jarnvigsplanomridet. Darutover ligger tre géllande
detaljplaner for bostider, i Hagalund, Harg respektive Oxbacken,
1jarnvagsanldggningens nérhet. Detaljplanerna redovisas i

Figur 14 och Tabell 4. I detaljplanerna anges for vilka &ndamal
marken far anvéndas, bland annat for allman flygplats, vigdndamal
och jarnvigsindamal men dven omraden for bostdder, kontor, skola,
parkering och angoring for buss och taxi.

I avsnitt 5.3.2 redovisas vilka detaljplaner som paverkas av
jarnvigsanldggningens markansprak.



Tabell 4. Detaljplaner i jarnvagsanlaggningens narhet pa delstrackan Sjosa—Skavsta.

P95-2 Detaljplan for flyg- och arbetsplatsomrade pa fastigheten SKAVSTA 8:3 m fl i Nykdping

P13-18 Detaljplan for del av Skavsta 8:9 m.fl, Skavsta flygplats och arbetsomrade, Nykopings kommun

P03-13 Detaljplan for del av Skavsta 8:8 och 8:9, Nykdpings kommun — Del av omrade for passagerarterminal och angoéring

P88-24 Detaljplan for fastigheten STRANDSBORG 1:1 och for del av fastigheten HELGONA-SORA 1:1, Nyképings kommun

P85-1 Fdrslag till stadsplan for fastigheten HARG 1:8 samt del av fastigheten HARG 1:5 m fl i Helgona socken, Nykopings kommun
P07-20 Detaljplan for del av Stenbro 1:8 (Stensborg) och Stenbro 1:5 OXBACKEN, Nykoping, Nyképings kommun

) -
Weowi netiProjectstACGH000MA0E8444\GISV2_AnalysisiGISWViDetalplaneriDetaljplaner_Utskrift aprx | NAHK

1995-02-10

2013-07-17

2003-05-14
1988-03-09
1984-12-12

2007-07-25

Allman platsmark (huvudgata, industrigata, park, naturomrade, skyddsplantering), kvartersmark
(tekniska anlaggningar, flygtrafik, industri, kontor, skola, museum), parkeringsandamal, jarnvagsandamal

Kvartersmark (flygtrafik, handel, kontor, industri,utbildning, teknisk anlaggning, angéring for buss och taxi),
parkeringsandamal

Allman platsmark (angoring for buss och taxi), kvartersmark (flygtrafik)
Allméan platsmark (naturomrade), kvartersmark (bostader, forskola, transformatorstation)
Allman platsmark (gata, gatuplantering, park), kvartersmark (bostéder), specialomrade (transformatorstation)

Allman platsmark (huvudgata, lokalgata, gang- och cykelvag, naturmark, park, fornminnesomrade),
kvartersmark (bostader, trasformatorstation, skola, férskola)

Sparlinje

. - Bertrda detaljplaner

N
0 375 750 1125 1 500
m
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Figur 14. Detaljplanelagda omraden i jdrnvdgsanldggningens nérhet pa delstréckan Sjésa—Skavsta.
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3.4 STAD OCH LANDSKAP

Den forsta delen av jarnvigsanldggningen for delstrickan Sjosa—
Skavsta loper genom ett mosaikartat sprickdalslandskap vid
Svértaans dalgang. Vid Sjosa mdter Svértaan Tunsittersbickens
dalgang. Bada dalgidngarna préiglas av jordbruksmark som kantas
av skogskldadda berg och har en hogt klassad landskapsbild.
Tunsittersbiackens dalgang bryts dven visuellt upp av spridda
skogsoar. Utanfor Sjosa ligger Sjosa gods med stor tillhorande
jordbruksmark. Mellan dalgdngarna breder ett kuperat
skogslandskap ut sig dir Hagnesta bergtékt ligger.

Vidare vésterut dr landskapet ett omvixlande mosaiklandskap
med savél jordbruksmark som skogsklddda hojder. Precis norr om

Nykopings tatort ligger den viktiga malpunkten Sora vid Hovrasjons

sydostra horn, och byn Bullersta. Fran Sora ges utblickar dver ett
stort och flackt landskapsrum, medan terrdngen kring Bullersta dr

kuperad och sméskalig. Landskapet 4r komplext med stora kvaliteter,

inte minst pd grund av det tdtortsndra laget.

Mellan Bullersta och Skavsta flygplats 10per Nykopingséans dalgéng i
nord-sydlig riktning. Dalgéngen ir bred vilket ger ett storskaligt och
oppet landskapsrum. Landskapet ar flackt och kring &n breder stora

jordbruksmarker ut sig vilket gor att siktlinjerna &r langa. Trots detta

ligger bade Skavsta flygplats och Nykdpings tatort undanskymda.
Utover dalgangens dppna karaktér finns hir hdga natur- och
kulturmiljévarden samt upplevelsevirden for friluftslivet, vilket
medfor att landskapsbilden kring dalgdngen ar hogt klassad.

Kristineholm

Kultur, natur och frilutfsliv i
Nykopingsans dalgang
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Vister om Nykopingsan tar Skavstamalmen, ett flackt landskap
dominerat av tall- och granskog, vid. Hér ligger Skavsta flygplats
som stricker sig vidare norr om korridoren. Landskapet &r starkt
préaglat av flygplatsens infrastruktur. Efter Skavsta flygplats breder
ett karaktéristiskt jordbrukslandskap ut sig dér landskapsbilden &r
ndgot mer vardefull. Vid Stigtomta- och Larslundsmalmen bryts
jordbrukslandskapet upp av skogsklddda grusasar.

Liangst visterut pa delstriackan stracker sig den nya stambanans
korridor aterigen 1 kanten av ett jordbrukslandskap. Manga gardar
och byar i omradet har ett samhallshistoriskt virde, séarskilt garden
Aspedal.

En 6versikt av de beskrivna omradena och landskapstyperna ges i
Figur 15.

L.ovhanen
De bordiga jordbruksmarker-
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S ® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 15. Férutséttningar for landskapsbild pa delstrdckan Sjésa—Skavsta.



Landskapets kinslighet for jdrnvigsanldggningen varierar, varfor
landskapsbilden har bedomts och vérderats. Klass 3 dr den hogsta
klassen och innebédr omradden med mycket virdefull landskapsbild
dér stor hansyn ska tas vid inplaceringen av jirnvigsanlaggningen.
Detta beskrivs utforligt i den fordjupade landskapsanalysen som
tagits fram for Ostlédnken, delprojekt Nykoping (Trafikverket 2017b)
respektive Ostlédnken, delen Bibana Nykdping — Bibana Skavsta
(Trafikverket 2019a).

Klassificering av landskapsbilden lédngs delstrickan Sjosa—Skavsta
redovisas i Figur 16.
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Figur 16. Omraden med landskapsbild av varierande kénslighet ldngs delstrédckan Sjésa—Skavsta.
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3.5 MILJO OCH HALSA

Befintliga miljovérden sammanfattas kortfattat hér i planbeskrivningen.
De beskrivs mer utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor
den hér jarnvagsplanen (Trafikverket 2023).

3.5.1 RIKSINTRESSEN

Riksintressen skyddas enligt hushédllningsbestimmelserna 1 kapitel
3 och 4 1 miljobalken. Ett riksintresse kan till exempel vara orérda
naturtillgangar, kulturhistoriska miljoer, energiforsorjning eller
kommunikationer. Ett riksintresse ska skyddas fran pataglig

skada och om det finns en konflikt mellan olika riksintressen ska
en avvagning goras sé att en langsiktig hushallning med marken,
vattnet och den fysiska miljon 1 Gvrigt sitts 1 forsta rummet.

Liangs delstriackan finns ett antal riksintressen som redovisas pa
kartan i Figur 17. I Tabell 5 redovisas de riksintressen som paverkas
av den nya jarnvédgen. Vdgarna samt jarnvigarna och flygplatsen ér
riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Aven
den planerade nya stambanan mellan Stockholm och Gé&teborg, dér
Ostlanken ingar, ér ett riksintresse for kommunikationer. Resterande
objekt i tabellen &r riksintressen for naturvard, kulturmiljovard,
friluftsliv och for vattenforsorjning.

g ot

NI~ &

Riksintresse
Vag

E4

Anslutning till
Skavsta flygplats

Jarnvag

Sddra stambanan
(Nykoépingsbanan)

TGOJ-banan
Flygplats

Stockholm-
Skavsta flygplats

Naturvard

Nykopingsan

Tabell 5. Riksintressen som kan paverkas av Ostlanken.

Beskrivning

Helsingborg—Haparanda, ingér i det transeuropeiska transportnétet
TEN (Trans-European Network).

Vagar som binder samman anlaggningar av riksintresse. Vag 629
utgdr en koppling mellan E4 och Skavsta flygplats.

Malmo—Stockholm, ingar i det strategiska godsnatet och TEN-natet.

Sala—Eskilstuna—Flen—Oxel6sund &r en enkelsparig bana som
trafikeras av godstag och norr om Flen aven av persontag. Banan ar
av nationell betydelse.

Flygplatsen ar av riksintresse for att sékerstélla en framtida utveckling
av utrikestrafiken i Méalardalen.

Nykopingsan mellan sjon Langhalsen och Stadsfjarden klassas som
ett sarskilt skyddsvart omrade med hansyn till férekomst av arter

och stammar av fisk. Omradet ar omgivet framst av jordbruksmark.
Den sddra delen av riksintresset har en klibbalstrandskog langs
strandbrinkarna.

| norra delen av riksintresset finns strandangar pa bada sidorna om
an. Strandangarna betas i viss utstrackning och ar mycket vardefulla.
Pa Bonsta aterfinns en av lanets storsta sidvallsangar. Omradet ar en
valbesokt rastlokal for flyttfaglar.
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Riksintresse
Natura 2000

Svartaan

Kulturmiljévard

Nykopingsans
dalgang

Friluftsliv

Nykopingsan

Vattenforsorjning

Hogasens
vattenverk

Beskrivning

En viktig grund for att &n har blivit Natura 2000-klassad ar den rikliga
forekomsten av tjockskalig malarmussla som ar starkt hotad i Sverige.
Vattendraget ar aven en viktig fodosoks- och hackningslokal for faglar.
Aven utter aterfinns hér.

Dalgangen ar ett brett nord-sydligt orienterat landskapsrum som
stracker sig fran skogspartiet mellan Bullersta by och Bonsta herrgard
i Oster till Stora Berga i vaster dar Skavsta flygplats ansluter langre
vasterut. Riksintresset innefattar en dalgangsbygd med utpraglat
herrgardslandskap i norr och storbondebygd i s6der, samt en
fornlamningsmiljé vid Slabro med unika hallristningar.

Nykopingsan mellan sjon Langhalsen och Stadsfjarden ar ett
vattendrag mycket god vattenkvalitet och med rika méjligheter till
fritidsfiske, framst éringfiske. Aven strévande, promenader, kanot,
forspaddling och fagelskadning ager rum har.

| Hogasens vattenverk infiltreras vatten fran Yngaren till
Larslundsmalmen-Nykdping. Vattentéktens kapacitet ar stor och
kvaliteten god.
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Figur 17. Riksintressen ldngs delstréckan Sjésa—Skavsta.




3.5.2 NATURA 2000

Natura 2000 &r ett natverk av skyddade omraden i hela EU. Syftet
med nétverket ar att skydda och forvalta utpekade arter och
livsmiljoer. Natura 2000 omfattar vardefulla naturomraden med arter
eller naturtyper som ar sarskilt skyddsvérda.

For strackan Sjosa—Skavsta berdrs Natura 2000-omridet Svértadn
med dess biflode Tunséttersbiacken (se Figur 17). Lansstyrelsen

1 S6dermanlands ldn har beviljat tillstdnd enligt 7 kap. 28 a §
miljobalken (1998:808) for passage av Ostldnken genom detta
omréde.

En viktig grund for att &n har blivit Natura 2000-klassad dr den
rikliga forekomsten av tjockskalig mdlarmussla som ér starkt hotad i
Sverige. En mer detaljerad redovisning aterfinns i avsnitt 3.5.4.
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3.5.3 KULTURMILJO

Olika kulturarvsanalyser och inventeringar av bebyggelsemiljéer och
kulturhistoriskt viardefulla byggnader har utforts. Dessa har fungerat
som underlag for att identifiera och viardera omradets birande,
kulturhistoriskt viardefulla karaktdrsdrag. Kulturmiljoerna redovisas 1
Figur 18 och beskrivs mer ingaende i de kulturarvsanalyser som har
tagits fram for Ostldnken, en for den nya stambanan, dédr den Ostra
delen av bibanan ingér, en for den véstra delen av bibanan, samt

en kompletterande kulturarvsanalys (Trafikverket 2017¢, 2019b,
2022b).

For delstrackan Sjosa—Skavsta har fordjupade analyser gjorts for
fyra sérskilt viktiga historiska kulturmiljder, Svértadns dalgang,
Helgona, Nykopingsédns dalgdng och Malmarna. Nykopingsans
dalgang &r av riksintresse for kulturmiljovarden.

| // B //{ |

Nykoplngsans

\Solberga | : L
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Fornldmningar dr beteckningen pé spér efter mansklig verksamhet
och kan till exempel utgdras av boplatser, gravfilt, kulturlager i
medeltida stader och 6vergivna véigar. Fornlamningar skyddas enligt
kulturmiljolagen (1988:950) dir begreppet fornldmning definieras.
Fornldmningar lings delstrickan Sjosa—Skavsta redovisas i Figur 19,
Figur 20, Figur 21, Figur 22, Figur 23, Figur 24, Figur 25 respektive
Figur 26.
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Sviértaans dalgang

Svértadns dalging stracker sig i nord-sydlig riktning och &r en
levande landsbygd och ett vilhivdat jordbrukslandskap. An var fram
till medeltid en havsvik som striackte sig till Svirta kyrka, men idag
ar den gamla havsbottnen en uppodlad jordbruksmark. Omréadet
kring dalgangen &r en levande landsbygd med jordbruksenheter och
1 Sdby och Gillinge finns bebyggelse med historisk kontinuitet (se

Figur 19).
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Figur 19. Férdjupningsomrade Svértaans dalgang (karta 1 av 2).



I ndrheten av torpet Hakanbol finns lamningar efter en omfattande
bronséldersmilj6 som bestar av bland annat stenséttningar och
héllristningar. Aven i skogsomradet pa vistra sidan om Sviirtadn

finns en omfattande stendldersmiljo med ett flertal boplatser och ett
par hdgnader.

Svérta gérd norr om anldggningen och Sjosa géard i sdder (se

Figur 20) har under flera arhundraden utgjort dominerande gardar i
socknen. Svértaans dalging &r en utpriaglad brons- och jarnalderbygd
och dven senare tids ldmningar som medeltida bytomter ligger pa
hojderna vid dalgangens kant. Dalgangen &r omgiven av skog, dir
flera gruvmiljoer med 1ang historia finns. Aven vigstrukturen lings
dalgangen och mellan gardarna &r dlderdomlig.
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Figur 20. Férdjupningsomrade Svértaans dalgéng (karta 2 av 2).
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Helgona Omradet priglas av flera véilbevarade dldre gdrdar med dess Byn Hagnesta, mitt i korridoren, utgor en klungby med stora

) ) o . hagmarker. Vilbevarade bebyggelsemiljoer inom omréadet &r byggnadshistoriska och miljoskapande virden. Tvéa av tre girdar i
OdllngslaHQSkap et nom fordjqp nlngsomradf:t Helgon? har Stf).rt ensamgérden Garskog, byn Hagnesta, Lill-Hagnesta samt byn Hagnesta, ddribland Norrgarden, var underlydande Sjosa gods och
kultufhlstorlskt varde genom sin tydlighet dar skogsklatdda hojder Svansta 1 sdder. Bebyggelsens placering och markernas arrondering  finns bevarade i ursprungliga, nigot utspridda ldgen. Ensamgérden
och tita skog§bwn famar in oppna landskap srum me‘d aldre visar, tillsammans med fornldmningsbilden, pd en ménsklig Garskog var en avgirda enhet till Hagnesta by. Delar av den allé
bebyggelse forlagda till hojder. Bebyggelsen ér till sin struktur paverkan sedan bronsdldern. som leder fram till garden finns fortfarande kvar pd den numera

alderdomlig och har i manga fall beldgg tillbaka till jdrnélder.
Kulturmiljoomradet stracker sig 6ver den breda uppodlade
dalgangen dar Tunséttersbicken rinner i sydostlig-nordvistlig

skogskladda hojden. Vid Garphagen finns gravfilt, bytomter, fossila
akrar och en torpmiljo fran 1800-talet.

riktning (se Figur 21).
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Figur 21. Férdjupningsomrade Helgona (karta 1 av 2).



Vidare vésterut ligger herrgdrden Hovra och byn Bullersta i Nyttjandet och skicket av bebyggelsen har fordndrats under

Helgona socken (se Figur 22). Omradet ligger i en sprickdal som 1900-talet och varierar mellan girdarna. Bullersta, Berga och Hovra
via Nykopingsén och Stadsfjirden forbinds med Ostersjon. Den fungerar &n idag som jordbruk medan Sora anvénds som friluftsgérd.
agrara bebyggelsen ligger pa hojder omgiven av relativt 6ppna Storre delen av bebyggelsen vid Sora och Bullersta har byggts

angs- och hagmarker. De fyra girdarna Bullersta, Berga, Sora och om och fordndrat karaktdr. Bebyggelsen vid Hovra, Berga samt
Hovra har alla haft flera underliggande torp och har varit byar med mangérdsbebyggelsen vid Bullersta &r mer vilbevarade och bedoms
medeltida beldgg. Gardarna omgédrdas av gravfilt fran jarnalder ha ett hogt kulturhistoriskt vérde.

med sammanlagt 6ver 250 gravar. Gravfilten ér delvis bevarade och

tillgangliggjorda besdksmal med vandringsleder och skyltar. Fornldmningarna, bebyggelsen och de historiska bytomterna utgor

en sammanhallen miljo med starka kulturhistoriska samband.
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Figur 22. Férdjupningsomrade Helgona (karta 2 av 2).
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Nykoépingsans dalgang

Den sodra delen av dalgidngen, som stracker sig mellan Bonsta
herrgérd i Oster och Stora Berga i véster, ér 1 kulturarvsanalysen
utpekad som ett kulturhistoriskt intressant fordjupningsomrade
(se Figur 23). Omrédet kring Nykopingsans dalgdng omfattas av
riksintresse for kulturmiljovarden (se Figur 18).

Det dr en levande landsbygd med ldng historia och som har ett
kulturhistoriskt virde dir den uppodlade dalgdngen kantas av
hojdryggar som varit bebyggda och bebodda i hundratals &r. Dessa
landskapliga och kulturhistoriskt vardefulla strukturer representerar
ett avsevart miljoskapande viarde. Dalgangen med herrgérds- och
gardsmiljoer pa kanterna utgdr ett vilbevarat, ssmmanhingande och
oppet odlingslandskap. I omradet finns dven dngsmarker som betas.
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Pé vardera sidan av an finns rika fornlimningsmiljéer med platser
som varit viktiga under forhistorisk tid. Miljoerna omfattar
héllristningar, jarndldersgravar och vikingatida hoggravfilt.
Jarnéldersgravfilten innehdller sammanlagt ver hundra gravar.
Soder om Bonsta by ligger Hogvakten som bestér av tva gravfalt.
Det yngre av dem, som ligger inom jarnvdgsplanomradet, ir ett
hoggravfilt frdn yngre jarnaldern som delvis dr paverkat av en
grustikt. En annan omfattande fornldmningsmiljo dr belédgen mellan
byarna Berga och Ta.

Till de vélbevarade bebyggelsemiljoerna hor herrgdrden Bonsta
Oster om Nykopingsan, garden Skavsta i nordvést och byn Té i
sydvist. Bonsta herrgird utgors av en vilbevarad bebyggelsemiljo
fran 1800-talet. Brunnsta dr den enda jordbruksbebyggelsen som
ligger kvar mitt i odlingsmarken pa sin ursprungliga plats. De
flesta dldre byggnaderna har flyttats fran platsen. P4 vistra sidan
om Nykopingsédns dalging ligger Stora Berga pa en hojd, en gard
med &ldsta skriftliga beldgg fran 1341. Bebyggelsen ér ur bruk och
forfallen.
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med vattenvigen, dldre vigstrackningar och dagens landsvigar. Vig
53 (Eskilstunavdgen), som 16per i nord-sydlig riktning lings med
dalgangens Ostra kant, finns med pa landsvigskartan fran 1680-talet.
Fran Sofielund, ett tidigare ryttartorp sdder om Bonsta, forbi Bonsta
och Odeberga och vidare norrut, ir den éldre viigstrickningen frn
1600-talet i huvudsak intakt, och 16per strax intill dagens landsvég.
Vigen som loper i den véstra delen av dalgangen, frin trafikplatsen
vid Katrineholmsvégen i sdder, forbi Brunnstas och Bergas marker
och vidare norrut, dr mestadels en produkt fran 1800- och 1900-talen.
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Figur 23. Férdjupningsomrade Nyk6pingsans dalgang.



Malmarna

Vister om Nykopingsan breder ett flackt jordbrukslandskap ut sig
med gardar spridda mellan dkrarna. Landskapet genomskirs av
TGOJ-banan och vdg 52 som 16per i nordvistlig-sydostlig riktning.
Vister ddrom tar de sandiga, flacka och skogsklddda malmarna,
Skavstamalmen och Stigtomtamalmen, vid. Skavsta flygplats ligger
pa utmarksjord som tidigare horde till gardarna Skavsta och Berga.
Har fanns tidigare flera torp som troligen avhysts nér flygflottiljen
F11 etablerades 1941 (se Figur 24).

Vid Gabrielstorp finns ett flertal fornlimningar, sdsom
domarringar och gravfilt. Torpbebyggelsen, troligen fran
1800-talet, har forandrats genom ombyggnader, men framforallt
ekonomibyggnaderna bevarar en overgripande &dldre karaktér.
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Figur 24. Férdjupningsomrade Malmarna — Skavsta.

. Grans for Kulturhistoriska
jarnvagsplan objekt
= Gréps for tillatlig I Fornlamning
—-— korridor Ovrig
== Bro I kulturhistorisk
men - Sk@rning lamning
Bank Mbjlig fornlamning
____ Vag aldre an ar
1900
| Bebyggelsemiljo
N
Delprojekt: Nykdping A
Delstracka: Sjosa - Skavsta
Skala(A3): 1:12 000

FASTSTALLELSEHANDLING

31



32

Séteriet Fjillskér, norr om jérnviagsplanomradet, etablerades under
1600-talet. Siteriet har haft stor inverkan pd landskapsbilden med
underlydande gardar, torp och ett vignit som forgrenar sig ut frén
gérden. Genom 1600-talets séteribildning avhystes flera gardar som
ombildades till brukningsenheter underlydande Fjéllskdr. Torpen
Listorp, Lovhagen och Jordbrotorp ligger vid skogsbrynet i de véstra
och sddra delarna, medan gérdarna Jordbro, Stockholmstorp och
Djalp ar beldgna i odlingslandskapet (se Figur 25).
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Figur 25. Férdjupningsomréade Malmarna — Fjallskar.




Inom skogsomrédet pd Stigtomtamalmen finns ett omrdde med ett
stort antal kolningsanlidggningar (se Figur 26). Kolmilorna forsag
troligen Tuna bergslag, det ndrmast beldgna bergslaget, med kol.

Majligen levererades kol dven till bruken Alberga och Nivekvarn.

Inom Stigtomtamalmen finns dven flera sentida torp, vigar och

stenmurar som har tillkommit under sent 1800-tal eller tidigt
1900-tal.

Kulturmiljon som ligger pd gransen till den angrénsande
delstrackan Skavsta—Stavsjo bestar av ett storre oppet landskap som
stracker sig ldngt 1 alla riktningar. I den sddra delen ligger de tre

bebyggelsemiljoerna Tortorp, Aspedal och Lovgolet, samtliga med
beldgg fran sent 1600-tal.
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Figur 26. Férdjupningsomrade Malmarna — Stigtomtamalmen.
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3.5.4 NATURMILJO

Naturmiljon ldngs delstrickan Sjosa—Skavsta dr relativt omvéxlande
och varierar mellan jordbruksmiljéer och skogsmiljoer. Pa strackans
Ostra delar korsar jarnviagen tva 6ppna landskap, Svirtaans

och Tunséttersbiackens dalgingar, vattendrag med omgivande
odlingsmark. Natura 2000-omradet Svirtadn dr en viktig fodosoks-
och hiickningslokal for faglar. An har dven en intressant fisk-

och musselfauna med bland annat den rodlistade tjockskaliga
malarmusslan. Utter finns ocksé ldngs vattendraget.

Mellan de tva dalgangarna ligger Svértaskogen som framst utgors av
barrskog. Kring Hagnesta bergtékt sluter sig skogslandskapet med
en ensidig barrskog for att 1 den sydligaste delen av omrddet brytas
upp av en hogre andel 16vskog. Strax vister om bergtdkten finns en
lite mosse med ett patagligt naturvérde. I omrédet kring Hagnesta

by finns dels patagliga naturvérden i form av barrskog och grasmark,

dels en torpmiljo med tillhorande traddgard. Tunsdttersbicken ér ett
delvis opdverkat vattendrag.

Vid Soéra, Bullersta och Hovrasjon finns ménga vérdefulla
barrblandskogar och betesmarker. Betesmarkerna kring korridorens
sodra del, vid Berga och sdder om Garphagen, anses ha sérskilt
skyddsvérde. Runt Bonsta ticks hela korridoren av naturvérden av

hogsta virde. Vid Bonsta géird finns i norr park- och triadgérdsmiljoer,

och 1 soder dngs- och betesmark.

Nykdpingsén utgor riksintresse for naturvard. An har mycket god
vattenkvalitet och klassas som sérskilt skyddsvéard med avseende
pa forekomst av olika fiskarter. Aven i detta vatten finns bade den
rodlistade tjockskaliga malarmusslan och utter. Vattenstdndet i
Nykdpingséan varierar kraftigt efter sisong och viderlek vilket gor
omradet till en mycket god rastplats for figel. Omradet runt an har
en stor koncentration av naturliga grasmarker.

De vistra delarna av striackan, forbi Skavsta, domineras av ett brukat
landskap med omvéxlande skogsplantering och dkermark fram till
vég 52. Efter vdg 52 och vésterut l0per jdrnvigen till storsta delen
genom Stigtomtamalmen med brukad barrskog och relativt sandig
jord innan ett mindre omréde med jordbruksmark passeras lingst

1 vister.

Inom korridoren har naturvérden i naturvardesklass 1 (hogst
naturvérde), 2 (hdgt naturvirde) och 3 (patagligt naturvérde)
identifierats. Objekten i naturvirdesklass 1 utgdrs av naturtyperna
angs- och betesmark samt park och tradgard. Objekten i
naturvardesklass 2 omfattas av olika sorters skogs-, dngs- och
betesmark samt park och tridgard. Aven objekten i naturvirdesklass
3 omfattar flera typer av biotoper, frimst skogs- och betesmark.
Naturvérdesobjekten redovisas i Figur 27.
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Figur 27. Naturvdrdesobjekt, skyddsvérda trdd och generella biotopskydd ldngs delstrdckan Sjésa—Skavsta.



Inom korridoren har skyddade och hotade vixt- och djurarter En teoretisk simulering av klovvilts rorelser 1dngs Ostlédnken har

dokumenterats ldngs hela strickan (se Figur 28). Ménga olika genomforts. Simuleringen for dlg och kronhjort visar pa att de
fladdermusarter har pétriffats vid Garskog, Bonsta och i1 skogen stora skogsomradena vid Stigtomtamalmen &r viktig for viltrorelser.
oster om Djélp. Omraden sirskilt rika pa fagelarter aterfinns vid Klovviltets rorelser begriansas av Nykopings titort och Skavsta
Svirtadns dalgdng, Hagnesta—Bonsta, Nykopingséins dalging, flygplats samt till viss del E4 eftersom den &r hogt trafikerad och
Skavsta flygplats, Djilp-Lovhagen, Stigtomtamalmen samt Aspedal— stéingslad. Aven viig 52 ir avskriickande for manga djur. Den flacka
Rélinge. Andra arter som patréffats inkluderar mindre och storre terrdngen gor att viltet inte koncentreras till nagon enskild punkt,
vattensalamander och gron mosaiksldnda. Kérlvaxter i form av utan ror sig ver hela landskapet.

angsnycklar och dngsnattviol har ocksé identifierats.
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Figur 28. Resultatet av artinventeringen péa delstréckan Sjésa—Skavsta.
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Biotopskydd

Smébiotoper med generellt biotopskydd finns spridda i landskapet
langs delstrackan Sjosa—Skavsta och éterfinns vid bland annat
Bullersta, Hagnesta, Siby, Gillinge, véster om Djélp och vid Aspedal
(se Figur 27). Samtliga biotopskyddade omraden ar skyddade enligt
7 kap. 11 § miljobalken.

Eftersom forbuden mot att vidta atgarder inom ett omrade
med generellt biotopskydd inte géller byggande av allméin
vig eller jarnvég enligt en faststélld véig- eller jarnvagsplan
maste detta hanteras redan inom planldggningsprocessen.
Dessa omraden redovisas pé plankartan och beskrivs i

miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hér jarnvagsplanen
(Trafikverket 2023).

Inom korridoren har ett antal objekt identifierats i kategorierna
oppet dike 1 jordbruksmark, odlingsrose i jordbruksmark,
akerholme och allé. Den nya jarnvagsanldggningen berdr inga
biotopskyddsomraden som beslutats av Skogsstyrelsen.
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Strandskydd

Omréaden som omfattas av strandskydd lédngs delstrackan Sjosa—
Skavsta redovisas i Figur 29. Strandskydd enligt 7 kap. 13 §
miljobalken géller generellt vid sjéar och vattendrag inom 100
meter fran strandlinjen och kan vid behov utokas till 300 meter.
Det finns inga omrdden med utdkat strandskydd inom omradet for
jarnvagsplanen.

Eftersom inte heller forbuden mot att vidta atgirder inom ett omrade
med strandskydd géller byggande av allmén vég eller jarnvig enligt
en faststilld vig- eller jarnvagsplan (7 kap. 16 § miljobalken) maste
detta hanteras redan inom planldggningsprocessen.

Planforslaget for delstrackan Sjosa—Skavsta beror omrdden som
omfattas av strandskydd vid Nykopingsan, Idbacken, Svértaan,
Tunséttersbiacken och vid ett antal mindre vattendrag.
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Figur 29. Strandskyddsomraden ldngs delstrackan Sj6sa—Skavsta.




Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

En verksamhet eller atgérd som kan komma att visentligt

andra naturmiljon, och som inte omfattas av tillstdnds- eller
anmilningsplikt enligt andra bestimmelser i miljobalken, ska
anmadlas for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Med vésentlig
dndring av naturmiljon avses bland annat skador pa virdefulla
naturmiljoer, kulturlandskapet eller den biologiska mangfalden och
otillracklig hushallning med naturresurser, energi och material.

Enligt 12 kap. 6 a § miljobalken krdvs ingen separat anmilan

for atgérder som innebdr en vésentlig éndring av naturmiljon

om atgirderna behandlas i samrad i planlédggningsprocessen och
faststélls i en jarnvédgsplan. Detta géller samtliga verksamheter och
atgirder som kravs for att bygga jarnviagen och som faststills och
ingar i jirnvagsmark eller omrade for tillfallig nyttjanderitt. For
atgirder utanfor jairnvagsplanomradet som omfattas av samradsplikt
enligt 12 kap. 6 § miljobalken sker samrad i en separat process.

3.5.5 BOENDEMILJO

Mellan Sj6sa och Skavsta passerar jarnvagskorridoren framfor
allt genom ett glesbebyggt omrade med mindre byar och enstaka
gardar. Oster om Nykdpingsan passerar korridoren det storre
bostadsomradet Hagalund och vister om an ligger Skavsta. Vid

Skavsta dominerar flygplatsen och omkringliggande verksamheter,

varfor det forekommer fa bostadshus i omradet.

I Figur 30 redovisas dversiktligt var boende finns lings med
delstrackan. En radie pa 100 meter, dir bostadshuset ligger i
centrum, har anvénts i figuren for att markera bostadens placering.
Markeringens syfte dr enbart att tydliggora bostadens placering.
Bostadshus inom 100 meter fran spéret kan pdverkas av jirnvigen
genom tillfélliga och permanenta markansprék, buller, vibrationer
och fordandrad landskapsbild.
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Figur 30. Bostadshus med 100 meters radie ldngs delstrdckan Sjésa—Skavsta.
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Inom delstrackan har viktiga mélpunkter identifierats och
befolkningens rorelsemonster kartlagts (se Figur 31 i det hér
avsnittet och Figur 32 som aterfinns i avsnitt 3.5.6). Identifierade
méalpunkter bestar bland annat av Nykopings stadscentrum

med skolor och forskolor, omrddet vid Skavsta flygplats — en
mdotesplats for dldre barn eftersom delar av Nykopings gymnasium
finns dér — och scoutgarden i Sora.
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3.5.6 REKREATION OCH FRILUFTSLIV Vid Sora och Bullersta finns ett stort utbud av rekreations- och I Nykopingséns dalgang finns mojligheter till olika sorters friluftsliv

. . o L L o friluftsmojligheter. Precis norr om korridoren ligger Hovrasjon med  sdsom fiske, skridskodkning, kanotpaddling och figelskddning.
Friluftslivet har positiv inverkan pd ménniskor pa méinga olika sétt.

. o o ) bland annat skridsko- och paddlingsmdjligheter. S6rmlandsleden Omrédet dr dven av riksintresse for friluftsliv.

Att vistas utomhus kan ge ménniskor mojlighet att varva ner i en passerar sdder om sjon och slingrar sig en bit léings strandkanten

stressig vardag. Genom fysisk aktivitet bidrar friluftslivet till béttre for att sedan korsa korridoren. Vid Hovrasjons sodra kant ligger Soérmlandsleden dr en 100 mil ldng vandringsled som 16per genom

halsa. Vistelse i naturen kan &ven ha ett pedagogiskt varde bade for g5, scoutgard och friluftsgdrd samt en utomhusforskola. I skogen stora delar av Sodermanland. Leden slingrar sig genom olika

barn och vuxna, ddr miljon och fysisk aktivitet frimjar inlarning och mellan Sora och Hovra finns dven ett elljusspar. Kring Bullersta naturmiljoer och korsar korridoren for den nya stambanan pé ett

kreativitet. Utover att friluftslivet har positiva effekter for manniskor — J  cooqo g0 o dvigar, nirstrovomradet Oxbacken och en flertal platser ldngs hela Ostldnkens strickning. Nackrosleden, en

kan rekreationsqmréden dven ge en positiv inverkan pa turism och motorgard. Aven skogsomradet Ekensberg i Nykopings tétort ger 700 kilometer lang cykelled i S6dermanland, korsar delstrdckan i

samhillsutveckling. mojlighet till rekreation och i skogarna runt Stigtomta forekommer Sviértaans dalgéng dér den gar lings med védg 223.

Korridoren passerar genom ett varierat landskap dér stora delar av orienteringsverksamhet, ridning och cykling. For delstrickan Sjosa—Skavsta berors totalt 14 omrdden som

landskapet kan anses ha virden for rekreation och friluftsliv (se omfattas av strandskydd. Av dessa ir det fyra platser som bedoms

Figur 32). Skogsomraden anvénds for svamp- och barplockning, ha virden for friluftslivet och dir det har funnits behov att sikra

dalgangarnas dar for fiske och nérstrovomraden for promenader. allménhetens tillgang till vattendraget: Svirtadn med biflode,
Tunséttersbiacken med biflode, ritat dike fran Hovrasjon och
Nykopingsén.

TSz R i o 7 = 1 s 3 7 - .
““ R >, ‘ﬁklﬂ{a 2 __ ‘ - /\. K ‘K Krlstmeholm (] ,(\r .;- \ - rta" X Y&
i ‘ '\v"/ - ) N & % \ . g '625 e\ p il i/ k ’E) . Svérta gar'd -
rotlrl'i-"f‘ﬁe 2 ' . _ i Y -\ . >0
a. RS . . : Vi | NS "o 3 : Pl T 1 [B1d 28
TG P ¢ Fialskar / | N \fo-.- : w5 . ...!/ Y "f/‘ x
} e Srle s : / . : NG y -~ - -t (B
W\ LA \ ROt ' J- Skavsta ‘- N\ ¢ X R TR LT b 4
\ e N o tae? Tuy et | ¥ Hakanl:?ol \‘@
N\R W flygplats # A - "
-1 . U R o
E’;g:;:; Uamoo : Joliabrotorp m "ﬁf (¥ | N
\h\ “Tortorp . (‘\ f 7 Gab\l\lstorg S 60400 @
@ iy e \ 0
4 QPPKQTE, \ // ——e ) ~ [629 .
RN v TGO;;_ P! 2 T3
x o \\\ ¢ / \ \ Y 7 ' b{:n‘aﬂ\ 5 - g £
B W, L s ] \ ] . 1\L\ Y N ¥ V.FStber
// .-_-'_-._'f'.'.}'-'--'-':':d'_ — ::'__'_'-.. Larsfundsma.‘rj’.lsn N \Sol-tgerga "
\ .‘? e SR iy b \ Mlnnln e
LT “ TLADE Hfi:U \ P“ \EIAMKB100WP3IZWCGIS Pro\OLP3 MKB JP32 - Oversikler 2 fu:- 1aZ024. ap x\OLP3 r-‘K..B...;.uI. "J.;jz I("O"".'l AB - NAHK | 2024-07-12 AAILE~ "' \ g
— == Grans for jarnvagsplan ® Underpassage Stig | _ | Strandskydd
arnvagsanlaggnin i Narstrovomraden,
J g ggning @® Overpassage Elljusspér /// utpglt(ade e \?koplngs 3":"{‘?“’:“ Q’-’-"ﬁp"‘é‘k t N
I:' Bro @® Landskapsbro == == Sgrmlandsleden - elstracka: josa - Skavsia A
kommun Skala(A3): 1:65 000
Bank —_— 3 i
o Ny vag R gg?:q’iz%zgg dae\:i E Naturreservat . — Moo
- Skarning Riksintresse Friluftsliv . : - S
@ Lantmateriel, Geodatasamverkan

Figur 32. Utpekade platser av vikt for rekreation och friluftsliv I&dngs delstrdckan Sjésa—Skavsta.
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3.5.7 BULLER

Lagstiftning om att begrinsa buller aterfinns dels 1 de allménna
hiansynsreglerna i miljobalken och reglerna om egenkontroll,

tillsyn och provning, dels 1 forordningen om omgivningsbuller
(2004:675). I den man det &r tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt
ska anldggningen inte heller utfras si att storningar fran buller
overskrider de riktvirden som anges i regeringens tillatlighetsbeslut
(se avsnitt 2.7.4):

* 30 dB(A) dygnsekvivalent ljudnivd inomhus

* 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

* 55 dB(A) dygnsekvivalent ljudnivé vid uteplats

* 60 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomréden 1 6vrigt
* 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats 1 anslutning till bostad

Redovisade riktvédrden bor dven tillampas for fritidsbostédder och
vardlokaler. For arbetslokaler ar riktvirdet 60 dB(A) maximal
ljudniva inomhus och for undervisningslokaler &r riktvérdet

45 dB(A) maximal ljudnivéd inomhus under lektionstid. I
rekreationsomraden i téitort ar riktvirdet 55 dB(A) dygnekvivalent
ljudniva.

For en enhetlig hantering av buller inom projekt Ostlanken har
Trafikverket utarbetat ett antal projekteringsforutsittningar. Dessa
utgér frin den praxis, i form av bland annat Svensk standard

(SS 25268:2007) och Naturvardsverkets vigledningar, som
infrastrukturpropositionen hénvisar till.

Buller frén trafik anges med tva matt, ekvivalent och maximal
ljudniva. Den ekvivalenta ljudnivan representerar ljudet som ett
medelvdrde dver dygnet och den maximala ljudnivan motsvarar
ljudet for en enskild héndelse, till exempel en tagpassage.

Bullret som uppstér nir ett tag passerar kommer huvudsakligen fran
kontakten mellan hjul och rils (sé kallat rullningsbuller). Det beror
pa den friktion som uppstar nér ojimnheter som finns pa hjul och
rals mots och skapar svingningar i1 ljudvégorna. Hur buller sprids
beror pa faktorer som bankroppens uppbyggnad, sparets underhall,
terrdng- och markforhallanden i omgivningen och intilliggande
byggnaders konstruktion.

Eftersom stora delar av delstrackan 16per forbi Skavsta flygplats
och E4 dr delstrickan Sjosa—Skavsta 1 viss utstrackning redan
idag paverkat av trafikbuller. Delar av den nya stambanan kommer
dock att passera genom ett glesbebyggt omrdde med mindre byar
och enstaka gérdar, delar som dr relativt ostorda och har laga
bakgrundsnivaer for buller.

Trafikverket arbetar aktivt och fortldpande med bullerbekdmpning
genom att kartldgga buller och uppritta dtgirdsprogram for buller
utmed végar och jarnvagar.

3.5.8 VIBRATIONER OCH STOMLJUD

Trafikverket har faststillt riktvirden for maximalt tillaten
vibrationsniva nattetid i bostéder och vardlokaler

(TDOK 2014:1021). Riktvérdena uppgar till 0,4 mm/s vid
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av infrastruktur. Atgirder
ska vidtas om nivéan 0,4 mm/s dverskrids fler an fem génger per natt
och om minst en av dessa storningshiandelser éverskrider 0,7 mm/s.
For den befintliga infrastrukturen géller att atgérder ska vidtas om
maximal vibrationsnivd uppgar till 0,7 mm/s.

Den aktuella delstriackan planeras att gd genom omraden som

i nuldget inte ar paverkade av vibrationer fran vig och jarnvag.
Inom 200 meter fran Ostlankens planerade spar finns inga
bostadsbyggnader som idag utsétts for komfortvibrationer fran
befintlig infrastruktur.

Eftersom inga jarnvagstunnlar finns pé delstrickan behover inte
paverkan med avseende pa stomljud utredas.

3.5.9 LUFT

Jamfort med végtrafik dr jairnvagstrafikens paverkan pa

luftens kvalitet mycket begransad. Mindre @n en procent av
transportsektorns samlade utsléapp av luftféroreningar kommer frén
jarnvégstrafiken. Utsldpp fran jarnvégstrafik bedoms inte forekomma
1 sddana koncentrationer att de paverkar ménniskors hélsa i
jarnvagsmiljoer utomhus.

Sédermanlands 1in dr sedan 2014 medlem i Ostra Sveriges
Luftvardsforbund som kontrollerar luftkvalitet. 2020 gjordes

den senaste kartliggningen av luftkvaliteten i Sodermanland
(SLB-Analys 2022) och den visar att halterna inte dverskrider
miljokvalitetsnormerna for vare sig arsmedelvirde eller percentiler
for NO, (kvdvedioxid) och PM,  (grovre luftburna partiklar). For
NO, klaras dven miljomélet, medan miljomalet for drsmedelvirde av
PM,, 6verskrids i vissa omrdden, bland annat ldngs E4.

Halterna av NO, och PM | lings den nya stambanans strackning ar
laga, och risk for halter 6ver nivaerna for miljokvalitetsmélet for luft
och miljokvalitetsnormer for dygnsmedelvirdet av NO, finns idag
enbart i direkt nérhet till storre vigar i Nykoping. Pa delstrackan
Sjosa—Skavsta dverskrids 1 nuldget varken miljokvalitetsmalen eller
miljokvalitetsnormer.

3.5.10 ELEKTROMAGNETISKA FALT

Elektromagnetiska falt uppstar kring elektrisk utrustning, ledningar,
maskiner och anlidggningar. Tag forsorjs med el via kontaktledningar
och kring dessa skapas elektromagnetiska falt, som &r starkast
ndrmast sjdlva kontaktledningen. Ju ldngre ifran sparet desto svagare
falt och cirka tio meter frén spéret har styrkan minskat med 80
procent. Avstandet till intilliggande bebyggelse ligger till grund for
beriikningen av virdena gillande elektromagnetiska filt. Aven for
de bostadshus som ligger ndrmast sparen ligger nivderna ldngt under
de angivna referensvérdena (Socialstyrelsen 2005; SSMFS 2008:18).

Delstrackan Sjosa—Skavsta gér 1 en strackning genom skogs- och
jordbruksmark dir det finns spridd bebyggelse. Elektromagnetiska
falt forekommer ldangs befintliga kraftledningar. Da delstriackan
passerar niara Skavsta flygplats dr det ocksa av storsta vikt att
jarnvégsanlidggningen anpassas efter forutsdttningar med avseende
pa den sa kallade elektromagnetiska kompatibiliteten (EMC)

med flygplatsen. Krav pa begrinsning av elektromagnetisk
storning frén jarnvéigen for att undvika storningar pa flygplatsens
radiokommunikationssystem tas i beaktning.



3.5.11 RISK OCH SAKERHET

Utdver géllande krav och forutsdttningar redovisas dven specifika,
sakerhetsrelaterade krav 1 det sdkerhetskoncept som tagits fram for
Ostlanken. Kraven ska sdkerstilla att projektmélen med avseende pa
sdkerhet uppnas och beror huvudsakligen:

+ Skyddsavstand mellan védg och jirnvig

« Atgirder for att begriinsa sparspring, suicidforsok, atkomst till
sparomradet for stold eller annan dverkan samt risk att storre djur
kommer in pa sparomradet

« Atgirder for att sikerstilla 4tkomst till bana for sikert underhall,

I dagsléget dr vig 52 en rekommenderad primér vig for farligt gods.
Vigen passerar under den nya stambanan vister om Skavsta. Aven
E4 utgor primérled for transporter av farligt gods. E4 passerar under
den Ostra delen av bibanan. Transport av farligt gods forekommer
dven pa TGOJ-banan, men 1 liten omfattning. Pa delstrdckan finns
inga sekunddra végar i anslutning till den nya jarnvégsanldggningen,
dock forekommer transporter med bland annat flygbrénsle och
drivmedel till Skavsta flygplats pa vig 629. Vig 629 kommer att
laggas om 1 en ny stridckning och passera over stambanan och
bibanan strax vister om Skavsta flygplats.

Risker kopplade till infrastruktur finns séledes inom och i anslutning

Pa delstrackan Sjosa—Skavsta aterfinns sex sddana skydds- eller
riskobjekt (se lokalisering pd kartan 1 Figur 33):

Ostra anslutningen till bibanan — en tung infrastrukturanliggning
1 skirningar

N

Skavsta flygplats inklusive bensinstation
Vistra anslutningen till bibanan

4. Ny vigbro for vig 629 med transporter av flygbrinsle till
Skavsta flygplats

Hogasens vattenskyddsomrade

for evakuering av banomradet och for raddningstjdnstens insats till jarnvagskorridoren redan idag. Annan infrastruktur och andra 6. KOfS‘?mfﬁ% med'TGOJ-banan och vag 52 med transportoav farligt
. ) . oo verksamheter kan, i hindelse av att en olycka intréffar, paverka eller gods i nérhet till Larslundsmalmens vattenskyddsomréade
« Atgirder for att begriinsa konsekvenser av ursparning o e
paverkas av jarnvagstrafiken.
Den nya stambanan &r inte avsedd for godstrafik, vilket innebar att
transporter med tungt farligt gods inte kommer att trafikera banan.
Ostlanken kommer inte heller att korsa nagon befintlig infrastruktur
i plan, vilket reducerar risken for olyckor jamfort med dagens
standard.
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Figur 33. Verksamheter inom och i ndra anslutning till jarnvédgsplanomradet.
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3.5.12 FORORENAD MARK

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for fororenad
mark for tva olika typer av markanvindning, ett lagre riktvirde
for kdnslig markanvéndning och ett hogre for mindre kénslig
markanvindning.

Liangs delstrackan Sjosa—Skavsta har flera potentiellt fororenade
omraden identifierats (se Figur 34 och Figur 35). Inom eller 1
anslutning till omradet for den planerade anldggningen dr det fem
omraden som dr potentiellt fororenade: Gillinge gruva, Hagnesta
bergtikt, Hagnesta industrideponier, Larslunds grustikt och
Skavsta flygplatsomréde (se Figur 34). Av dessa objekt har ett antal
platser bekréftats innehalla fororenad mark, déribland den stora
parkeringsplatsen vid Skavsta flygplats samt bade den tidigare och
den nuvarande brandévningsplatsen for flygplatsen (se Figur 35).
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Figur 34. Omraden ddr marken potentiellt kan vara férorenad ldngs delstrdckan Sjésa—Skavsta.



I anslutning till Skavsta flygplats forekommer fororening av per-,
och polyfluorerade alkylsubstanser, sa kallade PFAS-foreningar, i
bade mark och grundvatten. Fororeningar har patréffats pa flera
platser i omrédet kring Skavsta. De hogsta halterna av fororeningar
har 1 savdl mark som grundvatten uppmditts i ett omrade strax véster
om det planerade plattformsléget vid Skavsta station.

| ~er
O:A0ES000VADEEA44VGIST Prof EMVMEE 1 D0'P32\ArcGIS ProiOLP3 MKE JP3Z - Hush Jord RekrapndOLP3 MKE Jord EBH P32 | COWI AB - NAHK | 2024-08-07

PFAS-foreningar har historiskt ofta anvénts 1 brandslackningsskum
och Skavsta branddvningsplatser har identifierats som sannolika
kédllomraden till de konstaterade fororeningarna. Unders6kningar
visar hér pa tydlig fororening av PFAS i grundvattnet. PFAS bestér
av en stor grupp av @mnen med egenskaper som delvis skiljer sig
ifran varandra. Flera av PFAS-foreningarna ér till exempel giftiga,
ménga dr dven svarnedbrytbara medan andra léttare bryts ner men

1 manga fall till en annan typ av PFAS-forening. Detta gor att
fororeningstypen ar svarutredd och komplicerad att dtgérda.
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Figur 35. Omraden dér marken potentiellt kan vara férorenad vid Skavsta flygplats.
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3.5.13 HUSHALLNING MED
NATURRESURSER

Areella naringar

Sammanhallen jordbruksmark aterfinns i Svértaans dalging,
Hagnesta-Garskog, vid Garphagen och Sora, vid Bonsta, i
Nykdpingséns dalgang och sdder och vister om Skavsta flygplats (se
Figur 36). Mindre brukningsenheter ligger insprangda i dalgangar
eller i skogsterriang. Storre jordbruksomraden finns bland annat vid
Nykopingséns dalgdng och norr om stambanan kring Stigtomta.

Djurhallningsgardar forekommer bland annat vid Siby, Gillinge,
Bullersta och Bonsta. Pé ett fatal platser inom korridoren, vid
Garphagen-Myra, Sora och Nykopingsan, forekommer betesmarker.
Betesmarkerna betas arligen och har hoga natur- och kulturvirden.

Pé delstrackan Sjosa—Skavsta aterfinns dven ett antal
markavvattningsforetag. Ett markavvattningsforetag dr en
samfillighet som har bildats for att forbéttra markavvattningen och
vattenavledningen i syfte att kunna utdka odlingsbar mark.

Sammanhéllen skogsmark finns ldngs delar av delstrickan. De allra
flesta omrdden dr mycket paverkade av modernt skogsbruk. Inom
korridoren finns bade omraden som avverkats relativt nyligen och
omrdden med stora virkesforrad.

Vattenresurser

Jarnvigsanldggningen passerar isélvsavlagringen Skavstamalmen
som bade dr utpekad som en grundvattenférekomst och som

ett grundvattenmagasin, bendmnt Pormagasin Skavstafiltet.
Grundvattenresursen ér idag inte ett vattenskyddsomréde eller en
kélla till vattenforsorjning men det bedoms finnas goda eller mycket
goda mojligheter till uttag framover.

Vidare visterut passerar jairnvigsanliggningen
grundvattenforekomsten Larslundsmalmen-Nykdping. Inom
Larslundsmalmen finns ett vattenskyddsomrade med tillhorande
skyddsforeskrifter for Hogasens vattentakt som reviderades och
faststilldes av Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n i juni 2016. Den
nya stambanan passerar inom vattenskyddsomradets sekundéra
skyddszon. Hogésens vattenverk pumpar ytvatten fran sjon

Yngaren som sedan renas genom infiltrationsbassénger. Vattnet
lagras 1 naturliga grundvattendepaer inom grundvattenforekomsten
Larslundsmalmen-Nykdping och forsorjer stora delar av Nykopings
och Oxeldsunds kommuner med dricksvatten. Hogdsens vattenverk
ar sedan 2016 klassat som ett riksintresse for dricksvattenforsorjning.

Jakt och fiske

Sodermanland &r ett av de ldn i Sverige som har flest klovviltsarter
och dessutom de lokalt titaste stammarna. En aktiv viltvard bedrivs
inom flera jaktvardsomrdden och for flera markédgare 1 S6dermanland
ar jakten en viktig ndringsgren med forséljning av jakttillfallen.

Vattnen inom jarnvégskorridoren utgors av enskilt vatten. Med
flera undantag far endast fiskerattsdgaren eller den dgaren gett lov,
till exempel genom fiskekort, fiska i enskilt vatten. Fiskekort for
sportfiske gar att 16sa for Nykopingsan.
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Figur 36. Jordbruksblock ldngs delstrdckan Sjésa—Skavsta.
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3.5.14 MILJ 0 KVALITETSNORMER Inom EU-samarbetet antog alla l&nder &r 2000 ramdirektivet Var ytvatten- och grundvattenforekomster aterfinns langs med

for vatten. Direktivet har implementerats i svensk lagstiftning delstrackan Sjosa—Skavsta redovisas 1 Figur 37 respektive Figur 38.
genom vattenforvaltningsforordningen (2004:660). Arbetet som

ror forordningen brukar bendmnas vattenforvaltningen. Vissa

ytvatten och grundvattenomriden har beslutats utgora sé kallade

vattenforekomster, vilka omfattas av miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomster avser forekomstens

ekologiska respektive kemiska status medan miljokvalitetsnormerna

for grundvattenforekomster avser forekomstens kvantitativa

respektive kemiska status.

Miljokvalitetsnormer &r juridiskt bindande styrmedel som regleras
1 5 kap. miljobalken (1998:808). De kan gélla for hela landet eller
for ett avgransat geografiskt omrade. Syftet ar framst att komma till
ratta med miljopaverkan fran diffusa utslédppskéllor och de flesta
miljokvalitetsnormer baseras pa krav 1 olika EU-direktiv.
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Figur 37. Ytvattenférekomster ldngs med delstrdckan Sjésa—Skavsta.
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P& delstrackan Sjosa—Skavsta passeras tre vattendrag

som utgdr beslutade ytvattenforekomster som omfattas

av miljokvalitetsnormer: Svirtadn, Tunsdttersbacken och
Nykopingsén. Tunsittersbiacken och Nykopingsan korsas av bade
den nya stambanan och bibanan. Pa delstrickan aterfinns dven
Pormagasin Skavstafdltet och Larslundsmalmen-Nykdping. De
ar utpekade grundvattenforekomster och omfattas dairmed av
miljokvalitetsnormer.
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For Ostlanken dr dven miljokvalitetsnormer for utomhusluft enligt
luftkvalitetsforordning (2010:477) aktuella.
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Figur 38. Grundvattenférekomster Idngs med delstréckan Sjésa—Skavsta.



3.6 BYGGNADSTEKNISKA Omraden utmed Ostlénkens strackning har kategoriserats utifrdn Marken lings med bibanans Ostra anslutning bestér i huvudsak

T o geotekniska risker och byggkostnader. Rent generellt finns av skogsmark och generellt faller marknivan fran norr till séder. I
FORUTSATTNINGAR geotekniska risker bland annat inom skredkénsliga omréden. den norra delen av bibanans §stra anslutning varierar jorddjupen
Skredkénsliga omraden kan bland annat férekomma utmed mellan 1 och 10 meter och jordlagren bestar generellt av ett tunt

vattendrag eller i omrdden med stora jorddjup. Sddana omréden finns torvlager ovan varvig lera pa friktionsjord ovan berg. Omraden
3.6.1 GEOTEKNIS KA, BERGTEKNISKA kring Svértaan, Hovrasjon, Nykopingsan, Tunséttersbacken samt med friktionsjord direkt pd berg och ytnéra berg finns ocksa lings

OCHHYDROGEOLOGISKA soder om Skavsta flygplats. Omriden som pekas ut som strandniira strickan.

2 aktsamhetsomréden 1 Sveriges geologiska undersoknings (SGU
FOR HALLANDEN kartvisare redovisas i Figurgg,g_g ¢ e ) Marken i anslutning mellan stambanan och mot véstra bibanan, vid
Nykdpings kommun ligger inom Sédermanlands sprickdalar vig 629 utgors i huvudsak av skogsmark dir jordlagren framst bestar
som utgors av mosaiklandskap, skogslandskap och slattlandskap. Jordlagerfoljden inom de laglénta delarna bestér i huvudsak av av postglacial silt ovan grovre friktionsjord péd berg. Jorddjupen
Sprickdalar och forkastningszoner genomskir landskapet i olika lera och silt ovan grovre friktionsjord pa berg. Vid dvergangar mot varierar mellan 5 och 20 meter.
riktningar, huvudsakligen i nordvist-sydostlig riktning. héjdomraden tunnar lerlagret ut och friktionsjord forekommer direkt

pé berget. Héjdomradena bestdr i huvudsak av fastmark och bestar ~ Ett antal bergskdrningar kommer att utforas pa strackan dar

Landskapets topografi medfor att den nya jarnvigsanliaggningen av morin, ytnira berg eller berg i dagen. jarnvagen passerar topografiska hojdpartier. En stor del av de
omvéxlande kommer att forldggas i jord- och bergskdrning eller massor som genereras kommer att kunna ateranvéndas inom
pa bank och bro med varierande lingd. Dessa ingrepp kan komma projekt Ostlanken, som exempelvis bankfyllningsmaterial och for
att paverka grundvatten pé olika satt. Eventuell bortledning av bullerskyddsvallar. Malséttningen dr att minimera volymen massor
grundvatten vid skirningar kan komma att paverka vattentékter, som ska behdva transporteras bort for deponering, behandling eller
bidra till féroreningsspridning och skada bebyggelse pa destruktion.

sattningskanslig mark.
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Figur 39. Omraden med skredrisk Idngs delstrdckan Sj6sa—Skavsta.
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De hydrogeologiska forutsittningarna varierar langs delstrackan,
till stor del beroende pa omradets geologi. Svirtadns dalgédng utgor
ett flackt inslag, medan omradet véster om dalgdngen utgors av
berg-moridnhdjdomraden med mindre lertdckta dalgdngar fram

till Nykopingsans dalgang, som bryter av och utgér ett brett och
forhallandevis flackt inslag. I omrddet kring Skavsta dr landskapet
flackt med utbredda lerslétter.

J e
614 608 As ). [ -
“""E S T;_ oo

Grundvatten dr det vatten som finns i jord och berggrund dar
jordens porer och berggrundens sprickor dr helt vattenfyllda. Ett
grundvattenmagasin dr ett avgransat omrade dér det dr mojligt

att ta ut grundvatten. Grundvattenmagasin som tillater tillrdckligt
stora uttag av grundvatten kan vara sérskilt utpekade som
grundvattenforekomster. Vid Skavsta dterfinns Skavstamalmen, en
storre isdlvsavlagring som utgor grundvattenmagasinet Pormagasin
Skavstafiltet. Vaster om Skavsta 16per delstrackan dver ett
smébrutet landskap med odlings- och betesmark mellan hogre
beldgna skogspartier. Direfter foljer en tva kilometer flack lerslitt
innan passagen av Larslundsmalmen, en langstréickt isdlvsavlagring
som utgor den stora grundvattenforekomsten Larslundsmalmen-
Nykoping. Nykoping anvénder grundvattenférekomsten som
vattentikt och delar omfattas dven av skyddsforeskrifter for
vattenskyddsomréde.
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Grundvattenforekomster, brunnar, vattenskyddsomraden samt
utredningsomrade for grundvatten redovisas 1 Figur 40.
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Figur 40. Grundvattenférekomster, brunnar, vattenskyddsomraden samt utredningsomrade fér grundvatten ldngs delstrdckan Sjésa—Skavsta.




3.6.2 RISK FOR OVERSVAMNING

Hoga vattenstand i vattendrag och sjoar, hoga havsnivaer, samt
kraftig nederbord och snésmailtning kan leda till versvimning om
markytan inte formar att avleda och infiltrera ytvattenavrinningen.
Konsekvenserna och kostnaderna for samhéllet kan bli mycket
stora dven vid en kortvarig 6versvamning. I projekt Ostlanken
jobbas det darfor aktivt med klimatanpassning. Konstruktionerna
och andra anldggningsdelar, sasom végar och viagdiken, trummor
och avvattningssystem kring banans teknikgardar, anldggs sa att de
anpassas till ett framtida klimat for att undvika skador.

Oversvimningsanalysen och de hydrauliska berikningar som

har utforts har endast baserats pa skyfall eftersom det inte finns
nagra omraden som kan paverkas av forhdjd havsniva. Eftersom
klimatscenarier pa mycket l&ng sikt dr behédftade med stora
osidkerheter har en sdkerhetsmarginal ingétt i berdkningarna for att
riskerna inte ska underskattas. Vid kraftiga skyfall finns dven risk for
att omraden som normalt dr torra och inte kopplade till vattendrag
eller vatmarker dversvimmas, sé kallade blue spots. Sddana
riskomraden har identifierats med topografisk analys av lagpunkter.
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Figur 41. Oversvdmningsytor léngs stréckan Hakanbol-Hagnesta bergtékt.

Liangs Ostlidnken, delen Sillekrog—Stavsjo, finns ett stort antal
lagomréden och potentiella Gversvimningsomraden, varav flertalet
ligger 1 direkt anslutning till vattendrag eller hamnar i vigdiken
under nya broar eller i tvdrliggande trummor under banan 1
anslutning till broar. I Figur 41, Figur 42, Figur 43, Figur 44,

Figur 45, Figur 46 och Figur 47 visas de vattendrag, sankmarker och
blue spots inom delstridckan Sjosa—Skavsta som riskerar att svimmas
Over om det pd kort tid regnar 100 mm, vilket motsvarar ett kraftigt
skyfall med en dterkomsttid pa 50 &r och klimatfaktor pa 38 procent.
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3.6.3 BEFINTLIGA LEDNINGAR

Ostlanken kommer pa delstrackan Sjosa—Skavsta att korsas av
markforlagda och luftburna tele-, opto- och ldgspanningsledningar.
Utdver detta finns dven vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar.
Samtliga ledningsslag dterfinns inom korridoren vid Skavsta
flygplats. I anslutning till Skavsta flygplats behdver hdnsyn tas till
flygtrafiken vid hojdsattning av luftledningar. Stationen vid Skavsta
flygplats kommer ocksé att pdverka ett antal fjarrvirmeledningar.

De ledningar, sévil markforlagda som luftburna, som hamnar 1
konflikt med den planerade jarnviagsanldggningen kommer att
laggas om. Forslag pd ledningsomldggningar tas fram i samrdd med
ledningsédgarna. Korsning mellan hdgspénningsledning och jarnvig
kraver koncession, och behdver ndgon hogspanningsledning flyttas
krdvs ny koncession. Pa delstrackan Sjosa—Skavsta korsas fyra
hogspanningsledningar.

3.7 ANGRANSANDE PROJEKT

I Figur 4 (som aterfinns i avsnitt 2.1) redovisas Ostldnkens
uppdelning i olika jarnvigsplaner. I de f6ljande avsnitten beskrivs de
tre angriansande jirnvigsplanerna kort.

3.7.1 JARNVAGSPLAN
SILLEKROG-SJOSA

Jarnvigsplanen for Ostldnken, delen Sillekrog—Sj6sa angrinsar
till den aktuella strickan i dster. Delstrackan ér cirka 19 kilometer
lang och gér genom Nykdpings kommun i S6dermanlands lan.
Jarnvigen passerar bland annat Tystberga, Rogstaféltet, Holmsjon
och Uttersjon.

3.7.2 JARNVAGSPLAN
SKAVSTA-STAVSJO

Jarnvégsplanen for Ostlidnken, delen Skavsta—Stavsjo angransar till
den aktuella strickan i vidster. Delstrackan dr drygt 22 kilometer 1dng
och gar genom Nykdpings kommun 1 S6dermanlands l4n. Jarnvigen
passerar bland annat det flacka 6ppna jordbrukslandskapet 1 hojd
med Stigtomtamalmen och Valingeskogen och gar lings stora delar
av strackan parallellt med E4.

3.7.3 JARNVAGSPLAN BIBANA
NYKOPING

Jarnvagsplanen for Ostldnken, delen Bibana Nykoping dr beldgen
soder om aktuell stricka och uppdelad i tva kortare strackor

pa vardera sidan centralorten Nykoping. Strickan gar genom
Nykopings kommun i S6dermanlands ldn. Delstrackan ar drygt 8
kilometer 1dng och utgdrs uteslutande av den bibana som ska koppla
thop resecentrumen i centralorten respektive Skavstaomradet med
den nya stambanan.
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4 DEN PLANERADE JARNVAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED MOTIV

For delprojekt Nykoping (strackan Sillekrog—Stavsjo) utgors
Ostlanken av en ny stambana samt en bibana som ansluter den nya
stambanan till den befintliga jirnvigen genom Nykdpings tatort.
Den nya stambanan ska vara dubbelsparig och kommer framfor allt
att g genom skogs- och jordbrukslandskap.

For att tdgen pa stambanan ska kunna kora 1 hastigheter pa upp
till 250 km/tim behdver jarnvagen utformas med relativt stora
kurvradier. Bibanan dr uppdelad i en 0stlig och en vistlig del
och utfors som konventionell jarnvég dér tdgen ska kunna kora i
hastigheter pé upp till 160 km/tim.

I Nykoping ersitts den befintliga stationen med ett nytt resecentrum
nagot Oster om dagens station. Vid Skavsta anldggs ett nytt
resecentrum i anslutning till Skavsta flygplats. Totalt bestar

delprojekt Nykoping av cirka 81 kilometer jarnvég, varav 65
kilometer utgdrs av den nya stambanan och 16 kilometer av bibanan.
Optimeringsprocessen av sparlinjen har pagétt under en langre tid
och har resulterat i en sparlinje med ett fastlagt lage savil i plan
(linjens horisontalgeometri) som i profil (linjens vertikalgeometri).

Mark kommer att tas 1 ansprak med dganderitt for bland annat
jarnvagsanlidggningens banvall, diken, slédnter och teknikhus. Ytor
som behovs for tradsikring och for underhéll av exempelvis dammar
och stingsel kommer att tas 1 ansprak permanent med servitutsrétt.
Mark kommer dven att tas 1 ansprdk med vigritt i och med att ett
antal allménna végar ldggs om. I samband med byggandet kommer
ytterligare mark tillfélligt att behova tas 1 ansprak for etableringsytor,
upplag av material och transportvégar.

For den aktuella delstrackan stracker sig den nya stambanan frn
anslutningspunkten till jarnvigsplan for delen Sillekrog—Sjosa

for att sedan passera mellan Hagalund och Hovrasjon och dver
Nykdpingséans dalgang (se Figur 48). Dérefter passerar jairnvigen
soder om Skavsta flygplats och ansluter till jarnvigsplan {for delen
Skavsta—Stavsjo. Delstrackan omfattar dven de nordligaste delarna
av bibanan och dess bada anslutningspunkter till den nya stambanan.

Delstrickan dr sammanlagt knappt 3 mil 1dng, varav 22 kilometer
utgors av den nya stambanan och 5,7 kilometer av bibanan. Den
varierade topografin medfor att jirnvigen kommer att véxla mellan
att ga pa bro, 1 skdrning och pa bank.
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Figur 48. Den nya jarnvdgsanldggningens stréckning pa delstrackan Sjésa—Skavsta.




4.1 VAL AV LOKALISERING

Den valda lokaliseringen togs fram inom ramen for

forstudien, jdrnvagsutredningen samt den kompletterande
lokaliseringsutredningen (se avsnitt 2.7). Eftersom regeringen givit
tillatlighet for projektet dr den huvudsakliga lokaliseringen genom
val av korridor provad.

4.2 VAL AV SPARLINJE

I syfte att hitta en optimal linje for den nya stambanan (séval i
plan som i profil) har Trafikverket i jarnvégsplaneskedet studerat
flera olika linjealternativ inom den forordade réda korridoren

for Ostlanken, delen Sillekrog—Stavsjo. Sex huvudalternativ

for sparlinjen (Gron, Gra A och B, Bld A och B samt Lila

linje) togs fram med bland annat en fordjupad landskapsanalys,
kulturarvsanalys och naturvirdesinventering som grund. Studerade
sparlinjer redovisas i Figur 49. Bld A och Gron doljer helt
strackningen for Bld B, varfor Bla B inte syns pa kartan.
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Efter en samlad bedomning av de olika alternativen paborjades en
optimeringsprocess av den grona linjen. Det alternativet bedomdes:

begrinsade alternativa placeringar av anslutningspunkten mellan
den nya stambanan och den Gstra delen av bibanan. Den smala
jarnvagskorridoren for bibanan medgav ddrmed inte att alternativa

* vara bist anpassat till landskapsbilden sparlinjer studerades for denna del.

* ha minst paverkan pd kulturmiljon

* vara det mest fordelaktiga alternativet for rekreation och friluftsliv
(tillsammans med tvéa andra alternativ)

* vara det bésta alternativet for aspekter som kan sorteras in under
minniska och samhille (boendemiljo, areella néringar, planer och
samhéllsfunktioner, barridreffekt samt risk och sdkerhet)

* ge lagst livscykelkostnad (det vill sdga kostnaden for savél
byggande som drift)

* innebidra minst klimatpaverkan

Samtliga sparlinjealternativ for den nya stambanan beskrivs

1 sparlinjevalsutredningen (Trafikverket 2020a). Denna
spérlinjevalsutredning inkluderar den dstra delen av bibanan som
ansluter till den nya stambanan vid bergtékten i Hagnesta. I detta
skede konstaterades det dock att spargeometriska krav starkt
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Figur 49. Studerade spérlinjer pa delstrdckan Sjésa—Skavsta.
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Nir den kompletterande lokaliseringsutredningen resulterade i en banorna, det minst fordelaktiga alternativet. En sadan 10sning
ny jarnvagskorridor for den véstra delen av bibanan dterupprepades  innebdr ett mycket mera komplicerat utférande — med stora

sparlinjevalsprocessen for denna del. Tre alternativ for sparlinjen produktionsmaissiga risker, mer omfattande konstruktioner och hogre
(Alternativ 1 Rosa, Alternativ 2 Gul samt Alternativ 3 Bld) togs fram, kostnader — jamfort med en 16sning dar bibanan gar 6ver den nya
redovisade i Figur 50. stambanan.

Arbetet med utformningen av spérlinjen for bibanans vistra del har Skillnaderna mellan den gula och den rosa linjen var dver lag sméa

tagit avstamp i behovet av att forbéttra trafikeringen for bade de men efter en samlad bedomning av de olika alternativen pabdrjades
snabba persontagen pd den nya stambanan och for de storregionala en optimeringsprocess av den gula linjen. Alternativet paverkar inte
tagen som stannar vid Skavsta station (se avsnitt 2.7.5). En kort cirkulationsplatsen mellan vdg 52 och véig 629 och loper pa ett ndgot
bibana mellan Skavsta station och Nykopings resecentrum innebér storre avstand frin riksintresset Nykopingsans dalgang. Den gula

att de storregionala tagen till Skavsta station leds via Nykopings linjen bedomdes dven

resecentrum och pa sa sitt frigdrs kapacitet pd den nya stambanan

for de snabba persontigen * ge bist forutséttningar att sdkerstélla tillgdngligheten till

Skavstaomradets olika funktioner, sdvél de befintliga som de som

I beddmningarna som har gjorts dr den blda linjen, 1 vilken bibanan kommunen planerar for
gar under den nya stambanan vid anslutningen mellan de bada
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Figur 50. Studerade sparlinjer fér den korta bibanan mellan Skavsta station och Nyk6pings resecentrum.

W = = Grans for jdrnvagsplan

* bist sikerstilla tillgdngligheten for byn Té och ldngtidsparkeringen
Oster om vig 629

* innebdra en nagot mindre paverkan pa naturviarden

Arbetet med att identifiera och vidta kostnadsreducerande atgérder
resulterade i att anslutningen mellan den vistra delen av bibanan och
stambanan sker i plan (se nidrmare i avsnitt 4.3.15 under Borttagning
av planskild anslutning mellan den vistra bibanan och stambanan).

Béda utredningarna for val av sparlinje belyser skillnader hos
studerade sparlinjeval i syfte att identifiera den 1ampligaste
strackningen genom korridoren. Valen av sparlinjer baseras pa en
enhetlig beddmning av hela strickan genom Nykdpings kommun.

En av de mest avgorande grunderna for bedomningen ar de
alternativskiljande forutsittningarna vid komplexa passager.
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Landskape! | komidoren
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del pa mojligheter for
passage igenom fardjup-
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tas fram
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specifik identitet | landska-

till passage genom hela
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funktionskraw

En samiad bedomning
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Figur 51. Oversiktlig beskrivning av spérlinjevalsprocessen (multikriterieanalys).
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Komplexiteten kan exempelvis besta i olika intressen for den nya
jarnvagen och befintliga anldggningar, skyddsviarda omraden eller
objekt. Den kan ocksa bestd i svarigheter och eventuella fordyrande
omsténdigheter foranledda av den nya anldggningen.

Bedomningen av sparlinjealternativ har dven baserats pa de
identifierade véirdena for jordbruksmark. Samlokaliseringen av

ytor for jirnvéigsanldggningen har prioriterats for att minimera
markintrdng och for att inte forsdmra for arronderingen av och
atkomsten till brukbar mark. De vigar som korsas langs delstrackan
anpassas till jirnvdgen. Dar det dr nddvéandigt med omldggning av
vig sker detta i mojligast mén i omedelbar nirhet till den befintliga
vigen. En del enskilda végar foreslds dock stingas.

Jarnvagskorridorens granser begriansade i viss man mojligheterna att
undersoka sparlinjealternativ med stora skillnader. Inom korridoren
valdes darfor vissa omraden for lokalisering av sparlinjer bort i ett
tidigt skede.

Spérlinjevalsprocessen illustreras 1 Figur 51. En heltickande bild
av processens alla steg ges 1 sparlinjevalsutredningen (Trafikverket
2020a) och sammanfattas utforligt 1 miljokonsekvensbeskrivningen
som tillhor den hér jarnvigsplanen (Trafikverket 2023).

I ndsta avsnitt foljer en beskrivning av spérlinjens lokalisering langs
delstrackan Sjosa—Skavsta.
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4.2.1 VALD SPARLINJE

Delstrackan Sjosa—Skavsta utgors bade av den nya stambanan och
av den bibana som ska koppla ihop resecentrumen i Nykopings
tatort respektive Skavstaomradet med den nya stambanan. Bibanan
ar uppdelad 1 en 6stlig och en vistlig del och regleras till storsta
del 1 den angransande jarnvédgsplanen for Ostldnken, delen Bibana
Nykoping. Bade den nya stambanan och de delar av bibanan som
ingér 1 den hir jarnviagsplanen utformas som dubbelspérig jarnvag.

Jarnvdgens lokalisering i korridoren pdverkas till stor del av
lokaliseringen av anslutningspunkterna for bibanan. Dessa gor att
mojligheterna for alternativa lokaliseringar blir kraftigt begrinsade
pa grund av spdrgeometriska krav. Vid den Ostra anslutningen

har sérskild hansyn tagits till att mojliggora s hog hastighet som
mojligt for tdg pa bibanan som kor in pd stambanan och vid den
véstra anslutningen ska regionaltdgen kunna gora uppehéll si nira
flygplatsterminalen som mojligt.
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Storsta delen av strackan gér jirnvégen pa bank och i skdrning
men pa strickan forekommer dven ett antal ldngre broar, sd kallade
landskapsbroar, dér jdrnvdgen passerar storre dalgangar samt ett
flertal mindre broar for passager av vigar och vattendrag.

En samlad bild av vilka passager av jarnvidgsanldggningen som
anordnas ges i Figur 52 och Tabell 6.
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Figur 52. Passager av jarnvdgsanldggningen pa delstrdckan Sjésa—Skavsta.




Tabell 6. Planerade passager pa delstrackan Sjésa—Skavsta.

Nummer i Figur 52

10

11

12

13
14

15

16

17

18

19

20

Langdmatning (km)

49+133

50+922 (bibanan)
52+000 (bibanan)

52+100 (bibanan)

52+271

52+694

53+867

54+421

54+640

55+041

56+225

57+364

58+745
62+574 (bibanan)

59+350

59+686

62+324

64+650

65+507

69+012

Plats

Svartaans dalgang (Svartaan)

Roésestugan
E4

Vag 800

Hagnesta

Garskog (Tunsattersbacken)

Garphagen

V&g 807

Berga (ratat dike fran Hovrasjon)

Bullersta

Bonsta (Sérmlandsleden)

Nykdpingsans dalgang (Nykopingsan)

Stambanan vid Skavsta (bussgata)

Bibanan vid Skavsta (bussgata)

Gangbro Skavsta

Ny vag 629

V&g 625

Lévhagen, vag 52, TGOJ-banan

Stigtomtamalmen

Aspedal

Sparlésning

Landskapsbro

Jarnvagsbro
Jarnvagsbro

Jarnvagsbro

Landskapsbro

Landskapsbro

Jarnvagsbro

Jarnvagsbro

Landskapsbro

Bro fér vag och rekreation

Jarnvagsbro

Landskapsbro

Jarnvagsbro
Jarnvagsbro

Bro for gaende 6ver
plattform

Vagbro

Vagbro

Landskapsbro

Jarnvagsbro

Vagbro

Lage i forhallande till Ostlanken

Under

Under
Under

Under

Under

Under

Under

Under

Under

Over

Under

Under

Under
Under

Over

Over

Over

Under

Under

Over

Funktion

Trafik

Areella naringar
Ytvatten

Vilt

Friluftsliv

Trafik

Areella naringar

Trafik

Trafik
Areella naringar

Trafik

Vilt

Areella naringar
Trafik

Areella naringar
Ytvatten

Vilt

Trafik

Areella naringar
Trafik

Areella naringar
Friluftsliv
Areella naringar
Vilt

Ytvatten
Friluftsliv

Trafik

Areella naringar
Friluftsliv

Vilt

Friluftsliv

Trafik

Areella ndringar
Ytvatten

Vilt

Friluftsliv

Trafik
Trafik

Trafik

Trafik
Areella naringar

Trafik

Trafik

Areella naringar
Vilt

Trafik

Areella naringar
Vilt

Friluftsliv

Trafik

Areella naringar
Friluftsliv

Har foljer en genomgang av den nya jarnvigsanlidggningens
spérlinje pd delstrackan Sjosa—Skavsta, uppdelad i sex geografiska
omraden och med start ldngst 1 Oster pa strackan.
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Hakanbol-Hagnesta bergtékt

Delstrickan tar i oster vid efter den angransande jarnvégsplanen for
strackan Sillekrog—Sjosa, strax efter att jirnvigen passerat pa bro
over E4 (se Figur 53). Vid Hakanbol anldggs en teknikgard norr

om sparet med servicevdg frén norr. Ett fordrdjningsdike norr om
Gillinge hanterar vattnet fran skidrningarna pa dmse sidor och slidpps
1 ett utjimnat fldde norrut via befintliga diken till Svirtadn

(se Figur 54).

Jarnvigen gér dven pd bro over Svirtadns dalgdng, en forutsittning
for att uppfylla villkoren for Natura 2000-omradet. Landskapsbron
ar strax under en kilometer ldng och stracker sig 6ver hela
dalgangen, vilket innebdr att vig 223 och en enskild vig, vister
respektive dster om dalgangen, kan behallas i sina befintliga 1dgen
samt att den utpekade ytvattenforekomsten Svértadn inte péverkas
av anldggningen. Det hoga profilldget minskar dven paverkan pé
landskapsbilden och ger béttre forutsattningar for brukande av
jordbruksmark.

Vister om Svirtadns dalgang gir stambanan i en 1dng och djup
skdrning genom berget mot Hagnesta bergtékt. I skdrningen sker
forgreningen till bibanan vars norra spar passerar dver stambanan pa
en bro och 16per vidare i sydvéstlig riktning 6ver Hagnesta bergtékt.
Den nya stambanans och bibanans spar passerar genom bergtikten
pa bank.

20m
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Figur 54. Svértaans dalgang och Svértaan.
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Vid brofistet pa dalgédngens vistra sida anlidggs en teknikgérd norr
om banan. Den tillhdrande servicevdgen gar under bron och ansluter
till vig 223. I bergtikten, mellan stambanan och bibanan, anldggs
en fordrojningsdamm som hanterar vatten fran delar av skdrningen
oster om bergtéikten. Till dammen anldggs en servicevig sdderifran
som passerar i plan med bibanans spar. Viagen kommer inte att vara
tillgénglig for allménheten.

Bibanans spar tar av fran den nya stambanan i en vid bage soderut
och gér 1 skdrning och pa bank genom ett skogsomrade

(se Figur 55). Norr om E4 passeras en enskild vdg. En véigport
anldggs 1 banken och vigens ldge justeras nagot for att fa en béttre
vinkel for passagen. Norr om vigen, pé véstra sidan av bibanan

anldggs en teknikgard med tillhdrande servicevdg. Strax norr om E4,

Oster om bibanan anldggs en fordrojningsdamm.

|
Jarnvagsplanegrans mot jarnvagsplan |

Bibana Nykoping

For passagen av E4 och vig 800 anldggs tva broar som tillater
bibanan att passera over vigarna i deras befintliga lagen. Strax s6der
om vig 800 anldggs en servicevig till ett signalskap vid km 52+200.
Vid km 52+270 tar jairnvédgsplanen for delstrackan Bibana Nykoping
vid pa bibanans fortsatta strickning sdderut mot Nykopings tétort.
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Figur 565. Sparlinjen vid anslutningen till den 6stra delen av bibanan.
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Hagnesta bergtakt—Bullersta

Fran Hagnesta bergtékt gar den nya stambanan i en lang skérning
ner mot byn Hagnesta och ytvattenférekomsten Tunsittersbacken,
ett biflode till Natura 2000-omradet Svértaan (se Figur 56). Ett
signalskap sdoder om sparen krdver en servicevig som anldggs fran
vister. Hagnesta by passeras pa bank och sdder om sparen anldggs
en teknikgéird. P4 bada sidor om sparen anldggs bullerskyddsvallar.
Den enskilda vidg som idag gar genom byn dras om véster om
broféstet.

Landeapsbm over Berga

Vister om Hagnesta forldggs jarnvagen pé tva landskapsbroar dver
dalgangen, med ett avbrott for bank dver Garskog. Den enskilda
vigen som passerar forbi Garskog dras om under landskapsbron
pa hojdens vistra sida. Den vistra av de bdda landskapsbroarna
passerar dver Tunsittersbicken, ett biflode till Svértaan. Vid brons
vistra landféste forldggs signalskap soder om banan till vilka en
servicevig anlidggs soderifran.

Vister om landskapsbroarna gar jirnvigen omvixlande i skdrning
och pé bank genom ett skogsomrade till Garphagen, diar en mindre
dalgang passeras pé bank. P& norra sidan om spéren anldggs en
bullerskyddsskidrm. Den enskilda végen till fastigheten norr om

sparen leds om under anldggningen. P4 tryckbanken anldggs en
teknikgird med tillhdrande servicevég. Dérefter gar jarnvigen
aterigen pa bank genom ett skogsomrade innan vig 807 passeras pa
bro. Végen kan behallas i sitt befintliga lage.

Dalgangen norr om Berga passeras pa en landskapsbro medan
hojden vid Bullersta passeras i skarning. Pa bron anldggs
bullerskyddsskdrmar pa bada sidor och en enskild vég leds pa bro
over jarnvéagen. I h6jd med Bullersta och Sora 16per jarnvigen mitt

1 korridoren for att minimera paverkan pa dels rekreationsintressen
vid Hovrasjon i norr, dels bostadsomradet Hagalund sdder om spéren
lite langre vésterut.
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Bullersta—Skavsta

Delomradet domineras av Nykopingséns dalging, en bred dalging
som omgérdar Nykdpingsan som rinner genom betes- och akermark
(se Figur 57 och Figur 58). Jordbruksmarken vister om Bullersta
passeras pa bank med tryckbank. Pa sddra sidan anldggningen, i
vistra dnden av banken, anldggs en bullerskyddsskérm. Fram till
skogsomradet norr om Hagalund passerar jarnvigsanldggningen i en
lang skdrning. Skirningen slutar vid Bonsta dir stambanan dvergar
till bank innan den nar Nykopingsans dalgang. Jarnvigen korsar hér
vandringsleden Sormlandsleden som leds om genom en kombinerad
vilt- och friluftspassage under anldggningen. I den véstra dnden av
skirningen anldggs dven en teknikgérd pa banans sddra sida. En

servicevig anlidggs at sydvist for att ansluta till vig 53. Vigen ger
tillgang till teknikgarden och en parkeringsyta pa dstra sidan om
Nykopingséns dalgéng.

Vid passagen av Nykopingséns dalgéng 16per jarnvégen i korridorens
sydliga delar for att minimera paverkan pa riksintresset och den
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen vid Bonsta séteri. Dalgangen
och an dr av riksintresse for friluftsliv, kulturmiljévard och naturvérd
och passeras pa en cirka 1,4 kilometer lang landskapsbro. Bron
innebdr att vig 53 och vidg 627 kan behéllas i sina befintliga ligen
samt att Nykopingsan inte paverkas av anldggningen. I dstra dnden
av bron uppfors en bullerskyddsskdrm langs brons norra sida.

Vid brons vistra landféste anldggs en teknikgard och en
parkeringsyta med tillhdrande servicevdg pa banans norra sida.
Parkeringsytorna pa respektive sida om landskapsbron har som syfte
att anviandas som vind- och parkeringsyta for bussar i hindelse av
att ett tdg maste evakueras pd bron.
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Skavsta flygplats

Framme vid Skavsta loper anldggningen strax sdder om flygplatsen
(se Figur 59). Flygplatsen ir av riksintresse for kommunikation

och pa omradet finns dven verksamheter relaterade till flygplatsen,
sasom flygspaningsmuseum och utbildning. Nérheten till flygplatsen
stiller hoga krav pa utformningen av jarnvigsanldggningen, bland
annat i form av hdjdrestriktioner. Den smala korridoren vid Skavsta
medger i princip inte nigra alternativa lokaliseringar av stationen
eller jirnvéigen. Stambanan passerar flygplatsen pa bank med
undantag av ett par kortare skirningar vid Gabrielstorp.

Vid km 62+180 (bibanans lingdmaétning) ansluter bibanans véstra
del soderifran, fran den angransande jarnvédgsplanen for Ostldnken,
delen Bibana Nykoping, och 16per hir parallellt med stambanan,
s0der om denna, dver ett omrade som idag utgdrs av flygplatsens

parkering. Ett nytt resecentrum anldggs 1 anslutning till Skavsta
flygplats. En mittplattform for av- och pastigning forléggs till
bibanan pa cirka 300 meters avstind till flygplatsterminalen. En
passage for gdende anldggs dver sparen.

Vig 629 utgor idag huvudinfart till flygplatsen men kommer att
stdngas pa grund av att den korsas av bibanan. Végen ersitts av

en ny vig som ska passera dver jairnvagsanliggningen pé en bro
vister om plattformarna, cirka en kilometer véster om vigens
nuvarande strickning. Tillgéngligheten till flygplatsomradet och

till kommunens planerade verksamhetsomrade kan tillgodoses for
gang- och cykeltrafikanter genom att en ny gang- och cykelvig
anldggs langs delar av den nya strackningen for vig 629 och ldngs
en ny kommunal gata som planeras passera under bade bibanan och
stambanan.

Platiformsiérbindelse Skavsta

Parallellt med jarnvédgsanldggningen anlidggs tva servicevigar
vésterut frdn den nya vdg 629, en lings jarnvagsanldggningens
norra sida och en ldngs den sddra. P4 den norra sidan ges atkomst
till en teknikgard (km 60+315) och pé den sodra till bdde en
teknikgédrd (km 59+800) och en kopplingscentral (km 60+500).
Vid Gabrielstorp anldggs en kort servicevig fran en befintlig
grusvég till en teknikgard (km 61+150) pé jirnvdgsanldggningens
norra sida. For att ge dtkomst till signalskép anldggs ytterligare
tvd korta servicevigar, vid km 61+550 respektive km 614750,
mellan Gabrielstorp och Pirltorp. Aven dessa striicker sig frin
den befintliga grusvégen norr om jirnvigsanldggningen for att ge
atkomst till signalskap.
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Skavsta—-Stigtomtamalmen

Omradet utgors av ett flackare landskap med framfor allt
jordbruksmark (se Figur 60). Pa de mindre hdjderna ligger
bebyggelse och girdar samlade. Den nya stambanan passerar den
utpekade grundvattenforekomsten Larslundsmalmen-Nykoping
och Hogasens vattenverk som forser Nykoping med dricksvatten.
Jarnvdgen passerar igenom den sekundéra skyddszonen for
Hogasens vattenskyddsomrade, vilket innebér att hinsyn maste tas
for att inte paverka vattnets kvalitet eller kvantitet.

Bibanan ansluter till den nya stambanan i plan. Bibanans bada spér
ansluter vid km 61+260 (uppsparet) respektive vid km 61+550
(nedsparet). Nér bibanan kommer tillrdckligt ndra huvudbanan
forlaggs de bada banorna i gemensam skirning eller pa gemensam
bank.

Stigtomta och Larslundsmalmen

Stambanan och bibanan gar i ett antal mindre skidrningar genom
hdjdomradena vid Parltorp och Djdlp. En damm med tillhdrande
servicevig anldggs norr om jarnvigen for att ta hand om vattnet fran
en av skirningarna. Ovrigt vatten hanteras genom fordrdjningsdiken.
Vattnet slapps dérefter till Idbdcken som rinner ldngs vig 52, sdder
om jarnvagen. Tva teknikgirdar med tillhorande servicevigar
anldggs dven 1 omradet norr om jarnvigen, en vid km 62+244 och en
vid Djélp vid km 63+075.

Vister om Djélp tar stambanan av i en svag bage it sydviést.
Jarnvdgen passerar pa bank 6ver jordbruksmarken forbi Lovhagen.
Vid Lovhagen passerar stambanan pé bro dver en enskild vig.
Vigens ldge justeras nagot for att fa en bittre vinkel pa passagen
under jarnvéagen. [ omradet anldaggs en teknikgard med tillhdrande
servicevag norr om spéren. | anslutning till teknikgarden anordnas
dven en parkeringsyta. Vister om Lovhagen passerar jirnvigen

sedan Over vig 52 respektive TGOJ-banan pé en landskapsbro. Bade
vigen och jarnvédgen behalls i sina befintliga l4gen.

Vid brons vistra landfaste dvergar den nya stambanan till att ga

pa bank. En servicevig med tillhdrande parkeringsyta anldggs for
att ge tillgang till signalskép norr om stambanan vid km 65+261.
Parkeringsytorna pa respektive sida om landskapsbron kan anvandas
som véand- och parkeringsyta for bussar i hindelse av att ett tag
maste evakueras pa bron.

Vid km 65+507 anldggs en passage under jairnvigen. Passagen
fungerar som vilt- och friluftspassage samt ger tillgang till en
fastighet norr om sparen.
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Stigtomtamalmen—Aspedal Vid km 66+150 anléggs en teknikgard med tillhorande servicevig Oster om Aspedal gér jirnviigen i en cirka 600 meter ling

pa sparens sodra sida. Norr om banan vid km 66+850 anldggs en skérning ner mot dalgangen. Dérefter korsar jirnvdgen vig 608
torrdamm som hanterar vatten frin ett par mindre skirningar. som behaller sitt befintliga 14ge men lyfts och gar pa bro 6ver
banan. Sista biten gar jarnvégen pa bank dver jordbruksmark. For

Liangst visterut pa strackan Ioper jirnvigen dver Stigtomtamalmen,
ett storre skogsomrédde i vilket det bedrivs ett aktivt skogsbruk

(se Figur 61). Den nya stambanan 16per pé en lag bank genom i Vidare visterut anldggs teknikgardar séder om banan vid km 67+975  4tt hantera vatten frén skidrningen lingre visterut — inom den
princip hela omrédet, bland annat for att minimera paverkan pa och km 68+650. Atkomst till dessa mojliggors med en servicevig angrinsande jarnvigsplanen for delen Skavsta—Stavsjé — anliggs
den gamla gérdsmiljon vid Aspedal och for att marken ska kunna som dras fran vdg 608 ldngs stambanans sddra sida och som sedan fordrojningsdiken lings banan. Vattnet slipps utjimnat till ett
fortsitta att brukas. Jarnvégen ér hér anpassad till det omgivande ansluter till befintlig skogsbilvig vid Lindesdal, vid km 67+500. akerdike som i sin tur mynnar i sjon Yngaren. Vid km 69+400 tar
larildlslkapeé Ocl? ligger lagt i profil for att undvika bade jarnvagsbroar  Skogsbilvéigen korsas hir av stambanan och sténgs. den angrinsande jarnvagsplanen for delen Skavsta—Stavsjo vid.
och hoga bankar.
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4.2.2 BORTVALDA SPARLINJER

Samtliga sparlinjealternativ for den nya stambanan redovisas i

Figur 49 (som éaterfinns 1 avsnitt 4.2) och beskrivs mer i detalj i
sparlinjevalsutredningen (Trafikverket 2020a). Korridoren for
bibanans Ostra del ingick 1 utredningen men eftersom den ar smal
fanns det inte mojlighet att utvirdera alternativa sparlinjer. Bibanans
anslutning till den nya stambanan kréver hér en radie pa minst cirka
1 000 meter pa en langd av cirka 1 350 meter. For att inrymma denna
svingradie placerades anslutningen 1 den norra delen av korridoren
for den nya stambanan.

De bortvalda spérlinjealternativen sammanfattas utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hér jarnvégsplanen
(Trafikverket 2023). Hér foljer en kort redogorelse for de bortvalda
alternativen innan motiven till varfor spérlinjerna valdes bort
sammanfattas oversiktligt i Tabell 7.

Tabell 7. Bortvalda sparlinjealternativ med motiv.

Utrednings-alter-

. Motiv till att alternativet valdes bort
nativ

Med sin nordliga placering inom korridoren vid passagen av Séra
och Bullersta bedémdes alternativet innebara en negativ paverkan
pa narrekreationsomradet intill Hovrasjon. Eftersom alternativet
passerar rakt ver Bonsta gard i ett hogt profillage bedomdes Gra
A aven innebéra en negativ paverkan pa landskapsbilden och pa
riksintresset for kulturmiljovard Nyképingsans dalgang.

GraA

Gra B hade en liknande sammantagen bedémning som
sparlinjealternativ Grén men valdes bort pa grund av att alternativet
innebar en storre paverkan pa landskapsbilden vid Gardesta.

Gra B

De blaa alternativen valdes bort eftersom bade Bla A och B skulle
innebara en hogre livscykelkostnad an dvriga alternativ. Alternativens
laga profil under markplan vid Skavsta skulle &ven innebara en
tillfallig paverkan pa grundvattenférekomst under byggtiden.

Bla A beddmdes aven innebara en negativ paverkan pa varden for
landskapsbild och kulturmiljé eftersom den korsar Gamla vagen
Stavsjo-Krokek, av riksintresse for kulturmiljovarden, pa flera stallen
inom den angransande jarnvagsplanen for delen Skavsta—Stavsjo.

Bla Aoch Bla B

Det lila alternativet valdes bort pa grund av dess bullerpaverkan vid

Lila Bullersta och Séra samt barridrverkan vid Skavsta.

Ostra bibanan —
hég profil

Det hoéga alternativet valdes bort med hansyn framst till en hogre
kostnad och klimatpaverkan.

Det rosa alternativet valdes bort eftersom det innebar en nagot stérre

Alternativ 1 Rosa paverkan pa kulturmiljovarden och naturvarden.

Det blaa alternativet bedomdes innebara ett mycket mera
komplicerat utférande, med stora produktionsmassiga risker, mer
omfattande konstruktioner och hdgre kostnader.

Alternativ 3 Bla

GraAoch B

I jimforelse med Ovriga studerade alternativ innebdr Gra A och Gra
B en mer fordelaktig passage vid Tunséttersbdcken eftersom de
skédr genom en mindre andel jordbruksmark. Vid passage av Sora
och Bullersta har Grd A en nordlig placering i1 korridoren, vilket
innebdr en negativ paverkan pé rekreationsomradet intill Hovrasjon.
Eftersom Gré A passerar rakt 6ver Bonsta gird i ett hogt profillige

har alternativet dven en negativ paverkan pa landskapsbilden och pé
riksintresset for kulturmiljovard Nykopingsans dalgéng.

Grd B ér placerad 1 den mellersta delen av korridoren, men lite langre
norrut dn de blaa alternativen, vilket bedomdes som fordelaktigt med
avseende pd avviagningen mellan paverkan pa rekreationsomradet

1 norr och Nykdpings titort 1 sdder. Sparlinjen passerar séder om
Bonsta och korsar gravfiltet Hogvakten. Gréa B ér till stora delar
detsamma 1 plan och profil som den grona sparlinjen. I Gérdesta
skiljer sig de tvé alternativen at och hir bedomdes alternativ

Gra B innebira storre paverkan pé landskapsbilden, vilket ar det
huvudsakliga motivet till att detta sparlinjealternativ valdes bort.

Bla A och B

Vid Svirtadns dalgang passerar de blda spérlinjealternativen 1 hog
profil och gér 1 storre utstrdckning genom skog och 1 anslutning
till skogsbryn, vilket dr fordelaktigt for den kulturhistoriska
bebyggelsen. Vid Tunséttersbiacken tar BI& A och B mindre
jordbruksmark i ansprak jamfort med ovriga alternativ.

Passagen av Sora och Bullersta sker i mitten av korridoren, vilket
bedomdes som en fordelaktig avvigning mellan paverkan pa
rekreationsomradet i norr, intill Hovrasjon, och pa Nykdpings tétort
1 soder. Alternativen passerar sedan soder om Bonsta gard, dir de
korsar gravfiltet Hogvakten.

Lila

Lila sparlinje passerar Svirtaans dalgang i ett hogt profilldge i
samma planldge som de graa sparlinjealternativen. Liksom dessa
skér det lila alternativet av jordbruksmark vid Tunséttersbédcken i
mindre utstrackning. Lila sparlinje beddmdes ddaremot ha en stor
bullerpaverkan pa Nykopings tatort eftersom den &r placerad i den
sodra delen av korridoren dir Bullersta och Séra passeras. Aven
detta alternativ korsar gravfaltet Hogvakten.

Hogt profillage fér bibanans ostra del

For bibanans dstra del medforde den smala korridoren att det inte var
mdjligt att utreda alternativa spérlinjer i plan (se ndrmare i avsnitt
4.2). I omradet vid Tunséttersbiackens dalgang var det ddremot
mdjligt att ta fram tva alternativ for jarnvigens placering i profil.
det hoga alternativet korsas dalgangen pé en landskapsbro medan
och 1 det laga alternativet korsas dalgdngen pd bank med endast en
kort bro 6ver Tunséttersbédcken.

Den huvudsakliga fordelen med det hoga alternativet var en minskad
barridreffekt 1 och med att landskapsbron skulle innebéra goda
passagemojligheter for djur, mianniskor och jordbruksmaskiner.
Alternativet valdes dock bort med hinsyn framst till en hogre
kostnad och klimatpéverkan.

Bortvalda alternativ i den separata
sparlinjevalsutredningen fér bibanans viéstra del

Som underlag for att definiera jarnvégskorridorens utbredning

for bibanans vistra del togs 1 ett tidigt skede ett flertal alternativa
sparlinjer fram (se ndrmare i avsnitt 2.7.5). Dessa hade olika
forutséttningar nar det gidllde exempelvis vilken hastighet de
dimensionerades for, var stationen vid Skavsta skulle placeras och
anslutningspunkter vid TGOJ-banan och till den nya stambanan.

I det efterfoljande arbetet forfinades alternativen i och med att det
prioriterades att stationen skulle placeras néra flygplatsens terminal
for att f4 en sé bra bytespunkt som mgjligt. Spérlinjealternativen
med storre kurvradier som medgav en hogre hastighet prioriterades
bort till formén for snidvare kurvradier for att mojliggora att
stationen skulle kunna placeras vid flygplatsterminalen.

De aterstdende alternativen var samtliga placerade Gsterut

inom korridorens norra delar och beskrivs — tillsammans med

arbetet med att utvardera dessa — mer 1 detalj 1 den separata
sparlinjevalsutredningen (Trafikverket 2020b) som foljde. Till stor

del har de tre sparlinje—alternativen for den véstra delen av bibanan
inklusive dess anslutning till den nya stambanan vid Skavsta samma
strickning och utformning (se Figur 50). Hér foljer en kort redogdrelse
for de bortvalda alternativen, Alternativ 1 Rosa och Alternativ 3 BIa.

Det rosa alternativet skiljer sig framst t frdn det forordade gula
alternativet genom att det inte tar ut svingarna lika mycket sdder om
Skavsta station och darmed héller sig 6ster om vdg 629 hela vigen
ner till vig 52. Alternativet 16per centralt i korridoren i en relativt rak
nord-sydlig riktning ldngs med vdg 629 och passerar strax dster om
cirkulationsplatsen som forbinder vig 629 och vig 52. Detta innebdr
att viig 629 kommer att behova liggas om helt. Aven i det forordade
gula alternativet kommer vdg 629 att behdva laggas om, dock
kommer den gamla vigen dven fortsdttningsvis att kunna anvidndas
for atkomst till bebyggelsen i Ta.

Det bléa alternativet dr i plan identiskt med det rosa alternativet. Den
framsta skillnaden mellan det hér alternativet och de béda andra ar
vid anslutningspunkten mellan den nya stambanan och bibanan. Dir
gdr Alternativ 1 Rosa och Alternativ 2 Gul 6ver den nya stambanan,
medan Alternativ 3 BI4 gar under den nya stambanan. Det blaa
alternativet korsar under den nya stambanan i1 en djup skirning under
grundvattennivdn. En sddan 16sning beddmdes vara betydligt mer
komplicerad att utfora med bade stora produktionsmissiga risker

och hogre kostnader.

Arbetet med att identifiera och vidta kostnadsreducerande atgérder
resulterade 1 att anslutningen mellan den vistra delen av bibanan och
stambanan sker i plan (se ndrmare i avsnitt 4.3.15 under Borttagning
av planskild anslutning mellan den vistra bibanan och stambanan).
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4.3 VAL AV UTFORMNING

Planforslaget utgors dels av en dubbelsparig stambana, dels av
den bibana som forbinder den nya stambanan med resecentrum
i Nykopings titort och vid Skavsta flygplats. Aven de delar av
bibanan som ingér i den hér jdrnvdgsplanen ska utformas som
dubbelsparig jarnvag.

Den nya stambanan kommer framfor allt att ga genom skogs- och
jordbrukslandskap. For att tdgen ska kunna kora i 250 km/tim behover
jarnvagen utformas med relativt raka spar, med sma lutningar och
utan tvira kurvor. Den dimensionerande hastigheten for bibanan &r
overviagande 160 km/tim. Sparlinjevalsprocessen, i vilken Ostlinkens
lokalisering och utformning bestims, har genomforts med hénsyn

till de miljomassiga, tekniska och geografiska forutséttningarna i
omradet for att minska paverkan pa miljon sa mycket som mojligt.

Utformningen av jarnvagsanldggningen tar sin utgdngspunkt i de
typsektioner Trafikverket tagit fram for jarnvégsanlédggningen,

det vill sdga jarnviagsbank, sldnter, diken och stingsel (se avsnitt
4.3.1). Utover dessa anldggningsdelar tillkommer anldggningar

for exempelvis teknikgérdar, signalskap, broar, dammar,
fordréjningsdiken, tryckbankar och tillfalliga produktionsytor.
Utformning av dessa anldggningar och vilka markansprak som krévs
varierar lings med banan, eftersom hénsyn tas till hur férhallandena,
sasom topografi, geotekniska forutsittningar och miljéaspekter, ser
ut pa den specifika platsen.
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Genom att arbeta teknikslagsovergripande med utformningen
minimeras de negativa konsekvenserna som jarnvéigsanliggningen
innebar. I detta arbete laggs stor vikt vid det tillatlighetsvillkor (se
avsnitt 2.7.4) som innebdr att fragmentering av odlingslandskapet
och forsdmring av befintlig jordbruksmarks arrondering samt
produktiva formaga ska begriinsas si langt som méjligt. Aven
samlokalisering med andra funktioner och att optimera
anvindningen av anldggningsdelen pé andra sitt efterstrivas.

4.3.1 OVERGRIPANDE UTFORMNING
OCH GESTALTNING

Den nya stambanan utformas for att tdgen ska kunna kora 1 250 km/
tim med god standard och komfort. Nér jarnvagen byggs for tdg som
ska kora 1 hogre hastigheter pa upp till 250 km/tim méste ett antal

krav vara uppfyllda. Sarskilt viktigt 4r att tdgen inte bor koras i1 sndva
kurvor utan kurvradierna behdver vara relativt stora. Eftersom den nya
stambanan normalt inte ska trafikeras av tunga godstag kan lutningarna
vara storre én for jarnvéig avsedd for blandtrafik. For bibanan géller att
tagen 1 sa stor utstrdckning som mojligt ska kunna kora i 160 km/tim.

Jarnvagens placering i plan och profil paverkar dess inverkan pa
landskapsbilden. I ett flackt landskap ér till exempel en lag profil
att foredra for att minska den visuella paverkan. Gestaltningsarbetet
ar saledes en viktig del i arbetet med att minimera paverkan pa
landskapets vdrden och funktioner.

TRADSAKRINGSZON 25 M

x5 SERVICEVAG/RADONINGSVAG

JORDBARUKSMARK

Figur 62. Férenklad illustration av typsektion for jadrnvdg pa bank genom jordbrukslandskap.

70

O
i J'l-,’n'.'_‘i:'-:‘ ol

iz PLACERING OCH OMPATTNING
y VAGDIKE VID Il,"'J_"RJERﬁFr
BEHOV
[
Ii ! |
il | b
% | —— B

L % K

Gestaltningsavsikterna utgor en viktig utgangspunkt for
detaljprojekteringen av anldggningen. De baseras pd frgor, avsnitt
eller aspekter som dr sérskilt viktiga ur gestaltningssynpunkt.
Exempelvis ska bullerskydd utformas med hénsyn till boendemiljon
och pa ett sddant sitt att anldggningens visuella paverkan minimeras.
Tillsammans formulerar gestaltningsavsikterna mélbilden for

hur jarnvigsanldggningen ska anpassas till omgivande landskap

och funktioner. Gestaltningsprogrammet som tillhor den hér
jarnvagsplanen (Trafikverket 2022a) svarar pd frdgan hur dessa mél
ska uppnés. I programmet beskrivs den foreslagna gestaltningen och
tankarna bakom den utforligt.

Eftersom landskapet ar kuperat giller det att hitta ett ldge for
jarnvégen dér den kan ligga pd ungefar samma hojd hela strackan.
Det ér forklaringen till att Ostlanken ibland gér i tunnel och ibland
pa bro over landskapet. Ibland gér jarnvigen i ett nedsinkt l4dge, sa
kallad skdrning, och ibland gér den i ett upphdjt lage, pa en vall som
bendmns bank.

P4 den aktuella delstrdckan, Sjosa—Skavsta, gar jirnvagen vixelvis
pa bro, bank och 1 skirning. I denna jarnvégsplan forekommer

inga tunnlar. Hér presenteras forenklade illustrationer av sa kallade
typsektioner fOr ett antal olika sdtt att dra den nya stambanan genom
olika landskapstyper, sett i profil (se Figur 62, Figur 63, Figur 64,
Figur 65, och Figur 66).
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Figur 63. Férenklad illustration av typsektion for jarnvag pa bank inklusive tryckbank genom jordbrukslandskap.
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Figur 64. Férenklad illustration av typsektion for jarnvdg pa bank genom skogslandskap.
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Figur 65. Fdrenklad illustration av typsektion for jarnvag i bergskarning.
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Figur 66. Férenklad illustration av typsektion for jarnvag i jordskérning.



Strategiskt arbete for en minskad klimatpaverkan

Det 6vergripande klimatmalet i projekt Ostlanken ir att ett aktivt
och systematiskt arbete ska bedrivas for att minska anldggningens
klimatpaverkan i planering, byggande och drift av jdrnviagen.

Arbetet for att minska anldggningens klimatpaverkan bedrivs genom
att till exempel minska mangden material och energi som anvénds,
anvianda material med ldgre utslippsfaktor, anvinda fornybar energi
och ateranvénda material. Under arbetets gang har Trafikverkets
verktyg Klimatkalkyl anvénts for att identifiera stora utsldppsposter
och berdkna klimat- och energieffektiviseringsatgirder. Pa sa

satt har det strategiska arbetet for att minska klimatpaverkan och
energianviandningen spelat en viktig roll vid val av anldggningens
utformning.

Utvardering av bro och bank

Under projektets gdng har ett kontinuerligt arbete bedrivits med att
optimera utformningen av planerade broar och bankar med avseende
pa miljomaissiga, tekniska och ekonomiska aspekter. Motiven till

att brolingderna har justerats och forkortats har i ménga fall varit
ekonomiska och av klimathidnsyn. Vid val mellan bank och bro har
berdkning av klimatgasutsldpp fran byggandet varit en viktig faktor.
Den justerade hastigheten till 250 km/tim, och de nya fOrutséittningar
detta innebar, medforde att fordelarna med bank 1 stillet for bro blev
allt storre (se ndrmare 1 avsnitt 4.3.15 under Justering av hastighet).
I andra fall har miljoaspekter vagt tyngre, som till exempel vid
utformningen av broarna 6ver Nykopingsans dalging respektive vig
52 och TGOJ-banan. Hénsyn har dven tagits till landskapsbilden och
till natur- och kulturvarden.

Geotekniska forstdarkningsatgérder

Pé de delar av jarnvédgsanlaggningen som gar pa bank finns
mdjlighet att vilja forstarkningsatgarder som ger mindre
klimatpaverkan och dr ekonomiskt fordelaktiga om banken
stabiliseras med tryckbankar. En tryckbank ar en vanlig
stabilitetsatgdrd som innebaér att tunga jord- eller bergmassor

laggs intill jarnvégens sldnter for att undvika risk for skred.
Tryckbankar &r generellt ekonomiskt fordelaktiga jimfort med andra
forstarkningsédtgarder och bidrar till lagre klimatpaverkan.

Tryckbankar kan behdvas som komplement till andra
forstarkningsétgarder eller som enskild &tgird for att sdkerstélla
stabiliteten. Anldggning av tryckbankar i kombination

med markfOrstirkning minskar transporterna mellan uttag

och anvdndning av massorna, i jimforelse med andra
markforstirkningsatgirder. Tryckbankar tar dock en storre del mark i
ansprak och kan ddarmed péverka andra samhiélls- och miljointressen
sasom jordbruk och natur- och kulturmilj6, mer eller mindre
negativt.

For att sdkerstilla stabiliteten och motverka séttningar kan alltsa
dven andra grundforstiarkningsatgérder bli aktuella. Alternativ till
tryckbank inkluderar:

* djupstabilisering med kalkcementpelare 1 kombination med
tryckbank

* endast djupstabilisering med kalkcementpelare

« lattfyllning 1 bank

» massutskiftning genom urgridvning och aterfyllning
* bankpalning

* paldack

Olika markforstiarkningsatgérder till jarnvagsbanken paverkar
klimatet i olika utstrickning. For varje plats dér tryckbank foreslas
har en analys utforts for att se vilka markforstarkningsatgarder

som innebdr storst klimatpaverkan. Den vanligaste jamforelsen
mellan olika markforstiarkningsmetoder &r mellan kalkcementpelare
med tryckbank och bankpalning. I vissa fall har tryckbankar
jamforts mot endast kalkcementpelare eller utskiftning. Vilken
markforstdrkningsmetod som dr mest fordelaktig har bedomts utifran
markens platsspecifika egenskaper. En forstarkningsmetod i ett
omréade kan vara mer gynnsam ur ett klimatperspektiv men mindre
gynnsam i ett annat omrdde med andra forhallanden.

P4 delstrackan Sjosa-Skavsta foreslogs tryckbankar som
forstarkningsatgérd pé ytterligare ett antal platser som foljd

av att hastigheten justerades till 250 km/tim. Fordjupade
geotekniska utredningar har genomforts dér tryckbankarna
foreslas, 1 syfte att optimera deras utbredning. Optimeringsarbetet
var teknikslagsdvergripande och resulterade i sammanvigda
beddmningar dér for- och nackdelar utifran ett stort antal aspekter
vigdes mot varandra.

De tryckbankar som foreslas i planen har dven utretts med avseende
pé dess odlingsbarhet samt passande vegetation. Odlingsbara
tryckbankar har inte ansetts vara mojligt, varfor de 1 nuldget foreslds
anldggas med l4g vixtlighet som kan innebéra en 6kad biologisk
méngfald.

De olika markforstarkningsmetoderna kréver olika stora
markansprak. Exempelvis kan djupstabilisering huvudsakligen
rymmas inom ytan for jarnvégsbanken, men den kan &dven behdva
kompletteras med tryckbankar. Bankpélning ryms alltid inom ytan
for jarnviagsbanken och tar alltsd inte ndgon extra mark i ansprak
permanent. Daremot krivs ett storre tillfalligt markansprak for att
mojliggora arbete under byggtiden och lagring av palarna.

Alternativen med tryckbank och kalkcementpelare innebér ett

storre permanent markansprak men kraver & andra sidan mindre
produktionsytor och ddrmed ett mindre markansprak med tillféllig
nyttjanderitt. Ett alternativ med utskiftning innebar oftast ett mindre
markansprak dn for alternativet med tryckbank.

Trddséakringszon

Jarnvigen ska vara tradsdkrad med tradsékringsservitut genom

att en skotselgata skapas pa 25 meter (den nya stambanan)
respektive 20 meter (bibanan) frén ndrmaste sparmitt, det vill sédga
sparets centrumlinje. Skotselgatan bendmns tradsédkringszon, rojs
regelbundet och minimerar risken for storningar av tagtrafiken.
Tradsédkringsservitutet omfattar dven en rétt att i en kantzon utanfor
markerad skotselgata avverka de trdd som kan riskera jarnvagens
drift ifall de skulle bldsa omkull. Den hir kantzonen redovisas
inte pd plankartan. Servitutet for trddsidkring innebér enbart en

rétt att ta ner trdd och ger inte ndgon annan rétt att forfoga over
servitutsomrédet.
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4.3.2 STATION

Ett nytt resecentrum anlidggs vid Skavsta flygplats, intill

den nya stambanan och bibanan. Trafikverket ansvarar for
funktioner som beror stationens kdrnfunktion sdsom plattformar,
plattformsutrustning, forbindelse under och 6ver spar inklusive
sittplatser, trappor och hiss, information pé plattform, avgriansad
angoring till plattform samt en informationsknutpunkt med
sittplatser och informationsskyltar. Funktioner utover kdrnfunktioner
ansvarar kommersiella aktorer, kommun eller fastighetségare for.
Exempel pa saddana funktioner &r stationshus inklusive manuell
biljettforséljning, toaletter och sittplatser, parkeringsplatser,
cykelstdll och bytespunkt till buss.

Den nya stationen ska utformas sé att det gar att vinda och stélla
upp tag. Da blir det mojligt att kdra 2—3 tag per timme 1 bada
riktningarna pa bibanan, samtidigt som det kan kora 5-6 tag per
timme pa den nya stambanan.

Stationen kommer att anldggas med mittplattform pa bibanan.
Plattformen utformas som en 255 meter lang mittplattform med
mdjlighet till forlangning utan att tdgtrafiken paverkas. Lége och
utformning planeras for att fa en sa bra tillgidnglighet for resande
till och fran Skavsta flygplats som mojligt. Avstandet mellan
plattformen och flygplatsterminalen &r cirka 300 meter.

Plattformens placering innebér att tigen som trafikerar den

nya stambanan inte kommer att gora stopp vid Skavsta resecentrum.
Stationsomradet utformas dock sa att en framtida angoring fran den
nya stambanan mojliggors med sidoplattformar.

En plattformsforbindelse i form av en gdngbro 6ver sparen kommer
att mojliggdra for resendrer att ansluta dels till flygplatsen, dels

till omradet soder om jarnvéigsanldggningen (se Figur 67). Skavsta
station ska utformas enligt stationsklass 2, vilket bland annat
innebdr att plattformsforbindelsen ska vara viderskyddad. I ovrigt
forses plattformsforbindelsen med trappor, rulltrappor och dubbla
hissar 1 entrébyggnaderna pa norra och sddra sidan, samt ner till
mittplattformen. Det innebidr dven utrymme for teknikrum, drift och
serviceutrymme i respektive entrébyggnad.
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Figur 67. Visionsbild fér Skavsta resecentrum, vy fran sydvést éver stationsbyggnad med tillhérande plattform och gangbro. lllustrationen &r hdmtad ur gestaltningsprogrammet som tillhér den
hér jarnvéagsplanen (Trafikverket 2022a). Notera att bilden ar preliminér och inte aterspeglar exakt hur den fardiga anldggningen kommer att se ut.



Trappor och rulltrappors ldngd och bredd dr anpassade efter Stationsbyggnaden bestar av tva entréer som ska formedla

forvintade fldden, utrymningskrav och krav och riktlinjer for trafikinformation och fGra resendrerna vidare upp i byggnaden.

tillgdnglighet och arbetsmiljo. Plattformsforbindelsen ér dven Stationsbyggnadens dvre plan utgor forbindelsen till plattformarna

anpassad for att tillgodose vantutrymme, sittplatser och plats for for tdgresendrerna samt forbindelsen mellan spéarens sddra och norra

biljettautomater. sida for resendrer som ska forflytta sig mellan flygplatsen i norr och
stationstorget 1 soder dir man finner bilparkering, bussforbindelser

Stationens nérhet till Skavsta flygplats samt Nykopings kommuns samt cykel- och gdngvigar in mot Nykoping.

planerade verksamhetsomrade forvintas medfora att stora floden

av ménniskor kommer att rora sig hér i framtiden. Anlédggningen En principskiss av hur den nya stationen kommer att se ut redovisas

kommer bli exponerad for manga resendrer och ska gestaltas i Figur 68.

med hansyn till detta, i form av en vilkomnande gestaltning som
tillgodoser passagemdjligheter och en god orienterbarhet.

Enfré mof nom
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Figur 68. Principskiss 6ver plattformsférbindelsen i sektion och i plan med rérelsefléden (gula pilar) markerade. lllustrationen &r hdmtad ur gestaltningsprogrammet som tillh6r den hér jarnvéagsplanen (Trafikverket 2022a).
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4.3.3 BANOVERBYGGNAD OCH SPAR

Inom delstrackan Sjosa—Skavsta aterfinns bade den nya stambanan
och bibanan som utformas som konventionell bana. Spérsystemen
byggs upp pa olika sétt beroende pa typ av bana. Den nya
sparanlidggningen utformas dock i sin helhet med konventionell
overbyggnad av ballast.

Sparsystemet pa delstrackan bestar av flera olika spartekniska
komponenter, bland annat flera sparvixlar, en plattform vid
Skavsta station, sidospdr, landskapsbroar och en sa kallad flyover-
konstruktion i samband med att bibanan ansluter till den nya
stambanan vid Hagnesta bergtikt.

Banornas spargeometri skiljer sig at i manga avseenden, framfor

allt eftersom den nya stambanan enbart utgors av dubbelspédr samt
att den planeras for persontdg i hastigheter pd 250 km/tim. For

sd hoga hastigheter krédvs en relativt styv anldggning med stora
kurvradier. Eftersom bibanan planeras for hastigheter pad 160 km/
tim, kan mindre kurvradier tilldtas, exempelvis ligger Skavsta station
1 anslutning till en mycket skarp kurva strax dster om stationen. De
olika sparsystemens geometri inom den aktuella jirnvagsplanen
redovisas 1 Tabell 8.

Tabell 8. Tekniska data for jarnvagen.

Tillaten Minsta Minsta Storsta
Stracka hastighet horisontalradie  vertikalradie lutning

(km/tim) (meter) (meter) (promille)
Den nya stambanan 250 7 500 23 000 22
Bibanans 6stra del 160 390 8 000 25
Bibanans vastra del 160 350 12 000 22

4.3.4 MARK

For att skapa sa liten pdverkan pa landskapsbilden som mojligt har
jarnvdgens banunderbyggnad anpassats till landskapets struktur
och virden. Val av underbyggnad dr dven kopplat till kostnad och
behov av markforstarkningsatgirder. P4 striackor dér kostnaden for
bank dverstiger kostnaden for bro anldggs exempelvis bro. I vissa
fall anlaggs dven bro 1 stillet for bank for att motverka barridrer.
Med de krav som stills pa spargeometrin kan det vara svért att
folja topografins fordndringar. Detta kan 1 sin tur medfora stora

bankhdjder, hoga konstruktioner eller djupa skdrningar for jirnvégen.

Liangs stora delar kommer det att krivas markforstidrkningsatgérder
av varierande omfattning. Losmarksomraden (jordlager som i
huvudsak bestér av lera och silt) med stora méktigheter kraver
generellt mer omfattande och dyrare marktekniska atgérder édn
losmarksomraden med liten méktighet och fastmarksomraden
(jordlager som i huvudsak bestar av morén, sand och grus).

I hojdpartierna kommer bergskirningar att utforas. Jarnvag som
anldggs 1 skdrning och pa bank inom fastmarksomraden kan
generellt anldggas med slénter som inte behover forstarkas. For
jarnvag som anldggs i skdrning och pa bank i 16smarksomraden
med liten jordmiktighet kan den 16sa jorden skiftas ut mot material
som forhindrar problem med sittningar. Markséttningar kan dven
motverkas genom att forbelasta marken innan jdrnvagsbanken
anliggs.

For skdrning och bank inom ldsmarksomradden med storre
maktighet — som inte kan skiftas ur — krdvs palning for jarnvégen.
Kalkcementpelare kan ocksa komma att anvindas som fOrstarkning,
ibland 1 kombination med tryckbank.

Liangs strickan kommer jdrnvégen att gd pa bank, i skdrning och pa
bro. Hér foljer en beskrivning av utformning pa bank och i skirning,
1 avsnitt 4.3.5 redogdrs for utformning pa bro.

Jarnvédgsbank och tryckbank

Jarnvdgsbanken byggs upp av bergkross och utfors i normalfallet
med en sléntlutning pa 1:2 enligt typsektion. Den del av banken
som utgors av bergkross har en lutning pa 1:1,5 och utanpé
forlaggs en jordsldnt med vixtbddd med lutningen 1:2. Lutningen
kan dock variera inom det faststdllda markanspraket — vid behov
har en flackare lutning anvints si att sldnten nar hela vigen fram
till bankdikets kant. Slénter forses med ett 0,2 meter méaktigt
erosionsskydd och ska om mgjligt vara vegetationsbeklddda. Dir
det av geotekniska orsaker dr nddvéndigt att anldgga tryckbankar,
anldggs dessa pa yttersidan av bergkrossbanken.

Tryckbankar kan behdvas som komplement till andra
forstarkningsétgarder eller som enskild dtgard for att sdkerstélla
stabiliteten. Vilken markforstarkningsatgiard som &r lampligast
far avgoras frin fall till fall beroende pa omrédets platsspecifika
egenskaper (se ndrmare i avsnitt 4.3.1 under Geotekniska
forstdarkningsatgdrder).

Skérning

Aven vid skirning i jord anléiggs slinterna i normalfallet med

en lutning pa 1:2 enligt typsektion. Vid skdrning i berg anvéinds
en lutning p4 3:1 om skérningen har en hdjd pa 6ver 6 meter. Ar
bergskdrningen dédremot ldgre dn 6 meter och kortare an 50 meter
gors en platsspecifik beddomning om lutningen ska vara 3:1 eller
1:1,5.

Vid jordskdrning beklédds sldnterna med lag marktickande vegetation
som fungerar som erosionsskydd. For bade jord- och bergskérning
anldggs ett oppet dike langs banan med dranering under det 6ppna
diket.

Vid djupare skérning 1 berg — 10 meter och 6ver — breddas
bergskédrningen med minst 4,7 meter bort fran sparet, sa att avstandet
frdn ndrmaste sparmitt till bergvaggens fot blir 10,6 meter. Denna
extra yta ska dels fungera som fangstutrymme om stenar skulle

falla ner, dels medge utrymme for maskiner som kravs vid framtida
underhallsatgérder.

4.3.5 BROAR OCH TRUMMOR

Ett stort antal broar kommer att behdva anldggas ldngs den nya
jarnvagen. Storre delen av dessa bestar av plattrambroar avsedda
for port for vig men dven for gdng- och cykelvig, areella ndringar,
faunapassage och vattendrag. Olika landskapsforhallanden lédngs
Ostlianken stéller olika krav pa utformning och val av brotyp.

De broar som finns inom delstrackan Sjosa—Skavsta dr jirnvagsbroar
(1adbalkbroar, plattrambroar och tragbalkbroar), vig- och gang- och
cykelbroar (plattrambroar och plattbro) samt en gangbro (plattbro)
som utgor plattformsforbindelse vid Skavsta station.

Markanspréket for broar dr avgransat till broarnas strackning samt
uppbyggnad vid 6vergangen mellan bro och bank. Ytan som tas i
ansprak vid overgédngen beror pd omradets topografi.

I detta avsnitt redogdrs det dven for de trummor som kommer att
anlidggas ldngs striackan.



Jarnvagsbroar

Jarnvdgen forldggs pa bro dér den passerar betydande vattendrag,
befintliga vigar som ska bibehdllas eller omraden dir det dr av
sarskild vikt att omgivningspaverkan begrdnsas. Val av brotyp

langs strickan kommer att variera beroende pé forutséttningarna

i det omgivande landskapet. Sju ladbalkbroar, varav sex ar
landskapsbroar, anldggs péd delstrackan Sjosa—Skavsta. Dirtill
kommer tio plattrambroar och tva tragbalkbroar for passage for vag,
ging- och cykelvédg, areella ndringar, fauna eller vattendrag.

Plattrambroar ar en vanlig brotyp som normalt anvinds for korta
spannvidder, upp till 20 meter, 6ver mindre végar och vattendrag.
Rambenen &r vanligtvis upp till 10 meter hoga dar jordtrycket mot
rambenen utnyttjas som mothall nér plattan utsitts for belastning.
Detta gor att de &r en effektiv brolosning som anvénts i stor
utstrackning under lang tid.

Majoriteten av alla plattrambroar kommer att utféras med
angransande stodmurar. Dessa fungerar som en forldngning av
plattrambroarnas vingmurar. Ladbalksbroar kan ddremot anvéndas
for mycket langre spannvidder jaimfort med plattbroar och de
erbjuder en hog bdj- och vridstyvhet tillsammans med ett effektivt
materialutnyttjande.

Samtliga landskapsbroar utfors som spannarmerade ladbalkbroar i
betong och stracker sig over flera spann. Brotypen ldmpar sig vél vid
djupa dalgdngar och dver bredare vattendrag dir storre spdnnvidder
kan behdvas. Landskapsbroarna redovisas i Tabell 9.

Tabell 9. Landskapsbroar langs strackan.

Jarnvagsbro

Jarnvagsbro/landskapsbro dver
Svartaans dalgang och vag 223

Jarnvagsbro/landskapsbro
vid Hagnesta, 6ster om
Tunsattersbacken

Jarnvéagsbro/landskapsbro vid
Garskog, 6ver Tunsattersbacken

Jarnvagsbro/landskapsbro éver
dalgangen vid Hovrabacken

Jarnvagsbro/landskapsbro éver
Nykopingsans dalgang, vag 53
och vag 627

Jarnvagsbro/landskapsbro dver
vag 52 och TGOJ-banan

Konstruktionstyp

Ladbalkbro i betong

Ladbalkbro i betong

Ladbalkbro i betong

Ladbalkbro i betong

Ladbalkbro i betong

Ladbalkbro i betong

Langdmatning (km)

48+663-49+604

52+130-52+411

52+549-52+833

54+520-54+760

56+663-58+065

64+063-65+238

Spéannvidd (meter)

32,8+
47,0x7+
32,7+
39,0+
28,0+
39,7x2+
53,0+
75,0+
53,0+
39,0+
28,0+
39,7x3+
30,8

30,0+
44,0x5+
30,0

29,2+
43,0%3+
47,0+
45,0+
33,2

29,2+
45,0x4+
29,2

31,6+
46,3x6+
70,0+
102,0+
70,0+
45 5x7+
31,8+
39,0+
30,9+
44,3x9+
30,1

31,5+
45,0x6+
31,5+
39,0+
31,5+
45,0x2+
53,0+
45,0x4+
31,5+
39,0+
31,5+
45,0x7+
31,5

Brobredd mellan
kantbalkar (meter)

11,9

Fri 6ppning
(meter)
- Vag: 24,7
Fauna: 25,0

Fri hojd (meter)

- Vag: 24,7
Fauna: 25,0

- Vag: 24,7
Fauna: 25,0

- Fauna: 25,0

Vag: 24,7
Fauna: 25,0

Vag: 24,7
Jarnvag: 26,5

FASTSTALLELSEHANDLING
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Landskapsbro 6ver Svértaans dalgang

Den forsta — sett till lingdmaétningens riktning — landskapsbron pé
delstrackan stracker sig fran km 48+663 till km 49+604 och passerar
over Svirtaans dalging, tva vigar, jordbruksmark och Svirtadn.

Dalgéngen utgors av en levande landsbygd med ett vilhdvdat
odlingslandskap och har dven varit en viktig kommunikationsled
sedan forhistorisk tid, varfor dess karaktédr och kopplingar ar
viktiga att bevara. Detta har gjorts genom att ha en ldng och hog
landskapsbro som striacker sig over hela dalgangen. Landskapsbron
ges den hogsta gestaltningsklassen, vilket innebér att den ska ges en
omsorgsfull gestaltning, anpassad till platsen.

Bron utgor dven faunapassage for vilt. Svértadn ar ett Natura
2000-omrade och omfattas dven av strandskydd 100 meter fran
vattendragen. Stor hinsyn har darmed tagits vid placering av de tva
brostdden pé vardera sidan om vattendraget.

Landskapsbroar 6ver Tunsittersbiackens dalgang

Delstrickans andra och tredje landskapsbro anlidggs for passage

av Tunsittersbickens dalgang. Hér har mélet varit att bevara
siktlinjer och dppenheten i omradet for att minimera paverkan pa
landskapsbilden och den kulturhistoriska lasbarheten. Det har dven
varit viktigt att tillgodose mdjlighet for fortsatt jordbruk och att
minimera fragmenteringen av jordbruksmarken.

Spérlinjen dr i plan darfor placerad norr om de hogst

virderade omradena vid Hagnesta by. Over dalgingen har
jarnvigsanldggningen ett hogt profillage och &r forlagd pé tva
landskapsbroar dver delarna som utgdrs av 6ppen jordbruksmark
for att bibehalla bade fysiska och visuella kopplingar (se Figur 69).
I mitten av faltet finns en skogbeklddd hojd som de bada broarna
ansluter till. Bada broarna ges den hogsta gestaltningsklasen.

W

Den forsta av landskapsbroarna dver dalgidngen stracker sig frdn km
52+130 till km 52+411 6ver jordbruksmark och en védg. Den andra
landskapsbron stracker sig fran km 52+549 till km 52+833, 1 h6jd
med Garskog, och passerar over jordbruksmark, Tunséttersbacken
och en vig. Tunsittersbacken mynnar ut i Svértadn som utgor ett
Natura 2000-omrade och stor hdnsyn har darmed tagits vid placering
av de tvd brostdden pé vardera sidan om vattendraget. Bdda
passagerna i dalgangen lampar sig vil {or vilt.

Figur 69. Passage péa landskapsbro 6ver Tunséttersbdckens dalgang, vy fran séder. Bilden &r en illustration hdmtad ur VR-modellen, en digital modell av jarnvdgsanldggningen och dess omgivning.
Notera att bilden &r preliminér och inte aterspeglar exakt hur den féardiga anldggningen kommer att se ut.



Landskapsbro over dalgangen vid Hovrabédcken

Delstréickans fjarde landskapsbro ligger vid Berga och stracker

sig over en Oppen dalging fran km 54+520 till km 54+760

over jordbruksmark och Hovrabicken. Det kommer dven att

vara mojligt att passera under landskapsbron for att komma till
rekreationsomréadet och skolverksamheterna vid Hovrasjon norr om
jarnvagen. Passagen kan dven anvindas av vilt.

=T WAL
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Figur 70. Passage pé landskapsbro 6ver Nykdpingsans dalgang, vy fran séder. Bilden &r en illustration hdmtad ur VR-modellen, en digital modell av jarnvégsanldggningen och dess omgivning.

Valet av landskapsbro i stéllet for bank innebir att siktlinjer kan
bevaras och att fortsatt jordbruk underléttas, vilket &ven bidrar

till att upprétthalla kulturmiljovédrdena. Bron ges den hogsta
gestaltningsklassen. Pa bron placeras bullerskyddsskdrmar som ska

utformas med en nedtonad kulor for att inte pdkalla uppmaérksamhet.

Notera att bilden &r prelimindr och inte aterspeglar exakt hur den féardiga anldggningen kommer att se ut.

Landskapsbro 6ver Nyképingsans dalgang

Den femte landskapsbron pa delstridckan stricker sig fran km 56+663
till km 58+065 och passerar 6ver Nykopingsans dalgéng (se

Figur 70). Dalgéngen korsas fran kant till kant och jarnvdgen passerar
over Nykopingsan, jordbruksmark och tva vigar. Landskapsbron
mdjliggor for fortsatt brukande av den virdefulla akermarken och
bidrar darmed dven till att uppratthdlla de hoga kulturmiljovirdena.
En landskapsbro innebér dven goda passagemdjligheter for vilt och
ar positiv for omradets hoga naturmiljovérden. Viktiga floden och
rorelser for rekreation och friluftsliv har ocksa tillgodosetts genom
valet av landskapsbro och i gestaltningen av denna.

FASTSTALLELSEHANDLING
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Brons visuella paverkan kommer att bli stor pa 14ngt hall 1
landskapet, vilket stiller stora krav pd utformningen. Landskapsbron
har getts en mycket omsorgsfull gestaltning for att samspela vél
med det omgivande landskapet. Landskapsrummet dr 6ppet och
flackt och erbjuder ménga, l&nga siktlinjer for savél resendrer som
betraktare. Under bron bibehélls ldnga siktlinjer som ar viktiga

for lasbarheten av den karaktéristiska dalgdngen. For en somlos
overging fran kant till kant i dalgdngen &r brons landfasten
forskjutna in 1 skdrningarna.

Brons fokuspunkt ligger 1 passagen éver Nykopingsan, dir
brostdden ges en platsspecifik utformning. Over &n konstrueras bron
med bagformad underkant och stora brostdd pé grund av det langa
brospannet. Gestaltningsforslaget bygger pd att ytterligare markera
denna fokuspunkt och nedtona brons 6vriga delar.

P& den norra sidan av landskapsbron dver viag 53 anldggs en
bullerskyddsskdrm for att minska bullerpaverkan for de boende i
Bonsta (se Figur 71). For att inte konkurrera med omradets hoga
kulturhistoriska virden ska bullerskyddsskédrmen vara nedtonad
och 1 liknande farg som bron for att inte pakalla uppmérksamhet.
Skdrmens Oversta del forses med transparenta partier for att virna
om utblickar 6ver dalgangen, beaktat ur ett resendrsperspektiv.

Figur 71. Bullerskyddsskérm péa landskapsbron éver Nyk6pingsans dalgéang, vy fran Bénsta i nordost. lllustrationen &r hdmtad ur gestaltningsprogrammet som tillh6r den hér jarnvégsplanen (Trafikverket 2022a).
Notera att bilden &r preliminér och inte aterspeglar exakt hur den féardiga anldggningen kommer att se ut.



Landskapsbro éver vag 52 och TGOJ-banan

Delstréickans sjitte och sista landskapsbro anldggs for jairnvigens
passage over jordbruksmark, vig 52 och TGOJ-banan. Bron stricker
sig fran km 64+063 till km 65+238 och passagen kan dven anvéndas
av gang- och cykeltrafik, vilt och for friluftsliv. Landskapsbron
innebér en stor visuell paverkan och har getts den hogsta
gestaltningsklassen, vilket innebér att den ska ges en omsorgsfull
gestaltning, anpassad till platsen.

Anslutningar till bibanan

Pa delstrackan anldggs en plattrambro for den nya stambanans Ostra
anslutning till bibanan. Denna redovisas i Tabell 10.

Den 0Ostra anslutningen ér forlagd till en bergskérning 1 ett
skogsomrade. Dér viker jarnvédgen av vid km 50+474 for att ansluta
soderut till bibanans ostra del. Sparen korsar varandra i en flyover-
konstruktion, och bibanan fortsitter darefter soderut pa bank genom
bergtikten. Bron beddms inte ge ndgon stor visuell paverkan pa
omgivningen men har getts gestaltningsklass 2, vilket innebér att
hinsyn tas vid inplaceringen 1 landskapet.

Portar

Léangs med den nya jdrnvigsanldggningen finns dven ett storre antal
jarnvéagsbroar som fungerar som portar. Flertalet av dessa utfors som
plattrambroar 1 armerad betong. Denna brotyp ar sirskilt 1dmplig

for att ta sig Over kortare hinder. Vigportarna passerar over ett antal
befintliga allménna végar savél som flera enskilda végar samt nagra
friluftsleder och gang- och cykelvigar. Lokalisering och funktion for
dessa broar framgar av Tabell 11.

Tabell 10. Jarnvagsbro for anslutning mellan den nya stambanan och bibanan.

Jarnvagsbro

Jarnvéagsbrof/flyover for bibanans Ostra
anslutning

Tabell 11. Lagen for portar pa strackan.

Jarnvagsbro
Jarnvagsbro
Port for atkomst till impediment,

underhall, torrdamm och signalskap

Port for atkomst till impediment,
underhall, torrdamm och signalskap

Jarnvagsbro

Port for vag och areella naringar
Jarnvagsbro éver E4

Jarnvagsbro éver vag 800

Port for vagtrafik, gang- och cykeltrafik

och areella naringar

Jarnvagsbro

Port for vag och areella naringar
Jarnvagsbro éver vag 807

Port for vagtrafik, gang- och cykeltrafik,
areella naringar och friluftsliv

Jarnvagsbro 6ver faunapassage
Port for storvilt och friluftsliv

Jarnvagsbro éver buss- och gang- och
cykelvag

Port for vagtrafik, gang- och cykeltrafik
och friluftsliv

Jarnvagsbro 6ver buss- och gang- och
cykelvag

Port for vagtrafik, gang- och cykeltrafik
och friluftsliv

Jarnvagsbro 6ver buss- och gang- och
cykelvag

Port for vagtrafik, gang- och cykeltrafik
och friluftsliv

Jarnvagsbro éver faunapassage

Port for storvilt, friluftsliv och vagtrafik

Konstruktionstyp

Plattrambro med angréansande
stoddmurar

Konstruktionstyp

Plattrambro med stravbalkar och

angransande stddmurar

Plattrambro med angransande
stédmurar

Plattrambro med angransande
stédmurar

Ladbalkbro i betong

Plattrambro med angransande
stédmurar

Plattrambro med angréansande
stoddmurar

Plattrambro med angransande
stédmurar

Plattrambro med angransande
stédmurar

Plattrambro med angransande
stodmurar

Tragbalkbro i betong

Tragbalkbro i betong

Plattrambro med angransande
stédmurar

Langdmatning (km)

50+474-50+571

Langdmatning (km)

50+922 (bibanan)

50+922 (bibanan)

51+774 (bibanan)

51+979-52+043

(bibanan)

52+111 (bibanan)

53+867

54+421

56+225

58+745

62+574 (bibanan)

62+574 (bibanan)

65+507

Spannvidd
(meter)

16,1

Spannvidd
(meter)

7,9

7,9

8,9

31,3+
31,3

759

10,4

10,9

13,7

13,7

14,4

10,9

Brobredd mellan
kantbalkar (meter)

97,2

Brobredd mellan
kantbalkar (meter)

7,4

7.4

13,5

13,4

13,4

12,5

11,9

11,9

11,9

7,4

7,4

11,9

FASTSTALLELSEHANDLING

Fri 6ppning
(meter)

14,9

Fri 6ppning
(meter)

7,0

7,0

8,0

10,6

7,0

9,5

10,0

12,5

12,5

12,5

10,0

Fri hojd (meter)

Jarnvag: 27,1

Fri hojd (meter)

Vag: 24,7

Vag: 24,7

Vag: 24,7

Vag: 24,7

Vag: 24,7

Vag: 24,7

Vag: 24,7

Fauna: 25,0

Vag: 24,2

Vag: 23,5

Vag: 23,5

Fauna: 25,0
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De viégportar som inte utfors som plattrambroar &r dels tva trdgbroar  Tabell 12. Lagen fér korsande vég- och gangbroar pa strackan.

cykeltrafik, dels den ladbalkbro som anlidggs for jirnvégens passage

. o 1.: . Vag- samt gangbro 6ver Plattrambro med ArvEa-
Gver E4 pa bibanans ?stra de{, mellan km 5 1-t979 och km 52+043 . {amvagen angransande stédmurar 55+041 17,6 7,0 16,6 Jamvag: 26,7
For denna passage krévs ett langre brospann dn vad som kan uppnés

14,8+
med brotyper sdsom plattrambro eller plattbro. Bron &r visuellt Gangbro éver jamvagen 12 2,1: 8.0 (minsta bredd mellan
mycket pataglig for betraktare som fardas pa E4 och vidg 800. Den fér Skavsta stations Plattbro i betong 59+350 151+ insida ytterfasad — - Jamvag: 26,7

plattformsférbindelse bredden pa bron varierar)

bedoms dérmed innebéra en stor visuell paverkan pa omgivningen
och har dérfor getts den hogsta gestaltningsklassen.

11,0
(sett fran soder till norr)

13,9+
15,0+
. o Vagbro dver jarnvagen for ny . 21,5%2+ _ T
Vag- och gangbroar strackning for vég 629 Plattbro i betong 59+686 194+ 10,0 Jarnvag: 26,7
. 17,0
Léngs delstrackan anléggs dven fem konstruktioner for passage over (sett fran sder till norr)
den nya jarnvédgsanldggningen (se Tabell 12). Vagbro bver jarnvégen for Plattrambro med 624324 25 8,5 212 JAmvég: 27,5
vag 625 angransande stédmurar
Bron vid km 59+350 utgérs av plattformsforbindelsen dver Végbro over jamvagen for  Plattrambro med 69+012 18,0 9,2 17,0 Jarnvag: 26,7
. . . . vég 608 angréansande stédmurar
bada banorna vid Skavsta flygplats (se Figur 72). Bron utfors
som en plattbro med fem spann 6ver de olika jarnvagssparen.
Plattformsforbindelsen utformas och dimensioneras for att uppfylla
forvantade funktioner och floden av fotgéngare, bagagevagnar och
cyklar. Forbindelsen kommer dven att innehalla ytor for hissar,
trappor, rulltrappor, teknikrum, med mera. S : : —=

Trummor

Nya trummor kommer att anldggas for att sikra passager for
vattendrag. Vid de passager som krédver storre trumma én 2 meter
i diameter anlidggs en bro. For passager storre dn 1,5 meter har
faunapassager for medelstora ddggdjur 6vervégts (se ndrmare i
avsnitt 4.4.3 under rubriken Faunapassager). Om det paverkar
flodeskapaciteten genom trumman negativt far faunapassagen
forldggas med separat trumma.

Kompletterande trummor for dimensionerande regn anlaggs 1
omraden som identifierats som oversvaimningskénsliga. Trummorna
ar generellt cirka en meter 1 diameter och kommer mestadels att
vara torra, varfor de &ven kommer att kunna anviandas av sma och
mellanstora ddggdjur.

Utrymme for
underhallsservice

Figur 72. Principskiss av plattformsférbindelse vid Skavsta. Notera att bilden ar preliminér och inte aterspeglar exakt hur den fardiga anldggningen kommer att se ut.
Atkomst till utrymme fér underhélisservice frén végen sékerstélls i planen.



4.3.6 TEKNIK FOR JARNVAGSDRIFT

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning,
signal och tele ingér 1 jarnvéigsanldggningen. Teknikgardar placeras
ungefdr varannan kilometer ldngs med jdrnvdgen och vid nagra

av dem finns radiotorn. Dirutover behdvs dven teknikgardar

med sa kallade autotransformatorer. Sddana kraver 1 regel ett

storre markansprak dn radiotorn eftersom fler teknikbyggnader

ar nodvandiga for dessa. Teknikgardar med autotransformatorer
placeras med cirka 9,5 kilometers mellanrum.

Alla teknikgérdar innehaller heller inte teknikbyggnader for samtliga

teknikslag. Atkomst till teknikbyggnader sékerstills med servicevigar.

Nya servicevigar lidngs strackan redovisas 1 avsnitt 4.3.11.

Olika jamforelsealternativ for placeringen av teknikbyggnader med
tillhdrande servicevégar har studerats dir den ekonomiskt mest
fordelaktiga 16sningen har efterstrivats. Aven manga andra aspekter,
sdsom natur- och kulturmiljd, geotekniska och hydrogeologiska
forutsattningar och landskap, har tagits med 1 beddmningen. Bland
annat har det efterstriavats att placera de tekniska anlédggningsdelarna
1 omraden dir de skyms eller doljs av landskapet i s& stor mén som
mdjligt. Ett viktigt motiv har varit att minska den negativa visuella
paverkan sa att de inte utgdr fokuspunkter i 6ppna och vérdefulla
landskapsrum.

Liangs delstrackan uppfors 18 teknikgérdar och 69 signalskap. Dar
radiomaster placeras dr dessa 18—24 meter hoga. Stingsel uppfors
runt teknikgardarna. Signalskép som placeras utanfor en teknikgérd
ar beldgna 1 narheten av signalpunkterna, innanfor stangsel och

pa metallplattform. Utrustningen i signalsképen &r ansluten till
nirmaste teknikgérds signaltekniska utrustning.

P4 den hér delstrackan anldggs dven en kopplingscentral som utgors
av en byggnad i ett plan — for sjélva kopplingscentralen tillsammans
med en fordelningsstation — och en intilliggande hardgjord yta

for bland annat transformatorer och franskiljare som ansluts till
byggnaden, och for jairnvdgsanlaggningens kontaktledningssystem
och hjdlpkraftsystem.

Placeringen har valts for att kopplingscentralen ska anldggas sa néra
anslutningspunkten till banan som mgjligt — for att anlaggningen ska
kunna fungera som det dr tinkt — och samtidigt undvika intrang i den
intilliggande skogens fornlimningsmiljo. Anldggningen kommer bland
annat att innehalla stora mangder transformatorolja, varfor platsen
aven har valts for att inte hamna inom Hogasens vattenskyddsomrade.

Var kopplingscentralen, teknikgérdarna och signalskapen planeras
langs strickan redovisas i Tabell 13.

Tabell 13. Jarnvagsteknisk utrustning langs delstrackan.

Langdmaétning (km)
Ostra delen av bibanan
49+791
49+791
49+996
49+997
50+754
50+758
50+950
51+699
52+200
Vastra delen av bibanan
63+478
64+812
62+888
62+892
63+255
63+261
63+263
63+502
63+507
63+585
63+603
63+707
63+804
63+809
63+813
64+196
64+200
64+758
65+056
65+060
65+151
Den nya stambanan
47+358
47+501
47+500
47+601
47+743
48+653
48+658
49+685
49+685
49+715
51+290
51+294
51+885
52+862

Placering i forhallande till spar

Saédra sidan
Norra sidan
Sddra sidan
Norra sidan
Sdédra sidan
Sdédra sidan
Norra sidan
Vastra sidan

Ostra sidan

Sdédra sidan
Sdédra sidan
Sddra sidan
Sdédra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Norra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Sdédra sidan
Sdédra sidan
Sdédra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sdédra sidan
Sdédra sidan
Sddra sidan
Sddra sidan
Sdédra sidan

Sddra sidan

Sdédra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sdédra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sdédra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sdédra sidan
Sdédra sidan
Norra sidan

Sddra sidan

Typ av utrustning

Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Teknikgard med radiotorn

Signalskap

Teknikgard
Teknikgard
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap

Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Signalskap
Teknikgard med radiotorn

Signalskap

Langdmatning (km)
52+866
54+000
54+399
54+404
56+130
56+552
56+556
58+120
59+211
59+215
60+315
60+483
60+500
60+959
60+963
61+178
61+520
61+524
61+552
61+750
62+163
62+244
62+244
62+592
62+596
62+600
62+736
62+764
62+906
62+910
62+914
63+075
63+350
63+354
63+514
63+518
64+032
65+257
65+262
66+150
67+452
67+457
67+975
68+650

Placering i forhallande till spar  Typ av utrustning

Sdédra sidan
Norra sidan
Sddra sidan
Sdédra sidan
Sdédra sidan
Sdédra sidan
Sdédra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sdédra sidan
Sddra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sdédra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sdédra sidan
Sddra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sdédra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Sdédra sidan
Sdédra sidan
Sdédra sidan
Sdédra sidan

Sddra sidan

Signalskap

Teknikgard med radiotorn
Signalskap

Signalskap

Teknikgard med radiotorn
Signalskap

Signalskap

Teknikgard med radiotorn
Signalskap

Signalskap

Teknikgard med radiotorn
Signalskap
Kopplingscentral
Signalskap

Signalskap

Teknikgard

Signalskap

Signalskap

Signalskap

Signalskap

Signalskap

Signalskap

Teknikgard med radiotorn
Signalskap

Signalskap

Signalskap

Signalskap

Signalskap

Signalskap

Signalskap

Signalskap

Teknikgard

Signalskap

Signalskap

Signalskap

Signalskap

Teknikgard med radiotorn
Signalskap

Signalskap

Teknikgard med radiotorn
Signalskap

Signalskap

Teknikgard med radiotorn
Teknikgard
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4.3.7 ANPASSNING AV ALLMANNA
VAGAR

Utgéngspunkten for planeringen av Ostlanken dr att samtliga
allménna végar och jarnvigar som Ostldnken korsar — 1 s stor
utstrickning som mdjligt — ska behallas i sina befintliga ldgen.
Vilka védgar som korsas pa delstrackan Sjosa—Skavsta redovisas i
avsnitt 3.1.2.

Samtliga korsningar med annan infrastruktur, sdsom végar, gang-
och cykelvégar samt befintlig jirnvig sker planskilt. Antingen korsar
banan dver vigarna pa en jairnvdgsbro med en vigport eller sa korsar
vigarna §ver banan pd en vigbro. Med undantag av vig 629 behalls
de allménna végarna i sin befintliga strackning eller 1 omedelbar
nérhet till den.

De statliga vigar som omfattas av ombyggnation och dér atgéarder
planeras dr vig 629, vig 625 och vig 608:

* Vig 629 korsas av bibanan vid km 62+060 — inom ramen for
den angransande jarnvigsplanen for Ostlinken, delen Bibana
Nykoping — och tappar ddrmed sin funktion som lank mellan
vig 52 och Skavsta flygplats. Inom denna jarnvédgsplan korsas
viag 629 av den nya stambanan vid km 58+910 samt av bibanan
vid km 62+600. Vigen omlokaliseras en kilometer vésterut dér
den fér en ny koppling 6ver stambanan (se ndrmare 1 avsnitt
5.1.2). Vdg 629 dras in fran allméint underhall mellan vdg 52 och
cirkulationsplatsen vid Skavsta flygplats (se ndrmare 1 avsnitt 9.6
samt markering pa plankartan).

* Vig 625 korsar Ostldnken vid km 62+290. Vigen forlaggs pa bro
och passerar over Ostlanken vid km 62+324. Ungefér 700 meter
av vdgen paverkas nér vdgen dras om och far ett nytt lige vasterut.
Detta gors for att f4 en vinkelrdt korsning med den nya stambanan.
Delar av det befintliga vigomradet for vdg 625 dras ddrmed in fran
allmént underhall.

» Vig 608 korsar Ostlanken vid km 69+000. Vigen ritas nagot, och
passerar pa bro 6ver banan i en strickning strax véster om befintlig
vag, vid km 69+012. Delar av det befintliga vigomradet for vag
608 dras ddrmed in frin allmént underhall.

Ovriga allménna viigar kommer att passera under den nya
jarnvagsanlidggningen och behéller sina befintliga ldgen i sdvil plan
som i profil. Pdverkan pé samtliga allmidnna vigar som korsas av
Ostlanken redovisas i avsnitt 5.1.2.

4.3.8 JARNVAGSNARA
BULLERSKYDDSATGARDER

Bullerskyddsatgirder ska vidtas for byggnader dir riktvarden
utomhus eller inomhus 6verskrids. Hinsyn ska dven tas till vad

som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Har redogors

kort for de bullerskyddsédtgédrder som forldggs 1 anslutning till
jarnvégsanlidggningen, sd kallade jarnvagsnéra bullerskyddsétgarder.

Pa delstrackan Sjosa—Skavsta foreslds fem bullerskyddsskdrmar och
tva bullerskyddsvallar (se ndrmare i avsnitt 4.4.1). P& plankartan
ar bullerskyddsskdrmarna markerade med beteckningen SK1.
Bullerskyddsskérmarna ska vara ljudabsorberande pa den sida av
skidrmen som vetter mot spiren och dess hojd foreslas till 2 meter
over rédlsoverkant. Vid skdrmen breddas jarnvdgsbanken med 1,5
meter s att det anldggs en stodremsa pa skdrmens utsida. Skdrmen
placeras 4,5 meter fran sparmitt och dirmed sédkerhetsstélls att
skidrmens avstdnd till kontaktledningsstolpens utsida blir minst 0,8
meter. Dér bullerskyddsskérmar ersitter stingsel ska skdrmen vara
delvis nedgravd (0,4 meter) for att forhindra att djur tar sig in pa
banan under skdrmen.

Aven bullerskyddsvallarnas hojd foreslas till 2 meter dver

rilsoverkant. De dr markerade med beteckningen SK5 pa plankartan.

I avsnitt 4.4 ges en heltickande redogorelse for alla typer av
skyddsatgarder som dr aktuella i jarnvagsplanen.

4.3.9 OVRIGA JARNVAGSNARA
SKYDDSATGARDER

Utover jarnvagsnara bullerskyddsatgirder vidtas dven ett antal andra
skyddsatgarder som redovisas pa plankartan och faststills. For
delstrackan Sjosa—Skavsta ror det sig om foljande skyddsatgirder:

* Viltuthopp — markeras med SK6 pé plankartan
* Suicidskydd — markeras med SK7 pa plankartan

 Faunapassager i form av faunaportar, torrtrummor och
strandpassage — markeras med SK8 pé plankartan

I avsnitt 4.4.3 ges en mer ingdende redogdrelse for var dessa
skyddsétgarder dr lokaliserade och varfor de behdvs.

4.3.10 ANLAGGNINGAR FOR
OMHANDERTAGANDE AV VATTEN

Jarnvagsanldggningens avvattningssystem dimensioneras for en
framtida nederbordssituation och de hogsta fldden som kan forvantas.
Avvattningssystemet har utformats sa att befintliga vattensystem,
markomraden och byggnader inte ska paverkas i storre utstrackning
an vad de gor 1 dagens ldge. Pa platser dar det finns risk for att
jarnvéagen skir av den naturliga avrinningen fran den omgivande
terrdngen pa ett sadant sétt att det kan leda till 6versvamning
placeras en tviargaende trumma dér vattnet kan passera (se dven
avsnitt 4.3.5 under Trummor).

Dagvattenhanteringen frén jarnvigsanldggningen kan delas in 1

tre olika typomraden: jirnvég inom eller i anslutning till kénsliga
omraden (vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer
eller hogt naturvérde), jirnvag i1 skiarning samt jarnvig pé bank. Vid
nya végar och vid servicevégar anldggs vigdiken.

For dagvatten som uppkommer fran jirnvédg pa bank och fran
mycket korta skidrningar kommer dagvattnet att omhéndertas genom
infiltration i1 bankroppens makadamlager. Om inte allt vatten kan
infiltreras leds dverskottsvattnet bort 1 diken langs med banan,
antingen till ett infiltrationsomréde eller till en recipient. Midngderna
uppsamlat dagvatten bedoms vara sé begrinsade att det inte finns
behov av annan fordrdjning 4n att dikenas bredd vid utslédppspunkt
ar vil tilltagna. Bredden anpassas sé att intilliggande mark inte
paverkas.

I kédnsliga omréden dér skidrningar i berg ger stora miangder
dagvatten kommer vattnet att ledas i fordrojningsdiken for utjimning
av floden. Ett fordréjningsdike utformas med en storre bredd dn

ett vanligt dike och dér kan vatten ansamlas en kortare tid innan

det leds till en recipient. En del av vattnet kommer att avdunsta

eller infiltreras. Vid skédrning dr dven s kallade munkbrunnar,

som anvénds for att reglera vattennivan i ett uppsamlingsomrade,

ett alternativ. Med munkbrunnar magasineras dagvattnet inom
banomrédet. Att fordroja vatten dr nodvandigt for att undvika risken
for 6versvamning av dagvattensystemet och risken for att recipienten
inte kan ta emot stora miangder tillkommande vatten.

Ytvatten fran banan ska 1 forsta hand tas om hand och fordrojas i
banans langsgaende diken. Dir banan gér pa bank anlidggs diken
utmed foten av banken. Bandiken anldggs dven inne 1 skirningar.
Diér jarnvédgen gar i1 skirning, och terrdngen lutar ner mot skirningen,
anldggs vid behov overdiken for att inte vatten frdn omgivande mark
ska komma in pa banomrédet.



Overdiken anliggs ovanfor slint eller skirning i syfte att leda
nederbord och det vatten som uppstér vid sndsméltning ned eller
forbi slanten eller skdrningen. Pa sa sétt kan skador som orsakas

av exempelvis erosion eller svallis undvikas. Overdiken forliggs
inom omrdden som tas 1 ansprak med servitutsritt i jirnvagsplanen.
Syftet ér att sdkra anldggningens bestdnd och inte att avvattna
omkringliggande marker. Saledes ska dverdiken inte ses som
markavvattning enligt 11 kap. 2 § miljobalken.

Dar inte tillrackligt stor volym ryms i banans diken, eller om de
blir for breda, behdver ytvatten fran banan omhéndertas genom
fordrojningsatgarder som innebér att vattnet leds till en recipient,
antingen direkt eller via ett fordrojningsdike. Som utgdngspunkt ar
fordrojningsdiken placerade omedelbart efter langa skirningar dér
vattnet ansamlas och kan komma upp i s& hoga floden att det blir
nodvéndigt att fordroja det innan det kan slidppas ut till recipient.

Diér det finns behov av att fordrdja stora volymer vatten kommer en
damm, antingen vét eller torr, att anldggas. Fordrojningsdammar
utformas normalt med en djuphéla for sedimentering pa cirka 1
meter fOr att en permanent vattenspegel ska erhallas. Platsspecifika
forhallanden kan dock innebéra att det ar ldmpligare att anlédgga en
torr damm, till exempel om det finns gynnsamma mojligheter till
infiltration.

Dammarna har, i méjligaste mén, placerats i skogsomriden dir
paverkan pé jordbruksmark dr minst. I de fall dir detta inte har
varit mojligt, har placering gjorts pa platser med minst paverkan,
exempelvis 1 ett filts horn. For en naturlig landskapsanpassning
av dammarna ges de en organisk form. Vid nya vigar och vid
servicevigar anldggs viagdiken.

Léagen for fordrojningsdtgirder och dammar langs delstrackan
redovisas 1 Tabell 14 och placering av dammar redovisas i Figur 53,
Figur 55, Figur 56, Figur 57, Figur 59, Figur 60 och Figur 61 (som
aterfinns 1 avsnitt 4.2.1).

4.3.11 SERVICEVAGAR

Servicevigar anldggs till teknikgardar samt till ovriga platser

dér det finns behov av atkomst till jarnvégen for raddningstjénst
eller gdende underhéllspersonal. Det har efterstrévats att hilla
servicevagarna sa korta som mojligt och de har i forsta hand
foreslagits 1 gransomraden for att minimera paverkan pé landskapets
befintliga struktur och for att undvika att skéra av for stora
sammanhéngande ytor. For att undvika ytterligare intrang anvénds
dven befintliga enskilda vigar som servicevigar dér sa ar 1dmpligt.

Tabell 14. Lagen for fordrojningsatgarder for vatten langs delstrackan Sjosa—Skavsta.

Langdmatning Placering i Typ av

Recipient

(km) forhallande till spar  fordrojningsatgard

48+270 Norra sidan Férdrsjningsdike ~ Svartadn via skogs-
och akerdike

49+660 Stdra sidan Damm och Svértaan via dike

fordrojningsdike

51+010 Sddra sidan Torrdamm Tgnsattersbacken via
diken

51+920 (Ostra = . Tunsattersbacken via

. Ostra sidan Damm :

bibanan) dike

51+640 Sddra sidan Damm Tunsattersbacken

53+770 Norra sidan Férdrsjningsdike EfklsatteeraCke” via

53+860 Sddra sidan Fordrojningsdike Nykdpingsan via diken

55+420 Norra och sddra sidan  Fordréjningsdike Nykopingsan via diken

60+810 Norra och sédra sidan  Férdrojningsdike Kisangsfjarden

60+820 Norra och sddra sidan  Fordréjningsdike Kisangsfjarden

61+605 Norra sidan Fordréjningsdike NESRESIETEC C2h
Idbacken

62+200 Norra sidan Damm Idbacken via diken

62+340 Sddra sidan Fordrojningsdike Idbacken

62+900 Sddra sidan Fordrojningsdike Idbacken

66+850 Norra sidan Torrdamm Infiltration

69+260 Norra sidan Fordrojningsdike Yngaren via dike

Lingsgéende servicevigar placeras inom den tradfria zonen och
ansluts till det omgivande végnétet pa lampliga stillen. Alla
servicevigar pa delstrackan Sjosa—Skavsta redovisas i Tabell 15
respektive 1 Figur 53, Figur 55, Figur 56, Figur 57, Figur 59,
Figur 60 och Figur 61 (som aterfinns i avsnitt 4.2.1).

Pa grinsen till den angransande delstrdckan Sillekrog—Sjosa
anvinds en befintlig vidg, soder om sparen, som servicevig

for atkomst till signalskap vid km 47+019 och 47+023 pa den
delstrackan. Resterande del av strackningen fram till signalskdpen
regleras dirfor inom jarnvédgsplanen for Ostldnken, delen Sillekrog—
Sjosa.

Tabell 15. Servicevagar pa delstrackan Sjosa—Skavsta.

Langdmatning Placering i

Funktion

(km) forhallande till spar
47+200-47+500 Norra sidan Atkomst till teknikgéard vid km 47+500
48+200-48+700  Norra sidan Atkomst till vag
49+640-49+820 Sdédra sidan Atkomst till damm vid km 49+700
49+650-49+800 Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 49+715
49+800—49+980 Norra sidan Atkomst till sparvaxlar
Ny anslutning mellan befintlig enskild vag
49+820-49+870 Sddra sidan och servicevag for atkomst till damm vid km
49+700
50+700-51+000 Sddra sidan Atkomst till torrdamm vid km 51+020

51+680-51+750

Vastra sidan Atkomst till teknikgéard vid km 51+699

(bibanan)

51+900-51+950  (ye4r sidan Atkomst till damm vid km 51+950

(bibanan)

524200 (bibanan) Ostra sidan Atkomst till signalskap vid km 52+200

51+300-51+600 Sédra sidan Atkomst till signalskép vid km 51+290 och
51+294

51+600-51+800 Sddra sidan Atkomst till servicevag vid km 51+650

52+550-52+850 Sédra sidan Atkomst till signalskap vid km 52+862 och
52+866

52+850 Sddra sidan Vandyta for backvandning
Atkomst till teknikgard vid km 54+000 och

53+780-54+020 Norra sidan ansluter ny enskild vag till fastigheter norr om
stambanan

54+400-54+440 Sédra sidan Atkomst till signalskép vid km 54+399 och
54+404

56+100-56+550 Sddra sidan Atkomst till teknikgard vid km 56+130

56+250-56+550 Sddra sidan Atkomst till parkeringsyta vid stambanan
Atkomst till byggnader norr om stambanan,

58+100-58+200 Norra sidan till teknikgard vid km 58+120 samt till
parkeringsyta vid stambanan
Atkomst till fastigheter séder om stambanan

59+400-59+600 Sdédra sidan och vaster om bibanan samt atkomst till
bibanan
Atkomst till teknikgard vid km 63+478
(bibanans langdmatning), flera signalskap,

59+550-60+500 Sodra sidan sparvaxlar, kopplingscentralen vid km
60+500, ytor mellan spar och banorna samt till
stationens plattform

59+900-60+350 Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 60+315

61+150-61+230 Norra sidan Atkomst till teknikgéard vid km 61+150

61+520-61+580  Norra sidan Atkomst till signalskap

61+720-61+780 Norra sidan Atkomst till signalskap

62+100-62+330 Norra sidan Atkor_nst_tlll teknulkgard, damm vid km 62+200
och till signalskap

62+600-62+800 Norra sidan Atkomst till signalskap vid km 62+600
Atkomst till teknikgard vid km 63+075,

62+900-63+515 Norra sidan sparvaxlar och till signalskap vid km 63+350,
63+514 och 63+518

64+000 Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 64+032 och

parkeringsyta vid stambanan

Atkomst till signalskap vid km 65+257 och
65+262 samt parkeringsyta vid stambanan

Atkomst till teknikgéard vid km 66+150

Norra och sodra

65+250-65+500 )
sidan

66+100-66+200 Saédra sidan
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4.3.12 UTRYMNING OCH INSATS

Utrymnings- och insatskoncept

Ostlanken utformas for att mojliggora sjalvutrymning, det vill

sdga att sétta sig 1 sdkerhet utan hjélp av yttre assistans fran
rdddningstjénsten, Trafikverket eller andra organisationer. Det
fullstdndiga insatskonceptet for hela Ostlanken i driftskedet har
utvecklats efter bland annat ett flertal scenariospel tillsammans
med rdddningstjansterna. Insatskonceptet ger underlag for hur olika
scenarier kan hanteras vid en rdddningsinsats.

Den samlade redovisningen av hantering av olycka och insats 1
driftskedet utgors av en raddningsplan. Rdddningsplanen kommer att
uppréttas av Trafikverket i samrad med berdrda aktorer, bland annat
trafikutovare, rdddningstjinst, polis och ambulans. Réddningsplanen
ska dérefter uppdateras arligen.

Utrymning vid markspar

Om utrymning sker vid djupa skdrningar, trag, bankar eller broar
ska det finnas mojlighet till forflyttning. For broar ldngre én 1

000 meter eller broar i1 anslutning till tunnlar ska en géangyta for
utrymning anordnas. Gangytan ska ha ricken for att forhindra fall.
For landskapsbroarna 6ver Nykopingséans dalgang respektive dver
vag 52 och TGOJ-banan anordnas parkeringsytor vid respektive
landféste dér bussar ska kunna vinda och parkera i1 hindelse av att
ett tdg maste evakueras pa bron.

Utrymning av stationer

Vid utrymning pa station i samband med en olycka forutsitts att
resendrer och dvriga berorda ska kunna forflytta sig sjélva till en
sdker plats, antingen via de ordinarie in- och utgédngarna eller via
sarskilt anordnade utrymningsvégar.

Atkomst till banan

Réddningstjansten kommer 4t banan via de servicevéigar som
anordnas for underhallsatgérder. Servicevigarna anpassas for

rdddningsfordon och métesplatser och uppstillningsplatser anordnas.

Intrangsskydd

Obehorigt tilltridde till anldggningen forhindras genom att hela
anlidggningen stingslas in med ett minst 2,5 meter hogt stangsel
eller annan, minst lika hog, fysisk barridr sdsom bullerskyddsskérm.
Utrymningsvigar lases utifran men gar att dppna inifran i
utrymningsriktningen. Passager mellan teknikgardar och banan ar
déremot l4sta frdn bada héllen och gar inte att 6ppna vid utrymning.

Skyddsavstand

For att inte riskera att fordon fran intilliggande végar hamnar pa
jarnvagsanlidggningen vid avkdrningsolyckor, eller omvént att

tdg hamnar pa végar vid ursparningsolyckor, efterstravas ett visst
sakerhetsavstand mellan jirnvdgsanlaggningen och intilliggande
végar. Generellt sett r ett avstand pa 25 meter, matt fran sparmitt
till ndrmaste végkant, tillrickligt, men vid utformningen har hansyn
tagits till bland annat typ av terrdng.

Viég 52 utgor primérled for transporter av farligt gods och
hor till de viag- och jarnvégsstrackor som gar ndra den nya
jarnvagsanlidggningen och som skulle kunna hamna 1 konflikt vid

olycka. Vigen passerar under den nya stambanan véster om Skavsta.

Aven E4 utgdr primirled for transporter av farligt gods. Den dstra
delen av bibanan passerar E4 pa bro.

Pé delstrackan finns inga sekundéra végar i anslutning till den nya
jarnvagsanlidggningen, dock forekommer transporter med bland
annat flygbrénsle och drivmedel till Skavsta flygplats pa viag 629.
Transport av farligt gods forekommer dven pa TGOJ-banan, men i
liten omfattning.

Inom 30 meter frén jarnvigen kan viss verksamhet diar ménniskor
uppehaller sig endast tillfdlligt — sdsom parkering, garage och
forrad — tilldtas. Detta avstand bor upprétthallas {or att forhindra
konflikter mellan jirnvédgen och andra funktioner men ocksa for att
underldtta underhall och rdddningsinsatser samt for att tillita en viss
fordndring och utveckling av jarnvédgsanldggningen over tid.

Risk for paverkan vid ursparning forekommer f6r byggnader som
inte dr ekonomibyggnader och dér jarnvdgen inte gér i skiarning. Pa
den aktuella delstrackan ligger en sddan byggnad inom 30 meter.
Byggnaden ligger i anslutning till Skavsta flygplats och inrymmer
idag langtidsparkering.



4.3.13 FLYTTADE ENSKILDA VAGAR

Végarna som berdrs ldngs strackan behdver anpassas till jirnvagen.
Hur berérda enskilda végar pé delstrackan Sjosa—Skavsta

paverkas redovisas 1 avsnitt 5.1.2. Foreslagna omldggningar
redovisas pd illustrationskartan. Enskilda védgar ingér inte 1
faststillelsen av jarnvagsplanen utan kommer att regleras genom
lantméteriforriattningar eller genom avtal.

Storre omldggning av véigar som korsas av jarnvigen har undvikits

1 mojligaste mén. Dér det dr nddviandigt med omlidggning av vig
sker detta i omedelbar nérhet till den befintliga vigen. Dér jairnviagen
korsar enskilda vagar har en beddmning gjorts om vigen bor
bibehallas eller om det d4r mojligt att stinga den. Om det dr mo;jligt
att passera jrnvdgen inom ett rimligt avstdnd via en befintlig vig,
eller om en kortare anslutningsvég kan byggas, foreslis att vigen
som korsar jarnvégen stings.

For bibehéllna vigar foreslas att vigen antingen behéller sin
befintliga strackning eller forldggs i omedelbar ndrhet till denna.
Vid de végar som stings skapas en vindplats i ndrheten av platsen
dér vdagen stings. Dadr det dr nodvéndigt skapas vindplatser pd bida
sidor av jarnvigen. Vigar som uteslutande anvinds for skogsbruk
ersitts inte eftersom dessa forvéntas anldggas nér behovet av dessa
uppkommer.

For att nd bland annat vissa servicevagar och dammar forutsitts
att enskilda vagar kan anvindas. Normalt behaller enskilda vigar
sin bredd, men vissa vigar kan behdva breddas, forstiarkas och
kompletteras med vindplaner och métesplatser. Generellt anldggs
motesplatser med 500 meters avstand pa enskilda vdgar. En
breddning av vdgarna gors i kurvor.

For nya vigar som anldggs ldngs strackan forldggs en 5,0 meter bred
produktionsyta runt om vagen. Denna yta tas 1 ansprak med tillféllig
nyttjanderdtt och anvinds under byggnationen av vigen. Nar vigen
ar fardigstélld atergar denna mark till fastighetsdgaren (se nirmare 1
avsnitt 9.5).

Nya vigar som behover anldggas till foljd av att enskilda védgar langs
strackan stdngs redovisas i Tabell 16.

Tabell 16. Nya enskilda vagar langs delstrackan Sjosa—Skavsta.

Langdmatning
(km)

48+750

49+580-49+800

50+000-50+160
50+800

51+550-51+820
(bibanan)

51+890-52+150

52+450-52+600

53+700-53+870

55+050-55+150

61+600-61+750
(i héjd med
bibanan)

61+600-61+750
(i h6jd med
bibanan inom
jarnvagsplanen
for delstrackan
Bibana
Nykoping)

63+950-64+100

65+400-65+500

67+450-69+050

69+050

Placering i
forhallande till spar
Under

Under

Soder om banan

Norr om banan

Under

Under

Under

Under

Under

Vaster om bibanan/
sdder om stambanan

Vaster om bibanan/
soder om stambanan

Under

Under

Sdder om banan

Norr om banan

Funktion

Enskild grusvag genom port under banan.

Enskild grusvag for atkomst till fastigheter
norr om banan da befintlig vég langre vasterut
stangs.

Ny vandplats pa enskild grusvag.
Ny vandplats pa enskild grusvag.

Enskild grusvag som flyttas séderut och korsar
genom port under banan.

Enskild grusvag som flyttas vasterut och korsar
genom port under banan, atkomst till befintliga
enskilda vagar.

Enskild grusvag som flyttas vasterut och korsar
genom port under banan.

Enskild grusvag som flyttas vasterut och korsar
genom port under banan.

Enskild grusvag som flyttas 6sterut och
passerar pa bro éver banan, del av
Sormlandsleden.

Enskild grusvag for atkomst till fastigheter
vaster om bibanan da befintlig vag stangs

dar den korsas av bibanan. Vagen skapar
anslutning fran ny vag 629 till befintlig enskild
vag i nordost, vilken i sin tur ansluter till
ytterligare en ny vag (inom angransande
jarnvagsplan for delstrackan Bibana Nykdping)
soderut och vidare mot fastigheterna.

Enskild grusvag for atkomst till fastigheter
vaster om bibanan da befintlig vag stangs dar
den korsas av bibanan. Fran fastigheterna
ansluter vagen till befintlig enskild vag i norr,
vilken ansluter till ytterligare en ny vag i vaster
och darefter till ny vag 629.

Enskild grusvag genom port under banan.

Enskild grusvag genom port under banan for
atkomst till fastigheter norr om banan.

Enskild grusvag for koppling mellan enskilda
vagar sdder om banan samt atkomst till tva
teknikgardar.

Enskild grusvag for atkomst till fastigheter.

4.3.14 FLYTTADE VATTENDRAG

Ett antal diken och vattendrag maste ledas om som ett resultat av
den nya jarnvégen (se Tabell 17). Det finns flera anledningar till att
ett vattendrag behover ledas om:

* Jarnvdgen korsar ett befintligt dike 1 skdrning.

* Vattendraget korsar jarnvédgen 1 for sndv vinkel, vilket gor att
bro eller kulvert skulle behova vara langre eller bredare 4n om
korsningen av banan sker 1 90 graders vinkel.

* Vattendraget ligger for ndra en tryckbank. Ett sdkerhetsavstand pa
minst 20 meter till en tryckbank behdver hallas.

Pé de platser dér det dr nodvandigt att leda om ett vattendrag eller ett
befintligt dike, kommer sjdlva omldggningen 1 genomsnitt att vara
100—150 meter. Nya diken utférs med en liknande profil som den
befintliga sé att flodet inte paverkas. De flesta av de vattendrag som
paverkas av omgravning ér diken 1 akermark eller skogsmark som
redan 1 hog grad dr omgrivda och ritade. Inget av dessa vattendrag
omfattas av miljokvalitetsnormer eller Natura 2000-villkor.

Tabell 17. Omledningar av vattendrag inom jarnvagsplanen Sjésa—Skavsta.

Ungefarlig langd
pa omledning
(meter)

Langdmatning
(km)

Beskrivning av

Vattendrag Typ atgéirder

Akerdike Diket leds om runt 30
bropelare.

Svartaans

49+270 5
dalgang

Den nya stambanan
korsar backen i
skarning pa tva
stallen. Backen leds
om pa den norra
sidan av sparen.

Dike i
skogsmark

Hagnesta

51+050 bergtakt

350

Diket leds om for
Hagnesta Akerdike en ba?tre vinkel i 85
by korsningen med

banan.

51+750

Diket leds om for
Skavsta Dike i en ba_ttre vinkel i 50
skogsmark korsningen med

banan.

58+690

Diket leds om for
- Storre en battre vinkel i
et L akermarksdike  korsningen med RS

banan.

63+660
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4.3.15 BORTVALDA
UTFORMNINGSALTERNATIV

Efter att jirnvdgens strackning i plan bestimts folja den grona
sparlinjen (se avsnitt 4.2) paborjades arbetet med att optimera
jarnvéagens profil, det vill sdga dess hojdlage. Flera olika alternativ
till profil togs fram, dér samtliga uppfyllde de tekniska kraven.
Planeringen av passager over och under jdrnvédgen var av sérskild
vikt och det efterstrdvades dven att forlagga jarnvéigen sa lagt

som mojligt eftersom ett lagt profilldge generellt sett innebar

en béttre anpassning till landskapet samt ldgre bullernivaer och
anldggningskostnader.

I optimeringsarbetet togs tva olika profilligen fram, Rod respektive
Rosa sparlinje. Dessa jamfordes sedan med Gron sparlinje, vilket
ledde till att optimeringar av sparlinjen i plan och profil gjordes for
nagra omriden lidngs delstrackan.

Optimeringsarbete for omradet vid Svéartaan samt
anslutning till 6stra bibanan

Den rosa sparlinjen var placerad i den norra delen av korridoren,
vilket innebar en mindre sniv vinkel i korsningen med E4 och en
spargeometriskt mer fordelaktig 16sning och ddrmed forbittrad
funktion vid anslutningen mellan de bdda banorna. Jamfort med den
grona sparlinjen skiljde sig det rosa alternativet at i profil fraimst
vid Svértadns dalging dér den grona spérlinjen lutade ned mot
Svértadn med lagpunkten vid Svértadns dalgangs Ostra del. Fran
den Ostra delen av dalgédngen lutade profilen uppat mot véster, med
en landskapsbro dver dalgéngen. I det rosa alternativet optimerades
profilen s att 14gpunkten for spérlinjen hamnade i bergtékten,
utanfor dalgingen och Natura 2000-omradet. Oster om dalgédngen
justerades ldgpunkten till en plats som medgav avvattning utanfor
dalgangsomrédet.

Optimeringsarbetet resulterade i att den rosa sparlinjen valdes
framfor den grona spérlinjen. Rosa spérlinje bedomdes vara

mest fordelaktig med avseende pd projektmal for natur- och
vattenmiljo. Resonemanget byggde pd att fler tekniska l6sningar for
avvattningen i detta kiinsliga omride blev méjliga. Aven banans
funktion forbattrades i det rosa alternativet, dér vixlar i anslutning
till bibanan fick en béttre placering och sidkerheten bedomdes oka 1
savil bygg- som driftskede.

Optimeringsarbete féor omradet vid Bullersta och Skavsta

Den rosa spéarlinjen var placerad ldngre soderut i korridoren, ndrmare
Berga gard, jimfort med den grona sparlinjen. Det optimerade liget
i plan innebar en forbittrad spargeometri. I profil innebar det rosa
alternativet en generell sdinkning av spérlinjen for att battre kunna
utnyttja topografin. Sparlinjen kunde forléggas till ligre bankar och

1 skdrning dér sa var lampligt mellan dalgédngarna, vilket innebar en
naturlig bullerdimpning.

Over viig 807 var den rosa profilen optimerad for att tillgodose en
battre passage dver viagen. Det justerade profilliget medgav dven
att dalgangen vid Hovrasjon kunde passeras pa landskapsbro. Den
roda sparlinjen skiljde sig 4t med en rakare linjeforing till fordel
for komforten. Den réda sparlinjens profil var dven det ldgre dn
den grona sparlinjens profillige, men detta alternativ visades sig
innebdra svarigheter for att anldgga bra passager, sérskilt kring
omradet vid Hovrasjon.

Optimeringsarbetet resulterade 1 att Gron respektive Rod sparlinje
valdes bort 1 omradet vid Skavsta och Bullersta till forméan for

det rosa alternativet, frimst pd grund av att den rosa sparlinjen
mojliggjorde en bittre projektmalsuppfyllelse utan att forsvara for
uppfyllelsen av andra projektmal. I det rosa profilliget kunde det
omgivande landskapet utnyttjas 1 hogre grad for att ge en naturlig
bullerddmpning. Det rosa alternativet var dven det mest fordelaktiga
med avseende pa passager 1 den Ostra delen av omradet vid
Hovrasjon.

Alternativa utformningar av den nya strackningen
foér vag 629

Efter beslutet om jarnvagens strackning i plan studerades ett stort
antal alternativa placeringar av vig 629 som forbinder Skavsta
flygplats med vag 52.

Bland annat studerades olika strickningar dster om bibanan, med

en ny anslutning till vdg 52 6ster om bibanan och med passage dver
eller under stambanan. Dessa alternativ valdes bort pa grund av
paverkan pa riksintresset for kulturmiljovard Nykopingsans dalgang
och for att de innebar saimre maluppfyllelse for kommunens och
flygplatsens utvecklingsplaner for omradet kring Skavsta.

Vidare studerades ett alternativ med passage dver stambanan direkt
Oster om stationens plattformar, med en vidare strackning sdderut
for anslutning till vig 52 vister om bibanan. Alternativet valdes bort
pa grund av 0kade barridreffekter, en mer komplicerad trafiklosning
och konflikter kopplade till befintliga funktioner och verksamheter 1
omradet.

Ett annat alternativ som studerades var att anldgga vig 629 med
passage under stambanan, strax dster om befintligt lage for vag 629,
och oster om bibanan. Detta alternativ passerade direfter under
bibanan for en vidare strickning soderut, vister om bibanan, for
anslutning till vig 52. Alternativet valdes bort med hansyn till ett
mycket komplicerat utférande och att alternativet skulle innebéra
mer omfattande konstruktioner och hogre kostnader.

Efter att beslut fattats om att vig 629 ska ansluta till viag 52 véster
om bibanan och passera over den nya stambanan véster om
plattformsomradet har den nya strackningen for vig 629 studerats
vidare. Ett alternativ dir vig 629 passerar langre visterut och under
1 stéllet for over jarnvagsanlaggningen valdes bort pa grund av att
alternativet skulle innebéra stora produktionsmaéssiga risker, mer
omfattande konstruktioner och hogre kostnader.

I det vidare utredningsarbetet konstaterades att det mest fordelaktiga
alternativet for vigens strackning var att forldgga passagen dver
den nya stambanan och bibanan vid flygplatsen. For att minimera
intrdnget 1 riksintresset for kulturmiljovard Nykopingsans dalgéng
forlaggs vig 629 vister om bibanan. For att ge hogst maluppfyllelse
med avseende pa kommunens och flygplatsens utvecklingsplaner
for omrddet kring Skavsta forldggs vdgen véster om stationens
plattformar.

I utredningens sista steg utvirderades ett antal strickningar
soderut mot vig 52 och anslutningen till denna. Flera alternativ
for anslutningen studerades i syfte att skapa en flexibilitet och
forutséttningar for en framtida koppling till dels E4, dels Skavsta
utvecklingsomrade sdder om den nya stambanan. Foér omradet
mellan passagen Gver jarnvdgsanldggningen och anslutningen
till vig 52 var aspekter som topografi, naturmiljé och kulturmiljo
styrande for vdgens placering.

Aven flera olika alternativ for kopplingspunkter till det lokala
vignitet studerades. Dessa valdes bort pa grund av en sdmre
méaluppfyllelse med avseende pé befintliga verksamheter och
framtida utvecklingsplaner for omradet kring Skavsta.



Borttagning av planskild anslutning mellan den véstra
bibanan och stambanan

Till £6]jd av regeringsbeslutet i december 2022 har ett antal
kostnadsreducerande atgirder identifierats, varav en inom ramen for
denna jarnvdgsplan. Den nya inriktningen (se avsnitt 2.2) innebar
att den planskilda anslutningen mellan bibanan och stambanan vid

Skavsta ersattes med en anslutning i plan. Dialog om de identifierade
atgdrderna har forts med berdrda aktorer och beslutet om borttagning

av den planskilda anslutningen togs i oktober 2023.

En anslutning i plan minskar de totala kostnaderna for byggandet av
jarnvagen. Det totala markanspraket samt materialdtgangen minskar
ocksé i samband med detta, vilket ytterligare reducerar kostnaderna
for projektet.

__/ : i sgrkérr

Justering av hastighet

I ett tidigare skede planerades det for att utforma den nya stambanan
for hastigheter pé upp till 320 km/tim och med ballastfritt spér,
vilket innebér att ballasten som normalt finns under sparen ersétts
med betongplattor. Med de planerade stationslidgena pa Ostlanken
skulle dock en hastighet pa 320 km/tim ge relativt begransade
mervirden och projekteringen av Ostldnken hade kommit sé langt
att Trafikverket inte beddmde det vara mojligt att omprova dessa
(Trafikverket 2018a).

Beslutet om sinkt hastighet hosten 2018 ledde till att en
genomlysning av de olika alternativen i sparlinjevalsutredningen
genomfordes. Syftet var att undersdka om det sparlinjeval som
tidigare presenterats uppfyllde de nya forutsittningar och krav som
tillkommit, eller om det fanns nagon tidigare bortvald spérlinje som
behovde ses over igen.

Utredningen resulterade i tre mdjliga omrdden for optimering inom
delstrackan Sjosa—Skavsta. Dessa var Svirtadan och anslutningen
till stra bibanan, Bullersta och Skavsta, samt omradet véster

om Skavsta vid Aspedal. For de tva forstnamnda omrddena
identifierades inga nya betydande motiv for en eventuell justering
av spdrlinjen. Optimeringar i de omradena gjordes dock i ett senare
skede 1 processen.

Nér den véstra bibanan dndrades, fran att vara forlagd pa
TGOJ-banan till att ga forbi Skavsta flygplats, togs den fasta
anslutningspunkten till TGOJ-banan bort vilket medgav att
sparlinjen kunde justeras i omradet vid Aspedal (se Figur 73).

En sydligare placering inom korridoren foreslogs for att minska
risken for storning pa radiokommunikationen vid Skavsta flygplats
och for att minska fragmenteringen av och intranget i det 6ppna
jordbrukslandskapet vid Aspedal. Justeringen innebar dven ett
minskat avstand till Hogasens vattentakt. Eftersom hela korridoren
ligger inom sekundar skyddszon bedoms justeringen dock innebdra
endast marginell skillnad avseende fororeningsrisken.
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Figur 73. Alternativa strdckningar for den nya stambanan och bibanan, léngst vésterut pa delstréckan Sjésa—Skavsta.
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4.4 SKYDDSATGARDER OCH
FORSIKTIGHETSMATT SOM
REDOVISAS PA PLANKARTA OCH
FASTSTALLS

Utforda bullerberdkningar har identifierat byggnader som ér
bullerberdrda pé grund av buller frdn den nya jérnviagsanldggningen.
Med bullerberérda byggnader avses byggnader som pa grund av den
hir jarnvagsplanen utsitts for buller 6ver riktvarden for trafikbuller
om inga bullerddmpande atgirder vidtas. Fastighetsidgare som
paverkas av buller redovisas i den fastighetsforteckning som tagits
fram fOr jarnvéagsplanen.

For de bullerberdrda byggnaderna har bullerskyddsétgirder utretts
och foreslagits. Utgdngspunkten &r att riktviardena ska klaras. For
att klara riktvirden enligt bullervillkor i regerings tillatlighetsbeslut
(se avsnitt 3.5.7) anviands en kombination av jarnvigsnéra och
fastighetsnira bullerskyddsatgirder (se avsnitt 4.4.1 respektive
4.4.2). Endast de skyddsatgédrder som redovisas pa plankartorna
kommer att faststillas.

4.41 JARNVAGSNARA
BULLERSKYDDSATGARDER

For att klara riktvirdet pa 60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad
foreslas jarnvagsndra bullerskyddsétgarder. I Tabell 18 redovisas vid
vilka platser bullerskyddsskédrmar och bullerskyddsvallar foreslas
som skyddsatgird. P4 plankartan dr skdrmarna markerade med
beteckningen SK1 och vallarna med SK5. Hojderna for samtliga
jarnvéagsnéra bullerskyddsatgirder foreslas till 2 meter 6ver
rilsdverkant (ROK).

Tabell 18. Placering av jarnvagsnara bullerskyddsatgarder pa strackan.

Langdmatning Typ av I'-:Iacering i ﬁéjd =
(km) Omrade skyddsatgrd f_orhéllande over ROK
till spar (meter)
51+780-51+940 Hagnesta Norra Bullerskyddsvall Norra sidan 2,0
51+868-51+928  Hagnesta S6dra  Bullerskyddsvall Sddra sidan 2,0
53+745-53+895  Garphagen Bullerskyddsskarm Norra sidan 2,0
54+600-54+900 Sora Bullerskyddsskarm Norra sidan 2,0
54+590-54+830 Helgona Berga Bullerskyddsskarm Sddra sidan 2,0
55+517-55+617 Borgdalsgangen  Bullerskyddsskarm Sddra sidan 2,0
56+663-56+783  Bonsta Bullerskyddsskarm Norra sidan 2,0

o S S
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Figur 74. Bullerberérda bostéder vid Hagnesta Norra.

Vid Hagnesta ligger tre byggnader pa fastigheten Hagnesta 1:2

pa banans norra sida. Tva av byggnaderna &r klassificerade

som bostidder och bada ar bullerberdrda. Hér foreslas darfor en
bullerskyddvall (se Figur 74). Bullerskyddsvallen kommer att vara
160 meter ldng och ha en hojd pé 2 meter dver rilsdverkant.




En bullerskyddsvall planeras dven pd samma fastighet soder om
banan (se Figur 75). Hér ligger tva bostadsbyggnader — markerade
med en rdd ring i Figur 75 — frdn 1700-talet precis intill jirnvagen.

byggnaderna skulle innebéra att jirnvigsbanken skulle behdva
breddas sa att slidnten kolliderar med byggnaderna. For att bevara det
hoga kulturhistoriska véirdet har det i stillet beslutats att flytta dessa

Att anldgga jarnvigsnira bullerskyddsétgirder for att skydda byggnader.
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Figur 75. Bullerberérd bostad vid Hagnesta Sédra.
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Pé fastigheten Garphagen 1:1 bedrivs bade jordbruk och skogsbruk.  dverstiger 73 dB(A) dr det nddvandigt att anldgga jarnvigsnira
En av byggnaderna pé fastigheten klassificeras som bostad och bullerskydd. Har foreslas en 150 meter 1dng bullerskyddskdrm
den dr bullerberdrd. Eftersom den maximala ljudnivan vid fasaden (se Figur 76).
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Figur 76. Bullerberérd bostad vid Garphagen.



Soder om Hovrasjon finns fyra bullerberérda byggnader som
anvinds av Sora scoutgdrd och Ur och skur-forskolan Séraskogen.
Samtliga byggnader klassificeras som undervisningslokaler. Soder
om forskolan finns stora utomhusomrdden som anvénds som

lekplats. P& grund av terrdngens lutning mellan skolan och den nya

stambanan dr uteplatsatgérder inte tillrdckligt effektiva for att skydda
lekplatsen. Hér foreslds darfor en 300 meter l&ng bullerskyddsskdrm
uppe pa banvallen norr om sparen (se Figur 77).
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Figur 77. Bullerberérda byggnader vid Séra.
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Soder om banan i detta omrdde ligger ett antal byggnader pé
fastigheten Helgona Berga 3:1. Tva av byggnaderna ir klassificerade
som bostidder och bada dr bullerberdrda. Hér foreslds darfor en
bullerskyddsskdrm (se Figur 78). Bullerskyddsskdrmen kommer att
vara 240 meter l&ng och ha en hojd pa 2 meter ver rilsoverkant.

= Bullerskyddsskarm

= - Bullerberord bostad

- Bostad

Ovrig byggnad
? i *  Uteplats
ﬂ 14
3 o |
Cr, Dﬂ% |
BULLERE 1:6

SORA 1:5

HELGOMNA-BERGA 311

BN IS e meters
10 25 50 100 150 200

=== Ny stambana 154+ 900 KM54+ 800 KM54+ 700

KM54+ 600

Figur 78. Bullerberérda bostéder vid Helgona Berga.



I distriktet Harg i norra delen av Nykopings titort ligger fastigheten
Strandsborg 1:1 1 Borgdalsgangen. P4 fastigheten finns radhus och
en byggnad med 5 bostidder dr bullerberdérd. Eftersom den maximala

ljudnivan vid fasaden dverstiger 73 dB(A) dr det nddvandigt att

anldgga jarnvagsnadra bullerskydd. Har foreslas en 100 meter 14ng
bullerskyddsskidrm (se Figur 79).

KM55+ 700

KMS55+ 600

SORA1:1

0 29 20

I eters

150 200

— = M

KM55+ 500

e e ——— ————— " S

Harbg Ckarn

KM 35+ 400 N

|
-

=== Ny stambana

m— Bullerskyddsskarm

| Ovrig byggnad

o Uteplats

Figur 79. Bullerberérd bostad vid Borgdalsgangen.
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Omedelbart oster om Nykopingsins dalging ligger fastigheten
Bonsta 6:1. P4 fastigheten finns en liten samling hus som tillhor eller
har tillhort Bonsta gérd. Sex av byggnaderna ér bostéder, varav fyra
ar bullerberdrda. Byggnaderna uppfordes pa 1800-talet och har hoga
kulturhistoriska virden.

Eftersom den maximala ljudnivan vid tre av bostddernas fasader
overstiger 73 dB(A) klaras inte riktvirdena inomhus och det

ar nodviandigt att bygga jarnvégsnéra bullerskydd. Hér foreslés
en 120 meter 1dng och 2 meter — matt fran rilséverkant — hog
bullerskyddsskdarm pa bron éver Nykopingsan (se Figur 80).

= Bullerskyddsskarm
=—=—= Ny stambana
- Bullerberord bostad
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Ovrig byggnad
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Figur 80. Bullerberérda bostéder vid Bénsta.




4.4.2 FASADATGARDER OCH SKYDDAD
UTEPLATS

Vid utformningen av bullerskyddsétgarder efterstriavas i1 forsta
hand att klara riktvardet 60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad
med jarnvigsnéra bullerskyddsatgirder och direfter komplettera
med fastighetsndra dtgarder for att klara riktvdrden inomhus och pa
uteplats.

For manga av de bullerberdrda byggnaderna ér fasadatgérder
tillrackliga for att klara riktvarden for buller inomhus. P4 grund

av att buller frén tdg 1 hoga hastigheter har ett mer lagfrekvent
ljudinnehall antas fasadatgérder forbéttra fasadisoleringen med 3
dB, vilket kan jimforas med 6 dB for konventionella tag. Totalt

17 byggnader kommer att erbjudas fasadatgirder for att klara
riktvdrden for buller inomhus och 9 byggnader kommer att erbjudas
uteplatsatgérder for att klara riktvardet vid uteplats.

Vilka byggnader som kommer att erbjudas fasadatgiarder och
uteplatsatgérder regleras i jarnvagsplanen och redovisas i

Tabell 19. Pa plankartan &r erbjudande om bullerskyddsétgéird

1 form av fasadétgird betecknat SK2 medan erbjudande om
bullerskyddsatgérd i form av uteplatsdtgird betecknas SK3.
Erbjudande om bullerskyddsétgird i form av bade fasaddtgird och
uteplatsatgérd betecknas SK4.

I ndsta skede nir bygghandlingar uppréttas bestdms hur

atgirden ska genomforas. For att uppfylla varsamhetskravet och
forvanskningsforbudet i plan- och bygglagen (2010:900) ska
antikvarisk kompetens d4 medverka i arbetet med att avgora vilken
anpassning som dr ldmplig for den enskilda byggnaden och dess
kulturhistoriska virden.

Langdmatning
(km)

49+200
51+850
51+900
52+400
52+750
52+800

54+750
54+775
55+700
56+600
56+650

56+700

56+800
56+815

58+000

58+900

59+000

61+200
61+250
63+700
64+600
65+500

Fastighet

SVARTA GARD 2:2

HAGNESTA 1:2

HAGNESTA 1:2

HAGNESTA 4:3

HAGNESTA 4:2

HAGNESTA 4:2

HELGONA BERGA 3:1
HELGONA BERGA 3:1
STRANDSBORG 1:1

BONSTA 6:1
BONSTA 6:1

BONSTA 6:1

BONSTA 6:1
BONSTA6:1

TA 4:2

SKAVSTA 8:9

SKAVSTA 8:9

GIRSTA 2:6
GIRSTA 2:6

FJALLSKAR 3:7
FJALLSKAR 3:17

ASBY 6:4

Adress

Saby 1

Hagnesta Ostra Halmtorp
1

Hagnesta Sodra 1

Hagnesta Vanersborg 1
Hagnesta Lindesberg 2
Hagnesta Lindesberg 1

Berga 1

Berga 1
Borgdalsgangen 30
Bonsta Sofielund 1
Bonsta Flygeln 1

Bdénsta Huvudbyggnaden
1

Bonsta
Tradgardsbostaden 1

Bonsta Oberga 1
Ta Rosendal 1
General Schybergs vag

16

General Schybergs vag
23

Gabrielstorp 1
Gabrielstorp 1

Hjalma Stockholmstorp 1
Bagghult 1

Stigtomta Nybygget 1

Tabell 19. Byggnader pa strackan som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder.

Typ av
skyddsatgarder

Uteplatsatgarder

Fasadatgarder +
uteplatsatgarder

Fasadatgarder

Fasadatgarder +
uteplatsatgarder

Fasadatgarder

Fasadatgarder +
uteplatsatgarder

Fasadatgarder
Fasadatgarder
Fasadatgarder
Fasadatgarder
Fasadatgarder
Fasadatgarder +
uteplatsatgarder

Fasadatgarder

Uteplatsatgarder
Fasadatgarder +
uteplatsatgarder

Fasadatgarder

Fasadatgarder

Fasadatgarder
Fasadatgarder
Uteplatsatgarder
Uteplatsatgarder
Fasadatgarder

4.4.3 OVRIGA JARNVAGSNARA
SKYDDSATGARDER

Viltuthopp

Pé en plats planeras viltuthopp for storre vilt. Viltuthoppet faststélls
pa plankartan dir det 4r markerat med beteckningen SK6. Eftersom
anldggningen inte ar stingslad soder om E4 riskerar vilt att ledas in 1
anldggningen soderifran och dérfor anlédggs ett viltuthopp strax norr
om viagen, vid km 51+900.

Suicidskydd

Hela den nya stambanan kommer att vara stangslad. Pa broar
uppfors suicidskydd for att undvika suicidforsok. Dessa ar
markerade med SK7 pa plankartan. De tvé passager Over jairnvéigen
dér suicidskydd foreslas ar:

* passage vid Hagalund (km 55+040)
* passage av viag 629 (km 59+687)

Dérutover kommer dven hela sparomradet inom 1 km fran

Skavsta resecentrum att skyddas med suicidsténgsel. For bibanans
langdmaétning innebér det att den kommer att vara stingslad fran
km 614800 till km 64+200. For den nya stambanans langdmétning
motsvarar det km 58+200-60+500.

Faunapassager

Ett stort antal passager som kan anvéndas av olika djur planeras

pé delstriackan. Dessa inkluderar landskapsbroar, friluftspassager,
faunapassager pa land och vid vattendrag, anpassning av vdgportar
och torrtrummor som smavilt och medelstort vilt ska anvénda sig av.

Pé fem platser planeras faunapassager som faststills pa plankartan
dér de dr markerade med beteckningen SK8:

* Faunaport sydost om Bonsta, samlokaliserad med S6rmlandsleden
som leds om hit (km 56+225)

« Strandpassage vid Idbacken (km 63+650)
* Faunaport vid Nybygget (km 65+507)
* Torrtrumma vid Stigtomtamalmen (km 66+050)

* Torrtrumma vid Stigtomtamalmen (km 67+900)
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4.5 OVRIGA INARBETADE
SKYDDSATGARDER OCH
FORSIKTIGHETSMATT

Utover de skyddsétgiarder som redovisas péd plankartan

och faststélls ingdr &ven manga andra skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt i planforslaget. Dessa redovisas utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhdr den hér jarnvagsplanen
(Trafikverket 2023). Hér foljer en mer Oversiktlig redogorelse.

For att minska jarnvagens paverkan pa miljon och nirliggande
omradens identifierade virden vidtas ett antal skyddsatgérder langs
strackan. Av sdkerhetsskél anldggs bland annat ett stingsel pa bada
sidor av jarnvigen i hela dess langd for att begrénsa tillgangen till
sparomradet. Stingslets hojd ar 2,5 meter och det kommer att forses
med grindar for atkomst till banan och for utrymning. Stangslet
gravs ned 0,4 meter for att forhindra att mindre vilt graver sig in
under stingslet.

Den fysiska barridren kan dven utgoras av bullerskyddsskdrmar

sé lange de uppfyller kraven som stélls pa utformning och
placering. Krav som stills dr exempelvis att stingslet inte ska vara
klattringsbart och att ovansidan av skdrmen inte ska vara mojlig att
std pa.

Banvallens lutning kommer att sékerstilla tillvixten av
marktickande Ort- och grasvegetation for att mildra den effekt
sparen har pa landskapet, ge utrymme for dngsvixter och hjélpa
till med rening och fordrdjning av dagvatten. Parallellt kommer
erosionsskydd att utforas pd bank- och jordskarningssektioner samt
pd vissa diken dér det finns risk for erosion.

Jarnviagen kommer att passera dver de storsta vattendragen pé broar
alternativt att vattendragen forldggs i trummor. Passagemojligheter
for sma och medelstora djur tillgodoses genom att planskilda
passager planeras och att det kommer att finnas strandpassager vid
vattendrag. Medelstora diggdjur kommer dven att kunna passera
jarnvigsanlidggningen i de trummor som anldggs. Trummornas
huvudsakliga funktion dr skydd mot dversvdmning men flera

av trummorna bedoms vara torra under storsta delen av aret.
Kabelbrunnar i anldggningen kommer att utformas med utrymning
for att skydda smadjur som till exempel grod- och kréldjur.

Genom att uppfora fagelavvisare pa kontaktledningar minimeras
risken for stromgenomforing av faglar.

4.6 ERBJUDANDE OM FORVARV

Dar riktvirden for buller 6verskrids och kostnaderna for
bullerskyddsatgirder dr hogre dn fastighetens marknadsvirde enligt
en schablonvérdering erbjuder sig Trafikverket att kopa byggnaden
eller, i vissa fall, hela fastigheten. Detta sker genom ett erbjudande
om forvirv. I det fall fastighetsdgaren avbdjer erbjuds denne i stillet
de skyddsatgirder som redovisas pa plankartan, sdsom fonster- och
ventilatgérd eller skyddad uteplats.

I det fall Trafikverket koper en byggnad kommer den sannolikt att
rivas. Utanfor omrdden med detaljplan eller omradesbestimmelser
krévs inte rivningslov men det behovs oftast en anmaélan till
byggnadsnimnden. Aven om rivningslov inte behovs enligt

plan- och bygglagen eller enligt detaljplan, kan det kravas

en anmaélan eller ett tillstand enligt ndgon annan lagstiftning,
exempelvis miljobalken eller kulturmiljolagen. For byggnader med
kulturhistoriskt varde kan dven en kulturhistorisk dokumentering
kravas innan de rivs. Vilka byggnader som kan bli foremal for
dokumentering framgar av den dvergripande byggnadsinventering
som utforts (Trafikverket 2022b). Ytterligare byggnader kan komma
att beroras av forvérv.

Av de 49 bullerberdrda byggnaderna dr det 11 byggnader, fordelade
pa 10 fastigheter, som kommer att erbjudas forvérv (se Tabell 20).

Tabell 20. Byggnader pa strackan som kommer att erbjudas forvarv.

Langdmatning (km) Fastighet Adress

47+400 SVARTA GARD 2:1 Klippinge Hakanbol 1
49+750 SJOSA 1:3 Brobystugan 1
49+800 SJOSA 1:3 Brobystugan 2
52+500 HAGNESTA 1:2 Hagnesta Garskog 1
54+975 BULLERSTA 1:9 Bullersta 5

55+000 BULLERSTA 1:10 Bullersta 6

55+075 SORA 1:2 Bullersta 4

55+100 BULLERSTA 1:7 Bullersta 7

58+100 NIKOLAI BERGA 1:2 Stora Berga 1
63+000 FJALLSKAR 3:7 Djalp 1

64+400 FJALLSKAR 3:16 Stigtomta Listorp 1



5 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELSTRACKAN SJOSA-SKAVSTA

I detta kapitel beskrivs de effekter och konsekvenser som byggandet
av Ostlinken medfor. Jarnvagsplanbeskrivningen fokuserar

primirt pd de konsekvenser som uppstar i ndra anslutning till
jarnvagsplanomradet for denna delstricka. For infrastruktur och
resande samt lokalsamhélle och regional utveckling (avsnitt 5.1

och 5.2 respektive 5.3) beskrivs dven konsekvenser pd kommunal,
regional och nationell niva, som uppstar av hela Ostlédnken.

5.1 BEFINTLIGA JARNVAGARS OCH
VAGARS FUNKTION OCH
STANDARD

5.1.1 JARNVAGAR

Utbyggnaden av Ostlidnken inklusive bibanan innebar en 6kad
kapacitet 1 det svenska jarnvagssystemet i och med att kapacitet
frigdrs pa hart belastade befintliga banor: delar av Sddra stambanan,
delar av Vistra stambanan och Nykopingsbanan. En 6kad kapacitet 1
systemet mojliggdr i sin tur en utdkad turtdthet for samtliga tagtyper.

En annan aspekt som dr kopplad till banans kapacitet dr hur
tillforlitligt transportsystemet dr. Hogre kapacitet innebér att restiden,
komforten och framkomligheten blir battre framfor allt till £61jd av
att banan blir mindre storningskanslig.

5.1.2 VAGAR

Hénsyn har tagits till de befintliga végar, savél allmdnna som

enskilda, som korsas av jarnvdgsanlidggningen och dirmed paverkas.

Passager over eller under Ostlanken kommer att anldggas. I enstaka
fall kommer vigar att 4 nya strickningar, vilket innebér att deras
standard kan komma att hgjas nir de anldggs pa nytt.

De statliga vdgar som berdrs av Ostldnken pa delstrackan Sillekrog—
Sjosa ér vig 223, E4, vig 800, viag 807, vig 53, vig 627, vig 629,
vig 625, viag 52 och vig 608. Dessa redovisas 1 Tabell 1 respektive i
Figur 12 som aterfinns 1 avsnitt 3.1.2.

Vig 223

I korsningspunkten med Ostlédnken gar vig 223 i befintligt ldge
under landskapsbron som I6per dver Svéartadns dalgdng. Vigen
kommer att vara framkomlig under hela byggtiden for byggandet av
bron.

E4

E4 kommer att behélla sitt befintliga ldge och bibanan kommer

att gd pa bro 6ver motorvigen. Vigen ska vara oppen for trafik i
fyra korfélt under hela byggtiden. Detta gors genom att anvdnda
végrenen for trafiken och dédrigenom leda den bort fran mittremsan
medan mittstodet anldggs.

Vig 800

I korsningspunkten med Ostldnken gar vdg 800 1 en port under
bibanan 1 befintligt ldge. Porten gors tillriackligt bred for att
vagen ska kunna forses med ett cykelfilt. Vagen kommer att vara
framkomlig under hela byggtiden.

Vig 807

I korsningspunkten med Ostldnken gar vdg 807 1 en port under
jarnvégen 1 befintligt ldge. Porten gors tillrackligt bred for att vigen
ska kunna forses med ett cykelfdlt. Detta gors for att sdkerstélla

att det finns kopplingar till rekreation norr om banan. Végen hélls
oppen for trafik under byggtiden via en tillféllig vig vaster om
byggplatsen for den nya jarnvégsbron over viag 807.

Vég 53

I korsningspunkten med Ostldnken passerar vag 53 1 befintligt lage
under landskapsbron 6ver Nykopingsans dalgang. Landskapsbron
konstrueras for att inte forhindra en framtida breddning av vigen till
2+1-vég inklusive gang- och cykelvdg. Vigen hélls 6ppen for trafik
under hela byggtiden.

Vég 627

I korsningspunkten med Ostlanken passerar dven viag 627 1 befintligt
lage under landskapsbron 6ver Nykopingsans dalgdng. Végen hélls
Oppen for trafik under hela byggtiden.

FASTSTALLELSEHANDLING

99



100

Vég 629 En ny cirkulationsplats anldggs pa vdgens nya strickning for
anslutning till Nykopings kommuns planerade verksamhetsomréde,
soder om Skavsta flygplats. Fran cirkulationsplatsen anldggs &dven en

servicevig norrut for atkomst for underhall.

Vig 625

Den statliga vig 629 korsas av bade den nya stambanan och —

inom den angrdnsande jarnvégsplanen for Ostlinken, delen

Bibana Nykdping — bibanan. Vigen kommer att dras in frén

allmént underhall mellan cirkulationsplatserna i korsningen med
vig 52 respektive vid flygplatsen (se ndrmare i avsnitt 9.6). Den
omlokaliseras cirka en kilometer visterut dar den far en ny koppling
over stambanan. Den befintliga vig 629 kommer inte att tas ur bruk
innan den nya végen har 6ppnat for trafik.

Den befintliga kommunala gang- och cykelvidgen lings dagens
vig 629 paverkas och kommer att behova stingas nir viag 629
dras in fran allmént underhéll. Gang- och cykelvidgens funktion
ersitts genom att en ny gang- och cykelvig anldggs lings den
nya strackningen for vig 629, mellan vdg 52 och anslutningen till
kommunens planerade verksamhetsomrade. Vid denna anslutning
kan gang- och cykelvigen dras vidare i norddstlig riktning lings
en framtida kommunal gata for dtkomst till verksamhetsomradet
och, efter att ha passerat under bade bibanan och stambanan,
flygplatsomradet. Denna del av den nya gang- och cykelvigen
hanteras i den kommunala planprocessen.

Omlokaliseringen av vig 629 innebér att det skapas en ny anslutning
for fordonstrafik till Skavsta flygplats ldngre vésterut. Har ansluter
vagen till vig 52 1 en cirkulationsplats i séder, och norr om
stambanan anliggs vigen som ett kloverblad for att sdkra god
kapacitet for trafiken till och fran flygplatsen (se Figur 81).
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Figur 81. Ny stréckning fér vag 629.

Vid km 624290 korsar stambanan och bibanan den statliga vig 625.
Vig 625 far en nagot fordndrad strackning, hojs och passerar dver
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Vig 52

I korsningspunkten med den nya stambanan vid km 64+788 passerar
vig 52 under landskapsbron i befintligt 14ge. Bron dver viag 52
anldggs med en extra bredd som sékerstiller att vdg 52 vid en senare
tidpunkt kan breddas till en 1+1-vdg med gang- och cykelvig langs
véigen. Brons utformning mdjliggor att gang- och cykelvigen kan
placeras bade norr och sdder om vigen. Vig 52 far en tillfdllig vig
soder om befintlig vig i byggskedet. P4 grund av den relativt langa
byggtiden for jarnvagsbron behover den tillfilliga vigen halla en
god standard, om @n med nédgot ldgre hastighetsbegrinsning dn
dagens 90 km/tim.

Vig 608

Vig 608 ritas nagot, hdjs och passerar over banan i en strickning
strax vaster om befintlig vig, vid km 69+044. Pa grund av hojningen
av vigen skapas en stor bank. For att undvika en tillféllig vdg som
skulle hamna ganska l&ngt ut pd jordbruksmarken kommer vig

608 att stingas i1 byggskedet och trafiken att ledas om via vig 610
langre vésterut (inom ramen for den angransande jarnvégsplanen for
Ostlénken, delen Skavsta—Stavsjo).

Védgar med kommunal vdaghallare

Berorda kommunala végar pa delstrickan Sjosa—Skavsta redovisas i
Tabell 2 i avsnitt 3.1.2. De ér alla beldgna vid flygplatsomradet och
kommer att stingas.

Ovriga paverkade vidgar

Ett antal enskilda vigar paverkas av den nya jirnviagsanliaggningen.
Ambitionen har varit att i s& stor utstrackning som mojligt sikerstélla
atkomst till de omraden som berdrs. I nagot fall har det dock inte
bedomts vara rimligt att anordna nya tillfartsmojligheter. For

att kompensera fastighetsdgare for minskningen av fastighetens
marknadsvirde kommer géllande ersittningsregler att tillimpas.

For atkomst till ett antal servicevigar forutsétts att enskilda vigar
kan nyttjas. Normalt behaller enskilda végar sin bredd, men
vissa vigar kan behdva breddas, forstarkas och kompletteras med
viandplaner och moétesplatser.

Hur de enskilda vigarna paverkas av den nya jarnvigsanlédggningen
redovisas 1 Tabell 21.

Tabell 21. Berorda enskilda vagar. | tabellens forsta kolumn anges var vagen korsar

jarnvagen.

Langdmatning Plats

(km)
47+940 Uppgift saknas
48+740 Svarta gard
49+810 Brobystugan
50+200 Uppgift saknas
50+750 Uppgift saknas
514750 _
(bibanan) Uppgift saknas
51+840 ]
(bibanan) Uppgift saknas
51+910 Hagnesta norra
52+490 Garskog
53+770 Garphagen
55+100 Sorml_andsleden/
Trollstigen
56+450 Bénsta
58+020 Stora Berg
Klippan
Divisionsvagen
58+500 (delvis
kommunal)
59+300 Uppgift saknas
St Uppgift saknas

Atgérd och paverkan

Skogsvagen stangs.
Ny servicevag norr om
banan ger tillgang till
omradet.

Vagen passeras i
sitt befintliga lage pa
landskapsbro.

En ny vag anlaggs fran
vag 223 till fastigheten
norr om banan.

Vagen stangs. Vandplats
anlaggs pa sodra sidan
om banan. Ny atkomst
till omradet norr om
banan skapas via ny vag
som ansluter till vag 223.

Vagen stangs. Vandplats
anlaggs norr och sdder
om bergtakten.

Vagen leds under banan
i ungefar samma lage
som idag.

Vagen stangs.

Véagen stangs och
ersatts av en ny vag
cirka 240 meter vasterut.

Vagen dras om under
landskapsbro cirka 75
meter vasterut jamfort
med dagens lage.

Vagen dras om och
passerar under banan
cirka 100 meter vasterut
for att tillracklig fri hojd
ska medges.

Vagen leds pa bro dver
banan i ungefar samma
lage som idag.

Vagen stangs.

Véagen stangs.

Vagen stangs.

Vagen stangs.

Véagen stangs.

Effekter och
konsekvenser

Atgérden innebér en
nagot langre fardvag for
trafikanter.

Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.

Nagot langre fardvag for
fastighetsagaren fran
dagens anslutning till
vag 223.

Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.

Atgérden leder till en
langre fardvag for
trafikanter till omradet
norr om banan.

Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.

Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.

Nagot langre fardvag for
fastighetségaren norr om
banan.

Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.

Nagot langre fardvag for
fastighetsagaren.

Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.

Fortsatt atkomst till
omradet medges
soderifran.

Anslutning till vag 627
finns i norr. Nagot
langre fardvag for
fastighetsagaren.

Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.

Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.

Langdmatning Plats

(km)

59+600
60+050
60+120

62+970
63+110

64+000

64+380

64+850

65+500

67+600

Uppgift saknas

Djalp
Hjalma

Lévhagen

Listorp

Uppgift saknas

Uppgift saknas

Uppgift saknas

Atgérd och paverkan

Vagen stangs.

Vagen stangs.

Vagen passeras i sitt
befintliga lage pa bro.

Véagen stangs.

Vagen stangs.

Vagen passeras i sitt
befintliga lage pa bro.

Véagen stangs.

5.1.3 BYTESPUNKTER

Ett nytt resecentrum anldggs vid Skavsta flygplats, intill den nya
stambanan och bibanan (se dven avsnitt 4.3.2). Skavsta flygplats
blir en viktig bytespunkt mellan regional och lokal busstrafik,
storregional och nationell tigtrafik samt internationell flygtrafik.
Planeringen av resecentrumet sker i samverkan med Nykopings
kommun och Stockholm Skavsta flygplats AB. Olika 16sningar
for att transportering mellan resecentrumet och flygplatsen ska
fungera sa smidigt som mojligt har undersokts i1 arbetet med denna
jarnvégsplan. En kontinuerlig dialog med Stockholm Skavsta
flygplats AB och Nykopings kommun dven fortsdttningsvis ar av
storsta vikt for att sdkerstélla savél en sd hog tillgédnglighet som en

sa god samhdllsnytta for omradet som mojligt.

Effekter och
konsekvenser

Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.

Genomfart inte langre
mojlig men fortsatt
atkomst medges fran
bade norr och soder.

Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.

Fastigheten

erbjuds forvarv och
bebyggelsen rivs. Om
fastighetsagaren nekar
till erbjudandet om
forvarv halls vagen
Oppen.

Fortsatt atkomst till
omradet medges
norrifran.

Inga konsekvenser for
trafiken forvantas.

Genomfart for skogsbruk
inte langre mojlig men
fortsatt atkomst medges
fran bade norr och
sOder. Langre fardvag
for friluftsaktiviteter i
skogsomradet.

Skavsta flygplats dr redan idag en multimodal knutpunkt i den
meningen att flygresenérers transporter till och fran flygplatsen

sker med olika former av kollektivtrafik eller i personbil. Med en
jarnvégsstation 1 omrédet utvecklas knutpunkten ytterligare ett steg,
vilket kan innebéra 6kade och fordndrade rorelsemonster samt floden
som behover organiseras vil i omradet.
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5.2 TRAFIK OCH
ANVANDARGRUPPER

Ostlanken ir ett steg i att 0ka kapaciteten pa jarnvigsnitet och
mojliggora ett 6kat hallbart resande for savél ldnga som korta
personresor. Genom att bygga en ny bana frigdrs kapacitet pa
befintliga stambanor som dirmed kan anvéndas for regionaltags- och
godstagstrafik.

Eftersom strickan mellan Katrineholm och Jarna &r gemensam for
bade den Sodra och den Vistra stambanan &r det den strickan som
idag ar hogst belastad och i storst behov av att kapacitet frigors.
Ostlanken kommer dven att innebdra en viss avlastning for strickan
Katrineholm-Linkdping pd den Sddra stambanan samt for strickan
Norrkoping—Jéarna pa Nykdpingsbanan. Nykopingsbanan kommer

Trafikering i utbyggnadsalternativet 2040

dven fortséttningsvis att fungera som omledningsstriacka for bland
annat SJ Snabbtig. Sdvil antalet godstdg som antalet regionaltig
antas kunna 6ka i viss utstrickning. Okningen av antalet tig
begrinsas dock av andra delar i jarnvigssystemet.

Framfor allt innebdr utbyggnaden av Ostldnken kortare restider och
en 0kad komfort for de som reser pa Ostldnken och béttre robusthet
och punktlighet pa de befintliga stambanorna. Fér Sodra stambanan

i Ostergdtland innebir Ostlinken dven en mojlighet att norr om
Link&ping separera lokaltrafik fran fjarrtrafik, vilket gor det léttare att
skapa bra tidtabeller for lokaltrafiken. For att gora resandet attraktivt
ar de viktigaste parametrarna en kort restid och en god turtithet.

Ostlanken kommer att trafikeras av olika tagtyper, snabbare
persontag mellan storstadsomradena med begrénsat och varierande
uppehallsmonster och regionaltdg som dven stannar i andra tétorter.

Mot 50 Mot
Norrkoping RGei; 2?1 Stockholm
ods:

Delstricka Viistra anslutningen Ny stambana Jstra anslutningen Delstracka
Skavsta-Stavsjo Skavsta flygplats Delstriicka Sjésa—Skavsta Sillekrog—Sjésa
SP: 50 W SP:50
Reg; 60 Skavsta =y \ Delstricka Sjosa—Skavsta Reg: 84
Gods:0 spio| _ Station Delstricka Bibana Nykdping o

Reg: 32

Gods: 0

Bibana Nykoping vastra delen

SP: 0

Delstracka Sjosa—Skavsta
Delstrédcka Bibana Nykoping

Bibana Nykoping Gstra delen

Flen Reg: 56
i:goﬂ Pendel: 32 P:0
1GOJ- Gods:20 Reg: 56
banan Delstracka Godsi10
Nykopings \ Nykopingsbanan
Nyképingsbanan resecentrum _ sP:0
sp:0 ':;3?0 Bibana Nyképing dstra :Zi:m
Pendel: 32 Gods: 8 A
P 1GOJ- delen samférlagd med
banan Nykopingsbanan

SP = Snabba persontag
Reg = Regiontag

Gods = Godstag
Pendel = Pendeltag

Prognos for tgtrafik 2040, delprojekt Nykdping
Kalla: Trafikverket, PM Sammanstdllning trafikuppgifter OstiGinken, jirnvig och vig, 2019-02-22

Oxelosund

Figur 82. Prognos for tagtrafik ar 2040. Samtliga siffror avser totalt antal tdg per dygn (summa fér bada riktningarna).

Sammanlagt forvéantas Ostlédnken trafikeras av 50 snabbtag och 28
regionaltdg per dygn pd den del av den aktuella delstrickan som
utgors av den nya stambanan (se prognosen for ar 2040 i

Figur 82 for hur fordelningen av tdg kommer att se ut).
Motsvarande siffror for bibanan dr 56 regionaltig, undantaget
strdckan mellan Skavsta resecentrum och den véstra
anslutningspunkten till den nya stambanan som forvintas trafikeras
av 32 regionaltdg. Enligt prognosen kommer inga regionaltag att
trafikera Nykopingsbanan utan all regionaltrafik antas trafikera
Ostlénken (i figuren bendmnd Ny stambana) och ansluta till
Nykopings resecentrum via bibanan. Restidsmalen redovisas i
avsnitt 2.3.

Hur stor trafikeringen faktiskt blir beror pa manga olika faktorer,
bland annat hur stor 6verflyttningen fran vagtrafik till tagtrafik blir.
De nya resecentrumen i Nykopings titort och vid Skavsta flygplats
kommer ocksa att ha en inverkan. Resor som tidigare gjorts med bil
eller buss till och frén dessa destinationer kan i stillet géras med tag.

Béde den lokala och regionala busstrafiken ér ett viktigt komplement
till tdgtrafiken. Nér Ostldanken &r tagen 1 drift kommer busstrafiken
att behdva anpassas till den utdkade tagtrafiken. Detta innefattar
utokat turutbud samt nya linjestrackningar och hallplatser.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter dkar, eftersom alla
passager mellan jarnvdgen och géng- och cykelvdgar samt
bilvigar kommer att anldggas planskilt. Passagerna dver
respektive under jirnvigen kommer att ha en hog standard
vilket 6kar trygghetskénslan f6r de som nyttjar dem. Den
tillganglighetsanpassning som nyanldggning av passager innebér
okar tillgéngligheten for alla anvéndare.



5.3 LOKALSAMHALLE OCH
REGIONAL UTVECKLING

Ostlanken, delprojekt Nykoping skapar goda forutséttningar for

en positiv lokal och regional utveckling. Ostlanken kommer att
mdjliggora okad trafikering med tég, fler ankomster och avgangar
liksom forbéttrade bytesmdjligheter i och med att Ostlédnken bidrar
till att det byggs nya resecentrum i Nykopings tétort och vid Skavsta
flygplats. Dessa blir viktiga bytespunkter mellan regional och lokal
busstrafik, storregional och nationell tdgtrafik samt internationell
flygtrafik. Genom samlokalisering av lokal, regional, nationell

och internationell kollektivtrafik underléttas byten mellan olika
fardmedel.

Etableringen av Ostlinken innebir att Ostergétlands- och
Milardalsregionen kan fortsdtta att utvecklas och att transporter som
sker hér, sdvil arbetsresor som studie- och fritidsresor, kan ske pé ett
héllbart sitt.

Trafikverket har triaffat en avsiktsforklaring tillsammans med
Nykopings kommun och Region S6rmland avseende planering

av ny infrastruktur till Skavsta flygplats, Skavsta resecentrum

och Skavsta verksamhetsomrade. Tillgdngligheten till dessa
malpunkter ska tillgodoses for samtliga trafikslag och de funktioner
som vdg 629 och den lingsgéende gang- och cykelvéigen har idag
kommer att ersittas i samband med utbyggnaden av Ostlanken. I
detta arbete ingar att jimka ithop kommunens intressen, som de
framstills 1 forslaget till planprogram for Skavsta utvecklingsomrade
(Nykopings kommun 2021b), med Trafikverkets intressen dir den
regionala trafikforsorjningen tillfésts stor vikt.

5.3.1 OVERSIKTSPLAN

Jarnvéagsplanen dr forenlig med Nykopings oversiktsplan som antogs
av kommunfullmiktige den 14 december 2021. Beslutet vann laga
kraft den 8 januari 2022 (Nykdpings kommun 2022). Tillsammans
med E4, Skavsta flygplats och nérheten till Oxel6sunds hamn

anges en utbyggnad och utveckling av Ostlanken stiarka Nykopings
kommuns strategiska position 1 Mélardalens utveckling.

5.3.2 DETALJPLANER

Jarnvag far inte byggas i strid mot géllande detaljplan eller
omradesbestimmelser. Om syftet med planen inte motverkas, far
dock mindre avvikelse goras. Inom den aktuella delstrickan berors
tva gillande detaljplaner av jarnvédgsplanens foreslagna permanenta
markansprak med dganderitt och nytt vigomrade med vagritt (se
Tabell 22). De tva detaljplanerna aterfinns vid Skavsta flygplats.

Tabell 22. Berorda detaljplaner inom jarnvagsplanomradet pa delstrackan Sjosa—Skavsta.

Overens—
Beteckning Plannamn Typ av paverkan stammelse
med detaljplan

Jarnvagsplanens permanenta
markansprak med aganderatt

Detaljplan ..
. Overlappar stora delar av
for flyg- och ) e
. detaljplanen dar tillaten
arbetsplatsomrade iy .
P95-2 . . markanvandning ar kvartersmark Nej
pa fastigheten for bland annat vagar, jarnva
SKAVSTA 8:3 m i . gar, jarmvag,
i Nykping parkeringar, flygplats, flygmuseum,
industrier, skolor, kontor, ledningar
och gronytor.
Nytt vdgomrade med vagratt
overlappar en liten del i
Detaljplan for detaljplanens sddra del dar
del av Skavsta tillaten markanvandning ar for
8:9 m.fl, Skavsta kvartersmark (flygtrafik). Marken
P13-18 flygplats och far enligt detaljplanen inte Nej
arbetsomrade, bebyggas och korbar forbindelse
Nykopings far inte anordnas. Parkering och
kommun anlaggningar for trafik far uppforas.

Marken ska hallas tillganglig for
allmanna underjordiska ledningar.
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P95-2

Detaljplan P95-2 (Nykdpings kommun 1994) upprittades i mitten
av 1990-talet 1 syfte att skapa forutsattningar for fastighetsréttsliga
fordndringar av flygplatsomrédet, foranledda av behov att
omdisponera mark for vigar, jarnvdg, parkeringar, flygplats,
flygmuseum, industrier, skolor, kontor, ledningar och grénytor.
Detaljplanen vann laga kraft den 10 februari 1995 med en
genomfOrandetid pa 5 4r.

Weowl neliProjects\ADG5000VA0684441GISY2_ Analysis\GISWV DelaliplanerDetaljplaner Utsknft aprx | NAHK

Jarnvégens striackning loper rakt igenom den sodra delen av
detaljplanen och anldggningens markansprak paverkar en stor del
av detaljplanen (se Figur 83). Detaljplanen berérs av permanent
markansprak med dganderétt som behovs dels for den nya
stambanan med dess koppling till bibanan, dels for den framtida
stationen. Markanspraket dverlappar yta som dr detaljplanelagd som
kvartersmark for bland annat végar, jirnvég, parkeringar, flygplats,
flygmuseum, industrier, skolor, kontor, ledningar och grénytor.

Totalt ror det sig om en yta pé cirka 90 000 m?* som kommer att
behovas for det permanenta markanspraket med dganderitt. For att
jarnvégsplanen inte ska strida mot detaljplan P95-2 har Nykopings
kommun upphivt delar av detaljplanen. Upphdvandet antogs av
Nykdpings kommun den 3 oktober 2023 och vann laga kraft den 27
oktober 2023. Upphédvandet innebér att omrade for jarnvigsplanens
permanenta markansprak inte langre omfattas av nagon géllande
detaljplan.

— Sparlinje

1 - Berdrda detaljplaner

|:| Ny jarnvagsmark med aganderatt

: Ny jarnvagsmark med servitutsratt
Tillfallig nyttjanderatt

E Nytt vagomrade med vagratt

- Ny jarnvagsmark med aganderatt alt servitutsratt och befintligt vagomrade

N

A

0 75 150 225 300
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 83. Jarnvagsplanens markansprak 6verlappar detaljplanelagd mark (P95-2).




P13-18

Detaljplan P13-18 (Nykopings kommun 2013) upprittades i borjan
av 2010-talet 1 syfte att mojliggora en fortsatt utveckling av Skavsta
flygplats och arbetsomrdde. Detaljplanen vann laga kraft den 17 juli
2013 med en genomforandetid pa 10 ar.

Den gillande detaljplanen har dndrats och upphivts i vissa delar
och dr i behov av en dversyn for att kunna hantera flera viktiga

Weowl nel\ProjectsiADG5000\A0B8444\GIS\2_ Analysis\GIS\WV \Detalplanen\Detaljplaner Utsknft aprx | NAHK

utvecklingsfragor. Planforslaget var utstillt for samrdd mellan den

2 juli och 20 augusti 2012 men omfattade da en betydligt storre

yta dn den som idag regleras i detaljplanen. Till stor del var det de
osidkerheter som rddde kring Ostldnken som 1dg bakom minskningen
av omrédet.

En yta pa cirka 100 m? paverkas av planforslaget. Ytan kommer att
behovas for nytt vigomrade med vagritt for att koppla samman vig
629 i sin nya strickning — parallellt med jarnvagsanldggningen, norr

I T 188 1 ] S

A

om denna — med befintlig gata. Markanspraket paverkar en liten

del i den sodra kanten av detaljplan P13-18 (se Figur 84. For att
jarnvégsplanen inte ska strida mot detaljplan P13-18 har Nykopings
kommun upphivt delar av detaljplanen. Upphdvandet antogs av
Nykopings kommun den 3 oktober 2023 och vann laga kraft den 27
oktober 2023. Upphévandet innebér att omrade for jarnvdgsplanens
permanenta markansprak inte lingre omfattas av ndgon géllande
detaljplan.

 0480-P952

=
g;.
:

T

— Sparlinje

1 * Berérda detaljplaner

:l Ny jarnvagsmark med aganderatt

: Ny jarnvagsmark med servitutsratt
Tillfallig nyttjanderatt

E Nytt vagomrade med vagratt

- Ny jarnvagsmark med dganderatt alt servitutsratt och befintligt vagomrade

0 40 80 120 160

m
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Figur 84. Jarnvagsplanens markansprak 6verlappar detaljplanelagd mark (P13-18).
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5.4 STAD OCH LANDSKAP

I arbetet med jérnvigens placering och gestaltning har anpassningar
gjorts utifran landskapets forutsattningar och landskapsbild.
Ostlédnken bedoms ha storst paverkan pé landskapsbilden i

oppna landskap med langa siktlinjer samt i de omraden dér

ménga ménniskor ror sig. I skogsomraden med f4 och korta
siktlinjer bedoms den nya infrastrukturanliggningen inte skapa
nigon storre visuell paverkan. Overgripande utgdngspunkter vid
jarnvagsanlidggningens inpassning i det befintliga landskapet har
varit att minimera barridreffekt och anldggningens visuella paverkan
i den méan det dr mojligt.

En helt ny jairnvdg medfor dock stora intrdng i landskapet. Trots ett
omfattande arbete med anpassningar kommer jarnvigsanldggningen
att i stora delar vara ett markant storskaligt objekt i ett sméskaligt
kuperat landskap utan tidigare infrastruktur. Jarnvégen korsar
landskapet pa bank och i skédrning och innefattar stora element som
portar och broar, for att mojliggora passager. I anldggningen ingar
aven teknikgardar och radiotorn, serviceviagar och bullerskydd.

Pé delstrackan Sjosa—Skavsta l1oper jarnvdgen igenom ett varierande
landskap med saviél storskaliga, 6ppna landskapsrum som
smaskaliga landskapsrum dér rumsligheten bryts upp av mindre
hojder, samt relativt enhetliga skogsomraden med 14g komplexitet.

Landskapsbilden i Svirtadns dalgidng paverkas av Ostldnken som
passerar pa en landskapsbro ver dalgangen. Jirnvédgsanlaggningen
kommer att innebéra en visuell pdverkan i dalgédngen, och synas
fran bade E4, vig 223 och flera enskilda vigar. Eftersom Svértaan
korsas pa bro bevaras viktiga siktlinjer 1 dalgédngen 1 viss man.
Tunséttersbickens dalgang korsas av jirnvédgen pa tva broar, och dér
blir konsekvenserna likartade.

I skogslandskapet vid Hagnesta bergtikt kommer jarnvégen att ga
pé bro 6ver E4 och vig 800 sdder om bergtikten och pa bank pa
vardera sidan om bron. Bankarna och bron kommer att synas fran
végarna men i skogsomradet blir den visuella padverkan begransad.

I dalgangarna vid Garphagen-Myra, Sora-Berga samt
landskapsrummet vid Bullersta &r siktlinjerna kortare dn

i ovan ndmnda dalgingar. Ett rikt friluftsliv bedrivs i de

halvstora landskapsrummen, vilket gor omradena kénsliga for
jarnvagsanldggningen. I dessa omraden gar jarnviagen omvixlande
pa bank, pa bro och i skdrning. Anlédggningen forses med passager
for att minska paverkan pa viktiga rorelsemonster. Over dalgdngen
Sora-Berga gér jarnvagen pa landskapsbro, och i1 Bullersta anldggs
en vigbro over anldggningen for att medge passage.

Jarnvdgen passerar langs skogskanten precis soder om Bonsta

gérd och kommer ddrfor till viss del paverka utblickar frén garden
och nirheten till anliggningen kommer att paverka upplevelsen i
omrddet. Vid gravfiltet har brons ldngd och placering anpassats for
att till viss del bevara kopplingen mellan den norra och den sddra
sidan av jdrnvdgsanldggningen.

Over Nykopingsans dalging anliggs delstrickans lingsta
landskapsbro. Den stricker sig fran kant till kant Gver hela
dalgangen, med landfédstena placerade sa 1dngt in som mgjligt for

att skapa upplevelsen av en somlos dvergang. Bron ges en mycket
omsorgsfull gestaltning och ar forlagd till upp till 20 meter Gver
marknivd, vilket innebér att landskapets 6ppna karaktér och siktlinjer
kan bevaras i stor utstrickning. Trots detta medfor anlédggningen en
stor visuell paverkan i ett omrade med hogt klassad landskapsbild.

Vid Skavsta flygplats dr landskapet redan paverkat av verksamheter
och infrastruktur, varfor omradet inte dr lika kénsligt f6r den nya
jarnvagsanlidggningen. Omradet dr omslutet av skog vilket innebar
att den visuella paverkan framfor allt blir pataglig pa nira hall.
Vister om plattformarna vid stationen anlidggs en vigbro for passage
for vig 629 dver spéren och vidare fram till Skavsta flygplats. Bron
kommer att bli visuellt pataglig 1 omrédet och har darfor getts den
hogsta gestaltningsklassen.

Jordbrukslandskapet vister om Nykdping dr Oppet, ostort och
aningen bdljande och dér innebér den nya jarnvigsanldggningen
en visuell barriér 1 de vidstrickta vyerna. Mellan
jordbrukslandskapen passerar jirnvigen de skogbeklddda
Stigtomta- och Larslundsmalmarna. Har doljer den tita skogen
jarnvégsanlidggningen pa héll. Vid passage av viag 52 och TGOJ-
banan gér jarnvéigen pa bro 1 lag profil for att minska det visuella
intrdnget 1 landskapsrummet.

Utspridda i landskapet ligger ett fital gdrdar, bland annat grden
Aspedal. Vid Aspedal bedoms jarnvégen {4 en storre paverkan
eftersom landskapsrummet hdr dr av en mer smaskalig karaktar.

Kumulativa effekter riskerar att uppsta dar befintlig infrastruktur
utgdr en barridr och den nya jarnvéigen adderar till barridreffekten.
Sadana omraden finns bland annat i Tunséttersbackens

dalgang och dér jarnvigen korsar E4, vig 223, vig 53 och

vig 52. Andra kumulativa effekter som kan uppsté ar att den
landskapsfragmentering jirnvéigen kan innebéra bidrar till att
brukningsforutséttningar for marken foréndras eller upphor.

5.5 MILJO OCH HALSA

Milj6- och hilsokonsekvenser till foljd av utbyggnaden av jarnvéigen
sammanfattas kortfattat hér i planbeskrivningen. De beskrivs mer
detaljerat i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hir
jarnvégsplanen (Trafikverket 2023).

5.5.1 RIKSINTRESSEN

Nyképingsans dalgang

Jarnvigsanldggningen passerar Nykopingsans dalgéng, av
riksintresse for kulturmiljovérd, pd en drygt 1 400 meter lang
landskapsbro. Oster om dalgéngen passerar jérnviigen strax soder
om Bonsta bytomt pa bank och i skdrning samt genom delar av
jarnaldersgravfiltet Hogvakten. Bropelarna ér placerade langre
osterut dn vad som &r tekniskt nddvindigt for att minska pdverkan pa
gravfiltet och den ursprungliga vigstrickningen ldngs dalgangens
oOstra sida. Detta innebér dven att vdg 53 kan behalla sitt nuvarande
lage under bron.

I ett riksintresseomrade &r landskapets ldsbarhet — det vill sdga
mdjligheten att forstd och uppleva ett omrades kulturhistoriska
sammanhang — av stor vikt. Landskapsbron kommer att innebara ett
dominerande inslag i den sddra delen av riksintresset med en skala,
karaktér och riktning som dr frimmande i kulturlandskapet. Effekten
blir att upplevelsen av det dldre kulturlandskapet, med sin 6ppna
dalgang med langa vyer, paverkas negativt.

Vister om dalgdngen anldggs broféstet soder om Stora Berga.
Anldggningen beror enstaka fornldimningar 1 detta omrade. Den
stora fornlimningsmiljon nordost om T4, med flera stora gravfalt
och boplats, kommer inte att beroras direkt av anldggningen men
kommer att bli kringskuren av stambanan och bibanan. Byn Stora
Berga, som fortfarande dr bebyggd, och fornlamningsmiljon
kommer att splittras upp och ligga pa var sin sida om jarnvégen.
Tillgéngligheten mellan fornlimningarna och Stora Berga forsdmras
1 och med den nya barriédren.

Eftersom den nya stambanans negativa effekter pa riksintresset
Nykopingséans dalgang dr direkta och bestadende bedoms de som
stora. Upplevelsen av storbondebygden ldngs dalgéngens sodra delar
fordandras, gardsbebyggelse paverkas, ett torp rivs, fornldmningar

tas bort, samband mellan jarnaldersgravfalt och bebyggelse skirs

av, dldre vigpartier forsvinner och boendemiljéer paverkas av
fordandrade vyer och buller.



I och med att jarnvégen gar pa landskapsbro i stéllet for pa bank
kommer visuella samband fortfarande gé att avldsa och funktionella
samband kan bevaras, det vill sdga att det dven fortsatt kommer

att vara mgjligt att bedriva jord- och skogsbruk. Byggnader med
kulturhistoriska kvaliteter paverkas inte heller direkt.

Bedomningen innebér att Ostlinken medfor risk for pataglig

skada pa riksintresset. Med hénsyn till det starka intresse for
kommunikationer som Ostldnken utgor finner regeringen i sitt
tillatlighetsbeslut (se avsnitt 2.7.4) att kommunikationsintresset

bor ges foretrade vid en avvigning mellan olika intressen, forutsatt
att de villkor som ar kopplade till tillatligheten uppfylls. Valet av
spérlinje inom jarnvigskorridoren har ocksa i hog grad tagit hinsyn
till riksintresset for kulturmiljovard inom Nykdpingséns dalgang.
Négon alternativ placering av sparlinjen inom jarnvagskorridoren
for att undvika skada pa riksintresset har inte varit mojlig. I arbetet
med saval spérlinjevalet som utformningen av jarnvigsanldggningen
har skadelindringshierarkin, det vill sidga att skador i forsta hand ska
undvikas och i andra hand begrinsas, varit en vergripande princip
och stor vikt har lagts vid att begridnsa den negativa paverkan pa
riksintresset.

Nykdpingsan

Nykopingsén ér riksintresse for naturvérd och friluftsliv. Vid
an kommer bropelare att placeras ut inom riksintresseomradet
men utanfor afaran och ans strandzon. Tillgdngligheten till &n
och mojligheterna att anvinda omradet paverkas inte. Eftersom
landskapsbron blir ett nytt inslag i miljon, forvéntas en viss
visuell paverkan. Pdverkan bedoms som liten och de negativa
konsekvenserna bedoms som sma.

Hégasens vattenverk

Hogasens vattenverk dr utpekat som riksintresse for anldggningar for
vattenforsorjning och grundvattenférekomsten Larslundsmalmen-
Nykdping dr av SGU (Sveriges geologiska undersokning) klassad
som nationellt viktig for vattenforsorjning. Stambanan och bibanans
anslutning till stambanan ligger inom vattenskyddsomradets
sekundéra skyddszon. Enligt vattenskyddsforeskrifterna krivs
dispens eller tillstdnd for vissa typer av atgérder och verksamheter
inom denna. For Ostldnken kommer prévning att ske 1 samband med
provning av vattenverksamhet.

Inom grundvattenforekomsten Larslundsmalmen-Nyk&ping
kommer stambanan att passera pa bank och bro. Savil bank

som bro kommer att grundldggas pa pélar langs merparten av
strdckan inom grundvattenforekomsten, vilket 4ven medfor
schaktarbeten. Anldggningen beddms inte paverka tillrinningen

till vattentékten och riskerna kopplade till olyckor i driftskedet
beddms som sma eftersom ingen godstrafik planeras trafikera den
nya jarnvagen. Med vidtagna forsiktighetsmatt bedoms den fardiga
anldggningen inte orsaka ndgon betydande negativ paverkan pa
grundvattenforekomstens kvantitativa eller kemiska status.

Stockholm-Skavsta flygplats

Skavsta flygplats dr riksintresse for kommunikation och luftfart.
Riksintresset innefattar flygplatsens rullbana som gér i 6st-vastlig
riktning. Flygplatsen ér av riksintresse for att sékerstilla en framtida
utveckling av utrikestrafiken 1 Milardalen och nir Ostlédnken

tagits 1 drift kommer omréadet att fungera som en transportnod for
storregional, nationell och internationell tillgdnglighet.

Den nya stambanan passerar pa den sddra sidan om Skavsta

flygplats pa bank med undantag for ett par kortare skidrningar vid
Gabrielstorp. Bibanan ansluter sdderifran och I6per parallellt

med stambanan genom hela delomradet. For att minimera negativ
paverkan pé flygplatsen har kontinuerlig samverkan med kommunen,
flygplatsen och rdddningstjdnsten bedrivits under hela projektets
gang. Ostldnken forvéntas ha en positiv inverkan pé flygplatsens
verksamhet eftersom station for resandeutbyte byggs pa bibanan.

5.5.2 NATURA 2000

P& delstrackan passeras Natura 2000-omradet Svértadn med

dess biflode Tunséttersbiacken. Trafikverket har tagit fram en
miljokonsekvensbeskrivning av denna passage och ansokt om
tillstdnd att passera omradet. Ansokan kunde visa pa att jarnvégen,
med skadeforebyggande dtgéarder och skyddsatgirder, kan anldggas
pa ett sddant sétt att negativ paverkan pa utpekade naturvérden 1
omradet undviks. Léansstyrelsen i Sodermanlands lén fattade den
16 oktober 2014 beslut om att godkdnna Trafikverkets ansokan om
Ostlankens passage av Natura 2000-omradet.

Svértadn och Tunséttersbiacken omfattas av villkor 1 tillstindsbeslut
for Natura 2000-omrédet 1 bygg- och driftskedet. Villkoren beskrivs
utforligt 1 miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den har
jarnvégsplanen (Trafikverket 2023). Utan ndgra skadeforebyggande
atgérder riskerar suspenderat material att rinna ut i Svéirtadn och
Tunsittersbicken och forsdmra vattenkvaliteten i1 vattendragen.

For att {4 anldgga passager over vattendragen méste tillstindets
villkor uppfyllas och dessa har dirmed varit styrande genom hela
projekteringen av den nya jdrnviagsanldggningen. Det betyder bland
annat att vattendragen ska passeras pa bro, att bropelarna inte far
placeras i afaran eller dess strandzon, och att inga vandringshinder
for fisk eller utter far skapas. For att uppfylla dessa villkor kommer
landskapsbroar att anldggas over Tunséttersbacken och Svirtadn och
brofundamenten kommer att ligga utanfor strandzonen. Utter och
annat smavilt kommer att kunna passera pd strandremsorna under
broarna.
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5.5.3 KULTURMILJO

Pa delstrickan korsas ett antal kulturhistoriskt viardefulla

omraden och riksintresset for kulturmiljévard Nykopings dalgang.
Odlingsmark som har brukats 1 generationer kommer att tas i ansprak
av jarnviagsanldggningen och kulturhistoriskt viardefulla byggnader
och gérdsplatser kommer att forsvinna. Delar av vignitet i omrédet
ar ocksa kulturhistoriskt virdefullt, och samband mellan gardar och
marker riskerar att brytas. Aven visuella samband i 6ppna landskap
bryts dér jarnvégen gér pa bank.

Pa ndgra platser kommer dldre bebyggelse och torpmiljéer 1 konflikt
med anlidggningen och kommer att rivas. For byggnader med
kulturhistoriskt virde kan en kulturhistorisk dokumentering komma
ifrdga innan de rivs. Vilka byggnader som kan bli foremal {or
dokumentering framgér av den 6vergripande byggnadsinventering
som utforts (Trafikverket 2022b). Ytterligare byggnader kan komma
att berdras av forvérv.

Mer platsspecifikt kommer kulturhistoriska védrden vid Svértadns
dalgang att paverkas av den nya jérnvigsanldggningen nér vyerna
inom Svértadns dalgang fordndras. De visuella och funktionella
barridreffekterna minskas dock genom att jirnvégen passerar over
dalgangen pa en landskapsbro. Detta giller dven for Nykopingsans
dalgang. Landskapsbron hir kommer att ligga néra vérdefull
bebyggelse och dven passera igenom delar av ett jarndldersgravfilt.
Bron blir dven ett nytt visuellt inslag i1 en skala som dr fraimmande
for det édldre kulturlandskapet (se ndrmare i avsnitt 5.5.1 under
Nykopingsans dalgang).

Kulturhistoriska viarden vid Hagnesta-Garskog och Bullersta

gér delvis forlorade eller fragmenteras nér visuella storningar
uppstér. Tva dldre byggnader vid Norrgarden kommer att flyttas. |
Garskog ligger stambanan mycket néra den dldre gardstomten och
gardsbyggnaden kommer att erbjudas forvarv pa grund av buller.
Darutover kommer en dldre allékantad vigstrackning att forsvinna.

Den éldre vagen norrut mot Bullersta forldggs pd bro dver jarnvagen.
Bytomten vid Bullersta kommer att korsas bdde av banan och

den planerade Gverfarten och byggnaderna kommer att 16sas in.
Ytterligare fyra byggnader erbjuds forvérv. Jarnaldersgravfalten

som ligger bade sdder och norr om anldggningen far forsdmrad
tillgénglighet och ldsbarheten kommer att minska. Bebyggelsen vid
Sora paverkas inte direkt, men vissa siktlinjer mellan Séra och Berga
kommer att skéras av och det historiska sambandet mellan gardarna
blir mindre tydligt i landskapet.

Vid Skavstamalmen och Stigtomtamalmen innebér planforslaget att
flera kulturmiljoer splittras och kulturhistoriska samband forsvagas.
I Fjéllskar bryts siktlinjer och ett par gardar kommer att 16sas in. Vid
Aspedal och Lovgolet kommer en gard att rivas och avldsbarheten
av dldre virdefulla gardar med byggnads- och arkitekturhistoriska
virden forsvinner.

Vid Gabrielstorp kommer en del av den vardefulla
fornldmningsmiljon att forsvinna. De delar som inte paverkas direkt
kommer att i en indirekt padverkan eftersom miljon splittras upp
och den planerade anldggningen kommer att ligga nira de delar som
bevaras.

Kumulativa effekter som kan uppkomma nar ytan som upptas av
infrastruktur ldngs strackan O0kar dr att marken blir svérare att bruka,

forutsittningarna for betande djur minskar och att marken véxer igen.

Sarskilt utsatt for dessa effekter &r Nykopingsans dalging.

For att konsekvenserna inte ska bli mer omfattande &n vad som

ar absolut nodvéndigt har stor hdnsyn till kulturmiljévarden tagits
ndr jarnvdgsanlaggningen placerats in — i plan sdvil som i profil —
inom jérnvigskorridoren. Aven vid placeringen av teknikgérdar,
transportvédgar och annan tillhdrande infrastruktur har hénsyn tagits
till kulturmiljoobjekt. Skadelindringshierarkin, det vill sidga att
skador 1 forsta hand ska undvikas och i andra hand begrénsas, har
varit en overgripande princip i enlighet med villkor i regeringens
tillatlighetsbeslut (se avsnitt 2.7.4).

Genom att forldgga jdrnvdgen pa bro dver vissa av de
kulturhistoriskt vardefulla miljoerna bibehélls i viss man viktiga
siktlinjer i det Oppna landskapet. Med hinsyn till den samlade
kulturmiljons hoga varde bedoms planforslaget ge stora till mycket
stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Det beror pé de
generellt sett hoga kulturmiljovardena pé delstriackan och att
infrastrukturprojekt i Ostldnkens storlek medfor stora forandringar i
landskapet.

Inom ramarna for Ostldnken har ett arbete med att identifiera
atgirder som stirker och tydliggor kulturmiljovéirden

pagétt parallellt med arbetet med att ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning. Sddana dtgiarder hanteras inte inom
jarnvagsplanen och far dirmed inte ndgon paverkan pa dess
markansprak. Att vidta sddana atgirder ar frivilligt, det vill sdga

att det inte dr reglerat i lagstiftningen, och ar en padgaende process.
Arbetet leds av Trafikverket och samordnas for samtliga delar av
Ostlanken i dialog med lansstyrelser, kommuner och fastighetsidgare.

For vilka kulturmiljéstarkande dtgérder som planeras och for en

mer heltdckande bild av Ostldnkens paverkan pd kulturmiljon
hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningen som tillhdr den hir
jarnvéagsplanen (Trafikverket 2023), varifran kartfigurerna som foljer
hir dr himtade (se Figur 85, Figur 86, Figur 87, Figur 88, Figur 89,
Figur 90, Figur 91 respektive Figur 92).



111982:7604

L1982:8227,

=
-
19831777

111582:8221

11198317774

Klippinge!

ol

Vicowl netiProjects\ADGS000\ANGB444'GIS\T ProfEIAMKBIDOWPIAAICGIS ProiOLP3 MKB JP32 - Dalomrddaskantor KulturaprOLP3 MKB Kultur Konsekevens Daelomr JP32 | COWIAB - NAHK | 2023-01-08

— = Grans for jarmvagsplan X stangd vag I Teknikgard Kulturhistoriska objekt
== kGrépds for tillatlig (&) Underpassage E Damm B Fornlamning Delprojekt:  Nykbping
orndor — Nyvég .| Produktionsytor m Ovrig kulturhistorisk gzl;;:r(:ca';?' ?f?faoboskavm
== Bro —— Servicevég Produktionsomrade lamning 4”
s SKATNing —— Bygg- och servicevig —— V&g &ldre &n ar 1900
Bank "1 Bebyggelsemiljé 0 0200 300400 S0
o ) ; © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 85. Ostldnkens paverkan pa fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska Idmningar fér Svértaans dalgang del 1.
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Figur 86. Ostldnkens paverkan pa fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar fér Svértaans dalgang del 2.
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554 NATURMILJ 0 Har foljer en 6versiktlig sammanfattning av hur delstrickan Sjosa—
Skavsta paverkar naturmiljon. For en mer utforlig redovisning
hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den

hér jarnvagsplanen (Trafikverket 2023), varifrdn kartfigurerna

som foljer hér dr himtade (se Figur 93, Figur 94, Figur 95,

Figur 96, Figur 97, Figur 98 respektive Figur 99). I figurerna
redovisas naturvirdesobjekt och skyddade omraden lings med
delstrackan Sjosa—Skavsta. De objekt som paverkas av den nya
jarnvédgsanldggningen listas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Med avseende pa miljoaspekten naturmiljé blir den storsta
konsekvensen av Ostlinken den forlust av livsmiljéer som uppstar
ndr jarnvagen, tradsdkringszonen och nya végar anldggs. Jarnvigen
skapar ocksa en barridr 1 landskapet som paverkar mojligheterna
till spridning och rorelse for manga djur och vixter. Sammantaget
bedoms de negativa konsekvenserna vara méttliga.
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Figur 93. Naturvédrdesobjekt och skyddade omraden lédngs med delomradet Hakanbol-Hagnesta bergtakt.
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Manga virdefulla naturmiljder har kunnat undvikas genom
optimering av spérlinjen, men for ndgra omrdden lings med
delstrackan blir effekterna mattliga till stora for olika aspekter med
avseende pa naturmiljon. Framfor allt géller det omradden med hoga
naturvirden kring Bullersta och Bonsta. Vid Bullersta finns manga
virdefulla barrblandskogar och betesmarker men storst konsekvenser
blir det for en ddellovskog med hogt naturvirde, eftersom habitatet
ar relativt ovanligt i omradet.

Jarnvagen kommer att passera over Natura 2000-omradet Svértaan
och dess biflode Tunsittersbiacken pa landskapsbro och i enlighet
med villkoren for passagen placeras inga bropelare i dfaran eller i
strandzonen (se ndrmare i avsnitt 5.5.2).

Liangs delstrackan Sjosa—Skavsta aterfinns hoga naturvirden relativt
jamt utspridda, med viss koncentration av objekt med hogsta
naturvirdesklassning i landskapet mellan Svirtadn och Nykopingsén.

B =S - R e .. . e 'Y o
O.A0650001A0684441G1S11_Prof EAMKE100WP3IZVAcGIS Pro\OLP3 MKB JP32 - Oversikler 1aprs\OLP3 MKB Natur Vill JP32 | COWIAB - NAHK | 2024-08-03

Objekten vid Nykopingsan ér olika hagmarker och tridbdrande
hagar som pdverkas genom jarnvéigens markansprak. Nykopingsan
passeras pa en lang landskapsbro 6ver dalgangen, vilket ger

en positiv inverkan pd flera naturvdrden. Undantag inkluderar
dkermarken som brostdden placeras pa. Aven flera skogsmiljoer
med pétagliga och hoga naturvarden paverkas. Eftersom manga

av objekten fragmenteras och pdverkas av markanspridk bedoms
konsekvenserna som sma till stora.

Eftersom banan i huvudsak kommer att stingslas — for att hindra

att stora eller medelstora didggdjur tar sig in pa sparen — kommer
Ostlanken dven att innebdra en kraftig barriér for viltrorelser i nord-
sydlig riktning i landskapet. Spridningsvigarna for vilt kommer

att fordndras genom att djuren endast kan passera Ostldnken vid

de platser dar passager finns. De passagemdjligheter som kommer
att finnas for stora ddggdjur ar faunaportar, landskapsbroar och
anpassade végportar.

————

e

For medelstora ddggdjur kommer passagemojligheter att finnas pa
samma platser som fOr stora ddggdjur, samt vid de strandpassager
som anordnas, till exempel vid Svirtadn, Tunséttersbicken,
Hovrasjons utlopp och Nykdpingsédn. Medelstora ddggdjur kommer
dessutom att kunna passera vid flera av de dversvimningstrummor
som planeras. For mindre djur sdsom grod- och kréldjur utformas
kabelbrunnar i anldggningen si att djuren ska kunna tas sig upp och
ut ur brunnarna.

Viltrorelser, planerade passager for Ostlanken, samt befintliga
passager for E4 ldngs delstrackan Sjosa—Skavsta, redovisas i

Figur 100. Samtliga platser dar det finns mdjlighet att passera
Ostlénken redovisas i Figur 52 (som aterfinns i avsnitt 4.2.1).
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Figur 100. Viltrérelser, planerade passager for Ostldnken, samt befintliga passager fér E4 léngs delstréckan Sjésa—Skavsta.
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I det omfattande utredningsarbete som ligger till grund for den
planerade jarnvigsanldggningen ingar dven en artskyddsutredning
som redovisar forekomsten av och effekterna och konsekvenserna
for faglar, daggdjur, grod- och kréldjur, ryggradslosa djur samt
vaxter.

Av de skyddade djurarter som identifierats pa delstriackan dr olika
arter av giss och svanar, brun och bla karrhok, kornknarr, vaktel,
spillkraka, entita, olika arter av fladdermdss och gron mosaiksldnda
de som riskerar att paverkas mest av jirnvagsanliggningen.

Giss och svanar rastar vid sdvil Svirtadns som Nykopingséns
dalgang, samt vid Djélp, véster om Skavsta. Vid dalgangarna
passerar dock jarnvigen pa landskapsbro vilket leder till att endast
sma arealer paverkas permanent. Spillkrdkan hickar fraimst vid
Stigtomtamalmen. Reviren ar stora hér och jairnvigen utgdr endast
ett relativt litet intrang.

Utifréan artskyddsutredningens resultat har atgiarder kunnat vidtas
for att 1 sd stor man som mojligt undvika att ta skyddade arters
livsmiljoer 1 ansprak och forhindra skador pa kénsligt véxt- och
djurliv. Vilka specifika dtgarder som vidtas for att minimera
paverkan redovisas 1 miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den
hir jarnviagsplanen (Trafikverket 2023).

Vid planeringen av Ostlanken har den sé kallade
skadelindringshierarkin tillimpats. Skadelindringshierarkin innebar
att skador 1 forsta hand ska undvikas, 1 andra hand minimeras

och avhjilpas pa plats, i tredje hand restaureras och 1 sista hand
kompenseras. For att mildra effekterna som Ostldnken innebar

har generella skyddsédtgiarder sisom stidngsling, utformning av
ledningsnét och kabelbrunnar, anvéndning av avbaningsmassor och
anpassning av anldggningens utformning tillimpats.

For starkt skyddade arter som krdver mer specifika atgérder har
saddana skyddsétgirder vidtagits, framst i form av avskridckande
atgarder for figel. Trots detta kommer trafiken pa jérnvigen att leda
till viss 0kad dodlighet, sérskilt for sma och flygande djurarter som
fladdermoss.

Biotopskydd

Sammanlagt nio objekt med generellt biotopskydd paverkas av
Ostlénken pé delstrackan Sjosa—Skavsta. Dessa objekt bestar av
fem smavatten i jordbruksmark, en all¢, en akerholme och tva
odlingsrdsen i jordbruksmark. Konsekvenserna for de enskilda
objekten redovisas 1 miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den
hér jarnvagsplanen (Trafikverket 2023).

Intrang i1 objekt med generellt biotopskydd hanteras inom ramen for
jarnvagsplanen men kréver att det finns tydliga motiv. I Figur 93,
Figur 94, Figur 95, Figur 96, Figur 97, Figur 98 respektive Figur 99
redovisas de omraden dér jarnvagsanlaggningen kommer att ha en
paverkan pé naturvédrden och skyddade omréaden.

Strandskydd

Intrang i strandskyddsomraden hanteras inom ramen for
jarnvagsplanen. Pa delstrickan Sjosa—Skavsta finns totalt 14
vattendrag som omfattas av strandskydd, varav tva ir darna Svértadn
och Nykdopingsén, tva dr Tunsittersbiacken och Idbacken, och
resterande dr mindre diken. Samtliga omraden som omfattas av
strandskydd redovisas 1 Figur 93, Figur 94, Figur 95, Figur 96,
Figur 97, Figur 98 respektive Figur 99.

Av de beroérda omradena finns sex platser dir storre hdnsyn tagits
vid projekteringen for att bevara goda livsvillkor for djur- och
vaxtlivet pd land och i vatten. Resterande platser giller mindre diken
1 akermark med laga naturvirden och vérden for friluftslivet.

Den nya jérnvdgsanldggningen passerar Svirtadn, Nykopingsan
samt ett ratat dike, som leder vatten fran Hovrasjons sodra dnde, pé
landskapsbroar med inga eller sméd konsekvenser for de virden som
bestimmelserna avser att skydda.

Konsekvenserna beddms dven som sma for Tunséttersbicken

och Idbiacken med sina bifldden. Passagemdjligheterna vid
Tunséttersbiacken blir simre for fauna, men i1 ndromradet finns
landskapsbroar och trumman som anlidggs ska ga att anvénda. Vid
Idbédcken anldggs en strandpassage och bade bécken och dess biflode
kulverteras.

Den sjitte platsen &r beldgen mellan vdg 52 och Aspedal och ror
ett dike som mynnar i Yngaren. Diket kommer att kulverteras med
ndgot forsdimrade passagemojligheter for fauna som foljd.

Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

I utredningsarbetet har det identifierats ett antal atgérder som
behover vidtas utanfor jarnvigsplanomrédet till foljd av Ostldnken.
Vissa av dessa atgdrder kan omfattas av samradsplikt enligt 12 kap.
6 § miljobalken pd grund av att de vésentligt kan &dndra naturmiljon
(se ndrmare 1 avsnitt 11.3.3 under Samrad enligt 12 kap. 6 §
miljobalken).

5.5.5 BOENDEMILJO

Boendemiljon kommer att forandras for de ménniskor som lever och
verkar lings med omrédet dédr den nya jarnviagsanldggningen byggs.
Omfattningen av paverkan dr beroende av befolkningssituation och
levnadsforhédllanden i omradet idag, samt jarnvégens utformning
och forutsittningarna i landskapet. De miljoaspekter som har
anknytning till m@nniskors boendemiljo ar majligheter till rekreation
och friluftsliv (se avsnitt 5.5.6), paverkan av buller (se avsnitt 5.5.7),
vibrationer och stomljud (se avsnitt 5.5.8), luftféroreningar (se
avsnitt 5.5.9), samt elektromagnetiska falt (se avsnitt 5.5.10).

Mojliga konsekvenser for barn och unga har utretts sarskilt

inom projektet och forslag pa anpassningar och skyddsatgirder

i byggskedet tagits fram. I kartliggningen patriaffades ett antal
malpunkter for barn, ddribland rekreationsomradet vid Sora dér det
bland annat bedrivs skolverksamhet. Planerade passager gor det
mojligt att dven fortsittningsvis ta sig till och fran omradet pa ett
sakert sétt.

Nar bibanans véstra del byggs kommer bade vig 629 och den

gang- och cykelvdg som gar ldngs med vdgen att behova sténgas.
Tillgdngligheten till gymnasieskolan vid Skavsta flygplats
tillgodoses for gang- och cykeltrafikanter genom att en ny gang- och
cykelvég anliaggs (se ndrmare 1 avsnitt 5.1.2 under Vig 629).



5.5.6 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Planforslaget innebér visst intrdng 1 rekreationsomraden och att en
ny barridr skapas 1 landskapet. For friluftslivet blir detta markbart
framst 1 skogsomraden som idag inte har nagra barriédrer. For att
minska dessa effekter anldggs passager lings med strackan. Samtliga

planerade passager dr planfria vilket ar positivt ur sdkerhetssynpunkt.

Nyk6pingsén utgor riksintresse for friluftsliv och den nya stambanan
passerar dalgdngen pé landskapsbro. Tack vare hojden pa bron
kommer framkomligheten for ménniskor som gér eller fiskar

langs med strandkanten och paddlar kanot i 4n att vara oforéndrad.
Stambanan passerar Nykopingsan i1 néra anslutning till flygplatsen
och redan idag forekommer buller till f6ljd av flygplanstrafiken
omradet. Effekten pa friluftslivet bedoms ddrmed som liten.

Pé delstrackan korsas Sormlandsleden tva ganger, dels vid
flygplatsen dér leden foljer vig 627 sdderut, dels i1 skogen norr om
bostadsomridet Hagalund. Stambanan passerar ver vig 627 och
Sérmlandsleden pa landskapsbro och ledens framkomlighet paverkas
inte. I skogen norr om Hagalund passerar stambanan i skirning. Hir
planeras en friluftspassage under jarnvégen, drygt 100 meter véster
om dagens lidge for Sormlandsleden. Leden kommer dérfor att dras
om for att sidkerstilla tillgdngligheten pa bada sidor om jérnvigen
och effekten bedoms som liten.

Néckrosleden stricker sig langs vig 627 och vidg 223 som bada
passeras av jarnvigen pa landskapsbro. Eftersom véigarna hélls
Oppna blir effekten liten.

Atkomst till rekreationsomradet vid Hovrasjoén norr om den nya
stambanan frdn Nykopings titort medges pa fyra platser. Den
nya stambanan passerar vag 807 pa jarnvédgsbro och vid Berga pa
landskapsbro vilket innebér oférdndrad framkomlighet pa dessa
stillen. Tva passager anldggs ocksa, en visterut vid Bonsta, for
Sormlandsledens passage under jairnviagen, och en rakt séder om
Hovrasjon vid Bullersta, for passage for gdng- och cykeltrafik,
bilar och jordbruksmaskiner dver jarnviagen. Tillgédngligheten till
rekreationsomradet vid Hovrasjon paverkas ddrmed endast 1 liten
grad och effekten bedoms som liten.

Framkomligheten for allménheten vid vattendrag och diken
begrinsas inte dér jirnvdgen passerar. Svirtaan, Tunsattersbacken
och Hovrasjon omfattas av strandskydd och har ett véirde for
friluftslivet. Den nya stambanan passerar samtliga av dessa pa
landskapsbroar och det kommer att vara mojligt att gd langs
strinderna dven efter utbyggnaden.

Nykopingsén, Nackrosleden och Sérmlandsleden anvands av ménga
méanniskor och har darfor dven ett storre regionalt virde. Den

nya jarnvagsanliggningen stracker sig utanfor eller i utkanten av
omraden med hdga vérden for friluftslivet och effekten bedoms

som liten till mattlig. Paverkan utgors framst av den tillkommande
barridreffekten. Enskilda personer som bor i omradet paverkas
exempelvis nir deras promenadstig forsvinner eller krédver en omvég,
eller av att utsikten fordndras. Med planerade passager minskar
barridreffekten och sammantaget beddms planforslaget innebéra
maéttliga konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Kumulativa effekter uppstér 1 form av buller, dir stambanan och
bibanan kommer att ge negativa effekter for rekreationsomraden
som redan idag dr paverkade av buller. Detta giller framforallt for
Ekensberg 6ster om Nykopings tétort och Nykopingsan som idag &r
bullerpaverkade fran tdg-, bil- och flygtrafik.
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5.5.7 BULLER

Totalt 49 byggnader ar bullerberérda med avseende pa Ostldnken.
Dessa utgors av 43 bostider, en skola, en forskola med tre
byggnader, ett hotell och en scoutgérd (se Figur 101). Det dr den
maximala ljudnivan som dr avgorande nér bullerberdrda byggnader
identifieras och som innebir den storsta bullerpdverkan fran
Ostlénken.

Jarnvédgsnira bullerskyddsatgédrder har dimensionerats for att klara
60 dB(A) ekvivalent ljudnivé vid fasad och sé att maximal ljudnivé
vid fasad inte dverstiger 73 dB(A). I kombination med
fastighetsnira bullerskyddsatgirder, sisom fasaditgarder och lokala
skdrmar vid uteplats, innebér detta att riktvirden inomhus saval som
pa uteplats klaras. I Hagnesta by anldggs en bullerskyddsvall pé
vardera sidan om spéren. For att bevara deras kulturhistoriskt hoga
viarden kommer de tva bostadsbyggnaderna nérmast sparen pa den
sOdra sidan att flyttas.

Eftersom omgivningarna ér glesbefolkade langs merparten
av delstrdckan ér det inte ekonomiskt rimligt att anldgga
bullerskyddsskdrmar eller bullerskyddsvallar ldngs jarnvéigen for

att skydda alla bostidder. For de bostidder som inte blir skyddade

av jarnvégsndra bullerskyddsatgérder vidtas fastighetsnira
bullerskyddsatgérder for att klara riktvirden inomhus och vid
uteplats. Med undantag for 11 byggnader — som Trafikverket
erbjuder sig att forvirva (se avsnitt 4.6) — kommer samtliga att klara
de riktvirden som anges i regeringens tillatlighetsbeslut (se avsnitt
3.5.7).

Var bullerskyddsatgdrderna kommer att vidtas redovisas i avsnitt
4.4.1 respektive 4.4.2. Dessa skyddsétgirder redovisas dven pa
plankartan och kommer ddrmed att faststillas nir jarnvagsplanen
vinner laga kraft.

5.5.8 VIBRATIONER OCH STOMLJUD

Beridkningar av komfortvibrationer med anledning av trafiken pa
Ostlanken har utforts. Riktvirdet for komfortvibrationer pa 0,4 mm/s
kommer att klaras for samtliga bostadsbyggnader utmed delstrickan
Sjosa—Skavsta.

5.5.9 LUFT

Tagtrafikens paverkan pa luftens kvalitet &r mycket begrdnsad och
detta géller dven for Ostldnken. Generellt sett bedoms vare sig den
nya stambanan eller bibanan orsaka luftféroreningar 6ver nedre
grans for varken NO, (kvévedioxid) eller PM | (luftférorening i form
av luftburna partiklar mindre &n 10 mikrometer).

Pa delstrackan Sjosa—Skavsta passerar inte Ostldnken 1 direkt
anslutning till bebyggelse. Omradet beddms ha lag kianslighet
for luftfororeningar eftersom det &r glesbefolkat med fi kinsliga
verksamheter 1 form av exempelvis vardlokaler och skolor. For
fororeningssituationen i omradet dr E4 den dominerande kéllan.

Nir Ostlénken é&r 1 drift behover inga skyddsétgirder vidtas med
avseende pa luftkvaliteten. Detta kan ddremot bli aktuellt for
byggskedet (se narmare i avsnitt 5.8.4). I ett langre perspektiv
bedoms konsekvenserna for miljoaspekten luft bli positiva eftersom
Ostlanken kan bidra till en 6verflyttning av trafik frin vig till
jarnvag.
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5.510 ELEKTROMAGNETISKA FALT

I den magnetfiltsutredning som har gjorts for Ostldnken konstateras
att efter 20 meter, mitt frdn ndrmaste sparmitt, har den magnetiska
flodestitheten avklingat under det &rsmedelvarde pd 0,4 uT som
Socialstyrelsen anger som referensvirde (Socialstyrelsen 2005).

Anliggandet av Ostlédnken innebér att de mest nérliggande husen
kommer att 16sas in pa grund av att de ligger inom det permanenta
markanspraket. Efter fardigstdllandet av Ostldnken kommer det

inte att ligga nagra bostadshus inom 20 meter fran sparmitt och
inga ménniskor kommer heller att varaktigt vistas inom detta
avstand fran anldggningen. Det kommer ddrmed inte att uppsta
nagra negativa konsekvenser for ménniskors hilsa med avseende pa
elektromagnetiska falt.

Avstandet mellan de ndrmaste bostadshusen och sparen dr ocksa
tillrdckligt stort for att undvika risk for exponering for stralning
over Strélsdkerhetsmyndighetens referensvarde 300 uT (SSMFS
2008:18). Referensvardet giller dven for platser dit allménheten
har tilltrdde ldngs jarnvégen och runt kraftforsorjningsanldggningar.
Inte heller pa sddana platser kommer magnetfilten att dverstiga
referensvirdet.

5.5.11 RISK OCH SAKERHET

Liangs delstrackan Sjosa—Skavsta finns omgivande verksamheter,
framst flygplatsomrddet och andra infrastrukturanldggningar, som

1 hindelse av olycka kan péaverka eller paverkas av Ostlédnken.
Skyddsatgarder kommer dock att vidtas lings Ostldnken, bade

for att sikra driften av jarnvdgsanldggningen och for skydd av
omgivningen. Detta innefattar stingsling, tradsékring, 6vervakning,
skydd vid broar, riskzoner och skyddsavstand till bebyggelse,
utrymningsmdjligheter pé broar, skyddsatgéirder kopplade till sno
och is pé sparen samt servicevigar och annan atkomst till jirnvigen
(se ndrmare 1 avsnitt 4.3.12).

P& Ostlianken forekommer inte heller nagra plankorsningar utan alla
passager med befintlig infrastruktur kommer att ske 6ver respektive
under jairnvdgen. Detta reducerar riskerna for personpakdrning
avsevart jamfort med Sodra stambanans standard. Eftersom den del
av bibanan som ingar i den hér jarnvigsplanen enbart ska trafikeras
av regionaltag ska inte heller nagra transporter av farligt gods dga
rum pa banan.

For delstrackan Sjosa—Skavsta bedoms de vésentligaste
fordndringarna 1 risk, for planforslagets driftskede jamfort

med idag, vara olyckor som exempelvis personpakdrning och
ursparning. Aven transporter av farligt gods — i form av exempelvis
flygbransle till flygplatsen — skulle kunna medfora konsekvenser for
omgivningen och dtgiarder rekommenderas for bebyggelsen avsedd
for stadigvarande vistelse nirmast dessa viigar. Aven utformningen
av vig 629 som gar Over jarnvigen dr anpassad for att minska
riskerna. Risken for bldndning av flygtrafik har utretts men funnits
vara mycket 14g, bdde med avseende pa tdgen och lokforaren och
flygtrafiken.

Péverkan pa bebyggelse ldngs med delstrickan Sjosa—Skavsta
beddms vara begrinsad eftersom jarnvagsanldggningen till storsta
del berdr obebyggda eller glest bebyggda omraden med undantag for
omradet vid Skavsta flygplats.

Atkomst till flygplatsomrédet for utryckningsfordon medges frén
flera vigar. Soderifran ar dtkomst mojlig via vig 52 och den nya
strackningen for vig 629 samt via lokalgator norr och séder om
sparen. Osterifrdn nds omridet via vig 627 och viig 628 och
norrifrén via vig 627 och viig 625. Atkomst visterifran sker via vig
52 och vig 625.

5.5.12 FORORENAD MARK

Vid arbeten under grundvattenytan ska dtgéarder vidtas for att minska
risken for spridning av de PFAS- och petroleumfororeningar som
patriffats inom omradet vid Skavsta flygplats och den gamla
brandovningsplatsen (se narmare i avsnitt 5.8.5 under Fororenad
mark). I planforslaget ingar dven saneringsatgérder kopplade till de
fororeningar som — dven om jarnvégen inte byggs — skulle kunna
utgora en oacceptabelt stor risk for ménniskors hélsa eller miljo.
Konsekvenserna blir i detta avseende positiva eftersom planforslaget
innebdr en minskad risk for spridning av fororeningar till yt- och
grundvatten. De fororeningar som lamnas kvar i marken ska
innebdra en acceptabel risk.

Byggnationsarbetena inom projekt Ostlanken fir inte omdjliggora
en framtida sanering av mark och grundvatten. Detta innebér att
fororeningar som beddms utgdra en oacceptabel risk for ménniskors
hélsa eller miljon, och som ldmnas kvar i ndrheten till anldggningen,
ska vara dtkomliga for framtida sanering. Fororenad jord utanfor

anldggningen ldmnas ordrd eftersom omradet ligger utanfor
Trafikverkets ansvar som byggherre.

Utifrén genomforda provtagningar i anslutning till planerat
sparomrade bedoms risken for fororenad jord, med halter Gver
Naturvardsverkets generella riktvérden for mindre kinslig
markanvéndning, generellt vara liten inom &vriga delar av striackan.
Om sédana massor pétriffas hanteras de som avfall och transporteras
till godkénd avfallsanldggning.

Fragor rorande markfororeningar i samband med planerade
anlidggningsarbeten bevakas dven fortsittningsvis 1 projektet, och
nya provtagningar och bedomningar under byggskedet kommer
darfor kontinuerligt att géras vid behov.
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5.5.13 HUSHALLNING MED
NATURRESURSER

Areella naringar

Ostlédnken péaverkar brukande av jordbruks- och skogsmark framfor
allt genom permanent markansprak och barridrverkan genom
fragmentering av marker till mindre och mer svéarbrukade omraden.
Atkomst till de allra flesta berérda omraden kommer att sikerstillas
pa olika sitt, genom passager, atgirder pa allmidnna végar i enlighet
med jarnvagsplanen eller genom att avtala med fastighetsédgare om
anldggning av enskilda vigar.

I vissa fall, dér jarnvédgen skér av omrade eller dar atkomst till
mark medges pé annat sitt, 1 vissa fall med négot lingre avstand,
beddms det inte vara rimligt att anordna nya tillfartsmojligheter.
For att kompensera brukare for ytor som inte ldngre kommer att
kunna brukas eller far forsvarad brukning, mark som tas i ansprak
av jarnviagsanldggningen samt minskningen av fastighetens
marknadsviarde kommer géllande ersattningsregler att tillampas.

Sammantaget beddms Ostldnken inte vésentligt forsvara for att
bedriva jordbruket pa delstrickan. Viss fragmentering av dkermark
sker dock, vilket gor att en del arealer darfor blir mer svarbrukade.
Pé delstrackan kommer cirka 31 hektar jordbruks- och betesmark att
tas 1 ansprak av den nya jarnvéigsanldggningen i driftskedet. Negativa
effekter pa jordbruket uppkommer inte heller enbart av att mark tas 1
ansprak och att den totala jordbruksmarken minskar, utan dven av:

 Fragmentering och minskade arealer for drabbade filt vilket ger
forsamrad effektivitet

« Andrad form pé drabbade filt, vilket bidrar till férsimrad
effektivitet

 Ett 6kat antal sa kallade vandteg inom &dkermarken, vilket kan leda
till att marken packas hardare och produktiviteten blir sémre

* Minskad total brukningsareal hos drabbat foretag, vilket i sig
medfor farre timmar och mindre produktion per maskin och andra
tillgdngar

« Okat kéravstdnd mellan foretagets maskinhallar och lagerlokaler
och filt, vilket ger forsdmrad effektivitet

For att kunna soka EU-stod for jordbruket behover ett jordbruksblock
vara minst 0,1 hektar stort, mindre block 4n sa riskerar darfor att tas
ur produktion. I ett yttrande fran Lansstyrelsen 1 Sodermanlands l4n
bedoms dock redan block mindre dn 0,5 hektar bli svarbrukade i
praktiken. Uppdelningar dér skiften mellan 0,5 och 2 hektar bildas
bor undvikas eftersom de riskerar att tas ur produktion.

Pa delstrackan Sjosa—Skavsta skér jarnvdgsanldggningen av en
méngd jordbruksblock, varav sju skérs av pa ett sétt som skapar nya
block pa mindre 4n 0,5 hektar. Tva av blocken ar lokaliserade vid
Garphagen och tva vid Bonsta. Resterande ligger vid Gabrielstorp,
Lovhagen och Angssiter. Dirutdver skapas tre nya block som ir
mindre #n 2 hektar, vid Bullersta, Bonsta och Angssiter.

Anslutande vagar sikerstéller dock atkomst till de flesta berdrda
jordbruksblocken och anldggningsdelar sésom dammar och
teknikgardar har placerats for att i sd hog grad som mojligt minimera
intrdnget 1 jordbruksmark. De vigpassager som planeras inom
Ostlidnken kommer ocksa att vara anpassade for jordbruksfordon.
Den fordonstyp som dr dimensionerande med avseende pa fri hojd
och bredd dr en 4,5 meter hog och 6 meter bred skordetroska.

Vattenresurser

Jarnviagsanldggningen beddms inte ha ndgon paverkan pa
grundvattenforekomsterna Pormagasin Skavstafiltet och
Larslundsmalmen-Nykdping eller pa Hogésens vattentékt.
Anliaggningen kommer att konstrueras och byggas pa ett sddant sétt
att vattenresurserna inom omradet inte kommer att utsattas for nagon
permanent paverkan.

Jakt och fiske

Befintlig infrastruktur som exempelvis E4, Skavsta flygplats

och ldnsvéigar med mycket trafik dr redan idag en betydande
barridr. Genom anldggandet av Ostldnken och det faktum att

den nya stambanan och stora delar av bibanan ska stingslas
kommer ytterligare en barridr for storre vilt att uppsta i landskapet.
Viltpassager planeras for att sdkerstdlla att djur tillats passera
Ostlanken. Trots dessa kommer den nya jarnvigen att innebdra

en utokad barridreffekt i det viltrika omradet vid Stigtomta med
effekten att viltrorelserna koncentreras till ett farre antal platser i
stllet for att spridas Over ett storre skogsomrade. Mojligheterna till
jakt bedoms inte paverkas 1 ndgon storre omfattning.

Mojligheten att bedriva fiske 1 omradet bedoms inte paverkas av
den nya jarnvagsanldggningen. Fiskbestandet i sjoar och vattendrag
1 anslutning till Ostlanken beddms inte heller paverkas 1 ndgon
ndmnvard omfattning. Skyddsatgirder for att undvika paverkan pé
sjoar och vattendrag kommer att vidtas.

5.5.14 MILJOKVALITETSNORMER

En utforlig redovisning av den nya jarnvigsanldggningens
paverkan pé de miljokvalitetsnormer som projekt Ostlanken

har att forhélla sig till pa delstrdckan Sjosa—Skavsta édterfinns 1
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hir jairnvagsplanen
(Trafikverket 2023). Hér foljer endast en kortfattad sammanfattning.

De beslutade ytvattenforekomsterna Svértaan, Tunsattersbacken
och Nykdpingsdn samt de beslutade grundvattenférekomsterna
Pormagasin Skavstafiltet och Larslundsmalmen-Nykdping omfattas
av miljokvalitetsnormer. Aven de beslutade ytvattenforekomsterna
Kiladn, Langhalsen sddra och Yngaren omfattas av
miljokvalitetsnormer. Dessa vattendrag passeras inte av jirnviagen
men paverkas indirekt i och med att dagvatten som avleds via
fordrojningsdiken slipps ut till dessa.

Den nya jérnvdgsanldggningen passerar Svirtadn, Tunsattersbiacken
och Nykdpingsén pé landskapsbroar. Brokonstruktionerna har
utformats for att undvika negativ paverkan pa vattendragens
ekologiska och kemiska status. Den nya anldggningen bedoms

inte medfora en forsdmring av dagens ytvattenstatus eller dventyra
uppfyllandet av god ekologisk eller kemisk status.

Inom grundvattenférekomsten Pormagasin Skavstafiltet kommer
stambanan att passera pa bank. P& grun for negativ paverkan pa
grundvattenforekomsten inte uppkomma.

Vid grundvattenforekomsten Larslundsmalmen-Nykoping passerar
jarnvagsanlidggningen genom vattenskyddsomridets sekundéira
skyddszon. Under byggskedet bedoms det foreligga viss risk for
grundvattenpaverkan. Med vidtagna forsiktighetsmatt bedoms den
fardiga anldggningen inte orsaka nidgon betydande negativ paverkan
pa grundvattenforekomstens kvantitativa eller kemiska status.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet tjanar till att skydda

manniskors hdlsa och miljon. Jarnvdgsutbyggnaden bedoms inte
innebdra att miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas.
Driftskedet har 1 sig en forsumbar paverkan pa luftkvaliteten, men
den nya stambanan mdjliggor att en storre andel av person- och
godstransporter sker pa jarnvég i1 forhallande till vdg dn idag. Jimfort
med i ett nollalternativ, det vill sdga i det fall Ostlanken inte byggs,
kan da en storre andel av ett 6kat transportbehov 2040 tillgodoses av
jarnviag och kvaliteten pd utomhusluften darmed forbattras.



5.6 SAMHALLSEKONOMISK
BEDOMNING (SAMMANFATTNING)

Trafikverket utforde under 2018 en samhillsekonomisk analys

for hela utbyggnaden av Ostlédnken (Trafikverket 2018b). En
samhéllsekonomisk analys kan inte géras av enskilda delar av den
nya jarnvagen utan behdver ta hinsyn till hela systemet. Analysen &r
en del av det beslutsunderlag som ligger till grund for den nationella
planen for transportsystemet.

Den nationella planen ér framtagen utifran ett
trafikslagsovergripande perspektiv. Det dr riksdagen som bestimmer
hur mycket pengar som ska anvdndas medan regeringen ger
Trafikverket direktiv om prioriteringar. Den 7 juni 2022 fattade
regeringen beslut om faststéllelse av den nationella planen for
transportsystemet 2022-2033 (Infrastrukturdepartementet 2022). |
planen pekas Ostlédnken ut som ett av de objekt vars byggande ska
pabdrjas under planperioden.

I december 2022 tog regeringen ytterligare ett beslut med avseende
pa Ostlanken. Beslutet innebér att Ostlanken ska byggas dven om
den inte ingér 1 ett sammankopplat system av nya stambanor for
hoghastighetstag, men att kostnadsbesparingar ska identifieras

och vidtas. I oktober 2023 meddelade Trafikverket beslutet

om borttagning av flyover-konstruktionen for anslutningen

mellan den véstra bibanan och stambanan for att mojliggora
kostnadsbesparingar. Projektet gick ddrmed vidare med en mer
kostnadseftektiv 16sning, vilken innefattar bibanans anslutning till
stambanan 1 plan (se ndrmare i avsnitt 4.3.15 under Borttagning av
planskild anslutning mellan den vistra bibanan och stambanan) och
andra fordandringar till f6ljd av detta.

5.6.1 SAMLAD EFFEKTBEDOMNING

Trafikverket tillampar en metod som kallas samlad effektbedomning.
Med denna metod beskrivs en atgirds effekt och kostnad ur tre,
sinsemellan oviktade, beslutsperspektiv:

+ Samhaéllsekonomisk analys
* Transportpolitisk malanalys

* Fordelningsanalys

En samhéllsekonomisk analys bestar dels av monetirt virderade
effekter, det vill sdga effekter som gar att kvantifiera, dels av
kvalitativt virderade effekter. Analysen innebdr att hdnsyn tas
till bade det som gér att berdkna och det som ar svért att berdkna.

En atgérd dr enligt metoden 16nsam om de positiva effekterna
overvager de negativa effekterna. Som ett métt pa detta anvands en
sa kallad nettonuvardeskvot, det vill séga nettonyttan dividerat med
investeringskostnaden.

Samhéllsekonomiska vérderingar bygger pa vilfardsekonomisk
teori och marknadsekonomiska principer. For de effekter som saknar
ett virde kan sé kallade skuggpriser anvindas. De effekter som ar
omojliga eller svéra att virdera hanteras i den samhillsekonomiska
analysen genom att beskrivas kvalitativt.

Exempel pa effekter som &r svara att virdera 1 Ostlédnken &r:

¢ Trafikanteffekter fran ett mer robust system med mindre
forseningar och storningar

» Externa effekter pa hélsa genom barridreffekter och intrang i
friluftsomraden

» Externa effekter pa landskapet genom paverkan pa den biologiska
mangfalden och kulturmiljon

Vid en sammanvégning av projektets samhillsekonomiska effekter
bedoms Ostldnken ha en nettonuvirdeskvot som understiger

noll. De positiva effekter som uppstar, till exempel for resendrer
och trafikforetag, 6vervéger inte de negativa effekterna, som

till stor del bestér av investeringskostnaden. Den sammanvigda
samhillsekonomiska bedomningen, dir d&ven de svarviarderade
effekterna beaktas, dr darfor negativ. Prognoserna som anvénds 1
berdkningarna har dock funnits undervirdera dverflyttningen fréan
bilar och flyg till snabba tag.

5.6.2 TRANSPORTPOLITISK MALANALYS
OCH FORDELNINGSANALYS

Den transportpolitiska malanalysen utgar fran transportpolitikens
overgripande mal om att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och
ndringsliv i hela landet. Detta méal delas i sin tur in i ett funktionsmal
och ett hinsynsmal (se avsnitt 2.6.1).

De storsta nyttorna kopplat till funktionsmalet uppstar for boende i
arbetsfor alder i Ostergdtland, Sddermanland och Stockholms lén dér
Ostlanken pé ett positivt sétt bidrar till savél ndringslivets transporter
som medborgarnas resor med en utdkad kollektivtrafik. Ostlinken
mojliggdr ocksa ett minskat behov av personbils- och lastbilstrafik.

Aspekterna inom hansynsmaélet paverkas bade positivt och negativt.
Ostlanken bidrar till att skapa forutsattningar for 6verflyttning av
person- och godstransporter fran vég till jarnvig, vilket ar positivt
for trafiksékerheten och, pé lingre sikt, klimatpaverkan. Det uppstér
emellertid stora utslédpp av koldioxid 1 byggskedet samt stora intrdng
1 landskapet och barridreffekter, vilket drabbar &ven de som inte i
forsta hand drar nytta av utbyggnaden.

Langsiktig hallbarhet

Vid en analys ur ett 1angsiktigt hallbarhetsperspektiv ger
Ostlanken upphov till mycket betydande samhéllsekonomiska
nyttor. Investeringskostnaden for atgarden innebér dock en stor
samhéllsekonomisk kostnad som i absoluta tal dverstiger nyttorna.
I kombination med att de icke védrderade effekterna sammantaget
ar negativa leder detta till att den samlade beddmningen av den
samhéllsekonomiska hallbarheten ar negativ.

Den sociala héllbarheten forbéttras i och med att Ostlanken
skapar storre tillgdnglighet for lédnets invanare att kunna pendla
till utbildning och jobb. Aven forbittrad trafiksiikerhet till foljd av
overflyttning fran vég till jirnvag ar ett positivt bidrag for social
hallbarhet. De negativa aspekterna &r ett 6kat intrang i friluftsliv
samt att antalet utsatta for hoga bullernivaer okar.

Atgirden skapar forutsittningar for en dverflyttning av person-
och godstransporter fran vag till jairnvadg och stirker tagets
konkurrenskraft mot inrikesflyget. Det uppstar emellertid stora
negativa externa effekter till f6ljd av intrdng i1 landskapet och
barridreffekter. Klimatkalkylen visar pa stora koldioxidutslapp
1 byggskedet, nagot som far vigas mot minskade utslapp fran
vagtransporter i driftskedet.
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5.7 INDIREKTA OCH
SAMVERKANDE EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Indirekta effekter innebér exempelvis ombyggnader och
omliggningar som foljer av projektet men som inte omfattas av
jarnvagsplanen. De ledningar, savil markforlagda som luftburna,
som hamnar i konflikt med den planerade jdrnvidgsanliggningen
kommer till exempel att behova laggas om. Forslag pa
ledningsomlidggningar tas fram i samrdd med ledningsidgarna

(se ndrmare i avsnitt 3.6.3).

Med samverkande effekter avses effekter av pagédende verksamheter
som tillsammans med projektets effekter kan ge storre konsekvenser.
For Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta riskerar till exempel sddana
kumulativa effekter att uppsté dir den befintliga infrastrukturen
utgdr en barridr och den nya jarnvdgen adderar till barridreffekten.

I projekt Ostlédnken tas en masshanteringsplan fram inom ramen
for varje delprojekt 1 syfte att uppna en hallbar masshantering.
Ambitionen dr att 1 s& hog grad som mgjligt ateranvénda berg- och
jordmassor inom projektet. I byggskedet kommer tillfélliga ytor
for massupplag att anldggas kring jairnvigen och en dialog pagar
med de andra delprojekten inom Ostlédnken for att se hur detta kan
samordnas Over Ostldnkens hela strackning. Trafikverkets ambition
ar att masshanteringen ska ske pé ett sa effektivt och miljomassigt
fordelaktigt satt som mojligt.

Trafikverket for en dialog med andra aktdrer fOr att eventuella
indirekta och samverkande effekter ska kunna identifieras i ett

sa tidigt skede som mojligt. For Skavsta flygplats och Skavsta
utvecklingsomrade kommer en néra dialog med Nykopings kommun,
Region S6rmland och Stockholm Skavsta flygplats AB dven
fortsdttningsvis att vara av stor vikt for att utveckla Skavstaomradet
utifran ett samhéllsbyggnadsperspektiv. Arbetet med att uppritta en
jarnvégsplan for strickan Sjosa—Skavsta har bedrivits parallellt med
kommunens detaljplanearbete.

5.8 PAVERKAN UNDER BYGGTIDEN

Jarnvégsplanen reglerar savél det omrdde som Ostlénken tar i
ansprék i driftskedet som de omréden som tillfélligt far anvandas
under byggtiden. Under byggtiden kommer mer mark att behdvas
an den mark som den nya jidrnvidgsanldggningen upptar nir den
ar fardigbyggd. Den ytterligare mark som tas i ansprak kommer
tillfalligt att nyttjas for bland annat uppstillning av arbetsbodar
och maskiner, materialupplag, hantering av massor, hantering

av lanshallningsvatten samt for att ge utrymme &t maskiner och
transporter. Allt for att kunna bedriva byggnationen av jirnvigen
pa ett sa effektivt sitt som mojligt. Det tillfalliga markanspraket
redovisas pé jarnvigsplanens plankarta som omraden med tillfallig
nyttjanderétt (se ndrmare i avsnitt 9.5).

Byggandet av en jarnvég ar ett tidskrdvande och omfattande arbete
med schakt, bergspriangning, brobyggnad, palning, krossning,
transporter med mera. Byggandet ska genomforas samtidigt som
samhillets 6vriga funktioner med boende, verksamheter och
transporter ska kunna fungera tillfredsstdllande. De konsekvenser
som uppstar under byggtiden kan i vissa fall vara storre eller
atminstone av en annan, mer storande, karaktir dn de konsekvenser
som den fardiga anldggningen medfor.

5.8.1 OVERSIKTLIGT GENOMFORANDE

For att byggtiden ska bli sé kort som mojlig kommer utbyggnaden
av den nya jarnvdgsanldggningen pa strickan Sjosa—Skavsta att paga
parallellt inom flera delomriden ldngs strackan. Byggstart berdknas
preliminart till ndgon gang under 2027 och byggtiden for utbyggnad
av delstrackan, motsvarande cirka 22 kilometer av den nya
stambanan och cirka 5,7 kilometer av bibanan, berdknas till 7-8 ar.

Utdver anldggningsentreprenaden inkluderar denna tid forberedande
arbeten 1 form av exempelvis rivningsarbeten, ledningsomlaggningar,
anpassning av befintlig infrastruktur, temporira trafikomldggningar
och sanering av fororenad mark. De forberedande arbetena kan
komma att pabdrjas tidigare.

Lings strickan finns flertalet olika brokonstruktioner motsvarande
en sammanlagd konstruktionsldngd pd knappt 4 kilometer.
Byggtiden for mindre brokonstruktioner varierar mellan 5 och 12
manader och for storre landskapsbroar mellan 1 och drygt 2,5 ar.

Nir anldggningsentreprenaden for den nya stambanan &r utford tar
sa kallade BEST-arbeten (bana, el, signal och tele) vid. For bibanan
utfors BEST-arbeten parallellt med anldggningsentreprenaden. Forst
2035 berdknas Ostlénken tas i trafik. Produktionstidplanen utgar fran
att arbete bedrivs under elva av drets manader och att tvaskift kan
tillimpas fOr vissa arbeten.

Byggtiden kommer att innebéra en viss paverkan pa végtrafiken.
Exempelvis kommer ett antal végar att behova ledas om under
kortare perioder pa grund av anldggandet av bland annat broar.
Omledningsvigarna anldggs i tid s att storningen pa vigtrafiken
minimeras.

Vigar till ytor som tillfélligt tas 1 ansprak for anldggningsarbeten far
under byggtiden endast anvindas av Trafikverkets entreprendr (se
ndrmare 1 avsnitt 9.5). Pa plankartan anges att dessa tas 1 ansprak
frén byggstart och 6 ar framat men observera att denna tid endast
anger en bortre grians for den tillfalliga nyttjanderétten och att
allménheten far mojlighet att anvéinda vigen igen sa snart arbetena
ar utforda.

Vigtrafiken kommer dven att pdverkas av den trafik som tillkommer
for byggandet av anldggningen. Exakt hur omfattande byggtrafiken
kommer att bli &r inte klargjort men pdverkan pa végtrafiken
kommer att beaktas i produktionsplaneringen.

Det ér av stor vikt att gadng- och cykeltrafikens framkomlighet lings
sdkra, trygga och Overskéddliga passager forbi byggarbetsplatserna
beaktas. Biltrafiken beddms kunna tala storre storningar och bor
kunna ledas om via andra végar i storre utstrickning. Det dr dock
viktigt att framkomligheten for utryckningsfordon prioriteras och
sakerstalls.

Markarbeten och avverkning av skog paborjas inte under
héckningssédsongen som varar fran den 1 april till den 31 juli. Denna
skyddsatgard vidtas for att hickande figlar ska ges mojlighet att
vilja annan hiackningsplats.



5.8.2 MASSHANTERING OCH
TRANSPORTER

Vid byggande av jarnvag och vég ar berg- och jordmassor det
huvudsakliga produktionsmaterialet for att anldgga ban- och
vagkroppen. Byggnationen av Ostldnken kommer att medfora
omfattande behov och hantering av berg- och jordmassor, déribland
transporter av massor till och fran byggarbetsplatserna. Mélet

ar att arbeta avfallsforebyggande och tillsammans med berérda
lansstyrelser, kommuner och andra intressenter hitta platser dar
anlidggningsmaterialet kommer till nytta i och utanfor projektet.
Utdver den avfallsforebyggande aspekten bidrar detta till en béttre
hushallning med naturresurser och en minskad klimatpaverkan.

I planeringen for Ostlanken efterstrivas en logistik som begrinsar
behovet av transporter utanfor linjen — det vill sdga utanfor sédan
mark som Trafikverket tar i ansprdk permanent for anldggningen —
och att all masshantering och krossverksamhet ska utforas 1 direkt
anslutning till de stora berguttagen langs med sparlinjen. Dér det &r
mojligt ska berg- och jordmassor dteranvéndas i ndromradet och for
konstruktionen av jirnvigsanlaggningen.

For de massor som behdver hanteras utanfor linjen efterstravas

ett sa litet transportavstdnd som mojligt. Léngs stora delar av
strdckan kan medeltransportavstdndet hallas inom 2-3 kilometer
fran krossningsplatsen. Tunga transporter och masstransporter

ska primért forldggas langs med sparlinjen. Vid transporter pa det
allménna végnitet ska den kortaste vigen anvindas si att storningen
for kringboende, verksamheter och dvrig trafik blir sa liten som
mojligt.

Merparten av schaktade bergmassor och jordmassor bedoms kunna
ateranvindas 1 anldggningen. Bergmassor ska anvéndas for till
exempel bankfyllnad och frostisolerings- och forstarkningslager
medan jordmassor anvinds for till exempel tryckbankar och
bankslénter. En tredje typ av schaktmassor utgors av den s&
kallade vegetationsavtiackningen, det vill sdga de 6versta 30 cm av
jordbruksmark (matjord) och skogsmark. En viss del av matjorden
ska ateranviandas som vaxtbiddd och for att ticka sldnter medan
jorden fran skogsmark inte bedoms vara anvandbar for uppbyggnad
av jarnvagsanlidggningen, varfor samtliga massor av denna typ
rdknas som Overskottsmassor.

For att minska behovet av transporter ska ateranvindning av massor
1 sé stor utstrackning som mojligt ske lokalt. For delstrackan
Sjosa—Skavsta berdknas dock ett underskott av bade berg- och
jordmassor uppsta och dessa kommer att behdva transporteras dit
frdn angransande delstrackor dér overskott uppstér.

Berikningar av de massor som kommer att hanteras inom
delstrackan Sjosa—Skavsta har utforts och redovisas i Tabell 23.

Tabell 23. Beraknade volymer schaktmassor inom delstrackan Sjésa—Skavsta. Observera att
siffrorna ar preliminara.

Behov av massor Overskotts-/

Typ Schakt (m?)

i projektet (m?) underskottsmassor (m?)
Berg 1960 000 2325000 -365 000
Jord 606 000 1 042 000 -436 000
Vegetationsavtackning
(jordbruksmark) 64 000 32 000 32000
Vegetationsavtackning 237 000 _ 237 000

(skogsmark)

5.8.3 TILLFALLIGA ANLAGGNINGAR

Mark for anlaggningsarbeten och etableringsytor

Utover den mark som tas i ansprdk permanent av
jarnvagsanlidggningen kommer det att behdvas ytterligare ytor till
arbets- och etableringsomraden under byggtiden. Dessa ytor tas i
ansprak tillfalligt under byggtiden.

For Ostlanken kommer merparten av allt arbete att ske 1 jairnvigens
strickning, oberoende av om jarnvdgen gar 1 skirning, pd bank

eller pa bro. Generellt kommer ett omrade for tillfallig nyttjanderatt
att behdvas motsvarande 5-20 meter beroende pd om jirnvigen

gar pa bank, 1 jordskédrning eller 1 bergskédrning, samt om det ror

sig om dkermark eller skogsmark. Vid tryckbank tas, utanfor
jarnvédgsanldggningens permanenta markansprak, dven ett omrade
motsvarande 5 meter utanfor tryckbanken 1 ansprak med tillféllig
nyttjanderétt. Vid brobyggen kommer ett utdkat etableringsomrade for
merparten av ytor att finnas pa cirka 2 000—-10 000 m? per brobygge.

Arbetet med lokalisering av produktionsytor har pagatt lopande
under hela projektets gang for att sékerstédlla byggnationen av
jarnvagsanldggningen. Arbetet har forst och framst utgatt fran
strategiska lagen, frimst 1 ndrhet till mer komplexa delar av den
anldggning som ska byggas sdsom broar och storre bergskérningar.
Bergkrossytor har placerats intill omraden med mycket bergskérning
for att minimera transporter av massor.

Som utgéngspunkt ska all krossning hanteras 1 linjen, det vill sdga
inom sédan mark som Trafikverket tar i ansprak permanent for
anldggningen. Pa delstrickan Sjosa—Skavsta gors ett undantag
strax soder om Hagnesta bergtikt dér en produktionsyta for
bergkrossverksamhet pa cirka 20 000 m? kommer att fungera som
huvudetablering for delstrickan. Verksamheten berdknas generera

cirka 300 000 m? bergmassor som ska krossas for ateranvandning ldngs
banan och saddana volymer beddms inte rimligt att hantera i linjen.

Placeringen av produktionsytor har bestimts 1 ett
teknikslagsovergripande arbete for att undvika konflikter med

ovriga intressen sdsom natur, kultur, nirliggande bostdder med

mera. Utvéirderingen av ytornas lokalisering har gjorts utifrdn savil
miljoméssiga som tekniska och ekonomiska aspekter. I dessa fall

har utgdngspunkten varit att, sd langt det dr ekonomiskt forsvarbart,
minimera intrdnget i jordbruksmark. Ytornas aterstéllning kommer
att anpassas efter hur de ska anvéndas i driftskedet. Langs dkermark
aterfors exempelvis Overskott av matjord till omgivande odlingsmark
efter 6verenskommelse med markégare, alternativt transporteras bort.

Vid tillfalliga etablerings- och upplagsytor paverkas platsen framst
under byggtiden. Efter produktionsarbetena kommer ytorna att
aterstéllas 1 den man det dr mojligt (se ndrmare 1 avsnitt 9.5). Detta
gors 1 samrdd med markégaren.

Arbetsvégar

Tillfalliga arbetsvigar med relativt hog standard dr nddvéndiga for
att uppna en effektiv produktion. Dessa anordnas primért inom linjen
och 1 anslutning till produktionsytor f6r broar och bergkrossytor.
Arbetsomraden langs linjen ansluts med tillfdlliga arbetsvigar till det
befintliga vignatet.

For att minimera behovet av att anldgga nya végar forlaggs
arbetsvigarna sa att det befintliga vignitet — eller andra planerade
enskilda végar eller servicevigar — kan anvindas i sa stor
utstrackning som mojligt. Nir nya arbetsvégar anordnas har det
sarskilt beaktats att dessa ska kunna anvidndas som servicevig i
driftskedet. Arbetsvigarna forses med vindplatser och méotesplatser
for att undvika backande fordon och ska bidra till att minska
paverkan pa den ordinarie trafiken.

Vid lokaliseringen av végar har hdnsyn tagits till bland annat
vérdefulla natur- och kulturmilj6er, jordbruksmark och nérliggande
bostéder. Utvérderingen av de nya vigarna har baserats pa

savdl miljomassiga som tekniska och ekonomiska aspekter med
ambitionen att minimera intrdnget i landskapet. Aven synpunkter
som inkommit i samradsskedet har i nagra fall féranlett &ndringar av
arbetsvégarnas lokalisering.

For att anldgga tillfalliga arbetsvégar kommer bergmassor att
anvindas i sa stor utstrackning som mojligt. For dldre grusade

vigar med kulturhistoriskt virde som anvinds under byggtiden
kommer antikvarisk kompetens att medverka i arbetsberedningen for
aterstéllandet av dessa.
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Delstrackan Sjosa—Skavsta planeras att byggas ut tillsammans

med delstrickan Sillekrog—Sjdsa i en gemensam entreprenad.
Arbetsvigen for dtkomst till brobyggnationen 6ver E4 regleras i den
hér jarnvagsplanen, trots att bron i sig regleras i jarnvégsplanen for
Ostlénken, delen Sillekrog—Sjosa.

Massupplag

I projekt Ostlénken &r tillgangen pa produktionsmaterial stort i
enskilda delar och behovet av material geografiskt utspritt lings med
strackan. I byggskedet kommer ocksé de olika entreprenaderna att
paborjas vid olika tidpunkter vilket medfor att material maste finnas
kvar &ver tid 1 projektet for att kunna nyttjas fullt ut. En forutséttning
for en effektiv logistik och anvéndning av produktionsmaterialet

ar att ytor for tillfalliga materialupplag och materialbearbetning
identifieras i ett sa tidigt skede som mojligt for att undvika att
anvindbart produktionsmaterial inte kommer till anvéndning.

Under byggtiden kommer dessa tillfalliga ytor f6r massupplag

att anldggas kring jarnviagen. Inom projekt Ostlanken genomfors
kontinuerligt en overgripande masshanteringsanalys, dédr information
samlas in fran samtliga delstridckor. Informationen dari ligger till
grund for placeringen av massupplagsytorna. Pa delstrackan Sjosa—
Skavsta kommer det att finnas en massupplagsyta. Den ligger i
direkt anslutning till bergkrossytan vid Hagnesta bergtdkt och ar
placerad mellan bergkrossytan och tikten.

5.8.4 BYGGSKEDETS
MILJOKONSEKVENSER

Byggskedets miljokonsekvenser for specifika geografiska platser
langs delstrackan redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen som
tillhor den hér jarnvagsplanen (Trafikverket 2023). Hér foljer en
mer generell redogorelse av vilka konsekvenser som byggandet av
Ostlanken kan fa for miljon och hur Trafikverket avser att hantera
dessa.

Byggskedet i ett jarnvagsprojekt innebir en rad arbetsmoment
som kan innebéra storningar for ndrboende och milj6. Det kan
exempelvis handla om péaverkan fran schaktning, sprangning,
palning och transporter. Aven om paverkan i minga fall

ar tidsbegrinsad kan den ofta vara tillrdckligt stor for att
skyddsatgérder ska vara motiverade. Paverkan i byggskedet kan
ocksa ge langvariga och ibland dven permanenta konsekvenser.

For att minimera miljopaverkan i byggskedet kommer rutiner och
atgirdskrav att uppréttas. Trafikverket har riktlinjer for de miljokrav
som ska stillas vid upphandling av entreprenadtjanster (TDOK
2012:93). Kraven representerar en basniva som ska

uppritthallas i alla entreprenaduppdrag. I enskilda projekt och uppdrag
kan Trafikverket stédlla hogre och objektspecifika krav. Riktlinjerna
innehéller krav angaende entreprendrens systematiska miljoarbete,
fordon, arbetsmaskiner, drivmedel, kemiska produkter samt material
och varor.

Byggbuller

Det dr svart att reducera buller fran byggverksamhet. Maskinerna
inom arbetsomradet &r rorliga och vissa moment ar svéra att
avskdrma. Eftersom riktvérdena for buller fran byggplatser ar olika
beroende pé tid pa dygnet och veckodag dr en mojlig skyddsétgard
att anpassa tidpunkten for det bullrande arbetet. Beroende pa
arbetenas art och omgivningen kan dven avskdrmning med hjilp
av temporira bullerskyddsskérmar eller strategisk placering av
byggbodar eller liknande ge en god effekt.

Omraden med risk for bullerstorningar under langre perioder ar
exempelvis vid langa broar och stora bergskdrningar. Entreprendren
ska 1 en miljoplan som upprittas fore byggstart redovisa hur
gillande riktvérden ska klaras. I byggskedet ar det riktvarden for
byggbuller enligt Naturvardsverkets allmidnna rad om buller frén
byggplatser (NFS 2004:15) som ska foljas.

Ostlanken kommer att passera i bergskarningar utmed delstréckan.
Det innebir att bergmassor behover hanteras. Krossverksamhet
kommer att bli aktuellt pa ndgra utvalda platser utmed delstriackan,
vilket kommer att innebéra bullerstdrningar i omgivningen.
Beroende pa placering och arbetstider for krossverksamhet kan
bullerskyddsatgirder komma att behdvas for att klara géllande
riktviarden. Anmélan gors av entreprendren, som ocksa dr ansvarig
for framtagande och uppforande av eventuella bullerskyddsatgarder.

Baserat pé nérhet till bebyggelse och specifika bullrande arbetsmoment
har en oversiktlig bullerutredning och berdkning av byggbuller utforts.
[ utredningen — som beskrivs utforligt 1 miljokonsekvensbeskrivningen
som tillhor den hér jarnvégsplanen (Trafikverket 2023) — har

omraden som periodvis riskerar att bli utsatta for bullerstorningar 1
byggskedet identifierats (se Figur 102). For att minska bullerpaverkan
under byggtiden arbetar Trafikverket med olika atgérder enligt en

sa kallad atgéirdstrappa. Tillfalliga bullerskydd 1 form av lokala
bullerskyddsskérmar kommer att bli aktuellt men om riktvérdena for
byggbuller 6verskrids under en ldngre period kan det exempelvis bli
aktuellt for Trafikverket att erbjuda tillfalligt boende.
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Figur 102.  Riskomraden med avseende pa buller (markerade med en ring).



Stomljud och vibrationer

Under byggtiden kan bergschakt ge upphov till stomljud i byggnader
som stdr pd berg i nirheten av arbetsomradet. De aktiviteter som
skulle kunna orsaka stomljud ar bland annat borrning for salva,
sprangning och utlastning av utsprangt berg. Enskilda fastigheter
skulle kunna bli utsatta for stomljud under en begrinsad tid nar
bergschakt utfors i anslutning till fastigheten. For delstrdckan

ar det tvd bostadsbyggnader som riskerar utsittas for stomljud i
byggskedet. Bada tillhor de byggnader som kommer att erbjudas
forvérv pa grund av buller i driftskedet (se avsnitt 4.6).

Risken for 6verskridande med avseende pa komfortvibrationer &r i
normalfallet liten frdn byggverksamhet och det finns inga riktvarden
for komfortvibrationer i byggskedet. Vibrationer under byggskedet
utreds framfor allt for att forebygga eventuella skador pé byggnader
och anldggningar eller paverkan pa vibrationskinslig utrustning, och
hanteras genom riskanalys avseende vibrationsalstrande verksambhet.
Liangs delstrackan Sjosa—Skavsta har inga verksamheter med
vibrationskénslig utrustning identifierats. De som berdrs kommer

att informeras innan arbetena paborjas och Trafikverket kommer

att utfora besiktningar savil fore som efter for att kunna reglera
eventuella skador som uppstér.

Luft

Under byggtiden kan en temporér forsimring av luftkvaliteten
forvintas lokalt kring utbyggnaden av den nya jarnvédgen. Orsaker till
detta kan vara damning och transporter inom och utom arbetsplatsen.
Damning uppstar vid krossning, hantering av jord- och stenmassor
samt byggtrafik pa arbetsviigar. Atgirder for dammbindning i

form av exempelvis bevattning kan kravas for att undvika stérning
utanfor arbetsomradet. Trafikverkets riktlinjer for miljokrav vid
entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska f6ljas for att minimera
utsldppen till luft fran arbetsmaskiner och andra fordon.

Byggtransporter sker 1 jarnvigens strackning pa byggvigar eller lagt
trafikerade végar 1 glesbebyggda omraden som idag har ldga halter
luftféroreningar. Det tillkommande bidraget ifran byggverksamheten
innebdr inte nagon risk for overskridande av miljokvalitetsnormer,

nagra forhojda halter for omgivningen eller hilsorisker for kringboende.

Risker i byggskedet

Byggandet av Ostlénken éar ett stort och komplext byggprojekt
som kommer att innebéra risker for saval byggpersonal som for
omgivningen. En dversiktlig beskrivning 6ver de aktiviteter som
kan innebdira sérskilda risker, de generella risker som bedoms
som mest vésentliga att beakta i ett tidigt skede, samt exempel
pa dtgarder som kommer att vara visentliga for att hantera

dessa risker, ges i miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor
den hér jarnvagsplanen (Trafikverket 2023). Alltmer detaljerade
byggriskanalyser, handlingsprogram, kontrollprogram samt
miljo- och arbetsmiljoplaner kommer att tas fram i de kommande
projekteringsfaserna fram till och med byggnation.

Atkomst till Skavsta flygplats, for personal, resenirer, bussar, taxi
och raddningstjansten i hiandelse av olycka, medges fran alla
viderstreck. Vag 52 och vig 627 kommer att hdllas 6ppna under
hela byggtiden. Vg 629 stings och omlokaliseras cirka en kilometer
visterut dir den far en ny koppling dver sparen. Den befintliga vig
629 kommer inte att tas ur bruk innan den nya végen har 6ppnat for
trafik. Anslutningen mellan viag 52 och vig 625 kommer att stingas
i kortare perioder under byggtiden, nédr den nya vig 625 byggs

thop med den befintliga vdg 625. Under tiden som anslutningen

ar stingd medges atkomst langre visterut pa vag 52 via vig dver
Stockholmstorp. Korstrackan for fordon som kommer dsterifran pa
vig 52 blir cirka tre kilometer lidngre.

5.8.5 MARK, VATTEN OCH
RESURSHALLNING

Vattenhantering

Hur vatten kommer att hanteras i byggskedet redovisas utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hér jarnvagsplanen
(Trafikverket 2023). Hér foljer en mer oversiktlig redogorelse.

Det vatten som 1 byggskedet avleds fran ett arbetsomrade kallas for
lanshallningsvatten. Lanshallningsvatten kan utgdras av nederbord,
dagvatten frdn omgivningen, dranvatten (grundvatten som lacker
in) och processvatten. Processvatten dr vatten som anvands for
exempelvis gjutning av betongkonstruktioner eller spolning av
utsprangda bergmassor, och dr ofta fororenat efter anvéindningen.
Léanshallningsvattnets sammansittning varierar beroende pa den

verksamhet som utfors och vilka reningsétgérder som kommer att
vidtas beror pa dess sammanséttning samt recipientens kinslighet.

For att kunna bygga i torrhet kommer vatten att ledas bort fran
Oppna schakt 1 jord och berg, vid grundldggning av bland annat
brostdd, ledningar, samt vid utskiftning av massor. Vid behov tétas
omradet med en titskdrm for att begrénsa inflodet av grundvatten till
schakten.

Under byggtiden planeras fordrojnings- och reningsanldggningar for
att omhénderta lanshéllningsvatten. De fordrojningsdammar som
anldggs ska, dér sé ar mojligt, utformas for att kunna anvindas bide
1 bygg- och 1 driftskedet.

Vid behov kan andra skyddsatgérder tillkomma for att inte

riskera skada pa exempelvis akvatiska naturvirden eller for
vattenforsorjning. Vid arbeten 1 vattenomrdde och i nirhet av
vattendrag vidtas skyddsatgirder mot fororeningar och grumling.
Anliggningsarbeten i vattenomrdde som kan ge upphov till grumling
utfors om majligt 1 torrhet, exempelvis genom nagon form av tit
stodkonstruktion, genom att omledning gors av mindre vattendrag
forbi arbetsomradet eller genom att vattendrag kulverteras

tillfélligt. I det fall arbete inte kan utforas i torrhet ska sarskilda
forsiktighetsdtgirder vidtas for att inte pdverka vattenkvaliteten
negativt. Om det foreligger risk for skador pa naturvirden fran
grumling och igenslamning kommer grumlingsbegriansande dtgirder
vidtas ndr arbeten utfors 1 och omkring vattenomradet.

Pa delstrackan Sjosa—Skavsta passerar den nya stambanan
grundvattenforekomsten Larslundsmalmen-Nykoping och Hogasens
vattenskyddsomréde, till storsta delen pa bank och bro, men éven i
ndgra skirningar genom hdjdomraden inom vattenskyddsomradets
sekundéra skyddszon. Sévél bank som bro kommer att grundléggas
pé pdlar lings merparten av strickan inom grundvattenférekomsten,
vilket &ven medfor vissa schaktarbeten.

Grundvattenbortledning kommer att kravas dér jarnvigen

gar 1 skiarning under grundvattennivan inom Hogésen
vattenskyddsomrade, i bade bygg-och driftskedet, samt i schakter
under grundvattennivan som behdver utforas i torrhet. Grundvattnet
kommer att ledas till recipient inom grundvattenforekomstens och
vattentéktens tillrinningsomréde.
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Dammen inom Hogésens vattenskyddsomrade utfors i byggskedet
med en tét botten for att minska risken for spridning av eventuella
fororeningar och for att kontrollera att vattnet dr rent innan det
slapps ut till recipient. Infor driftskedet kommer denna titning att tas
bort.

Sammantaget bedoms Ostlidnken inte paverka tillrinningen till
grundvattenforekomsten eller paverka grundvattenbildningen.
Déarmed péverkas inte heller vattentiktens uttagskapacitet.

Risken for fororening av grundvattenférekomsten dr storst 1
byggskedet men beddms kunna hanteras genom att skyddséatgéarder
vidtas. Atgirder for att undvika lickage av fororeningar i
byggskedet handlar 1 férsta hand om placering av arbetsomraden

och uppstéllningsplatser av fordon. Placeringar maste sdkerstélla att
eventuellt lickage av fororeningar inte kan nd grundvattenmagasinet.

Svértadn och Tunséttersbicken omfattas av villkor 1 tillstindsbeslut
for Natura 2000-omréddet 1 bygg- och driftskedet. Villkoren beskrivs
utforligt 1 miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den har
jarnvégsplanen (Trafikverket 2023). Utan ndgra skadeforebyggande
atgérder riskerar suspenderat material att rinna ut i Svirtaidn och
Tunsittersbiacken och forsdmra vattenkvaliteten i1 vattendragen. Via
utjamningsmagasin fér lanshallningsvatten slidppas ut till de bada
vattendragen, men for att undvika paverkan pé vattenkvaliteten i
anslutning till Natura 2000-omradet ska ytterligare skyddsatgirder
och forsiktighetsmatt utredas och preciseras i samrad med
lansstyrelsen.

Léanshallningsvatten fran omrddet vid Skavsta flygplats kan innehalla
hoga halter hogfluorerade dmnen, sa kallade PFAS-foreningar. Vid
Skavsta kommer dirfor rening av ldnshéllningsvattnet att behdvas
dér schakt under grundvattenytan utfors. Schakt sker innanfor spont
1 syfte att dels minska volymen vatten som behdver hanteras, dels

att minimera pdverkan pé grundvattenstrommarna. Efter installation
av spont utfors schakt ner till schaktbottennivan. Schakt utfors som
undervattensschakt under grundvattenytan. Vid schakt for brostod
gjuts en tit platta av betong for att avskdrma schaktomradet. Vid
inldckage innanfor spont ska titning utforas.

Skred, ras och séttningar

Risken for skred och ras minimeras genom att
jarnvagsanlidggningens slénter utformas enligt de typsektioner som
ar framtagna (se avsnitt 4.3.1). Stabilitetsberdkningar har utforts for
att avgora forstarkningsbehovet i byggskedet. Vid vissa schakter och
skdrningar kommer den omgivande marken att behdva stabiliseras
med nigon form av stodkonstruktion. I byggskedet — exempelvis vid
anldggande av brofundament eller utskiftning av 16sa jordmassor —
kan det bli aktuellt med en tillfallig stodkonstruktion, som till
exempel spont.

Byggarbetena planeras och atgérder vidtas for att minimera risken
for att oacceptabla sittningar uppkommer péa grundvattenberoende
objekt.

Fororenad mark

For att minimera resursanvindningen ska dversanering undvikas.
Detta gors genom att platsspecifika bedomningar av risker utfors for
de delar av anldggningen dir det forekommer forhojda halter. Vid
val av riskreducerande atgérder véljs i forsta hand — om tekniskt,
miljomaéssigt och ekonomiskt mojligt — en atgard som minimerar
méngden schakt och ddirmed mingden material som gar till deponi
och behovet av dterfyllningsmaterial.

Forbi Skavsta flygplats har jirnvagsanldaggningen projekterats

med en profilniva ovan mark for att undvika schakt under
grundvattennivan, vilket skulle kunna innebéra en risk for spridning
av patrdffade PFAS-fororeningar.

Jord inom kéllomradet vid den gamla branddvningsplatsen som
sammanfaller med jarnvigsanldggningen ska hanteras sd att
riskerna reduceras innan anliggningen byggs. For att bedoma

vilka risker som de pétraffade PFAS-fororeningarna innebér har en
platsspecifik riskbedomning utforts, med platsspecifika riktvirden
att forhalla sig till som resultat. Riskbedomningen har atfoljts av en
atgardsutredning och en riskvérdering for att sidkerstilla att bésta
efterbehandlingsmetod viljs baserat pa flera olika faktorer. Som ett
forberedande arbete innan den huvudsakliga markentreprenaden
startar har efterbehandlingen av PFAS-fororenad mark utforts under
sommaren 2024.

Naturresurser

Vid hog belastning pa mark, exempelvis fran tunga arbetsfordon, r
risken stor att marken utsétts for tryck sé att den packas samman.
Detta har en stor inverkan pa forhéllandena for det biologiska

livet 1 jorden, vilket framfor allt paverkar jordbruksmark negativt.
Att vilja lamplig metod for aterstillning av jordbruksmark till
produktionsforhdllanden efter byggskedet dr darfor av stor vikt.
Under byggtiden dr det dven viktigt att sdkerstdlla atkomsten till
bade jordbruks- och skogsmarken.



6 SAMLAD BEDOMNING

I detta kapitel redovisas forst planforslagets 6verensstimmelse med
och bidrag till projektmalen och de nationella miljokvalitetsmalen
(avsnitt 6.1). En transportpolitisk malanalys ar inkluderad i

den samhéllsekonomiska bedomningen i avsnitt 5.6. Dérefter
redovisas en sammanstéllning av de effekter och konsekvenser som
jarnvagsutbyggnaden medfor (avsnitt 6.2).

6.1 MALUPPFYLLELSE

For att utreda om jarnvigens foreslagna lokalisering och utformning
uppfyller de for projektet fastslagna malen samt miljokvalitetsmalen
redovisas hér en utvirdering av dessa (se avsnitt 6.1.1 respektive
6.1.2). Utvdrderingen syftar till att fortydliga planforslagets
overenstimmelse med mélen samt att bedoma projekt Ostlanken i ett

vidare perspektiv.

6.1.1 PROJEKTMAL

Tabell 24. Beddémning av projektmalens maluppfyllelse

Projektmal
Funktion

Ostlanken ska mojliggora for
tagresor i hdg hastighet och

med hog turtathet dver langa
och medellanga avstand.

Ostlanken ska tillféra ny
kapacitet i jarnvagssystemet
samt frigdra kapacitet pa
befintliga banor: delar av
Sddra stambanan, delar

av Vastra stambanan och
Nykopingsbanan.

Restid

Restiden pa Ostlanken,
strackan Jarna-Linkoping,
ska inte Gverskrida 42
minuter (inklusive 8 procent
gangtidsmarginal)

Delstrackan Sjosa—Skavsta
ingar i delprojekt Nykoping
(stréckan Sillekrog—Stavsjo)
dar restiden inte ska
Overskrida 17 minuter
(inklusive 8 procent
gangtidsmarginal).

Bedomning av maluppfyllelse

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen ar planerad att
utféras sa att tdgen ska kunna kora i hastigheter pa upp till
250 km/tim med en hdg turtathet.

Planférslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen ar planerad att
utféras sa att en hogre kapacitet i jarnvagssystemet
erhalls.

Planforslaget bedoéms bidra till maluppfyllelse.

Planforslaget beddéms bidra till maluppfyllelse.

Planférslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.

Projektmal
Gestaltning

Ostlankens mal ar en hallbar
jarnvagsanlaggning som

med god arkitektonisk kvalitet
bidrar till en langsiktig positiv
samhallsutveckling.

Ostlanken ska bidra till att
jarnvagen uppfattas som
ett attraktivt och hallbart
transportmedel.

Ostlanken ska samspela med
det landskap den ar placerad
i och utformas med omsorg
for dess karaktar, funktion
och varden.

Bedomning av maluppfyllelse

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen utférs med god
arkitektonisk kvalitet.
Planforslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen utfors sa att
jarnvagen uppfattas som ett attraktivt alternativ till bil
pa korta och medellanga avstand, och till flyg pa langa
avstand.

Planforslaget bedoéms bidra till maluppfyllelse.

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen utformas med stor
omsorg om det omgivande landskapet.
Planforslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.

Kulturmiljd, landskap och friluftsliv

Landsbygdens och
tatorternas kulturmiljéer ska

i mojligaste man bevaras,
anvandas och utvecklas
genom att karaktar, funktion
och historiska varden véarnas.

Projekt Ostlanken

ska gestaltas med ett
helhetsperspektiv — den
fardiga anlaggningen ska
utformas med omsorg

till saval landskapet som
enskilda platsers karaktar,
aven beaktat ur ett
resenarsperspektiv.

Landskapets friluftsvarden
och dess tillganglighet ska
varnas. Storningarna i stora
opaverkade omraden ska
begransas.

Natur- och vattenmiljo

Ostlanken ska vara forenlig
med ett langsiktigt bevarande
av ekologiska funktioner,
biologisk mangfald

och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Vid placering av jarnvagsanlaggningens olika delar har
hansyn tagits for att i mojligaste man bevara kulturmiljoer.
Ett kontrollprogram ska upprattas for att skydda
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse fran skada i samband
med produktionen av jarnvagsanlaggningen, och den
grundvattensankning som kan uppsta.

Ett arbete med att identifiera kulturmiljostarkande atgarder
for driftskedet pagar. Arbetet leds av Trafikverket och
samordnas for samtliga delar av Ostlanken i dialog med
lansstyrelser, kommuner och fastighetsagare.
Planférslaget beddéms bidra till maluppfyllelse.

Jarnvagsanlaggningen har utformats med omsorg till

bade omgivande landskap och enskilda platsers karaktar.
Gestaltningsperspektivet har varit narvarande i alla steg av
processen, fran sparlinjevalsarbetet till detaljutformningen
av anlaggningens olika delar. Arbetet har dokumenterats i
ett gestaltningsprogram.

Planférslaget bedoéms bidra till maluppfyllelse.

Anlaggningen har optimerats for att minimera stérningar
och med foreslagna passager for friluftslivet bedoms
planforslaget i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen innebar att mycket
mark tas i ansprak och delar av strackan gar dessutom
genom omraden med héga naturvarden.

Vid placering av jarnvagsanlaggningens olika delar och
genom atgarder som upprattning av kontrollprogram,
viltpassager, strandpassager, med mera, har hansyn tagits
till skyddade omraden, hdga biotopvarden och rodlistade
arter.

Planfoérslaget bedéms i méjligaste man bevara natur- och
vattenmiljon och darmed bidra till maluppfyllelse.

Projektmal

Halsa

De boendes milj¢ ska vara
god och halsosam.

Klimat och resurshushallning

Ostlanken ska arbeta aktivt
och systematiskt for att
minska klimatgasutslappen i
planering, byggande och drift
av jarnvagen.

Massor ska anvandas
i projektet till att skapa
mervarden och samtidigt
minska transportarbetet.

Tillgadnglighet och goda
produktionsenheter ska
sakerstalla fortsatt bruk sa
att ett rationellt jord- och
skogsbruk ska kunna
bedrivas.

Sakerhet

Anlaggningen ska utformas
sa att antalet omkomna
och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet
fortldpande minskar.

Anlaggningen ska utformas
sa att den ar anvandbar
aven for personer med
funktionsnedsattning.

Bedomning av maluppfyllelse

Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder i form av vallar

och skarmar och fastighetsnara bullerskyddsatgarder i
form av fasad- och uteplatsatgarder for bullerberérda
bostadsbyggnader bidrar till en fortsatt god och halsosam
milj6 fér boende runt jarnvagsanlaggningen.
Planforslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.

| projekteringen av jarnvagsanlaggningen har ett

aktivt och systematiskt arbete med att minimera

projektets klimatpaverkan bedrivits. En betydande

andel av klimatgasutslappen ar kopplade till
markforstarkningsatgarder sasom betongpalar och
kalkcementpelare, och jarnvagsbroarnas konstruktion med
betong och armeringsstal.

Arbetet for att minska anlaggningens klimatpaverkan
bedrivs genom att till exempel minska mangden material
och energi som anvands, anvanda material med lagre
utslappsfaktor, anvanda fornybar energi och ateranvanda
material. Under arbetets gang har Trafikverkets verktyg
Klimatkalkyl anvants for att identifiera stora utslappsposter
och berakna klimat- och energieffektiviseringsatgarder.

Pa sa satt har det strategiska arbetet for att minska
klimatpaverkan och energianvandningen spelat en viktig
roll vid val av anlaggningens utformning.

Planforslaget beddéms i viss grad bidra till maluppfyllelse.

En strategisk planering av projektets ateranvandning
och transport av massor fungerar som beslutsunderlag

i arbetet med att begréansa den energianvandning och
klimatpaverkande utslapp som byggandet och driften av
Ostlanken kommer att medféra.

Planforslaget beddms i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Malet har genom samrad med markagare och féreslagna
passager tillfasts stor vikt i alla steg av processen,

fran sparlinjevalsarbetet till detaljutformningen av
anlaggningens olika delar.

Planférslaget beddms i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Identifiering och beddmning av risker i tidiga skeden okar
mojligheterna att genomféra kostnadseffektiva atgarder for
att reducera identifierade risker.

Planforslaget beddms i hdg grad bidra till maluppfyllelse.

Utformningen av jarnvagsanlaggningen foljer Trafikverkets
riktlinjer och krav med avseende pa tillganglighet.
Planférslaget bedoms i hog grad bidra till maluppfyllelse.
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6.1.2 NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

Tabell 25. Bedémning av Ostlankens maluppfyllelse for de nationella miljokvalitetsmalen.

Miljomal Bedomning av maluppfyllelse
Som foreteelse ar jarnvagens betydelse for miljovanliga transporter
mycket stor. Ostlanken forvantas bland annat bidra till en 6verflyttning
av godstransporter fran vag till jarnvag.

Begransad Den negativa klimatpaverkan som uppstar till féljd av utslapp som

klimatpaverkan uppstar i byggskedet bedoms vara betydligt mindre an den positiva
paverkan som planférslaget mojliggor.
Nar Ostlanken ar utbyggd bedéms planforslaget i h6g grad bidra till

maluppfyllelse.

Jarnvagsanlaggningens bidrag till halterna av kvavedioxid och
partiklar i omradet for jarnvagsplanen bedéms vara forsumbara.
Genom att kapacitetsutbyggnaden av jarnvagsanlaggningen mojliggor
ett Okat tdgresande och darmed en potentiell minskning av vagtrafiken
beddms planférslaget bidra till maluppfyllelse.

Frisk luft

Ostlanken bidrar inte med férsurande utslapp och maojliggor att
resande i storre utstrackning sker med tag i stéllet for bil och flyg,
vilket bidrar till minskade utslapp av kvaveoxider. Planforslaget
beddms i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Bara naturlig
forsurning

De riskreducerande atgarder som vidtas inom projektet innebar en
minskad risk for spridning av féroreningar till yt- och grundvatten.
Ostlanken mojliggor aven att resande i storre utstrackning sker med
tag i stallet for med bil och flyg. Byggskedets paverkan minskas
genom exempelvis val av material och hantering och bortforsling av
férorenade massor.

Planférslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.

Giftfri miljo

Stralningen fran elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningen nar
inte miljéer dar manniskor vistas, varfor planférslaget varken bedéms
motverka eller bidra till maluppfyllelse.

Séker stralmiljo

Overgddning orsakas av hdga halter av kvéve och fosfor i mark eller
vatten. Dessa naringsamnen kan hamna i miljon via utslapp till luft,
exempelvis genom kvaveoxider fran vagtrafik. Ostlanken férvantas
bland annat bidra till en 6verflyttning av godstransporter fran vag

till jarnvag och planforslaget bedéms darmed i viss grad bidra till
maluppfyllelse.

Ingen 6vergddning

| driftskedet beddms inte jarnvagen ha nagon negativ inverkan pa
de vattendrag och sjoar som ligger i anslutning till eller nedstréoms
jarnvagsanlaggningen. Genom de anpassningar som gjorts och de
atgarder som vidtagits for att begransa paverkan pa vattenmiljéerna
beddms planforslaget i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Levande sjoar och
vattendrag

Hav i balans samt  Pa delstrackan Sjosa—Skavsta berér Ostlanken inte nagra havs- eller
levande kust och kustomraden, varfor planforslaget varken beddms motverka eller
skargard bidra till maluppfyllelse.

Med erforderliga forsiktighetsmatt och de riskreducerande atgarder
som vidtas bedéms jarnvagen kunna byggas pa ett sadant satt
att grundvattenforekomsten inte paverkas negativt. | driftskedet
beddms jarnvagen inte innebara nagra negativa konsekvenser

ChUTEI LD &Y pa grundvattenférekomster eller Hogasens vattentakt. Ostlanken

L SEILC beddms inte paverka grundvattenbildningen och darmed inte heller
uttagskapaciteten for vattentakten. Ostlanken beddms inte forsamra
den kvantitativa eller kemiska statusen for grundvatten.

Planférslaget bedoms i viss grad bidra till maluppfyllelse.

Myllrande | driftskedet paverkas vatmarker framst genom att mark tas i ansprak.

vatmarker Planforslaget bedéms darmed inte bidra till maluppfyllelse.

Skogsbruket kommer att paverkas genom att omraden med skog

tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen och en tradsakringszon pa

25 meter pa vardera sidan sparen (20 meter for bibanan) upprattas.
Skogsmarken och dess funktion i stort bedéms dock inte férandras av
den nya jarnvagen.

Sammantaget bedoms planforslaget inte bidra till maluppfyllelse.

Levande skogar

Miljomal Bedomning av maluppfyllelse

Jordbruket kommer att paverkas genom att omraden med akermark
tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen. Fragmenteringen av de
jordbruksblock som korsas av den nya jarnvagsanlaggningen okar,
vilket forsvarar brukningsmojligheterna. Detta innebar att arealen
odlingsbar mark reduceras.

Jarnvagsanlaggningen har sa langt det ar mojligt anpassats

for att minimera paverkan pa odlingslandskapet. Trots detta
kommer anlaggningen att innebara viss negativ paverkan pa saval
jordbruksmarkens varde for biologisk produktion som biologisk
mangfald och kulturmiljovarden.

Planférslaget bedéms darmed inte bidra till maluppfyllelse.

Ett rikt
odlingslandskap

Miljévarden har tagits tillvara sa langt som majligt och stor vikt

har lagts vid att minimera den negativa paverkan. Lokalt bidrar

inte projektet till maluppfyllelse, pa grund av den tillkommande

barriareffekten i landskapet, med negativ inverkan pa boendemiljon,
God bebyggd kulturmiljéer, landskapsbilden och i form av intrang i naturomraden.
miljo Anpassningar har gjorts och skyddsatgarder har vidtagits for att

miljéer dar manniskor bor och verkar ska fa en begrénsad paverkan

av buller.

Planforslaget bedéms i viss grad medverka till att malet uppfylls

regionalt.

Anpassningar av anlaggningen har gjorts med hansyn till vaxt-
och djurliv i den man det har varit méjligt, bland annat i form av
Ett rikt vaxt- och passagemojligheter. Jarnvagsanlaggningen innebar trots detta en stor
djurliv barridr i landskapet och tar aven mark i ansprak i omraden som ar
viktiga for vaxt- och djurlivet. Planférslaget bedéms darmed inte bidra
till maluppfyllelse.

6.2 SAMMANSTALLNING AV
EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Jarnviagsanldggningen innebér bade positiva och negativa
konsekvenser for manniskors hélsa, miljo och hushéllning

med naturresurser. Trots ett omfattande arbete med att anpassa
jarnvigsanldggningen till omgivningen leder byggandet till manga
negativa miljokonsekvenser. Det beror till stor del pa det stora
fysiska intrdnget som projektet innebdr. Genom direkt intrang,
fragmentering till mindre brukningsenheter och langvarig negativ

paverkan till foljd av byggskedet, kommer bland annat jordbruket att

paverkas negativt.

De storsta negativa konsekvenserna beror kulturmiljo. Den
nya jarnvigsanldggningens markansprik innebér stora

ingrepp 1 kulturmiljon genom direkt intrdng 1 fornldmningar,
fornldmningsomraden och kulturhistoriskt viardefulla omraden.
Gards- och torpmiljoer kommer att paverkas negativt genom
att de helt eller delvis forsvinner eller paverkas genom
bullerskyddsatgarder. Fragmentering och fordndrade siktlinjer
minskar den historiska ldsbarheten i1 landskapet och gor att
kulturhistoriska sammanhang bryts.

For landskapsbilden pdverkas kdnsliga omrdden som dalgéngarna
vid Svirtadn, Tunsittersbiicken och Nykdpingsan. Aven vid

de mindre dalgédngarna i omradet kring Sora och Bullersta ar
landskapet kénsligt och paverkas bade av den fysiska barriéiren som
jarnvigsanlidggningen utgdr och den visuella barridreffekten.

Den nya barridren paverkar dven de ekologiska sambanden for
ménga djur och véxter och innebér en forlust eller fragmentering
av habitat och livsmiljoer. Fragmenteringen av mark innebér dven
att mindre och svarbrukade jordbruksomraden bildas. Atkomst
till de allra flesta berorda omraden sikerstélls dock pa olika sitt,
exempelvis genom passager eller atgérder pa allmédnna végar.

Omkringliggande bostdder kommer att paverkas av buller. Med
foreslagna bullerskyddsatgiarder kommer de riktvdrden for buller
som anges 1 regeringens tillatlighetsbeslut att klaras. For 11

av de 49 bullerberorda byggnaderna édr dock kostnaderna for
bullerskyddsatgarder hogre dn fastighetens marknadsvirde enligt
en schablonvérdering. Dessa byggnader, eller 1 vissa fall hela
fastigheter, erbjuder Trafikverket sig att forvirva.

Byggskedet innebdr sammantaget en negativ paverkan for
omgivningen med avseende pd minga miljoaspekter. Ett omfattande
arbete med avverkning, sprangning, schakt och transporter kommer
att leda till storningar sdsom buller och vibrationer, damning och
grumling av vattendrag. Vissa ytor kommer att anvandas tillfalligt
for uppstéllning av bodar, maskiner och for sjélva byggnationen.
Den omgivande marken ska i mdjligaste man, och i samrad med
markédgaren, aterstdllas efter byggtiden och dér blir de negativa
konsekvenserna i huvudsak tillfalliga.

De negativa konsekvenserna ska ocksa stillas i relation till den
positiva klimatpaverkan projektet forvintas medfora i och med
de forbattrade forutsittningarna for dverflyttning av person- och
godstransporter fran vég till jarnvdg. En minskad végtrafik kan 1
ett langre perspektiv dessutom forvintas innebdra en forbattrad
luftkvalitet.

En sammanstéllning av samtliga bedomda effekter och konsekvenser
redovisas i Tabell 26. I redovisningen sitts utbyggnadsalternativets
konsekvenser i relation till ett nollalternativ, det vill sdga i det

fall Ostlanken inte byggs. For mer utforlig information om
konsekvenserna, se miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den
hir jarnvagsplanen (Trafikverket 2023).



Tabell 26. Sammanstallining av bedémda konsekvenser.

Sakomrade

Stad och landskap

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Buller

Vibrationer
Luft

Elektromagnetiska falt

Boendemiljo

Grundvatten

Ytvatten

Mark

Risk for 6versvamning

Hushallning med
naturresurser

Risk och sékerhet

Sammanfattande beskrivning av paverkan i utbyggnadsalternativet

Ostlanken innebar att ett storskaligt infrastrukturelement kommer att bryta siktlinjer och férandra skalférhallanden i omraden med kéanslig
landskapsbild. Sarskilt kénsliga omréden inkluderar dalgangarna vid Svértadn, Tunséttersbicken och Nyképingsan. Aven vid de mindre
dalgangarna i omradet kring Sora och Bullersta ar landskapet kansligt och paverkas av jarnvagsanlaggningens fysiska och visuella barriareffekt.

Ostlanken gar genom omraden med stort varde for kulturmiljon. Anlaggningens markansprak kommer att innebéra en paverkan i form av intrang i
fornlamnings- och bebyggelsemiljder.
Jarnvagen kommer dven att innebéra en paverkan i och med att barriareffekten i landskapet forsvarar den historiska lasbarheten av kulturmiljéer.

Ostlanken gar genom omraden med stort varde for naturmiljo som kommer att ga férlorade genom anlaggningens markansprak. En av de storsta
konsekvenserna av Ostlanken ar forlusten av livsmiljoer och barridreffekten som paverkar de ekologiska sambanden fér manga djur och vaxter.

Ostlanken stracker sig utanfor eller i utkanten av de rekreationsomraden som passeras, vilket innebar att paverkan till storsta delen utgérs av
barriarverkan. Fér omraden med hoga varden for friluftslivet planeras passager som innebar att barridrverkan inte blir sa stor och att omradena
aven fortsattningsvis ar tillgangliga.

Delstrackan Sjosa—Skavsta gar genom fa tatbebyggda omraden och delar av landskapet ar redan idag paverkat av buller fran vagtrafiken pa E4
och buller fran flygtrafiken till och fran Skavsta flygplats. Med faststéllda bullerskyddsatgarder kommer paverkan av buller att minska och samtliga
riktvarden att klaras. For ett antal bostadsbyggnader ar dock kostnaderna for bullerskyddsatgarder hogre an fastighetens marknadsvarde enligt en
schablonvardering. Trafikverket erbjuder sig att forvarva dessa byggnader eller, i vissa fall, hela fastigheter.

Riktvardet for komfortvibrationer pa 0,4 mm/s klaras for alla bostadshus vid tagpassage pa delstrackan Sjosa—Skavsta.
Utslappen av luftféroreningar till omgivningen beddéms vara sma i driftskedet och darmed kommer inga kansliga miljcer att paverkas.
Inga bostadshus ligger inom 20 meters avstand fran sparmitt och effekter och konsekvenser av elektromagnetiska falt bedéms darfér som sma.

Narboende riskerar att uppleva stérningar eller oro for buller, visuella andringar i miljén, en 6kad barriarverkan i landskapet och bade tillfallig och
permanent minskning av tillgang till naturen. Sett i relation till hela Ostlanken bedéms dock antalet boende pa delstrackan Sjosa—Skavsta som

paverkas negativt vara fa.

Ostlanken kommer att ha en viss paverkan pa barn som bor i omradet, framférallt genom att jarnvagen skapar en ny barriar i samband med

friluftsaktiviteter.

De negativa konsekvenserna for grundvatten bedéms som mattliga utifran risk for paverkan pa grundvattenférekomsten Pormagasin Skavstafaltet
under en évergaende period. Aven den sammantagna konsekvensen fér Ostlankens p&verkan pa grundvattenférekomsten Larslundsmalmen-
Nykoping med avseende pa dess funktion som dricksvattentékt beddms som mattlig.

For samtliga vattendrag som omfattas av miljokonsekvensnormer passerar jarnvagen pa landskapsbro. Brokonstruktionerna for dessa har
utformats for att undvika negativ paverkan pa ekologisk och kemisk status, samt i enlighet med villkor fér passage av Natura 2000-omradet
Svartaén. Aven negativ paverkan pa de ytvattenférekomster som paverkas indirekt undviks.

Pa delstrackan Sjosa—Skavsta ar det i huvudsak mindre vattendrag och akerdiken med sma varden som paverkas genom omgravning. Alla
kulvertar som anlaggs ar dverdimensionerade varfor paverkan pa floden bedéms bli obetydlig.

Miljdaspekten Jord har ingen bedémningsskala utan de olika delaspekterna hanteras som risk och slutsatsen bor bli huruvida risken ar acceptabel

eller inte.

Eftersom férorenade massor kommer att tas om hand och transporteras till avfallsanlaggning bedéms risken for spridning av markféroreningar

vara lag.

Eftersom forstarkningsatgarder vidtas for att motverka sattningar och sakerstalla jarnvagsanlaggningens stabilitet bedoms risken for skred och ras

vara lag.

Miljdaspekten Risk for 6versvdmning har ingen bedémningsskala utan de olika delaspekterna hanteras som risk och slutsatsen bor bli huruvida
risken ar acceptabel eller inte.

Riskerna for 6versvamning beddms som sma eftersom trummor for dimensionerande regn foérlaggs till de platser dar Ostlanken riskerar att skara
av den naturliga avrinningen.

Anlaggningen beddms inte innebara att jordbruksverksamhet vasentligen forsvaras och konsekvenserna, i form av lagre effektivitet och minskad
produktion, bedoms som mattliga.

Aven om péaverkan péa grundvattenférekomsten Larslundsmalmen-Nyképing med avseende pa dess funktion som dricksvattentakt bedéms som
liten innebar det hdga vardet att konsekvensen bedéms som mattlig.

Materialresurser och magjligheter till jakt och fiske bedéms inte paverkas negativt av jarnvagsanlaggningen.

Miljoaspekten Risk och sékerhet har ingen bedémningsskala utan de olika delaspekterna hanteras som risk och slutsatsen bor bli huruvida risken

ar acceptabel eller inte.

Risken for paverkan pa bebyggelse ar begransad eftersom den nya jarnvagen i huvudsak forlaggs till obebyggda eller glest bebyggda omraden pa
delstrackan Sjosa—Skavsta. Baserat pa lag sannolikhet for olyckor och att antalet skyddsobjekt ar litet bedéms risken vara lag.

Utbyggnadsalternativet jamfort
med nollalternativet

Mattlig till stor konsekvens

Mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens

Liten till mattlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens
Liten eller obetydlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens

Mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens

Acceptabel risk

Acceptabel risk

Mattlig konsekvens

Acceptabel risk

FASTSTALLELSEHANDLING

131



132

7 OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA HANSYNSREGLER,
MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM HUSHALLNING MED MARK OCH

VATTENOMRADEN

7.1 ALLMANNA HANSYNSREGLER

De allmédnna hinsynsreglerna i 2 kap. miljobalken (1998:808)
utgor en central del i Sveriges miljolagstiftning. Den som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de skyddsatgarder
och iaktta den forsiktighet som behdvs for att forebygga, hindra
eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
ménniskor, hélsa eller milj6. Hur vél projektet iakttar de allmédnna
hénsynsreglerna redovisas i Tabell 27.

7.2 MILJOKVALITETSNORMER

En kortfattad sammanfattning av den nya jarnvéigsanlaggningens
paverkan pé de miljokvalitetsnormer som projekt Ostldnken

har att forhélla sig till pa delstrackan Sjosa—Skavsta aterfinns

i avsnitt 5.5.14. For en heltdckande bild hénvisas till
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hér jarnvagsplanen
(Trafikverket 2023).

Ett omfattande utredningsarbete har utforts med avseende pa
Ostlankens konsekvenser for ytvattenforekomsterna Svértaén,
Tunséttersbiacken och Nykdpingsan och grundvattenforekomsterna
Pormagasin Skavstafiltet och Larslundsmalmen-Nykdping.

Med utredningarna som underlag har forslag pa erforderliga
skyddsatgérder och forsiktighetsmatt tagits fram. Med vidtagna
atgirder dr den sammantagna bedomningen att Ostldnken inte
paverkar vare sig ytvattenforekomsternas ekologiska och kemiska
status eller grundvattenforekomsternas kvantitativa och kemiska
status negativt. Detta géller dven for de ytvattenforekomster som
paverkas indirekt — Kiladn, Langhalsen sddra och Yngaren — av den
nya jarnvigsanldggningen.

Inte heller bedoms miljokvalitetsnormer for luft riskera att
overskridas med anledning av jarnvigsutbyggnaden.

Tabell 27. Utvardering av 6verensstammelse med de allmanna hansynsreglerna.

Hansynsregel

Regeln om
bevisborda

Kunskapskravet

Forsiktighetsprincipen

Lokaliseringsprincipen

Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Produktvalsprincipen

Skadeansvaret

Rimlighetsavvagning

7.3 BESTAMMELSER OM
HUSHALLNING MED MARK- OCH
VATTENOMRADEN

De grundldaggande och sirskilda hushallningsreglerna enligt 3

Kommentar till hansynstagande

| arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen och tillhérande utredningar har de allmanna hansynsreglerna beaktats. Dari anges hur det fortsatta arbetet med att
uppratta bygghandlingar och planera for kontroll och uppféljning i saval bygg- som driftskedet ska genomféras for att sakerstalla att planforslaget inte medfér skada
eller olagenhet fér manniskor, halsa eller miljé.

Under hela projektets gang har kunskap I6pande inhamtats om arten och omfattningen av verksamheten, dess paverkan pa och konsekvenser fér omgivningen.
Detta har gjorts genom ett omfattande utrednings- och projekteringsarbete som ligger till grund for jarnvagsplanen. | arbetet har erforderlig expertis, bade inom
Trafikverket och externt, anlitats.

Parallellt med planeringen och projekteringen har en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram. Under arbetets gang har anpassningar av anlaggningen gjorts utifran
forsiktighetsprincipen. Forsiktighetsmatt har identifierats och skyddsatgarder har tagits fram for att bland annat bevara vardefulla natur- och kulturmiljéer och
bibehalla en god boendemiljo. Kontrollprogram med rutiner fér uppfdljning vid byggnation och drift av anlaggningen tas fram.

Den valda lokaliseringen baseras pa utford jarnvagsutredning och den efterféljande sparlinjevalsprocessen. | arbetet med jarnvagsplanen har hansyn tagits
till inkomna synpunkter vid genomférda samrad nar lokaliseringen har faststallts. Regeringen har fattat beslut om tillatlighet att bygga Ostlanken inom den av
Trafikverket forordade korridoren.

En masshanteringsplan ska sakerstalla att dverskottsmassor pa ett sa effektivt satt som mgjligt tas tillvara och anvands for byggnation av jarnvagen pa de platser
som har ett underskott. Ambitionen ar aven att éverskottsmassor ska kunna anvandas fér andra andamal i regionen men detta regleras inte i jarnvagsplanen.

For att jamfora olika alternativ och optimera anlaggningen utifran ett resurs- och energiperspektiv anvands Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl.

Vid hanteringen av uttjant utrustning och avfall under byggtiden ska géllande miljokrav och bestammelser tillampas.

Byggnadsmaterial som ska anvandas i projektet valjs utifran produktvalsprincipen. Trafikverket staller krav pa entreprendren att principen aven ska foljas i valet
av kemiska produkter som ska anvandas i byggskedet. Trafikverkets kemikaliegranskningsfunktion ska dessutom granska kemikalier innan de far anvandas.
Kemikalierna ska sedan registreras och klassas i Trafikverkets kemikaliehanteringssystem, dar eventuella sarskilda villkor framgar vid anvandandet av en viss
produkt.

Genom att vidta de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i jarnvagsplanen arbetar Trafikverket férebyggande for att undvika att skador och
olagenheter uppstar.

| arbetet har en avvagning gjorts for att sakerstalla att foreslagna atgarder ar motiverade och inte ekonomiskt orimliga. De atgéarder som féreslas bedoms vara
nodvandiga for att sakerstalla en god miljo.

ar av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Om en konflikt
finns mellan olika intressen maste en avvéigning goras och foretrade
ska ges at det eller de andamal som pé ladmpligaste sétt framjar en
langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon 1
ovrigt. Lansstyrelsen representerar staten och bevakar riksintressena
1 planeringsprocessen.

och 4 kap. miljobalken tillimpas i arbetet med jarnvéagsplanen.

Hushéllningsreglerna innebér att mark- och vattenomraden ska
anvindas for det eller de andamal for vilka omradena &r mest
lampade med hénsyn till beskaffenhet och lige samt foreliggande
behov. Foretriade ska ges sadan anvandning som medfor en frén
allmén synpunkt god hushallning.

Regeringen har fattat beslut om tillatlighet att bygga Ostldnken inom
den av Trafikverket forordade korridoren (se avsnitt 2.7.4). Med
hénsyn till det starka intresse for kommunikationer som Ostldnken
utgdr finner regeringen 1 sitt beslut att kommunikationsintresset bor
ges foretrdde vid en avvigning mellan olika intressen, forutsatt att
de villkor som &r kopplade till tillitligheten uppfylls.

Riksintressen dr nationellt betydelsefulla omraden som regleras 1

3 och 4 kap. miljobalken och giller for storre omrdden med stora
natur-och kulturvirden samt varden for friluftslivet. Omraden som

Péverkan pa riksintressen och Natura 2000-omréden ldngs
delstrackan Sjosa—Skavsta redovisas i1 avsnitt 5.5.1 respektive 5.5.2.



8 OVERENSSTAMMELSE MED TILLATLIGHETSPROVNINGENS VILLKOR

Trafikverket arbetar systematiskt med att svara upp mot
tillatlighetsprovningens villkor (se avsnitt 2.7.4). Redovisning
sker 16pande till ldnsstyrelserna. I Tabell 28 redovisas hur
Trafikverket har arbetat med denna jarnvégsplan for att uppfylla
de tillatlighetsvillkor som dr aktuella for strickan. Samtliga villkor
beddms kunna uppfyllas.

Tillatlighetsvillkor

Villkor 1 —
Lokalisering, utformning
och gestaltning

Villkor 5 —
Vattenresurser (yt- och
grundvattenférekomster)

Villkor 7 —
QOdlingslandskapet och
jordbruksmark

Villkor 8 —
Masshantering

Villkor 9 —
Klimatpaverkan

Villkor 10 —
Risk for 6versvamning

Villkor 11 —
Bullerskyddsatgarder

Tabell 28. Bedémning av uppfyllelse av tillatlighetsprévningens villkor.

Bedomning av maluppfyllelse

Som underlag till arbetet med att ta fram forslag till jarnvagens lokalisering i plan och profil har bland annat en férdjupad landskapsanalys, kulturarvsanalys, och
naturvardesinventering tagits fram. | jamférelser mellan olika lokaliseringsalternativ har bland annat landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljd, rekreation och friluftsliv
samt barriareffekter analyserats.

Efter en samlad bedémning av de olika sparlinjealternativen forordades den grona linjen. Jamfért med 6vriga alternativ innebar denna dragning en mindre
paverkan och battre maluppfyllelse eftersom sparlinjen foljer landskapets struktur och undviker att paverka alltfér manga platser med hoga kulturmiljovarden och
vardefull landskapsbild.

Stor vikt har lagts vid gestaltning och anpassning av broar och tryckbankar for att minska den fysiska och visuella barriareffekten, framfor allt vid Svartaans
dalgang, Tunsattersbackens dalgang, Bullersta, Nykopingsans dalgang, Bonsta och Aspedal. Arbetet har resulterat i en anlaggning som till stor del &r anpassad
till landskapets forutsattningar med dess landskapsbild, kulturmiljéer och fornlamningar.

Samrad har I6pande genomférts med Lansstyrelsen i Sédermanlands 1an och Nykdpings kommun som givits tillfélle att yttra sig 6ver Ostlankens féreslagna
lokalisering och utformning.

For yt- och grundvattenférekomster har sarskilda hansynstaganden och anpassningar gjorts for att minska paverkan. Sarskilt fokus har i arbetet legat pa
grundvattenférekomsten Larslundsmalmen-Nykoping som korsas av Ostlanken och som forser Nykdping med dricksvatten fran Hogasens vattentakt.
Skyddsatgarder kopplade till arbeten i vattenomrade eller grundvattenbortledning hanteras i tillstandsprovning for vattenverksamhet. Paverkan pa enskilda
brunnar till féljd av grundvattenbortledning utreds inom prévningen av vattenverksamheten. Ett kontrollprogram tas fram i samrad med Lansstyrelsen i
Soédermanlands lan.

Identifierade varden for jordbruksmark var en viktig del av den samlade bedémningen av sparlinjealternativ dar intrang i gardsmiljoer, buffertzoner for
brukningscentrum och andelen fragmenterade jordbruksblock av olika storlek var viktiga aspekter vid jamférelsen mellan de olika sparlinjealternativen.
Samtliga linjer gor intrang i vardefull jordbruksmark och orsakar fragmentering. Utgangspunkten i projektet har darfor varit att samla infrastrukturen,
samlokalisera ytor for jarnvagsanlaggningen samt att minimera markintrang och inte férsamra arrondering av och atkomst till brukbar mark. Genom detta
tillvagagangssatt minskar Ostlankens markansprak pa odlingsbar mark.

Aven i arbetet med anlaggningens utformning har jordbruket tillméatts stor betydelse. Fér samtliga anléaggningsdelar har méjligheten till samlokalisering med
andra funktioner eller att pa andra satt optimera anvandningen av objektet utretts grundligt.

Vid dversynen av projektets dverenstammelse med tillatlighetsvillkoren gjordes en justering av sparlinjens planlage dar den forlades langre sdderut

inom jarnvagskorridoren i Aspedal, vaster om Skavsta. Justeringen innebar minskad fragmentering av jordbruksmark och minskat intrang i det 6ppna
jordbrukslandskapet vid Aspedal.

En 6vergripande masshanteringsstrategi for Ostlanken som helhet har tagits fram. Den redovisar hur de berg- och jordmassor som uppstar ska hanteras.
Strategin utgor dven underlag till kommande entreprenadupphandlingar. Tillgdngen pa och behovet av massor — den sa kallade massbalansen — har optimerats
genom att exempelvis beakta forutsattningar kopplade till jarnvagsbankens uppbyggnad och grundlaggning.

Sa mycket berg- och jordmassor som méjligt ska ateranvandas inom projektet eller atervinnas i anslutande projekt eller for andra andamalsenliga syften. | detta
avseende kravs en néra dialog med angransande projekt, verksamhetsutdvare och fastighetsagare.

En specificerad masshanteringsplan ska kommuniceras med Lansstyrelsen i S6dermanlands Ian innan de byggnads- och anlaggningsarbeten som ingar i
jarnvagsplanen pabdrjas.

Ett aktivt och systematiskt arbete med atgarder har utforts for att begransa klimatpaverkan. Berakningar utfors infor val av alternativ eller I6sningar som
beslutsunderlag i arbetet med att begréansa den energianvandning och de klimatpaverkande utslapp som byggandet och driften av Ostlanken kommer att
medfora.

Klimatpaverkan har beraknats ur ett livscykelperspektiv med hjalp av Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl. Berakningar for hela anlaggningen har utforts
kontinuerligt under arbetet med jarnvagsplanen. Saval genomférda som planerade atgarder ska redovisas till Lansstyrelsen i Sédermanlands Ian innan de
byggnads- och anlaggningsarbeten som ingar i jarnvagsplanen pabdrjas.

Anlaggningen och dess avvattningssystem har utformats enligt dimensioneringsforutsattningar framtagna i samrad med SMHI. Riktlinjerna baseras pa aktuellt
kunskapslage om klimatférandringar. Ostlanken ska konstrueras for att klara extrem nederbérd, hdga fléden i vattendrag och hdga havsnivaer. Bland annat

har en 6versvamningsanalys utforts dar omraden som riskerar att svammas 6ver om det pa kort tid regnar 100 mm, vilket motsvarar ett kraftigt skyfall med en
aterkomsttid pa 50 ar, identifierats. | de fall Ostlanken beddmts medféra en 6kad risk for 6versvamning har ett fordjupat arbete med kostnadsnyttoanalyser gjorts
och anlaggningen justerats.

Utifran omfattande bullerberékningar har bullerskyddsatgarder foreslagits for att tillatlighetsvillkorets riktvarden for buller ska klaras. Pa delstrackan Sjosa—
Skavsta foreslas fem bullerskyddsskarmar och tva bullerskyddsvallar. Med foreslagna jarnvagsnara bullerskyddsatgarder i kombination med fastighetsnara
bullerskyddsatgarder i form av fasad- och uteplatsatgarder uppfylls tillatlighetsvillkoret.

For elva byggnader ar kostnaden for bullerskyddsatgarderna hogre an fastigheternas marknadsvarde och byggnaderna kommer att erbjudas forvarv. | det fall
fastighetsagaren avbojer erbjuds denne i stéllet de skyddsatgarder som redovisas pa plankartan, sasom fonster- och ventilatgard eller skyddad uteplats.
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9 MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING

Pé plankartorna redovisas Grdns for jarnvigsplan i den planerade
sparanldggningens anslutning till angransande jarnvédgsplans

anldggning. Tillsammans redovisar plankartorna hela det permanenta

markansprak som behovs for den i jarnvéagsplanen aktuella
utbyggnaden av jarnvig samt, i forekommande fall, ombyggnaden
av allminna végar. Plankartorna redovisar dven de tillfalliga
markansprédk som behovs for att kunna genomfora utbyggnaden.
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Niér en jarnvagsplan faststélls och vinner laga kraft far Trafikverket
ratt att genomfora det som har beslutats i planen. Planen ligger till
grund for hur jarnvigsanldggningen ska byggas. En faststéilld och
lagakraftvunnen plan ger ocksé Trafikverket ritt att ta den mark
som behovs for jarnviagen i ansprak. Den mark som redovisas pa
plankartorna kommer att tas i ansprak med tvang genom inldsen
respektive tillfallig nyttjanderétt enligt lagen om byggande av

jarnvag och med végritt enligt viglagen (se ndrmare i avsnitt 11.1).

Sérskilda riktlinjer har tagits fram for att sékerstélla erforderligt
markbehov och rittigheter for byggande, dgande samt drift och
underhdll av jarnvigsanldggningen. Exempel pd sddana riktlinjer ges
av den typsektion som redovisas i Figur 103. Riktlinjerna fungerar
som stdd for vilken yta langs med jarnvdgen som behover tas i
ansprak med servitutsrétt for tradsikring, vilken yta som tillfalligt
behover tas 1 ansprak nir markforstiarkningsatgarder ska utforas,

och sa vidare.
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Figur 103.  Typsektion fér jarnvég pa bank och hur de olika delarna forhaller sig till de markansprak som redovisas pa plankartan. | exemplet visas markansprak med dganderétt fér jarnvdgsanldggningen respektive med servitutsrétt fér underhall och tradsékring.



[lustrationskartan som tillhor jdrnvagsplanen fungerar som ett
komplement till plankartan och visar pa ett overskadligt satt

vad som ingér i planen och vilka atgérder som planeras, till
exempel var servicevigarna foreslas forliggas. Darutover finns en
illustrationsprofil som redovisar jarnvégens strickning i profil.

Marken kan tas i ansprdk permanent, antingen med dganderétt eller
med servitut, respektive tillflligt med tillfallig nyttjanderétt.

* Permanent markansprak med dganderétt — avser mark som behdvs
for jarnvéagsanldaggningens drift och bestind.

* Permanent markansprak med servitutsrétt — avser mark som
behovs for till exempel underhéll, ledningar och servicevégar till
jarnvagsomradet. Dessa ytor kan dven ha annan anviandning.

« Tillfalligt markansprik med tillfallig nyttjanderdtt — avser mark
som endast behdvs under byggtiden.

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprék &dn vad som behovs for
jarnvagsanlidggningen och dess skotsel och byggande. Jarnvigens
andamal ska uppnés med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig
kostnad. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfélliga
markanspraket for byggandet vigts mot den oldgenhet som intranget
innebar.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs
permanent och vilken mark som behovs tillféalligt under byggtiden.

En cirka 100 meter lang del av en servicevdg vid km 52+200
behovs for dtkomst till anldggningen 1 jirnvédgsplanerna for bade
Sjosa—Skavsta och delstrackan Bibana Nykoping. Eftersom
behovet av denna funktion finns pd bdda delstrickorna redovisas
den pa plankartan i bdda jarnvigsplanerna. Den jarnvigsplan som
forst byggs ut kommer att ta marken i ansprak med servitutsritt
for servicevidg medan marken som behdvs tillfélligt 1 byggskedet
kommer att tas 1 ansprak med stod av bada planerna.

9.1 PERMANENT MARKANSPRAK
MED AGANDERATT

Den mark som tas i ansprdk med dganderétt dr sddan mark som
behovs for jarnvigsanldggningen och som inte kan kombineras
med annan markanvéndning. Sddan mark har Trafikverket ritt att
forvdrva efter att jarnvégsplanen vunnit laga kraft. Pa plankartan
ar detta markansprak markerat med en morkt lila férg och
beteckningen J.

Marken som enligt jarnvigsplanen ska tas i ansprdk permanent med
dganderitt omfattar i huvudsak mark som behovs for:

 Jarnvégsspar samt banvall med tillhorande diken, sldnter och
stangsel

* Jarnvdgsbroar som inte medger annan markanvindning under bron
* Anordningar for elforsorjningen av tagtrafiken
« Signal-, sékerhets- och trafikledningsanldggningar

* Servicevigar till jirnvdgsanldggningen som inte kan nyttjas av
andra

» Uppstillningsytor for viagfordon
* Teknikgardar
* Tryckbankar

* Bullerskyddsanordningar

For delen Sjosa—Skavsta tas totalt cirka 120 hektar mark i1 ansprik
permanent med dganderitt. Idag utgdrs denna mark till storsta del av
skogsmark (cirka 80 hektar) och jordbruksmark (cirka 25 hektar).

9.2 PERMANENT MARKANSPRAK
MED SERVITUTSRATT

Mark som behovs for till exempel underhéll, ledningar och
servicevagar till jirnvigsomradet kan ofta dven ha en annan
anvindning och tas dé i ansprdk med servitutsrétt. Pa plankartan ér
marken som tas i ansprak med servitutsritt markerad med en ljust
lila farg och beteckningen Js samt ett [opnummer som anger for
vilket &ndamal marken tas i ansprak.

Marken som enligt jarnvigsplanen ska tas i ansprak permanent med
servitutsrétt omfattar i huvudsak mark som behovs for:

» Servicevégar till jarnvigsanldggningen som dven kan nyttjas av
andra. Pa plankartan betecknas detta servitut Js1.

* Ledningar. Servitut for anldggande samt drift och underhall av
ledningar for jarnviagsavvattningen. Pa plankartan betecknas detta
servitut Js7.

 Tradsdkring. I detta servitut ingar dven rdtten att i en kantzon
utanfor den markerade skotselgatan avverka de trdd som kan
riskera jarnvagens drift. P4 plankartan betecknas detta servitut Js8.

* Jarnvdgsbroar som medger annan markanvéndning under bron.
Detta servitut ger Trafikverket ritt att anldgga och underhalla
jarnvagsbron med tillhdrande brostdd, underjordiska fundament
och anordningar for avvattning Pa plankartan betecknas detta
servitut Js10.

* Diken och dammar. I detta servitut ingér bade befintliga diken
som behover ledas om och nya diken som behdvs for jarnvagens
avvattning. Servitutet inkluderar d4ven andra atgirder for
vattenhantering och sa kallade 6verdiken, det vill sdga diken som
anlidggs dar jarnvagen ligger ldgre 4n omgivande mark for att
forhindra att vatten rinner ner till anldggningen. Pa plankartan
betecknas detta servitut Js11.

« Tillfart i samband med drift- och underhallsatgirder. Detta
servitut ger Trafikverket rétt att kora med underhallsfordon inom
servitutsomradet. Réttigheten innebdr inte att ny vig far anlaggas.
Pa plankartan betecknas detta servitut Js12.

» Underhall av stidngsel. Pa striackor ddr stingsel dr placerat 1 gransen
for jarnvigsfastigheten ger detta servitut Trafikverket rétt att
underhélla stangslet péd ytan fran stingslets utsida och en meter ut.
Detta servitut dr generellt och anges utan beteckning 1 plankartans
legend.

For delen Sjosa—Skavsta tas totalt cirka 65 hektar mark i ansprak
permanent med servitutsritt. Idag utgérs denna mark till storsta del
av skogsmark (cirka 40 hektar) och jordbruksmark (cirka 20 hektar).

9.3 VAGOMRADE MED VAGRATT

Mark som behdvs for ombyggnad eller nybyggnad av allménna
vagar tas 1 ansprak med vigratt. Vigratten ger vighallaren —
Trafikverket 1 detta fall — rétt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vigen, men innebér inga fordndringar av
fastighetsindelningen. Under den tid végritten bestar har viaghallaren
ratt att bestimma 6ver marken eller utrymmets anvandning.
Vighallaren far dven tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.
Vigritten upphor nér vigen dras in fran allmént underhéll. P4
plankartan dr detta markansprak markerat med bla farg och
beteckningen V.

For delen Sjosa—Skavsta tas totalt cirka 12 hektar mark i ansprék for
vagomrade med vagritt.
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9.4 VAGOMRADE MED INSKRANKT
VAGRATT

Sadan mark som behover nyttjas for bade jarnvdg och allmén vég
tas for vigen i ansprak med sa kallad inskrinkt vagratt. Inskriankt
végritt innebdr att vighéllaren inte far full ratt att bestimma over
anvindningen av marken eller utrymmet. Vagritten inskrinks for att
jarnvagsanlidggningens funktion med anordningar och byggnadsverk
ska sdkerstdllas inom den yta som samutnyttjas av viagen och
jarnvagen.

Under den tid vigritten bestar ar vagritten inskridnkt inom dessa
omraden pa det sittet att vighéllaren inte har ratt att bestimma
over markens eller utrymmets anviandning for jarnvagsandamal i
fastighetségarens eller servitutsinnehavarens stélle. Brukandet av
marken for jarnvigsandamal far inte hindra végens funktion eller
vighéllarens atkomst for drift och underhall av anldggningen.

Markansprak for bade vig och jarnvig markeras pa plankartan med
brun farg och beteckningen J, Vi (om jarnvigsmarken tas 1 ansprak
med dganderitt) alternativt Js, Vi (om jarnvagsmarken upplats med
servitutsritt). Vil anvinds for nytt vigomrade med inskrinkt vagratt,
och Vi2 anviénds dar vagritten inskrinks inom befintligt vigomrade.

For delen Sjosa—Skavsta tas cirka 6 600 m? mark i ansprak med
inskrinkt végritt.

9.5 TILLFALLIGT MARKANSPRAK
MED NYTTJANDERATT

Mark som endast behdvs tillfalligt under byggtiden tas 1 ansprak med
tillféllig nyttjanderitt. P4 plankartan &r denna yta markerad med gul
farg och beteckningen T samt ett [opnummer som anger under vilken

tid och for vilket huvudsakligt indamal marken tillfélligt tas 1 ansprak.

Marken som enligt jirnvagsplanen ska tas i ansprak med tillfallig

nyttjanderitt omfattar mark som under byggtiden i huvudsak behovs

for:

* Etablering. Betecknas T1 eller T8 pa plankartan beroende pa hur
lang tid marken behover tas 1 ansprak.

» Upplag. Betecknas T2 pa plankartan.

* Arbets- och transportvég. Betecknas T3 pd plankartan.

« Tillfélliga trafikanordningar. Betecknas T5 pa plankartan.

+ Anldggningsarbeten. Betecknas T7 pa plankartan.

For delen Sjosa—Skavsta tas totalt cirka 135 hektar mark i ansprik
med tillféllig nyttjanderitt. Idag utgérs denna mark till storsta del av
skogsmark (cirka 80 hektar) och jordbruksmark (cirka 40 hektar).

Observera att vigar som tillfalligt tas i ansprak for atkomst till ytor
for anldggningsarbeten (betecknas T7 pa plankartan) skiljer sig at
fran vagar som tillfilligt tas i ansprak som arbets- och transportvig
(betecknas T3 pa plankartan). Végar for anliggningsarbeten har
enbart Trafikverkets entreprenor tilltrdde till medan arbets- och
transportvagar anvands for byggtrafik och dir kan dven allménheten
anvinda véigen under byggtiden.

Pé plankartan anges under hur lang tid marken tas 1 ansprak under
byggtiden. Tiden skiljer sig at beroende pa vilket &ndamal marken
tas 1 ansprak for. For anldggningsarbeten och trafikanordningar tar
Trafikverket marken 1 ansprak fran byggstart och 6 ar framat medan
motsvarande tid for upplag och for arbets- och transportvégar ér fran
byggstart och 10 ar framat. For etablering tas marken 1 ansprak med
antingen 6 eller 10 ar beroende pé vad marken ska anvéndas for.

De langa tiderna beror pa etappindelningen av Ostlédnkens utbyggnad
(se ndrmare 1 avsnitt 2.4). Observera dven att dessa tider endast
anger en bortre grins for den tillfdlliga nyttjanderatten. For till
exempel vigar for anldggningsarbeten kommer allménheten att ges
tilltrade igen nédr arbetena vél ar utforda. I ménga fall ror det sig om
betydligt kortare tider pa upp till 1 &r.

De ytor som anvénts tillfalligt under byggtiden aterlamnas till
markégaren nir Trafikverket inte langre behover dem. Trafikverkets
ambition &r att i samrdd med markégaren aterstélla marken sa

lange det 4r ekonomiskt motiverat. Ambitionen &r ocksa att

under byggtiden forebygga och minimera skador sé langt som

det ar mojligt. Trafikverket har dock enligt lag inga krav pé sig

att vare sig dterstdlla mark till ursprungligt skick eller genomfora
skadeforebyggande atgérder, utan kravet dr att ekonomiskt ersitta
skadan. Végar och mark som nyttjas i byggskedet kommer att
besiktigas, fore och efter byggskedet, for att sékerstélla aterstéllning
och virdering av anldggningar och mark.

9.6 INDRAGNING AV VAG FRAN
ALLMANT UNDERHALL

Indragning av vég frén allmint underhall dr ett sarskilt beslut som
kan tas i samband med att jairnvagsplanen faststélls och innebér en
fordndring av véighéllaransvaret. Vid indragning av allmén vig kan
védgen antingen Overga till kommunen eller uppldtas som enskild
vig. Om det inte finns behov av vdgen kan den rivas. Nir vigen dras
in fran allmént underhall upphdr vigritten och marken dtergar till
markégaren. En vég far dras in om den efter tillkomsten av en ny
vég eller av ndgot annat skil inte ldngre behovs for det allmdnna och
atgirden endast medfor ringa oldgenhet for bygden.

Pé delstrackan Sjosa—Skavsta foreslas tre allmidnna végar liggas om
i ny strackning och omfattas ddrmed av ett sddant beslut:

* Vig 629 korsar idag den nya stambanan vid km 58+910 men dras
in fran allmént underhall hela vigen mellan cirkulationsplatserna
vid Skavsta flygplats och vdg 52 (se ndrmare 1 avsnitt 4.3.7 samt
markering pa plankartan).

* Delar av vigomradet for vag 625 kommer att dras in fran allmant
underhéll, eftersom vigen fér ett nytt lage visterut i samband med
att den lyfts upp pa bro 6ver jarnviagen vid km 62+324.

+ Aven delar av vigomradet for vig 608 kommer att dras in fran
allmént underhéll, eftersom végen rétas ut ndgot i samband med att
den lyfts upp pé bro 6ver jarnvagen vid km 69+012.

En ny vig 629 planeras att anldggas cirka en kilometer vister om
den befintliga vigen och erséitter den funktion som gar forlorad nér
den befintliga vdg 629 dras in fran allmant underhdll. (se ndrmare 1
avsnitt 5.1.2). De fordndrade strackningarna av viag 625 och viag 608
medfor inte ndgon oldgenhet for bygden, eftersom fordndringarna ér
sma.



10 FORTSATT ARBETE

Trafikverket arbetar systematiskt for att sédkerstédlla miljohédnsyn
under bade projektering och byggskede. Har foljer en dversiktlig
genomgang av det fortsatta arbetet, till exempel hur uppf6ljning ska
ske for att sékerstélla att de villkor som stéllts efterlevs.

10.1 EFTERFOLJANDE TILLSTAND
OCH DISPENSER

Planeringen av arbetet infor de formella provningar som kan
bli aktuella for delstrackan Sjosa—Skavsta och de formella
myndighetsbeslut som behdvs redovisas i avsnitt 11.3.3.

10.2 UPPFOLJNING OCH
KONTROLLER

Syftet med miljouppfoljning &r att minimera risken for skador
genom att kontrollera miljokonsekvenserna och skydds- och
forsiktighetsitgédrderna 1 bygg- och driftskedet, och genom att
sakerstélla att tillstdndsvillkor efterlevs.

Behov av kompletterande miljoatgédrder grundas pd undersdkningar
av projektets faktiska miljopaverkan och hur de miljoatgérder som
genomforts fungerar. Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt utreds
mer 1 detalj ndr det behdvs och inarbetas 1 bygghandlingar och
forfragningsunderlag for entreprenaden. Utdver projektspecifika
miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav som ska
efterlevas i alla entreprenader.

Infor byggstart kommer Trafikverket att upprétta dokument

och rutiner for egenkontroll enligt miljobalkens krav pa
verksamhetsutovare. Syftet ér att kontrollera hur omgivningen
paverkas av entreprenaden 1 byggskedet och sdkerstélla att
tillstdndsvillkor efterlevs. Vid behov kommer egenkontrollen att
samradas med tillsynsmyndigheten.

For att fa kdinnedom om ett anldggningsprojekts faktiska
miljopaverkan maste miljouppfoljning genomforas.
Kontrollprogrammet ar ett dokument som i samrad med
tillsynsmyndigheten tas fram och revideras allteftersom
byggnationen fortskrider och mer méitresultat erhélls.

Hur uppfdljningen ska ske mer konkret preciseras i samband med
att bygghandlingar upprittas. Hir ssmmanfattas endast dversiktligt
vilka atgirder som ska foljas upp.

Grundvatten

Mitningar av grundvattennivaer pagar inom utredningsomradet for
grundvattenpaverkan. Ett kontrollprogram for vattenverksamhet

1 bygg- och driftskedet tas fram i samrad med lansstyrelsen efter
att tillstand for vattenverksamhet meddelats. Kontrollprogrammet
sakerstdller att den tillstdndsgivna vattenverksamheten f6ljs upp
med avseende pa till exempel grundvattenpaverkan i anslutning
till brunnar och séttningskénsliga byggnader och anlédggningar.
Kontroll av grundvatten bedoms vara av sérskilt stor vikt inom
grundvattenforekomsten Larslundsmalmen-Nykoping, Hogésens
vattenskyddsomrade och i anslutning till férorenade omrdden vid
Skavsta.

Ytvatten

Aven for ytvatten kommer ett kontrollprogram att upprittas.
Kontrollprogrammet kommer att ta sin utgdngspunkt i de villkor

som anges i domslutet for den tillstindspliktiga vattenverksamheten.

Kontrollprogrammet kommer att upprittas i samrdd med
tillsynsmyndigheten innan arbeten for vattenverksamhet paborjas.

Mark

Vid schakt och anldggning av bankar behover stabiliteten
kontrolleras for de nya sldanterna. Kontroller gors ldngs hela linjen
och med sirskilt fokus pd omraden néra befintlig bebyggelse och
befintliga anlédggningar.

Aven risken for fororeningar i marken ska beaktas i byggskedet.
Kompletterande markprovtagning kan bli aktuellt for planerade
schaktarbeten for ytterligare kategorisering av schaktmassor eller
om tidigare oidentifierade féroreningar patriffas.

Naturmiljé

Uppfdljning med avseende pa naturmiljo planeras innan byggstart.
Uppfoljningen ska sédkerstélla att foreslagna anpassningar och
atgirder for att minimera negativ paverkan genomfors pa

ett bra sitt. Atgirder och anpassningar redovisas utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hir jairnvagsplanen
(Trafikverket 2023) och inkluderas i en sérskild forteckning over
objektspecifika krav samt 1 miljosidkringsdokumentation.

Kulturmiljo

I nésta skede nar bygghandlingar uppréttas ska Trafikverket se
over vilka skyddsatgirder som behover vidtas med avseende

pa fornldmningar eller andra kulturmiljévarden i1 anslutning till
entreprendrens arbetsomrade. Skyddsatgidrderna ska samradas
med tillsynsmyndigheten. Under tiden f6r entreprenaden kommer
Trafikverket att sdkerstilla att de skyddsétgarder som tagits fram
vidtas och att de ar tillrdckliga for att undvika permanenta skador.

Uppf6ljning kan vid behov dven forekomma for kulturhistoriskt
virdefull bebyggelse. Fornldimningar och dvriga kulturhistoriska
lamningar ska skyddas frén skada i samband med produktionen av
jarnvagsanldggningen, och den grundvattensédnkning som kan uppsta.

Négra byggnader kommer att 19sas in eller erbjudas forvirv

av Trafikverket. Vid forvarv kommer dessa byggnader att rivas.

Innan byggnaderna rivs gors en byggnadshistorisk klassificering,
konsekvensbeskrivning och dokumentation av kulturhistoriska varden.
Vilka byggnader som kan bli foreméal for dokumentering framgér

av den dvergripande byggnadsinventering som utforts (Trafikverket
2022b). Ytterligare byggnader kan komma att berdras av forvarv.

Buller och vibrationer

Kontroll av omgivningsstorningar ska utforas under byggtiden.
Uppf6ljningen omfattar mitning av luftburet buller pa kritiska
platser dér riktvdrden for buller under byggskedet riskerar att
overskridas (se nirmare i avsnitt 5.8.4). Aven vibrationer som kan
skada byggnader foljs upp utifran den riskanalys som uppréttas
infor att vibrationsalstrande verksamhet paborjas. Kontrollprogram
fardigstdlls 1 god tid innan byggarbeten pabdrjas och Trafikverket
kommer att utfora besiktningar savil fore som efter byggtiden for att
kunna reglera eventuella skador som uppstar.
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11 GENOMFORANDE OCH FINANSIERING

11.1 FORMELL HANTERING

Denna jérnvigsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgangligt for granskning kan berdrda sakdgare och dvriga 1dmna
synpunkter pd planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls
och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nér
granskningstiden ér slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar
jarnvagsplanen. De sakdgare som berors kommer da att kontaktas
och f& mdjlighet att 1imna synpunkter pé dndringen. Ar éndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for
granskning.

Till foljd av regeringsbeslutet i december 2022 identifieras en
kostnadsbesparande atgérd inom ramen for denna jarnvédgsplan
(se ndrmare 1 avsnitt 4.3.15 under Borttagning av planskild
anslutning mellan den viistra bibanan och stambanan). Andringen
ar att anse som vasentlig och dirmed kungors jarnvagsplanen for
kompletterande granskning.

Jarnvigsplanen och granskningsutlatandet 6versidnds sedan till
lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Direfter begérs faststillelse
av planen hos Trafikverkets enhet for juridik och planprévning. De
som har ldmnat synpunkter pd jarnvigsplanen ges mdjlighet att ta
del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter den hér tiden for kommunikation kan beslut tas om att
faststilla jarnvigsplanen, forutsatt att den uppfyller de krav som
finns 1 lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet
av regeringen.

Hur jarnvégsplaner ska kungoras for granskning och faststillas
regleras i 2 kap. 12—15 §§ lag (1995:1649) om byggande av
jarnvég. Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens
plankartor, profilritningar om sadana behovs, eventuella bilagor

till plankartorna samt de villkor som tas upp i beslutet. Denna
planbeskrivning utgdr ett underlag till planens plankartor.

Nir jirnvdgsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om
faststillande juridiskt bindande. Detta innebér bland annat att
jarnvigsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ritt, men ocksd skyldighet, att 16sa in mark som behdvs permanent
for jarnvigen. Vilken mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens areal och vilka som éar fastighetségare eller
rittighetsinnehavare.

Jarnvégsplanen ger ocksa rétt att tillfalligt anvinda mark som
behovs for byggandet av anldggningen. Pa plankartan och i
fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berdrs, vad
den ska anvéndas till, under hur ldng tid den ska anvindas, hur
stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare eller
rittighetsinnehavare.

Trafikverket har for avsikt att genom frivilliga avtal med
fastighetségarna 16sa den mark, de servitutsréttigheter och de
tillfalliga nyttjanderétter som behdvs for jarnvagsutbyggnaden. For
det permanenta markbehovet ldggs avtalen till grund for erforderlig
fastighetsbildning hos Lantméteriet.

Om det inte gar att nd frivilliga 6verenskommelser for det
permanenta markbehovet kan Trafikverket begéra fastighetsreglering
hos Lantméteriet. Lantmiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och
miljodomstolen.

Om det inte gdr att na frivilliga 6verenskommelser om tillfdllig
nyttjanderétt kan Trafikverket &ndé ta marken 1 ansprak och mark-
och miljodomstolen besluta om vilken erséttning Trafikverket ska
betala (se ndrmare i avsnitt 9.5).

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rittsverkningar
avseende allmédnna vigar:

» Vighallaren, det vill sdga Trafikverket eller kommunen, far
tillstdnd att bygga allmén vég 1 enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

 Vighallaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprdk med
véagratt. For den mark eller utrymme som tas i1 ansprak erhéller
berdrda fastighetsigare erséttning.

* Vad som utgdr allméin vég och viganordning ldggs fast.

Nar jarnvdgsplanen har vunnit laga kraft far inte fastighetségare
och rittighetsinnehavare utan tillstdnd frn Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda
den mark som behdvs for jirnvagsanldggningen.

Trafikverket har ritt och skyldighet att bygga den anliggning som
redovisas i jirnvagsplanen.



11.2 PAVERKAN PA KOMMUNALA
PLANER

11.2.1 OVERSIKTSPLAN

Oversiktsplanen 4r kommunens langsiktiga vision om anviindning

av mark och vattenomridden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.
Kommuners versiktsplaner dr inte réttsligt bindande, men &r ett viktigt
beslutsunderlag i och med att de dr forankrade genom samrad och
fungerar som ett stod for efterfoljande planering och hur avviagningen
mellan eventuella motstdende markansprak ska goras. Jarnvigsplanen
beddms vara forenlig med den géllande Gversiktsplanen som antogs av
kommunfullméktige den 14 december 2021. Beslutet vann laga kraft
den 8 januari 2022 (Nykopings kommun 2022).

11.2.2 DETALJPLANER

I avsnitt 5.3.2 redovisas jarnvagsplanens paverkan pa géllande
detaljplaner med avseende pa jairnviagsplanens permanenta
markansprak. Tva géllande detaljplaner paverkas av permanent
markansprak. Dessa dr P95-2 och P13-18 som bada ar beldgna vid
Skavsta flygplats.

Det permanenta markanspréket paverkar en stor del av detaljplan P95-
2. Detaljplanen berors av permanent markansprak med dganderitt
som behdvs for jarnvigsanldggningen och stationen. Markanspraket
overlappar yta som &r detaljplanelagd som kvartersmark for bland
annat vagar, jarnvig, parkeringar, flygplats, flygmuseum, industrier,
skolor, kontor, ledningar och gronytor. Det permanenta markanspraket
péverkar dven en liten del 1 den sddra kanten av detaljplan P13-18,
déar marken behovs for nytt vigomrade med vigritt.

For att jirnvagsplanen inte ska strida mot nagon detaljplan har
Nykopings kommun upphévt delar av detaljplan P95-2 och P13-18.
Upphivandena antogs av Nykopings kommun den 3 oktober 2023
och vann laga kraft den 27 oktober 2023. Upphdvandena innebér att
omrade for jirnvigsplanens permanenta markansprék inte langre
omfattas av nagon géllande detaljplan.

De tva gillande detaljplanerna, P95-2 och P13-18, paverkas dven av
jarnvagsplanens markansprak med tillfallig nyttjanderitt.

Jarnvagsplanens tillfalliga markansprak dverlappar stora delar av
detaljplan P95-2 dar tillaiten markanvéndning dr kvartersmark for
bland annat végar, jarnvég, parkeringar, flygplats, flygmuseum,
industrier, skolor, kontor, ledningar och gronytor. Totalt ror det
sig om en yta pa cirka 54 000 m? som kommer att behovas for det
tillfalliga markanspréket.

Jarnviagsplanens tillfalliga markansprak overlappar tre mindre

delar av detaljplan P13-18. Dessa ligger i detaljplanens sddra delar
dér tillaten markanvindning dr kvartersmark for flygtrafik, kultur,
museum, industri och kontor. Marken fér enligt detaljplanen inte
bebyggas. Parkering och anldggningar for trafik far uppforas. Vidare
ska marken hallas tillgénglig for allmdnna underjordiska ledningar.
Pé delar av ytan fir korbar forbindelse inte anordnas. Totalt ror det
sig om en yta pa cirka 1 100 m? som kommer att behdvas for det
tillfalliga markanspraket.

Nykopings kommun har meddelat att de enligt plan- och bygglagen
(2010:900) kan bevilja tidsbegrinsat lov for det tillfdlliga
markanspraket forutsatt att markdgaren ger sitt godkdnnande. Lov
kan beviljas for tio ar och darefter pa begdran med forlingning med
som mest ytterligare fem ar.

11.3 GENOMFORANDE

11.3.1 ORGANISATORISKA FRAGOR

Trafikverket har triffat en avsiktsforklaring tillsammans med
Nykopings kommun och Region Sérmland avseende planering

av ny infrastruktur till Skavsta flygplats, Skavsta resecentrum

och Skavsta verksamhetsomrade. Tillgédngligheten till dessa
malpunkter ska tillgodoses for samtliga trafikslag och de funktioner
som vig 629 och den langsgdende gang- och cykelvigen har idag
kommer att ersittas i samband med utbyggnaden av Ostlanken. I
detta arbete ingér att jimka ihop kommunens intressen, som de
framstills i forslaget till planprogram for Skavsta utvecklingsomrade
(Nykopings kommun 2021b), med Trafikverkets intressen dir den
regionala trafikforsorjningen tillfasts stor vikt.

11.3.2 TIDPLAN

Jarnvégsplanen for Ostlédnken, delen Sjosa—Skavsta planeras att
kungoras for granskning under sommaren 2023 {6r att direfter
skickas in for faststillelseprovning i slutet av aret. Byggstart
berdknas preliminért till ndgon gang under 2027.

Byggtiden for utbyggnaden av delstrdckan, motsvarande cirka

22 kilometer av den nya stambanan och cirka 5,7 kilometer

av bibanan, berdknas till 7-8 ar. Denna tid inkluderar
anldggningsentreprenaden och forberedande arbeten i form av
rivningsarbeten, ledningsomlaggningar, anpassning av befintlig
infrastruktur, temporéra trafikomldggningar och sanering av fororenad
mark. De forberedande arbetena kan komma att pabdrjas tidigare.

Nér anldggningsentreprenaden for den nya stambanan ar utford tar
sa kallade BEST-arbeten (bana, el, signal och tele) vid. For bibanan
utfors BEST-arbeten parallellt med anldggningsentreprenaden. Forst
2035 beridknas Ostlidnken tas i trafik.

En overgripande tidplan for Ostlédnken, delen Jarna—Linkoping
redovisas i avsnitt 2.4.

11.3.3 TILLSTAND, LOV OCH DISPENSER

En del av de verksamheter som byggandet av jarnvigsanlidggningen
medfor maste provas i sak. Sakprovning sker frimst mot 9

kap. (miljofarlig verksamhet) och 11 kap. (vattenverksamhet)
miljobalken (1998:808), men dven provningar mot bland annat
kulturmiljélagen (1988:950), plan- och bygglagen (2010:900) och
artskyddsforordningen (2007:845) kan bli aktuella. Hér redovisas
vad som giller for delstrackan Sjosa—Skavsta.

Vattenverksamhet

Omledning av vattendrag, anldggande av broar och trummor samt
tillfalligt bortledande av grundvatten vid lanshéllning av schakt ar
exempel pa atgarder som ingér i jirnvégsplanen och som innebér
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Beroende pé vilken
typ av vattenverksamhet det ror sig om och atgirdens storlek kan
anmalan eller tillstand for vattenverksamhet krdvas. Anmélan

om vattenverksamhet gors till lansstyrelsen och tillstand soks hos
mark- och miljddomstolen. I projektet kommer all vattenverksamhet
att samlas i en eller flera tillstdndsansokningar, dven de
anmalningspliktiga verksamheterna.

En separat miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram infor
ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet. Denna inkluderar
utforliga beskrivningar av de vattenverksamheter som &r aktuella
for delstrackan Sjosa—Skavsta. Eventuell omprévning av
markavvattningsforetag eller omforhandling gors separat i ett senare
skede. Paverkan pa markavvattningsforetag eller ny markavvattning
som innebar vattenverksamhet provas tillsammans med 6vriga
vattenverksamheter.

Den nya stambanan passerar genom den sekunddra skyddszonen for
Hogasens vattenskyddsomrade. Enligt vattenskyddsforeskrifterna
kréavs dispens eller tillstdnd for vissa typer av atgérder och
verksamheter inom denna. For Ostlanken kommer provning att ske 1
samband med provning av vattenverksambhet.
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Intrang i fornlamning

Fornldmningar dr skyddade och ingrepp kréver tillstdnd enligt 2
kap. 6 § kulturmiljolagen (1988:950). Tillstand fran linsstyrelsen
behovs for att flytta, ta bort, grava ut, ticka dver, dndra eller skada
en fornldmning (2 kap. 12 och 13 §§ kulturmiljélagen).

Nir fornlimningar berdrs av exploatering beslutar ldnsstyrelsen
vilka arkeologiska insatser som krévs. Lansstyrelsen kan 1dmna
tillstand till att fornldmningar tas bort om samhaéllsintresset &r
storre dn fornldmningens varde. Tillstandet utfardas tillsammans
med sirskilda villkor for dokumentation av fornlimningar genom
arkeologisk undersokning.

Ovriga kulturmiljéintressen

Ett antal bostadshus som kommer att erbjudas fastighetsnéra
bullerskyddsatgérder har kulturhistoriska virden. I nédsta skede nir
bygghandlingar uppréttas ska bullerskyddsatgérderna dimensioneras
med ljudkrav pa fonster och ventilation samt placering av lokala
skdrmar vid uteplats. For att uppfylla varsamhetskravet och
forvanskningsforbudet 1 plan- och bygglagen (2010:900) ska
antikvarisk kompetens dd medverka i arbetet med att avgora vilken
anpassning som dr lamplig for den enskilda byggnaden och dess
kulturhistoriska vérden.

Artskyddsdispens

Ostlédnken beroér omraden dér skyddade arter forekommer
och en artskyddsutredning har tagits fram. Den redovisar
Ostlankens paverkan pa skyddade arter och behov av skydds-
och kompensationsatgirder for att uppfylla bestimmelserna i
artskyddsforordningen (2007:845).

Om inte tillrdckliga skyddsatgidrder bedoms kunna vidtas kommer
artskyddsdispens att krdvas for paverkan pa arter eller deras habitat.
Dispensansdkan avgors 1 samrad med lénsstyrelsen och kommer att
forenas med villkor om kompensation.

Inom delstrackan Sjosa—Skavsta dr inga specifika arter aktuella for
dispensansokan enligt artskyddsforordningen. En eventuell generell
dispens for paverkan pa vanliga arter kommer att sokas inom ramen
for hela Ostlanken.

Strandskydd och biotopskydd

Behov av dispens fran strandskydd och det generella biotopskyddet
inom jarnvégsplanomradet hanteras inom ramen for jarnvégsplanen.
Skulle dispens kridvas utanfor planomradet hanteras det i separata
processer.

Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

I utredningsarbetet har det identifierats ett antal atgérder som
behover vidtas utanfor jarnvagsplanomradet till foljd av Ostldnken.
Vissa av dessa atgirder kan omfattas av samradsplikt enligt 12 kap. 6
§ miljobalken pa grund av att de visentligt kan dndra naturmiljon.

I det fall ytterligare atgérder tillkommer som inte ingér i
jarnvagsplanen kommer samrad att kravas for dessa. Det kan

till exempel handla om skydds- och kompensationsatgiarder som
planeras utanfor jarnvagsplanomradet for att minska anldggningens
paverkan pé naturmiljovarden, exempelvis for att undvika forbud
enligt artskyddsforordningen.

I projektet ingar dven anldggningsdelar som inte ingar i faststéllelsen
av jarnviagsplanen utan kommer att regleras genom exempelvis
lantmateriforrattningar eller genom avtal. Dessa redovisas darfor
inte pd plankartan. Sddana anlaggningsdelar som ar aktuella for
delstrackan Sjosa—Skavsta redovisas i Tabell 29 och konsekvenserna
av dem bedoms 1 miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor den hir
jarnvéagsplanen (Trafikverket 2023).

Tabell 29. Anlaggningsdelar som inte ingar i jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Sjosa—
Skavsta.

Langdmatning

(km) Plats Typ Funktion
::ssltltlgir\:a%ilflof;sti het Atkomst till fastighet norr
47+350 Hakanbol ! 9 W 1asUGNet oo banan da befintlig vag
fran T-korsning och fran sbder stings
soderut
Enskild vaa for Atkomst till fastighet norr
49+800 Brobystugan vag . om banan da befintlig vag
anslutning till fastighet fran sdder stings
50+000-50+275 Brobystugan Enskild vag vasterut Atkomst till omradet norr

fran servicevag om banan

Vandplats pa vag som
stangs dar den korsas av
banan

Vandplats pa enskild

50+850 N
vag norr om banan

Hagnesta bergtakt

Atkomst till fastigheter
norr om banan da
befintlig anslutning dras
om

Enskild vag vaster om

51+800-51+900 bibanan

Hagnesta

Langdmatning
(km)

51+900

52+600

53+800

53+880-54+180

55+050

56+200

58+180

58+750-58+950

58+970-59+200

59+800

59+600

63+950

65+500

67+400-67+950

69+100

Plats

Hagnesta

Garskog

Garphagen

Garphagen

Bullersta

Bonsta

Stora Berga

Skavsta

Skavsta

Skavsta

Skavsta

Lévhagen

Nybygget

Stigtomtamalmen

Aspedal

Typ

Enskild vag for
anslutning till fastighet

Enskild vag norr om
banan

Enskild vag for
anslutning till fastighet

Gangstig séder om
banan

Enskild vag for
anslutning till fastighet

Gangstig norr om
banan som passerar
under banan

Enskild vag for
anslutning till fastighet

Komunal vag som
korsar den nya
stambanan och
bibanan

Véag norr om banan
mellan befintlig och
ny cirkulationsplats

Enskild vag till
skjutbanan, séder om
den nya stambanan
och vaster om ny
dragning for vag 629

Kommunal anslutning
och enskild vag séder
om banan och oster
om ny dragning for
vag 629

Enskild vag for
anslutning till fastighet
fran teknikgard och
Osterut

Enskild vag for
anslutning till fastighet
fran T-korsning och
norrut

Enskild vag fran
teknikgard och Osterut

Enskilda vagar for
tre anslutningar
fran allman vag till
fastigheter

Funktion

Atkomst till fastigheter
norr om banan da
befintlig anslutning dras
om

Atkomst till fastigheter
norr om banan da
befintlig anslutning dras
om

Atkomst till fastighet norr
om banan da befintlig
anslutning dras om

Ersatter befintlig gangstig

Atkomst till fastighet
soder om banan da
befintlig anslutning korsas
av banan

Omledning av
Soérmlandsleden som
korsas av banan

Atkomst till fastighet norr
om banan

Atkomst till omradet séder
om den nya stambanan

Omdragning av befintlig
vag

Atkomst till skjutbanan,
ersatter befintlig
anslutning fran vag 52

Atkomst till fastighet
och omradet vaster om
bibanan

Atkomst till fastigheter
norr om banan da
befintlig anslutning dras
om

Atkomst till fastighet norr
om banan

Atkomst till omradet séder
om banan da befintlig vag
korsas av banan

Atkomst till fastigheter
norr om banan da allman
vag dras om



Ovriga myndighetsédrenden

Tva avhjédlpandeétgirder blir aktuella enligt 28 § forordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd. Atgérderna
ror en PFAS-fororening respektive en oljefororening som bada
patraffats i marken vid Skavsta flygplats. PFAS-saneringen har
genomforts under sommaren 2024 och avhjilpandeatgidrden med
avseende pa oljefororeningen har anmélts till tillsynsmyndigheten.
Om en fororening upptécks ska tillsynsmyndigheten underréttas
enligt 10 kap. 11 § miljobalken (1998:808).

Tillstand eller anmélan for krossning av urschaktat berg kan krivas
1 enlighet med miljoprovningsférordningen (2013:251). Utslapp
av lanshallningsvatten 1 byggskedet kan — ifall det visar sig vara
fororenat — komma att krdva anmélan eller tillstand for miljofarlig
verksamhet enligt 9 kap. miljobalken.

Infor och under byggskedet kommer tillstdnd att kréavas for
exempelvis uppsittning av byggbodar inom arbetsomradet, transport
av farligt avfall, stérande buller eller uppséattning av betongstationer
och krossar. Vissa forberedande arbeten kréver tillstdnd frdn
markégare eller myndigheter.

Bygg- och marklov behdvs for flera av de foreslagna

momenten inom planomrédet, exempelvis teknikbyggnader,
bullerskyddsskdrmar och anslutning av enskild vég till allmén
vég. Sédana lov soks av Trafikverket eller av entreprendren innan
byggskedet eller byggmomenten startar.

11.3.4 FASTIGHETSRATTSLIGA
ATGARDER

Nar en jarnvagsplan faststélls och vinner laga kraft far Trafikverket
rétt att genomfora det som har beslutats i planen. Jairnvigen ska i
huvudsak byggas pa det sitt som visas 1 planen och Trafikverket ges
ratten att forvirva den mark som behdvs for jarnvégen.

Den mark som behdvs permanent for jarnviagsanldggningen tas

1 ansprak med dganderitt eller med servitut. Mark som behdvs
tillféalligt under byggtiden tas i ansprdk med tidsbegriansad
nyttjanderétt. [ samtliga fall har nyttan med det permanenta och
tillfalliga markanspraket for byggandet véigts mot den olédgenhet som
intranget innebar.

Fastighetségaren har ritt till ersdttning for mark som tas i ansprik
och for de flesta skador som uppstar i samband med byggandet.
For mark som tillfalligt tas 1 ansprék har fastighetsidgaren dven rétt
till ersittning for eventuella inkomstbortfall. Aven den som har
nyttjanderétt eller ndgon annan sérskild rétt till en fastighet kan ha
rétt till ersdttning.

Reglerna om ersittning finns i lagen om byggande av jarnvig, vilken
hénvisar till expropriationslagens ersittningsregler. Samma regler
tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser. Avtal tecknas mellan
Trafikverket och berdrda fastighetségare for att reglera intrang

och kompensation. For tillfallig nyttjanderétt ersatts skadan och
eventuella intdktsbortfall.

Jarnvégsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs
permanent och vilken mark som behdvs tillfélligt under byggtiden.
Av fastighetsforteckningen framgar markansprak i m? per fastighet.

11.4 FINANSIERING OCH KOSTNAD

11.4.1 FINANSIERING

Ostlanken finansieras med statliga medel i Nationell plan for
transportsystemet 2022-2033. Ostlénken finansieras med totalt 91,4
miljarder kronor (i februari 2021 &rs prisniva), varav 67,8 miljarder
kronor finns med i planen for 2022-2033. Resterande del ligger i
planen efter ar 2033.

11.4.2 KOSTNAD

Anldggningskostnaden omfattar alla kostnader for projektet fran det
att planeringen startar och vidare genom utredning, projektering och
byggnation till och med att anldggningen ar fardig och dverlamnas
till forvaltning. I anldggningskostnaden ingar kostnader for:

* Projektadministration

* Utredning och planering

* Projektering

* Mark- och fastighetsldsen

» Miljoétgirder

* Mark- och jarnvédgsanldaggning

 Arkeologiska undersokningar och underhall under projekttiden
* Projektunika atgarder

+ Overldmnande och avslut

» Riskkostnad for forutsedda och oforutsedda risker

Réknat 1 2021 ars prisniva uppgar anldggningskostnaden for hela
Ostlanken till cirka 91 miljarder kronor, varav delen Sjosa—Skavsta
kostar cirka 12,9 miljarder kronor.
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12 ORDLISTA

Har foljer ett antal ord, begrepp och forkortningar som anvéands i
dokumentet.

Anslutningspunkt

Den punkt dir atkomst ges till jirnvdgen via grind eller motsvarande.
Ska finnas minst varannan kilometer ovan mark, samt vid
tunnelmynningar (for tunnlar langre &n 1 000 meter och dven via
tvartunnlar med som ldngst 500 meter emellan).

Arbetsvag

Tillfallig vag som anlidggs for byggskedet for att mojliggora
tillgénglighet och transport till och frdn anldggningen.

Ballast

Makadam 1 jarnvagsspar.

Bank/jarnvagsbank

Jarnvdgens grundkonstruktion pa vilken rilen anldggs, det vill sdga
hogre dn den befintliga marknivén.

Barriareffekt

Den fysiska och upplevelseméssiga paverkan pa kontakten mellan
omraden som uppstar till f6ljd av en atgiard. Exempelvis ndr nytt
jarnvéagsspar delar ett tidigare sammanhidngande omrade.

Betydande miljopaverkan

Graden av paverkan pa miljon avgor om det ska upprittas en MKB
(se Miljokonsekvensbeskrivning) nir en vég- eller jarnvigsplan
upprittas. Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan.

Bibana

En jarnvig som ansluter till en stambana eller annan centralare
jarnvégslinje.

Biotop

En naturtyp med relativt enhetlig karaktér och struktur, till exempel
en dng, ekhage eller ins;jo.

Bullerskyddsatgarder

Skdrm eller vall vars syfte dr att avskdrma en omgivning fran en
bullerkélla. I de fall avskdrmning inte genomf6rs i direkt anslutning
till bullerkillan kan bullerskyddet dven utgdras av fastighetsnira
atgarder. Denna typ av dtgird genomfors oftast vid fonster,
ventilation, fasad eller skdrm vid uteplats.

Bygghandling

Tekniska beskrivningar med krav som géller jdrnvigens och
ingdende allménna vigars funktion. Bygghandlingen fungerar
som underlag for byggnationsarbetena och innehaller krav pd
forsiktighetsmaétt och skyddsatgidrder som har identifierats i bland
annat miljokonsekvensbeskrivningen.

Dagvatten
Regn- och sméltvatten som ska ledas bort.

Deponi
Permanent upplag for till exempel jord- och bergmassor.

Detaljplan

Fysisk plan med réttsverkan som regleras enligt plan- och bygglagen.

I detaljplanen provas om mark- och vattenomraden ar [dmpliga
for foreslagen markanvindning och regleras hur till exempel ny
bebyggelse far utformas.

Ekvivalent ljudniva

Medelvirdet av exempelvis trafikbuller under en given tidsperiod,
vanligtvis ett dygn.

Etableringsyta

Markomréde som 1 byggskedet bland annat nyttjas for kontor,
manskapsbodar eller parkeringsplats.

Faststallelsehandling

Status for jarnvigsplanen infor begidran om och under tiden for
faststillelseprovning samt nér planen blivit faststélld.

Fixerat spar

Spéaroverbyggnadssystem utan ballast. Slab track och ballastfritt
spér dr andra vanliga bendmningar. En konstruktion som ger mindre
rorlighet genom att spardverbyggnaden ér fést vid en fastare
betongplatta eller motsvarande.

Fornlamning

Fornldmningar ar ldmningar efter médnniskors verksamheter under
forna tider. De ska ha tillkommit genom dldre tiders bruk och

vara varaktigt overgivna. Alla fornlamningar ar skyddade enligt
kulturmiljélagen. Det géller bade kdnda och okdnda fornlamningar,
pa land och 1 vatten.

Forbigangsspar
Spér som passerar forbi utanfor spar som stannar vid plattform.

Fordjupad landskapsanalys (FLA)

Ett dokument for att finga upp landskapets forutséttningar,
kinslighet och potential, nir det paverkas av en ny anldggning.

Generellt biotopskydd

Ett lagstadgat skydd som omfattar biotoper inom odlingslandskap,
med syftet att bevara den biologiska méngfalden. Biotoper som
omfattas av skyddet dr alléer, killor med omgivande vatmarker,
odlingsrdsen, Oppna diken, smévatten och vitmarker, stenmurar och
akerholmar.

Granskning

Formellt forfarande enligt viglagen och lag om byggande av jairnvag
for att samla in synpunkter pd en vig- eller jarnvédgsplan, fran
sakdgare, allménhet, organisationer med flera.

Granskningshandling

Status for vig- eller jairnvagsplan infor kungorande av vig- och
jarnvégsplan och under tiden for granskning.

Gransvarde

Virde som enligt bestimmelse i lag eller liknande inte far
overskridas (jamfor Riktvdrde).



Hektar (ha)
Areaenhet, motsvarar 10 000 m?>.

Horisontalradie
Jarnvigens kurvradie i plan (JAmfor Vertikalradie).

Insatsvag
Tilltradesvig for raddningsinsats vid nddsituation.

Jordbruksblock

Ett jordbruksblock &r en yta som avgrinsar ett omrade med dkermark
eller betesmark. Ett block avgransas av fasta avgransningar sdsom
végar, stenmurar, skog och bebyggelse.

Jarnvagsmark

Begrepp enligt lag om byggande av jarnvdg som avser mark for
jarnvégsspar, banvall med tillhérande diken och slianter samt
underhalls-, skydds- och sdkerhetszoner.

Jarnvagsplan

Fysisk plan med rittsverkan som regleras enligt lag om byggande av
jarnvag.

Klimatfaktor

En faktor som kan inkluderas 1 berdkningarna for att 6ka
sdkerheten nér atgdrder for att skydda anldggningar vid framtida
oversvamningar ska bestimmas.

km xx+xxx

Jarnvigens langdhdnvisning i kilometer. Varje del av jarnvédgen har
en langdangivelse, vilket bland annat gor det mgjligt att ange var pé
strdckan en viss dtgird kommer att genomforas.

Kontaktledning

Anliggning vid jarnvédgssparet som via ledningar 6verfor elkraft till
taget.

Kostnadsnyttoanalys

Metod for att berdkna samhéllsnytta i samhéllsprojekt. De totala
forviantade kostnaderna vdgs mot de totala forvantade fordelarna
med en eller flera atgdrder for att avgora vilken atgédrd som &r béttre
eller mer 16nsam.

Kulturmiljo

Enligt Riksantikvarieimbetet avses med kulturmiljé hela den av
manniskor pdverkade miljon som i varierande grad préglats av olika
manskliga verksamheter och aktiviteter.

Lokaliseringsutredning

En utredning som syftar till att ta fram och beskriva for- och
nackdelar for olika korridorer, som underlag for beslut kring val
av korridor. Det formella namnet pa en lokaliseringsutredning ar
Samradshandling — Val av lokaliseringsalternativ.

Lanshallningsvatten

Det grund-, yt- och regnvatten som lécker in i schaktgropar och som
maste pumpas bort, sa kallad ldnshallning.

Maximal ljudniva

Den hogsta momentana ljudnivan under en enstaka bullerhindelse,
till exempel nér ett tdg passerar.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Ett dokument, sérskilt avsett att utgéra beslutsunderlag, vars innehéll
regleras 1 miljobalken. Innehéllet dr grundat pa en process dér
verksamhetsutovaren inhdmtar, utvecklar, formedlar och tillvaratar
kunskap om hur verksamheten eller atgérden inverkar pa ménniskors
hilsa och pa miljon, i den mening detta begrepp anvinds i 1 kap. 1 §
miljobalken.

Naturreservat

Sammanhéngande virdefull natur som skyddas av
miljolagstiftningen. Skyddet kan ha flera syften: att bevara biologisk
mangfald, varda och bevara virdefulla naturmiljoer eller tillgodose
behov for friluftslivet.

Nedspar (NSP)

Det vénstra sparet 1 langdmaitningens riktning. For den nya
stambanan det Ostra/syddstra spéret, med utgangspunkt 1 Gerstaberg
1 norr och séderut (jamfor Uppspar).

Nykopingsbanan
Bendmning pa den del av S6dra stambanan som stricker sig mellan
Jirna (Sédertilje) och Aby (Norrkdping).

Plankorsning

Korsning mellan vig och jarnvédg i samma plan. Motsatsen benimns
planskild korsning.

Processvatten

Vatten som fyller en funktion i en byggprocess, till exempel kylning,
smorjning eller som transportmedium.

Projektmal
Mal for vag- eller jarnvéigsanldggningens funktion i fardigstéllt skick.

Paldack

Betongplatta som &r grundlagd pa palar. Anvénds till exempel under
jarnvédgsbanken vid stora torvdjup.

Riksintresse

Geografiska omraden av nationell betydelse for en rad olika
samhdllsintressen kan pekas ut som omraden av riksintresse
enligt 3 och 4 kap. miljobalken. Omrédena kan vara viktiga

av olika skél och ha olika bevarandevérden. Trafikverket har
pekat ut vagar och jarnvigar av riksintresse enligt miljobalkens
hushéllningsbestimmelser. | kommunal planering enligt plan-
och bygglagen beaktar kommunen dessa statliga ansprik och
lansstyrelsen bevakar att riksintressena tillgodoses.

Riktvarde

Riktvérden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och

kan vara faststéllda av riksdag eller regering (till exempel for
trafikbuller). Riktvdrden ér 1 sig inte rattsligt bindande utan dr
véigledande for bedomningar och beslut dédr hdnsyn ska tas till lokala
omstandigheter (jamf{or Grdnsvdrde).

Risk

En sammanvigning av sannolikheten och konsekvensen av en
olycka eller skadehéndelse. Sannolikheten beskriver hur troligt det
ar att olyckan intrédffar och konsekvensen beskriver omfattningen av
de skador som kan uppsta.

Riskanalys

Riskanalys dr den del av riskutredningen dér tdnkbara
olycksscenarier och oonskade hindelser identifieras och risknivén
uppskattas (antingen kvalitativt eller kvantitativt).
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Riskreducerande atgarder

Atgirder som sinker risken, antingen genom att minska
sannolikheten for att oonskade hdndelser intréffar
(olycksforebyggande) eller genom att minska konsekvensen av en
sadan handelse (skadeforebyggande).

Robusthet

Formagan att motsta storningar och avbrott samt formégan att
minimera konsekvenserna om sadana dnda intréffar.

Rilséverkant (ROK)
Avser den dversta punkten pa rilsen.

Samrad

Utbyte av information med och inhdmtande av synpunkter
fran berorda enskilda, myndigheter och organisationer under
planldggningsprocessen. Samrad kan ske savil muntligt som
skriftligt.

Samradshandling

Status for vag- eller jarnvégsplan efter begiran om beslut om
betydande miljopéverkan och under tiden fram till att planen ska
kungoras och granskas.

Samradsredogorelse

Redogorelse for vilka samrddskontakter som tagits, vilka synpunkter
som inkommit och vilka atgédrder som de inkomna synpunkterna
inneburit.

Serviceviag
Végar langs jarnvigen som anvands av drift- och underhallspersonal.

Servitut

En rétt for en fastighet att anvénda en annan fastighets vég eller
brunn med mera. Ett servitut dr knutet till en viss fastighet, inte
till en viss person. Servitutet géller alltsa oavsett vem som dger
fastigheten. Ett servitut géller i regel tills vidare och har inget
slutdatum.

Silt
En finkornig jordart som forlorar sin héallfasthet nir den méttas med
vatten. Silt dr finare 4n sand men grévre én lera.

Skyddsral

Skyddsrélernas funktion vid ursparning &r att tdget inte ska komma
over till motande trafik utan ska stanna kvar pa sin sida. Pa broar ska
skyddsrilerna sékerstélla att tdget halls kvar pé bron.

Spont

Tillfdllig eller permanent stoddkonstruktion som ska mojliggora
schaktning.

Stomljud

Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran
exempelvis tdgtrafik eller bergborrning fortplantas till byggnader.
Stomljud maste frimst beaktas da byggnaderna dr grundlagda pa
berg, antingen direkt eller via pélar.

Strandskydd

Strandskyddet syftar till att bevara land- och vattenomraden for att
de ar biologiskt vardefulla och av vérde for rekreation och friluftsliv.

Systemhandling

Handling som specificerar de tekniksystem som jiarnviagen ska
byggas med for att uppfylla de tekniska och trafikmissiga kraven. Ar
grunden for det markansprak som faststills genom jarnvagsplanen.

Sodra stambanan (SSB)

Jarnvag mellan Jarna (Sodertilje) och Malmo via Norrképing och
Linkoping.

Teknikbyggnad
Innehaller teknisk utrustning for el, signal och tele.

Teknikgard
Yta som innehdller ett antal mindre byggnader och en mobilmast for
drift och skotsel.

Tillatlighetsprovning
Regeringen provar tillatligheten for anldggningen enligt miljobalken,

1 fallet jarnvédg inom en avgrinsad korridor. Tillatligheten kan vara
forenad med villkor f6r genomforandet.

Trag
En vattentét betongkonstruktion med vaggar och botten.

Uppspar (USP)
Det hogra sparet 1 ldingdmaétningens riktning. For den nya stambanan

det véstra/nordvéstra sparet, med utgangspunkt i Gerstaberg i norr
och soderut (jamfor Nedspar).

Utrymningsvag
Den vég som en utrymning ska ske.

Vertikalradie
Jarnvagens kurvradie 1 profil GAmfor Horisontalradie).

Vagratt

Ritt for den som avser att bygga en allmén vag att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vigen trots den rétt som ndgon
annan kan ha till fastigheten.

Vastra stambanan (VSB)
Jarnvdg mellan Stockholm och Goteborg.

Andamal

Vad som ska uppnas i projektet med avseende pd vilka behov som
ska tillgodoses och vilka problem som ska l9sas.

Oversiktsplan

Den anger inriktningen for den langsiktiga utvecklingen av den
fysiska miljon i hela kommunen. Oversiktsplanen har inte nigon
rittsverkan for enskilda.
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