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Sammanfattning

Trafikverket vill tacka allménheten, kommuner, organisationer, foretag och myndigheter
for inkomna synpunkter och yttranden.

I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet for
Ostlanken, delen Sillekrog—Sjosa har bedrivits, och vilka synpunkter som inkommit fran
lansstyrelsen, Nykopings kommun, enskilda som sérskilt berors, Sormlands kollektiv-
trafikmyndighet, 6vriga statliga myndigheter, allmanheten och berérda organisationer. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna. Denna
version av samradsredogorelsen inkluderar synpunkter avseende jarnvigsplanen for
Sillekrog—Sjosa som inkommit till Trafikverket fram till och med den 26 november 2021.

Under framtagandet av jairnvagsplanen har samradsmoten 16pande héallits med
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, Nykopings kommun, Sormlands kollektivtrafik-
myndighet, trafikoperatorer, organisationer samt fastighetsdgare som kan bli berorda av
jarnvagen. Tva 6ppna samradstillfillen med allménhet, lokala intresseféreningar,
fastighetsigare och rittighetshavare har anordnats. I samband med dessa gick dven en
samradsremiss ut till lansstyrelsen, kommunen, myndigheter och enskilda som sarskilt
berors.

Det forsta samréadstillfallet holls dven i form av ett 6ppet hus den 31 maj 2017 i
Tystberga skola i Tystberga. Samradet besoktes av cirka 9o personer. De synpunkter och
fragor som inkommit har framfor allt handlat om spéarlinjens lokalisering i plan och
profil, buller och vibrationer, samt paverkan under byggtiden. Synpunkter har ocksa
inkommit angdende mer specifika omraden, sdsom passager (fér bade djur och
manniskor) och fragor rérande transporter och framkomlighet for diverse arbets- och
jordbruksmaskiner Dartill har 6nskemal framforts om persontrafik pa Nykopingsbanan.

Det andra samradstillfallet holls under perioden 27 april till 1 juni 2021. Handlingarna
stélldes ut pa Nykopings stadshus och pa Nykopings stadsbibliotek och fanns dven
tillgdngliga pa Trafikverkets webbplats dar ocksa synpunkter kunde lamnas. Pa
webbplatsen aterfanns dven en interaktiv karta for att underlitta forstaelsen for var den
nya jarnvagen ar planerad att ligga, hur den ska se ut och paverkar omgivningen.
Ytterligare synpunkter och fragor inkom som bland annat berorde passager, service-
végar och tillfalliga byggvigar, samt oro for buller.



Aven samrid om berorda allmiinna vigar har hallits. Under november—december 2017
fick Lansstyrelsen i S6dermanlands 1an, Nykopings kommun, enskilda som kan bli
sarskilt berorda, 6vriga myndigheter och organisationer samt allménheten tillfalle att
yttra sig. Synpunkterna finns sammanstillda i ett samradsunderlag om berérda
allminna vigar och finns tillgdngligt pa projektets hemsida.

Ostlanken ar en 16 mil 1ang dubbelsparig ny stambana mellan Jarna och Linkoping.
Ostlanken dimensioneras for hastigheter upp till 250 km/tim och ska utféras med
ballasterat spar.

| Ostlanken, delprojekt Nykoping ingar dven en sa kallad bibana som ska forbinda den
nya stambanan med resecentrumen i Nyképing och Skavsta. Bibanan ar till storsta
delen dubbelsparig och dimensioneras for hastigheter upp till 160 km/tim.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kap. 3 § miljobalken (1998:808)
att tillatligheten av Ostldnken ska provas enligt 17 kap. miljobalken. Den 7 juni 2018
fattade regeringen beslut om tillatlighet att bygga Ostlanken inom den av Trafikverket
forordade korridoren.

For tillatligheten galler elva villkor som reglerar Ostlankens miljohdnsyn. Sju av dessa ar
generella villkor och fyra ar platsspecifika villkor. Inget av de platsspecifika villkoren
berdr denna jarnvagsplan.
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1 Planlaggningsprocessen

Planlaggningsprocessen ir den sammanhallande process i vilken en vag- eller
jarnvagsplan tas fram. Processen ir olika omfattande beroende pa om lansstyrelsen
bedémer om projektet kan ha en betydande miljopaverkan, om alternativa lokaliseringar
ska utredas eller om tillatlighetsprovning behovs. Processen illustreras i Figur 1.
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Figur 1. Planldggningsprocessen for jarnvégar och vadgar. Jadrnvdgsplanen har olika status under
processens géng.

Den nuvarande planldggningsprocessen giller fran 2013 men eftersom planeringen av
Ostlanken har pagatt under lang tid har processen som foregatt jarnvagsplanen skett
enligt en tidigare lagstiftning. Det innebér att en forstudie och en jairnvagsutredning
genomforts. Dessa motsvaras av de tva forsta skedena, Samrddsunderlag respektive
Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar, i Figur 1.

Forstudien togs fram mellan 2001 och 2003, och tva jarnvagsutredningar uppdelat pa
strackorna Jarna—Norrkoping och Norrkoping—Linkoping togs fram mellan 2004 och
2010. Jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Sillekrog—Sjosa berors av jarnvags-
utredningen for striackan Jirna—Norrkoping.

Trafikverket lamnade i november 2015 in en ansokan till regeringen om att tillatlighets-
prova Ostlanken enligt 17 kap. miljobalken. Det r i tillatlighetsprovningen som
regeringen slutligen tar stillning till val av jairnvagskorridor. I denna ska sedan den
fortsatta planeringen av jairnvagen ske.

Beslut om tillatlighet att bygga inom den av Trafikverket forordade korridoren mellan
Jirna och Tallboda fattades av regeringen i juni 2018 tillsammans med besked om
finansiering via beslut i riksdagen om nationell plan for infrastruktur. I tillatlighets-
beslutet ingér ett antal villkor som bland annat innebér att jairnviagsanldggningens
slutliga lokalisering ska ske efter samrad med Léansstyrelsen i Sodermanlands lan och
Nykopings kommun. Tilldtlighetsbeslutet innebar att Trafikverket nu kan gé vidare med
upprittande av jarnvagsplaner enligt den planeringsprocess som regleras i lagen om
byggande av jarnvag.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jirnvagen eller vagen ska byggas. I borjan
av planlaggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan
péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
jarnvags- eller viagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder.



Samréadsprocessen pagar fram till dess att planen ar i granskningsskedet och halls
tillganglig for granskning. Samraden ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning och
miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstills i en
samradsredogorelse.

Ostlanken innebéar paverkan pa befintliga vigar. Ombyggnaden av allminna vagar for
att mojliggora Ostlanken regleras enligt viglagen i jairnvagsplanen.

Ostlanken befinner sig nu i skedet Samrddshandling — Framtagning av planforslag
samt miljokonsekvensbeskrivning, med syftet att 1dgga fast jairnvagsanlaggningens
markansprak inom den faststéllda jairnvagskorridoren.

Av Figur 2 framgar vilka dokument som tas fram inom planprocessen. Denna samrads-
redogorelse ar ett underlag till plankartan som blir juridiskt bindande nér jarnvags-
planen vunnit laga kraft.
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Figur 2. J&mvégsplanens dokument.



2 Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och genom-
forande av kommunikationen som sker med béde interna och externa intressenter.
Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora vad arbetet
innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som kan forvéntas.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid foljande
tillfallen: 2016-04-29, 2016-10-07, 2017-02-14, 2017-10-18, 2019-08-14, 2019-11-25,
2020-08-11, 2021-02-10 och 2021-09-30.

Den aktuella planlaggningsbeskrivningen for detta projekt finns pa projektets hemsida:
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan /Ostlanken /dokument-for-

ostlanken/



https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Ostlanken/dokument-for-ostlanken/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Ostlanken/dokument-for-ostlanken/

3 Samradskrets

3.1 Forstudie och jarnvagsutredning

Under forstudie- respektive jarnvigsutredningsskedet ansags samradskretsen vara sa
stor att kallelse till samradsmoten skedde med annons i ett antal tidningar samt via
projektets hemsida. Nar kompletterande samrad om berérda allminna vagar
genomfordes, i november 2017, annonserades det i Post- och Inrikes Tidningar, i
Sodermanlands Nyheter samt pa projektets hemsida.

3.2 Jarnvagsplan

Trafikverket ska alltid samrada med de som berors av jirnvagen. Eftersom projektet
antas medfora betydande miljopaverkan galler utokad samradskrets, det vill saga att
Trafikverket maste samrada dven med statliga myndigheter, allménheten och enskilda.

Samradskretsen har definierats med utgéngspunkt i Trafikverkets checklista och bestar
bland annat av Lansstyrelsen i S6dermanlands 14n, Region S6rmland och Nykopings
kommun. Region S6rmland 6vertog huvudmannaskapet for kollektivtrafiken den
1januari 2019. Dessférinnan ingick kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafik-
myndighet i samradskretsen.

I samradskretsen ingar dven allménheten, relevanta myndigheter och organisationer,
samt gruppen enskilda som kan bli sarskilt berérda. Av Bilaga 1 framgar vilka
myndigheter, organisationer och andra intressenter som ingick i samradskretsen for
samradet av sparlinjen 2017 och i Bilaga 2 redovisas motsvarande for samradet av
jarnvagens utformning och planforslagets konsekvenser 2021. De som riknas till
gruppen enskilda som kan bli sarskilt berorda ar fastighetsigare, deldgare i
samfilligheter, gemensamhetsanldggningar samt innehavare av rattigheter inom den
forordade korridoren.

Till varje samradstillfalle har en uppdaterad séndlista tagits fram. Av sandlistan framgar
vilka som har fatt en sarskild inbjudan till det allmédnna samréddsmétet. For att
informera om samradstillfillena har en inbjudan gatt ut till relevanta myndigheter och
organisationer samt sarskilt berérda. Med inbjudan har en folder med 6vergripande
information om projektet inkluderats. Inbjudan har dven skett via annonser i media
samt pa Trafikverkets och kommunens hemsida.

Observera att samradskretsen forandras vid de tillfiallen plangransen justeras. For denna
jarnvagsplan giller att gransen i norr, som tidigare motsvarade kommungréansen, har
forlagts ndgot soder om denna. Detta innebar att angridnsande jairnvagsplan for
Ostlanken, delen Langsjon—Sillekrog nu gar cirka 100 meter in i Nykopings kommun.



4 Samrad — forstudie och jarnvagsutredning

4.1 Sammanfattning av samrad genomférda under forstudie

Under forstudien har det héllits flera olika samrad. Har sammanfattas 6vergripande de
inkomna synpunkterna som kan hirroras till delstrackan Sillekrog—Sjosa. Inkomna
synpunkter fran forstudieskedet Ar diarieforda pa diarienummer BRO 03-1047/SA20.

Forstudien togs fram av bolaget Nykoping-Ostgotalinken AB. Fran forstudiens start i
augusti 2001 till och med den 15 december 2001 holls samradsmoten med allménheten,
organisationer och berérda kommuner, daribland Nykopings kommun. Samrad skedde
dven med linsstyrelserna i Stockholms, Sdermanlands och Ostergétlands lin,
angransande projekt samt med ddvarande Banverket.

Under den fortlopande samradsperioden under forstudien genomfordes tatortsstudier
av berérda kommuner med fokus pa mojliga lokaliseringar av stationslagen med
efterfoljande samrad. Arbetet under forstudien resulterade i en forslagshandling med tre
mojliga korridorer for Ostldnken.

Flera synpunkter framférdes pa de korridorer som presenterades och flera forslag pa
andra strackningar skickades in eftersom det anségs att de presenterade korridorerna
skulle innebira ingrepp i natur- och kulturmiljon. Ménga synpunkter rorde enskilda
intressen som beaktas senare i processen. Andra synpunkter handlade om langa
planeringstider som forsvéarar eventuell forsiljning eller utveckling av fastigheter.
Darutover inkom synpunkter pa processen och dess formalia. Nykopings kommun
framforde att den ser utbyggnaden av Ostldnken som ett angeliget projekt for Nykoping-
Oxelosunds samhillsutveckling.

4.2 Sammanfattning av samrad genomférda under jarnvagsutredning

Under jarnvagsutredningarna har det hallits flera olika samrad. Har sammanfattas
overgripande de inkomna synpunkterna som kan hirroras till delstrackan Sillekrog—
Sjosa. Inkomna synpunkter frin jirnvagsutredningsskedet ar diarieférda pa diarie-
nummer TRV 2010/25632.

Under sommaren 2004 inleddes det 6versiktliga natur- och kulturmiljéarbetet och
samtidigt inleddes processen med samradsmoten med lansstyrelsernas kultur- och
naturmiljoenheter. Tva 6ppna samrddsmoten for allmanheten holls, under 2004
respektive 2006, fore utstillelsen av jarnvagsutredningen for striackan Jarna—
Norrkoping. Jarnvigsutredningens utstillelsehandling (som motsvarar det som idag
heter Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar) stilldes ut pa ett
antal platser langs strickan, daribland Nykopings stadshus, mellan den 16 december
2008 och den 15 februari 2009.

Savil Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an som Nykopings kommun och Regionférbundet
Sormland forordade alternativet med ling bibana genom centrala Nykoping. Aven
dévarande Vigverket i Region Milardalen forordade alternativet med en lang bibana
med hanvisning till att en kort bibana skulle medfora ett stort behov av nya
brokonstruktioner 6ver vig 52 och vag 627.



Vidare ansag lansstyrelsen att paverkan pa den mest virdefulla aker- och skogsmarken
bor undvikas och Lanstrafiken Sodermanland pekade bland annat pa vikten av styva
tidtabeller, sirskilt mellan Nykoéping och Stockholm.

De inkomna synpunkterna handlade savil om forslag till nya jarnvagsstrackningar,
stationsligen, val av korridor som utpekande av virdefulla omraden och mer specifika,
enskilda fragor.

Under hosten 2007 holls dven samrad med kommunen, lansstyrelsen och 6vriga
intressenter avseende mindre korridorutvidgningar vid Sjosa, soder om Hovrasjon och
vid Skavsta. Vid dessa framkom inte ndgra synpunkter som ledde till att korridor-
justeringarna inte kunde genomforas.



5 Samrad — jarnvagsplan

Samrad omfattar ménga slags aktiviteter, till exempel utskick av informationsmaterial,
telefonkontakter, skriftvixling och personliga eller allmdnna méten. Under projektets
géng har en mangd moten i olika konstellationer hallits, exempelvis informationsmoten
med fastighetsédgare och andra aktorer i omradet. Under motena har exempelvis
bakgrund till projektet, projekteringsforutsattningar samt tidplan behandlats.
Trafikverkets representanter har besvarat frigor. Métena har dokumenterats i
minnesanteckningar eller liknande. Samrad har ut6ver detta skett 16pande med enskilda
som kan bli sarskilt berérda och andra sakigare.

Trafikverket har tagit emot ett antal yttranden som inkommit utanfor de samrads-
tillfallen som beskrivs i egna avsnitt i samradsredogorelsen. Dessa giller exempelvis
forslag pa sparlinjens strackning, jarnviagens utformning och viganslutningar. Vissa av
de synpunkter som inkommit ligger utanfor Ostlankens uppdrag. Fastighetsidgare har
aven inkommit med information gillande bland annat torrlaggningsforetag och
utdikningsatgarder.

Trafikverket hanterar inkomna synpunkter l6pande. Ett kontinuerligt arbete pagar for
att ta fram ett planforslag som tar hansyn till ménga olika intresseomraden samt
tekniska, ekonomiska och miljomassiga forutsattningar.

Samréad sker 4ven med 6vriga myndigheter, organisationer och intressenter. De som har
haft dterkommande méten med Trafikverket sammanfattas nedan. Alla samréd finns
dokumenterade hos Trafikverket pa diarienummer TRV 2014/72086.

Under jarnvagsplanens framtagande har tva 6ppna samradstillfallen anordnats med
berorda fastighetsagare och nirboende, myndigheter, organisationer och allménheten.
Vid det andra av dessa ingick dven den planerade vattenverksamheten. Samrads-
synpunkter med avseende pa vattenverksamheten pa delstriackan Sillekrog—Sjosa ar
diarieférda pa diarienummer TRV 2021/12130 och redovisas i en separat samrads-
redogorelse.

5.1 Samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Samrad med lansstyrelsen har hallits 16pande under arbetet med jarnvigsplanen i form
av bland annat méten. Vid métena har Trafikverket informerat om projektet och
samarbetsformerna har diskuterats. Lansstyrelsen har bland annat lyft vikten av tidig
och nira dialog i samrédsprocessen. Andra fragor som behandlats ar kultur- och
naturmiljofragor, bland annat jairnvigens paverkan pa Sérmlandsleden och pé
jordbruket, skyddsatgirder for vattentdkten vid Tystberga, artskydd, gestaltningsfragor
och vikten av en effektiv masshantering. Trafikverket har under métena 16pande bemétt
lansstyrelsens synpunkter.



I ett yttrande daterat den 27 september 2017 stillde sig lansstyrelsen bakom
Trafikverkets bedomning och forordade det grona sparlinjealternativet 1angs hela
strackan genom S6dermanlands lin. Lansstyrelsen lyfte i sitt yttrande fram ett antal
punkter i sarskilt behov av uppféljning i det fortsatta planeringsarbetet, daribland risken
for pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljovarden Nykopingsans dalgang, intrang i
vattenskyddsomrade for Hogasens vattenverk respektive Tystberga vattentakt vid
Rogsta, mark- och vattenfororeningar vid Skavsta flygplats och intrang i fornlamnings-
omraden och virdefulla kulturmiljéer.

51.1 Yttrande om sparlinje (2020)

Lansstyrelsen yttrade sig den 2 juli 2020 gillande val av sparlinje inom korridoren.
Yttrandet avser hela Ostlianken, delprojekt Nykoping. Har redovisas generella
synpunkter samt de synpunkter som beror delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Risk och sékerhet

Eventuella hoga broar och djupa bergsskiarningar bor byggas for att klara en
sjalvutrymning, om dn dven med stod av raddningstjansten. Tillgdngligheten for
raddningstjansten och mojligheten vid spontan utrymning behover beaktas vid
dimensioneringen av denna typ av passager. Generellt bor langa avstand mellan farbara
vagar och jarnvigen undvikas for att sikerstilla riddningstjanstens dtkomst. Oberoende
av sparlinjeval anser lansstyrelsen att det bor utredas om raddningstjanstens formaga ar
tillracklig utifran risker och eventuella olycksscenarion, under sévil drifttiden som
byggtiden.

Risk fér versvdmning

Anlaggningen kommer att byggas for att klara klimataspekter vad det géller
oversvimning, men lansstyrelsen ser att det ocksa bor beaktas hur anldggningen
eventuellt paverkar omgivningen ur samma aspekt. Detta for att om mojligt undvika att
anlaggningen forvarrar situationen for befintlig infrastruktur och befintliga
verksamheter vid exempelvis skyfall.

Jordbruksmark

Ett jordbruksblock, det vill siga sammanhédngande dkermark med en bestandig
indelning, &r efter fragmentering inte berattigat till stod om det blir mindre &n 1 000 m2
stort, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.

Vattenférvaltning och vattenverksamhet

For den fortsatta planprocessen patalar lansstyrelsen vikten av att risk- och
paverkansanalyser som beskriver paverkan pa miljokvalitetsnormer for yt- och
grundvatten, samt eventuella skyddsétgarder sé att inte banstrackningen medf6r en
negativ paverkan pa berorda vattenforekomster, tas fram i samrad med lansstyrelsen.

Lansstyrelsen upplyser vidare om att grundvattenférekomsten for Rogstafaltet
vattenskyddsomrade har kvalitetsproblem samt risk for problem med kvantitet vilket
kan behova beaktas.



Kulturmiljé

I Tystbergabygden har spérlinjen ett planlage som undviker viardefulla kulturmilj6er.
Sparlinjen ligger har 1agt i profil men lansstyrelsens bedomning ar att en hog profil Gver
Tystbergabygden hade varit ett battre alternativ ur kulturmiljésynpunkt.

Det ar av stor vikt att byggnader med hoga kulturmiljovarden varnas, men ett antal
byggnader kommer med stor sannolikhet att behova rivas da jarnviagen dras fram. Inom
ramen for det fortsatta planarbetet behover en klassificering av byggnader goras for att
klargora behovet av atgarder nar en byggnad direkt berors. Underlag for beslut om
atgarder bor tas fram med medverkan av byggnadsantikvarisk kompetens.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar i stort den syn ldnsstyrelsen ger uttryck for i sitt yttrande och
kommer att bevaka frdgorna i den fortsatta projekteringen och infor efterfoljande
skeden.

51.2 Yttrande om samradshandlingar (2021)

Maluppfyllelse

Lansstyrelsen patalar att samradsmaterialet saknar en redovisning av hur projektet
forhaller sig till de nationella arkitekturpolitiska méalen respektive de nationella
kulturmiljomalen.

Trafikverkets svar:

Sduvdl det arkitekturpolitiska perspektivet som kulturmiljoperspektivet dr inforlivat 1
de transportpolitiska malen respektive de nationella miljokvalitetsmdlen, vilka 1 sin tur
ligger till grund for dndamdlen och projektmalen i Ostldnken. Trafikverket menar att

en separat redovisning enligt linsstyrelsens synpunkt ddrmed inte dr nédvdandig.

Kulturmiljé

Lansstyrelsen anser att placering och utformning av bankar, tryckbankar och buller-
skyddsskarmar behover goras med god anpassning till kulturmiljon och landskaps-
bilden. Bebyggelseantikvarisk kompetens bor delta i detta arbete.

Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket horsammat synpunkter som lamnats
angdende passagen vid Gardesta gird och Tystberga kyrka, det vill sdga att profilen har
sinkts och broarna tagits bort. Lansstyrelsen anser att det ar av vikt att sparen placeras
sa lagt som mojligt i anslutning till Tystberga kyrka sa att utsikten mot kyrkan fran E4
bibehalls.

Den breda tryckbanken vid Lilla Lingbro bor studeras vidare liksom bullersskyddskarm
forbi Nya Uttero, sa att barriareffekter inte forstarks ytterligare. Utformning av fasad-
atgirder och skyddade uteplatser som beror kulturhistoriskt vardefull bebyggelse bor
lampligen ske utifrdn varsamhetskravet och forvanskningsforbudet i plan- och bygg-
lagen.

Lansstyrelsen anser att ett kontrollprogram behover upprittas innan byggstart for att
det 16pande ska kunna f6ljas upp att paverkan pa kulturmiljon blir sa liten som mojligt.



Trafikverkets svar:

Trafikverket instammer med ldnsstyrelsen och tar med sig onskemdlet om att
inkludera bebyggelseantikvarisk kompetens i arbetet. Det rader dven samsyn om vilka
omraden som dr mest kdnsliga och dessa har, precis som ldnsstyrelsen foreslar, getts
de hogsta gestaltningsklasserna (2 och 3). Jarnvdgsanlidggningen har utformats for
att smdlta in i landskapet sG bra som majligt. Vid utformningen har stor hdnsyn tagits
till de omrédden som i den fordjupade landskapsanalysen pekats ut som viktiga
karaktdrsomrdaden. I sidana omraden ska stor hénsyn tas till landskapet och
kulturmiljon, sGudl vid utformningen och gestaltningen av anldggningen som vid
lokaliseringen av jarnvdgen i plan och profil.

Tryckbankar dr en forstdrkningsatgdrd och av geotekniska skdl kan inte bredden
Jjusteras. Stor vikt ldggs dock vid att de ska upplevas mjuka och de ges ddrfor naturliga
former som ska samspela med det omgivande landskapet.

Siktlinjer mot Tystberga kyrka har varit en del av gestaltningsarbetet sedan
sparlinjevalsprocessen och dr en utgangspunkt for utformningen i detta omrade.
Tryckbank och 6vriga markanslutningar kommer att bearbetas for att smdlta in i
landskapet s bra som méjligt. Gestaltningen av bullerskyddsskdrm gors med mdlet
om att samspela med omrddets karaktdr och for att minimera barridreffekten som
jarnvdgen utgor.

Vid detaljprojektering av bullerskyddsatgdrder ska hdnsyn tas till gdllande
lagstiftning som reglerar byggnaders kulturvdirden; 3—4 kap. kulturmiljolagen
(1988:950) (enskilda byggnadsminnen respektive kyrkliga kulturminnen) och plan-
och bygglagen (2010:900), exempelvis 13 § (forbud mot forvanskning), 14 § (anpassat
underhdll) och 17 § (varsamhetskrav vid dndring). Aven i Boverkets byggregler —
foreskrifter och allmdnna rad (BES 2011:26) finns specifika skrivningar om hur
kulturvdrden kan vara kopplade till bebyggelse. Forordning (2013:558) om statliga
byggnadsminnen, som reglerar statliga byggnadsminnen, dr inte aktuell eftersom det
inte finns ndgra statliga byggnadsminnen pa delstréckan.

I program Ostldnken paborjas arbetet med detaljdimensionering av bullerskydds-
atgdrder for byggnader med kulturhistoriskt véirde i och med att en jdrnvdgsplan
faststdlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargor om det finns byggnader eller
bebyggelsemiljoer med ndgon form av kulturvdrde som kan paverkas negativt av
fasadndra bullerskyddsdtgdrder ska tas fram.

I ett forsta steg i detta arbete gors ett utpekande och en klassificering som 6versiktligt
karaktdriserar och virderar byggnader som dr aktuella for fastighetsnéra buller-
skyddsdatgdrder enligt faststdlld plan. I ett andra steg gors en bedémning och
gradering av limpligheten att genomfora fastighetsndra bullerskyddsatgdrder i form
av standarddtgdrder pa byggnader med hénsyn till redovisade kulturvdrden.

Arbetet ska utforas av byggnadsantikvarie och halla en sGdan niva att rdtt
bedomningar kan goras.

Trafikverket kommer i samrdd med berérda tillsynsmyndigheter att ta fram ett
overgripande kontrollprogram for miljé inom program Ostlinken. Uppfoljande
kulturmiljokontroller kommer att inkluderas i detta.



Fornlémningar

Lansstyrelsen patalar vikten av att anldggningsdelar sé langt mojligt utformas och
anpassas till landskapet sa att den fardiga anldggningen blir ett acceptabelt tillagg i
landskapet for att darigenom minska negativ paverkan pa fornlimningsmiljoer.
Gardesta-Lastringebygden och Tystbergabygden ar sirskilt kdnsliga omraden ur
fornldamningssynpunkt. Har ar det viktigt att samband mellan fornlamningarna ar
fortsatt mojliga att uppleva och forsté och att siktlinjer bevaras. Arkeologisk kompetens
bor delta i arbetet med utformning och gestaltning. Manga av de dnnu bebyggda
gardstomterna och torpen har historiska beldgg fran 1600—1700-tal (Ingemundstatorp
och Langbrostugan), och 1300-tal (Ingemundsta och Utter6). De bor darfor dven forstés
som delar av fornlamningsmiljoer och ses i ett arkeologiskt sammanhang.

Vid planering av kommande atgirder, till exempel vigar som behover breddas,
forstarkas, vandplaner och moétesplatser som maéste anldggas, vattendrag som behover
flyttas, ska hansyn till fornldmningar tas och s& langt mojligt undvikas. I de fall en
atgird utanfor tidigare utrett omrade planeras, ska lansstyrelsen kontaktas for samrad
innan arbetena paborjas. Kompletterande arkeologisk utredning kan dé kréavas. Ett
exempel pa en vaitmark som kommer att beroras och kan bli aktuell f6r arkeologiska
atgirder, ar den vid Nya Utter6 som med hansyn till dess lage mellan bytomten och
gravfaltet har mycket hog arkeologisk potential.

Jarnviagens paverkan, effekter och konsekvenser pa fornlamningsmiljon vid Hakanbol
saknas och bor laggas till. Har bor Trafikverkets bedomning avse fornlimningsmiljon i
sin helhet trots att dar finns en plangrans mellan den aktuella jarnvigsplanen och
jarnvagsplanen for delen Sjosa—Skavsta. Annars riskerar sambanden mellan
fornlamningarna och hur de kan forstas i sitt sammanhang att inte tas med i
bedémningen.

Trafikverkets svar:

Stor hdnsyn har tagits till fornlimningsmiljéer i gestaltningsarbetet och Trafikverket
ar vdl medvetet om var dessa, inklusive den vid Hakanbol, dr beldgna. Bedomningen
av jarnvdagsanliggningens pdverkan avser pdverkan pd denna fornlimningsmiljé i sin
helhet, vilket kommer att fortydligas i den miljokonsekvensbeskrivning for som ska
skickas in till lansstyrelsen for godkdnnande. Bedomningen gors inom ramen for den
angrdnsande jarnvdgsplanen for Ostldanken, delen Sjosa—Skavsta. Trafikverket tar
med sig onskemdlet om att inkludera arkeologisk kompetens i gestaltningsarbetet.

Ansokan for arkeologiska utredningar kommer att skickas in for de omrdden — bland
annat den vatmark vid Nya Utteré som ndmns specifikt 1 ldnsstyrelsens yttrande —
som inte tidigare utretts. Detta gdller sGvdl for anldggningens permanenta som
tillfdlliga markansprak.

Risk och sékerhet

Risker med olyckor avseende farligt gods antas i materialet inte vara aktuellt pa
Ostlanken eftersom den inte upplats for godstransporter. I den utférda riskanalysen
ingér dock individrisken vid urspérning och olycka med farligt gods. I analysen
konstateras att avstadndet ar tillrackligt mellan Ostlinken och Nykopingsbanan, varfor
inga atgarder behdvs. Lansstyrelsen stiller sig fragande till varfor motsvarande analys
inte redovisas for risker knutna till E4. Motorvagen har hégre sannolikhet for olycka och
befinner sig som narmast cirka 30 meter fran Ostlanken.



Trafikverkets svar:

Utredningen av farligt gods och ursparning dr i forsta hand genomford for
angrdnsande jarnvdagsplaner, for delen Nykopings resecentrum respektive delen
Bibana Nykoping, som direkt berors av Nykopingsbanan.

Hidnsyn ska tas till riskkdllor inom 150 meter fran den nya stambanan. Eftersom
avstandet fran den aktuella delen av den nya stambanan till Nyképingsbanan
mestadels dr over 150 meter borde individrisken vid urspdrning och olycka med farligt
gods helt kunna uteldmnas for den aktuella delstrdckan. Det enda undantaget dr vid
km 42+300 (platsangivelse enligt Trafikverkets ldngdmdtningssystem i samrads-
materialet) ddr avstindet dr cirka 120 meter.

Nagon specifik utredning for transport av farligt gods pa E4 dr inte aktuell eftersom
risken for jarnvdgen endast skulle kunna innebdra en driftstérning men knappast
ndgon personrisk pd jarnvdgen. Driftstorningar ingdr inte i riskanalysen ddr fokus
ligger pa hélsa och miljo.

Rogstaféltet

Lansstyrelsen instammer i Trafikverkets konstaterande att dven en liten paverkan pa
vattenresursen far stora konsekvenser. For att kunna gora en slutlig bedomning av
projektets paverkan behover lansstyrelsen dock se en mer specificerad redovisning av
vilka skyddsatgarder, framst i byggskedet, som ska vidtas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket arbetar for att paverkan pa vattentdkten ska bli s liten som mojligt
under bade bygg- och driftskede. Utformning och tidiga forslag till skyddsatgdrder
har diskuterats med linsstyrelsen pd samrddsmoten under hosten 2021. Samrad har
dven hdllits med Nykopings kommun, Nykoping vatten och Sveriges geologiska
undersokning (SGU). Kompletterande geotekniska, hydrogeologiska och markmiljo-
tekniska undersokningar har utforts under hosten. De skyddsdtgdrder som slutligen
foreslas kommer att beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen.

Naturmiljé

For att kunna gora en slutlig bedomning av projektets paverkan behover lansstyrelsen se
en mer specificerad redovisning av vilka skydds- och kompensationsatgarder som ska
vidtas. Exempelvis anger Trafikverket att forlusten och fragmenteringen av betesmarker
ska kompenseras med att tillvarata markvegetationen. Lansstyrelsen forutsatter att
markvegetationen hamnar pa ritt plats, helst intill det som blir kvar av betesmarkerna
eller i alla fall i narheten sé att en 1amplig och langsiktig skotsel av dessa marker medges.
Formerna for hur detta ska ske bor utvecklas i det fortsatta arbetet.

Vad giller sarskilt skyddsvarda trad anser lansstyrelsen att plantering av ersattningstrad
av lampligt tradslag, garna i omkringliggande hagmarker, bor kunna vara en lamplig
kompensationsatgird.



Trafikverkets svar:

Efter det andra 6ppna samradstillfillet under varen 2021 har kompletterande samrad
genomforts med lansstyrelsen och kommunen rérande skydds-.och kompensations-
dtgdrder kopplat till strandskydd, biotopskydd och artskydd. Utifran dessa samrad
och justeringar i projekteringen ser Trafikverket for ndrvarande 6ver behovet av
skydds- och kompensationsdtgdrder.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen papekar att det i handlingarna saknas en redovisning av i vilken
omfattning fragmentering leder till att jordbruksmark méste tas ur hivd. En tumregel i
Jordbruksverkets blockdatabas dr att en enskild &ker aldrig ska vara mindre an

1 000 m2, eftersom mojligheten att soka EU-stod da forsvinner for den ytan.
Lansstyrelsens ser att i praktiken har dock manga lantbrukare svart att skota en aker
redan nir den dr mindre dn 5 000 m2.

Trafikverkets svar:

Att minimera negativ pdverkan pa jordbruket med avseende pa till exempel
markintrdng och svarbrukade skiften dr hégt prioriterat och ett villkor for projektet
som ingdr i regeringens tillatlighetsbeslut. En mer utforlig beskrivning av
fragmentering av jordbruksblock inkluderas i miljokonsekvensbeskrivningen och
planbeskrivningen.

Klimat

Lansstyrelsen anser att arbetet med att minska projektets paverkan pa klimatet bedrivs
strukturerat. Det framgar dock att manga av de beslut om materialval, masshantering,
transporter med mera som kommer att utgora paverkan pa klimatet kommer att tas
forst i entreprenadskedet. Darmed blir de krav som kommer att stillas inom arbetet
med forfragningsunderlaget viktiga for att sakerstélla att den beskrivna potentialen till
minskade klimatpaverkande utsldpp tas tillvara. Lansstyrelsen ser gidrna att
beskrivningen av hur Trafikverket kommer att jobba med att stilla krav inom den
fortsatta processen utvecklas ytterligare i handlingarna.

Trafikverkets svar:

Det nionde villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut anger att Trafikverket efter
samrdad med ldnsstyrelsen ska upprdtta en plan for de atgdrder som Trafikverket
avser att vidta for att sa langt majligt begrdnsa energianvdndning och klimat-
paverkande utsliapp i samband med byggande och drift av Ostldnken. Planen ska
redovisas senast vid den tid — innan byggnads- och anldggningsarbeten paborjas —
som lansstyrelsen och Trafikverket kommer overens om.

Trafikverket kommer att stdlla séarskilda krav pa utslippsminskningar till de
efterfoljande bygghandlings- och entreprenadskedena. For entreprenader som slutfors
2030 eller senare krdvs en utslippsminskning pa minst 50 procent jamfort med ar
2015.



Masshantering

Lansstyrelsen papekar att verksamheter som ska bedrivas inom masshanteringsytorna,
och dven iordningstillandet av ytorna i sig, kan utgora olika slags miljofarlig
verksamhet, sdsom lagring av avfall, krossning, sortering eller annan material-
bearbetning. Lansstyrelsen anser att provning av planerad miljofarlig verksamhet inom
respektive yta bor ske separat genom antingen en anmaélan eller ansékan om tillstand,
beroende pa verksamhetens omfattning. Vilken form av prévning som kommer att ske
styrs av miljoprovningsforordningen. Det dr 1ampligt att i miljokonsekvens-
beskrivningen ange om verksamheterna kommer att innebara tillstdndspliktig eller
anmalningspliktig miljofarlig verksamhet.

Lansstyrelsen héller, utifrdn den information som finns i dagsldget, med Trafikverket i
de bedomningar och avgransningar som gjorts av de omréden som skulle kunna vara
fororenade. Lansstyrelsen onskar dock att Trafikverket dven dr uppméarksamma pa
eventuella oljeféroreningar, som skulle kunna patréffas vid schaktning och arbeten i
narheten av Sittras tillfalliga asfaltverk.

Trafikverkets svar:

I miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen kommer produktionsytorna
att pekas ut. Storleken och placeringen av ytorna dr kopplade till den produktion som
ska ske i omradet, om det ska bedrivas ndgon krossverksamhet och om massor ska
lagras i vantan pd anvdndning inom Ostldnken. Massor som det inte finns ndgon
avsdttning for inom Ostldnken kommer inte att lagras utan kéras bort direkt.

Baserat pa de geotekniska undersokningar som gjorts sd finns det inga indikationer pa
sulfidhaltigt berg. Skulle sulfidhaltigt berg patrdffas i de kommande bygghandlings-
eller entreprenadskedena finns det krav pa ett styrt arbetssdtt och forfaranden
rérande hur hanteringen av berget ska se ut, vilka skyddsatgdrder och kontroller som
mdste vidtas, och sd vidare. Berdkningar gjorda inom ramen for omprovning av
Natura 2000-villkor har dven visat att kvdve fran bergmassorna inte medfor ndgra
risker for kringliggande recipienter.

Trafikverket strdvar efter att massor som uppkommer ska komma till nytta och kunna
ses som en resurs inom den egna verksamheten. Om massorna dr lampliga att
anvdnda och det samtidigt finns ett reellt behov av massorna har Trafikverket varken
en skyldighet eller for avsikt att gora sig av med massorna.

Trafikverket anser att massor och material som verksamheten avser att anvinda och
inte dr skyldig att gora sig av med, inte kommer att utgora avfall. Ddrmed faller
hanteringen inte in under avfallslagstiftningen. Hanteringen av massorna regleras i
stdllet av de allmdnna hénsynsreglerna, som skyddar mot anvédndning som kan
innebdra en risk for mdnniskors hdlsa eller miljon.

Enligt miljolagstiftningen har alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgdrd
en skyldighet att hushdlla med rdvaror och nyttja majligheterna att minska mdngden
avfall. Att vidta avfallsforebyggande Gtgdarder ndr sa dar mojligt dr saledes
verksamhetsutévarens ansvar.



Om Trafikverket inte har ndgot behov av massorna bedéms enligt rddande rdttspraxis
massorna utgora avfall som sedan kan dtervinnas av en annan verksamhetsutovare.
Om massorna overldts till annan verksamhetsutévare medfoljer dven det miljo-
rdttsliga ansvaret genom avtal.

I jarnvdgsplaneskedet dr det inte mojligt att bedoma exakt vilka massor som kommer
att anvdandas av Trafikverket och vilka som innebdr ett 6verskott. Inom Ostldnken har
det gjorts langtgdende masshanteringsanalyser och massoptimeringar i syfte att i sa
hog grad som mojligt verka avfallsforebyggande och mot en cirkuldr material-
hantering. Pa sa sdtt har overskottet kunnat begrdnsas. Detaljkunskapen kring mass-
balansen okar successivt i kommande bygghandlingsprojektering eller i byggskedet
och det dr forst da det dr mojligt att mer detaljerat redovisa vilka massor som ska
anvdndas inom Ostldnken. I det fall berget behover krossas eller bearbetas pa annat
sdatt kommer anmdlan om miljofarlig verksamhet att upprdttas av Trafikverkets
entreprenor.

Krossverksamhet

Lansstyrelsen papekar att buller fran krossverksamhet inte raknas som byggbuller.
Krossverksamhet finns upptagen i miljoprovningsférordning (2013:251). Riktvardena
som ska uppfyllas for krossverksamhet ar darmed de for miljofarlig verksamhet.

Trafikverkets svar:

Krossverksamheten dr anmdlningspliktig. Det dr tillsynsmyndigheten som ger
tillstand for krossverksamhet och som beslutar vilka riktvdrden for buller som kommer
att gdlla. Anmdlan gors av entreprendren som ocksa dr ansvarig for att klara de
riktvdrden som gdller for verksamheten och for att vid behov vidta bullerskydds-
dtgdrder.

Trafik under byggtiden

Med avseende pa att sdrskilda trafikanordningsplaner bor upprittas for att begransa
riskerna for trafikolyckor mellan byggtrafik och allmén trafik undrar lansstyrelsen vem
som ansvarar for att sidana planer tas fram.

Trafikverkets svar:

Trafikanordningsplaner dr en del av Trafikverkets arbetsmiljoarbete och ska begrdnsa
risken for trafikolyckor for byggtrafik och allmdn trafik. De dr ett krav i kommande
upphandlingar av entreprenaden och uppridttas av anlitad entreprenor i byggskedet.
Darefter granskas de av vaghdallaren.

5.2 Samrad med Region Sérmland

Samradsmo6ten med Sormlands kollektivirafikmyndighet har genomforts vid tva
tillfallen, den 23 maj 2016 respektive den 9 november 2016. Minnesanteckningar fran
motena finns diarieforda. Vid ett av tillfallena medverkade dven Méilab (nuvarande
Mailardalstrafik). Vid métena har bland annat trafik under byggtiden, samradsformer
samt utformning av uppstillningsspar, signaler och sparvixlar diskuterats.
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Samradsmoten har dven genomforts med regionen vid tv4 tillfillen, den 10 juni 2020
respektive den 19 mars 2021. Vid béda tillfallena medverkade Nykopings kommun och
vid det andra tillfallet medverkade dven Mélardalstrafik. Minnesanteckningarna fran
motena finns diarieforda. Vid motena har Trafikverket informerat om projektet och
samarbetsformer och fragor om bland annat kollektivtrafik och trafik under byggtiden
har diskuterats.

Kollektivtrafik

Regionen pétalar att planeringstiden for att ta fram nya tidtabeller f6r kollektivtrafiken
ar 1,5 ar. Tidtabellerna dr de samma under hela aret men regionen patalar att det dock ar
mindre luft i tabellerna vintertid pa grund av simre viglag. Darfor ar det 6nskvart om
byggnationen kan forlaggas fran vér till host, allra helst under sommarlovet fran borjan
av juni till mitten av augusti. Region Sérmland onskar en nira dialog kring produktions-
planering eftersom det dr under byggtiden som kollektivtrafiken kommer att paverkas
mest.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen. Aven for Trafikverkets egna planerings-
processer behéuvs en lang framforhdllning.

Anlaggningens utformning
Regionen undrar dven om det har tagits hgjd for att i framtiden kunna bygga ut
jarnvagsanlaggningen fran tva till fyra spér pé de strickor dar jairnvagen ska ga pé bro.

Trafikverkets svar:

Trafikverkets kapacitetsanalyser har kommit fram till att dubbelspar pa den banan dr
tillrackligt med avseende pa jarnvdgssystemets framtida kapacitet. Att utforma banan
med fyra spar har ddrfor inte beaktats i projekteringen.

Végar
Regionen pétalar att vig 774 inte kan stdngas utan ett omfattande planeringsarbete for
hur trafikeringen ska se ut under den period vigen ar stingd.

Ramperna fran vig 771 till Trafikplats Tystberga anvinds av ett flertal busslinjer och far
inte stdngas av under nagon liangre period utan maximalt under en helg. Byggarbetena
far inte heller innebara att framkomligheten for busstrafiken markbart forsamras.

Regionen undrar om projektet samordnas med Trafikverkets planeringsenhet for att
passa pa att forbattra vagstandarden, exempelvis sikt, linjeféring och sidoomraden.

Trafikverkets svar:

I korsningspunkten med Ostlidnken gdr vdg 774 i en port under stambanan i befintligt
ldge. Viagen kommer att vara framkomlig under hela byggtiden med en omlednings-
vdg ndgot oster om den befintliga vigen under tiden da bron byggs. Vg 771 kommer
att hdllas oppen under hela byggperioden.

Enbart de delar som byggs om pa vdg 778 och vag 771 anpassas till dagens standard.
De vdgar som kommer att paverkas far en likvdirdig standard och i ndgra fall kan de
dven fa mindre justeringar i sin strdckning.
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Byggtid

Regionen pétalar vikten av att busstrafiken inte paverkas under byggtiden. Busslinje-
trafiken ar framst till for hogstadie- och gymnasieelever men dven mellanstadieelever ar
ofta hianvisade till buss i linjetrafik som transport till skolan.

For att kunna bedoma konsekvenserna under byggtiden behover regionen information
om hur byggskedet planeras. Att bygga broarna samtidigt 6kar risken att tillgangligheten
till kollektivtrafik méarkbart forsdmras och inte kan bedrivas pa ett tillfredsstillande sitt.

Trafikverkets svar:

Paverkan pa vigtrafiken kommer inte att kunna undvikas helt under byggtiden.
Vigtrafiken kommer bland annat att paverkas av den trafik som tillkommer for
byggandet av anldggningen. Exakt mdngd byggtrafik dr dock inte faststdllt men
pdaverkan pa vdgtrafiken kommer att beaktas i produktionsplaneringen.

Vid utbyggnaden av nu aktuella strdckor dr det framst under byggskedet som buss-
och tagtrafik kan komma att pdverkas. Befintliga statliga vigar kommer i storsta
utstrdckning att behdlla sina befintliga ldgen. De vdgar som kommer att pdverkas far
en likvdrdig standard och i ndgra fall Gven fG mindre justeringar av sin strdckning.

5.2.1 Yttrande om samradshandlingar (2021)

I ett yttrande daterat den 7 maj 2021 redogjorde Region Sérmland for sin syn pa
samradsmaterialet for delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Regionen péatalar den stora vikten av den kontinuerliga dialogen den har med
Trafikverket kring arbetet med jarnvagsplanerna for Ostlinken genom S6rmland.
Utover att vara regional kollektivtrafikmyndighet har regionen dven det regionala
utvecklingsansvaret och ar lansplaneupprittare samt dven fastighetsigare som delvis
berors av jairnvagen.

Trafikering

Med avseende pa banans tillgdnglighet anser regionen att det ir angeldget att inte
omgjliggora for trafik nattetid med héanvisning till arbets- och studiependling samt
Skavsta flygplats avgéngstider. Regionen patalar d&ven behovet av att i rusningstid
framf6ra 315 meter langa regionaltég.

Trafikverkets svar:

For att kunna utfora ett effektivt underhdll och sdkerstdlla anliggningens funktioner
menar Trafikverket att det bdsta sdttet dr att skapa ett underhdllsfonster da
anldggningen stdngs for kommersiell trafik. For systemet med ny stambana mellan
Stockholm och Goteborg respektive Malmo har ett underhallsfonster pd sex timmar
antagits for lopande underhall. Tiden for detta kan variera men normalt ska
underhdallsarbeten utforas kl. 24.00—-6.00. Omfattningen pa den sammanhdngande
perioden for underhall baseras bland annat pa internationella erfarenheter av vad
som dr mojligt att underhdlla pa dessa sex timmar. Stérre underhallsatgdrder
kommer att utforas pa tider som bestdms enligt normalt forfarande inom Trafikverket.
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Trafikverket har gjort bedomningen att det dr under denna period som ett underhalls-
fonster pdverkar Ostldnkens resendrer minst, men hdller samtidigt med Region
Sormland om att det kan finnas behov av att justera underhdllsfonstret. Det kan
innebdra att det blir en forskjutning i tid eller att enkelsparsdrift godtas under delar
av underhdllsfonstret. Detta dr inte ndgot som paverkar utformningen eller
markanspraket. Trafikverket arbetar med frdgan om hur det ska ga att samordna
sammanhdngande underhallsfonster med en attraktiv trafikering, bland annat for att
bidra till stérre arbetsmarknadsregioner. En avvdgning mellan dessa behov sker
lopande i det arbete som gors med tdnkta trafikeringsuppldgg.

Enligt prognosen for ar 2040 gdller att den aktuella delstrdckan ska trafikeras av 50
snabba persontdg, 200—400 meter langa, samt 84 regionaltdg, 125—250 meter ldnga,
angett i antal tdg per vardagsmedeldygn. Sparkonfigurationen maojliggor att platt-
formarna for regionaltag i framtiden forlings till upp till 355 meter for att kunna
hantera trippelkopplade fordonskonfigurationer.

Végar

Vid passage av de viagar som nyttjas av kollektivtrafiken — vag 778, 774 och 771 — méste
det sakerstillas att fri h6jd medges enligt svensk standard, att bredden medger mote
mellan tvé storre fordon, att inga skarpa kurvor finns i anslutning till passage samt att
separata ging- och cykelvagar anldggs for att sdkerstélla en trafiksdker miljo for alla
trafikantslag.

Trafikverkets svar:

Projektet forhaller sig till de rad och krav for vdgars och gators utformning
(Trafikverkets publikation 2015:086 respektive 2015:087) som Trafikverket har tagit
fram. En separat gang- och cykelvdg anlaggs ldngs vdg 771, dock inte lings vag 778
och vdg 774.

Byggtid

Under byggtiden kan korta avstingningar av vigar som nyttjas av kollektivtrafiken
accepteras om dessa planeras med god framforhallning och i niara dialog med Region
Sérmland.

Trafikverkets svar:
Trafikverkets produktionsarbeten krdver en god framforhdllning och Trafikverket ser
fram emot en fortsatt ndra dialog med regionen.

Organisation och samordning

For det planerade arbetet med omledning av viag 771 och det parallella arbetet med den
géng- och cykelvig som ska knyta ihop trafikplatsen med Tystberga sambhaille vill
regionen se en enda kontakt pa Trafikverket for att slippa behova soka information hos
olika delar av Trafikverkets organisation for att fi en helhetsbild av den framtida
utformningen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har formedlat kontaktuppgifter till de personer inom Trafikverkets
organisation som dr planeringsansvarig for Ostldnken respektive ansvarig for
dtgdrder i Sormlands ldnstrafikplan. Samordning sker dven mellan dessa.
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Passager

Regionen vill se en samforlaggning av viltpassager for bdde E4 och den nya stambanan,
framfor allt i straket mellan Tystberga och Sjosa dar de bada infrastrukturelementen
kommer att ligga nira varandra. Har forvintar sig Region Sormland att det sker en
samordning inom Trafikverkets organisation.

Trafikverkets svar:

En atgardsvalsstudie av faunadtgdrder pa E4 mellan Link6éping och Jdrna har utforts
av Trafikverkets verksamhetsomrade Planering och beslut om den fortsatta
hanteringen har fattats den 18 maj 2021. Beslutet finns diariefort pa TRV 2018/28329
och innebdr bland annat att tvd av de foreslagna viltpassagerna ska anldggas inom
ramen for Ostldnken, varav en pa delstrdckan Sillekrog—Sjosa. Placeringen av denna
ar samordnad med en av de passager som redovisas 1 jarnvdgsplanen. Eftersom det i
nuldget saknas finansiering for viltpassagen har den dnnu inte arbetats in i jarnvdgs-
planen.

Rekreation

Slutligen vill regionen att paverkan pa Sérmlandsleden — vandringsleden genom
Sérmland — och Nackrosleden — cykelleden genom Sormland som regionen ar forvaltare
av — minimeras och att det sdkerstills att funktionen och straken uppratthalls.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar den syn regionen ger uttryck for i sitt yttrande och kommer att
bevaka fragorna i arbetet med att fardigstdalla den slutliga l6sningen. Separata
samradsmoéten har hallits med foretrddare for Sormlandsleden for att sdkerstdlla att
Jfunktionen upprdtthalls.

5.3 Samrad med Nykopings kommun

Samrad med kommunen har hallits I6pande under arbetet med jarnvigsplanen i form av
bland annat méten. Vid motena har Trafikverket informerat om projektet och vilka
arbeten som ar inplanerade. Samarbetsformer, upplégg for samrad, granssnitt mellan
olika delar inom Ostlanken samt resandeprognoser ar fragor som har diskuterats.
Minnesanteckningar fran samradsméten finns diarieforda. Trafikverket har under
motena lopande bemo6tt kommunens synpunkter.

5.3.1 Yttrande om sparlinje (2017)

Kommunstyrelsen antog den 12 juni 2017 ett yttrande géllande val av sparlinje inom
korridoren. Yttrandet avser hela Ostlanken, delprojekt Nykoping. Har redovisas de
synpunkter som beror delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Allménna synpunkter

Kommunen ir angeldgen om att delta i arbetet med att optimera anldggningens bankar
och broar. I det aktuella forslaget anses dessa bitvis ligga for hogt. Framfor allt géller
detta for jarnviagsbankar som kommunen anser borde kunna siankas pé langa striackor.

Kommunen virnar den grundvattenforekomst som berors av sparlinjen. Kommunen ar
angeldgen om att delta i sparlinjeoptimeringen i denna passage samt i det fortsatta
arbetet med val av teknik, skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt som syftar till att inte
péverka kvalitet eller kvantitet av grundvattenforekomster eller vattenskyddsomraden.
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Kommunen anser att buller kan vara alternativskiljande for val av jarnvagens
utformning inom korridoren. Eftersom utbredningen av buller var okénd i materialet
som utgjorde underlag till 6ppet hus kan kommunen inte avgéra om en flytt av
sparlinjen ar meningsfull for kringboende.

Kommunen anser att viktiga befintliga passager for friluftslivet och vilt saknas i
materialet. Dessutom skérs Sormlandsleden av pé ett par stédllen och ledens passager
behdver sikras. Kommunen dr angeldgen om att delta i arbetet med placering och
utformning av passager.

Kommunen uppfattar det som att négra befintliga vigar skirs av och inte kommer att
ersattas. I det fortsatta sparlinjearbetet 4r kommunen angeldgen om att diskutera
16sningar for sddana vigar som ar av allmént intresse.

Réaddningstjansten papekar att det vid nagra stéllen finns bro i direkt anslutning till
bank eller skiarning. Dir detta finns pa langre striackor méste atkomsten beaktas. Det bor
vara samma krav for bro i direkt anslutning till bank eller skdrning som for bro 6ver

1 000 meter. Detta forekommer inom denna jarnvagsplan vid Tystberga, vaster om
avfarten.

Kommunen ser landsbygdens niringsliv som viktigt att varna varfor broar, tunnlar och
passager under jarnvagen, for saval allmint som enskilt vignat, ska medge fri h6jd och
val tilltagen bredd for lant- och skogsbruk samt raddningstjanstens och naringslivets
transporter. Kommunens transportstrategi prioriterar gdng- och cykeltrafik varfor
kommunen dven anser att broar, tunnlar och passager under tdgbroar langs det
allménna viagnatet bor medge yta for att separera gang- och cykeltrafiken.

Kommunen lyfter dven att spérlinjen passerar omrdden med héga naturvarden och att
man girna deltar i arbetet med den fortsatta optimeringen av sparlinjen for att minska
intrang och paverkan. Kommunen vill dven delta i arbetet med att foresla lampliga
skydds- och kompensationsétgirder for intrdng i hoga naturvarden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens synpunkt att sparlinjen skdr igenom omraden med
hoga naturvdrden. Detta beror bland annat pa att en anldggning anpassad for
320 km/tim krdver en stelhet i sjdlva konstruktionen och att korridoren pa vissa
platser dr smal, vilket medfor att det inte dr maojligt att helt undvika intrdng 1
vdrdefulla omrdaden.

I det fortsatta arbetet har forutscttningarna fordndrats och nu dimensioneras
Ostldnken for hastigheter pa upp till 250 km/tim. Trafikverket ldgger stort fokus pa att
optimera anldggningen i profil och pa att hitta l6sningar som, om mojligt, minimerar
intrang i vdrdefulla miljoer. I det fortsatta arbetet kommer dven stor vikt att ldggas pa
att ta fram losningar som sdakrar grundvattenforekomster och pé andra skydds-
atgdrder. Kommunen inbjuds till arbetsméten och samradsmoten for att delta 1 det
fortsatta arbetet.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,

det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdagsplanen utsdtts for buller
fran Ostlanken som overskrider riktvdarden for trafikbuller om inga bullerddampande
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dtgdrder vidtas. Bullerskyddsdtgdrder utreds for att klara riktvdrden enligt det elfte
villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hinsyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om férvdrv, det vill
sdga att Trafikverket erbjuder sig att kopa fastigheten, blir enbart aktuellt for de
bullerberorda byggnader dar kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger virdet
pa det som ska skyddas.

Bullerskyddens estetiska aspekt kommer att behandlas i gestaltningsprogrammet.
Bullerskyddsdtgdrderna faststills i jarnvdagsplanen och forvintade bullernivéder
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utférts och vilka jarnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdatgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samradsmaterialet som
publicerades pa Trafikverkets webbplats (wwuw.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa).

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. I det fordjupade arbetet kring passager har passagemdjligheterna
detaljstuderats och finns redovisade i jarnvdgsplanen med tillhorande miljo-
konsekvensbeskrivning. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och
identifierar bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt
kan upprdtthallas eller ersdttas.

Passager for vilt har sa langt som mojligt placerats i miljéer ddr djur forvdintas réra
sig, sGsom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
paverkan dr sa ldg som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrdk i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste limpliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profillage, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar sin mark och hur Gtkomst till fastigheter sker. Funktionerna ska kvarsta efter
anldggandet av jarnvdgen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner ska
kunna ta sig under de allra flesta broar.

Atkomsten for rdddningstjinsten dr av stor vikt och kommer att detaljstuderas i det
fortsatta arbetet och redovisas i jarnvdgsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Stréckor dar optimering av spérlinjen &r av sarskild vikt

Nykopings kommun har identifierat ett antal strickor dir optimering av spérlinjen ar av
sérskild vikt for kommunen. Kommunen ar mycket angeldgen om att delta i
optimeringen av sparlinjen for:

« Dalgangen vid Tystberga kyrka

« Passagen av Rogsta vattentakt
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https://www.trafikverket.se/contentassets/18aa3b0f11d64ae785432167714a24bc/sillekrog-sjosa/samrad-2021/bullerutbredningskartor/jp_sillekrog-sjosa_lasanvisningar_bullerutbredningskartor_20210421.pdf
http://www.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa

Trafikverkets svar:

Trafikverket och Nykopings kommun har lopande hdllit arbets- och samradsmoten
under det fortsatta optimeringsarbetet i syfte att hitta losningar som dr sa bra som
mojligt for bada parter. Savdl dalgangen vid Tystberga kyrka som passagen av
vattentdkten har varit prioriterade punkter under dessa méten.

Platsspecifika synpunkter

Utover ovan namnda strackor har kommunen identifierat ett antal platser och strackor
diar kommunen har intresse av insyn och inflytande i den fortsatta optimerings-
processen. Dessa platsspecifika synpunkter finns med i kommunens yttrande och ar
platsangivna enligt Trafikverkets langdmétningssystem i samradsmaterialet.

km 28+500:

Kommunen ser ett behov av passage av jairnvagen for boende i Sillekrog for att
sdkerstilla tillgéng till friluftsliv soder om jarnviagen. Den samlade bullersituationen for
de boende mellan E4 och Ostlidnken vid Sillekrog behdver samordnas och analyseras.
Fragan ar gransoverskridande och behover samordnas med angriansande Ostlanken,
delprojekt Sodertalje/Trosa.

km 31+000:
I det 6ppna landskapet vid Gardesta behéver landskapsbilden analyseras innan
slutgiltigt val av 1angd pa bro gors.

km 36+500—37+300:

Kommunen anser att landskapsbilden i dalgangen for Tystberga kyrka ar av stor vikt.
Kommunen anser att bro behover provas. I annat fall maste hoga utformningskrav
stillas vid passage.

km 39+500:

Passagen av Rogsta vattenskyddsomréde och avrinningsomrade méste analyseras
noggrant sé att hojdlage och passageutformning inte riskerar vattentaktens funktion och
sdkerhet.

km 39+500:

Alternativ for passage av vag 771 behover utredas. Bron som f6ljer efter uppfors-
lutningen fran Tystberga uppfattas ge mycket stora hgjdskillnader till omgivande
terrang. Tunnel eller alternativ vagstrackning kan utgora alternativ till bro for att
tillgangliggora Tystberga.

km 44+000:
Kommunen ser ett behov av samordning av viagpassage och Sérmlandsledens passage.

km 45+500:
Bro 6ver Uttersjon. Sparoptimering kan har ge olika paverkan pa sjon.

km 46+500—47+000:
Passagen av E4 dr utseendemassigt av intresse for kommunen.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket och Nykopings kommun har lopande hdllit arbets- och samradsmoten
under det fortsatta optimeringsarbetet i syfte att hitta l[osningar som dr sa bra som
mojligt for bada parter. Sparlinjens optimering har kontinuerligt forfinats 1
projekteringen. I manga fall har kommunen fatt gehor for sina synpunkter, exempelvis
planeras den nya stambanan nu till storsta del passera Uttersjon pa bank. Vig 771
behover dock forldggas 6ver den nya stambanan eftersom denna behdver ha en ldg
profil for att bevara visuella samband och minimera pdverkan pa vattentdkten i
omrddet.

5.3.2 Yttrande om samradshandlingar (2021)

Kommunstyrelsen antog den 14 juni 2021 ett yttrande gillande jirnvigens utformning
och dess paverkan som det framstallts i samradsmaterialet for delstrackan Sillekrog—
Sjosa.

Allmént
Kommunen tillstyrker i huvudsak forslaget till jarnvégsplan och ser fram emot fortsatt
dialog med Trafikverket kring fardigstdllande av denna och kommande jarnvagsplaner.

Kommunen delar bedomningen 6ver de omraden som ar upptagna som vardefulla ur
landskapssynpunkt och klassningen pa dessa. Kommunen 6nskar dock att platsspecifika
motiv till val av utformning i forhéllande till landskapsanalys redovisas tydligare i
handlingarna.

Kommunen patalar vikten av att den slutliga placeringen av dammar och vigdragningar
sker i samrad med respektive markigare, samt dven i fragor runt upplag for massor och
hur stérningar pa skogsbruk och jordbruk kan minimeras.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar kommunens forhoppning om ett fortsatt gott samarbete med
Jjdarnvdgsplanerna i Nykopings kommun.

Trafikverket avser att tydligare redovisa platsspecifika motiv till val av utformning
och studerade alternativ som valts bort. Detta ska inkluderas i gransknings-
handlingens planbeskrivning.

Markdgares synpunkter pa placering av vdgar, dammar och massupplag, samt hur
man ska planera bort storningar pa skogsbruk och jordbruk, dr hégt prioriterade och
har i samrad med markdgarna i méjligaste man tillgodosetts i arbetet med att
fardigstidlla den slutliga losningen. Nya teknikslagsovergripande utredningar ddr
olika alternativ utretts for att hitta en losning som dr sd bra som majligt for alla parter
har genomforts.

Produktionsytor ses for ndarvarande éver med anledning av att masshanterings-
analyserna for samtliga delstrdckor och en justering i produktionsuppldgg medfor ett
minskat behov av ytor for masshantering utanfor det permanenta markansprdaket. En
storre andel av massorna bedoms kunna hanteras i linjen och inom markanspraket for
Jjarnvdgsanldggningen.
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Passager

Kommunen upplever planeringen av viltpassager som nagot omodern. Samtliga av
Ostlankens viltpassager samordnas med vigpassager och placeringen planeras nu fran
de, oftast undermaéliga, befintliga passagerna under motorvagen. Att inte en enda
samordnad passage dedikerad for vilt finns mellan Ostldnken och E4 i ett av Sveriges
vilttdtaste omraden ar olyckligt. En samordning med den atgirdsvalsstudie som gors for
motorvagen borde goras.

Négra vagpassager anges i materialet som olampliga for vilt. Kommunen upplever att
det blir svart att undvika att vilda djur anvander passagerna for att passera jirnvigen pa
de platser dir andra alternativ inte finns, exempelvis vid viagpassagen for vag 774.

Kommunen undrar dven hur det planeras for viltpassager for mindre djur sisom moss
och grodor, utover de trummor som planeras.

Trafikverkets svar:

Passager har s langt som majligt placerats i miljoer ddr djur forvdntas rora sig,
sasom skog, skogsbryn, dalgangar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
pdaverkan dr sa lag som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrdk i landskapet har
passagerna forlagts utifrdn ndrmaste lampliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jdrnvdgens profillige, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Vigledande dokument i arbetet med viltpassager har bland annat varit riktlinjer
landskap, rad och krav for vigars och gators utformning, temablad natur och
rapporterna PM Ekologiska samband (2015) och Vilda djur och infrastruktur (2005).
Vid planldggning av jarnvdg ska miljopdverkan minimeras men dven hdnsyn tas till
vad som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt enligt lagen om byggande av
jarnvdg. En sadan bedomning har dven gjorts for passagerna.

Passager samlokaliseras ddr sa dar mojligt med passager som uppkommer pé grund av
att jarnvdgen maste ga pa bro for att passera vdg eller vattendrag, eller for att den
kringliggande omgivningen medfor behov av brolosning. Det ldngsta avstandet mellan
tva storviltspassager kommer att bli 4,5 kilometer vilket foljer de anvisningar som ges
i riktlinjer landskap om att storviltspassager ska forldggas med ett avstdnd pG 4—6
kilometer. Utéver dessa storviltspassager planeras ett antal anpassade vdgportar,
strandpassager, landskapsbroar och gangpassager som komplement for stort,
medelstort eller mindre vilt.

En atgardsvalsstudie av faunadtgdrder pa E4 mellan Link6éping och Jdrna har utforts
av Trafikverkets verksamhetsomrade Planering och beslut om den fortsatta
hanteringen har fattats den 18 maj 2021. Beslutet finns diariefort pd TRV 2018/28329
och innebdr bland annat att tvd av de foreslagna viltpassagerna ska anldaggas inom
ramen for Ostldnken, varav en pa delstrdckan Sillekrog—Sjosa. Placeringen av denna
ar samordnad med en av de passager som redovisas i jarnvdgsplanen. Eftersom det i
nuldget saknas finansiering for viltpassagen har den dnnu inte arbetats in i jdrnvdgs-
planen.
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Trafikverket kommer att se 6ver behovet av kompletterande stdngsling och viltuthopp
kopplat till de impedimentytor som uppstar mellan E4 och den nya jdrnvdgs-
anldggningen. Dessa ytor kan utgora habitat for vilt dven om viltet inte kan passera
vidare forbi E4.

Mindre djur kommer att kunna passera genom faunastdngslet. Standardmask-
storleken pa 5 x 15 cm gor att de kommer igenom samtidigt som de flesta medelstora
djuren inte gor det.

Naturmiljé

Kommunen papekar att det skulle vara fordelaktigt om dagvattendammen som planeras
vid trafikplatsen i Tystberga inte bara kommer att fungera som infiltrationsdamm till
vattentidkten utan ocksa kunna halla en mer permanent volym vatten for storre vatten-
salamander.

Trafikverkets svar:

Torrdammen/fordréjningsytan ska fungera som ett kontrollerat oversvdmnings-
omrdde for infiltration av vattnet. Det dr alltsd inte frGga om ndgon damm i egentlig
mening och den kommer inte att ha ndgon permanent vattenspegel. Motivet for detta
dar att en o6ppen grundvattenyta inom grundvattenforekomsten inte bedoms kunna
skyddas tillrdckligt.

Buller
Kommunen forutsitter att bulleratgarder anpassas till majlig framtida trafikering inte
enbart prognostiserad.

Trafikverkets svar:

I planldggningsprocessen tas inte trafikeringsprognoser fram av Ostldnken utan av
Trafikverket centralt utifran en fastslagen metodik. Trafikeringsprognoserna utgor en
beslutad projekteringsforutsdtining for hela program Ostldnken, det vill sdga all
projektering och for samtliga delstrdckors jarnvdgsplaner.

Prognoserna omfattar trafikuppgifter for nultge samt prognostiserade scenarier for
nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Bland samrddsmaterialet som publicerades
pa Trafikverkets webbplats (wwuw.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa) finns
bullerutbredningskartor som visar bullerutbredningen for de olika scenarierna. For
utbyggnadsalternativet redovisas bullersituationen med och utan jarnvdagsndra
bullerskyddsatgdrder.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jirnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samrddsmaterialet som
publicerades pa Trafikverkets webbplats (wwuw.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa).

30


http://www.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa
https://www.trafikverket.se/contentassets/18aa3b0f11d64ae785432167714a24bc/sillekrog-sjosa/samrad-2021/bullerutbredningskartor/jp_sillekrog-sjosa_lasanvisningar_bullerutbredningskartor_20210421.pdf
http://www.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa

Rogstaféltet

Kommunen upplyser om att vattenskyddsomradet for Rogsta vattentdkt kommer att
utvidgas men att detta inte kommer att paverka jarnvagsplanen i stort. Beslut forvantas
under hosten 2021.

Kommunen konstaterar dock att ett fortsatt arbete med att skydda vattentikten kravs
och vill giarna delta i detta arbete. Kommunen skulle hir vilja se en utvecklad
redogorelse av vad som kan vara relevanta skyddsatgarder och nar de ska vidtas under
byggskedet. Kommunen 6nskar dven se en ordentlig genomlysning av konstruktioner
med tatskikt under sparen, tita diken och mojlighet att hejda fororeningar om olyckan
ar framme.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig informationen om det utvidgade vattenskyddsomradet i
arbetet med att fardigstdlla den slutliga losningen.

Trafikverket delar kommunens syn om att ett fortsatt ndra samarbete kring omradet
vid vattentdkten krdvs. I arbetet med att fardigstdlla den slutliga losningen ska ett
helhetsgrepp tas pd omradet, den tekniska losningen anpassas ddrefter och relevanta
skyddsdatgdrder foreslas.

En genomlysning av konstruktioner med tdtskikt under sparen, tdta diken och
majlighet att hejda fororeningar om olyckan dr framme ingdr i ndsta skede av arbetet
med de tekniksystem som jarnvdgen ska byggas med for att uppfylla de tekniska och
trafikmdssiga kraven. Med avseende pa riskfragan foreskrivs omfattning och funktion
av ett skydd — det vill sdga att det ska finnas ett tdtskikt eller att omhdndertagande ska
goras — men sjdlva den tekniska losningen tas fram i samband med projekteringen.
Bara produktionsytor och AT-transformatorer som ligger paG genomsldppligt material
eller tunna lerlager medfor behov av tdtskikt. Den nya stambanan ska inte trafikeras
av godstdg sa det dagvattnet ska vara rent.

Trafikverket avser att ta fram krav pa fysiska atgdarder som ska vidtas infor bygg-
skedets detaljutformning av anldggningen. Ddrutover tillkommer administrativa
atgdrder sdsom krav pd byggprocessen, hantering av gods, massor och farliga dmnen
med mera.

Trafikering

Kommunen stiller sig fragande till de uppgifter om trafikering som framgar av
handlingarna. Trafikstart anges till 2035. Kommunen anser att Trafikverket, som
tidigare angivits, ska arbeta for etappvis driftstart norrifrdn av Ostlinken vilket bor
innebéra tidigare driftstart &n 2035 for denna del.

Trafikverkets svar:

Korrekt antal tGg som enligt prognosen for 2040 ska trafikera Ostldnken pa
delstrdckan Sillekrog—Sjosa dr 50 snabba persontag respektive 84 regionaltag.
Handlingarna revideras foljdenligt. Det stammer att Ostldnken byggs etappuis
norrifran, men ddarutover tillkommer sa kallade BEST-arbeten (bana, el, signal och
tele) och den detaljplaneringen dr inte utford i det hdr skedet. Prelimindr tid for BEST-
arbeten pa denna delstrdcka dr 2031—2033. Forst 2035 berdknas Ostldnken 1 sin helhet
vara tagen i drift.
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Platsspecifika synpunkter

Kommunen har i sitt yttrande identifierat ett antal platser dir kommunen har mer
specifika synpunkter. De ar platsangivna enligt Trafikverkets langdmétningssystem i
samradsmaterialet.

Vid km 28+800 skirs viag av som ger boende i Sillekrog moéjlighet att nd omraden s6der
om jarnviagen. Kommunen skulle girna vilja se en enklare friluftspassage i detta lage, till
exempel en trumlésning. Fragan ar gransoverskridande och behover samordnas med
angransande Ostlanken, delprojekt Sodertélje/Trosa.

Trafikverkets svar:

Trafikverkets bedomning dr att en friluftspassage vid det foreslagna ldget inte kan
anses miljomdssigt motiverat eftersom omradet dr tillgingligt pa andra sdtt och inte
heller utpekat som ett rekreations- och friluftsomrade for Nykopings kommuns
invanare i 6versiktsplanen.

Nagra hundra meter Osterut, pa andra sidan grdnsen mot Trosa kommun, aterfinns en
passage under bro som kan anvdndas for att nd omradet séder om jdrnvdgen.
Trafikverket planerar ocksa for en ny genomfartsvdag upp vid Skogsbo. Spdrlinjens
ldge i profil i omrddet innebdr dven att det skulle vara tekniskt svart och inte
ekonomiskt rimligt att tillgodose dnskemdlet om en passage.

Vid km 29+800 planeras yta inom strandskyddsomréade. Om inte denna kan flyttas
kravs att skyddsatgarder vidtas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har vid placeringen av tillfdlliga ytor beaktat markansprdkets paverkan
pd omgivande miljé men ocksd produktionsmdssiga behov. Markanspraket for den hdr
ytan kan inte undvikas eftersom den nya jarnvdagsanldggningen passerar tvdrs over
strandskyddsomradet. Vattendraget i frdga saknar naturvdrden varfor produktions-
ytan inte bedoms paverka naturmiljoén i omradet med strandskydd. Ytan pdverkar inte
heller nagra andra virden i omrddet. Trafikverket kommer att tydliggora vilka
skyddsatgdrder som ska vidtas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Vid km 30+300 planeras en upplagsyta dir atgarder for att motverka buller och
damning till den intilliggande bebyggelsen kravs.

Trafikverkets svar:

For att bland annat minimera bullerpdverkan, utsldappen till luft fran arbetsmaskiner
och andra fordon och damning frén fordon och arbetsmoment, stdller Trafikverket
miljokrav vid upphandling av entreprendrer. For att minska bullret under bygg-
perioden arbetar Trafikverket med olika atgdrder enligt en sa kallad atgdrdstrappa
som beskrivs i projektets miljékonsekvensbeskrivning. Atgéirder for dammbindning i
form av exempelvis bevattning kan bli aktuella for att undvika storning utanfor
arbetsomradet.

Vid km 37+200 passeras vig 774. Tillracklig passage méste sikras. Den nu planerade
bredden pa 8,5 meter kan vara tillriacklig men beroende pa sikt kan den behdva justeras.
Hir saknas god 16sning for vilt i narheten eftersom det 4dr olampligt att vilt och vég har
gemensam passage.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket har i sin projektering av passager utgdtt fran riktlinjer landskap,
viltutredningar, rad och krav for vdgars och gators utformning (Trafikverkets
publikation 2015:086 respektive 2015:087), lokala och tekniska forutsdttningar,
sparlinjens ldage i plan och profil samt vad som dr ekonomiskt forsvarbart. I det vidare
arbetet har passagen breddats med 1 meter for att sikerstdlla goda siktforhdallanden.

Ldget for storviltspassager vdster och 0ster om denna anpassade vdgport planeras till
km 35+293 respektive 38+881, det vill sdga inom de 4—6 kilometer som riktlinjer
landskap anvisar.

Vid km 39+600 ar planeringen av ny géng- och cykelvag langs vig 771 6ver bron for
angoring till nytt 14ge for bytespunkt/kollektivtrafikhallplats av storsta vikt. Trafik—
situationen kommer att bli komplicerad och svér att fa trafiksdker med passager 6ver
trafikerade vagar kombinerat med stora hojdskillnader. Dessutom innebér en brolésning
pébyggnad pa redan mycket stora hojdskillnader frén Tystberga till brons kron.

Trafikverkets svar:

For att sdkerstdlla en sa bra och trafiksdker l6sning som majligt sker samordning
mellan de personer inom Trafikverkets organisation som dr planeringsansvarig for
Ostlinken respektive ansvarig for atgdrder i S6rmlands ldanstrafikplan.

Projektet forhaller sig till de rdd och krav for vdgars och gators utformning
(Trafikverkets publikation 2015:086 respektive 2015:087) som Trafikverket har tagit
fram. For den separata gdng- och cykelvdg som anldggs ldngs vdg 771 har avsteg
gjorts med vdghdllarens godkdnnande. Enligt riktlinjerna dr den onskvdrda lutningen
for en gdng- och cykelvdg 2 % men markens topografi med en hojdskillnad pa 25 meter
innebdr att den aktuella gang- och cykelvdgen far en lutning pd maximalt 5,5 %.

Vid km 39+800 inom vattenskyddsomradet ir en etablerings- och anldggningsyta
forlagd som kommunen helst skulle vilja undvika. Det bor studeras om placeringen av
produktionsytor vid trafikplatsen kan lokaliseras sa att framtida mernyttjande for flyttad
bytespunkt till busstrafiken kan skapas. Hir kommer ocksa ett beslut att fattas under
2021 om utvidgning av vattenskyddsomradet med nya bestimmelser.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig informationen om utvidgning av vattenskyddsomradet i
arbetet med att fardigstdlla den slutliga losningen. Dd ska hela det hir omradet
detaljstuderas och ett helhetsgrepp ska tas for att optimera utformningen och
sdkerstdlla att miljopdverkan minimeras i sGudl bygg- som driftskedet. Samtliga
produktionsytor inom jarnvdgsplanen har ocksa setts over under hésten 2021.

Vid km 40+000 hir 6nskar kommunen att dagvattendammen kunde ha en mindre
permanent vattenfylld yta.
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Trafikverkets svar:

Torrdammen/fordréjningsytan ska fungera som ett kontrollerat oversvdmnings-
omrdde for infiltration av vattnet. Det dr alltsd inte frGga om ndgon damm i egentlig
mening och den kommer inte att ha ndgon permanent vattenspegel. Motivet for detta
dar att en oppen grundvattenyta inom grundvattenforekomsten inte bedoms kunna
skyddas tillrdckligt.

Vid km 41+400 planeras en upplagsyta i direkt anslutning till vattendrag. Har kravs
skyddsatgarder.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har vid placeringen av tillfilliga ytor beaktat markansprdkets paverkan
pd omgivande miljé men ocksd produktionsmdssiga behov. Trafikverket kommer att
tydliggora vilka skyddsdtgdrder som ska vidtas i projektets miljokonsekvens-
beskrivning.

Vid km 44+600 anges en servicevig mitt pa ett vattendrag. Detta kinns olampligt.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar kommunens syn och servicevdgen i frdga placeras i stdllet ndgot
vdsterut.

Vid km 45+700 6nskar kommunen att 6stra upplagsytan flyttas eller minimeras for att
minska paverkan pa Uttersjon.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har vid placeringen av tillfdlliga ytor beaktat markansprdkets paverkan
pa omgivande miljé men ocksa produktionsmdssiga behov. Trafikverket har
analyserat majligheten att flytta den 6stra upplagsytan men kommit fram till att en
fytt inte ar maojlig. Av projektets miljokonsekvensbeskrivning kommer det att framga
vilka skyddsdtgdrder som Trafikverket ska vidta.

Vid km 46+700 passeras E4 och har ar det av stor vikt for kommunen att passagen ges
en estetiskt tilltalande utformning. Kommunen 6nskar fortsatt gemensamt arbete i
fragan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn 1 fradgan och har gett bron dver E4 den hogsta
gestaltningsklassningen, vilket innebdr att den kommer att utformas med en hégre
detaljeringsgrad som omfamnar och forstdrker hela Ostldnkens identitet. Trafikverket
ser fram emot ett fortsatt gott samarbete.
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54 Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Moten har hallits 16pande under projektet med de fastighetsigare och sakdgare som kan
bli sarskilt berorda av jairnvagen. Dessa har dven bjudits in till de bdda 6ppna samréds-
tillfallena som anordnats, dels 6ppet hus som holls i Tystberga skola den 31 maj 2017,
dels det digitala samrad som anordnades den 27 april—1 juni 2021.

Hir sammanfattas inkomna synpunkter frén enskilda som kan bli sirskilt berorda, forst
fran samradet av sparlinjens strackning 2017 (avsnitt 5.4.1), darefter frin samradet av
jarnvagens utformning och planforslagets konsekvenser under varen 2021 (avsnitt

5.4.2).

5.4.1 Synpunkter pa sparlinjen (2017)
Hir sammanfattas inkomna synpunkter pa sparlinjens strackning frin enskilda som kan
bli sarskilt berorda. Svenska kyrkans yttrande redovisas och besvaras separat.

Svenska kyrkan

Svenska kyrkan dger fastigheten Tystberga-Langbro 1:9. Det ar en storre skogsfastighet
dar ett aktivt skogsbruk bedrivs. Den sodra delen av fastigheten kommer att skdras av
med anledning av den foreslagna strackningen. Detta kommer att skira av befintliga
skogsbilvigar och forsvara framkomligheten vid genomforande av de dtgirder som kravs
for brukande av skogen. En f6]jd av detta ar att kostnader kommer att 6ka for
markagaren.

Vigen fran Lilla Langbro som gar in i skogsskiftet i riktning fran vister till 6ster dr en
viktig forbindelse for transporter av virket. Svenska kyrkans mojlighet att angora vigen
kommer att forsvéras. Svenska kyrkan anser att Trafikverket ska ersitta de skogsvagar
som Ostlanken skar av. Detta for att dven fortsattningsvis kunna driva ett skogsbruk
samt att fastigheten inte ska forlora i viarde. Om det inte d4r mojligt att komplettera med
skogsbilvigar pa den egna fastigheten sa onskas att Trafikverket anldgger skogsbilvigar
via angransande fastigheter. Trafikverket bor da ta ansvar for att erforderliga servitut tas
fram.

Samtliga fastigheter som berors av Ostlanken kommer att f& en forsdmrad arrondering.
For att motverka detta finns 6nskemal frén flera fastighetsagare om att géra markbyte
eller kop av de markomréden eller vagar som blir avskurna av Ostlanken. Trafikverket
bor ta en samordnande roll for de kop och markbyten som kan bli aktuella och dven
samordna detta med Lantmiteriet.

Trafikverkets svar:

I det fortsatta sparlinjearbetet har Trafikverket studerat majligheterna att justera
sparlinjen for att i mgjligast man minska intranget pa intilliggande fastigheter och
minimera den barridreffekt anliggningen kan forvdntas medfora. Restytor ska i
mojligaste man undvikas. I det fortsatta arbetet har Trafikverket dven studerat pa
vilket sdtt markdgare nyttjar och har atkomst till sina fastigheter. Funktionen ska
kvarsta efter anldggandet av jarnvdgen. Trafikverkets intention dr att skogsmaskiner
ska kunna ta sig under de allra flesta broar.
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Arbetet med omldggning av vdgar och passager har efter samrdadet 2017 fortskridit for
att sdkerstdlla att framkomligheten tvdirs den nya stambanan ska kunna uppr«itt-
hdllas. De forslag som arbetats fram presenterades pG samradet varen 2021.
Trafikverkets markforhandlare kommer fortsdttningsvis att vara i kontakt med
berorda fastighetsdgare for diskussion kring brukningsvdgar med mera.

Sparlinje i plan

Ett flertal skrivelser beror spérlinjens placering i plan. I en skrivelse framfors vikten av
att forlagga jarnvagen sa 1angt soderut som mojligt vid Skogsbo—Gardesta—Laggartorp.
Detta med hénsyn till att inte stora de vilbevarade historiska gardsmiljoerna vid
Géardesta och Ingemundsta gérd. En sddan lokalisering skulle dven bibehalla dkrarnas
storlek sé intakt som mojligt och mojliggora ett fortsatt brukande av jordbruksmarken,
vilket ar en forutsattning for att bevara gardarnas kulturmiljoer. I samma skrivelse
framfors dven vikten av att sparlinjen sydvast om Holmsjon forldggs sa nira E4 som
mojligt. Detta for att minska den areal av mark som hamnar mellan spérlinjen och E4.

I en skrivelse framfors 6nskemal om att placera spérlinjen niarmare den befintliga
jarnvagen (Nykopingsbanan). Detta med anledning av att boende i Granlund Sillekrog
annars kommer att storas. Det patalas dven att svamp- och barskogarna, savil som det
djurliv som finns i omradet, riskerar att forsvinna.

Trafikverkets svar:

Vid framtagande av spdrlinjen har sdrskild hdansyn tagits till kulturhistoriska
samband och passage av Gdrdesta genom att spdrlinjen placerats i den sédra delen av
korridoren. Vid Holmsjon har sparlinjen placerats i den norra delen av korridoren, 1
ndrheten av E4, for att bland annat minimera miljépaverkan.

Jarnvdagskorridoren vari den nya anldggningen ska lokaliseras utreddes inom ramen
for forstudien och jarnvdagsutredningen och dr genom regeringens tillatlighetsbeslut
2018 faststdlld. Eftersom Nykopingsbanan dr lokaliserad utanfor korridoren dr det
inte mojligt att forldgga sparlinjen for Ostldnken alldeles intill den jdrnvdgen.

Spatrlinjens profil

Ett flertal skrivelser beror spérlinjens profil. I samtliga skrivelser 6nskas en sé 1ag profil
som mojligt for att minimera sparlinjens paverkan pa landskapsbilden samt dess
bidragande till hoga bullernivéer.

I en skrivelse framfors 6nskemal om att forlagga banvallen vid Skogsbo-Gérdesta-
Laggartorp sa lagt som mgjligt. Det finns dven en negativ instéllning till en bro sydost
om Girdesta gard. I flera skrivelser framfors 6nskemél om att sparen placeras sé lagt
som majligt i anslutning till Tystberga kyrka, oavsett om sparet anldggs pa bro eller
banvall.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har optimerat spdrlinjens profil efter att samrad skedde pa 6ppet hus
2017. Vid Gardesta gard samt Tystberga kyrka har profilen sinkts och broarna har
tagits bort. Forslag till sparlinjens nya profil presenterades pd samradet varen 2021.
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Passager
I flera skrivelser framfors vikten av fler tunnlar med moéjlighet for gdende att passera
under jarnvagen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. I det fordjupade arbetet kring passager har passagemdjligheterna
detaljstuderats och finns redovisade i jarnvdgsplanen med tillhorande miljo-
konsekvensbeskrivning. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och
identifierar bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt
kan upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas
av det fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar
av passager presenterades pd samrdadet varen 2021.

Inlésen och erséttning

Ett flertal fastighetsdgare framfor i en gemensam skrivelse 6nskemal om att fa sin
fastighet inlost alternativt fa en likvirdig fastighet som inte bedoms paverkas negativt av
Ostlanken. Detta eftersom Ostlanken bedoms ha en negativ inverkan pa fastighetens
lage, narrekreation samt natur- och kulturvirden genom hoga bullernivéer, vibrationer,
transporter, kemikalier med mera. Fastighetsdgarna anser att fastighetens funktion som
rekreativ plats kommer att forsvinna i och med att den kommer att vara lokaliserad
mellan E4 och Ostlanken.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdagsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsdtgdrder utreds for att klara riktvdrden enligt det elfte
villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hiansyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om férvdrv, det vill
sdga att Trafikverket erbjuder sig att képa fastigheten, blir enbart aktuellt for de
bullerberorda byggnader dir kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger vdrdet
pa det som ska skyddas.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg eller jdrnvdg
pd min mark — hur far jag ersdttning?.

Vattenfléde

I en skrivelse framfor en fastighetsigare en oro 6ver hur vattenflodet i backen som
rinner genom fastigheten och ut i Svarvaren kommer att paverkas av Ostlanken. Bicken
fanns inte redovisad i kartmaterialet som presenterades pa samradet. Fastighetsidgaren
vill inte att vattenflodet minskar men har ingenting emot att vattenflodet okar.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i projektet. I det fortsatta arbetet kommer
pdaverkan pa vattenfloden att detaljstuderas.

Fastighetsvérde
Fastighetsagare i fritidshusomradet Sillekrog ar oroliga for att bullernivéerna fran
Ostlanken kommer att leda till minskade fastighetsviarden.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdagsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsdtgdrder utreds for att klara riktvdrden enligt det elfte
villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hinsyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om férvdrv, det vill
sdga att Trafikverket erbjuder sig att kopa fastigheten, blir enbart aktuellt for de
bullerberorda byggnader dir kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger virdet
pa det som ska skyddas.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg eller jdrnvdg
pd min mark — hur far jag ersdttning?.

54.2 Synpunkter pa samradshandlingarna (2021)

Samtliga dgare till fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak har
erbjudits samradsmote pé orten. Trafikverkets projektledare och markforhandlare har
under viren 2021 haft enskilda méten med de fastighetsidgare som s& onskat. Dialog har
forts kring placering av till exempel serviceviagar och dammar. En del synpunkter har
rort onskemal om forlangning av befintlig vig utanfor jarnviagsplanomradet och att fa
ratt att anvinda sddan viag. Andra synpunkter har rért markbyte och mark som forstors
eller splittras. Dessutom har det patalats att det tar 1ang tid att stdlla om bruket nér det
ror sig om ekologisk odling. Andra 6nskemal som har framforts ror passager av
jarnvagsanlaggningen, att fa hjalp av Trafikverket med att l4gga ihop filt och att fa kopa
en fastighet i Trafikverkets dgo.

P& motena har Trafikverket dven fatt ta del av mycket vardefull information om till
exempel vattenfloden, vagar dar det planeras for byggtrafik, nyplanterade trad och
markens beskaffenhet.

Trafikverket tackar for informationen och har utfort fordjupade utredningar med
anledning av de synpunkter som lamnats for att skapa en sa bra helhetslosning som
mojligt for samtliga parter. I manga fall har markégares 6nskemal om exempelvis
omdragning av servicevagar och omplacering av dammar kunnat tillgodoses. I andra fall
har Trafikverket inte haft moéjlighet att tillgodose 6nskemalen som framforts. Skalen till
detta har d& varit att de fordjupade utredningarna visat pa antingen tekniska svarigheter
eller att det skulle vara orimligt dyrt i forhéllande till de nyttor férslaget skulle innebéra.

Fragor som rér markbyten, forlingning av befintlig vag utanfor jarnvagsplanomradet
och hopslagning av falt regleras utanfor jairnvagsplaneprocessen och far hanteras i en
separat process med Lantmaiteriet i ett senare skede. Trafikverkets eventuella mark-
forsaljningar sker nar jarnviagen ar utbyggd.

Har sammanfattas inkomna synpunkter pa jarnvagens utformning och dess paverkan
frén enskilda som kan bli sarskilt berorda.
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Jérnvégssystemet

En fastighetsdgare patalar att den nya jairnvagen ar ett samhallsekonomiskt vansinne
som orsakar enorma klimatutsldpp under byggtiden, byggs med dlderdomlig teknik och
saknar det passagerarunderlag som kravs for att vara Ionsam. Fastighetsadgaren vill att
projekteringen stoppas omedelbart for att inte mer resurser ska slosas pa ett projekt som
slér fastighetsigare pa strackningens livsverk i spillror.

Trafikverkets svar:

Ostldnken dr en del av de nya stambanorna ska knyta thop de tre storstadsregionerna
Stockholm, Goteborg och Malmé samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan idag
ar Sodra stambanan mellan Norrkoping och Linképing och Vistra stambanan pa
strédckan Katrineholm—Flen—Jdrna hart belastade med trafik. Den hoga belastningen
innebdr forlingda restider till foljd av exempelvis hastighetsnedsdttningar och
underhdallsarbeten. Det rdder ocksa storre risk for storningar som kan medfora
ytterligare forlingda restider. Den tdta trafiken medfor dven svdrigheter att utfora
storre underhallsatgdrder som krdver att jarnvdgen dr fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergétland och Milardalen utvecklas och véixer 6kar
behovet av persontransporter for bade arbetsresor och fritidsresor. Efterfrdgan pa
tagresor dr redan idag storre dn utbudet. Pa grund av den redan hoga trafik-
belastningen dr det idag inte mojligt att sdtta in fler tdg pa de tider ndr efterfragan pa
tagresor dr som storst, utan att forldnga restiderna. I dagsldget hdmmas utveckling
av tagtrafiken och ddarmed dven en overgang till ett mer miljoanpassat och hallbart
resande.

Genom att bygga Ostldnken och resterande strdckor av de nya stambanorna kan
persontrafiken flytta 6ver till dessa och da frigors kapacitet pd de gamla sa att
vdgarnas godstrafik kan flyttas over dit. Ett sammanhallet hoghastighetsndt mellan
Sveriges tre storstadsregioner kommer ocksd att vara nodvdndigt for att tdget pa
allvar ska kunna konkurrera med flyget.

Komplexiteten i att planera for morgondagens infrastruktur framgar tydligt

i Trafikverkets slutredovisning av uppdrag angdende nya stambanor for
hoghastighetstag. I rapporten noteras att metoden de anvdnder for sin
samhdllsekonomiska bedomning har svart att fanga upp vissa effekter, ddribland
effekter pa arbets- och bostadsmarknader, overflyttningseffekter fran flyg till tag och
tillkommande utlandsresor med tdg.

Passager

En fastighetsidgaren noterar att vilt kommer att stdngas inne pé strickan och hoppas pé
20-30 meter breda passager eftersom 7—10 meter ar for smalt for att djuren ska vilja gé
dar.

En annan synpunkt ror landskapsbron séder om Tystberga trafikplats som leder till en
instdngd yta mellan jairnvagen, E4 och vig 771 och inte kan klassas som en viltpassage.

Jakten blir pa sa vis forstord.

Ett antal fastighetsigare lamnade nyttig information om viltrorelser med mera och
forslag pa viltpassager.
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Trafikverkets svar:

Passager anldggs i enlighet med de riktlinjer och krav som Trafikverket har att
forhalla sig till. Enligt dessa ska en fullgod passage for storvilt som minst ha en bredd
pa 10 meter och en hojd pa 5 meter.

Trafikverket kommer att se 6ver behovet av kompletterande stdngsling och viltuthopp
kopplat till de impedimentytor som uppstar mellan E4 och den nya jdrnvdgs-
anldggningen. Dessa ytor kan utgora habitat for vilt dven om viltet inte kan passera
vidare forbi E4.

Trafikverket tackar for informationen om viltrérelser med mera och har tagit med sig
den i den arbetet med att fardigstdlla den slutliga losningen.

Inlésen och erséttning

En fastighetsidgare framfor att hela deras verksamhet paverkas av byggandet av
Ostlanken, och de ser inte hur de skulle kunna fortsiatta med sin verksamhet eller bo
kvar. Fastighetsdgaren undrar om det ar mojligt att Trafikverket kan kopa hela skiftet.

Trafikverkets svar:

Forhandlingar och kop av mark sker forst nar jarnvdgsplanen har vunnit laga krafft.
Endast den mark som enligt jarnvdgsplanen ska anvindas permanent for jarnvdgs-
anliggningen kan lbsas tvdngsvis. Aven annan mark kan kopas av Trafikverket om
marken blir onyttig for fastighetsdgaren och fastighetsdgaren 6nskar sdlja marken.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg eller jarnvdg
pd min mark — hur far jag ersdttning?.

Vattenfléde

En fastighetsdgare uttrycker oro over att vattenflodet till den borrade brunnen pa
fastigheten kan komma att paverkas genom stérningar i berggrunden nar sprangningar
genomfors under byggnationen.

En annan fastighetsigare patalar att markavvattningsforetaget inte ar aktivt och att den
planerade dammen kommer att svimmas 6ver om diket inte gravs ut.

Ett antal fastighetsigare lamnade nyttig information om var brunnar ar beldgna och om
hur drianeringen ar upplagd och pétalade att det ar viktigt att avrinningen inte paverkas.

En fastighetsdgare patalade att en planerad damm vid den gamla grustékten i Rogsta
formodligen inte skulle vara tillracklig och vill hellre se ledningar och kulvert pé platsen
ifraga.

Ett antal fragor stilldes dven om specifika diken, hur det till exempel kommer sig att ett
dike ska laggas om eller varfor ett dike inte ar kulverterat.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har under projektets gdng detaljstuderat paverkan pa vattenfloden.
Fastigheten 1 fraga ligger utanfor pdverkansomrddet for grundvattenavsdankning.

Trafikverket tackar for informationen och ser 6ver majligheten att grdva ut diket.
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Trafikverket har besvarat fastighetsdgarnas fragor om diken och bland annat
redogjort for krav pa sdkerhetsavstand till tryckbankar med mera.

Den planerade torrdammen vid den gamla grustdikten i Rogsta ska fungera som ett
kontrollerat oversvdmningsomrade for infiltration av vattnet. Den bedéms vara
tillrdckligt dimensionerad for att fylla detta syfte.

Trafikverket tackar for informationen om brunnar, drdnering med mera som
framkommit pG@ métena med de enskilda som kan bli sdrskilt berorda.

Mark

Ett antal fastighetsdgare limnade nyttig information om markens beskaffenhet, bland
annat om mark som dr mycket sank och mark som bestar av gamla schaktmassor och av
den anledningen inte ar tillrackligt stabil.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i arbetet med att
fardigstidlla den slutliga l6sningen.

Buller

Ett antal fastighetségare uttrycker oro for att de kommer att storas av buller och foreslar
att en bullerskyddsskarm eller bullerskyddsvall uppfors. Eventuella 6verskottsmassor
kan med fordel anviandas till anldggandet av vall.

En fastighetsigare uttrycker oro for att upphdjningen av landsvigen kommer att tillfora
mer buller frén alla timmerbilar och annan trafik.

Andra fastighetsédgare fragar hur det kommer sig att en specifik fastighet inte anses vara
bullerberord och vill veta hur bullerberdkningarna har gatt till.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdagsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsdtgdrder utreds for att klara riktvdrden enligt det elfte
villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hansyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om férvdrv, det vill
sdga att Trafikverket erbjuder sig att kopa fastigheten, blir enbart aktuellt for de
bullerberorda byggnader dir kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger virdet
pa det som ska skyddas.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jirnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samrddsmaterialet som
publicerades pa Trafikverkets webbplats (wwuw.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa).
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Hur de massor som skapas i projektet kan anvdndas pd bdsta sdtt studeras i det
kommande arbetet.

Den planerade hojningen av vdg 771 innebdr ndgot hogre bullernivaer men
riktvdrdena kommer att klaras.

Vegetation

En fastighetsdgare foreslar att nyponbuskar planteras pé jairnvagsbanken genom det
oppna jordbrukslandskapet runt Gardesta for att skymma jarnvigsanliggningen. Detta
eftersom nyponbuskar inte véxer sig for hoga som till exempel trad kan gora.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for forslaget och ser over om det kan vara ett alternativ till den
lagortsvegetation med dngsblommor som nu planeras for jarnvdgsbanken.

Massupplag

En fastighetsdgare patalar att det ibland kan det vara béttre att 14gga massor pa matjord
i stéllet for att lagga dem direkt pé alv. Matjorden kan namligen skydda alven som aldrig
gar att aterstilla till skillnad fran matjorden som kan luckras upp.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i arbetet med att
fardigstidlla den slutliga losningen.

Kulturmiljé

En fastighetsdgare uppmarksammar Trafikverket pa att mark tas i ansprak fér en
servicevag till jirnvigen pa sin fastighet, beldgen utanfor jairnvagskorridoren.
Fastigheten i frga har anor tillbaka till minst 1600-talet. Att anligga en servicevig har
skulle vara att forstora ett kulturlandskap, vilket skulle vara hogst olyckligt och innebara
en stor forlust for fastigheten. Fastighetsigaren antar att det hoga kulturvirdet inte
uppmaiarksammats eftersom marken ligger utanfor jarnvagskorridoren.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och har tagit med sig den i arbetet med att
fardigstidlla den slutliga losningen, vari servicevdgen har fatt en ny strédackning for att
undvika intranget i den kulturhistoriskt virdefulla miljon.

5.5 Samrad med 6vriga berdrda myndigheter, organisationer och
andra intressenter

Berorda myndigheter, organisationer och andra intressenter har fatt en inbjudan till
samrad av sparlinjen 2017 respektive planforslaget och dess konsekvenser 2021. I
inbjudningarna skickades det 4ven med en folder med 6vergripande information om
projektet. Vilka myndigheter och organisationer som fatt inbjudningarna framgar av
bilagorna till den har samradsredogorelsen. Hir ssmmanfattas inkomna synpunkter
fran myndigheter och organisationer, forst fran samradet av sparlinjens strackning
(avsnitt 5.5.1), darefter fran samradet av jirnviagens utformning och planforslagets
konsekvenser (avsnitt 5.5.2).
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5.5.1 Yttrande om sparlinje (2017)

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att det inte har ndgonting att erinra mot projektet.

Tillvéxtverket
Tillvixtverket meddelar att det inte har nagonting att erinra mot projektet.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB meddelar att den avstar frén att yttra sig i drendet.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten meddelar att den avstar fran att yttra sig i drendet.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall har elnitsanldggningar inom och i narheten av aktuellt omrade for jairnvags-
anldggningen. Vattenfalls bedomning &r att ett nytt jirnvigsomrade kommer att paverka
elnatsanlaggningarna bade for transmission (regionnét) och distribution (lokalnit). I
vissa fall kravs en mindre justering av ledningen. Ett par nitstationer kommer att
behdva byggas om for att inte hamna i konflikt med det nya jarnvagsomrédet. Vattenfall
delgav dven de riktlinjer som géller avseende arbete invid sina elnétsanldaggningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig informationen. Paverkan pad ledningarna inom korridoren
utreds i det pdgdende arbetet med jarnvdgsplanen och Vattenfall kommer att bjudas in
till méten for ledningssamordning.

Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att Trafikverket bor presentera preliminéra konsekvens-
beskrivningar av foreslagen linjeplacering och utformning i samband med samrad om
linjeval och utformning. Naturvirdsverket podngterar vikten av att det i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen tydligt framgar vilka avvagningar som ligger bakom
forslag till lokalisering och utformning.

Utifrén det under viren 2017 presenterade materialet avstar Naturvardsverket frin att
lamna synpunkter rorande Ostlankens placering och utformning pa den aktuella
delstrackan.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i det kommande arbetet med miljokonsekvens-
beskrivning av projektet.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI stéller sig positivt till att den nya stambanan byggs. Projektet kommer troligen att
leda till att fler bilister viljer den miljovanligare jarnvéagen, vilket innebar att utslappen
av koldioxid och bilavgaser minskar.

SMHI anser vidare att passagerna over vattendragen bor utformas omsorgsfullt si att de

naturliga hydrologiska forhéllandena inte paverkas. Hansyn bor ocksa tas till
oversvamningsrisker i savil dagens som ett framtida klimat. Ur bullersynpunkt menar
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SMHI att det ar en fordel om den nya strackningen gar utmed en redan befintlig vig
eller jirnvig, s att inte nya omraden stors. Det méaste ocksa sdkerstillas att gillande
bullernormer klaras f6r boende i omradet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdagsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerddimpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsdtgdrder utreds for att klara riktvdrden enligt det elfte
villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hinsyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om férvdrv, det vill
sdga att Trafikverket erbjuder sig att kopa fastigheten, blir enbart aktuellt for de
bullerberorda byggnader dir kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger virdet
pa det som ska skyddas.

Trafikverket har utfort en 6versvamningsanalys och identifierat ligomrdden och
potentiella 6versvamningsomrdaden. I program Ostldnken jobbas det aktivt med
klimatanpassning. Konstruktionerna anldggs sa att de anpassas till ett framtida
klimat for att undvika skador.

Stralsékerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten lyfter sina allmdnna rdd om begransning av allmanhetens
exponering for elektromagnetiska filt, vari referensviarden for elektromagnetiska falt
anges. Det finns en svag men vetenskapligt grundad misstanke om f6rhéjd risk for
barnleukemi f6r barn som varaktigt exponeras for lagfrekventa magnetfalt under de
referensnivier som anges i SSMFS 2008:18. Den elektromagnetiska stralmiljon
paverkas kring jarnvagar. For nya elektriska anlaggningar bor man redan i planerings-
stadiet beakta teknikval och placering for att barn inte ska exponeras for magnetfalt i
onddan.

Om tunnlar byggs ar det viktigt att kdnna till radonproblematiken och att Arbetsmiljo-
verkets hygieniska gransvarden (AFS 2015:7) som tradde i kraft den 1 juni 2016 géller pa
arbetsplatser. Stralsikerhetsmyndigheten har utvecklat webbaserade kurser som ger
information om elektromagnetiska filt och radon.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet. I projektet tillimpas
forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande riktlinjer.

Férsvarsmakten

Forsvarsmakten anger att rubricerat drende riskerar att medfora pétaglig skada pa
riksintresse for totalforsvarets militdra del enligt 3 kap. 9 § andra stycket miljobalken
(1998:808) som omfattas av sekretess enligt 15 kap. 2 § offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400). Under forutsattning att Trafikverket och Férsvarsmakten genomfor ett
fordjupat samrad utesluts dock inte att delar av de foreslagna atgiarderna kan fullfdljas.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig yttrandet i projektet. Trafikverket kontaktar Forsvarsmakten
for enskilt samrdad specifikt kring detta.

Kommunbygderad Nyképing

Kommunbygderadet framfor att det dr positivt att Ostlanken, dar sa ar rimligt, foreslés
att i huvudsak folja E4. Pa s satt undviks en dubbel fysisk barriér i de berérda
omradena och att markomraden omvandlas till impediment.

Kommunbygderadet framhiver dock att det finns nagra generella synpunkter pa sadant
som bor beaktas vid faststillandet av sparlinjen pa den aktuella strackan. Dessa
synpunkter sammanfattas hir separat.

Barridreffekter

Det ar viktigt att ett tillrdckligt stort antal geografiskt samordnade passager for sévél
lokala vagtrafikanter som vilt, tamboskap och vandrare skapas. I samband med
skdrningar ar det dven viktigt att ett tillrackligt antal faunapassager skapas. Fauna-
passagerna maéste utformas och lokaliseras sa att de blir attraktiva att anvanda for
tamboskap. Ekodukterna bor ocksd kunna anvéndas av de som ror sig pa stigarna inom
det berora omrédet utmed E4 och jirnvagen. Sérmlandsleden kommer att korsas av
Ostlanken strax vister om Tystberga. Denna passage behéver uppmiarksammas sérskilt.
Viltpopulationerna och tamboskap bor inte styckas upp utan maste fa rora sig fritt i
terrangen. Kommunbygderadet samrader girna med Trafikverket i dessa fragor.

Trafikverkets svar:

Sparlinjen har placerats intill E4 i syfte att minska barridrpaverkan och miljo-
paverkan. Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen
kan forvdntas innebdra. I det fordjupade arbetet kring passager har
passagemdgjligheterna detaljstuderats och finns redovisade i jarnvdgsplanen med
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning. Detta arbete inkluderar samtliga typer av
passager och identifierar bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa
bdsta sdtt kan upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper
innefattas av det fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och
utformningar av passager presenterades pd samradet vdren 2021.

Trafik under byggtiden

Kommunbygderadet framfor att de dr oroliga for genomfartstrafik pa viag 771 genom
Tystberga under byggtiden. Oro géillande genomfartstrafik uttrycks &ven for
Stationsvigen, Stockholmsvigen och vig 774. Genomfartstrafiken bedoms leda till
okade bullernivder samt trafiksikerhetsproblem. En hastighetssinkning fran 50 km/tim
till 30 eller 40 km/tim 6nskas pé Stockholmsvigen. Kommunbygderéadet foreslar att
tung trafik till och fran jarnvigsanldggningen leds fran Tystberga trafikplats norrut via
vig 771, sedan vidare pa gamla riksettan (vag 800) till Sattersta och darifran séderut
under E4 fram till Ostlankens passage over vag 774. Lampligast vore dock om en vag for
allman trafik byggs nira jarnvigen norr om Tystberga tiatort mellan vag 771 och vag 774.
P& s& satt minimeras rimligen bade byggtrafiken och framtida tyngre trafik pa det
befintliga vignitet i det aktuella omradet.
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Kommunbygderadet framfor att det ar viktigt att vig 771 och vag 774 inte samtidigt
stings for trafik under byggtiden. Detta med hénsyn till raddningstjénsten, forlangd
restid samt péverkan pé lokala busslinjer och barns skolvig till Blommenbergska skolan.
Helst bor endast en av de tre lansvigarna (771, 774 och 778) i taget vara stangd for trafik.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna gdllande genomfartstrafik i projektet. I det
fortsatta arbetet kommer byggskedet att detaljstuderas. Oavsett hur byggskedet
genomfors kommer Trafikverket att sckerstdlla att tillgdngligheten mellan omradena
ar god. Att uppfora servicevdagar med syfte att avlasta vigar i Tystberga fran tung
trafik ingdr diremot inte i projektet. Onskemdlet vidarebefordras till andra delar inom
Trafikverkets organisation samt Nyképings kommun. Det dr Nykopings kommun som
dr beslutsfattare for hastighetsregleringar pd Stockholmsvigen. Onskemdl om
hastighetssdnkning vidarebefordras till kommunen.

Géng- och cykelbanor

Kommunbygderadet framfor att gdng- och cykelbanor bor anldggas i anslutning till
allminna vigars passager under jarnvigen eller E4. Ménga reser med de regionala
bussarna och tar sig da till fots eller med cykel langs vig 771 mellan busshéllplatsen for
den regionala trafiken vid Tystberga trafikplats och Tystberga tatort. Gdng- och
cykelbana samt gatubelysning saknas utmed vag 771 pé striackan mellan Eriksdal och
busshéllplatsen Tystberga 6vre. Ett alternativ till anldggande av en gang- och cykelbana
langs vig 771 ar att flytta busshallplatsen till Eriksdal. Om Tystberga station aterinfors
s skulle den aktuella busshallplatsen hamna inom gangavsténd fran jarnvags-
héllplatsen. En flytt av busshallplatsen skulle leda till 6kad trafiksdkerhet. Ett annat
alternativ till att flytta busshallplatsen ar att sitta in en forarlos mindre buss som kor i
skytteltrafik mellan Tystberga trafikplats och den befintliga vandslingan vid hallplatsen
Tystberga Gvre.

Trafikverkets svar:

Trafikverket och Nykopings kommun har for ndrvarande gemensamma diskussioner
kring behovet av gdng- och cykelbanor i omradet. Trafikverket tar med sig
synpunkterna i projektet. Att uppfora gatubelysning, flytta busshdllplatser samt
besluta om forarlésa bussar ingdr inte i projektet. Onskemdlen vidarebefordras till
berorda delar inom Trafikverkets organisation samt till Nyképings kommun.

Tystberga vattentakt
Ostlanken kommer att passera Tystbergas vattentdkt pa bro. Kommunbygderadet
forutsitter att bron utformas sa att riskerna for fororeningar av tikten minimeras.

Trafikverkets svar:

Risken for eventuella fororeningar beaktas i projektet. Eftersom Ostldnken inte
kommer att trafikeras av godstdg dr dock risken for spridning av eventuella
fororeningar begrdnsad.

Buller- och sidkerhetsfragor

Kommunbygderadet forutsatter att det kommer att byggas bullerskydd utmed stora
delar av Ostlanken. Bullerskydd kriavs dock rimligen dven utmed Nykopingsbanan med
tanke pa en sannolikt utokad godstrafik. Lansstyrelsen har tidigare foreslagit en 2 meter
ho6g och 400 meter 1ang bullerskyddsskarm séder om Nykopingsbanan. En sddan
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bullerskyddsskarm skulle dock visuellt klyva samhillet. Den befintliga passagen av
Nykopingsbanan for gdende och cyklister i centrala Tystberga behover utformas
trafiksikrare om godstagstrafiken utokas. Det ar viktigt att passagen bibehalls eftersom
maénga aldre bor norr om Nykopingsbanan medan servicen i Tystberga till stor del finns
soder om Nykopingsbanan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdagsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsdtgdrder utreds for att klara riktvdrden enligt det elfte
villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hinsyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om férvdrv, det vill
sdga att Trafikverket erbjuder sig att képa fastigheten, blir enbart aktuellt for de
bullerberorda byggnader dir kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger virdet
pa det som ska skyddas.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jirnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samrddsmaterialet som
publicerades pa Trafikverkets webbplats (wwuw.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa).

Jarnvdagskorridoren vari den nya anldggningen ska lokaliseras utreddes inom ramen
for forstudien och jarnvdagsutredningen och dr genom regeringens tillatlighetsbeslut
2018 faststdlld. Nykopingsbanans trafik beror inte den aktuella delstrdckan och
omfattas ddrfor inte av bullerskydds- och sdkerhetshojande Gtgdrder inom ramen for
den hdar jarnvdgsplanen.

Platser for lager, depaer och fordonsuppstéllning
Kommunbygderadet informerar om existensen av en fastighet nira Stavsjo trafikplats

som ar detaljplanerad for lattare industri. T dagslaget forekommer dock ingen aktivitet.
Denna fastighet bor vara en bra lokalisering for lagerlokal med byggmaterial och
uppstillning av fordon med mera. Om intresse finns for en motsvarande depa i ett
centralt 14ge s finns det en icke exploaterad fastighet vid vdg 771 mellan Tystberga
trafikplats och Tystberga tatort, omedelbart norr om jarnvéagen vid infarten till tatorten
och cirka tva kilometer fran trafikplatsen. Fastigheten 4dgs av Nykopings kommun.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig informationen om platser for lager, depéer och fordons-
uppstdllning i projektet.

Lokal persontagstrafik pa Nykopingsbanan

Kommunbygderadet anser inte att Ostlinken medfor nagra fordelar for bygden. Ett sitt
att utnyttja tillkomsten av Ostlanken for att frimja landsbygden och de mindre orternas
utveckling &r att infora lokal persontagstrafik, helst i form av pendeltdgstrafik pa bland
annat Nykopingsbanan. Taguppehall bor ske vid bland annat Tystberga. Kommunbygde-
radet framfor att de girna traffar Trafikverket for att utveckla sina reflektioner om
samhallsnyttan med att 6ppna Nykopingsbanan for lokaltagstrafik.
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Trafikverkets svar:

Trafikeringen pa jarnvdgsndtet bestdms 1 en sdrskild process, vari tdgoperatorerna
medverkar och kommer med 6nskemdl. Trafikeringen pG Nykdpingsbanan dr sdledes
en fraga for marknaden och regleras inte i jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att
anldgga nya spar for persontrafik mellan Jarna och Linképing. Jdrnvdgsplanen
omdjliggor dock inte en framtida utbkning av trafikeringen pa Nykopingsbanan.
Frdagan dr omhdndertagen och vidarebefordrad till berord instans.

Tystbergabygdens Nétverk

Tystbergabygdens Natverk framfor synpunkter pa ett antal aspekter som ar angeldagna
sett ur bygdens perspektiv. Har redogors separat for dessa. De stiller sig 4ven bakom de
papekanden och 6nskemal som framforts i Kommunbygderad Nykopings remissvar
betraffande samhallsnyttan av att Nykopingsbanan dven anvinds for lokal persontrafik
efter att Ostlanken har 6ppnats for trafik.

Barridreffekter

Det ar positivt att Ostlanken, dar sa ar rimligt, foreslas att i huvudsak f6lja E4. Vid
Lastringeskogen och Sille skog blir omrédet mellan Ostlanken och E4 forhéllandevis
stort, vilket gor att passager 6ver och under bade Ostlanken och E4 ar sarskilt
motiverade pa dessa platser. Aven ett antal faunapassager méste anléiggas i form av
ekodukter 6ver eller under Ostlanken. Passager krivs for vilda och tama djur samt for
manniskor. Viltpopulationerna och tamboskap bor inte styckas upp utan de maste fa
rora sig fritt i terrangen.

Trafik under byggtiden

Anlaggningstrafiken genom Tystberga trafikplats bor sa langt som mojligt ledas fran
trafikplatsen norrut via vag 771 till gamla riksettan (vig 800) och vidare pa vag 774
soderut under E4 fram till Ostlanken. Detta for att undvika genomfartstrafik inne i
Tystberga titort. Onskemal om en hastighetsreglering fran 50 till 40 km/tim p& de
statliga vigarna inne i Tystberga tatort framfors ocksa. P& Stockholmsvégen 6nskas en
hastighetssdnkning till 30 km/tim. For att undvika stérningar fran anlaggningstrafiken
onskas en kort vagforbindelse mellan vag 771 och vig 774 som dven ska vara 6ppen for
allman trafik d& anldggningstrafiken upphort.

Det framfors dven att det ar angeldget att inte vag 771 och vag 774 stings av for trafik
samtidigt, och likasé vag 771 och vig 778. Om vig 774 under en tid blir den enda av
dessa tre viagar som hélls 6ppen s& maste i praktiken all trafik mellan E4 och Listringe
och Tystberga tatorter trafikera denna vag, vilket skulle leda till forlangda kor- och
restider for saval bil- som busstrafik. Det optimala vore om endast en av dessa tre vagar i
taget stangs for trafik under delar av anlaggningstiden.

Géng- och cykelbanor

Ostlanken kommer att korsa tre lansvagar: vag 771, vag 774 och vag 778. Tystberga-
bygdens Nitverk anser att gdng- och cykelbanor bor byggas i korsningarna. Eftersom
vig 771 kommer att placeras pa bro ovanfor Ostlanken — vilket dr en olamplig 16sning for
motorfordonstrafik — riskerar anldggandet av en géng- och cykelbana att forsvaras. Det
ar dock angeldget att en gang- och cykelbana anldaggs langs vig 771 pa strackan mellan
Tystberga titort och Tystberga trafikplats. Behovet tydliggors dven genom att gang- och
cykelbanan finns med i Nykopings kommuns 6versiktsplan. Ging- och cykelbanan ar
viktig eftersom den regionala busslinjen 759 sedan december 2012 inte gor uppehall i
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Tystbergabygden annat an vid Tystberga trafikplats och Listringe trafikplats.
Motsvarande giller for flera av de regionala bussarna. Flertalet barn och unga ror sig
langs vig 771 mellan skola och busshallplats, vilket inte ar trafiksékert. En 16sning pa
detta problem ir att den regionala busshéllplatsen flyttas fran trafikplatsen till Eriksdal.

Tystberga vattentakt

Korsningen mellan Ostlianken och vag 771 anses vara problematisk och Tystberga-
bygdens Natverk framfor att den bor studeras narmare. Eftersom det saknas en
reservvattentdkt ar det av vikt att Tystberga vattentdkt inte fororenas.

Buller- och sikerhetsfragor

Tystbergabygdens Natverk stiller sig positivt till ett aterinforande av lokal persontags-
trafik pa Nykopingsbanan efter det att de regionala tagen har flyttat 6ver till Ostlanken.
En utokad godstrafik pa Nykopingsbanan kommer dock att krava bullerskydd,
dtminstone pa strackan genom titorterna Tystberga och Lastringe. Ett forslag om att
bygga en 2 meter hog och 400 meter lang vall séder om sparen och 6ster om fore detta
Tystberga station har tidigare framforts av lansstyrelsen. Forslaget ogillades av
Tystbergabor. I stillet 6nskas ett mindre dramatiskt bullerskydd som inte s tydligt
delar upp Tystberga. I Tystberga finns en passage 6ver sparen vid vilken
trafiksdkerheten behover ses 6ver. Det ar viktigt att passagen bibehalls eftersom den ar
en viktig koppling mellan den norra och sédra sidan. Om det blir aktuellt med en
lokaltagshallplats i Tystberga igen vore det lampligt att géra passagen sidkrare samtidigt
som plattform med mera anliggs hir.

Platser for lager, depaer och fordonsuppstillning
Tystbergabygdens Natverk informerar om att det finns en av kommunen dgd men dnnu

inte exploaterad industrifastighet knappt tva kilometer fran Tystberga trafikplats.
Fastigheten ar lamplig for fordonsuppstillning och forvaring av material.

Landskaps- och bebyggelsemiljer

Kulturhistoriskt intressanta landskaps- och bebyggelsemiljoer kommer oundvikligen att
forsvinna eller i alla fall paverkas avsevart genom tillkomsten av Ostlianken. Tystberga-
bygdens Natverk onskar att yngre bebyggelsemiljoer, inklusive sddana vid gérdar som
varit i full verksamhet fram till nutid, kommer att dokumenteras d&tminstone
fotografiskt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig foreslaget om att dokumentera landskaps- och bebyggelse—
miljoer som kommer att forsvinna till foljd av Ostldnkens strdckning for att se hur
detta bor hanteras 1 det fortsatta arbetet inom projektet.

Det dr Nykopings kommun som dr beslutsfattare for hastighetsregleringar pa
Stockholmsviigen. Onskemdl om hastighetssinkning vidarebefordras till kommunen.
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Vig 771 behover forldggas dver den nya stambanan eftersom denna behover ha en lag
profil for att bevara visuella samband och minimera pdverkan pa vattentdkten i
omradet. Vigen breddas for att sdkerstdlla utrymmet for Nackrosleden, en cykelled av
rekreativ karaktdr. Gang- och cykelvigen anldggs pé den sodra sidan av vdgen.

I ovrigt hdnvisas till Trafikverkets svar pa Kommunbygderdad Nykopings yttrande
ovan.

5.5.2 Yttrande om samradshandlingar (2021)

Tillvéxtverket
Tillvaxtverket meddelar att det inte har nigra synpunkter i arendet.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB meddelar att den avstar frén att yttra sig i drendet.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten meddelar att den avstér fran att limna synpunkter pa
samradsunderlaget. Detta innebar inte att myndigheten tagit stillning i sakfragan eller
till handlingarna i drendet.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution noterar i sitt yttrande att dess tidigare yttrande omhandertagits
i projektet. Yttrandet bestar dven av en komplettering av den redovisade tabellen 6ver
befintliga ledningar pa delstrickan Sillekrog—Sjosa. Kompletteringen avser information
om huruvida det ror sig om luft- eller markledning samt tre nya ledningar dir Vattenfall
Eldistribution bedomer att jirnvagsomradet tangerar deras ledningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i arbetet med att
fardigstidlla den slutliga losningen. Lamplig atgdrd for omldggning av ledningar
kommer att behdva diskuteras pd kommande ledningsdgarméten. I det forsta skedet
av arbetet med de tekniksystem som jdrnvdgen ska byggas med for att uppfylla de
tekniska och trafikmdssiga kraven har Trafikverket tittat pa ledningar som ligger
inom 20 meter fran sparet, generellt. Pa flera stdllen kan det vara sa att dessa 20
meter inte rdcker med tanke pd om banan ligger pa bank eller teknikgardar placeras
mer dn 20 meter ifrdn sparet.

Naturvardsverket

Naturvardsverket patalar att det redan i sitt yttrande infor sparlinjevalet, daterat den

2 juni 2017, sig det som en brist att de olika alternativen inte hade konsekvensbedomts
preliminart och pétalade att avvigningarna som ligger bakom forslaget till lokalisering
och utformning behdver gé att utldsa ur miljockonsekvensbeskrivningen.

Naturvardsverket konstaterar att det i det nya samradsmaterialet endast ar det valda
sparlinjealternativet som bedoms i relation till ett nollalternativ. Motiven till varfor
ovriga sparlinjealternativ valts bort redovisas pé en alldeles for 6vergripande niva och
inte med utgéngspunkt i de miljoeffekter som anges i 6 kap. 2 § miljobalken (1998:808).
Detta ser Naturvardsverket som en tydlig brist och bedémer att miljokonsekvens-
beskrivningen inte uppfyller lagkraven i 1 kap. 4 § forsta stycket lagen om byggande av
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jarnvag (1995:1649), 2 kap. 2 § miljobalken, 6 kap. 1 § andra stycket miljobalken och 17 §
1 och 2 miljobedomningsforordningen (2017:966).

Det tillgdngliga underlaget anger att alla sparlinjer innebar en mattlig paverkan pa
naturvirden och att det inte finns nagra betydande skillnader mellan alternativen. En
sddan 6vergripande bedémning anser inte Naturvardsverket vara fullgod for att uppfylla
kraven i lagstiftningen. For att en jamforelse sinsemellan och med nollalternativet ska
vara mojlig méste miljoeffekter och konsekvenser bedomas pa ett likvardigt sitt for alla
studerade alternativ.

Naturvardsverket lyfter specifikt artskyddsfragor samt behov av och mojligheter till
kompensationsatgirder som fragor som bor behandlas sa tidigt som mojligt i
utredningen och saknas i materialets redovisning av sparlinjevalsprocessen.

Enligt praxis ska artskyddsforordningens (2007:845) bestammelser ses som en
precisering av vad som kan f6lja av de allménna hinsynsreglerna (MOD 2013:13), till
exempel lokaliseringsprincipen i 2 kap. 6 § miljobalken. Forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder for att undvika eller minimera paverkan pa skyddade arter ar ofta en
forutsittning for att en verksamhet ska kunna tilltas. Forekomst av skyddade arter
utgor ett viktigt underlag, bland ménga andra, som bor ligga till grund for en jamforelse
av de studerade alternativens paverkan pa naturmiljon.

Naturvéardsverket pétalar att om det finns andra lampliga sitt att né syftet med ett
projekt saknas det utrymme for dispens om projektets paverkan pé en skyddad art
forsvarar uppratthéllandet av en gynnsam bevarandestatus hos artens bestdnd i dess
naturliga utbredningsomréde. Artskyddsfragorna méste darfor beaktas sé tidigt som
mojligt, innan alternativ valts bort och méjligheterna till anpassning ar sma.

Med avseende pa artskydd lamnar Naturvardsverket i sitt yttrande dven information om
forandrad praxis efter en dom i EU-domstolen den 4 mars 2021. Domen kommer att
paverka hur artskyddsfragor hanteras vid olika typer av intrang och exploatering av
naturmark och kan siledes komma att paverka hanteringen inom ramen for
foreliggande projekt.

Trafikverkets svar:

I samrdadsmaterialet ingick dven PM Forslag till sparlinje — samlad bedomning, en
omfattande redovisning av samtliga spdrlinjealternativ som utretts. En del av de
uppgifter som Naturvdrdsverket efterlyser gar att hitta i denna PM, inte minst en
utforlig redovisning av processen for spdrlinjevalet ddr linsstyrelsen var delaktig. I
PM beskrivs en fordjupad utredning av olika spérlinjer ddr de jamforts med varandra
inom fem tematiska omrdden: anldggningens funktionalitet, pdverkan pa miljo och
landskap, pdverkan pa mdanniska och samhidille, livscykelkostnad samt klimat-
paverkan. Spdrlinjernas miljoeffekter har ddrmed utretts pa ett likvdrdigt sdtt men
djup och detaljeringsgrad pd bedomningarna har anpassats till den niva som behévts
for beslut om lokalisering inom korridoren. Alternativ som initialt identifierats som
mojliga kan till exempel ha avgrdnsats bort efter ytterligare bedomningar om
paverkan pa skyddade omrdden och boendemiljoer. Ddr alternativ valts bort har det
inte varit motiverat att utreda och bedéma dessa vidare med samma noggrannhet.
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Av Naturvdrdsverkets synpunkter att doma dr det tydligt att de kapitel som
sammanfattar sparlinjevalsprocessen (kapitel 3 i miljokonsekvensbeskrivningen
respektive kapitel 4.2 i planbeskrivningen) brister i sin redovisning av motiven till
varfor de andra sparlinjealternativen valdes bort. I ndra dialog med ldnsstyrelsen
kommer Trafikverket ddrfor att se 6ver skrivningarna i miljékonsekvensbeskrivningen
och planbeskrivningen och utdka dessa med tydligare motiv for sparlinjevalet.
Trafikverket kommer dven att fortydliga metodiken for sparlinjevalsprocessen.

Ddremot menar Trafikverket att samtliga spdrlinjealternativs pdverkan med avseende
pd samtliga miljoaspekter inte behdver redovisas med den detaljniva som efterfragas.
En jarnvdagsplans miljokonsekvensbeskrivning beskriver i forsta hand det valda
alternativets miljokonsekvenser. Spdrlinjevalsprocessen med utredning av olika
sparlinjer beskrivs sammanfattat med fokus pa de olika sparlinjernas alternativ-
skiljande pdverkan samt motiven till att alternativ valts bort.

Trafikverket tackar for informationen om den fordndrade praxisen med avseende pa
artskydd och konstaterar att den dr omhdndertagen i projektet.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
SMHI meddelar att det har tagit del av samradshandlingarna och att det inte har nagra
ytterligare synpunkter dn de som framférdes i yttrande daterat den 16 juni 2017.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har beaktat de synpunkter SMHI tidigare framfort. Bland annat har
bullerberdkningar utforts vilket resulterat i att ett antal bullerskyddsatgdrder kommer
att vidtas.

Trafikverket har dven utfort en 6versvamningsanalys och identifierat lGgomrdden och
potentiella 6versvamningsomrdden. I program Ostldnken jobbas det ddrfor aktivt med
klimatanpassning. Konstruktionerna anldggs sa att de anpassas till ett framtida
klimat for att undvika skador.

Stralsékerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten lyfter sina allmdnna rdd om begransning av allmanhetens
exponering for elektromagnetiska filt, vari referensviarden for elektromagnetiska falt
anges. Myndigheten pétalar att den elektromagnetiska strdlmiljon kan paverkas kring
kraftledningar och transformatorstationer och redogor for det vetenskapliga laget pa
omradet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och konstaterar att den dr omhdndertagen i
projektet. I projektet tillimpas forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande
riktlinjer.

Férsvarsmakten

Forsvarsmakten meddelar att den inte har nagonting att erinra i drendet. Myndigheten
vill dock upplysa Trafikverket om att framkomligheten for Forsvarsmaktens fordon pa
E4 under byggtiden maste sikerstillas i projekteringen.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i arbetet med att firdigstdlla den slutliga
losningen.

Folkh&lsomyndigheten

Folkhalsomyndigheten meddelar att den ar en nationell myndighet och inte utgor en
instans for samrad géllande regionala och lokala planfragor. Myndigheten avstéar darfor
fran att yttra sig i drendet.

Jordbruksverket
Jordbruksverket meddelar att det avstar fran att lamna synpunkter i drendet.

Livsmedelsverket
Livsmedelsverket meddelar att det inte har nagra synpunkter i drendet.

Svenska kraftnét

Svenska kraftniat meddelar att det har tagit del av handlingarna i drendet men att det
inte har nagra anlaggningar som berors i det aktuella omradet och darfor inte har nagra
synpunkter. Verket upplyser om att det finns regionnétsledningar i det aktuella omradet
varfor regionnitsagaren bor kontaktas.

Trafikverkets svar:
Trafikverket arbetar systematiskt med ledningssamordning och har kontakt med
regionndtsdgaren.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI patalar att det i samradsmaterialet inte framgéar var skredkansliga omraden samt
omraden med kvicklera ar beldgna. Inte heller vilka skyddsatgiarder som kommer att
behdvas med avseende pa geotekniska risker ar tillrackligt tydligt redovisat. Vid
forekomst av kvicklera vill SGI framhalla vikten av att dven studera slanter utanfor
anldggningen som kan péaverkas i handelse av skred. Beroende pa jordlagrens
egenskaper och utbredning, samt topografin, kan bakatgripande skred bli stora.

Trafikverkets svar:

Skredkdnsliga omrdden dr identifierade och forstdarkningsdtgdrder utfors for att
motverka sdttningar och sdkerstdlla jarnvdgsanldggningens stabilitet. Avvattningen
kring anldggningen utfors pa ett sadant sdtt att vattenforhallandena inom skred-
kdnsliga omraden inte fordndras. Trafikverket kommer att se Gver skrivningarna i
miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen och utoka dessa med tydligare
redovisningar i enlighet med vad som efterfragas.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)

SGU pétalar att myndigheten i samverkan med Trafikverket just nu genomf6r en
komplettering av SGU:s information om berggrundsgeologi och bergkvalitet med
anledning av stambanans strickning i omradet. Sammanfattningsvis skapar de
komplexa férhallandena ett extra stort behov av noggranna undersékningar rérande
omréadets jord- och grundvattenférhéllanden.
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SGU anser att det, trots foreslagna skyddsatgirder, foreligger en risk for savil
kvantitativ som kvalitativ paverkan pa grundvattenforekomsten vid Tystberga. Det ar av
storsta vikt att omradet vid Tystberga skyddas fran negativ paverkan pa grundvattnet.

Resterna fran omradets tidigare grustiakts- och bangardsverksamhet ska enligt remiss-
underlaget undersokas nirmare under varen 2021 genom jord- och grundvatten-
provtagning. SGU anser att det ar viktigt att ocksa undersoka grundvattnets stromnings-
bild s& denna finns noggrant klarlagd, sévil innan paborjad entreprenad som under
arbetets ging.

Mot bakgrund av risken for paverkan pa grundvattenférekomstens status och pa
vattentdkten, stiller sig SGU ytterst tveksam till den foreslagna atgarden att lata
infiltrera dran- och dagvatten i den gamla grustikten vid Rogsta. Dels kan det
infiltrerade vattnet innehalla féroreningar, dels kan det medfora en mobilisering av
aldre fororeningar.

Innan en eventuell infiltrationslésning permanentas bor bland annat noggranna
infiltrationsférsok utféras i kombination med en rigorés uppfoljning av grundvattnet.
Risken ar annars pataglig att infiltrationen dventyrar majligheten att inte 6verskrida
miljokvalitetsnormerna, vilket skulle gora atgiarden otillatlig enligt miljobalken

5 kap. 48.

Darutover tillhandahéller SGU lankar till internetsidor dar SGU:s riktlinjer for paverkan
pé grundvattenférekomst, grundvattenuttag samt provtagningsresultat fran bland annat
Tystberga dterfinns.

Trafikverkets svar:

Trafikverket dr medvetet om omrddets kdnslighet och arbetar systematiskt for att
minimera paverkan i omradet. Resultaten av kompletterande markmiljo-
undersokningar visar inte pa ndgra fororeningar i mark eller grundvatten i
provtagningspunkterna.

Som underlag for att ta fram bygghandling och forfragningsunderlag for
entreprenadskedet gors alltid ytterligare geo- hydro- och miljétekniska mark-
undersokningar. Aven i byggskedet kan det bli aktuellt att géra kompletterande
undersokningar av anlitad entreprenor, exempelvis om fororeningar som inte tidigare
upptdckts patrdffas. Om fororeningar pdtrdffas i tdkten kommer dessa att hanteras
enligt gdllande krav och riktlinjer. De skyddsdtgdrder som behover vidtas ska
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

For att undvika att grundvattnets kvalitet och kvantitet pGverkas har till exempel
produktionsytorna forlagts pa bésta mdajliga sdtt for att ta hojd for risken att
fororeningar sprids. Aterinfiltration av dag- och drdnvatten till tiikten planeras i drift-
skedet. Allt vatten fran skdarningen som normalt skulle infiltrera naturligt mot tékten
ska ledas tillbaka for att inte paverka uttagsmdngden. Redan idag sker en naturlig
infiltration sedan grustdktverksamheten avslutades for 40 ar sedan. Eftersom inga
godstag kommer att trafikera den nya stambanan minskar risken for olycka med
farligt gods.
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Trafikverket tackar for informationen och konstaterar att den dr omhdndertagen i
projektet. I projektet tillimpas forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande
riktlinjer. Ett separat samradsmote har hdllits den 22 november 2021 dir SGU fick
mojlighet att ytterligare specificera vad myndigheten efterfragar. Trafikverket tar
med sig synpunkterna i arbetet med att fardigstdlla den slutliga l6sningen.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen meddelar att den ar vl inforstddd med att genomférandet av jarnvags-
planen kommer att medfora stor paverkan pa miljévarden och hydrologin i de omraden
som paverkas av verksamheten, sarskilt i byggskedet. Den information om bland annat
markansprak och tillfilliga transportviagar som tillkommit sedan det forra samradet
paverkar inte bedomningen som gjordes dé och Skogsstyrelsen har diarfér inga
ytterligare synpunkter i drendet.

Trafikverkets svar:

Genom att arbeta teknikslagsovergripande har Trafikverket lagt stor vikt vid att
minimera markintrdnget och de negativa konsekvenserna som jdrnvdgsanldggningen
innebdr.

Svenska Jéagareférbundet

En foretradare for Svenska Jagareforbundets Region Mitt delar med sig av sin syn pé
projektet med fokus pa viltrorelser och passagemojligheter. Redan idag innebar E4 en
stor barridr eftersom de befintliga viltpassagerna ar fa och otillrackliga. En
samlokalisering av viltpassager for Ostlanken och de som redan finns for E4 vore av
storsta intresse. I yttrandet lyfts sdrskilt en striacka mellan Sillekrog och Tystberga dar
ett mindre omrade stings in mellan jairnvigen och E4. Har finns ett behov av att
prioritera fullgoda passager over jarnvigen eftersom det annars blir helt instangt. Utan
fullgoda passager fran det instangda omradet blir viltet isolerat frn 6vriga populationer
och darmed om6jliggors ett genetiskt utbyte mellan populationerna.

Trafikverkets svar:

Passager har sé langt som majligt placerats i miljoer ddr djur forvdntas rora sig,
sasom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
paverkan dr sa lag som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrdk i landskapet har
passagerna forlagts utifrdn ndrmaste laimpliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jdrnvdgens profillige, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Vigledande dokument i arbetet med viltpassager har bland annat varit riktlinjer
landskap, rad och krav for vigars och gators utformning, temablad natur och
rapporterna PM Ekologiska samband (2015) och Vilda djur och infrastruktur (2005).
Vid planldggning av jarnvdg sa ska miljépaverkan minimeras men dven hdnsyn tas
till vad som dr tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt enligt lagen om byggande av
jarnvdg. En sadan bedomning har dven gjorts for passagerna.

Passager samlokaliseras ddr sa dar mojligt med passager som uppkommer pé grund av
att jarnvdgen maste ga pa bro for att passera vdg eller vattendrag, eller for att den
kringliggande omgivningen medfor behov av brolosning. Det lingsta avstandet mellan
tva storviltspassager kommer att bli 4,5 kilometer vilket foljer de anvisningar som ges
i riktlinjer landskap om att storviltspassager ska forldggas med ett avstdnd pG 4—6
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kilometer. Utéver dessa storviltspassager planeras ett antal anpassade vdgportar,
strandpassager, landskapsbroar och gadngpassager som komplement for stort,
medelstort eller mindre vilt.

En atgdardsvalsstudie av faunadtgdrder pa E4 mellan Link6ping och Jdrna har utforts
av Trafikverkets verksamhetsomrade Planering och beslut om den fortsatta
hanteringen har fattats den 18 maj 2021. Beslutet finns diariefort pd TRV 2018/28329
och innebdr bland annat att tvd av de foreslagna viltpassagerna ska anldaggas inom
ramen for Ostldnken, varav en pa delstrdckan Sillekrog—Sjosa. Placeringen av denna
ar samordnad med en av de passager som redovisas i jarnvdgsplanen. Eftersom det i
nuldget saknas finansiering for viltpassagen har den dnnu inte arbetats in i jarnvdgs-
planen.

Trafikverket kommer att se 6ver behovet av kompletterande stdngsling och viltuthopp
kopplat till de impedimentytor som uppstar mellan E4 och den nya jarnvdgs-
anldggningen. Dessa ytor kan utgora habitat for vilt dven om viltet inte kan passera
vidare forbi E4.

Samfaéllighetsféreningen Rogsta bygata

En samfillighetsférening inkom med ett yttrande angdende vagen till Rogsta by i
Tystberga som ar tilltdnkt som serviceviag. Foreningen tillhandahaller mycket
information om végens beskaffenhet, patalar dess brister och faror och hur man kan
komma tillratta med dessa. Sarskilt lyfts behovet av motesplatser, bland annat eftersom
vigen anvands som ridled.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har tagit ett helhetsgrepp pa omradet i arbetet med att fardigstdlla den
slutliga losningen. Arbetet har resulterat i att den damm som servicevdgen behdvdes
for har utgdtt och ersatts av en losning med dike. Ddarmed har dven servicevdgen
utgatt.

Villadgarna Nykdping Oxeldésund

Villadgarna forordar i sitt yttrande 6kad punktlighet fore hogre hastighet, vilket bidrar
till en vidgad arbetsmarknad med 6kad mojlighet att bo dar man vill och arbeta dar det
finns efterfragan pa den enskildes kompetens. Foreningen saknar bade en 16sning for
godstrafiken och en forbattring av dagspendlingen och anser att Ostlanken vare sig
bidrar till lokala eller regionala transporter inom regionen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar Villadgarnas hdllning men kan inte beakta synpunkterna inom
ramen for detta projekt som syftar till att bygga en ny stambana for snabba persontdag
mellan Sillekrog och Sjosa. Trafikverket menar att byggandet av Ostldnken frigor
kapacitet pa befintliga stambanor som ddrmed kan anvdndas for regionaltdgs- och
godstagstrafik.

LRF kommungrupp Nykdping

LRF ar positiva till samhallsutbyggnad nir den bedoms som nodvindig. Det ar dock
alltid av storsta vikt att utbyggnad kan ske med si smé intrdng pa marken och s liten
paverkan pé berorda jord- och skogsforetag som mojligt. LRF:s uppfattning ar darfor att
all utbyggnad behover omgérdas av en mycket stor hinsyn till de markigare och
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foretagare som paverkas av byggandet av Ostlanken och samrad ar en viktig del under
hela planldggningsprocessen. Med hénvisning till den av riksdagen antagna livsmedels-
strategin — med bland annat mal om 6kad sjalvférsorjningsgrad — anser LRF det vara av
storsta vikt att sa lite akermark som mdjligt tas i ansprak.

LRF anser dven att Trafikverket ska erbjuda sig att bekosta markidgares ombuds-
kostnader. P4 s sitt kan risken for 6verklagade erséttningsbeslut minimeras och
tidsmissiga och ekonomiska vinningar goras.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar LRF:s syn i frGgan och verkar for att dndamdlet med jarnvdgen
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hdnsyn ska tas till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden med stort fokus pa det
sjunde villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut som sdger att fragmentering av
odlingslandskapet sa langt majligt ska begrdnsas.

Trafikverket avser att folja de sdrskilda regler som finns for eventuell ersdtining av
ombudskostnader. Information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vig
eller jarnvdg pd min mark — hur far jag ersdttning?.

Mélardalstrafik AB

Malardalstrafik ser Ostlankens utformning och kopplingar till andra banor som vital for
regionens utveckling och det framtida resandet och ser positivt pa att det nu tas tydliga
steg mot ett forverkligande av Ostlanken. I sitt yttrande framfor dock Mélardalstrafik ett
antal synpunkter som Trafikverket behover beakta. Dessa synpunkter sammanfattas har
separat.

Underhall

Malardalstrafik patalar behovet av att Ostlinken hélls 6ppen for trafik dven nattetid och
menar att underhall kan ske genom enkelsparsdrifter under nitter. Detta innebar att det
ar viktigt att det finns sparvixlar pa strategiska mellanrum mellan stationerna s att
striackan vid enkelspér inte blir for lang, oavsett om det ar for att mota nimnda
underhéllsarbeten eller trafikstérningar.

Mailardalstrafik anser att avsaknaden av sparvéxlar pé linjen mellan Vagnhérad och
Nykoping — en stricka som uppskattas till cirka 35—40 km l&ng — kan innebara problem
om behov av sparunderhall eller annan trafikstorning pa strackan uppstar. Mélardals-
trafik vill se ett vixelkryss pa linjen mitt emellan nimnda orter. Pa s& sitt skulle
enkelsparig drift kunna undvikas ifall olyckan ar framme.

Trafikverkets svar:

For att kunna utfora ett effektivt underhdll och sdkerstdlla anliggningens funktioner
menar Trafikverket att det bdsta sdttet dr att skapa ett underhdllsfonster da
anldggningen stdngs for kommersiell trafik. For systemet med ny stambana mellan
Stockholm och Goteborg respektive Malmo har ett underhallsfonster pa sex timmar
antagits for lopande underhdll. Omfattningen pa den sammanhdngande perioden for
underhall baseras bland annat pd internationella erfarenheter av vad som dr mojligt
att underhalla pa dessa sex timmar. Storre underhdllsatgdrder kommer att utforas pa
tider som bestdms enligt normalt forfarande inom Trafikverket.
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Trafikverket har gjort bedomningen att det dr under denna period som ett
underhdallsfonster pdverkar Ostldnkens resendrer minst, men héller samtidigt med om
att det kan finnas behov av att justera underhallsfonstret. Det kan innebdra att det blir
en forskjutning i tid eller att underhdllsfonstret kortas ned. Detta dr inte ndgot som
paverkar utformningen eller markansprdket. Trafikverket arbetar med frdgan om hur
det ska ga att samordna sammanhdangande underhallsfonster med en attraktiv
trafikering, bland annat for att bidra till storre arbetsmarknadsregioner. En
avvdgning mellan dessa behov sker l6pande i det arbete som gors med tdnkta
trafikeringsuppldgg.

Med avseende pa avsaknaden av spdrvdxlar mellan Vagnhdrad och Nykoping vill
Trafikverket understryka att underhdll ska ske i forebyggande syfte och inte i
avhjdlpande syfte. Den underhdllsstrategi for de nya stambanorna som haller pa att
tas fram ska folja principer for funktionssdkerhetsinriktat underhdll. Underhdallet ska i
hog utstrdackning utforas som forebyggande underhdll. Ett behov av fler vixlar har
inte identifierats i utredningsarbetet och ddrfor skulle denna merkostnad vara orimligt
hog.

Trafikering
Milardalstrafik vill dven att det inte ska uttryckas som ett absolut krav att tigen maste

kunna koras i 250 km/tim sa att tig med maxhastigheten 200 km/tim inte medges att
trafikera banan.

Darutover forordar Malardalstrafik att bibanan redan frén borjan ska utformas med
dubbelspér i hela dess striackning eftersom enkelspar paverkar bide kapacitets-
planeringen och den operativa driften negativt.

Trafikverkets svar:

Ingenstans i samradsmaterialet framstar det som att 250 km/tim skulle vara ett
absolut krav. Banan byggs for hastigheter pa upp till 250 km/tim och ur ett kapacitets-
perspektiv dr det onskvdrt att tagen gar i 250 km/tim eller i en sa jamn hastighet som
mojligt for att det ska ga att ordna ett bra trafikuppligg.

Bibanan tillhor den angrdnsande jdrnvdgsplanen for Ostlinken, delen Bibana
Nykoping. Infor arbetet med den jdrnvdgsplanen har ett omfattande arbete lagts ned i
kapacitetsutredningar som visar att forslaget dr tillrdckligt dimensionerat utifrdn
Trafikverkets basprognos for 2040. Delar av den befintliga Nykopingsbanans
enkelspar bibehdlls efter att en avvdgning mellan kostnader och nyttor gjorts.

Risk och sikerhet

For att minska risken for viltolyckor och suicid ar det viktigt att utformningen sarskilt
beaktar dessa omraden. Exempelvis bor viltpassager placeras in under jairnvagen med
lampliga intervaller och banan i 6vrigt vara inhdgnad av staket.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar denna syn och planerar att stdngsla in hela anldggningen och

anldgga viltpassager pa ldmpliga stdllen.
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Byggtid

Byggandet av jirnvéagen planeras pagé under cirka 10—15 ar vilket gor det viktigt att
paverkan pa befintliga banan och dess trafik kan hallas s liten som méjligt under
byggtiden. For punkter utmed Ostlinken dir paverkan pa trafiken kan bli som storst ar
det viktigt att det prévas med provisoriska sparlosningar for att minimera trafik-
paverkan.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar denna syn och arbetar systematiskt for att pdverkan pa den
befintliga trafiken ska minimeras.

Tystbergabygdens Nétverk

Tystbergabygdens Natverk ser positivt pa Ostlankens mojligheter att innebéra ett lyft for
bygden. Detta under forutséttning att Nykopings kommun i sin kommande 6versikts-
plan satsar pa en bebyggelse- och befolkningsexpansion och att Ostlinken dven kommer
att trafikeras av regionaltdg med uppehall i Vagnhirad, Nykoping och géarna ocksa i
Skavsta. I sitt yttrande — i stort strukturerat efter samma rubriker som yttrandet 2017 —
framfor dock nétverket ett antal synpunkter som Trafikverket behover beakta. Dessa
synpunkter sammanfattas hir separat.

Barridreffekter

Nitverket konstaterar att i det i samradsmaterialet tydligt framgar att Trafikverket
lagger stor vikt vid att minska barridreffekter och ser positivt pd de atgarder som ska
vidtas.

Géng- och cykelbanor

Tystbergabygdens Natverk trycker fortsatt pa att det ur trafiksikerhetssynpunkt ar
avgorande att separata ging- och cykelvagar anldggs langs alla tre lansvagar — vag 771,
774 och 778 — som korsas av Ostlanken.

Nitverket noterar att utformningen av vigbron for vag 771 inte alls innebér sé branta
kron som befarat. Dadremot kommer byggandet av Ostlanken i vérsta fall innebara
ytterligare 10—15 ars bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter eftersom gang-
och cykelvigen liangs vig 771 inte kan byggas ut hela vigen fram till hallplatsen vid
trafikplatsen forran i samband med byggandet av Ostlanken. En temporir omdragning
av den regionala busstrafiken foreslés genom att i alla fall en del av de regionala
bussarna kors fram fran trafikplatsen mot Eriksdal, sa att kontakt nés med gang- och
cykelvagen fran och till Tystberga titort.

Tystbergabygdens Natverk meddelar dven att ndgra boende i Rogsta har bett natverket
att nimna deras oro for att hojningen av vag 771 pé strickan fram mot korsningen med
Ostlanken kan medfora 6kat buller fran tyngre fordon som kors pa viagen. De foreslar
darfor att det ska undersokas om det bor sattas upp bullerskyddsskarmar pé en stracka
héar, utmed den Ostra sidan av vigen.

Trafikverkets svar:

Projektet forhaller sig till de rad och krav for vdgars och gators utformning
(Trafikverkets publikation 2015:086 respektive 2015:087) som Trafikverket har tagit
fram. En separat gang- och cykelvdg anldggs ldngs vdg 771, dock inte lings vag 778

och vdg 774.
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For att sdkerstdlla en sG bra och trafiksdker l6sning som majligt sker samordning
mellan de personer inom Trafikverkets organisation som dr planeringsansvarig for
Ostlinken respektive ansvarig for atgdrder i S6rmlands ldanstrafikplan. Att ligga om
den regionala busstrafiken till och fran Tystberga ingar ddremot inte i projektet.
Onskemdlet vidarebefordras till Milardalstrafik.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdagsplanen utsdtts for buller
fran Ostlidnken som dverskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsatgdrder utreds for att klara riktvdrden enligt det elfte
villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hiansyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om forvdrv, det vill
sdga att Trafikverket erbjuder sig att képa fastigheten, blir enbart aktuellt for de
bullerberorda byggnader dir kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger vdrdet
pa det som ska skyddas.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jarnvdagsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samradsmaterialet som
publicerades pa Trafikverkets webbplats (wwuw.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa).

Den planerade hojningen av vdg 771 innebdr ndgot hogre bullernivder men
riktvdrdena kommer att klaras.

Tystberga vattentakt

Tystbergabygdens Natverk noterar att banans utformning vid passage av vattenskydds-
omradet innebér att riskerna for fororeningar av vattentékten ser ut att kunna reduceras
i betydande utstrickning. Natverket ser dock att passagen av vig 771 dven fortsatt
innebar risker med avseende péd dagvattenavledning och omradets potentiella
fororeningar. Natverket patalar att det har tagit fram ett forslag pa hur dagvatten-
avledningen kan utformas for att helt undvika det har omradet och meddelat Nykopings

kommun darom.

Trafikverkets svar:

Trafikverket dr medvetet om omrddets kdnslighet och arbetar systematiskt for att
minimera paverkan. Resultaten av kompletterande markmiljéundersokningar visar
inte pd nagra fororeningar i mark eller grundvatten i provtagningspunkterna.

Som underlag for att ta fram bygghandling och forfragningsunderlag for
entreprenadskedet gors alltid ytterligare geo- hydro- och miljétekniska
markundersokningar. Aven i byggskedet kan det bli aktuellt att géra kompletterande
undersokningar av anlitad entreprenor, exempelvis om fororeningar som inte tidigare
upptdckts patrdffas.

Trafik under byggtiden

Tystbergabygdens Natverk konstaterar att korsningen mellan Ostlanken och vag 771
dessbattre ligger strax soder om Tystberga trafikplats, varfor Tystberga tatort inte lar
beroras i alltfor hog grad av anldggningstrafiken. Natverket lamnar dven ett forslag pa
var eventuell trafik mellan byggarbetsplatser vid korsningarna mellan Ostlianken och vig
771 respektive 774 bor fardas.
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Nitverket stéller sig dven fragande till om det kommer att vara mojligt att kora med
bussar och annan tung trafik under den tid vag 771 ska héjas upp pé en vigbank och en
vigbro 6ver Ostlinken. Aven avfarten frin motorvigen soderifran vid Tystberga
trafikplats samt pafarten for trafik i norrgdende riktning kommer att behéva byggas om
dar. Det patalas att en brandbil ar stationerad vid brandstationen nira korsningen
mellan Stationsvigen och Stockholmsvigen i centrala Tystberga. Brandbilen gor
mestadels snabba utryckningar vid trafikolyckor pa motorvigen, men den ska dven
kunna gora insatser vid eventuella olyckor inom det for Nykopings landsbygd mycket
stora arbetsomradet vid Studsvik.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna gdllande genomfartstrafik i projektet. I det
fortsatta arbetet kommer byggskedet att detaljstuderas. Oavsett hur byggskedet
genomfors kommer Trafikverket att sdkerstdlla att tillgdngligheten mellan omradena
ar god, dven beaktat ur rdaddningstjdnstens perspektiv.

Platser for lager, depaer och fordonsuppstillning
Tystbergabygdens Natverk informerar om att det finns en av kommunen dgd men &nnu

inte exploaterad industrifastighet knappt tva kilometer fran Tystberga trafikplats.
Fastigheten ar lamplig for fordonsuppstillning och forvaring av material.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar att informationen om platser for lager, depder och _fordons-
uppstidllning tillhandahélls av Tystbergabygdens Ndtverk redan 2017 och tackar for
informationen. Platsen dvervdgs for produktionsdandamal.

Landskaps- och bebyggelsemiljoer

Kulturhistoriskt intressanta landskaps- och bebyggelsemiljoer kommer oundvikligen att
forsvinna eller i alla fall paverkas avsevart genom tillkomsten av Ostldnken.
Tystbergabygdens Natverk onskar att yngre bebyggelsemiljoer, inklusive sddana vid
gérdar som varit i full verksamhet fram till nutid, kommer att dokumenteras dtminstone
fotografiskt. Denna dokumentation skulle med fordel kunna ingd i det nya Lansmuseet i
Nykopings samlingar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig forslaget om att dokumentera landskaps- och bebyggelse—
miljoer som kommer att forsvinna till foljd av Ostldnkens strdackning for att se hur
detta bor hanteras 1 det fortsatta kulturmiljostdrkande arbetet som Trafikverket utfor
inom projektet.

Buller- och sidkerhetsfragor

Tystbergabygdens Natverk framfor att det fortfarande finns forhoppningar om dels ett
utokat bullerskydd langs Nykopingsbanan med anledning av prognosen om en utokad
godstrafik, dels att den enda 6vergdngen som finns gors sékrare.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdagsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerddimpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsdtgdrder utreds for att klara riktvdrden enligt det elfte
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villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hinsyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om férvdrv, det vill
sdga att Trafikverket erbjuder sig att kopa fastigheten, blir enbart aktuellt for de
bullerberorda byggnader dir kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger vdrdet
pa det som ska skyddas.

Jarnvdagskorridoren vari den nya anldggningen ska lokaliseras utreddes inom ramen
for forstudien och jarnvdagsutredningen och dr genom regeringens tillatlighetsbeslut
2018 faststdlld. Nykopingsbanans trafik berér inte den aktuella delstrdackan och
omfattas ddrfor inte av bullerskydds- och sdkerhetshojande dtgdrder inom ramen for
den hdr jarnvdgsplanen.

Lokal persontagstrafik pa Nykopingsbanan

Tystbergabygdens Natverk pépekar fortsatt att den befintliga Nykopingsbanan pa sikt
bor anviandas for lokal och regional persontrafik pa hela striackan mellan Norrkoping
och Sodertilje. Pendeltdgstrafik med stopp i de mindre orterna, daribland Tystberga, ar
en forutsittning for landsbygdens utveckling.

Trafikverkets svar:

Trafikeringen pa jarnvdgsndtet bestdms 1 en sdrskild process, vari tdgoperatorerna
medverkar och kommer med 6nskemdl. Trafikeringen pG Nykopingsbanan regleras
inte i jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att anldgga nya spar for persontrafik mellan
Jdrna och Link6ping. Jdarnvdgsplanen omajliggor dock inte en framtida utokning av
trafikeringen pa Nykopingsbanan. Fragan dr omhdandertagen och vidarebefordrad till
berord instans.

5.6 Samrad med allmanheten

Ett forsta samrad med allménheten genomfordes i form av ett 6ppet hus den 31 maj
2017. Samradsmotet holls pa Tystberga skola kl. 17.00—20.00. Under denna tid stilldes
kartmaterial ut och personer fran Trafikverkets och Nykopings kommuns projekt-
organisation narvarade for att besvara fragor och ta emot synpunkter. En gang varje
timme holls det 4ven muntliga presentationer av Trafikverket. Samradet besoktes av
cirka 9o personer. P4 métet fanns dven majlighet att inkomma med fragor och
synpunkter skriftligen.

Ett andra samrdd med allménheten holls digitalt under perioden 27 april till 1 juni 2021.
Folkhilsomyndighetens rad och rekommendationer for att forhindra smittspridning av
covid-19 medgav inte att ett fysiskt mote kunde anordnas denna gang. Handlingarna
stélldes ut pa Nykopings stadshus och pa Nykopings stadsbibliotek och fanns dven
tillgangliga pa Trafikverkets webbplats dar allmanheten kunde lamna sina synpunkter, i
synpunktsformuliret men dven pa den interaktiva kartan som tagits fram for webben.

For att skapa kinnedom om samrédet och driva trafik till Trafikverkets webbplats
(www.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa) annonserades under den andra samrads-
perioden ett inldgg pa Facebook den 27 april till den 4 maj. I savil inldggets text som i
Trafikverkets svarskommentarer framgick att formella synpunkter lamnas via
Trafikverkets webbplats. Inldgget riktades till personer i dldern 18 &r eller dldre som bor
eller nyligen varit inom en radie pa 5 kilometer frén den planerade sparlinjen inom
jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Sillekrog—Sjosa. Inldgget kommenterades totalt
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47 ganger, varav 10 var Trafikverkets svar. Majoriteten av kommentarerna berérde
politiska beslut om till exempel stationsldagen och investeringskostnad for Ostlanken
som helhet, snarare dn jairnviagsanldggningen pa strackan Sillekrog—Sjosa.

Utover de 6ppna samradstillfillena har allmdnheten 16pande under projektet haft
mojlighet att komma med fragor och synpunkter via synpunktsformuliret som finns pa

Trafikverkets hemsida (www.trafikverket.se/ostlanken).

Hir sammanfattas de synpunkter pa projektet som har inkommit fran privatpersoner
samt Trafikverkets svar, forst frdn samradet av spérlinjen 2017 (avsnitt 5.6.1) och
darefter fran samradet av jairnvagens utformning och planforslagets konsekvenser 2021
(avsnitt 5.6.2).

5.6.1 Synpunkter pa sparlinjen (2017)

Végar

I flera inkomna skrivelser framfors synpunkter pa allminna végar. I en skrivelse
framf6rs 6nskemal om dndrad strickning av vag 771 for att undvika en hég bro 6ver
jarnvagen. I en skrivelse onskas att E4 bibehéller sin placering vid Uttersjon. Om detta
inte d4r mojligt 6nskas bullerddmpande atgirder i anslutning till tomten.

I en skrivelse onskas att jarnvagen och den enskilda vagen som ansluter till vig 774 strax
norr om korsningen mellan vag 774 och vag 776 placeras niarmare varandra. Detta for att
inte akermark ska hamna mellan vig och jarnvig.

Oro for barn och ungas trafiksikerhet nar de gar till skolan langs vig 771 framfors ocksa.
Oron har uppkommit i och med att vig 771 i samradsmaterialet skulle byggas om till en
bro som anlédggs 6ver jarnvigen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i projektet. I det fortsatta arbetet kommer de
allmdnna vdgarna att detaljstuderas.

Den varierade topografin medfor att jarnvdgen kommer att véixla mellan att ga pa
bro, i skdrning och pa bank. Den spdarlinje som presenterats grundar sig i ett
utredningsarbete dir bland annat landskapets forutsdttningar, kdnslighet och
potential for fordndring har bedomts. Alternativa ldgen for spdrlinjen har studerats
utifran bland annat miljé for de boende, ekonomi, tekniska forutsdttningar samt
pdaverkan pa vdrdefulla natur- och kulturmiljber. En samlad bedémning av de olika
forutsdttningarna har lett fram till foreslagen spdrlinje.

Trafikverket har optimerat spdrlinjen efter att samrdd skedde pa oppet hus 2017. Den
nya sparlinjen innebdr inte att E4 behover fa en ny strdackning. Vig 771 forldggs dock
fortfarande 6ver den nya stambanan eftersom denna behover ha en lag profil for att
bevara visuella samband och minimera paverkan pd vattentdkten i omrdadet. Vigen
breddas for att sdkerstdlla utrymmet for Ndckrosleden, en cykelled av rekreativ
karaktdr. Gang- och cykelvdgen anliggs pa den sodra sidan av vigen. Forslag till
sparlinjens nya dragning presenterades pd samrdadet varen 2021.
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Trafik under byggtiden

I en skrivelse framfors 6nskemal om att inte stinga Balingeviagen (vig 778), som
forbinder Lastringe med skola och E4, under byggtiden. Om denna vig stangs skulle
orimligt l&nga resor behova goras, vilket paverkar miljon och riddningstjanstens
utryckningar negativt. Det finns heller inga allménna kommunikationer som kan ersitta
vagstrackan. I en skrivelse framfors behov av en serviceviag mellan vag 771 och vag 774
for att avlasta viagarna i Tystberga fran tung trafik.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i projektet. I det fortsatta arbetet kommer
byggskedet att detaljstuderas. Oavsett hur byggskedet genomfors sG kommer
Trafikverket att sikerstdlla att tillgdngligheten mellan omradena dr god. Generellt sett
ska allmdnna vdgar hallas 6ppna eller ledas om. PGverkan pa rdddningstjdnstens
Jframkomlighet, kollektivtrafik samt barn och ungas rorelsevdgar ska minimeras sa
langt det dr mojligt. Att uppfora servicevdgar med syfte att avlasta vdgar i Tystberga
fran tung trafik ingdr déiremot inte i projektet. Onskemdlet vidarebefordras till andra
delar inom Trafikverkets organisation samt Nykdopings kommun.

Sparlinje och stationer

I en skrivelse framfors att Ostlanken bor ga via Nykoping med en station inne i titorten i
stillet for vid Skavsta. En tégstation vid Skavsta forutsatter att flygbolagen aven
fortsiattningsvis trafikerar Skavsta flygplats och inte dndrar sina flyglinjer. I tva
skrivelser ifrdgasitts byggnationen av en ny stambana. Om jarnvagen i stillet byggs for
snabbtag kan fler stationer skapas. Byggande av snabbtég bedoms &dven leda till ett
mindre markansprak och en ligre kostnad. Tva skrivelser avser 6nskemél om
pendeltagstrafik pd den befintliga jairnvagen med stationer bland annat i Tystberga.

Trafikverkets svar:

Nykoping och Skavsta kommer att behova var sin station som byggs ut och trafikeras
oberoende av varandra for att attrahera dels flygresendrerna, dels pendlings-
resendrerna i Nykoping. Dessa resendrer dr inte desamma och restider, turtdthet och
tillganglighet till stationen dr faktorer som spelar en avgérande roll for att mdnniskor
ska vdilja taget. Stationen i Skavsta ska framja utvecklingen av Skavsta flygplats och
det planerade verksamhetsomradet soder om flygplatsen i enlighet med Nykopings
kommuns oversiktsplan.

Trafikeringen pa jarnvdgsndtet bestdms 1 en sdrskild process, vari tdgoperatorerna
medverkar och kommer med 6nskemdl. Trafikeringen pG Nykdpingsbanan dr sdledes
en fraga for marknaden och regleras inte i jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att
anldgga nya spar for persontrafik mellan Jarna och Linképing. Jarnvdgsplanen
omdjliggor dock inte en framtida utbkning av trafikeringen pa Nykopingsbanan.
Frdagan dr omhdndertagen och vidarebefordrad till berord instans.

Buller och vibrationer

I en skrivelse framfors att det ar jarnvagen och inte husen som ska forses med atgirder
som dampar bullernivierna. Bullerskydd behover dven omfatta broar (mer specifikt
viadukten vid Stockholmsviagen). Dartill behGver noggranna méatningar av buller och
vibrationer goras.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdagsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerddimpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsdtgdrder utreds for att klara riktvdrden enligt det elfte
villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hinsyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om férvdrv, det vill
sdga att Trafikverket erbjuder sig att kopa fastigheten, blir enbart aktuellt for de
bullerberorda byggnader dir kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger virdet
pa det som ska skyddas.

Bullerskyddens estetiska aspekt kommer att behandlas i gestaltningsprogrammet.
Bullerskyddsdtgdrderna faststills i jarnvdagsplanen och forvintade bullernivéer
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jirnvdagsndra
och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samrddsmaterialet som
publicerades pa Trafikverkets webbplats (wwuw.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa).

Aven berdkningar av komfortvibrationer har utforts utmed stréckan och visar att
riktvdrdena kommer att klaras. Eftersom inga jarnvdgstunnlar Gterfinns pa
delstrdckan behover inte paverkan med avseende pa stomljud utredas.

I byggskedet uppkommer vibrationspdverkan dels frdn sprdngning, dels fran
spontning och palning. Trafikverket definierar ett inventeringsomrdde i ndrheten av
planerade arbeten. Inom detta omrdde kommer pdverkan av vibrationer pa
byggnader att utredas. Infor att de vibrationsalstrande arbetena kommer att utforas
erbjuds en besiktning av byggnaden. Ndr de vibrationsalstrande arbetena har
avslutats kommer en efterbesiktning av byggnaden att genomforas. Vid denna jamfors
paverkan med protokoll frén forbesikiningen.

Passager

I flera skrivelser pétalas vikten av passager tvars Ostlanken och E4. Manga uttrar har till
exempel forolyckats pa E4 nir de rort sig 6ver vagen. Uttern anvinder sig inte av de
trummor och passager som finns under E4 och artens behov av att rora sig 6ver E4
behover darmed tillgodoses. Storre viltpassager efterfrégas dven vid vagar och
vattendrag.

I en skrivelse framfors 6nskemal om att utforma broar 6ver vattendrag samt bro 6ver
jarnvagen for vag 771 sé att betesdjur och vilt kan passera.

I en skrivelse framfors att en bro 6ver vattentikten Rogstafiltet skulle vara fordelaktig
och mojliggora for bade betesdjur och vilt att passera under jarnvigen samt fortsatt bete

mellan E4 och jarnvagen.

En skrivelse innehéller en skiss som illustrerar hur en vattenpassage under jarnvag bor
utformas.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. I det fordjupade arbetet kring passager har passagemdjligheterna
detaljstuderats och finns redovisade i jarnvdgsplanen med tillhorande miljo-
konsekvensbeskrivning. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och
identifierar bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt
kan upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas
av det fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar
av passager presenterades pd samrddet varen 2021.

Vatten och aviopp

En skrivelse avser Nykopings kommuns vatten- och avloppsledning till Anga gard.
Vatten- och avloppsledningen foreslas ga fram till Helgo (vag 219) och darifran norrut i
forkastningssprickan till Branntorp och vidare till Tystberga reningsverk. Studdsvik,
som i dagsldget har ett bristfilligt vatten- och reningsverk, kan i framtiden ansluta till
vatten- och avloppsledningen vid Helg6. Fordelarna med detta ar att Tystberga inte
behover ha ett vatten- och reningsverk och Studdsvik slipper inte ut vatten i Ostersjon.
Trafikverket behover heller inte riskera Tystberga vattentakt.

Trafikverkets svar:
Vattentdkten, avvatining och befintliga ledningar dr viktiga forutsdttningar som
hanteras i projektet. I det fortsatta arbetet kommer detta att detaljstuderas.

Restider

I en skrivelse framfors att de utlovade restiderna mellan Ostergétland, Stockholm och
sodra Sodermanland inte kommer att komma Nykopings kommun till gagn.
Nykopingsbor som inte ar bosatta i narheten av den planerade stationen i Skavsta far
resa med buss eller bil till Nykopings resecentrum for att sedan resa visare med tag.

Trafikverkets svar:

Projektet forvdntas ge betydande forbdttringar dven for boende i Nykopings kommun.
Kapaciteten i sparsystemet utokas vilket ger bdttre punktlighet och tillforlitlighet. Med
snabba persontdg och regionaltag far Nykoping snabbare restider jamfort med idag
dven om resan till stationen fortsdttningsvis mdste ske med buss, bil eller cykel.

Rogstaféltet

I en skrivelse ges information om grus- och vattentidkten. Foreslagen striackning 6ver
vattentikten dr den basta majliga. I 6stra delen av tidkten kordes grus ut med tdg och
omradet kan eventuellt ha spar av kemiska bekampningsmedel. Obekraftade uppgifter
gor gillande att tig kan ha fyllts med bekampningsmedel pa denna plats. Spar av
bekdmpningsmedel har hittats i det kommunala vattnet. I 6stra delen av taktomradet
hinder det vid enstaka tillfallen att grundvatten tranger upp genom tiaktens botten vid
hogt grundvattenstand. I diken for avvattning av &ker, Tystberga samhalle samt vag 771
tranger grundvatten upp i stort sett alltid, dven vid lagt grundvattenstind.

Vid Rogsta finns ett vilbesokt fornlamningsomrade. I samband med att E4 byggdes
péatraffades dven skeppsvrak i omradet.
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Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig informationen gdllande fororenad mark i projektet. I det
fortsatta arbetet kommer detta att detaljstuderas.

5.6.2 Synpunkter pa samradshandlingarna (2021)

Sparlinje

En skrivelse innehéller en skiss som illustrerar hur jarnvigen kan dras séder om
Uttersjon med anslutningspunkten till den 6stra delen av bibanan placerad inom ramen
for den aktuella jarnvégsplanen i stéllet for inom angriansande jarnvagsplan for
Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta.

I en annan skrivelse ifrdgasitts val av sparlinje i h6jd med Granlund och det patalas att
det inte kommer att finnas nagot viarde kvar av fastigheterna i omradet och att ett utkop
vore pa sin plats.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och forslaget pa ny anslutningspunkt till den
ostra delen av bibanan. Sparlinjens lokalisering har dock utretts grundligt och
forankrats med ldnsstyrelsen och den mdngd olika aktorer som ingadr i projektets
samrddskrets. En grundldaggande utgangspunkt dr att ndr en jarnvdag byggs ska den
ges ett sddant ldge och utformas sa, att dndamdlet med jarnvdgen uppnds med minsta
intrang och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hdnsyn ska tas till stads- och landskaps-
bilden och till natur- och kulturvdirden. Den sparlinje som nu utreds och som ligger till
grund for markansprdket har funnits vara den bdst limpade i detta avseende. En
sammanvdgning av ett stort antal aspekter har gjorts och den foreslagna sparlinjen dr
den som funnits mest limplig.

Information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg eller jdrnvdag pa
min mark — hur far jag ersdttning?.

Trafikering

I en inkommen skrivelse fragas vilken dimensionering som finns planerad for
Ostlanken, det vill siga hur méanga tag som kommer att gd per timme och vilka tégtyper
det kommer att vara fraga om.

Trafikverkets svar:

Enligt trafikprognosen for 2040 ska Ostldnken trafikeras av 50 fjarrtdg mot Goteborg
och Malmo per dygn. Dartill tillkommer 84 regionaltdg per dygn som gor uppehdll vid
stationerna ldngs Ostldnken. Regionaltdgen kommer antingen att ga till Norrképing
och Linkoping eller vinda i Skavsta. Siffrorna gdller totalt for bdda riktningarna.
Bdde fjarrtag och regionaltdg forvdntas kora i 250 km/tim. Ndr trafiken dr som tdtast
(morgon och eftermiddag) kan man rdkna med att det gdar ett tag i vardera rikining
ungefdr var 10:e minut. Ingen trafik planeras nattetid.
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Buller

En inkommen skrivelse pétalar att boende i kulturminnesméarkta miljéer pa Ostlankens
strackning har svart att skydda sig frén buller eftersom kulturminnesskyddet ar sé starkt
att det omojliggor bullerskyddsatgarder som ofta anses forfulande i relation till kultur-
minnesskyddet. I skrivelsen uttrycks 6nskemal om att i stillet for Ostlanken bygga en ny
stambana for godstrafik, samlokaliserad med E4.

En annan skrivelse ror specifika fastigheter dar jarnvagsnara bullerskyddsétgiarder
efterlyses for att mojliggora att de boende ska kunna vistas pé sina uteplatser. En
bullerskyddsskidrm redan vid banvallen dr enda séttet enligt synpunktslamnaren.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kan inte beakta synpunkten om att bygga en ny stambana for godstrafik
inom ramen for detta projekt. Projektet syftar till att bygga en ny stambana for
snabba persontdg mellan Sillekrog och Sjésa. Trafikverket vidarebefordrar
synpunkten till den instans inom myndigheten som ansvarar for den langsiktiga
planeringen av transportinfrastrukturen.

For fastigheterna som den andra skrivelsen avser dr det inte aktuellt med jarnvdgs-
ndra bullerskyddsatgdrder. Fastigheterna dr bullerberérda men har avskdrmade
uteplatser pd den motsatta sidan av byggnaderna. De erbjuds dven fasadatgdrder.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberérda byggnader,
det vill sdga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostlinken som overskrider riktvdirden for trafikbuller om inga bullerddmpande
atgdrder vidtas. Bullerskyddsatgdrder utreds for att klara riktvdirden enligt det elfte
villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hiansyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om férvdrv, det vill
sdga att Trafikverket erbjuder sig att kopa fastigheten, blir enbart aktuellt for de
bullerberorda byggnader dir kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger vdrdet
pa det som ska skyddas.

Bullerskyddens estetiska aspekt kommer att behandlas i gestaliningsprogrammet.
Bullerskyddsdtgdrderna faststidlls i jarnvdgsplanen och forvdintade bullernivder
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jarnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdatgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samrddsmaterialet som
publicerades pa Trafikverkets webbplats (wwuw.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa).

Vid detaljprojektering av bullerskyddsatgdrder ska hdnsyn tas till gdllande
lagstiftning som reglerar byggnaders kulturvdrden; 3—4 kap. kulturmiljélagen
(1988:950) (enskilda byggnadsminnen respektive kyrkliga kulturminnen) och plan-
och bygglagen (2010:900), exempelvis 13 § (forbud mot forvanskning), 14 § (anpassat
underhdll) och 17 § (varsamhetskrav vid dndring). Aven i Boverkets byggregler —
foreskrifter och allmdnna rad (BES 2011:26) finns specifika skrivningar om hur
kulturvdrden kan vara kopplade till bebyggelse. Forordning (2013:558) om statliga
byggnadsminnen, som reglerar statliga byggnadsminnen, dr inte aktuell eftersom det
inte finns ndgra statliga byggnadsminnen pa delstréckan.
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http://www.trafikverket.se/samradsillekrogsjosa

I program Ostldnken paborjas arbetet med detaljdimensionering av
bullerskyddsatgdrder for byggnader med kulturhistoriskt vdrde i och med att en
jarnvdgsplan faststidlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargér om det finns
byggnader eller bebyggelsemiljoer med nagon form av kulturvirde som kan paverkas
negativt av fasadndra bullerskyddsdtgdrder ska tas fram.

I ett forsta steg i detta arbete gors ett utpekande och en klassificering som 6versiktligt
karaktdriserar och virderar byggnader som dr aktuella for fastighetsnéra buller-
skyddsdatgdrder enligt faststdlld plan. I ett andra steg gors en bedémning och
gradering av ldmpligheten att genomfora fastighetsndra bullerskyddsatgdrder i form
av standarddtgdrder pa byggnader med hénsyn till redovisade kulturvdrden.

Arbetet ska utforas av byggnadsantikvarie och halla en sGdan niva att rdtt
bedomningar kan goras.

Passager
I flera skrivelser lyfts vikten av passager tvirs Ostlanken och E4. Manga undrar 6ver
deras placering och om de planerade passagerna ar tillrackliga.

I en skrivelse uttrycks att det 1dngsiktiga miljotdnket saknas i projekteringen av passager
med hanvisning till modern tunnelteknik f6r ekodukter.

Trafikverkets svar:

Samtliga passager som planeras framgar av samradsmaterialet pd projektets
samrddssida. Kartbilden 6ver var passagerna dr placerade dterfinns i Temakartor
landskapets virden, rekreation och jordbruksmark.

Passager har sé langt som majligt placerats i miljoer ddr djur forvdntas rora sig,
sasom skog, skogsbryn, dalgangar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
pdaverkan dr sa lag som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrdk i landskapet har
passagerna forlagts utifrdn ndrmaste laimpliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jdrnvdgens profillige, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Vigledande dokument i arbetet med viltpassager har bland annat varit riktlinjer
landskap, rad och krav for vdagars och gators utformning, temablad natur och
rapporterna PM Ekologiska samband (2015) och Vilda djur och infrastruktur (2005).
Vid planldggning av jarnvdg sa ska miljépaverkan minimeras men dven hdnsyn tas
till vad som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt enligt lagen om byggande av
jarnvdg. En sadan bedomning har dven gjorts for passagerna.

Passager samlokaliseras ddr sa dr mojligt med passager som uppkommer pé grund av
att jarnvdgen maste ga pa bro for att passera vdg eller vattendrag, eller for att den
kringliggande omgivningen medfor behov av brolosning. Det ldngsta avstandet mellan
tva storviltspassager kommer att bli 4,5 kilometer vilket foljer de anvisningar som ges
i riktlinjer landskap om att storviltspassager ska forldggas med ett avstind pG 4—6
kilometer. Utéver dessa storviltspassager planeras ett antal anpassade vdgportar,
strandpassager, landskapsbroar och gdngpassager som komplement for stort,
medelstort eller mindre vilt.
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En atgardsvalsstudie av faunadtgdrder pa E4 mellan Link6éping och Jdrna har utforts
av Trafikverkets verksamhetsomrade Planering och beslut om den fortsatta
hanteringen har fattats den 18 maj 2021. Beslutet finns diariefort pa TRV 2018/28329
och innebdr bland annat att tvd av de foreslagna viltpassagerna ska anldggas inom
ramen for Ostldnken, varav en pa delstrdckan Sillekrog—Sjosa. Placeringen av denna
ar samordnad med en av de passager som redovisas 1 jarnvdgsplanen. Eftersom det i

nuldget saknas finansiering for viltpassagen har den dnnu inte arbetats in i jarnvdgs-
planen.

Jonas Nimfelt
Projektledare, delprojekt Nykoping

70



6 Underlag

« Inkomna skrivelser
« Samradsredogorelse Forstudie, november 2002

» Samradsredogorelse Jarnvagsutredning Ostlianken avsnittsutredning Jarna-
Norrkoping, september 2009

« Samradsredogorelse Samradsunderlag, oktober 2016
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Bilaga 1 — samradskrets 2017

Boverket

Elsiakerhetsverket
Energimyndigheten
Europakorridoren
Folkhalsomyndigheten
Fortifikationsverket
Friluftsframjandet Nykoping
Foreningen S6dermanlands Ornitologer
Forsvarsmakten

Green Cargo
Gistabudsstaden AB

Havs- och vattenmyndigheten
Jernhusen

Kommunalférbundet S6rmlands
kollektivtrafikmyndighet

Landstinget i S6rmland
Livsmedelsverket

LRF Sodermanland

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan
Lanstrafiken Sormland AB

Mpyndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB)

Mailardalstrafik Malab AB
Naturskyddsforeningen S6dermanland

Naturvardsverket
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Nykopings Frisksportklubb
Nykopings kommun
Nykopingsaarnas vattenvardsforbund
Nykoping-Ostgotalinken AB
Oxel6sunds hamn AB
Regionférbundet S6rmland
Riksantikvarieimbetet
Sjofartsverket

Skanova

SSAB

Stambanan.com

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut (SGI)

Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI)

Stralsikerhetsmyndigheten

Svenska Jagareforbundet

Svenska kyrkan

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Sveriges meteorologiska institut (SMHI)

Sveriges Sportfiske- och
Fiskevardsforbund

Sormlandsleden
Tillvaxtverket

Trafikanalys



Transportstyrelsen

Trosa kommun

Tystberga hembygdsforening
Tagoperatorerna

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Regionnit AB
Villadgarna Nykoping Oxelosund
Ostra Sérmlands lantliga ryttarforening

Ostsvenska handelskammaren
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Bilaga 2 — samradskrets 2021

Ambulanssjukvarden Sérmland
Botaniska sillskapet Stockholm
Boverket

Cykelframjandet S6rmland
E.ON Elnit Sverige AB
Elsiakerhetsverket
Energimyndigheten
Europakorridoren
Folkhalsomyndigheten
Fortifikationsverket
Friluftsframjandet Nykoping
Fagelforeningen Tarnan
Filtbiologerna

Foreningen Sormlands Ornitologer
Foreningen S6rmlandsentomologerna
Forsvarsmakten

Green Cargo

Gistabudstaden AB

Havs- och vattenmyndigheten
Jernhusen

Jordbruksverket
Kommunbygderad Nykoping
Lantmaéteriet

Livsmedelsverket
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LRF Sédermanland
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan

Mpyndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB)

Mailardalstrafik Malab AB
Naturhistoriska riksmuseet
Naturskyddsféreningen S6dermanland
Naturvardsverket

Nykoping i samverkan (NYSAM)

Nykoping-Oxelosunds
Vattenverksforbund

Nykopings Frisksportklubb
Nykopings kommun
Nykopingsaarnas vattenvardsforbund
Nykoping-Ostgotalinken AB

ONYX niringslivsutveckling AB
Pensionarernas riksorganisation (PRO)
Polismyndigheten Region Ost
Postnord

Region Sormland

Region Ostergotland
Riksantikvarieambetet

Sjofartsverket

Skanova

Skogsstyrelsen



SSAB

Stall Folkesson i Tystberga KB
(hasthéllning, Stora Ekeby)

Stambanan.com
Statens fastighetsverk
Statens geotekniska institut (SGI)

Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTT)

Stockholms Skavsta Utveckling
Strélsakerhetsmyndigheten

Svenska Jagareforbundet

Svenska kraftnat

Svenska kyrkan

Sveriges biodlares riksférbund

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Sveriges meteorologiska institut (SMHI)

Sveriges Sportfiske- och
Fiskevéardsforbund

Svirta-Trosa jaktvirdskrets (under
Svenska Jagareforbundet)

Sédermanlands Hembygdsforbund (ingar
delvis i Region S6rmland)

Sormlandskustens raddningstjénst
Sérmlandsleden

Tillvaxtverket

Trafikanalys

Transportstyrelsen

Trosa kommun

Tystberga hembygdsforening

Tystberga jaktskytteklubb
Tystbergabygdens nitverk
Tagforetagen (tidigare Tdgoperatorerna)
Uttersjon flugfiskeklubb

Vattenfall Eldistribution AB

Western Riders Nykoping

Villadgarna Nykoping Oxelosund

Ostra Sérmlands lantliga ryttarforening

Ostsvenska handelskammaren
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