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1 Inledning

Sakerhet i jarnvagstrafik dr beroende av ett stort antal faktorer som beror savil infrastrukturen som den rullande
materielen och omgivningen. For att ge underlag for en systematisk jamforelse av hoghastighetsbanan med system
H har dessa faktorer delats in i f6ljande funktioner/egenskaper:

- Banans sikra funktion

- Sakerhet hos rullande materiel

- Trafikens sikra framférande

- Skydd mot intréng

- Mojligheter till atgarder vid olycka

Dessa punktsatser forklaras nedan:

Banans siikra funktion: En grundlidggande forutsattning for saker tagtrafik ar att spar och véxlar fungerar som
avsett for att utgora ett sikert underlag for framférande av tagen. Detta innefattar ett korrekt sparlage, att rils inte
ar otillatet sliten eller sprucken, att vixlar intar korrekta positioner och att kontaktledning fungerar som avsett.

Sidkerhet hos rullande materiel: Grundliaggande sikerhet hos rullande materiel innefattar korrekt funktion av
hjul, axlar och bromsar. Vidare ska den rullande materielen (inklusive dess last) inte orsaka onormalt slitage eller
annan skada p4 rils, vixlar, kontaktledning eller omgivning. Sannolikhet fér uppkomst av brand och risk for
brandspridning ombord ska vara lag

Trafikens sikra framforande: For en séker tagtrafik erfordras kontroll och 6vervakning av att tig héller
korrekt hastighet och stannar for att undvika konflikt med andra spargaende fordon, underhéllsarbete, eller andra
hinder. Detta innefattar dven att alla typer av fordon som anvéinds i samband med underhéllsarbete ar skyddade pa
korrekt sitt, haller ratt hastighet och befinner sig pa ritt plats. Vidare innefattar denna funktion méjligheter att
reducera hastighet hos fordon eller stoppa fordon i handelse av sdkerhetspéverkande fel pa infrastruktur eller
fordon eller i hindelse av trafikfarlig yttre paverkan (t ex vind eller sno).

Skydd mot intrang: Olika typer av otilldtet sparbetrddande (suicid, lek, st6ld eller annan skadegorelse) ska sa
ldngt mojligt forhindras. Denna funktion innefattar dven skydd mot att storre vilt kommer in pa banan.

Mojligheter till atgarder vid olycka: Om en olycka eller storning intraffar ska det vara mojligt att i sa stor
utstrackning som mojligt begransa konsekvenserna av denna. Detta innefattar mojligheter att utrymma tag och
sparomrade pa ett sikert satt och mojligheter for extern hjalp, till exempel fran raddningstjansten.

Notera att sikerhetsjaimforelsen nedan avser hela Ostlianken och inte specifikt delstracka 31 inom projekt
Nykoping.
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Termer:

ATC (Automatic Train Control): Tagskyddssystem som overvakar hastighet och signalbesked. Aktiverar broms
pé tiget om inte foraren agerar.

ETCS: European Train Control System. Tillsammans med RBC Gvervakas hastighet och signalbesked. Dessutom
kan olika typer av nodmeddelanden skickas till fordon for att utlosa broms vid fara.

RBC: Radioblockeentral. Skickar radioburet ut olika korbesked och meddelanden till fordonen

Driftplats: Plats utmed banan som innehaller signaler och véxlar vilket m6jliggor dndrad tégfoljd i form av moten
och forbigang. Driftplats med plattformar avsedda for resandeutbyte kallas i dagligt tal "station”

Plankorsning: Korsning mellan vagtrafik och tdg i samma plan. Kan vara forsedda med bommar, ljus- och ljud.
"Jarnvagskorsning" i dagligt tal.

Specialtransport: Transport pa jarnvag med vagnar eller fordon som 6verskrider lastprofil eller axeltryck vilket
innebar vissa restriktioner i framforande avseende spérval bland annat.

PFA: Plattformsavskiljande viggar. Nagot som Overvags. Avsikten ar att skydda mot sparspring och
Positionsangivelse: Detektering som meddelar tkl var utmed banan som tag befinner sig.

Tkl: Tagklarerare. Hanterar vaxlar och signaler, trafikleder tig och beviljar arbeten och farder.
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2 Sakerhetsjamforelse mellan Ostlanken och befintliga stambanor (system H)

Jamforelsepunkt Nuvarande stambanor Ostlanken Jamforelse/analys Viardering
Sparvaxlar Vixlar forekommer pé driftplatser i anslutning till Vixlar forekommer pa driftplatser avsedda for Godstég star for den storre delen av slitage pa spar och Hogre sakerhet pa

rangerbangirdar, godsbangardar, driftplatser avsedda | resandeutbyte (stationer), pa driftplatser avsedda for | sparvéxlar och blandad trafik innebér stérre behov av Ostlanken.

for resandeutbyte, tagfljdsiandring och for anslutning | att mojliggora tagfoljdsandringar, samt pa driftplatser | forbigingar. Underhéllsarbeten samtidigt som banan ar

till angrinsande banor. Aven linjeplats, med tekniskt | i anslutning till angrinsande banor. Det forekommer | trafikerad innebir enkelsparsdrift. P4 Ostlinken kommer inga

overvakad vaxel pa linjen, kan forekomma. Det ar endast resandetag och arbeten sker under det sex godstég forekomma vilken innebar mindre slitage pa spar

relativt tatt mellan driftplatserna for att lattare kunna | timmar l&nga servicefonster som forekommer varje (positivt ur ett underhallsperspektiv). Det kommer &ven

hantera blandad trafik, och bedriva enkelsparsdrift f6r | natt, varfor det inte behdver vara sé titt mellan forekomma farre forbigangar och darfor farre antal sparvixlar

att kunna skota underhall pé intilliggande spar. driftplatserna. vilket minskar sannolikhet f6r ursparning. De allra flesta

ursparningar sker i sparvaxlar.

Underhéll/felavhjalpning | Underhall sker i mén av tid mellan tig pa "lediga Disponibel tid om minst 6 timmar sammanhingande | Eftersom det avsitts tid for underhéll 6 timmar varje dygn Hogre sékerhet pé

tider”, framst i form av enkelsparsdrift dar arbete sker

tid avsitts for underhéll varje natt (servicefonster).

oppnar det upp for mojlighet till ett effektivt underhall av banan.

Ostlanken om

pa intilliggande spar. Aven forplanerade Det 6kade slitage som kan tdankas uppstd pa materiel anses vigas | helavstingning.
underhallsarbeten med helavstingning forekommer, | Dessutom ldgre forvintat slitage pa anldggningen upp av minskat slitage foranlett av frinvaron av godstég. Annars lagre
men i begriansad omfattning eftersom dessa arbeten eftersom det inte bedrivs godstrafik pa Ostlanken. sikerhet.
med avstangt spar paverkar tagdriften. Forutsatt att det kommer att vara helavstangt pa Ostlanken
Langa transportstrackor innan arbete med under servicefonstret kommer sidkerheten for
sparbundna och/eller tvaviagsfordon kan paborjas underhéllspersonal att vara hogre. I nuldget ar det osidkert om sé
innebar att effektiv tid f6r underhall krymper. kommer att ske.
(parkeringsspar/sidospar saknas pa driftplatserna.
Om underhall ska ske samtidigt som det bedrivs trafik blir
Det ar ovisst om underhéll enbart kommer att ske konsekvensen, av hog hastighet pa intilliggande spar och
under servicefonster. Om underhall sker samtidigt svarigheter att komma ut pa banan med sparbundna
som det bedrivs trafik kan sikerhetsrisker uppsta, arbetsfordon och atkomst enbart fran ena sidan, att det kommer
riskanalys bor i sa fall goras. att vara forknippat med stora risker for arbetande personal.
Detsamma géller vid akut felavhjalpning. Det saknas en uttalad
Avsaknad av plankorsningar ar positivt pd manga vis | underhéllsstrategi och det ar svart att se hur framforallt
men innebar en nackdel for underhall eftersom det felavhjalpning och underhall ska kunna bedrivas samtidigt som
blir svarare att komma at banan med tvaviagsfordon. | det bedrivs trafik pa anldggningen . Detta innebar att det i
nuldget inte gar att verifiera sakerhetsmal 5, "Anldggningen ska
Hogre hastighet bor innebéra mer slitage pa utformas sd att underhéllspersonalens sikerhet beaktas"
exempelvis kontaktledning.
Signalsystem Tagskyddssystem ATC2, 6vervakning av hastighet och | ETCS, tekniskt bromsingrepp vid passerande av ETCS som finns pé Ostldnken medf6r uppdatering av Hogre sikerhet pa
tekniskt bromsingrepp vid passerande av stoppsignal. | signalpunktstavla utan tekniskt kortillstand. Mgjlighet | forhallanden, hastighetshjning eller inbromsning kan Ostlanken.

Dessa finns punktformigt utmed banan.
Signalsystem H innebér att Trafikledning endast vet
pa vilken blockstriacka som ett tg befinner sig, inte
exakt position.

finns att skicka ut nédstoppsmeddelanden till tag i
héndelse av fara, vilket innebar att tag bromsas till
stopp. ETCS medfor dven att tégets exakta position
kommer ges i realtid genom radioblockscentral (RBC)
och det tradlosa niatverket GSM-R

formedlas fortlopande till tdgen p& Ostldnken. Innebér storre
mojligheter att fa stopp pa tig i handelse av fara.
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Tillfalliga Da forare upptéacker daligt sparlage kontaktas tkl och | D4 forare uppticker déligt sparlage kontaktas tkl och | Tekniskt 6vervakad storsta tillatna hastighet (sth) ar betydligt Hogre sikerhet pa
hastighetsnedséttningar | hastigheten sitts ner till hogst 40 km/h om féraren hastigheten sitts ner till hogst 40 km/h om féraren sikrare dn hastighetsnedsattning med manuella rutiner. Ostlanken.
bedOmer att platsen kan passeras med minst 40 km/h. | bedomer att platsen kan passeras med minst 40 km/h.
Nedsiattningen kan endast skyddas av manuella Tkl kan aktivera hastighetsnedsittning via sitt CMI si
rutiner, varken tavlor eller baliser finns forrdn banan | att alla tag far en tekniskt 6vervakad nedsattning pé
inspekterats och hastighetsnedsattning projekterats. | strackan.
Baliser och tavlor ska séttas upp.
Plankorsningar Det forekommer allt mellan signalreglerade Inga plankorsningar, alla korsningar mellan jirnvag Det sker ménga olyckor per &r vid plankorsningar. Dessutom Hogre sikerhet pa
helbomsanlaggningar till helt obevakade 6vergdngar. | och vag sker planskilt. innebar plankorsningar dtkomst till sparet. Ostlanken.
Péverkan av vind och sn6 | Paverkan av vind bedéms inte som avgorande. P4 vissa | Hogre hastighet och littare fordon kan innebéra 6kade | Vindutredning har genomforts for Ostlanken. Platser dar risk Hogre sakerhet pa
sarskilt utsatta platser forekommer restriktioner, risker for paverkan av kraftiga vindar och eventuellt av | finns for tégvaltning har identifierats och atgérder vidtags. Ostlanken.
exempelvis Oresundbron. Framforallt tomma snopackning. P4 vindutsatta platser dir paverkan kan
containervagnar utgor ett vindfing som ar relativt intréffa kommer atgérd att vidtas.
stort i forhéllande till sin tyngd.
Hastighet Storsta tillditna hastighet ar 200 km/h. Storsta tilldtna hastighet dr 250 km/h. Enbart Hogre hastighet innebar langre bromsstracka och allvarligare Likvirdig sikerhet
resandetdg forekommer. Banan dr anpassad i h6jd- konsekvenser for passagerare och omgivning i hindelse av
och sidoprofil for hogre hastighet. ursparning eller kollision. ETCS tar dock héansyn till hastighet
och bromsstricka till framférvarande tig. Inga byggnader i
niaromradet langs Ostlanken sa ingen betydande skillnad for
tredje man.
Godstransporter Godstransporter inklusive farligt gods forekommer pa | Godstransporter forekommer inte pa Ostlanken. Ej Hogre sakerhet pa Ostlanken bade for ombordvarande och Hogre sikerhet pa
banan. heller transport av farligt gods. Inga olyckor med personer i anldggningens narhet. Ostlanken.
farligt gods kommer darfor intraffa pa Ostlanken.
Olyckor med tappad last kommer inte att forekomma
pa Ostlanken mer an pa strackor dar korsande jarnvag
finns. Dar foreslés dtgarder.
Brandsédkerhet Persontég och godstig med varierande alder Moderna tag byggs i icke brannbara material, Risken for att brand ska uppstad bedoms som betydligt lagre pa | Hogre sidkerhet pa
forekommer pa banan avseende Regionaltag kan det finnas undantag. Ostlanken. Ostlanken.
Godstransporter forekommer €j pa banan.
Specialtransporter Specialtransporter med specialvillkor som Inga specialtransporter med sirskilda villkor Specialtransporter med specialvillkor innebar att sdkerheten i Hogre sikerhet pa
punkthastighetsnedsattningar, lyft av kontaktledning, | forekommer manga fall vilar pd manuella rutiner och innebar risker. P4 Ostlanken.

att tigmote och forbigdng endast far ske pa rakspar
forekommer

Ostlanken finns inte den typen av transporter.
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Barridr for sparspring Stangsel finns pa sarskilt utsatta platser dar det Barridr pa vardera sida om jarnvagen med minst 250 | Barridr utmed hela strackan, sparrstaket mellan plattformar 4r | Hogre siakerhet pa
och suicid pa linjen bedoms att det finns behov, framfor allt i tatorter och | cm h6jd pd minst 3,5 meters avstand fran ndrmaste ett krav pa Ostlinken, pa nuvarande stambanor varierar det, Ostlanken.
vid hagar for héstar och notkreatur. Befintligt stingsel | sparmitt utmed hela strackan. Sparrstaket mellan ofta inget skydd alls.
varierar i h6jd samt mellan natstangsel och plattformar pé tégstation.
svarforcerat stangsel. Vid upprattande av nya stiangsel
rekommenderas en héjd av 205 cm meter.
Sparrstaket mellan perronger ar ett nytt krav och i
dagslaget finns det inte pa alla driftplatser avsedda for
resandeutbyte, (stationer) . Overvakningssystem
finns pé flera driftplatser avsedda for resandeutbyte,
(stationer).
Sakerhetssystem vid Intringsdetektering pa utsatta platser. Atkomst for Krav pé intréngsdetektering. Anslutningspunkt for Det ar battre ordnat for raddningsinsatser pa Ostlanken vid Hogre sakerhet pa
tunnelmynningar raddningstjanst finns dér tillgdnglighet for underhéll | raddningstjanst i h6jd med tunnelmynning och tunnlar och det finns intringsdetektering. Aven om antal Ostlanken.
ar viktigt, t.ex. vid tunnelmynningar. faststilld biluppstéllnings- och vandplats. tunnelmynningar kan forvintas 6ka anses det 6vervagas av att
det ar battre ordnat dir dessa finns.
Antalet tunnelmynningar ar farre pa grund av farre Antalet tunnlar ar fler pa grund av styvare
tunnlar. sparkonstruktion.
Barridr for vilt Barridr finns pé sarskilt utsatta platser. Frekvensen av | Det 6vergripande kravet avseende djurpakorningar Hogre krav pa skyddsatgarder for storre djur och faltvilt pé Hogre sikerhet pa
viltpassager ar inte faststallt. gillande storre djur och filtvilt ska vara sd nira en Ostlanken. Ostlanken.
nollvision som mojligt. Detta gors genom upprittande
av barriar langs hela banan och genom att viltpassager
anlaggs vid identifierade omraden.
Atkomst for Anslutningspunkter finns dir det finns anledning for | Utmed anldggningen finns det 6ppningar i den fysiska | Det blir fler tunnlar, broar och skdrningar pa Ostlanken. Detta | Hogre sikerhet pa
raddningstjanst Trafikverket att gora underhall eller inspektion sdsom | barridren med nirliggande serviceviag med som lidngst | kompenseras av att det ar battre dtkomst for raddningstjanst om | Ostldnken.
vaxel, signalskap och tunnelmynningar. Det finns ett avstdnd pa ca 2 000 meter. Detta innebar att olyckan skulle vara framme.
diaremot inget regelbundet avstand. langsta avstandet fran en anslutningspunkt till en
olycka pé anldggningen ir ca 1 000 meter.
Réaddningstjansten har dessutom mgjlighet att forcera
en fysisk barridr i form av stangsel, med hjilp av
klippverktyg eller andra verktyg, och kan darigenom
skapa sig tillgéng till anldggningen pa andra stéllen an
vid grindar.
Ostlankens styvare konstruktion innebéar att det blir
mer broar, tunnlar och skdrningar dn for nuvarande
stambanor.
Positionsangivelse Positionsangivelse enligt vilken blockstriacka som taget | Radioburen positionsangivelse baserat pa senast Bittre och mer exakt positionsangivelse for Ostlanken. Hogre sikerhet pa
befinner sig pa. Tkl kan se vilken spéarledning som tag | passerade positionsbalis kompletterat med Ostlanken.

kortsluter.

information fran ombordutrustningen till RBC hur
langt taget rullat efter senast kdnda position.
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Positionsbalis kan placeras ut dar exakt position ar
extra viktig, exempelvis i tunnlar.
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