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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen
for delstréackan Sillekrog—Sjosa i projekt Ostlanken. Dokumentet ar
en samradsversion vilket innebar att inte alla utredningar och slut-
satser ar fardigstallda. Kvarstadende fragor som fortfarande utreds
inom varje miljoaspekt framgar i respektive kapitel.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en del av att uppfylla kraven i
lagen om byggande av jarnvag avseende samrad om
miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning.
Trafikverket samrader 4ven om jarnvigens lokalisering, omfattning
och utformning. Jarnvéagen har beddmts kunna innebara betydande
miljopaverkan och samrad sker darfor med foljande aktorer:

e Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

e kommuner och tillsynsmyndigheter

e enskilda som kan bli sarskilt berérda
e statliga myndigheter

e allménheten i de omraden som berors

e organisationer, foreningar och verksamheter som kan bli beror-
da.

I samradet finns det mojlighet att lamna synpunkter kring verk-
samheten eller atgarden. Synpunkterna kommer att tas hansyn till

i mojligaste man i den fortsatta projekteringen av Ostlanken och
redovisas i en samradsredogorelse. Samradsredogdrelsen ska redo-
visa de synpunkter som kommit in och hur dessa har beaktats under
processens gang. Redogorelsen ska dven beskriva hur samradspro-
cessen har genomforts, vilka samradsaktiviteter som genomforts
och med vilka parter som samrad har skett.

I samband med samradet for planforslaget publicerar Trafikverket
MKB i en samradsversion som foljer fardigstallandegraden av aktu-
ellt projekteringslage. En fullstindig MKB kommer att lamnas till
lansstyrelsen for godkdnnande under hosten 2021.

Projekt Ostlanken som helhet beskrivs i kapitel 1 tillsammans med
den genomforda samradsprocessen och dess resultat.

En beskrivning av jarnvagsutbyggnaden pa delstrackan Sillekrog-
Sjosa finns i kapitel 2. Dar redovisas anldggningen tillsammans med
de skyddsatgarder som idag ar kanda och som kommer att faststal-
las i jarnvéagsplanen. Dar beskrivs ocksa forutsattningarna for pla-
nerad trafikering, det vill sdga planerad trafik pa Ostlinken och den
nya jarnvagens roll i samspel med befintlig jarnvigs- och vagtrafik.
Aven byggskedet redovisas i kapitel 2 med en sammanfattande
redovisning av hur det kommer att ga till och vilka dvergripande
moment som ingar.

Stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa lokaliseringar
och utformningar for att minska anlaggningens miljopaverkan. I ka-
pitel 3 finns en sammanfattning av de alternativa strackningar och
utformningar som har studerats och valts bort under arbetets gang.
Dar finns dven motiv till bortval.

Kapitel 4 redogor kring avgransning och genomfdérande av denna
MKB. Dir finns ocksa en beskrivning av bedomningsmetodiken. I
kapitel 5 redovisas de mél och regelverk som berors samt vilka lagar,
regler och mal som beror projekt Ostlankens miljéarbete. Kapitel

6 redovisar ett si kallat nollalternativ, det vill sdga ett troligt sce-
nario i det fall projekt Ostlanken inte genomfoérs. Utbyggnadens
konsekvenser jamfors ocksa med detta alternativ. Beskrivningen

ar oversiktlig och osaker men ger en indikation pa en tankt framtid
utan Ostlanken utifran vad som idag kan prognosticeras.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7, som beskriver delstrack-
ans konsekvenser, ar indelad i fem huvudkapitel:

e 7.1 -Landskapets varden med underkapitel Stad och Landskap,
Kulturmiljo och Naturmiljo.

e 7.2 -Boendemiljo med underkapitel Rekreation och friluftsliv,
Buller, Stomljud och vibrationer, Luft, Elektromagnetiska falt
(EMF) och Befolkning och hélsa.

e 7.3 - Mark, vatten och resurshushallning (7.3) med underkapitel
Grundvatten, Ytvatten, Jord, Risk for éversvamning och Hus-
hallning med naturresurser.

e 7.4 - Risk och sakerhet som behandlar risk kopplat till olyckor,
katastrofer eller andra hédndelser som utgdr risker fér méannis-
kors hilsa. Risker kopplat till olyckor, katastrofer eller andra
héndelser som utgor risk for kulturarv eller naturmiljo, hanteras
under respektive sakkapitel i kapitel 7.

e 7.5 - Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvandning
med underkapitel Byggbuller, Stomljud och vibrationer, Luft-
kvalitet, Risker under byggskedet, Vattenhantering och Mark
och resurshushallning. I detta kapitel behandlas péverkan, ef-
fekter och konsekvenser som upphor nar byggskedet ar avslutat.
Den paverkan som byggskedet medfér och som innebar mer eller
mindre permanenta skador, exempelvis om mark tas i ansprak
for etableringsytor, behandlas i respektive sakkapitel i kapitel 7.

Ostlankens paverkan pa miljokvalitetsnormer, inom aktuell jarn-
vagsplan, beskrivs i kapitel 8. Klimatpaverkan fran infrastruktur
under bygg- och utbyggnadsalternativ respektive vid underhall
beskrivs i kapitel 9, Klimat och energieffektivisering. Kapitel 10 be-
lyser méaluppfyllelse och samlad bedomning, kapitel 11 det fortsatta
arbetet och kapitel 12 den uppfdljning och kontroll som &r planerad.

De avsnitt som kommer att kompletteras till slutlig MKB ar foljande:

Avsnitt 7.3.1. Grundvatten kommer att uppdateras med platsspecifik
information nar ett fullstandigt paverkansomrade for grundvatten
fran anlaggningen tagits fram. Detta gors till slutlig MKB.

Avsnitt 7.3.3 Jord kommer att uppdateras med resultat fran prov-
tagning i den gamla bangarden i Tystberga

Avsnitt 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvandning
kommer att uppdateras néar en fullstandig produktionsplanering ar
klar. Detta gors till slutlig MKB.

Kartbilder i kapitel 2, samt 7.1.2 Kulturmilj6é och 7.1.3 Naturmiljo
visas med en bullerskyddsskarm som har tagits bort ur projektering-
en. Kartorna kommer att uppdateras till slutlig MKB.

[Rodmarkerad text inom klamrar beskriver avsnitt som ska uppda-
teras i ett senare skede.]
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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen
for delstrackan Sillekrog—Sjosa i projekt Ostlanken. Delstrackan Sil-
lekrog—Sjosa ligger i Nykopings kommun, Sédermanlands lan.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en del av att uppfylla kraven i 6
kapitlet miljobalken. Trafikverket samrader &ven om jarnvagens
lokalisering och utformning. Regeringen beslutade den 16 april 2015
att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kap. miljobalken.
Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet
(dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16). Regeringens
beslut om tillatlighet innebar att Ostlankens lokalisering ar prévad
enligt 17 kap. miljobalken. Beslutet omfattas ocksa av 11 villkor
kopplat till Ostlankens omgivningspaverkan i planering, genomfor-
ande och drift av jarnvagen.

Ostlianken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029,
vilken faststélldes av regeringen i juni 2018. I och med beslutet tas
det forsta steget mot en ny stambana i Sverige som ska knyta ihop
de tre storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Malmo samt
fungera som ett alternativ till flyg. Ostldnken blir en 160 km lang
dubbelsparig stambana mellan Jarna och Linkoping. Langs strackan
byggs fem nya resecentrum, pa orterna Vagnhirad, Skavsta, Nyko-
ping, Norrkoping och Linkoping. Vid Skavsta och Nykoping byggs
en bibana till Skavsta flygplats och centrala Nykoping. Ostlanken
planeras for persontag i hastigheter upp till 250 km/h. Nar Ostlan-
ken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme med de snabba
regionaltdgen mellan Stockholm—Linkdping. Darmed knyts regio-
nerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken beraknas
vara fardig 2035.

Planarbete och miljobeddmning

Vid framtagandet av av jarnvagsplan tillampas lagen byggande av
jarnvag och viglagen, men dven miljobalken, plan- och bygglagen,
kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfattningar.
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var sammanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade 2002-10-09 att projektet Ostlanken kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller vagen
ska byggas.I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram un-
derlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrel-
sen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en betydande
miljopaverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
till jarnvags- eller vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.

En miljobedomning gors darfor av projektet, dir syftet ar att inte-
grera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar
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utveckling framjas. Miljobedomningen syftar aven till att allmanhe-
ten ska fa insyn i och kunna paverka projektet. | arbetet med mil-
jobedomning ingar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som
ska ge en samlad bild 6ver verksamhetens miljoeffekter.
Miljokonsekvensbeskrivningen ar en bilaga till jarnvagsplanen och

ska godkénnas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan faststallas.

Miljokonsekvensbeskrivningen uppdateras kontinuerligt varefter
projekteringen fortskrider. Darutéver arbetas &ven med sa kallade
miljosakringsplaner for att sakerstélla att foreslagna miljoatgarder
fors vidare till projektering och byggande samt till drifttiden.

Med en miljokonsekvensbeskrivning ges beslutsfattaren ett under-
lag som beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa
effekter pa miljon. Kraven pa miljobedémning innebar ocksa att
projektet ska efterstrava att anvanda sa miljéanpassade I6sningar
som mojligt. Projektgruppen arbetar kontinuerligt med att
beddma anlaggningen ur miljoperspektiv och gor anpassningar for
att minska miljopaverkan.

Samrad

Samrad har skett i och med Ostléankens forstudie ar 2001-2003 och
under jarnvagsutredningen ar 2004-2010. Den 7 juni 2018 fattade
regeringen beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken att
bygga Ostldnken inom den av Trafikverket forordade korridoren.

Inom jarnvagsplaneprocessen halls samrad med berorda fastighets-
dgare, narboende, allmanhet och berérda myndigheter for att identi-
fera och forankra vilka miljofragor som ska beskrivas i

projektets miljokonsekvensbeskrivning. Genomforda samrad finns
sammanstallda i den samradsredogorelse som ar en del i jarnvags-
planen. Miljokonsekvensbeskrivningen i samradsskedet visar de
konsekvenser som i dagslédget ar kianda, utifran projekteringens lage
och detaljniva.

I maj 2017 holls ett 6ppet hus for allmanheten angaende delstrackan
Sillekrog—Sjosa. Efter samradet inkom ett trettiotal skriftliga syn-
punkter till Trafikverket, som framfor allt handlade om spéarlinjens
lokalisering i plan och profil, buller och vibrationer, samt paverkan
under byggtiden. Synpunkter har ocksa inkommit angaende mer
specifika omraden, sasom passager (for bade djur och manniskor)
och fragor rérande transporter och framkomlighet for diverse
arbets- och jordbruksmaskiner.

Under arbetet med aktuell jarnvagsplan for delstrackan Sillekrog—
Sjosa har kontinuerliga samradmaoten genomforts med Lanssty-
relsen i Sddermanlands lan, Nykopings kommun, samt berérda
fastighetsagare och féreningar. Under arbetet med jarnvagsplanen
har det utforts geotekniska faltundersokningar, naturviardesinven-
teringar och arkeologiska utredningar med mera. En fordjupad
landskapsanalys och kulturarvsanalys har tagits fram. Aven andra
aspekter, sa som buller, markintrang och barriareffekter, har stude-

rats vidare. Detta fordjupar kunskapen om omradets forutsattning-
ar. Utredningarna och analyserna har utforts for att sdkerstélla att
paverkan pa miljo och halsa blir sa liten som mojligt. Under varen
2021 kommer 6ppet hus for jarnvagsplanen och vattenverksamheter
pa delstréacka Sillekrog—Sjosa att hallas med allmanheten.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar
och byggmetoder samt sparets strackning i plan och profil. Ut-
redningskorridoren har tagits fram inom ramen for forstudie och
jarnvéagsutredning och i samband med regeringens tillatlighetsprov-
ning. Inom utredningskorridoren har sedan olika sparlinjer stude-
rats. Den valda sparlinjen kallades Gron linje och bedomdes ha den
béasta anpassningen till landskapsbilden, minst paverkan péa kultur-
miljon och vara det mest fordelaktiga alternativet fér manniska och
sambhille, bland annat pa grund av en mindre barridrpaverkan och
mindre paverkan pa boendemilj6 och areella naringar. Gron linje
beddms ocksa ha en lagre kostnad och en mindre klimatpaverkan an
de andra alternativen.

Optimering av linjen i plan och profil gjordes senare for omraden
kring Girdesta, Tystberga och Uttersjon, bland annat for att an-
passa linjen till landskapet och minska visuell paverkan och barriar-
effekter.

Under hosten 2018 beslutade Trafikverket om dndrad hastighet till
250 km/tim samt att anlaggningen ska anvanda ballasterat spar
istéllet for fixerat spar. En genomlysning genomfordes av de spéar-
linjeval som gjordes fore beslutet om dndrad hastighet, samt en
kontroll mot villkoren i beslutet om tillatlighet for att se om det
sparlinjeval som tidigare gjorts uppfyllde de nya forutsattningar
och krav som tillkommit. Genomlysningen resulterade i oférandrat
sparlinjeldge i plan men dndringar i profil pa nagra platser langs
med delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Anlaggningens utformning

Delstréackan stracker sig fran anslutningspunkten till jarnvagsplanen
Langsjon—Sillekrog, oster om Sillekrog, forbi Tystberga och vidare
mot Hakanbol och anslutningspunkten mot jarnvagsplan Sjosa—
Skavsta. Delstrackan ar cirka 20 kilometer lang.

Den aktuella delstrackan borjar i Sille skog, som ar ett skogsdomi-
nerat hojdomrade som ligger mellan Sillekrog och Ingemundsta.
Omradet ar sparsamt bebyggt. Jarnvagen kommer ga bade pa bank
och i djup bergskarning. Genom det 6ppna jordbrukslandskapet
vid Ingemundsta fortsatter jarnvagen pa bank och i skarning. Forbi
Ingemundsta kommer en 200 meter lang bullerskyddsskarm att
anlaggas langs med den nya stambanan for att skydda narliggande
byggnader mot buller.



Sydviast om Gardesta gard korsar viag 778 den nya stambanan. Va-
gen laggs om till ett mer vastligt l1age. Ostlanken passerar
Laggartorp och gar in i skogsomradet norr om Léastringe. Omradet
ar ett orort och titt skogsomrade med tydlig topografi och hojder pa
upp emot 65 meter dver havet. Jarnvagen kommer att ga bade pa
bank och i skarning.

Forbi Nya Uttero, Harsta och Tystberga kyrka gar den nya stamba-
nan i mestadels pa bank genom det 6ppna jordbrukslandskapet med
skogsbekliadda hojdpartier, men dven i partier av skarningar. Forbi
gardarna Nya Uttero kommer en bullerskyddsskarm att anliggas.

I hojd med Rogsta svanger den nya stambanan av nagot for att ga
parallellt med E4. Strax oster om Rogstafiltet korsar jirnviagen vig
771, som hojs och gar 6ver banan men bevaras i sitt befintliga plan-
lage. Langs den sodra sidan av vagen ska en dubbelriktad gang- och
cykelbana anléaggas.

Jarnvagen korsar sedan Tystberga vattenskyddsomrade och grund-
vattenforekomsten Rogstafaltet. Genom den Ostra delen av Rogsta-
faltet, nirmast vig 771, kommer Ostldnken att ga genom en djup
bergsskarning, som sedan f6ljs av en landskapsbro 6ver den gamla
grustikten i Rogsta. I den gamla grustdkten anldaggs ett infiltrations-
omrade som ska ta hand om vatten fran skarningen.

Ostlanken gar igenom héjdomradet vid Blindkéallan och sedan éver
vattendraget Bjérksundsbacken som omfattas av miljokvalitetsnor-
mer. Vattendraget passeras pa bro. Vid Sattra skiar Ostlanken av en
landsvig dar Sormlandsleden gar. Vagen leds om pa sydostra sidan
av stambanan. Vid den norra stranden av Holmsjon gors en passage
for Sormlandsleden, som anknyter till en befintlig passage under E4.

Langs med Uttersjon kommer den nya stambanan att ga pa bank
langs med hela norra stranden. Banken foreslas utforas med paldéack
inom vattenomradet och i 6vrigt med bankpalning. Sjon kommer att
behdva fyllas ut 1angs den norra stranden for att byggnationen ska
kunna genomforas. Strax efter Uttersjon korsar den nya stambanan
E4. Over motorvigen anlaggs en landskapsbro. Banan ligger sa pass
hogt att E4 kan bevaras i sitt befintliga lage.

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning,
signal och tele placeras efter behov langs delstrackan. Stangsel ut-
fors runt om teknikytorna. Servicevagar anlaggs till teknikytor samt
till 6vriga platser dir det finns behov av atkomst till jairnviagen for
raddningstjanst eller gdende underhallspersonal.

Ytvatten fran banan samlas upp i langsgaende diken fran vilka vatt-
net leds direkt till en recipient eller via en fordréjningsdamm till en
recipient. Som utgangspunkt ar fordréjningsdammarna placerade
omedelbart efter langa skarningar dar vattnet ansamlas och kan
komma upp i sd hoga floden att det dr nodvandigt att fordroja det

innan det kan foras vidare till en recipient. Samtliga korsningar med
annan infrastruktur, sisom vagar, gang- och cykelviagar samt jarn-
vagar sker planskilt.

Ostlankens miljopaverkan

Ostlanken vantas medfora konsekvenser for miljon langs med den
tankta strackningen. De storsta effekterna som Ostlanken forvantas
medféra for miljo och halsa pa den aktuella delstrackan beskrivs
kortfattat nedan.

Landskapets varden

Stads- och landskapsbild

Ostlankens konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa an-
laggningens storskalighet och pa karaktéren i de landskapstyper
som passeras. En jarnvag innebar stora ingrepp i terrangen i form
av hoga bankar och djupa skiarningar, samt stora nya landskaps-
element i form av broar, tryckbankar och bullerskyddsskarmar.
Aven kontaktledningsstolpar, teknikgirdar, servicevigar och master
paverkar landskapsbilden.

De negativa konsekvenserna blir storst i kansliga landskap bestaen-
de av mindre landskapsrum och med en hog komplexitet, till exem-
pel herrgardsmiljon vid Gardesta och Ingemundsta och
mosaiklandskapet i Tystbergabygden. Vid Gardesta och Tystberga
innebar jarnvagen ett storskaligt landskapselement som bryter sikt-
linjer och forandrar skalférhallanden. Dessa forandringar gor det
svart att uppleva betes- och jordbrukslandskapet. Vid bruksmiljon
runt Uttersjon och Holmsjon bedéms landskapet ha mattlig kans-
lighet, och i skogsomradena runt Sillekrog och forbi Lastringe 1ag
kénslighet. Sammantaget bedoms den nya stambanan ge mattliga-
stora negativa konsekvenser for landskapsbilden langs delstréackan
Sillekrog—Sj6sa.

Kulturmiljé

Ostlanken innebar stora ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt
och indirekt paverkan. Direkt paverkan sker genom jarnvagsan-
laggningens markansprak och det intrang som detta gor i bebyg-
gelse- och fornlamningsmiljéer. Den indirekta paverkan sker genom
att Ostlanken tillfor ytterligare en barriar i landskapet som paverkar
kulturmiljon i omradet genom fragmentering, buller och forandrade
siktlinjer, vilket minskar den historiska ldsbarheten i landskapet
och gor att kulturhistoriska sammanhang bryts. Gamla gardsmiljoer
med lang havd i landskapet kommer att hamna pa var sin sida om
jarnvagen, och viagarna mellan dem att ledas om till vissa passager.
Bullerskyddsskarmar kommer att placeras langs med sparet vilket
ytterligare bryter av mot det kulturhistoriska landskapet och férand-
rar siktlinjerna.

Da hogt varderade kulturmiljovarden i Lastringe- och Tystberga-
bygden kommer att ga forlorade och den historiska lasbarheten av

kulturlandskapet kommer att forsvaras eller upphéra helt bedéoms
Ostlanken sammantaget medféra stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon pa delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Naturmiljo

Den storsta konsekvensen av Ostlanken ar forlusten av livsmiljoer
dar jarnviagsanlaggningen, tradsikringszonen och viagar anlaggs.
Jarnvagen skapar ocksa en barriar i landskapet som paverkar de
ekologiska sambanden for manga djur och vixter. Trafiken kan leda
till 6kad dodlighet for fraimst mindre och flygande djurarter, som
fladdermoss. Spridningsvagarna for vilt kan fordndras genom att
djuren leds till de platser dir det finns mojlighet till passage under
Ostlanken.

Ostlanken kommer att innebéra bade habitatforluster och fragmen-
tering av olika habitat. Langs med delstrickan Sillekrog—Sjosa finns
viktiga habitat for manga olika arter, vilket 4ven innebar att flera
skyddade och rodlistade arter kommer att paverkas. Olika arter
kraver olika stora habitat for att 6verleva och det maste dven fin-
nas majlighet till spridning mellan habitaten, annars riskerar man
genetisk utarmning och lokala utdéenden av populationer. Vissa
omraden kan dven ha en sarskilt viktig funktion i ett habitatnitverk,
vilket innebér att paverkan kan bli mycket storre an just det utpeka-
de omradet. Omradena kring Tystberga ingar som viktiga vardekér-
nor i habitatnatverk for grasmarksmiljoer och olika arter kommer
att paverkas i varierande grad.

De negativa konsekvenserna for naturmiljon bedéms vara mattliga
till stora. Detta da flera naturviarden ar av mycket hogt (klass 1) och
hogt naturvarde (klass 2) som helt eller delvis tas i ansprak samt att
flera naturvarden ar svara, och i vissa fall omgjliga, att aterstilla.

Boendemiljo

Rekreation och friluftsliv

Ostlankens lokalisering nara E4 pa stora delar av strackan innebar
att mer opaverkade rekreations- och friluftsomraden och stora
barriareffekter undviks. Till exempel Uttersjon, som redan idag
ligger intill E4 och som bedoms kunna fortsatta anviandas som fiske-
sjo efter utbyggnaden av Ostlanken. Dock paverkas kulturmiljoom-
radet i Rogsta mycket negativt genom att Ostlanken passerar rakt
igenom omradet. Sérmlandsleden kommer att dras om vid utbygg-
nadsalternativet och framkomligheten kommer inte att forsdmras
vid fardig anlaggning. Leden kommer att halla 6ppet under
byggskedet. De sammantagna konsekvenserna for rekreation och
friluftsliv pa delstrackan beddéms bli mattliga.

Buller

Ostlanken gar pa delstrackan Sillekrog—Sjosa genom ett landskap
som redan i nuldget paverkas av trafikbuller fran E4 och Nykopings-
banan. D4 bade antalet regional- och godstag blir fler och hastighe-
ten Okar for utbyggnadsalternativ 2040 ges en hdjning av
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bullernivéer 1angs med korridoren, jamfort med nollalternativet.
Detta avser bade ekvivalent och maximal niva. Den nya stambanan
gar pa delstrackan nira befintlig infrastruktur men inte genom
nagra tatbebyggda omraden. Ostlanken kommer att orsaka fa 6ver-
skridanden av riktvarden i bostader vilket gor att Ostlanken bedéms
ge sma till mattliga negativa konsekvenser med avseende pa buller
for delstrackan.

Vibrationer

Ostlanken bedoms ha liten paverkan pa bostader inom delstrackan
Sillekrog-Sjosa. Berdknad komfortvibration for dvriga byggnader
inom 110 meters avstand fran spar understiger

riktviardet pa 0,4 mm/s vigd RMS. Inga byggnader bedoms bli
bertrda av stomljud under driftskede eftersom inga jarnvagstunnlar
finns pa delstrackan.

Luft

Den nya stambanan kommer inte att passera i direkt anslutning till
tiat bebyggelse inom den delstrickan Sillekrog—Sjosa, och darfor

ar slitagepartiklar och uppvirvling fran jarnvagen inte ett problem
inom planen. Ostlanken beddms generellt inte orsaka luftférore-
ningar 6ver nedre grans for NO; eller PMio, da utslappen fran tagtra-
fiken inte sker i direkt anslutning till E4 vid bebyggda omraden, och
haltbidraget fran tagtrafiken ar litet.

Elektromagnetiska falt

Da den nya stambanan passerar genom glest befolkade omraden pa
delstrackan bedoms omradets kanslighet for paverkan liten. Inga
bostadshus ligger inom 25 meters avstand fran banmitt och effek-
ter och konsekvenser av elektromagnetiska félt bedéms darfor vid
utbyggnadsalternativet som sma.

Befolkning och hélsa

I relation till Ostlankens storlek bedéms det antal boende som
paverkas mycket negativt vara fa pa denna delstracka. Dock bedéms
Ostlanken innebéra vissa negativa konsekvenser pa tillgangligheten
i vissa omraden, da barridreffekten 6kar med utbyggnadsalternati-
vet. I de fa bostdderna som finns kan boende uppleva storningar el-
ler oro som harror fran buller, visuella dndringar pa miljon, inlésen
av byggnader, trafik, omlaggningar av viagar och bade tillfallig och
permanent minskning av tillgang till naturen.

Mark, vatten och resurshushallning

Grundvatten

Pa delstrackan finns en utpekad grundvattenforekomst, vilket

ar Rogstafaltet som beddms ha mycket hogt varde da det forser
Tystberga samhélle med dricksvatten. Grundvattenférekomsten
omfattas av MKN och delar av den ligger innanfor ett vattenskydds-
omrade med skyddsforeskrifter. Utbyggnadsalternativet bedéms
kunna orsaka minskad tillrinning till grundvattenférekomsten. Med
anledning av detta planeras aterinfiltration av dag- och dranvatten i
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driftskedet till vattenforekomsten, vilket bedoms leda till att risken
for permanent paverkan pa forekomstens kvantitativa status blir
forsumbar. Risken for fororening av grundvattenforekomsten ar
storst under byggskedet men beddms kunna hanteras genom rele-
vanta skyddsatgéarder.

Ytvatten

De flesta vattendrag som paverkas pa delstrackan dr mindre vatten-
drag och 6ppna akerdiken med sma varden. Det storsta vattendraget
ar Bjorksundsbicken, som omfattas av miljokvalitetsnormer och
som passeras pa bro. En del omgravningar av diken och vattendrag
kommer att ske for att anpassas till anldggningen. De flesta
vattendrag som paverkas har inga storre virden, med undantag for
en back i Skogsbo, som har hoga naturvarden kopplade till botten-
fauna. Pa flera stillen dar omgravningar sker paverkar Ostldnken
markavvattningsforetag. Paverkan pa floden i passerade vattendrag
bedoms bli liten, da alla kulvertar som anlaggs ar 6verdimensione-
rade. Uttersjon paverkas genom att utfylinad langs med sjons norra
strand sker, men virdena i sjon bedoms som sma.

Jord

Under arbetet med jarnvagsplanen tas ett forslag till 16sning pa for-
starkningsatgarder fram. Dessa atgarder faststélls inte i jarnvéagspla-
nen, men de markomraden som krévs for att genomfora foreslagna
forstarkningsatgarder regleras i planen. Inga omraden har identi-
fierats dar det geotekniskt bedomts vara direkt olampligt att bygga.
Inom vissa omraden langs delstrackan har det dock konstaterats
stora jorddjup, till exempel runt Bjorksundsbiacken som gar nerien
ravin 6ster om den nya stambanan. Ett omrade med skredrisk finns
ocksa sydvast om Holmsjon. Inom omraden med sattningsbenégen
jord utfors markforstarkning av djupstabilisering med kalkcement-
pelare, oftast i kombination med tryckbankar.

Provtagning av jord och grundvatten har utforts i anslutning till
planerad sparlinje i den aldre grustékten i Tystberga. | omradet har
det ocksa funnits en bangard dar kompletterande prover kommer
att tas. Inga potentiellt fororenade objekt med hog riskklass
identifierats i narheten av sparlinjen samt att de prover som tagits

i Tystberga samtliga visar pa halter under kanslig markanvandning
(KM).

Risken for spridning av markfororeningar bedoms vara lag, da
fororenade massor kommer att tas om hand och transporteras till
lamplig avfallsanléaggning.

Risk for 6versvamning

Ostlanken skapar en barriar vilket innebar en paverkan pa vatten-
drag och ytlig avrinning. Vattenavrinning och avdelning kommer
ske pa ett annat satt jamfort med nollalternativet och nya omraden
som saknar naturliga avledningsmajligheter 6ver markytan eller
genom vattendrag kan uppsta, och som diarmed ar kinsliga for 6ver-

svadmning. Inom Ostlankens projektering har I16pande bedémningar
gjorts om den nya stambanan kan komma att paverka befintliga
vattendrag, diken och vattenvigar, och och hur risk fér hoga floden
och 6versvamning maste hanteras.

Pa de platser dar det finns en risk att Ostlanken skir av den natur-
liga avrinningen fran den omgivande terrangen pa ett sddant satt att
det kan ge upphov till en 6versvimningsrisk, placeras en tviargaende
kulvert dar vattnet kan passera. Pa de platser dar ett vattendrag
passeras och det finns risk for 6versvimning dimensioneras kulver-
ten efter virsta mojliga scenario. Vid de passager som kraver storre
trumma an 2 m diameter gors en bro. De omraden som riskerar att
drabbas av 6versvamning i utbyggnadsalternativet bestar framfor
allt av aker- och betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas.

Hushallning med naturresurser

Ostlanken paverkar brukande av jord- och skogsmark framfor allt
genom permanent markansprak och barriarverkan genom frag-
mentering av marker till mindre och mer svarbrukade omraden.
Atkomst till de allra flesta berérda omriden kommer att sikerstillas
pa olika sétt, genom passager, atgarder pa allménna vagar i enlig-
het med jarnvagsplanen eller genom att avtala med fastighetsagare
om etablering av enskilda viagar. Mojligheterna till jakt och fiske
bedoms inte paverkas av Ost-lanken. Mdjligheterna till jakt bedoms
inte paverkas i nagon storre omfattning da barriaren i landskapet
for vilt och jagare att ta sig forbi finns till stor del redan i form av
E4. Genom att beakta viltpassager pa E4 i planeringen av Ostlanken
minimeras den tillkommande barriareffekten. Brunnar for enskild
vattenforsorjning kan komma att paverkas av Ostlanken saval
fysiskt av anlaggningen och genom minskat vattenuttag till foljd av
en grundvattenavsankning. Anlaggningen kommer att konstrueras
och byggas pa ett sddant satt att viktiga grundvattenresurser som
Rogstafaltets grundvattenférekomst inte utsattas for nagon
permanent paverkan. Det bergmaterial som tas ut i projektet kan till
storsta del anvandas inom anlaggningen.

Risk och sakerhet

For den aktuella delstrackan bedoms riskerna med saval
utbyggnadsalternativet baserat pa lag sannolikhet for olyckor och fa
skyddsobjekt. De sikerhetsmal som kunnat verifieras i detta skede
kommer att uppnas for den nya stambanan.

Betraffande plankorsningsolyckor och personpakorningar innebar
ny stambana en begransning av dessa risker genom stéangsling
utmed hela banan och genom att alla korsningar utfors planskilda.

Byggskedets miljokonsekvenser

Buller- och vibrationsstérningar

Utmed hela Ostlankens strackning kommer bullrande arbeten i
form av schaktarbeten, palning och spontning att utforas. Inom ett
omrade av 500 meter kan bullrande arbetsmoment fran exempel-



vis spontning och borrning i berg ge ekvivalenta ljudnivaer éver 60
dBA under kortare tidsperioder. Aven markvibrationer kan orsakas
av dessa aktiviteter. Omraden med risk for buller- och vibrations-
storningar under langre perioder ar exempelvis vid stora bergskar-
ningar dar det forekommer krossverksamhet. Beroende pa placering
av krossverksamheten samt arbetstider kan bullerskyddsatgarder
komma att behdvas for att klara gallande riktvarden.

Luftkvalitet

Under byggtiden kan det férvantas en temporar forsdmring av luft-
kvaliteten lokalt kring utbyggnaden av den nya stambanan, som kan
orsakas av damning och transport inom och utom arbetsplatsen.

Damning skulle kunna uppsta i entreprenaden vid krossning, hante-
ring av jord- och stenmassor samt trafik pa transportviigar. Atgirder
for dammbindning i form av exempelvis bevattning kan kravas for
att undvika storning utanfor arbetsomradet.

Risker

Byggandet av ny stambana Sillekrog—Sjosa ar ett stort och komplext
byggprojekt som kommer att innebara risker for saval byggpersonal
som for omgivning. En oversikt dver de aktiviteter som kan inne-
béara sarskilda risker samt de generella risker som beddmts som
mest vasentliga att beakta i ett tidigt skede ges nedan. Dessutom
redovisas exempel pa atgiarder som kommer att vara viasentliga for
att hantera dessa risker. | fortsatta projekteringsfaser fram till och
med byggnation kommer allt mer detaljerade byggriskanalyser samt
handlingsprogram, tekniska kontrollprogram och arbetsmiljéplaner
for att hantera dessa risker att tas fram.

Vattenhantering

Under byggskedet finns generellt risk for temporar grumling, min-
dre till medelstora utslapp av fororeningar och mindre forandringar
i flodesmonster till yt- och grundvatten. Under byggskedet planeras
fordrgjnings- och reningsanlaggningar (framst dammar) for att om-
héanderta lanshéallnings-, process- och dagvatten.

Mark och resurshushallning

Byggande av jarnvéagen ger upphov till stora volymer massor som
bade hanteras i linjen for uppbyggnad av anlaggning och
transporter till externa mottagare. En optimerad masshantering
med val planerad ateranvandning av massor och minskade trans-
porter ar avgorande for att minska belastning pa naturresurser och
klimat. Uppbyggnad av bankroppen beddms kunna ske uteslutande
av bergmaterial som hanteras i linjen. I regel hanteras dessa berg-
massor lokalt inom ett arbetsomrade begransat till nagra kilometer
fran krossningsplatsen. Vissa ytor kommer att nyttjas tillfalligt
under byggtiden for exempelvis uppstallning av bodar och maski-
ner. Den tillfalligt nyttjade marken kommer sa langt som mgjligt att
aterstallas till ursprungligt skick.

Landskapets varden

Under byggskedet kommer kultur- och naturmiljé i anslutning till
planerad anldggning att paverkas av buller och storningar, som
beddms medféra en tidsbegransad forsamring av miljons upplev-
elsevarden. | samband med transporter maste man beakta risken for
permanent skada pa de fornlamningar som ligger utmed det vagnat
som kommer att nyttjas. Naturviarden paverkas under byggskedet
genom att naturmark pa vissa platser tas i ansprak och bebyggs till-
falligt samt att miljon stors genom buller, ingrepp eller forandrade
grundvattenférhallanden. Rekreationsytor varierar i attraktivitet
och anvandbarhet beroende pa faktorer som storlek och tillganglig-
het, innehall och karaktiar samt upplevelsevarden. Sérmlandsleden
kommer behéva dras om pa strackan da den nya véagen inte bedoms
vara lamplig som vandringsled under byggtiden, eftersom den kom-
mer anviandas av tung trafik.

Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som berdrs ar miljokvalitetsnormerna for
yt- och grundvatten, da vattendraget Bjorksundsbéacken och grund-
vattenforekomsten Rogstafiltet finns pa delstrackan.
Miljokvalitetsnormen for vatten ger en indikation om miljostatusen
i vattendrag och grundvattenmagasin. De férekomster som omfattas
av miljokvalitetsnormer betecknas som vattenforekomster. Statu-
sen faststills av myndigheter och finns redovisad avseende olika
kvalitetsfaktorer och parametrar. Verksamheter far inte medfora att
miljokvalitetsnormen aventyras eller att kvalitetsfaktorer férsamras.
Ostlanken bedoms inte medfora en forsamring av ytvattenstatusen,
da Ostldanken passerar Bjorksundsbédcken pa bro, och brostoden
anlaggs utanfor vattenomradet. Gallande grundvattenstatus bedéms
den fardiga anlaggningen kunna utforas sa att det inte uppkommer
betydande forsamring av kvantitativ eller kemisk status, da riskerna
for fororening i samband med jarnvagsolyckor &r sma da ingen
godstrafik kommer att ske pa den nya stambanan.

Klimat och energieffektivisering

Storst utslapp av viaxthusgaser kommer att ske under byggskedet
jamfort med under utbyggnadsalternativet. Utslappen kommer
framst fran materialen betongstal och kalkcementpelare som ar
en stor del av en jarnvéagsanlaggning. Ett Iopande arbete med att
minska anlaggningens klimatpaverkan pagar.

En effektiviseringsatgard med stor betydelse for klimatemissionerna
ar en effektiv masshantering. Inom designarbetet inom delstrécka
har stravan varit att ateranvanda jordmassor som schaktas ur vid
skarning for anlaggning av tryckbankar. Tryckbankar innebar i sam-
manhanget lagre koldioxidutslapp. I de fall andra forstarkningsat-
garder blir aktuella 6kar koldioxidbelastningen.

Fortsatt arbete

Nar jarnvagsplanens MKB fardigstallts skickas den for begidran om
godkannande till lansstyrelsen, tillsammans med planforslaget och
tillhorande dokumentation fran samradsprocessen. Nar MKB:n har
godkants av lansstyrelsen, uppdateras jarnvagsplanen med tillho-
rande dokument till status granskningshandling, det vill saga ett
fardigt planforslag. Granskningen av planforslaget kungors genom
information i dagstidning eller ortstidning. Remisser med planfor-
slaget skickas till berorda kommuner, myndigheter, fastighetsigare
och andra aktorer som blir sarskilt berdrda av jarnvagsplanen.

Efter granskningen sammanstélls och kommenteras alla gransk-
ningssynpunkter i ett granskningsutlatande. Justeringar av planen
gors utifran inkomna synpunkter. Om justeringarna ar betydande
kan ett nytt granskningsférfarande och ett nytt godkénnande av
MKB kravas. Darefter skickas handlingarna till lansstyrelsen med
begaran om yttrande om planen. I lansstyrelsens yttrande framgar
om de tillstyrker planen eller ej. Nar lansstyrelsen har tillstyrkt
planen skickas den pa faststillelseprovning hos Trafikverket. Efter
Trafikverkets faststillande och en 6verklagandetid vinner jarnvags-
planen laga kraft.

Med utgdngspunkt i jarnvagsplanen tas en bygghandling fram for
anlaggningen. Den innehaller framst tekniska beskrivningar med
krav som géller véagens eller jarnvagens funktion. Bygghandlingen
fungerar som underlag for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder, som har identifierats bland
annat under arbetet med MKB. Nar bygghandlingen ar framtagen
kan byggnation paborjas. Andra prévningar och planer kan dock bli
aktuella innan planen kan genomforas. Provning sker framst mot 9
och 11 kap. miljobalken, men dven provning mot kulturmiljolagen
och plan- och bygglagen kan vara aktuella.

Uppfdljning och kontroll

En viktig del i arbetet med Ostlanken &ar att félja upp och kontrol-
lera skydds- och forsiktighetsatgarder for att minska risken for
miljokonsekvenser och skador. Syftet med miljouppfdljning &r att
kontrollera att tillstandsvillkor samt externa och interna miljokrav
och atgarder foljs. Miljosakring ar ett hjalpmedel for att systema-
tiskt hantera och dokumentera miljoaspekter som uppkommer i
samband med projekteringen. En lista med kontrollpunkter stodjer
projektet att leva upp till lagkrav, uppna en god miljéanpassning
samt minimera negativa konsekvenser. Denna gas regelbundet
igenom och kan leda till fordjupade utredningar, att krav kan
behdéva inarbetas i bygghandling och under byggskedet sékrar
mallen att atgarder genomfors. Miljoaspekter kopplade till miljosak-
ringen dr grundvatten, geoteknik, buller och vibrationer, ytvatten
samt att hansyn tas till 6vrig naturmiljo och kulturmiljo.
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Medverkande

Denna miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan har tagits fram
genom samarbete mellan flera experter inom olika teknikomraden.
Ansvariga personer har den utbildning och erfarenhet som behdvs
for att processen med framtagande av férutsattningar, miljobedom-
ningar och den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen ska uppfylla
miljobalkens krav. Sammantaget innebér det att kompetenskravet i
6 kapitlet miljobalken ar uppfylit.

Nedan namnges ansvarig for respektive samomrade i miljokon-
sekvensbeskrivningsprocessen. Utover dessa har ytterligare expertis
anvants for att utreda sakfragor. Nedan presenteras nyckelkompe-
tenser som deltagit i framtagande av underlag, beskrivningar och
bedémningar inom respektive sakfraga.

Konsortiet COWI/Systra

MKB-samordnare

Miljoansvarig for Ostlanken genom Nykopings kommun, Strackorna
Sillekrog—Sjosa, Sjosa—Skavsta, Skavsta—Stavsjo, och Bibana
Nykoping: Susanne Mannerstrale, Golder Associates. Landskaps-
arkitekt MSA med 25 ars erfarenhet som konsult inom miljokon-
sekvensbeskrivningar for vag- och jarnvagsprojekt. Susanne har

en bred erfarenhet inom miljé och gestaltning for alla skeden fran
tidiga utredningar till byggskedet.

Huvudredaktdr for MKB Jarnvagsplan delstracka Sillekrog—Sjosa:
Anna-Karin Bjorsne, COWI AB. Disputerad miljovetare och biogeo-
kemist med erfarenhet av MKB for plan- och tillstandséarenden.

Stads- och landskapsbild
Ansvarig landskapsbild MKB:

T o m december 2020: Stina Bodelius, COWI AB. Landskapsarki-
tekt med 8 ars erfarenhet som varav 5 inom infrastrukturprojekt
bade som konsult och inom kommun, vilket inkluderar erfarenhet
av analys, utredning och gestaltning i tidiga skeden och utover det
tekniksamordning.

Fr o m januari 2021: Emelie Hansén, COWI AB. Landskapsarkitekt
LAR/MSA med 4 ars erfarenhet som konsult inom infrastrukturpro-
jekt. Detta inkluderar erfarenhet av analys, utredning och gestalt-
ning i tidiga skeden.

Kulturmiljo
Ansvarig kulturmilj6: Anna-Karin Bjorsne, se ovan.

Bedomningar av paverkan av intrang i kulturmiljéer, samt teknik-

granskning av kulturmiljokapitlet i MKB &r gjord av Helena Fenno
och Mia Bjorckebaum, KMV forum. Helena ar arkeolog med mer dn
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25 ars erfarenhet fran savail fialtarbete som statlig, kommunal och
privat tjanst inom kulturmiljéarbete. Mia &r kulturmiljévetare med
drygt 25 ars erfarenhet fran kulturarvssektorn, infrastruktur- och
samhallsplaneringssektorerna.

Naturmiljo

Ansvarig naturmiljo: Jesper Scharin. Teknikansvarig for naturmiljo.
Ekolog med bred erfarenhet inom naturmiljo. Har tidigare arbetet
med naturmiljéutredningar och MKB for infrastrukturprojekt, de-
taljplaner, tillstdndsidrenden och miljocertifiering.

Rekreation och friluftsliv, befolkning och levnadsvillkor,
barnkonsekvensanalys
Ansvarig rekreation och friluftsliv: Anna-Karin Bjorsne, se ovan

Ansvarig barnkonsekvensanalys: Stina Svird, COWI AB. Civilin-
genjor inom vég- och vattenbyggnad. Har fyra ars erfarenhet av att
arbeta som konsult inom samhéllsplanering och infrastruktur. Har
arbetat i flera vig- och jarnvagsplaner samt med fragor rorande
social hallbarhet.

Buller och vibrationer

Ansvarig akustik: Louise Rebien Villefrance, COWI AB. Byggnads-
ingenjor med 25 ars erfarenhet. Har bred erfarenhet av arbete med
akustik och buller och har varit med i manga infrastrukturprojekt.
Har varit teknikansvarig i flera infrastrukturprojekt i bAide Danmark
och Sverige fran inledande faser till byggnation.

Ansvarig vibrationer: Mehdi Bahrekazemi, Golder Associates. Tek-
nologie Doktor inom &mnet jord- och bergmekanik med inriktning
pa taginducerade markvibrationer. Har arbetat i mer &n 15 ar som
konsult inom stora infrastrukturprojekt.

Risk och sakerhet
Ansvarig Risk och sakerhet:

T o m augusti 2020: Anette Marelod, COWI AB

Fr o m september 2020: Rosie Kval, Brandskyddslaget. Civilingen-
jor Lantmateri/Environmental Engineering med 20 ars erfarenhet
av arbete med riskfragor i stadsbyggnads- och infrastrukturprojekt.
Har arbetat med riskhantering i olika skeden fran markforvarv till
fardigstéalld plan for mindre detaljplaner till omfattande infrastruk-
tur- oh stadsbyggnadsprojekt.

Vatten

Ansvarig grundvatten: Niclas Bockgard, Golder Associates. Tekni-
kansvarig for Hydrogeologi inom Ostlanken delprojekt Nykoping,
strackan Sillekrog—Sjosa. Doktorsexamen i hydrologi med inrikt-

ning mot grundvatten. 16 ars arbetslivserfarenhet inom hydrogeo-
logi varav drygt 12 ar som konsult inom huvudsakligen sektorerna

infrastruktur och stadsbyggnad, gruv- och kirnavfall, ofta i till-
standsarenden av olika slag.

Ansvarig ytvatten och MKN: Maria Florberger, Golder Associates.
Ekotoxikolog och doktorsexamen i Miljovetenskap med 19 ars erfa-
renhet som miljokonsult inom riskbedémning.

Ansvarig 6versvamningsrisker: Klaus Munch Bundgaard, COWI AB.
VA-ingenjor med 13 ars erfarenhet. Klaus har lang erfarenhet av

att arbeta med VA och hantering av ytvatten i infrastrukrturprojekt
i alla projektfaser fran start till slut. Har varit teknikansvarig och
disciplinledare pa flera sméa och stora infrastrukturprojekt i bade
Danmark och Sverige.

Naturresurser
Ansvarig areella naringar: Anna-Karin Bjorsne, se ovan

Mark och jord

Geoteknik: Michael Lindberg, COWI AB. Funktionsansvarig for
Geoteknik inom Ostlanken delprojekt Nykoping. Kvartirgeolog och
geotekniker med mer an 30 ars erfarenhet som konsult inom i alla
skeden av anlaggnings- och infrastrukturprojekt fran tidiga utred-
ningar till byggskedet.

Berg: Peter Danielsson, Bergab. Teknikansvarig for Bergteknik inom
Ostlanken delprojekt Nykoping. Berggrundsgeolog med mer an 30-
ars erfarenhet som konsult inom bergteknik i alla skeden av infra-
strukturprojekt fran tidiga utredningar till byggskedet.

Fororenad mark: Katarina Gyllenberg, Golder Associates. Teknik-
omradesansvarig markmilj6 och ekotoxikolog med ca 15 ars erfaren-
het som konsult inom férorenade omraden. Har bred erfarenhet av
arbete med férorenad mark fran tidiga skeden till byggskede.

Klimat

Ansvarig for det systematiska klimatarbetet samt uppfoljning av
héllbarhetsmal inom OLP3, Mats Ivarsson, COWI AB. Samhillseko-
nom och fysisk oceanograf med 23 ars erfarenhet inom konsultverk-
samhet och statliga miljomyndigheter. Mats har en bred erfarenhet
av samhallsekonomisk analys och hallbarhetsbedémningar inom
miljoomradet, men ockséa fran tidiga skeden i byggande av infra-
struktur.

Geografiskt informationssystem

Ansvarig GIS och kartor: Anders L Olsson, COWI AB. Civilingenjor
Samhallsbyggnadsteknik med inriktning mot geografisk informa-
tionsteknik. Anders har bred erfarenhet inom geografisk informa-
tion efter att ha arbetet inom statlig, kommunal och privat sektor i
ca 20 ar. Som konsult har han arbetet mycket med geografisk infor-
mation och kartor till MKB for tillstdndsarenden.
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Jonas Nimfelt, projektledare for Ostlanken delprojekt Nykoping

Camilla Hedenstedt, delprojektledare for Ostlanken delprojekt
Nykoping

Goran Gruber, specialist kulturmiljo, Ostlanken

Asa Burman, miljospecialist Ostlinken

Maria Stormark, miljospecialist naturmiljo Ostlanken
Margareta Kellinge, miljospecialist Ostlanken

Patrik Hult, riskspecialist, Ostlanken
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1 OSTLANKEN

1.1 INTRODUKTION TILL PROJEKTET

Trafikverket har i uppdrag att planera for en ny stambana.

Vart transportsystem behdver standigt utvecklas och forbattras. Ett
utvecklingsomrade ar jarnvagen dar vi ser att jarnvagens kapacitet
inte racker till. Samtidigt 6kar antalet resenérer, fler tigoperatorer
vill kbra tag, och stérre mangder gods ska transporteras.

Ostlanken &r en del av en nya stambanor for snabba persontag

fran Stockholm till Goéteborg och Malma, via Linképing och Jon-
képing, se Figur 1-1. Ostlanken utgor en forsta utbyggnadsetapp av
de nya stambanorna som ska forbinda Stockholm med Goteborg
och Malmo. Vid Jéarna ansluter Ostlanken till Vastra stambanan
mot Stockholm. I Norrkdping och Linkdping ansluter Ostléanken till
Sodra stambanan for resor till Malmo och Jonkoping. Fran Linko-
ping kommer tagen att fortsatta pa Sodra stambanan mot Malmo
fram tills att det finns ny stambana utbyggd séderut.

Med Ostlanken tas det forsta steget mot nya stambanor i Sverige.

STOCKHOLM

JARNA

LINKOPING

GOTEBORG @™ am@
BORAS

HASSLEHOLM
L

'LUND
MALMO

Figur 1-1. Ostlanken, en del av nya stambanor mellan Stockholm, Goéteborg

SAMRADSUNDERLAG

Ostlanken ar en 160 km lang dubbelsparig jarnvag mellan Jarna och
Linkoping, se Figur 1-2. Ostlanken beraknas vara fardig mellan ar
2033 och 2035. Ostlanken gar genom fem kommuner: Sodertélje,
Trosa, Nykoping, Norrkoping och Linkdping. Den ar en viktig faktor
for hur staderna och kommunerna kommer att utvecklas. Oversikts-
planerna for respektive kommuner stédjer utbyggnaden av Ostlan-
ken. Den befintliga Nykopingsbanan mellan Jirna och Aby bibehalls
och upplats i huvudsak for godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Ostlanken gar genom tre lan: Stockholm, Sédermanland och
Ostergétland. Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnharad, Skav-
sta, Nykoping, Norrkoping och Link6ping, se figur nedan. Vid Skav-
sta och Nykoping byggs en bibana som forbinder Skavsta flygplats
och centrala Nykoping med den nya stambanan.

De snabba persontagen kommer att stanna i Norrkoping och Lin-
koping. Regionaltagen kommer att stanna pa alla stationer. Nar de
snabba persontagen flyttas till Ostldnken blir det mer plats for gods-
tag och regional persontrafik pa Sodra och Vistra stambanan (de
befintliga stambanorna). Det ger dven forbéattrade mojligheter till
omledning av trafiken, sa att jarnviagssystemet blir mindre sérbart.

Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnvagsplaner med tillhérande
miljokon-sekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:

» Gerstaberg-Langsjon, Sodertalje kommun, Stockholms lan
e Langsjon-Sillekrog, Trosa kommun, Sédermanlands lan

e Sillekrog-Sjosa, Nykdpings kommun, S6dermanlands lan

Stockhol
Sodertalje

°
De sexton férsta milen av
en ny generation jarnvag mellan
Stockholm, Géteborg och Malmé

Jarna

¥

Vagnharad
Skavsta resecentrum

resecentrum

MNykiping
resecentrum
Norrképing

resecentrum

Linkdping
resecentrum

Figur 1-2. Ostlankens planerade strackning.

e Sjosa-Skavsta, Nykopings kommun, S6dermanlands lan
e Skavsta-Stavsjo, Nykopings kommun, Sédermanlands lan
* Bibana Nykoping, Nykopings kommun, Sddermanlands l&an

* Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, Sédermanlands
lan

« Stavsjo-Loddby, Norrképings kommun, Ostergétlands 1an
» Loddby-Klinga, Norrképings kommun, Ostergétlands lan
« Klinga-Backeby, Norrkdpings kommun, Ostergotlands lan
« Backeby-Tallboda, Linkdpings kommun, Ostergétlands lan

En lokaliseringsutredning infor kommande jarnvagsplan inom
Linkopings centrala delar ar paborjad och kan komma att paverka
omfattning av jarnvagsplanen Backeby-Tallboda. Namnet pa denna
jarnvéagsplan &r inte bestamt annu.

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for
Sillekrog—Sjosa.

1.2 BAKGRUND OCH BEHOV

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029,
vilken faststélldes av regeringen i juni 2018.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna
Stockholm, Géteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ till
flyg. Redan idag ar Sodra stambanan mellan Norrkoping och Linko-
ping, samt Véastra stambanan pa strackan Katrineholm—Flen—Jarna,
hért belastade med trafik. Den hoga belastningen innebar forlangda
restider till f6ljd av exempelvis hastighetsnedséattningar och
underhallsarbeten. Det rader ocksa storre risk for storningar som
kan medfora ytterligare forlangda restider samt att aterstallnings-
tiden, det vill sdga tiden det tar tills trafiken ater foljer tidtabellen,
blir 1ang. Den tita trafiken medfor dven svarigheter att utfora storre
underhallsatgirder som kraver att jairnvagen ar fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Malardalen utvecklas
och vaxer 6kar behovet av persontransporter for bade arbets- och
fritidsresor. Efterfrdgan pa tagresor ar redan idag storre an utbudet.
P& grund av den redan hoga trafikbelastningen ar det idag inte moj-
ligt att sétta in fler tag pa de tider nar efterfragan pa tagresor ar som
storst, utan att férlanga restiderna.



I dagsldget hammas utveckling av tagtrafiken och dirmed aven en
overgang till ett mer miljéanpassat och hallbart resande.

1.3 RESTIDER OCH TRAFIKERING

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrképing kan idag ga antingen
via Katrineholm eller pa Nykopingsbanan via Nykoping. Soder om
Norrkoping fortsatter tagen pa Sodra stambanan mot Linkdping
och Malmao. Vastra och Sodra stambanan ar viktiga strak for bade
nationell och internationell tagtrafik liksom for regional och lokal
tagtrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilome-
ter i timmen. Néar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en
timme med de snabba regionaltagen mellan Stockholm och Linko-
ping. Darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsre-
gion.

Nar hela systemet for nya stambanor ar fullt utbyggt forkortas res-
tiderna aven pa strackorna Stockholm—-Go6teborg (2 timmar och 8
minuter) och Stockholm—Malmo (2 timmar och 35 minuter) vilket
knyter Sveriges tre storsta stader narmare varandra.

Nar den nya stambanan tas i bruk kommer den att vara tillganglig
for 18 timmars sammanhingande trafik varje dygn aret om. Tiderna
kan variera men normalt trafikeras den klockan 06:00—24:00. Sex
timmar per dygn ska banan vara tillganglig for underhall.

1.4 TIDPLAN

Ostlanken planeras med successiv byggstart under aren 2017—2034
och beréknas vara fardig ar 2035, se Figur 1-3. Oppet hus for all-
manheten for jarnvagsplanen Sillekrog—Sjosa kommer att hallas
under varen 2021. Nar miljokonsekvensbeskrivningen ar klar ska
den godkannas av Lansstyrelsen i Sddermanlands lan, se Figur 1-4.
Efter lansstyrelsens godkannande tas en granskningshandling fram.
Jarnvagsplanen planeras att stallas ut for granskning under hdsten
2022 for att darefter faststéallas under varen 2023. Byggstart berak-
nas preliminart till ndgon gang under 2025.

1.5 PLANLAGGNINGSPROCESSEN

Ett jarnvags - eller vagprojekt ska planeras enligt en sarskild plan-
laggningsprocess som styrs av lagen om byggande av jarnvag och
vaglagen tillsammans med tillhérande férordningar. Processen
leder slutligen fram till en jarnvéagsplan eller en véagplan. Parallellt
tillampas miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljélagen och
ytterligare ett flertal forfattningar. Bestimmelser om miljokon-
sekvensbeskrivningar finns i 6 kap. miljobalken och i lagen om byg-
gande av jarnvag samt vaglagen. Miljobalkens sjatte kapitel andra-
des den 1 januari 2018.

Da planeringen av Ostlanken har pagatt under en lang tid har pro-
cessen som foregatt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstift-
ning. Det innebar att forstudie och jarnvagsutredning tagits fram,
vilket motsvaras av de tva forsta skedena, samradsunderlag respek-
tive samradshandling — framtagning av alternativa lokaliseringar,
i Figur 1-4.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller vagen
ska byggas. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram un-
derlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrel-
sen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en betydande
miljopaverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
till jarnvags- eller vagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen &r i gransknings-
skedet och halls tillganglig for granskning. Samraden ska belysa
jarnvégens lokalisering, utformning och miljopaverkan. Synpunk-
terna som kommer in under samraden sammanstalls i en samrads-

Ostlankens tidplan

PLANERINGSARBETE

2001-2010

2014-2023
Vi arbetar med jarnvagsplaner, systemhandlingar,
arkeologiska undersokningar, miljokonsekvens-
analyser, tillstandsprévningar, planliggning och

Forstudie och
jarnvagsutredning

Vi samrader och provar forslag till
jarnvagsplaner med narboende,

redogorelse.

Projekt Ostlanken innebar paverkan pa befintliga vagar. Ombyggna-
den av allmé@nna vagar for att mojliggora Ostlanken regleras enligt
véaglagen i jarnvagsplanen.

I Figur 1-6 framgar de dokument som tas fram inom planprocessen,
varav denna miljokonsekvensbeskrivning ar ett underlag till plan-
kartan som blir juridiskt bindande.

1.6 TIDIGARE UTREDNINGAR
OCH BESLUT

1.6.1 FORSTUDIE

En forstudie genomfordes under ar 2002—2003 av Nykoping-Ostgo-
talanken AB och omfattade strackan Jarna—Linkoping. | forstudien
analyserades ett antal alternativa korridorer vilket resulterade i tre
korridorer som utreddes djupare i Jarnvagsutredning Ostlanken.

2016-2022 2019-2025

Beslut om miljodomar och
behov av marklosen

faltarbeten

Kardonbanan
Norrkoping

Godsbangarden
Norrkoping

naringsliv och myndigheter

BYGGSTART TRAFIKSTART

2017 2020-2021

2021-2022 2024-2034 2035

Tagen kan borja
rulla

Nykopings

Ny stambana
resecentrum

Figur 1-3. Ostléankens tidplan

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

f f

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringes val
betydande miljépaverkan av alternativ

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. tillatlighets-
prévning

SAMRAD

Framtagning
av planforslag
samt ev MKB

Lansstyrelsens:

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Faststéllelse

Kungdrande och granskning

f

. Lansstyrelsens yttrande
godkénnande @ (tillstyrkande)

avev MKB &

[ R R R R R P R N N R

Figur 1-4. Planlaggningsprocessen for jarnvagar och vagar. Jarnvagsplanen har olika status under processens gang. Projekt Ostlanken gick 6ver till den nya planlaggningsprocessen fran och

med tillatlighetsprévningen.

SAMRADSUNDERLAG
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1.6.2 BESLUT OM BETYDANDE
MILJOPAVERKAN

Lansstyrelsen i Sddermanlands lan var sammanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade 2002-10-09 att projektet Ostlanken kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med For-
studie Ostlanken som underlag.

Lansstyrelsen patalar att Ostlanken kommer att passera eller ga
igenom ett flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och
friluftsliv sdsom naturreservat, Natura 2000-omraden och omraden
med stora forekomster av fornlamningar. Aven byar, mindre sam-
hallen samt storre och mindre tatorter kommer att paverkas genom
barriareffekter, buller och vibrationer.

Lansstyrelsen i Stockholm kompletterade detta beslut 12 april 2019
avseende denna jarnvagsplan sa att beslutet om betydande miljo-
paverkan aven innefattar allmanna vagar som eventuellt byggs om.
Trafikverket har upprattat och samratt ett kompletterande underlag
som ligger till grund for beslutet.

1.6.3 JARNVAGSUTREDNING,
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004—2010.
Jarnvagsutredningen utférdes som en gemensam del for hela Ost-
lanken och en avsnittsutredning for strackan Jarna—Norrkoping
(Banverket, 2010) respektive strackan Norrkoping—Linkoping
(Trafikverket, 2010). Till varje avsnittsutredning upprattades en
miljokonsekvensbeskrivning som godkandes av lansstyrelserna ar
2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, &ndamal, gemensamma
forutsattningar samt samlad nytta och utvardering mot transport-
politiska méal. Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika
forutsiattningar, analys av trafiksystem, genomforbara alternativ och
jamforelse mellan korridoralternativen.

Jarna—Norrkoping

Jarnvagsutredningen for strackan Jarna-Norrkoping (Loddby)
grundar sig pa de tre korridorerna fran forstudien, se Figur 1-5.

Bla korridor avfardades inledningsvis och utredningen fokuserade
framst pa rod korridor och gron korridor. Det alternativ som an-
sags mest fordelaktigt var rod korridor, som i grova drag foljer vag
E4. Jarnvagen kunde dock inte folja motorvagen annat an pa korta
strackor, pa grund av geometriska krav. Pa delen mellan Stavsjo
och Loddby lag korridoren norr om E4 och korsade motorvéagen och
sodra stambanan strax sydost om Aby.
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Norrkdéping—Linkdping
Aven for jirnvigsutredningen Norrkdping (Loddby)-Linképing C 13g
de tre korridorerna fran forstudien till grund.

Pa strackan Loddby-Béackeby forordades bla korridor som beddm-
des ge bast restid och likvardig, eller mindre, paverkan pa omgiv-
ningen jamfort med ovriga korridorer. Pa strackan Backeby-Linko-
ping C forordades rod korridor da den var samhallsekonomiskt mer
fordelaktig an grén och bla korridor.

1.6.4 TILLATLIGHETSPROVNING

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stdd av 17 kap. 3 § mil-
jobalken att tillatligheten av Ostlanken ska prévas enligt 17 kap. mil-
jobalken. Den 7 juni 2018 fattade regeringen beslut om tillatlighet
att bygga Ostlanken inom den av Trafikverket forordade korridoren
(dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16). Linkopings
centrala delar har inte ingatt i tillatlighetsprévningen.

For tillatligheten géller elva villkor, varav sju ar generella villkor (1,
5,7, 8, 9,10 och 11) och fyra stycken ar platsspecifika villkor (2, 3,

NORRKOPING
7 ﬁackeby

LINKOPING

Figur 1-5. Utredda korridorer for Ostlanken.

4 och 6), som reglerar Ostldnkens miljohdnsyn. Villkoren omfattar
foljande amnesomraden och platser:

1. Lokalisering, utformning och gestaltning
Bravikens forkastningssystem

Trosaans dalgang

Algutsbo Natura 2000-omrade

Vattenresurser (yt- och grundvattenforekomster)
Skiren

Odlingslandskapet och jordbruksmark
Masshantering

© © N @ O~ w N

Klimatpaverkan

10. Risk for 6versvamning
11. Bullerskyddsatgarder

I samband med detta arende har regeringen tagit beslut om korridor
for Ostlanken.
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Figur 1-6. Jarnvagsplanens dokument

Jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag for
den tillditna verksamheten ska faststallas senast den 30 juni 2030.
Darefter forfaller tillatligheten for den del av verksamheten som inte
omfattas av faststalld plan.

En samlad redovisning av hanteringen av tillatlighetsvillkoren ater-
ges i kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedémning.

1.7 GENOMFORD SAMRADPROCESS

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostlankens forstu-
die 2001—2003 och under jarnvagsutredningen 2004—2010. Aven
under det pagdende arbetet med jarnvagsplan genomfors I6pande
samrad. Samrad genomfors med allménheten, de fastighetséagare
och intressenter som berdrs, intresseorganisationer, Nykopings
kommun, Lansstyrelsen i Sédermanland och berérda myndigheter.
Genomforda samrad finns sammanstillda i den samradsredogorelse
som ar en del i jarnvagsplanen (Trafikverket, 2017k). Nedan ges en
kort ssmmanfattning.

1.7.1 FORSTUDIE OCH
JARNVAGSUTREDNING

Fran forstudiens start i augusti 2001 till och med den 15 december
2001 holls samradsmdoten med allmanheten, organisationer och
berérda kommuner, daribland Nykopings kommun. Samrad skedde
aven med lansstyrelser, angransande projekt samt med davarande

Samrads-

redogorelse

Lans-

styrelsens
godkannande

Ovriga
handlingar

Fastighets-
forteckning

Gestaltnings-
program

Banverket. Under den fortlopande samradsperioden under forstu-
dien genomfordes tatortsstudier av berérda kommuner med fokus
pa mojliga lokaliseringar av stationslagen med efterfoljande samrad.
Arbetet under forstudien resulterade i en forslagshandling med tre
mdjliga korridorer for Ostlanken.

Flera synpunkter framfordes pa de korridorer som presenterades
och flera forslag pa andra strackningar/korridorer skickades in ef-
tersom det ansags att de presenterade korridorerna skulle innebara
ingrepp i natur- och kulturmiljon. Manga synpunkter rérde en-
skilda intressen som beaktas senare i processen. Andra synpunkter
handlade om langa planeringstider som forsvarar eventuell forsalj-
ning eller utveckling av fastigheter. Darutéver inkom synpunkter
pa processen och dess formalia. Kommunen framforde att den ser
utbyggnaden av Ostlanken som ett angeliget projekt for Nykoping/
Oxeldsunds samhallsutveckling.

Under sommaren 2004 inleddes det 6versiktliga natur- och kultur-
milj0arbetet i jarnvagsutredningen och samtidigt inleddes proces-
sen med samradsmoten med lansstyrelsernas kultur- och naturmil-
joenheter. Tva 6ppna samradsmaten for allmanheten holls, under
2004 respektive 2006, fore utstallelsen av jarnvagsutredningen

for strackan Jarna—Norrkoping. Jarnvagsutredningens utstallelse-
handling (som motsvarar det som idag heter Samradshandling —
Framtagning av alternativa lokaliseringar) stélldes ut pa ett antal
platser langs strackan, daribland Nykopings stadshus, mellan den 16
december 2008 och den 15 februari 2009.

Saval Lansstyrelsen i Sddermanlands lan som Nykopings kommun
och Regionforbundet S6rmland forordade alternativet med lang
bibana genom centrala Nykoping. Vidare ansag lansstyrelsen att pa-
verkan pa den mest vardefulla aker- och skogsmarken bor undvikas.
Lanstrafiken Sodermanland pekade bland annat pa vikten av styva
tidtabeller (jamna tidsintervall mellan avgéngarna), sarskilt mellan
Nykoping och Stockholm.

De inkomna synpunkterna handlade saval om forslag till nya jarn-
vagsstrackningar, stationslagen, val av korridor som utpekande av
vardefulla omraden och mer specifika, enskilda fragor.

For delstrackan Sillekrog—Sjosa holls under hosten 2007 aven sam-
rad med kommunen, lansstyrelsen och Gvriga intressenter avseende
mindre korridorutvidgningar vid Sjosa. Vid dessa framkom inte
nagra synpunkter som hindrade genomférande av korridorjuste-
ringar. Det finns utforliga samradsredogorelser for forstudien och
jarnvagsutredningen. Yttrandena finns i sin helhet i jarnvagsutred-
ningens samradsredogorelse.

1.7.2 TILLATLIGHETSPROVNING

I samband med tillatlighetsprévningen av projektet enligt 17 kapitlet
miljobalken har en sa kallad beredningsremiss riktad mot myndig-
heter och berdrda organisationer genomforts. Denna skickades ut i
juni 2014. En kompletterande beredningsremiss skickades ut under
perioden februari-mars 2015 och september-oktober 2015. | novem-
ber 2015 skickade Trafikverket in ansokan om tillatlighetsprovning
till regeringen. I april 2017 aterkom regeringen med en begaran om
komplettering av ansokan. Trafikverkets komplettering inklusive
beredningsremiss genomfordes under sommar/ host 2017. Den

7 juni 2018 meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet (dnr
M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16).

1.7.3 JARNVAGSPLAN

Under arbetet med jarnvagsplanen har samrad med Lansstyrelsen i
Sodermanlands l1an och Nykopings kommun hallits I6pande genom

maoten. Vid métena har bland annat samarbetsformerna diskuterats
och Trafikverket har informerat om projektet och kommande arbe-

ten. Féljande fragor har lyfts fram under arbetets gang:

e Passager for vilt, friluftsliv och areella naringar
e Hantering av artskydd
e Vardefull natur- och kulturmiljo
e Behov av kompletterande arkeologiska utredningar
» Tystberga vattenskyddsomrade:
— Markmiljo
— Grundvatten
— Risk och sékerhet
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e Dammar och hantering av dagvatten langs delstrackan
e Brolosning dver Bjorksundsbacken

e Miljokvalitetsnormer for ytvatten

e Risk och sékerhet

e Hogflourerade amnen (PFAS)

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan yttrade sig 2020-07-02 géllande
val av sparlinje inom korridoren. Yttrandet avser hela Ostlanken,
delprojekt Nykoping. Generella synpunkter samt synpunkter
gallande delstrackan Sillekrog—Sjosa inkluderar foljande:

e Risk och sékerhet
e Risk for dversvamning
e Fragmenterad jordbruksmark

e Vattenfdrvaltning och vattenverksamhet, bland annat fér Rog-
staféltets vattenskyddsomrade

¢ Kulturmiljo, bland annat profillagets paverkan pa Tystbergabyg-
den.

MGaten har aven hallits Ipande med de fastighetsagare och sakagare
som kan bli sarskilt berorda av den nya stambanan.

Kommunstyrelsen i Nyképings kommun antog 2017-06-12 ett
yttrande géllande val av sparlinje inom korridoren. Yttrandet avser
hela Ostléanken, delprojekt Nykoping. Gallande delstrackan Sille-
krog—Sjosa hade kommunen nagra synpunkter gallande strackor
dar optimeringen av den nya stambanan &r av sarskild vikt for kom-
munen. Det gallde det 6ppna landskapsrummet vid Tystberga kyrka
som har en vardefull landskapsbild och de visuella kopplingar som
finns mellan E4 och kyrkan, samt passagen av Rogsta vattentakt.
Ovriga synpunkter galler passager for boende och friluftslivet. Dessa
punkter har sedan diskuterats I6pande pa moten med kommunen.
Minnesanteckningar fran arbetsméten finns diarieforda.

Ett samrad med allmanheten holls i form av ett 6ppet hus den 31
maj 2017 i Tystberga skola i Tystberga. Samradet besoktes av cirka
90 personer. Efter det 6ppna huset har ett trettiotal skriftliga syn-
punkter inkommit till Trafikverket.

De synpunkter och fragor som inkommit har framfor allt handlat
om sparlinjens lokalisering i plan och profil, buller och vibrationer,
samt paverkan under byggtiden. Synpunkter har ocksd inkommit
angaende mer specifika omraden, sisom passager (for bade djur och
manniskor) och frigor rorande transporter och framkomlighet for
diverse arbets- och jordbruksmaskiner. Dartill har nskemal fram-
forts om persontrafik pa Nykopingsbanan.

SAMRADSUNDERLAG

1.8 AKTUELL
PLANERINGSSITUATION

En jarnvagsplan haller pa att tas fram for delstrackan Sillekrog—
Sjosa med denna tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. | detta
skede pagar samrad och miljokonsekvensbeskrivningen utgér sam-
radsmaterial. Till slutversionen kommer kvarstaende fragor att ha
utretts till den niva som behovs infor faststallelse av jarnvéagsplanen.

Under arbetet med jarnvagsplanen har det utforts geotekniska falt-
undersdkningar, naturvardesinventeringar och arkeologiska utred-
ningar med mera. En férdjupad landskapsanalys och kulturarvsana-
lys har tagits fram. Aven andra aspekter, s& som buller, markintrang
och barriareffekter, har studerats vidare. Detta fordjupar kunskapen
om omradets forutsattningar. Utredningarna och analyserna har
utforts for att sakerstalla att paverkan pa miljo och héalsa blir sa liten
som mojligt. Samrad har under processen genomforts med berérda
fastighetsagare, narboende, allmanhet och myndigheter med flera.

I samradet finns det mojlighet att lamna synpunkter kring verk-
samheten eller atgarden. Synpunkterna kommer att beaktas i den
fortsatta projekteringen av Ostlanken och redovisas i en samradsre-
dogorelse som lamnas till lansstyrelsen tillsammans med miljokon-
sekvensbeskrivningen.

Samradsredogorelsen ska redovisa de synpunkter som kommit in
och hur dessa har beaktats under processens gang. Redogdrelsen
ska aven beskriva hur samradsprocessen har genomférts, vilka sam-
radsaktiviteter som genomforts och med vilka parter som samrad
har skett.
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2 AKTUELL DELSTRACKA SILLEKROG-SJOSA

2.1 STRACKNING OCH UTFORMNING AV OSTLANKEN

2.1.1 ALLMANT

Pa delstrackan utgors Ostlanken av en dubbelsparig jarnvag mellan
Sillekrog och Sjosa. Den nya stambanan kommer framfor allt att ga
genom skogs- och jordbrukslandskap. For att tagen ska kunna kora
i 250 km/tim behdver jarnvagen utformas med relativt raka spar,
med sma lutningar och utan tvéara kurvor. De vagar som korsas
langs delstrackan anpassas till jarnvagen. Pa vissa platser kom-
mer vagar att behdva dras om. Dar detta ar nédvandigt sker om-
dragningen i narhet till den befintliga vigen. En del enskilda vigar
foreslas aven stangas.

Delstrackan stracker sig fran anslutningspunkten till jarnvagsplanen

Langsjon—Sillekrog, oster om Sillekrog, forbi Tystberga och vidare
mot Hakanbol och anslutningspunkten mot jarnvagsplan Sjosa—
Skavsta. Delstrackan &r cirka 20 kilometer lang. Teknikbyggnader

med teknisk utrustning for el, kontaktledning, signal och tele place-
ras efter behov langs delstrackan, foretradesvis i lite storre omraden
som kallas for teknikgardar. De mindre anlaggningarna som inte
kraver extra utrymme langs banan benamns har som signalskap.
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Figur 2-1. Oversiktskarta éver delstrackan Sillekrog-Sjosa.
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2.1.2 DELOMRADEN

Sillekrog—Ingemundsta

Den aktuella delstrackan borjar i Silleskog (km 28+250), som ar
ett skogsdominerat htjdomrade som ligger mellan Sillekrog och
Ingemundsta, se Figur 2-2. Omradet ar sparsamt bebyggt. Jarn-
vagen kommer ga bade pa bank och i skarning for att anpassas till
landskapets terrang.

Precis i borjan av delstrackan korsar den nya stambanan tva befint-
liga enskilda vagar (km 28+800). Vagarna kommer att stdngas och
det bedoms inte nodvandigt att etablera en korsning i detta lage da
vagarna har mycket lite trafik samt att det finns alternativ som ger
atkomst till de berorda fastigheterna.

De befintliga vigarna som stings ersitts av tva nya vagar. P4 den
norra sidan etableras en vandplats. S6der om banan etableras en
ny enskild vag, som ger dtkomst till en byggnad pa sodra sidan. Ett
signalskap anlaggs och en servicevag etableras for att ge tillgang till
signalskapet.

. O
A * i e A
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Lite langre at sydvast, strax oster om Skogsbo (km 29+750), gar
Ostlanken i skarning och har anlaggs en teknikgard och ett signal-
skap pa den sodra sidan av banan med cirka 250 meter emellan. Tva
servicevagar etableras till dessa, som bada ansluter till en befint-

lig enskild vdg i skogen séder om banan. Ett hogre bergsparti i de
vastra delarna ar orsaken till att servicevagen till signalskapet inte
foreslas anslutas till den befintliga vigen i vast.

Vid Skogsbo (km 30+765) leds den gamla landsvagen om och pas-
serar i en vagport under Ostlanken, se Figur 2-2. Passagen utformas
for att mojliggora viltpassage for stora djur. Har anlaggs en damm
pa norra sidan av den nya stambanan for att fordréja dagvattnet
fran bergsskirningen genom skogen. En mindre servicevig anliaggs
for att mojliggora tillgang till dammen.

:
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Figur 2-2. Delomréde Sillekrog till Ingemundsta
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Ingemundsta—Laggartorp

Ostlanken fortsatter genom det 6ppna jordbrukslandskapet vid
Ingemundsta, se Figur 2-3. Forbi Ingemundsta gard passerar jarn-
vagen i skarning (km 31+050), som sedan gar 6ver i en lag bank
med tryckbankar pa bada sidor av banan vid passage av Gardesta.
Forbi Ingemundsta kommer en 200 meter lang bullerskyddsskarm
att anlaggas langs med den nya stambanan for att skydda narlig-
gande fastigheter mot buller. Vagen mot Grémsta skars ocksa av
och leds om pa sodra sidan for att korsa jarnvéagen vid passagen vid
Skogsho.

Strax sydvast om Ingemundsta gard anlaggs en passage som anpas-
sats for jordbruksfordon for att ge tillgang till den omkringliggande
akermarken (km 31+612). Genom passagen gar ocksa ett jordbruks-
dike.

Lite langre at sydvast anlaggs en teknikgard pa sodra sidan av ba-
nan, ovanpa tryckbanken. Till teknikgarden etableras en servicevag
som ocksa anlaggs pa tryckbanken. Vagen kopplas ihop med vagen
mot Gromsta.

I hojd med Gardesta gard korsar vag 778 den nya stambanan. Va-
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gen laggs om till ett mer vastligt lage sa att vinkeln mot den nya
stambanan blir mer vinkelrat och bron kan goras kortare. Den nya
placeringen av vagen majliggér etableringen av en ny passage under
banan medan trafiken kor pa den befintliga vigen (km 32+931).

Ostlanken passerar Laggartorp och gar in i skogsomradet norr om
Lastringe. Omradet ar ett orort och tatt skogsomrade med tydlig
topografi och hojder pa upp emot 65 meter 6ver havet. Jirnviagen
kommer att ga bade pa bank och i skarning. Strax sydvast om Lag-
gartorp anlaggs tryckbankar pa bada sidor av banan (km 33+300),
och ytterligare at sydvast en damm med en servicevag som samloka-
liseras med servicevdg till en teknikgard.

Fran teknikgarden gar banan i skarning genom skogen. Langre at
sydvast etableras ett signalskap pa norra sida av banan och en ny
servicevag etableras norrifran som atkomst till detta.

= = Grans for jarnvagsplan Produktionsytor
Tryckbank
Stangd vag

|| Grans for tillatlig korridor

Passage Friluftsliv

O mXe

Passage Jordbruk och
Friluftsliv

——— Bullerskyddsskarmar [ Teknikgardar  Jarnvags-

—— Bygg- och servicevag [ Dammar anlaggning

---- Tillfallig byggvag [ | Planomradet === Bro

—— Ombyggd statlig vag s SK&AMMIng
Bank

Delprojekt:
Delstracka:
Datum:
Skala(A3):

Nykoping

Sillekrog - Sjosa N
2021-04-14

1:10 000

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2-3. Delomrade Ingemundsta-Laggartorp
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Laggartorp—Tullen

Vid Langbrostugan anléggs en damm pa norra sida av banan, se
Figur 2-4. En servicevig till dammen korsar under banan i en port
vilken samlokaliseras med en viltpassage (km 35+294). S6der om
banan ansluter servicevégen till en befintlig skogsbilviag. En passage
under jarnvagen anlaggs ocksa for den aldre landsvagen.

Forbi Tystberga kyrka, Nya Uttert och Harsta gar Oslanken i
mestadels pa bank genom det 6ppna jordbrukslandskapet med
skogsbekladda hdjdpartier, men aven i partier av skarningar. Forbi
gardarna Lilla Langbro och Nya Utteré kommer en 750 meter lang
bullerskyddsskarm att anlaggas uppdelad i tva skarmar, i mitten
utgor skiarningens kanter bullerskydd (km 36+200). Ett 1,2 meter
brett dike anlaggs langs tryckbanken pa sodra sidan av jarnvagen
vid Nya Uttero. Vag 774 passeras pa bro. I hojd med Tullen skér
banan av en befintlig enskild vig som stiangs och forses med vand-
plan pé sodra sidan. P4 norra sidan anvéands en del av den befintliga
vagen for att ge atkomst till en teknikgard och en damm. I h6jd med
Rogsta svanger den nya stambanan av nagot for att ga parallellt med
E4.
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Figur 2-4. Delomréde Laggartorp-Tullen. Den 6stra bullerskyddsskarmen forbi Lilla Langbro kommer att tas bort, och karta kommer uppdateras till slutlig MKB. Se avsnitt 7.2.2 Buller.
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Tullen—Vretstugan

Vid Rogsta etableras en damm sdéder om banan, med tillhérande
servicevag, se Figur 2-5. Har anlaggs ocksa en jordbrukspassage
som samlokaliseras med ett vattendrag (km 38+754). Strax oster
om Rogstaféltet korsar jarnvéagen vag 771. Vag 771 hojs och gar éver
banan men bevaras i sitt befintliga planldge. Liangs den sodra sidan
av vagen ska en dubbelriktad gang- och cykelvéag anléggas.

Jarnvagen korsar sedan vattenskyddsomradet och grundvattenfo-
rekomsten Rogstafaltet. Genom den 6stra delen av Rogstafaltet, nar-
mast vag 771, kommer Ostlanken att ga genom en djup bergsskar-
ning, som sedan foljs av en landskapsbro 6ver den gamla grustakten
i Rogsta. I den gamla grustdkten anlaggs ett infiltrationsomrade

som ska ta hand om vatten fran skarningen i driftskedet.

Oslanken gar igenom hojdomradet vid Blindkallan och sedan 6ver
vattendraget Bjérksundsbacken som omfattas av miljokvalitetsnor-
mer (km 40+800). Vattendraget passeras pa bro. | skogsomradet
soder om Bjorksundsbécken anlaggs en teknikgard med ett signal-
skap pé sodra sidan av banan. En ny servicevag for att ge atkomst
till teknikgarden anlaggs sa nara skogskanten som mojligt for att ta
hansyn till vattendraget.
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Figur 2-5. Delomrade Tullen-Vretstugan
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Vretstugan—Holmsjon

I h6jd med Vretstugan korsar banan en enskild vag som stangs och
forses med vandplan, se Figur 2-6. | narheten anlaggs ocksa en
damm med en servicevag (km 41+400).

Vid Sattra anlaggs en teknikgard pa sodra sidan av banan. En servi-
cevig som ansluter till befintlig enskild vag pé sodra sidan anléaggs.
Banan skar av en landsviag dar Sormlandsleden gar ett flertal gdnger
(km 42+500). Vagen leds om pa sydostra sidan av den nya stamba-
nan déar den aven ger tillgang till ett signalskap. Vagen passerar den
nya stambanan i en port langre soderut. Vagen ansluter till befintlig
enskild vag norr om banan och sakrar atkomst till impedimenten
mellan banan och E4.

Strax nordost om Holmsjon anlaggs tva servicevagar for att ge
atkomst till ett signalskap och en teknikyta (km 43+400). Vagarna
har anpassats for att inte inkridkta pa de naturvirden som finns i
omradet. Dar den norra stranden av Holmsjon passeras gors en pas-
sage for Sormlandsleden. Passagen anknyter till en befintlig passage
under E4 (km 43+788).
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Figur 2-6. Delomréde Vretstugan-Holmsjon.
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Holmsjon-Sjosa (Hakanbol) Strax efter bron 6ver E4 etableras ett signalskdp soder om jarnviagen
Mellan Holmsjén och Uttersjon laggs ett signalsk&p med en service-  med en servicevag. Banan passerar en enskild vag som ger atkomst

vag som ansluter till en befintlig enskild viag (km 44+500), se Figur till en fastighet norr om banan. Vagen stangs och istéllet etableras
2-7. en ny vag som korsar den nya banan langre vasterut.

Langs med Uttersjon kommer Ostléanken att ga pa bank langs med
hela norra stranden (km 45+100). Banken foreslas utforas med
paldack inom vattenomradet och i 6vrigt med bankpalning. Sjon
kommer att behdva fyllas ut langs den norra stranden for att bygg-
nationen ska kunna genomforas.

Flera vagar paverkas i omradet. Tva passager anlaggs vid Utter-
sjon, en pa ostra och en pa vastra sidan. Pa vastra sidan gar vag 770
under banan och samlokaliseras med en viltpassage. En vig som gar
mellan den nya banan och E4 forbinder passagerna med varandra
och ger atkomst till ett signalskap och en teknikgard pa norra sidan
om banan.

Strax efter Uttersjon korsar Ostlinken E4 (km 46+500). Over mo-

torvagen anldggs en landskapsbro. Banan ligger sd pass hogt att E4
kan bevaras i sitt befintliga lage.
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Figur 2-7. Delomréde Holmsjon-Sjosa (Hakanbol).
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2.1.3 OMBYGGNAD AV VAGAR

Utgangspunkten for planeringen av Ostlanken ar att samtliga all-
manna vagar och jarnvagar som Ostlanken korsar, i sa stor utstréack-
ning som mojligt, ska behéllas i sina befintliga lagen. Ostlanken
foljer till stor del samma strackning som E4, men korsar ett antal
allmanna och enskilda vagar pa delstrackan Sillekrog—Sjosa. Samt-
liga korsningar mellan vag och jarnvag ska goras planskilda.

2.1.3.1 Allmanna vagar och trafikplatser med

statlig vaghallare

De statliga vagar som berors av Ostlanken pa strackan Sillekrog—
Sjosa ar vag 778, vag 774, vag 771, vag 770 och E4. Berorda allméan-
na vagar och trafikplatser med statlig vaghallare redovisas i Tabell
2-1samt pa i Figur 2-8

Véag 778

Vig 778, aven kallad Balingevagen, forbinder trafikplats 136
Lastringe langs E4 med Lastringe och fortsitter sedan soderut till
Trobbofjarden. Vagen ar en tvafaltsvag med ett korfalt i vardera
riktningen. Vag 778 har skyltad hastighet 70 km/tim och ar cirka 4,5
meter bred. Det finns idag inget som skiljer korfilten at. Vagen tra-
fikeras av busslinje 557, med hallplatser utanfor korridoren. Ar 2015
trafikerades den berorda strackan av 324 fordon/arsmedeldygn.

IG5 P _For_vag iralkbOLPS P _For_vag_frafik_Fgmad | ANON

] Forslag till sparlinje Jarnvagsplan A
Korsningspunkt ny stambana [ Sillekrog-Sjosa A
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Figur 2-8. Allmanna véagar och deras korsningspunkter med Ostlanken.

Begrepp vagar och gator

Allman vag - vag med staten eller kommunen som véaghallare (kommunen
ar vaghallare for sekundéara vagar inom det kommunala vaghallningsomra-
det och dar det inte ar detaljplanelagt). Benamns aven statlig vag respek-
tive kommunal vag. Trafikplatserna ingar i det statliga vagnatet.

Kommunal gata - gata (vag) som ar detaljplanelagd.

Enskild vag — vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markagare,
vagforening, eller vagsamfallighet. Regleras bland annat i anlaggningsla-
gen. Faststalls inte i en vag- eller jarnvagsplan utan genom lantmaterifor-
rattning.

Den tunga trafiken uppgick till knappt 7 procent samma ar.

Véagen dras om och far ett nytt lage vasterut med en mer vinkelrat
korsning mot den nya stambanan. Cirka 500 meter av vagen paver-
kas. I korsningspunkten med vag 778 ar det tankt att Ostlanken ska
ga pa bro dver vagen. Vagen kommer att hallas 6ppen under hela
byggperioden.

Vag 774
Véag 774, aven kallad Stockholmsvégen, forbinder vag 800 i norr

med Tystberga och fortsitter sedan soderut. Vag 774 korsar E4
planskilt norr om korridoren. Den berorda strickan trafikerades

ar 2015 av 256 fordon per dygn, varav den tunga trafiken utgjorde
cirka 11 procent av den totala trafiken. Vag 774 har skyltad hastighet
70 km/tim och ar cirka 6 meter bred. Vagen trafikeras av busslinje
555 och 170. I korsningspunkten med Ostlanken gar vagen i en

port under den nya stambanan i befintligt 14ge. Vigen kommer att
vara stangd under hela byggperioden och vigarna 771 och 778 kan
anvandas istallet.

Vag 771
Vig 771 stracker sig fran Runnviken och viag 800 i norr till trafik-

plats 135 Tystberga langs E4 och vidare till Tystberga. Landskapet
runt vag 771 utgors av jordbruksmark, skogspartier och i dess narhet
finns dven byn Rogsta. Vigen ar en tvafiltsvag med ett korfalt i var-
dera riktningen. Ar 2015 trafikerades den berorda strickan av 1921
fordon/arsmedeldygn varav cirka 6 procent tung trafik. Vag 771 har
skyltad hastighet 70 km/tim och &r cirka 8 meter bred. Korfélten
separeras genom vagmalning. Vigen trafikeras av busslinje 555, 656,
710 och 557.

Vigen behaller sitt 14ge i plan men hgjs ovanfor jairnvagen. En gang-
och cykelbana anléggs vid sidan av vagen. Cirka 900 meter av vagen
paverkas. Vagen kommer att hallas 6ppen under hela byggperioden.

Tabell 2-1. Allmanna vagar som blir paverkade pa delstrackan Sillekrog-Sjosa.

Langd- Vag/Trafik- Hastighets- Bredd Antal
métning (km) plats grans (km/ (meter) fordon/dygn
tim) 2015
(varav tung
trafik)
32+800 778 70 4,5 324 (7 %)
37+200 774 70 6 256 (11 %)
39+665 Trafikplats
Tystberga
39+665 771 70 8 1921 (6 %)
45+750 770 70 6,5 109 (8 %)
46+720 E4 110 23 24 490 (15 %)
Vég 770

V&g 770 stracker sig fran vag 800 i norr till Nykopingsbanan i soder
och korsar E4 planskilt inom korridoren, strax norr om Ostlan-

kens foreslagna strackning. Den berdrda strackan inom korridoren
trafikerades ar 2015 av 109 fordon per dygn varav cirka 8 procent
tung trafik. Vag 770 har skyltad hastighet 70 km/tim och ar cirka 6,5
meter bred. | korsningspunkten med Ostlanken gar vagen i en port
under den nya stambanan. Vagen kommer att vara stdngd under
hela byggperioden, da kan vagarna 771 och 800 anvandas istéllet.

E4

E4 dr en europavag som borjar i Tornea i Finland och slutar i Hel-
singborg i Sverige. E4 r en nationellt och internationellt viktig vag.
E4 ar en prioriterad vag for dagliga personresor, godstransporter,
ldngviga personresor och kollektivtrafik och dven rekommenderad
vig for farligt gods. Ar 2015 trafikerades den berdrda striickan av
24 490 fordon per dygn, varav cirka 15 procent ar tung trafik. Vigen
trafikeras av busslinje 805, 710 och 802. E4 kommer att behélla sitt
befintliga ldge och jarnvigen kommer ga pa bro 6ver motorvigen.
Vigen ska vara oppen for trafik i fyra korfalt under hela byggtiden.
For att sédkra detta har produktionsytor etablerats i kanterna till
vagen, for att det ska vara mgjligt att flytta trafiken bort fran mitt-
remsan medan brostdd till bron etableras mellan korfalten.
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2.1.3.2 Ovriga paverkade vagar

For att na vissa servicevagar forutsatts att enskilda vagar kan utnytt-
jas. Normalt behaller enskilda véagar sin bredd, men vissa vagar kan
behova breddas, forstarkas och kompletteras med vandplaner och
métesplatser. Berorda enskilda vagar pa delstrackan Sillekrog—
Sjbsa redovisas i Tabell 2-2.
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Tabell 2-2. Berorda enskilda vagar. | tabellens forsta kolumn anges var vagen korsar jarnvagen. Alla vagar ar grusade forutom Blindkallan Frideborg som ar asfalterad.

Langdmat-
ning (km)

28+800

28+800

30+450
30+525
30+640

31+390

32+980
33+130

33+910

35+730
35+790
36+080

36+770
37+650

38+550

39+415

39+880

40+380

41+250

41+770
42+400
42+500
42+600

45+150
45+580

47+180

Vag

Grasmaren

Ingemundsta Gréasma-
ren

Ingemundsta Skogsbo

Gromsta

Gérdesta Vreta
Janslund Laggartorp

Lilla Langbro

Nya Uttero

Tullen

Harsta Bjorkbacken
Rogsta

Rogsta fornlamnings-
omrade

Blindkallan Frideborg

Stora Ekeby

Sattra
(Soérmlandsleden)

Piparvik

Uppgift saknas

Bredd
(m)

315

3,5

3,5
3,5

Uppgift
saknas

Uppgift
saknas

4

3,5

Atgéard

Véagen dras om och ansluts till Ingemundsta Grasmarken i ett mer sydvast-
ligt lage.

Vagen stangs. En vandplats anlaggs pa den norra sidan av den nya
stambanan. P& den sddra sidan laggs vagen om parallellt med den nya
stambanan.

Véagen laggs om sa att den gar parallellt med den nya stambanan pa den
sodra sidan till den korsar jarnvagen langre vaster ut genom en ny vagport
under jarnvagen

Den nya stambanan gar pa bro éver den enskilda vagen. Vagen flyttas
vasterut langs med vattendragets vastra sida (31+615). Den befintliga
vagen stangs.

Den befintliga anslutningen till véag 778 stangs och ersatts med tva nya
anslutningar, en pa vardera sidan av den nya stambanan.

Véagen stangs och en vandplats anlaggs.

Den parallella vagen pa sodra sidan stambanan flyttas séderut och den
enskilda vagen Lilla Langbro passerar under den nya stambanan och
ansluter pa sodra sidan till den nya vagen.Vid korsningspunkten 36+050
stangs den enskilda véagen och en ny vag anlaggs langre norrut for
anslutning till passage vid 35+730.

Den enskilda vagen halls 6ppen.

Vagen stangs da koppling till vag 774 finns i norr och séder. Vagarna
kommer att behallas som servicevagar, men det kommer inte att finns
nagon korsningspunkt med den nya stambanan.

Den enskilda vagen stangs vid korsningspunkten. En jordbrukspassage
anlaggs istéllet mellan 38+700 och 38+900.

Vé&gen stangs. En ny vag med vandplats anldggs pa norra sidan av den nya
stambanan.

Véagen ar en mindre véag, troligen for jord- och skogsbruksmaskiner. Vagen
kommer skaras av av sparlinjen

Den enskilda vagen stangs vid korsningspunkten med den nya stambanan.

Den enskilda vagen stangs och fastigheten, mellan sparlinjen och E4, som
vagen leder till I6ses troligtvis in. Darmed behdvs antagligen ingen
ersattningsvag till fastigheten. En vandplats anlaggs sdder om den nya
stambanan.

Den enskilda vagen omlokaliseras soder om sparlinjen. En ny enskild vag
anlaggs pa sodra sidan om sparet fran 41+770 fram till 42+700.

Vagen laggs om sa att den gar parallellt med den nya stambanan pa den
norra sidan. Koppling till befintlig vag pa sédra sidan om sparet foreslas
ocksa under landskapshbron vid 45+760.

Den enskilda vagen vid 47+180 stangs. En ny vagport anlaggs under den
nya stambanan vid 47+225.

Paverkan

Ingen omvag jamfort med dagens strackning.

Langre fardvag for trafikanter.

Ingen omvag jamfoért med dagens strackning.

Ingen omvag jamfort med dagens strackning.

Fardvagen mellan fastigheterna foérlangs, men
anslutning till vag 778 kvarstar.

Atgérden leder till férsamrad tillganglighet till
omradet soder om Ostlanken.

Fardvagen for trafik som anvander vagen blir nagot
langre. Okad trafik férbi byggnaderna langs den
nya vagen i norr.

Inga konsekvenser forvantas till foljd av atgarden.

Atgérden innebér en langre fardvag for trafikanter.

Atgérden leder till frsamrad tillganglighet till
omradet norr om Ostlanken.

Inga konsekvenser forvantas till foljd av atgarden.

Atgarden innebér en langre fardvag fér att komma
at skogsomradet mellan Ostlanken och E4.

Atgarden innebar att &tkomsten till fastigheterna
forsvinner.

Atgérden innebér att &tkomsten till fastigheterna
foérsvinner.

Atgéarden leder till férsamrad tillganglighet till
omradet norr om Ostlanken.

Atgérden beddms inte f& n&gra konsekvenser pa
trafiken.

Fastighetsagaren far en kortare fardvag.



2.1.4 GENERELLA SKYDDSATGARDER

Sparlinjevalsprocessen, i vilken Ostlankens lokalisering och utform-
ning bestams, genomférdes i en multidisciplinar process som tog
hansyn till de miljomassiga, tekniska och geografiska forutsattning-
arna av omradet for att minska paverkan pa miljon sa mycket som
mojligt. Bedomningen av sparlinjealternativ baserades ocksa pa de
identifierade viardena for jordbruksmark. Samlokaliseringen av ytor
for jarnvagsanlaggningen prioriterades for att minimera markin-
trang och att inte forsamra atkomsten till brukbar mark. I det har
kapitlet beskrivs de generella dtgarderna medan mer specifika atgar-
der for varje omrade presenteras i kapitel 7.

Av sakerhetsskal anlaggs ett stangsel pa bada sidor av jarnvagen i
hela dess langd for att begransa tillgangen till sparomradet for djur
och manniskor. Stangslets hojd &ar 2,5 meter, se typsektioner pa sida
29. Grindar i stingslet kommer att finnas for atkomst till banan

och for utrymning.

Banvallens lutning kommer att sdkerstalla tillvaxten av marktack-
ande Ort- och grasvegetation for att mildra den effekt sparen har pa
landskapet, ge utrymme for dngsvaxter och hjalpa till med rening
och fordrdjning av dagvatten. Parallellt kommer erosionsskydd att
utforas pa bank- och jordskarningssektioner samt pa vissa diken dar
det finns risk for erosion.

En tradsidkringszon pa 25 meter fran narmaste sparmitt langs
jarnvagen kommer att minimera risken for driftstorningar av tag-
trafiken, se typsektioner pa sida 29. Trad i omradet kommer att
avverkas av Trafikverket som ska reglera tradsidkringszonen genom
servitut.

Ostlanken kommer att passera 6ver de storsta vattendragen pa
broar alternativt att vattendragen forlaggs i trummor. Mindre vat-
tendrag i trummor dimensionerade for 50-arsfloden for att forhin-
dra dversvamning utformnas for att undvika vandringshinder. For
att medelstora daggdjur ska kunna passera till andra sidan jarnva-
gen kommer passagemoajligheter eller torrtrummor att anléaggas vid
vattendragen eller dar det beddms att de behdvs. Kabelbrunnar i
anlaggningen kommer att utformas med utrymning for att skydda
smadjur som till exempel grod- och kréldjur.

Anlaggningen ska utformas sa att risken for stromgenomforing av
faglar minimeras.
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2.2 TEKNISKA SYSTEM

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning,
signal och tele placeras efter behov langs delstrackan. Alla teknik-
gardar innehaller inte teknikbyggnader fér samtliga teknikslag.
Flera teknikgardar innehaller radiomaster, se Tabell 2-4. Signalskap
som placeras utanfor teknikgard ar belagna i narheten av signal-
punkterna innanfor stangslet. Servicevagar anlaggs till teknikgardar
och ovriga platser dar det finns behov av dtkomst till jarnvagen for

raddningstjanst eller gdende underhallspersonal, se Tabell 2-5.

Samtliga korsningar med annan infrastruktur, sdsom végar, gang-
och cykelvagar samt jarnvagar sker planskilt. Vagportar utférs som
plattrambroar i betong, se exempel i Figur 2-9. Denna brotyp ar
sarskilt lamplig for att ta sig 6ver kortare hinder upp till och med 16
meter, som passage for vag, gang- och cykelvag, jordbruksfordon,
vilt eller vattendrag. Samtliga landskapsbroar utfors som spannar-
merade ladbalkbroar i betong. Forbi Uttersjon anlaggs sparet pa
bank som stracker sig ut 6ver sjon. Banken utfors med paldack inom
vattenomradet.

Faunastangsel anlaggs pa bada sidor av jarnvégen i hela dess langd.
Stangslets hojd ar 2,5 meter. Bullerskyddsskarmar etableras dar be-
hov finns. Langs anldggningen finns en skotselgata och en kantzon.
Skotselgatans bredd ligger inom intervallet 20—25 meter fran nar-
maste sparmitt. Skotselgatan rojs regelbundet. Utanfor skotselgatan,
i kantzonen, finns ratten att avverka trad som vid fall kan na banan.
Tradsakringszonen (skotselgata + kantzon) stracker sig normalt 35
meter fran narmaste sparmitt.

Avvattning

Ytvatten fran banan samlas upp i langsgaende diken fran vilka
vattnet leds direkt till en recipient eller via en fordrdjningsdamm
fore utlopp. Dar banan ligger pa bank etableras diken utmed foten
av banken. Dar banan ligger i skarning, och da terrangen lutar mot
skarningen, etableras vid behov 6verdiken for att inte fa in vat-

Tabell 2-3. Lagen for fordrojningsatgarder och dammar langs delstracka Sillekrog-
Sjosa
Langdmatning (km)

Placering i forhallande till Typ av fordrojningsatgard

spar
30+800 Norra sidan Damm
33+600 Norra sidan Damm
35+050 Norra sidan Damm
36+010 Sddra sidan Damm
36+710 Norra sidan Damm
37+560 Norra sidan Damm
38+800 Sddra sidan Damm
40+000 Sddra sidan Infiltrationsomrade
40+320 Sddra sidan Damm
41+300 Sddra sidan Damm
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ten fran omgivande mark till banomradet, se Figur 2-13 pa sida

29. Aven bandiken inne i skarningar anlaggs. Som utgadngspunkt

ar fordrojningsdammarna placerade omedelbart efter 1dnga skar-
ningar dir vattnet ansamlas och kan komma upp i sa héga floden
att det &r nédvandigt att fordroja det innan det kan foras vidare till
en recipient. Dammar langs med delstrackan presenteras i Tabell 3.
Dammarna har, sa langt som mojligt, placerats i skogsomraden dar
paverkan pa jordbruksmark ar lagst. | de fall dar detta inte har varit
mdajligt, har placering gjorts pa platser med lagst paverkan, sdsom
hornomraden. Servicevagar till dammar anlaggs for att mojliggora
underhall i driftskedet. Vid nya véagar och vid servicevéagar anlaggs
vagdiken, se Figur 2-14 pa sida 29. Anlaggningens VA-system
dimensioneras for en framtida nederbordssituation och hogfloden.
Avvattningen har utformats sa att befintliga vattensystem, markom-
raden och fastigheter inte paverkas mer an vid befintliga omstiandig-
heter. P4 de platser dar det finns en risk att Ostldnken skar av den
naturliga avrinningen fran den omgivande terrangen pa ett sadant
satt att det kan ge upphov till en éversvamningsrisk, placeras en
tvargaende kulvert dar vattnet kan passera. Pa de platser déar ett vat-
tendrag passeras och det finns risk for 6versvimning dimensioneras
kulverten efter varsta mdjliga scenario. Vid de passager som kraver
stdrre trumma éan 2 m diameter gors en bro.

Tabell 2-4. Signalskap och teknikgardar langs delstracka Sillekrog-Sjésa

Langdmatning (km) Placering i forhallande till Typ av utrustning

Spar
29+949 Sddra sidan Teknikgard med radiomast
28+958 Sodra sidan Signalskap
30+268 Sddra sidan Signalskap
31+639 Sodra sidan Signalskap
31+950 Sddra sidan Teknikgard med radiomast
32+721 Norra sidan Signalskap
33+825 Norra sidan Teknikgard med radiomast
34+286 Norra sidan Signalskap
36+045 Sddra sidan Teknikgard med radiomast
37+585 Norra sidan Signalskap
37+825 Norra sidan Teknikgard med radiomast
39+201 Norra sidan Signalskap
39+595 Norra sidan Teknikgard med radiomast
40+314 Sodra sidan Teknikgéard
40+822 Sodra sidan Signalskap
41+635 Sodra sidan Teknikgard med radiomast
42+298 Sodra sidan Signalskap
43+398 Sodra sidan Signalskap
43+693 Sddra sidan Teknikgard med radiomast
44+596 Sodra sidan Signalskap
45+650 Norra sidan Signalskap
45+845 Norra sidan Teknikgard med radiomast
47+018 Sodra sidan Signalskap

Figur 2-9. Exempel pa jarnvagsbro 6ver vag i form av en plattrambro med vingmurar.

Tabell 2-5. Servicevagar pa delstracka Sillekrog-Sjosa.

Langd-
matning
(km)

28+930

29+950

30+280

31+490

32+730
33+860
33+560
33+980
35+020

35+600
35+940
35+720

37+520
37+750
374570

38+690

39+200

40+180
40+680
41+620

43+200
43+350
44+500

45+770

47+010

Placering i
forhallande till
spar

Sddra sidan

Sddra sidan

Sddra sidan

Sodra sidan

Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan

Sddra sidan
Sddra sidan
Norra sidan

Norra sidan
Norra sidan
Norra sidan

Sddra sidan

Norra sidan

Sddra sidan
Sddra sidan

Sddra sidan
Sddra sidan
Sodra sidan
Norra sidan

Norra sidan

Sddra sidan

Servicevag funktion

Atkomst till ett signalsk&p vid km 28+957

Atkomst till teknik-gard A5 vid km 29+949

Atkomst till signalsk&p vid km 30+268

Atkomst till teknikg&rd vid km 31+950
Atkomst till ett signalskap vid km 32+721
Atkomst till teknikgérd vid km 33+825
Atkomst till Damm vid km 33+600
Atkomst till signalskap vid km 34+286
Atkomst till Damm vid km 35+050

Atkomst till stangd enskild vag mot béde st och vast
Atkomst mellan teknikg&rd vid km 36+045 och enskild vag
Atkomst till befintliga enskilda vagar

Atkomst till Damm vid km 37+560 och teknikgérd vid km 37+825
Atkomst till Damm 37+560 och teknikgard vid km 37+825
Atkomst till Damm 37+560

Atkomst till Damm vid km 38+800

Atkomst till teknikgérd vid km 39+595, signalskap vid km 39+201
och akermarken

Atkomst till teknikgérd vid km 40+370
Atkomst till signalskép vid km 40+830
Atkomst till teknikgérd vid km 41+600
Atkomst till signalskép vid km 43+400
Atkomst till signalskap vid km 43+720.
Atkomst till signalskép vid km 44+600

Servicevag (grus) fran vag 1301 till teknikgard vid km 45+870

Servicevag (grus) fran vag 1301 till teknikgard vid km 47+020.
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2.3 TRAFIKERING

Trafikverket har tagit fram trafikprognoser for vag- och jarnvag for
nuldget ar 2015, nollalternativet ar 2040 och utbyggnadsalternativet
med Ostlanken fullt utbyggd ar 2040. Trafikmangden for samtliga
trafkslag paverkas av Ostlankens utbyggnad.

Enligt prognosen for ar 2040 giller foljande uppgifter for trafike-
ringen pa den aktuella strackan av Ostlanken, angett i antal tag per
vardagsmedeldygn:

e 50 snabba persontag, 200—400 meter langa, som gar i 250 kilo-
meter/timme

e 28 regionaltdg, 125—250 meter langa, som ocksa gar i 250 kilo-
meter/timme

Dessa siffror ar preliminira men kapacitet for detta kommer att fin-
nas i systemet.

Nykopingsbanan trafikeras bade av persontag och godstag. Person-
tagstrafiken bestar av regionaltdg som trafikerar strackan Stock-
holm—Flemingsberg—Sddertalje syd—Vagnharad—Nykoping—Kol-
marden—Norrkoping—(Linkoping). Persontagstrafiken omfattar
cirka 38 regionaltdg per vardagsmedeldygn. Godstagstrafiken pa
Nykopingsbanan bestar framst av transporter mellan Stockholms-
omradet och s6dra Sverige vilka av kapacitetsskal inte kan nyttja
Vastra stambanan via Katrineholm. Antalet godstag uppgar till 2 tag
per vardags—medeldygn. Nykoépingsbanan fyller aven en viktig funk-
tion som omledningsstracka for bland annat SJ Snabbtag.

Trafiken pa Nykopingsbanan forviantas oka till 2040. S6der om Ny-
koping forviantas banan trafikeras av 8 godstag och 32 regionaltég.
Motsvarande siffror for den norra delen ar 6 respektive 56.

2.4 BYGGSKEDET
2.4.1 ALLMANT

Jarnvagsplanen reglerar det omrade som Ostlanken far ta i ansprak
i utbyggnadsalternativet samt de omraden som tillfalligt far an-
vandas under byggtiden. Under byggtiden kommer mer mark att
behdvas an den mark som den nya stambanan upptar nar den ar
fardigbyggd. Marken som tas i ansprak tillfalligt behévs bland an-
nat for uppstallning av arbetsbodar och maskiner, materialupplag,
hantering av massor, hantering av lanshallningsvatten samt for att
ge utrymme at maskiner och transporter for att pa ett effektivt satt
kunna bedriva byggnationen av jarnvagen. Det tillfalliga markan-
spraket redovisas pa jarnvagsplanens plankartor som omraden med
tillfallig nyttjanderatt. Under byggskedet behovs tillfalliga vagar

for till exempel materialtransporter, tillfalliga upplag for lagring av
berg- och schaktmassor samt andra typer av arbetsomraden.
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Byggskedet omfattar byggande av nya spar, vagar samt broar. Under
byggskedet genomfors aven arbeten med installationer av exempel-
vis el- och telesystem, signalsystem, brandskydd, ventilation och
vatten- och avloppsforsérjning. Slutligen genomfors driftsattningen.
Under byggskedet behdvs bade arbetsvagar dar exempelvis material-
och masstransporterna fardas, arbetsomraden och tillfalliga upplag
dar bergmassor kan lagras. Beskrivningarna av byggskedet i detta
kapitel ligger till grund for konsekvensbeddémningen av byggskedets
storningar som redovisas i kapitel 7.5. | samradsskedet pagar fortfa-
rande utredningar av masshantering och hur byggandet av jarnvags-
anlaggningen ska genomforas, vilket medfor att bade beskrivningen
och konsekvensbeddémningarna av byggskedet kan andras.

For att byggtiden ska bli sa kort som majligt kommer utbyggnaden
av den nya stambanan pa strackan Sillekrog—Sjosa att paga paral-
lellt inom flera delomraden ldngs strackan. Byggskedet paborjas
med anlaggningsarbeten med bland annat grundférstarkning och
brobyggen. Byggtiden for anlaggningsarbeten pa delstrackan mot-
svarande cirka 20 kilometer stambana beréknas till 5-6 ar, inklu-
sive forberedande arbeten i form av rivningsarbeten, ledningsom-
laggningar, anpassning av befintlig infrastruktur och temporira
trafikomlaggningar. Nar anldggningsentreprenaden ar utford

tar sa kallade BEST-arbeten (bana, el, signal och tele) vid. BEST-
entreprenaden beriknas till 3-4 ar. Etappindelningen av Ostldnken
skiljer sig for dessa at fran indelningen i jarnvagsplaner och dessa
arbeten beraknas satta igang 2029 med start vid Gerstaberg, langst i
norr. Preliminar tid for BEST-arbeten pa den aktuella delstrackan ar
2031—2033 och forst 2035 berdknas Ostlanken tas i trafik. Arbetet
antas utforas under 11 manader per ar under arbetspass med 2-skift.
Projektets arbetstider styrs bland annat av de riktvarden for bygg-
buller som kommer att ligga som krav pa projektet. Riktvardena
varierar beroende pa tid pa dygnet och veckodag.

2.4.2 GENERELLA BYGGMETODER

For Ostlanken kommer merparten av allt arbete att ske i jarnvagens
strackning, oberoende av om jarnvagen gar i skarning, pa bank eller
pa bro. Generellt kommer ett omrade for tillfallig nyttjanderatt att
behdvas som varierar mellan 5 och 20 meter utanfor det permanen-
ta markanspraket, beroende pa om jarnvéagen gar pa bank, i jord-
skarning, bergskarning samt om det ar akermark eller skogsmark.
Vid tryckbankar laggs den tillfalliga nyttjanderatten 5 meter utanfor
jarnvéagsanlaggningens permanenta markansprak. Vid alla brobyg-
gen kommer utokade produktionsytor att finnas.

Byggandet av en jarnvag ar ett tidskravande och omfattande arbete
med schakt, bergsprangning, brobyggnad, palning, krossning, trans-
porter med mera. Byggandet ska genomfdras samtidigt som samhal-
lets 6vriga funktioner med boende, verksamheter och transporter
ska kunna fungera tillfredsstallande. De konsekvenser som uppstar
under byggtiden kan i vissa fall vara storre 4n de konsekvenser som
den fardiga anlaggningen medfor. Byggskedets miljokonsekvenser

och forslag till atgarder for att minska paverkan pa miljon beskrivs i
avsnitt 7.5.

| detta avsnitt beskrivs dversiktligt moéjliga I6sningar och byggmeto-
der for Ostlanken. Andra l6sningar kan bli aktuella, men éven dessa
ska i sa fall rymmas inom de omraden som anges i jarnvagsplanen.

| detta skede ar det inte mojligt att exakt beskriva vilka arbetsmeto-
der som kommer att anvandas i byggskedet, eftersom val av metod
avgors av den entreprendr som upphandlas, inom ramen for gal-
lande krav och villkor kopplat till verksamheten.

Vid utbyggnaden av den nya stambanan kommer flera olika typer av
anlaggningsarbeten att genomforas, fran schakt i jord och sprang-
ning av bergskarningar till byggande av spar och teknikbyggnader.
Nedan beskrivs kortfattat de olika typerna av anlaggningsarbeten
som kan férekomma.

Anlaggningsarbeten i jord

For utbyggnad av jarnvagen i dalarna som korsar korridoren, kom-
mer jarnvagen oftast att ga pa bank eller bro, vilket innebar att
schakter i lera kommer att ske i begransad omfattning, framfor allt
vid utjamningszoner mot palning eller vid grundlaggning av brostod.

I de kuperade skogsomradena dverlagras berget av moran med
varierande tjocklek. Da moran inte kan anvandas som fylinadsmate-
rial i jarnvagsbanken behodver den gréavas ut och ersattas av krossat
bergmaterial. Moranen kan dock ateranvandas som fyllnadsmateri-
al, i forsta hand till tryckbankar, men aven till teknikgardar eller for
landskapsanpassning. Inom omraden med IGsare jordar, exempelvis
torv i skogsomraden, behover dven dessa losare jordar gravas ur och
aterfyllas med krossat bergmaterial.

Inom vissa omraden, sarskilt i de kustnara, bordiga dkermarkerna
som utgors av gammal havsbotten, behdver jarnvagsbanken forstar-
kas genom palgrundlaggning, eftersom barigheten i dessa omraden
ar mycket 1ag. Vid en bankhojd upp till sju meter sker detta gene-
rellt med kc-pelare och tryckbankar, medan hogre bankar byggs

pa betongpalar. Palkranar anvands for att sla ner palarna. Ovanpa
palarna gjuts palplattor och banken anlaggs ovanpa plattorna. Pal-
grundlaggning kan aven bli aktuellt for teknikbyggnader och master,
samt for servicevagar och teknikgardar som ligger inom omraden
med hdga jarnvagsbankar.

Mojliga atgarder for véagar, servicevagar och teknikytor i markniva
kan vara tidig utlaggning och eventuell forbelastning.

Anlaggningsarbeten i berg

Dar jarnvagen kommer att ga i bergskarning kommer bergschakt att
utféras genom borrning och sprangning. Sprangningen genomfors
vertikalt uppifran och ned genom att berget borras upp, halen fylls



med sprangmedel, salvan gar av och det l6sa berget lastas ut. Vid
bergschakt for bergskarning sker utlastning for vidare transport av
berget till en narliggande upplagsplats i jarnvéagens strackning dar
krossning och eventuellt sortering av berget sker. Krossverket matas
av en gravmaskin eller lastmaskin och en lastmaskin bar och las-
tar fardigt krossmaterial. Krossverken ar normalt mobila, men vid
mycket stora schakter kan stationara krossar etableras, vilket 6kar
mojligheten att anvanda elektrisk matning.

Broar

Den nya stambanan kommer att medféra anldggande av ett stort
antal broar. Brokonstruktionerna har varierande langd, fran korta
vagportar upp till langa landskapsbroar. Byggtiden for brokonstruk-
tionerna varierar fran 3 till 4 manader upp till 3 ar. Jarnvéagsbroar
anlaggs generellt med slagna eller borrade palar ner till berg.

Anlaggningsarbeten vid vatten

Vid passage av vattendrag genomfors arbetena i mojligaste man

i torrhet. Detta innebar att nagon form av tat spontkonstruktion,
inom vilket schakt och konstruktionsarbete genomfors, byggs i el-
ler emot vattendraget. Ett annat sitt att hantera ett vattendrag ar
att temporart eller permanent leda om vattendraget. Schaktarbe-
tena for den nya faran sker da ocksa i majligaste man i torrhet och
vattnet slapps pa nar faran ar klar. Trots detta kan en del arbeten
komma att behova genomforas i vattenforande faror. En mer utfor-
lig beskrivning av anlaggningsarbeten i vatten kommer att finnas

i den miljokonsekvensbeskrivning som, enligt 11 kap. miljobalken,
ska uppréttas for ansokan om tillstand for vattenverksamhet for
Ostléanken.

2.4.3 OMRADEN

Omrade E4

Tidsmassigt borjar byggskedet med delarna som ligger langst
vasterut, narmast plangransen mot jarnvagsplanen Sjosa-Skavsta.
Landskapsbron over E4 ar en viktig lank mellan de 6stra och vastra
delarna av entreprenaden da den planeras att anvandas for mass-

transporter och denna har darfoér planerats in tidigt i entreprenaden.

Korsningen av E4 dr komplicerad ur ett brotekniskt perspektiv da
korsningsvinkeln ar flack, vilket kraver ldnga brospann. Brost6d har
darfor placerats i mittremsan pa E4.

Omrade Uttersjon

Omrédet mellan Uttersjon och E4 har ett stort massunderskott av-
seende bergmassor. Bank-byggnaden i omradet ar darfor samman-
lankad med arbetsomréadet vaster om E4 dar ett stort massoverskott
foreligger. Produktionen i arbetsomradet mellan Uttersjon och E4
domineras av passagen av Uttersjon som byggs pa bank grundlagd
pa tva storre paldack.

Sparet passerar pa bank som stracker sig ut éver sjon. Banken
foreslas utféras med paldack inom vattenomradet och i 6vrigt med
bankpalning inom lésjordsomradet. Pa grund av de sma vattendju-
pen kan bron troligen inte byggas med pram, utan delvis utfyllning
av sjon blir aktuell.

Omrade Tystberga

Tystberga ar planerat tidigt i entreprenaden, da strackan har goda
vagforbindelser med anslutning till E4 via trafikplats Tystberga vil-
ket gor strackan till ett logistiskt nav i omradet. Runt Tystberga gar
Ostlanken framst genom jordbruksmark dar omfattande grundfor-
starkning och tryckbankar behévs, men lokala hojdpartier med hoga
skarningar skapar totalt sett ett masso-verskott pa strackan for bade
berg- och jordmassor. Masstransporterna i linjen ut fran hojdpar-
tierna skapar korta transportavstind, mellan 0,5-1 km. Over den
gamla grustékten i Rogsta gors en landskapsbro och produktions-
ytor Vag 771 kommer att hojas 6ver sparlinjen i sitt befintliga lage
men kommer tillfalligt att ledas om under byggtiden.

Omrade Lastringe

Omradet narmast gransen mot jarnvagsplanen Gerstaberg-Langsjon
ar sist ut i anlaggningsent-reprenaden, och har bestar anlaggnings-
arbetena av berg- och jordschakt i skogsomradena och grundfor-
starkning med tryckbankar i jordbruksomradena runt Gardesta.
Den gamla vagen férbi Ingemundstatorp anvands som tillfallig vag i
byggskedet. Vag 778 dras om for att fa en béattre vinkel mot jarnva-
gen.

2.4.4 LANSHALLNINGSVATTEN OCH
DAGVATTEN

Under byggtiden uppkommer tva typer av vatten:

« dagvatten fran etableringsytor och fran jarnvagsanlaggningen
 lanshallningsvatten.

Lanshallningsvatten ar regnvatten, intrangande grundvatten, pro-
cessvatten eller liknande som kan ansamlas i schaktgropar vid
arbetsplatserna. Lanshallningsvatten innehaller ofta hoga halter av
partiklar, kviveféreningar och kan ha hogt pH. Detta behdver renas
innan utslapp till recipient. Utredningar pagar for att klarlagga
lagen for hantering, volymer och sammanséattning av lanshallnings-
vatten och dranvatten som ska utgdra underlag for slutlig hantering.
Lanshallningsvatten uppstar framforallt i byggskedet men kan spilla
over i driftskedet, till dess att halterna av amnen fran processvat-
ten klingat av. Hanteringen av lanshallningsvatten och behovet av
skyddsatgarder beskrivs narmare under avsnitt 7.5.

2.4.5 TRANSPORTER

I planeringen for Ostlanken efterstravas en logistik som begransar

behovet av transporter utanfor linjen. Det innebar att framdriften
for losshallning av berg i de flesta fall blir styrande for tidsplanen
inom ett arbetsomrade, dar byggande av bank- samt frostisolerings-
lager helt foljer arbetet for bergschakt. Detta innebar att dubbla
transporter samt behov av mellanlagring av bergmassor undviks.

FOr hantering av massor efterstravas ett begransat transportavstand.
Langs stora delar av strackan kan ett medeltransportavstand pa tva
till tre kilometer fran krossningsplatsen uppnas. For utbyggnaden
av jarnvagen kommer ocksa ett stort antal maskiner att anvandas.
Grav- och lastmaskiner samt dumprar kommer att anvandas vid
anlaggningsarbetena och for transporter i jarnvagens strackning
(normalt ej pa allméan vag). For langre transporter mellan delomra-
dena kommer lastbilar att behéva anvandas.

2.4.6 PAVERKAN PA BEFINTLIG
INFRASTRUKTUR

Vid byggandet av jarnviagen kommer befintlig infrastruktur att
paverkas. Infrastruktur som berdrs ar befintliga jirnvagar, vigar
och ledningar. Denna infrastruktur kan komma att behéva justeras
saval provisoriskt som permanent for att mojliggéra anpassning till
bade byggandet och &ven slutligt utférande av den nya stambanan.
Sarskilt viktigt att beakta ar infrastruktur av riksintresse exempelvis
E4 men aven storre ledningar. Paverkade allménna vagar redovi-
sas i avsnitt 2.1.2 Ombyggnad av vigar. P4 landskapsbron 6ver E4
anvands mittstdd mellan korfalten, vilket innebar att omledning av
korfalt samt reducerad hastighet erfordras.

Inom korridoren aterfinns tre hogspanningsledningar (130 kV). I
tva fall kan hogspanningsledningarna komma i konflikt med ny
jarnvag. Den tredje hogspanningsledningen gar parallellt med
Nykopingsbanan mellan Holmsjon och Uttersjon. Korsning mellan
hogspanningsledning och jarnvag kraver koncession, och behdver
nagon ledning flyttas krivs ny koncession. Aven markforlagda och
luftburna tele-, opto- och lagspanningsledningar korsar planerad
jarnvagsanlaggning pa ett flertal platser.

2.4.7 MASSHANTERING

Vid byggande av jarnvag och vag ar berg- och jordmassor det huvud-
sakliga produktionsmaterialet for att anldgga ban- och vagkroppen.
Byggnationen av Ostlanken kommer att medféra omfattande behov
och hantering av berg- och jordmassor. Malet ar att arbeta avfallsfo-
rebyggande och tillsammans med berdrda lansstyrelser, kommuner
och andra intressenter hitta platser dar anlaggningsmaterialet kom-
mer till nytta i och utanfor projektet. Férutom att verka avfallsfore-
byggande sa medverkar detta till utokad hushallning av naturresur-
ser samt minskad klimatpaverkan kopplat till materialanvandning
och transportarbete i projektet.

Av villkor atta i tillatlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska,
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efter samrad med berdrda lansstyrelser, uppratta en évergripande
strategisk masshanteringsplan som beskriver évergripande arbets-
satt for hantering av de berg- och jordmassor som uppkommer vid
byggandet av Ostlanken. Motivet till villkoret ar att berg- och jord-
massor sa langt mojligt ska ateranvandas inom projektet for exem-
pelvis anldaggande av jarnvagsanlaggningen, skyddsatgarder kopplat
till jarnvagsanlaggningen samt aterstallande av mark och kompen-
sationsatgarder.

Hela delstrackan Sillekrog-Sjosa kommer sammanlagt att gene-
rera ett Overskott av bergmassor. Bergmassorna som uppkommer
beddms kunna ateranvandas i anlaggningen i form av bankfyll-
nad, frost- och forstirkningslager samt teknikgérdar. Overskottet
kommer att transporteras ut ur linjen och som beddms till stor del
kunna utnyttjas for provisoriska anlaggningar samt tillfélliga ar-
betsvagar och produktionsytor. Provtagning har skett langs med
delstrackan for att se om det forekommer bergarter med férhojda
sulfidhalter. Provtagningen visar att bergarterna inte innehéller
detekterbart svavel. Dock kan det finnas mindre lokala forekomster
som i sa fall behover hanteras i byggskedet.

Schaktade jordmassor bestar av bade jord och matjord. Ungefér tre
fjardedelar av jordmassorna kommer ateranvandas for anlaggande
av tryckbankar, vagar och dammar. Huvuddelen av matjord bedéms
kunna ateranvéndas till att tacka slanter och anvandas som aterfyll-
nadsmassor intill anlaggningen.

Overgripande strategisk
Masshanteringsplan

—~—

Masshanteringsanalys ] Niva; per systemhandling/IP

Systemhandling/JP |

UPPDATERAD MASSOPTIMERING |

) Niva; For hela Ostlanken
Masshanteringsanalys

B

Masshanteringsplan ] Niva; per entreprenad

[ Overgripande

UPPDATERAD MASSOPTIMERING ‘

Bygghandling |

Overgripande
Masshanteringsplan

~ =

[ ]
[ masshanteringsplan |
[ ]
[ ]

Niva; For hela Ostlanken

Niva; per entreprenad

Entreprenadskede Schaktplaner Niva; per aktivitet

Kontroll och uppfdljning | Niva; per aktivitet

Figur 2-15. Strategi for hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i
projekt Ostlanken
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I Ostlanken ar dock tillgdngen pa produktionsmaterial stort i enskil-
da delar och behovet av material efter strickan geografiskt utspritt. I
byggskedet kommer ocksa de olika entreprenaderna att paborjas vid
olika tidpunkter vilket medfor att material méste finnas kvar 6ver
tid i projektet for att kunna nyttjas fullt ut. En forutsattning for ef-
fektiv anvandning och logistik av produktionsmaterialet blir darfor
att det identifieras ytor for tillfalliga materialupplag och materialbe-
arbetning redan i jarnvagsplanerna for att undvika att anvéandbart
produktionsmaterial inte kommer till anvandning.

For att hantera ateranvandningen av produktionsmaterial 6ver

hela strackningen av Ostlanken genomfoérs kontinuerligt en dver-
gripande masshanteringsanalys, dar information samlas in fran
samtliga delstrackors masshanteringsanalyser, for att klargora vilka
overskott och underskott av berg- respektive jordmassor som finns
for hela strackan av olika teknisk och miljéteknisk kvalitet. Mass-
optimeringen som regelbundet genomfors bidrar till att identifiera
mojligheter till att nyttja materialet 6ver hela strackan och var
materialet bast kommer till anvandning. Med den dvergripande
massanalysen som grund kommer entreprenadspecifika masshante-
ringsplaner upprattas. Varefter projektet framskrider kommer mas-
sahanteringsanalyserna och masshanteringsplanerna att forfinas i
takt med att kunskapen kring mojliga avsattningsmajligheter inom
och utanfor projektet att utkristalliseras (Figur 2-15).
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3 ALTERNATIV SAMT MOTIV TILL VALDA OCH BORTVALDA ALTERNATIV OCH LOSNINGAR

Som beskrivs i avsnitt 1.6.3 har en korridor forordats for lokalise-
ringen av Ostlanken, utifran Jarnvagsutredning Ostlanken, strack-
an Jarna—Norrkoping som faststélldes ar 2010 (Banverket, 2010).

I syfte att hitta en optimal linje for den nya stambanan i savél plan
som profil har Trafikverket under jairnvagsplaneskedet studerat
flera olika linjealternativ inom den forordade roda korridoren for
Ostlanken, delen Sillekrog—Stavsj6. Sex huvudalternativ for sparlin-
jen (Gron, Gra A och B, BI& A och B samt Lila linje) togs fram med
bland annat en fordjupad landskapsanalys, kulturarvsanalys och
naturvardesinventering som grund, se Figur 3-1.

3.1 ALTERNATIVA SPARLINJER

Utredningen for val av sparlinje belyser skillnader hos studerade
sparlinjeval och malsittningen &r att identifiera den lampligaste
strackningen genom korridoren. Val av sparlinje baseras pa en en-
hetlig bedomning av hela strackan genom Nykopings kommun. En
av de mest avgbrande grunderna for beddmningen &r de alternativ-
skiljande forutsattningarna vid komplexa passager. Komplexiteten

kan exempelvis besta i olika intressen for den nya stambanan och
befintliga anldggningar, skyddsvarda omraden eller objekt. Det kan
ocksa besta i svarigheter och eventuella fordyrande omstandigheter
att anlagga den nya stambanan. De identifierade omradena med en
hog komplexitet benamns fordjupningsomraden.

Nedan foljer en oversiktlig beskrivning av respektive sparlinjes
placering och paverkan langs hela delprojektet Sillekrog—Stavsjo.
Fokus har lagts pa alternativskiljande aspekter och redovisar aven
platser som inte ligger inom aktuell jarnvagsplan. Figur 3-1 visar
sparlinjernas utbredning inom aktuell jarnvagsplan.

3.1.1 BORTVALDA SPARLINJER

Alternativ Gra A

Jarnvagen i de gra linjealternativen ligger i den norra delen av kor-
ridoren vid Ingemundsta och passagen av jordbrukslandskapet vid
Gérdesta, vilket bryter siktlinjer och skapar en barriar i kulturland-
skapet. Alternativ Gra A gar tvars over det 6ppna jordbrukslandska-

pet vid Gardesta vilket innebar att samband i jordbrukslandskapet
bryts. Alternativet har ett mer nordligt lage i Tystbergabygden och
korsar har flera byar med vardefull landskapsbild, bland annat
Langbro och Nya Utterd, som paverkas mycket negativt.

Utanfor aktuell jarnvagsplan har Gra A ocksa ett nordligt lage vid
Sora—Bullersta, vilket innebar stor negativ paverkan pa bade till-
ganglighet och nyttjande av rekreationsomradet vid Hovrasjon

och skolor vid Sora. Alternativet riskerar att utradera den visuellt
vardefulla miljon vid Sora dar siktlinjer finns ut 6ver Hovrasjon.
Langre vasterut innebar Alternativ Gra A att det blir mycket svart
att behalla vardena vid Bonsta sateri och de 6ppna markerna dster
om Bonsta. Vid Vretadn gar Alternativ Gra A i anslutning till E4. For
landskapsbilden ar det positivt med samlokaliseringen av jarnvagen
till redan befintlig infrastruktur.

Alternativ Gra B

Alternativ Gra B foljer i huvudsak Gra A, men har ett mer soderlig-
gande lage i plan vid Tystberga och Bullersta, vilket innebar mindre
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Figur 3-1. Nuvarande och tidigare sparlinjer inom delstrackan Sillekrog—Sjésa.
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paverkan pa byarna Langbro och Utterd, samt rekreationsomradet
vid Hovrasjon. Sparalternativet mojliggor fortsatt anvandning av re-
kreationsomradet, dock med viss negativ paverkan pa bullernivaer
och visuella varden i omradet. Vid en plats korsas aven Sérmlands-
leden av sparlinjen.

Alternativ Bla

De tva varianterna pa Bla sparlinje (A och B) skiljer sig inte at pa
delstrackan utan benamns har endast Alternativ BIa. Fran Sille-
krog till Lilla LAngbro &ar Bla och Gron sparlinje samlokaliserade.
Den blé sparlinjen passerar i den sydliga delen av korridoren forbi
Ingemundsta och Gardesta, vilket ar fordelaktigt da sparlinjen i
storre utstrackning gar genom skog och i anslutning till skogsbryn.
Sparlinjerna ligger i mitten av korridoren vid passage av det 6ppna
jordbrukslandskapet vid Tystberga, vilket paverkar Tystberga titort
i mindre grad, och sammanstralar med 6vriga sparlinjer strax fore
passage av Holmsjon och Uttersjon.

Utanfor aktuell jarnvagsplan har Bla A ett mer nordligt planlage
over Vretaan, vilket ger en negativ paverkan pa landskapsbilden, da
den pa flera stillen korsar Eriksgatan som utgor riksintresse for kul-
turmiljovard. Bla A har ocksa en lagre profil vid Bonsta, vilket gor
passagen 6ver Nykopingsans dalgang lagre, vilket paverkar samban-
den i landskapsrummet negativt.

Alternativ Lila

Vid Sillekrog ligger Lila sparlinje i mitten av korridoren. Fran Sil-
lekrog till Gardesta ligger Lila sparlinje i den norra delen av kor-
ridoren, vilket bryter siktlinjer och skapar en barriar i kulturland-
skapet kring Gardesta. Sparlinjen passerar darefter Tystberga i ett
mer sydligt 14ge dn de andra alternativen, vilket paverkar Tystberga
tatort. Sparlinjen passerar ocksa rakt ver Tystberga vattenverk som
utgors av vattenverksbyggnad och uttagsbrunn, vilket bedomdes
som mycket negativt. Dessutom paverkar Lila sparlinje kulturmil-
joer med hogsta kulturvarde som gravfaltet Tullen och Rogsta radby
med omgivande gravfalt. Lila sparlinje sammanstralar med 6vriga
sparlinjer for passage norr om Holmsjon och Uttersjon intill E4.
Alternativ Lila beddmdes ha en hég kostnad.

3.1.2 VALD SPARLINJE

Alternativ Gron

Fran Sillekrog till Lilla Langbro har Gron samma planlage som de
bada Bla sparlinjerna i den sddra delen av korridoren. For den res-
terande delen av strackningen har Gron samma planlage som Gra B.

Gron Linje beddmdes ha den béasta anpassningen till landskaps-
bilden genom att folja kantzoner vid utpekade omraden Gardesta,
Tystberga och Bullersta i den Ostra delen av strackningen. Utanfor
aktuell jarnvagsplan passerar sparlinjen ocksa Bonsta i en hog profil
vilket skapar forutsattningar for en hog bro éver Nykopingsans

dalgang. Sparlinjen innebar ocksd minst paverkan pa kulturmiljon
da den relativt sett har ett skonsamt planlidge och hog profil genom
det utpekade omradet Gardesta—Ingemundsta. Utanfor aktuell
jarnvagsplan har sparlinjen dven en fordelaktig hog profil genom
Svartaans dalgang, Hagnesta, Sora—Bullersta, dar den spanner éver
landskapsrummet. Sparlinjen ar samlokaliserad med E4 vid Eriks-
gatan Vreta—Stavsjo.

Gron linje utgor aven det mest fordelaktiga alternativet for re-
kreation och friluftsliv da den inte har en direkt paverkan pa an-
vandningsmojligheter for angransande rekreations- och frilufts-
livsomraden. | viss man utgor alternativet en barriareffekt vid
Sora—Bullersta och Valingeskog.

Gron bedoms ocksa vara det béasta alternativet for manniska och
samhalle (innefattar aspekterna boendemilj, areella naringar, pla-
ner och samhéllsfunktioner, barridreffekt samt risk och sékerhet).
Den betydande paverkan ar lokaliserad utanfor aktuell jarnvags-
plan, till Bullersta, norr om Nykopings tatort. Gron ligger i mitten
av korridoren och innebér darfor bade en mindre bullerpaverkan
pa tatorten séder om korridoren, och en mindre barriareffekt pa
rekreationsomraden och skolor norr om korridoren. Gron bedéms
ocksa ha en lagre kostnad och en mindre klimatpaverkan &n de
andra alternativen.

3.2 ALTERNATIVA UTFORMNINGAR

Efter ett beslut om jarnvagens strackning i plan (sparlinje 2.2), vil-
ket resulterade i Gron sparlinje, optimerades sparlinjens profil. Fle-
ra alternativ av jairnvagens profil togs fram, det vill sdga alternativen
hade samma placering men olika hojd. Samtliga alternativ uppfyllde
tekniska krav och det fanns mojlighet att kombinera alternativen for
att uppna en god maluppfyllelse. Det fanns dven mojlighet att gora
vissa justeringar i plan av exempelvis spargeometriska skal.

Optimeringsprocessen har tillgodosett fri hdjd av olika passager un-
der sparen samt lampliga passager 6ver sparen. Passager for vagar,
vattendrag, vilt, areella naringar, rekreation med mera har varit sty-
rande parametrar. Parallellt med optimeringsprocessen holls Oppet
hus nummer 1. Inkommande synpunkter fran Oppet hus som géllde
strackan beaktades i optimeringsprocessen. En del av optimeringen
innebar att sinka profillaget av sparlinjen, dar s& var mojligt. Ett
lagt profillige innebar generellt en bittre anpassning i landskapet,
lagre bullernivder samt sankta anlaggningskostnader.

Utformning av alternativen utgar fran beslut av den ursprungliga
sparlinjen, som bendmns Gron linje. Darefter har tva andra profiler,
Ro6d och Rosa linje, utformats och jamforts med Groén linje. Opti-
meringar av linjen i plan och profil gjordes for nagra omraden langs
delstrackan och resulterade i sparlinje 3.0. De optimeringar som ar
relevanta for jarnvagsplanen Sillekrog—Sjosa redogors for nedan.

Optimeringsarbete for omrade Gardesta
(28+100-34+500)

Optimeringsprocessen fokuserade pa jordbrukslandskapet och herr-
gardsmiljon da detta omréde bedomts vara av stor vikt och identifie-
rats som ett vardeomrade inom den férdjupade landskapsanalysen.

Den fran borjan valda sparlinjen Gron linje innebar att spéret gick
pa en hog bro 6ver Gardesta dalgang samt héga bankar dster och
vaster om bron. Rosa linje var placerad i samma planlage som Grén
linje, men med lagre profil som innebar en jairnvagsbank istéllet for
bro. R6d linje var placerad i samma planlage de andra alternativen
och med samma profilnivd som rosa linje men med en bro 6ver dal-
gangen istallet for jarnvagsbank.

En lagre profil ger en mer sammanhallen landskapsbild samt under-
lattar visuella kopplingar i det 6ppna landskapet. Alternativ Rosa
innebar att sparlinjen skulle ga helt pa bank i det optimerade om-
radet, vilket innebar en 6kad barriareffekt for till exempel jordbruk
och vilt, jamfort med Gron linje. Passager for vag och vilt planera-
des pa de stéllen dar banken var tillrackligt hog for att klara krav pa
fri hojd. Det lagre broalternativet i Rod linje bedomdes vara samre
for att uppna malen for gestaltning och kulturmiljo, landskap och
friluftsliv.

Den rosa sparlinjen valdes for omradet Gardesta. Den bedomdes
vara mest fordelaktig med avseende pa projektmal for gestaltning
samt klimat och resurshushallning, som &r de som ansetts vara mest
relevanta och viktiga for Giardesta. De tva andra sparalternativen
som innebar brokonstruktion bedomdes ge en storre visuell paver-
kan hogre kostnad och 6kad klimatpaverkan i jamforeslse med en
lag bank.

Optimeringsarbete for omrade Tystberga
(34+500-41+000)

Omradet kring Tystberga bestér av skogslandskap i 0ster som over-
gar i odlingslandskap mot vaster med sma kluster av bebyggelse.
Langst vasterut inom omradet finns Rogsta vattentiakt dar paverkan
pa grundvattnet bor undvikas i stérsta man. Inom omradet ligger
Tystberga kyrka som lyfts fram som en viktig byggnad att beakta i
den fordjupade landskapsanalysen.

I optimeringsarbetet delades omradet upp i tva zoner for att under-
latta utvarderingarna. Zon 1 (36+000 — 38+750) behandlar omradet
kring kyrkan och optimeringen gjordes utifran landskapets karaktar
och varden. Zon 2 (38+750 — 41+000) hanterade grundvattensitua-
tionen vid vattentakten samt passage av vag 771.

Gron linje hade ett relativt plant profillige genom landskapet. Rosa

linje hade samma planldge som Gron, men ett hogt profillage pa bro
i zon 1 med avsikt att forbattra den visuella kopplingen fran E4 till
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Tystberga kyrka. I zon 2 hade den rosa linjen ett hogt lage for att
passera over befintlig viag. Rod linje hade ett mer nordligt planlige
samt lag profil inom bade zon 1 och 2. Anledningen till att profilen
optimeras mot ett lIagre lage &r att passagen av vag 771 i denna opti-
mering kan ske Over jarnvagen.

I omrade Tystberga valdes Rod linje da visuella studier visade att
en bro inte forbattrade den kopplingen mellan E4 och kyrkan, utan
snarare brot den, och den lagre profilen bedomdes innebira ett
mindre visuellt avtryck i landskapet jamfort med 6vriga alternativ.
Den hade ocksa ett battre planlége i forhéllande till vattentékten i
omradet. Den l4ga profilen tillater att passagen av viag 771 kan ske
Over jarnvagen.

Optimeringsarbete for omrade Uttersjon
(43+000-47+280).

Inom den delen av optimeringsomrade Uttersjon som tillhor jarn-
vagsplanen Sillekrog—Sjosa var Rosa linje profilméassigt likartad
med Gron linje. For omradet Uttersjon valdes Rosa linje, da den i
forhallande till Gron linje var mer nordligt placerad i plan och batt-
re mojliggjorde maluppfylinaden for anlaggningens funktion. Rosa
linje innebar dock att korsningsvinkeln dver vag E4 blev snédvare
vilket innebar ett langre brospann éver motorvagen.

3.3 JUSTERING AV HASTIGHET TILL
250 KM/TIM

Nar arbetet med jarnvagsplanen inleddes var forutsattningen att
jarnvéagen skulle utformas for en hogsta tillatna hastighet pa 320
km/tim. Under hosten 2018 beslutade Trafikverket om dndrad has-
tighet till 250 km/tim samt att anlaggningen ska anvanda ballaste-
rat spar istéllet for fixerat spar. Genom sankt hastighet minskade
rekommenderad kurvradie, och forutsattningarna for jarnvagens
grundlaggningsmetoder andrades, vilket innebér att sparlinjens
lokalisering blev mer flexibel och gav mojlighet till eventuella jus-
teringar i plan och profil. En sankt hastighet och ballasterat spar
medforde ocksa ett minskat paverkansomrade avseende buller och
vibration, vilket har storst effekt vid tatorterna Tystberga och Nyko-

ping.

I och med Trafkverkets beslut om siankt hastighet har en genomlys-
ning genomforts av de sparlinjeval som gjordes fore beslutet om
andrad hastighet. | samband med genomlysningen gjordes dven

en kontroll mot villkoren i beslutet om tillatlighet som fattades av
regeringen den 7 juni 2018. Syftet med genomlysningen av sparlin-
jer for Ostlanken var att undersoka om det sparlinjeval som tidigare
presenterats fortfarande uppfyllde de nya forutsattningar och krav
som tillkommit, eller om det fanns nagon tidigare bortvald sparlinje
som behovde ses dver igen.
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En ytterligare utvardering av sparlinjerna gjordes dar de nya forut-
sattningarna i form av dndrad hastighet och villkor i tillatlighets-
provad korridor adderats till 6vriga grundforutsattningar for att
vardera Trafikverkets forslag till sparlinje.

Genomlysningen resulterade i oférandrat sparlinjelage i plan (Gron
linje) men dndringar i profil pa nagra platser langs med delstrackan
Sillekrog—Sjosa. Vid Ingemundsta sanktes sparlinjen for att minska
markanspréket och den visuella paverkan. En sdnkning av profilen

i det omradet innebar ocksa vasentligt minskade kostnader for for-
starkningsatgarder. P& grund av de nya kraven som inkom i sam-
band med hastighetsforandringen behovde sparprofilen héjas vid
bron 6ver E4. Vid Uttersjon fick sparlinjen ocksa ett lagre profilldge,
med en bank istallet for bro langs med sjon.
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4 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS AVGRANSNING OCH GENOMFORANDE

4.1 SYFTE

Syftet med en miljobeddmning, enligt 6 kap. 1 § miljobalken, ar att
integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en
hallbar utveckling framjas. | detta arbete ingar att ta fram en miljo-
konsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild 6ver verksamhe-
tens miljoeffekter.

Miljobedomningen ska identifiera, beskriva och bedoma direkta
eller indirekta effekter, positiva eller negativa, tillféalliga eller be-
stdende, kumulativa eller inte kumulativa och som uppstar pa kort,
medellang eller lang sikt. Dessa effekter kan uppsta pa saval man-
niskors halsa, djur-eller vaxtarter (som ar skyddade enligt 8 kap.
miljobalken), biologisk mangfald, mark, jord, vatten, luft, klimat,
landskap, bebyggelse och kulturmiljé, hushallningen med mark,
vatten och den fysiska miljon i évrigt, hushallning med material,
ravaror och energi, eller andra delar av miljon. Vidare ar syftet att
mojliggbra en samlad beddmning av miljoeffekterna. Med miljékon-
sekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som beskri-
ver projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om

e lokalisering, utformning och omfattning av jarnvagsplanen
e uppgifter om alternativa l6ésningar

e uppgifter om radande miljéforhallanden innan verksamheten
paborjas och hur de forhallandena forvantas utveckla sig om
verksamheten inte paborjas

e enidentifiering, beskrivning och bedomning av de miljoeffekter
som verksamheten kan antas medfora i sig eller till foljd av yttre
handelser

» uppgifter om de atgarder som planeras for att forebygga, hindra,
motverka eller avhjalpa de negativa miljoeffekterna

e uppgifter om atgarder som planeras for att undvika att verksam-
heten bidrar till att en miljokvalitetsnorm inte f6ljs

e en sammanfattning
e en samradsredogorelse.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutévare ska
uppréatta en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas
medfora betydande miljopaverkan forvantas huvudsakligen tre
behov bli tillgodosedda, namligen:

e att det inom projektet ska efterstkas och efterstravas att anvan-
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da s& miljoanpassade losningar som mojligt

» att allmanhetens insyn och mojligheter att paverka projektet
sakerstalls

» att forvantade effekter och konsekvenser av det aktuella projek-
tets betydande miljopaverkan redovisas dppet och fullstandigt
innan ansvariga myndigheter beslutar om projektets genomfoér-
ande.

Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras I6pande
och integrerat i den 6vriga projektutvecklingen. Allmanhetens insyn
och mojlighet att paverka tillgodoses i forsta hand genom att sam-
rad halls och att jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen
gors allmant tillgangliga.

4.2 AVGRANSNINGAR
4.2.1 TEMATISK AVGRANSNING

Tematisk, geografisk och tidsmassig avgransning kan ses i Tabell
4-1. Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver konsekvenser med
atgarder som faststalls i jarnvagsplanen. Utover dessa atgarder fo-
reslas ytterligare atgarder som ska arbetas in i miljosakringsplaner,
vara villkor i kommande miljéprévningar med mera, for att minska
projektets miljokonsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningens sjunde kapitel beskriver effekter
och konsekvenser av jarnvagsplanen for delen Sillekrog—Sjosa.
Kapitel 7 tar upp anlaggningens konsekvenser for landskapets
varden, boendemilj6 och halsa, mark och vatten. Dessa omraden
omfattar stad och landskap, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och
friluftsliv, buller, luft, stomljud och vibrationer, elektromagnetiska
falt, risk och sdkerhet, grundvatten, ytvatten, mark, risk for éver-
svamning och hushallning med naturresurser. Avgransningen av
respektive aspekt beskrivs i avsnitt 7.1—7.4. Avsnitt 7.5 fokuserar pa
byggskedets paverkan pa omgivningen.

Under arbetet med MKB har aven genomférda samrad med lanssty-
relsen haft inverkan pa miljokonsekvensbeskrivningens avgransning
i avseendet vad det laggs extra fokus pa. Vilka fragor som varit uppe
i samradsmoten med lansstyrelsen redovisas i avsnitt 1.7.2 Jarn-
vagsplan.

Miljokonsekvensbeskrivningens attonde kapitel beskriver anlagg-
ningens effekter och konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer.

Miljokonsekvensbeskrivningens nionde kapitel beskriver klimat och
energieffektivisering samt mdéjligheterna till att begransa projektets
klimatpaverkan.

Tabell 4-1. Sammanstallining av avgransning for miljdaspekter som beskrivs, avseende avgransning for geografisk skala och tidsskala samt om bade direkta och indirekta

konsekvenser beskrivs

Miljoaspekt Lokalt
Stad och landskap X
Kulturmiljo

Naturmiljo

Befolkning

Rekreation och friluftsliv

Buller

Stomljud och vibrationer

Luft

Elektromagnetiska falt

Risk och sakerhet
Grundvatten

Ytvatten

Jord

Fororenade omraden

Risk fér dversvamning
Hushallning med naturresurser
Klimat och energieffektivisering X

Regionalt

X X X X X X X X X X X X X X X

Direkt Indirekt Byggskede Utbyggnadsalternativet
X X X X
X X X X
X X X X
X X X
X X X X
X X X
X X X
X X X
X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X X



Utover de kapitel som lyfts i miljokonsekvensbeskrivningen har

ett gestaltningsprogram tagits fram inom ramen for arbetet med
jarnvagsplanen. Gestaltningsprogrammet utgor underlag till jarn-
vagsplanen och beskriver hur anlaggningen ska utformas och passas
in i landskapet. Sociala konsekvenser for barn beskrivs i en separat
Barnkonsekvensanalys, som ocksa ar ett underlag till jarnvagspla-
nen. | jarnvagsplanens planbeskrivning beskrivs effekter och konse-
kvenser avseende till exempel markanvindning och trafik.

4.2.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Ostlanken som helhet har ett mycket stort influensomrade, storle-
ken pa paverkansomradet varierar for olika miljoaspekter. Miljo-
konsekvensbeskrivningen fokuserar i huvudsak pa konsekvenser
som uppstar i jarnvagsplanens naromrade.

Natur- och kulturvarden paverkas i manga fall genom direkta in-
trdng, men ocksa genom indirekt paverkan som buller, vibrationer
eller grundvattensankningar. Nar vattendrag korsas kan det leda
till paverkan bade upp- och nedstroms. Storre geografiska omraden
som kan paverkas ar exempelvis spridningskorridorer eller sam-
manhangande kulturhistoriska landskap.

Storningar under byggtiden kommer framst att uppsta lokalt, men
for transporter kan influensomradet bli storre. Jirnviagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning behandlar inte miljokonsekvenser av
materialforsorjning, till exempel en bergtakt.

Lokalt forandrade resmonster och paverkan pa exempelvis stader
och tatorter hanteras framfdrallt i den kommunala planeringen.
Konsekvenser som uppstar pa grund av foljdexploateringar, till ex-
empel bebyggelseutveckling, beskrivs inte i denna miljokonsekvens-
beskrivning utan hanteras i kommunernas planeringsprocesser.

Den nya jarnvagen forandrar resandet i ett storre perspektiv saval
regionalt som nationellt. Bilresor, och pa sikt dven flygresor, flyttas
over till tag, vilket paverkar miljoaspekter som buller, luftkvalitet
och utslapp av klimatgaser. Inom dessa amnesomraden redovisas
overgripande miljokonsekvenser i ett storre perspektiv, dock gors
endast berékningar av forandrade nivaer i naromradet.

Geografiska avgransningar beskrivs utforligare for respektive miljo-
aspekt i kapitel 7.

4.2.3 TIDSMASSIG AVGRANSNING

Enligt miljobalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medellang
och lang sikt. Med kort sikt menas i denna MKB byggskedet. Medel-
lang sikt ar referensaret (ar 2040), utbyggnadsalternativets konse-
kvenser beskrivs. Lang sikt avser skeenden langt efter referensaret,
exempelvis rivning av anlaggningen samt 6versvamningsrisker langt
in i framtiden.

Enligt 18 § miljobedomningsforordningen ska en MKB innehélla
beskrivning av sddana miljoeffekter som kan forvantas uppkomma
till foljd av verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. Da
rivningen av Ostlanken som helhet, langt i framtiden, ar behé&ftad
med sadana osakerheter har rivningens miljoeffekter inte utretts i
denna MKB. Det kan dock tillaggas att Ostlankens anlaggningsdelar
bor ses som resurser som kan ateranviandas. Den rivning, av befint-
liga anlaggningar med mera, som aktualiseras under byggskedet
beskrivs under 7.5. Byggskedets miljokonsekvenser och resursan-
vandning.

4.2.4 KUMULATIVA MILJOEFFEKTER

Kumlativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med
varandra. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och
samma verksamhet samverkar. Till exempel kan bade buller och
luftféroreningar innebara halsoeffekter. Ett annat exempel kan vara
nar en skyddsvard biotop paverkas av bade utslapp till vatten och av
att markyta tas i ansprak. De verksamheter som tillsammans med
Ostlanken bidrar till kumulativa miljoeffekter har i MKB:n avgran-
sats till E4 och Nyképingsbanan.

4.3 BEDOMNINGSMETODIK
4.3.1 PROCESS

Med metodik menas det tillvadgagangssatt som anvands for att
identifiera, beskriva och bedéma projektets konsekvenser pa mann-
iskor och miljén. Arbetet med miljokonsekvensbedémningen ar en
process som foljer planeringen och projekteringen av jarnvagsan-
laggningen. Analys av effekter och beddmning av miljokonsekvenser
har skett integrerat med studier av den tekniska utformningen av
anlaggningen. Underlag och konsekvensbeskrivningar har legat till
grund for de beslut som successivt har fattas om anlaggningens lage
och utformning. Processen att sdkra miljohansyn och miljoanpass-
ning av projektet paborjades i forstudien och fortsatter tills jarnva-
gen, vagarna och andra ingdende anlaggningar ar driftsatta och dess
langsiktiga effekter har klarlagts. Denna miljokonsekvensbeskriv-
ning ar en del i den processen.

Arbetet med att ta fram jarnvagsplan inleddes med att fordjupa
kunskapen om miljoférutsattningarna inom korridoren och stu-
dera mojliga strackningar. Miljoforutsattningarna sammanstalldes
och analyserades i en fordjupad landskapsanalys. | den fordjupade
landskapsanalysen beddmdes &ven landskapets kéanslighet for for-
andringen som en ny stambana innebdr i landskapet. Infor beslut
om lokalisering inom korridoren jamfordes alternativens kostnader,
funktionalitet, paverkan pa samhalle och planer, klimatpaverkan
samt miljokonsekvenser.

Efter val av alternativ lokalisering har kunskapen om de tekniska
och miljémassiga forutsattningarna fordjupats och jarnvagens lage

och utformning studerats vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgor
underlag till miljokonsekvensbeskrivningen och ar en viktig del i
processen.

4.3.2 MILJOSAKRING PLAN OCH BYGG

For att anlaggningen ska bli sa miljoanpassad som mojligt arbetar
Trafikverket med att beakta och dokumentera miljofragor. Miljo-
sakringen avser en systematisk hantering av miljofragor i syfte att
bidra till en bra miljdanpassning, tillgodose lagkrav om miljo samt
undvika negativa miljokonsekvenser. Det omfattar metoder for att
identifiera och hantera miljoaspekter och ett teknikintegrerande
arbetssatt. Miljosakringen dokumenteras i en lista dar alla miljovar-
den och miljoomraden som kan paverkas av projektet listas. Detta
arbete har skett kontinuerligt under jarnvagsplane- och MKB-pro-
cessen. | byggskedet ska miljoséakringen kontrollera att entreprena-
den genomférs och anlaggningen utformas i enlighet med stéllda
miljokrav.

4.3.3 ORSAKSSAMBAND

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begrep-
pen paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens an-
vands till exempel ofta som synonymer. | miljokonsekvensbeskriv-
ningar anvander man daremot begreppen med skilda betydelser, for
att gora beskrivningarna sa entydiga som mojligt. For att underlatta
forstaelsen av innehallet i de kommande kapitlen om effekter och
konsekvenser ges har korta forklaringar till hur begreppen anvands
i miljokonsekvensbeskrivningen.

Paverkan, effekt och konsekvens

Paverkan ar den fysiska forandring som Ostlanken medfor, till ex-
empel att en fast fornlamning behdver tas bort.

Effekt ar den forandring i miljon som uppstar till foljd av paverkan,
till exempel hdgre omgivningsbuller eller férandrad landskapsbild.

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har
pa olika miljoaspekter, till exempel natur- och kulturmiljévarden.
Om kumulativa effekter forekommer, beskrivs de under respektive
miljoaspekt/miljoomrade dér det ar relevant.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ér)
kan i vissa fall beddmas med hjalp av olika hjalpmedel och metoder.
I manga fall redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande
termer, till exempel att upplevelsevéardena forsamras pa grund av en
forandrad landskapsbild eller att risken att skadas i olyckor minskar
betydligt om en planskild korsning byggs.
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Skyddsatgard

Med skyddsatgard menar man skadeforebyggande eller skadebe-
gransande atgarder for att motverka negativ paverkan fran an-
laggningen och trafiken. I kapitel 7 dar effekter och konsekvenser
av planen redovisas finns rubriken ”"Skyddsétgéarder och andra
forsiktighetsmatt” under varje miljoomrade. Under denna rubrik
finns en redovisning av de dtgarder vars genomforande regleras i
jarnvagsplanen eller avtal samt ytterligare atgarder som foreslas. |
konsekvensbeddmningen forutsatts att inprojekterade miljdanpass-
ningar som tagis fram i projekterings- och miljokonsekvensbeskriv-
ningsarbetet genomfors. Konsekvensbeddmningen kommer sedan
att belysa foljande scenarier:

» Utan skyddsatgarder eller 6vriga atgarder (men inklusive inpro-
jekterade miljéanpassningar)

e Med skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan

e Med skyddsatgéarder som kan regleras med jarnvéagsplan och
dvriga atgarder.

De skyddsétgarder som stér listade under rubriken ”Skyddsat-
garder som regleras i jarnvagsplanen” utgor forutsattningar i de
konsekvensbedomningar som finns i miljokonsekvensbeskrivningen.
Beroende pa vad och hur en fraga regleras/kommer regleras i avtal
kan aven skyddsatgarder som regleras i avtal inga i konsekvensbe-
domningarna. Detta sker da i separata steg och framgar tydligt.

4.3.4 NULAGET SOM JAMFORELSE

Nulégets befintliga miljotillstind anvands som huvudsaklig bedom-
ningsreferens for effekter och konsekvenser pa miljon. Miljopaver-
kan till foljd av bygg- respektive utbyggnadsalternativet och det sa
kallade nollalternativet, det vill sdga miljésituationen vid referens-
aret 2040 om inte Ostlanken byggs (se kapitel 6) utreds gentemot
nuligets befintliga miljotillstind under respektive miljoaspekt/mil-
joomrade i kapitel 7.

For vissa miljoaspekter racker det med en kortfattad jamforelse mel-
lan nuléage och nollalternativ medan andra miljoaspekter kraver en
detaljerad jamforelse. En detaljerad jamforelse galler framforallt de
miljoaspekter dar nuléget och nollalternativet skiljer sig at. I nagra
fall ar det mer osakert vad som ingar i nollalternativet vilket medfor
att beddmningen av miljokonsekvenser for planforslaget blir osaker.
I dessa fall papekas detta sarskilt i kapitel 7.

4.3.5 BEDOMNINGSSKALA OCH
BEDOMNINGSMATRIS

Beddmningsskalor ar framtagna for effekter i utbyggnadsalternativ
i syfte att likrikta bedomningarna i Ostlankens olika plan-MKBer.
Beddmningen av miljokonsekvenser grundar sig pa det aktuella in-
tressets varde samt stdérningen eller ingreppets omfattning. Bedém-
ningsskalorna redovisas i PM Bedomningsskala i bilaga A.

Omradets antagna varde och de sammantagna effekternas betydelse

Tabell 4-2. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i Ostlankens MKB for jarnvagsplan

Intressets varde/kanslighet

Effekt (beroende av omfattning och varaktighet)

Stor paverkan/effekt

Hogt varde/kanslighet

Mattligt varde/kanslighet

Lagt varde/kanslighet Mattlig konsekvens

Mattlig paverkan/effekt Liten paverkan/effekt

Mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens Liten - mattlig konsekvens

Liten - mattlig konsekvens Liten konsekvens
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for ett varde vags ihop i en matris, i vilken en antagen konsekvens
kan utlasas nedan, se Tabell 4-2. Matrisen ger en femgradig skala

av negativa konsekvenser (stor, mattlig—stor, mattlig, liten—matt-

lig, och liten). Daruttver kan konsekvenserna bli positiva. Positiva
konsekvenser graderas inte, utan beskrivs i text.

4.4 OSAKERHETER

Miljokonsekvensbedémningar ar alltid forknippade med oséakerhe-
ter. Det finns dels genuina osakerheter i alla antaganden om fram-
tiden och dels finns osdkerheter forknippade med analytisk kvalitet
och kunskapslage, sa kallade havbara osékerheter. | detta fall beror
de genuina osdkerheterna framst i att jarnvagen inte berdknas tas i
drift forran ar 2035. Det innebar att det kommer att ske samhalls-
forandringar som vi inte kan férutse idag men som kan komma att
paverka planeringen och beddmningen av miljokonsekvenserna.
Vidare kommer det under perioden mellan idag och driftsattningen
att tillkomma nya planer och projekt som Ostlanken maste forhalla
sig till.

De havbara osékerheterna ligger i att de underlag och kallor som
anvants for miljobedémningen kan vara kopplade till olika brister.
Prognoser och berakningar kan exempelvis vara missvisande pa
grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingangsvarden eller be-
gransningar och brister i bakomliggande modeller. Arten och om-
fattningen av osakerheter framgar heller inte alltid av kéllrappor-
terna. En viktig del i miljobedomningsprocessen ar darfor samradet.
Synpunkter som kommer in under samradet kommer darfor att
paverka miljokonsekvensbedémningens omfattning, dess sakliga
innehall med mera.

De havbara osakerheterna i miljokonsekvensbedémningen har efter
planeringsprocessens fortgang minskat eftersom kunskapslaget for
olika fragor 6kat genom fordjupade utredningar.
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5 MAL OCH REGELVERK

5.1 LAGAR OCH FORORDNINGAR
5.1.1 ALLMANT

Miljohansyn i planeringsarbetet for projekt Ostlanken regleras
framst i lagen om byggande av jarnvag och vaglagen, samt miljobal-
ken. Overgripande lagkrav redovisas i detta kapitel.

5.1.2 LAGEN OM BYGGANDE AV JARN-
VAG OCH VAGLAGEN

Lagarna anger bland annat att en miljokonsekvensbeskrivning en-
ligt kraven i 6 kap. miljobalken ska tas fram, om jarnvagsplanen kan
antas medféra en betydande miljopaverkan. | annat fall ska planen
anda innehalla uppgifter om verksamhetens forutsagbara paverkan
pa manniskors halsa och pa miljon. Lagarna anger ocksa regler for
vad som ska faststallas i jarnvagsplanen, samrad, granskning och
processen for faststéllelse av jarnvagsplanen.

5.1.3 MILJOBALKEN

Hansynsregler

De allméanna héansynsreglerna enligt 2 kap. miljobalken &r en grund-
laggande forutsattning i arbetet med att ta fram en jarnvagsplan.
For skyddsatgarder och forsiktighetsmatt ar skalighet ett centralt
begrepp som innebér att nyttan ska bedémas och jamféras med
kostnaderna. | kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedémning
finns en mer utforlig redovisning av hansynsreglerna och hur pro-
jektet uppfyller lagstiftningens krav. De allmanna hénsynsreglerna i
miljobalken omfattas av:

e Bevisborderegeln
e Kunskapskravet
e Forsiktighetsprincipen

» Lokaliseringsprincipen

e Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e Produktvalsprincipen
e Skadeansvar

e Skalighetsregeln

Hushallningsregler och riksintressen

De grundlaggande och sarskilda hushallningsreglerna enligt 3 och

4 kap. miljobalken tillampas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark-
och vattenomraden ska anvéandas for det eller de andamal for vilka
omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage
samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvandning som
medfor en fran allméan synpunkt god hushallning. Riksintressen ar
nationellt betydelsefulla omraden som regleras i 3 och 4 kap. mil-
jobalken och galler for stérre omraden med stora natur-och kultur-
varden samt varden for friluftslivet. Omraden som ar av riksintresse
ska skyddas mot pataglig skada. Om en konflikt finns mellan olika
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Figur 5-1. Riksintressen pa delstrakan Sillekrog-Sjésa.
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intressen maste en avvagning goras och foretrade ska ges at det eller
de &ndamal som pa lampligaste satt framjar en langsiktig hushall-
ning med marken, vattnet och den fysiska miljon i évrigt. Lanssty-
relsen representerar staten och bevakar riksintressena i planerings-
processen.

Lings delstrackan finns ett antal riksintressen som redovisas i Figur
5-1. Den planerade nya stambanan mellan Stockholm och Goéteborg,
dar Ostlanken ingar, ar ett riksintresse for kommunikation enligt 3
kap. 8 8 MB. Aven Nykopingsbanan och véag E4 ar riksintressen for
kommunikationer.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt
5 kap. miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfarda
miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om kvaliteten pa
mark, vatten, luft och miljon. Enligt miljobalken ska en miljokva-
litetsnorm ange de "fororeningsnivaer eller stérningsnivaer som
manniskor kan utsattas for utan fara for olagenheter av betydelse
eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for pa-
tagliga olagenheter”. Féljande miljokvalitetsnormer ar aktuella for
Ostlanken:

e Normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsférordningen

e Normer for vattenférekomster enligt Forordning om forvaltning
av kvaliteten pa vattenmiljon

e Normer for fisk- och musselvatten enligt Forordning om miljo-
kvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

e Normer for omgivningsbuller enligt Férordning om omgivnings-
buller

| kapitel 8 beskrivs miljokvalitetsnormerna utforligare. | kapitel 10
ges en samlad redovisning av hur projektet uppfyller normerna.

Miljokonsekvensbeskrivning

Kravet pa framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningar regleras

i 6 kapitlet miljobalken. Miljékonsekvensbeskrivningar beskriver
effekter pa miljo och hushallning med naturresurser samt gor det
majligt att gora en slutlig och samlad bedémning av miljoeffekterna.

Skydd av omraden samt skydd av djur- och vaxtarter

Langsiktigt skydd enligt lag ar viktigt for att bevara natur- och kul-
turarv och for att tillvarata grundlaggande varden som rent vatten
och ren luft samt opaverkade naturomraden. Det finns olika former
av skydd for natur- och kulturvarden. Skyddade omraden regleras i
7 kap. miljobalken och skyddade arter i 8 kap. miljobalken. 1 7 kap.
miljobalken finns dessa typer av omradesskydd uppriaknade:

e Allemansratt

e Nationalpark

e Naturreservat

e Kulturreservat

e Naturminne

« Biotopskyddsomrade
e Djur-och vaxtskyddsomrade
e Strandskyddsomrade
e Miljoskyddsomrade

e Vattenskyddsomrade
« Natura 2000-omrade

I 8 kap. miljobalken finns bestimmelserna om skydd for biologisk
mangfald.

Artskyddsforordningen (2007:845) ar en forfattning som ar utfar-
dad med st6d av 8 kap. miljobalken. Svenska och internationellt
hotade arter far genom lagstiftningen ett skydd for att Sverige ska
uppfylla kraven i EU:s habitatdirektiv och finns listade i Artskydds-
forordningens Bilaga 1. Svenska arter som har fridlysts av Natur-
vardsverket och lansstyrelserna finns i Bilaga 2. Om Ostlénken, trots
forsiktighetsmatt, riskerar att paverka bevarandestatusen for arten
ska dispens enligt 14c och 15 88 Artskyddsforordningen stkas. N6d-
vandiga skyddsatgarder ska da utredas och beskrivas.

Beskrivningar av effekter och konsekvenser for skyddade omraden
respektive skyddade djur- och vaxtarter finns i avsnitt 7.1.3 Natur-
miljo.

Vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande i vattenomrade &r vatten-
verksamhet. Bestimmelserna om vattenverksamhet finns i 11 kap.
miljobalken. Atgarder som syftar till att forandra vattnets djup eller
lage genom muddring, gravning eller rensning, uppférande av an-
laggningar i vattenomrade genom utfyllnad, palning eller gjutning,
bortledande av grundvatten eller infiltration for att 6ka grundvat-
tenméangden ar per definition vattenverksamhet liksom markavvatt-
ning.

Tabell 5-1. Miljédomar.

Omrade Diarienum-  Atgéard
mer
Rogsta, Tystberga  73/1958 Anlaggning av grundvattentakt
Rogsta, Tystberga  97/1966 Oka vattenuttag vid kommunens grund-
vattentakt
Sibbofjarden, 95/1964 Uppféra en bro dver Sibbofjarden utlopp i
Tystberga Tystberga och Bélinge

For vattenverksamhet kravs generellt tillstand fran mark- och miljo-
domstolen. For vissa mindre omfattande vattenverksamheter racker
det att anmala dem till lansstyrelsen.

Markavvattningsforetag, tidigare dikningsforetag, har tillstand att
avvattna mark i syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for
ett visst andamal. Dessa ska skotas enligt sitt tillstdnd och ingen
andring av djup och lage far ske utan tillstand fran Mark- och mil-
jodomstolen. Aktuella markavvattningsforetag som kan paverkas av
anlaggningen listas i avsnitt 7.3.2 Ytvatten.

Inom jarnvagsplanen finns olika miljodomar kopplade till vatten-
verksamhet som sammanfattas i Tabell 5-1.

5.1.4 PLAN- OCH BYGGLAGEN

Plan- och bygglagen innehaller bestammelser om planlaggning av
mark och vatten samt om byggande. Respektive kommun ansvarar
for att redovisa planerad anvandning av mark- och vattenomraden
inom kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbe-
tet ar oversiktsplanen och detaljplaner.

Oversiktsplaner

Oversiktsplanen ar kommunens l&ngsiktiga vision om anvandning
av mark- och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Den nuvarande oversiktsplanen for Nykopings kommun antogs un-
der november 2013. Oversiktsplanen omfattar hela kommunen med
fordjupade 6versiktsplaner (FOP) for vissa omraden. Delstrackan
Sillekrog—Sjosa omfattas inte av ndgon fordjupad 6versiktsplan.

Kommunfullmaktige fattade 12 december 2017 beslut om att for-
klara Nykopings kommuns oversiktsplan 2013 for inaktuell. Den
nuvarande 6versiktsplanen och dess fordjupningar galler dock fram
tills att en ny version ar beslutad. Den reviderade dversiktsplanen
beraknas bli antagen under varen 2021. En ny beskrivning av den
kommande oversiktsplanen kommer att inkluderas i den slutliga
MKB.

Den nuvarande oversiktsplanen beskriver kommunens vision som
ar att starka den hallbara tillvaxten, 6ka sin attraktionskraft och
befolkningsméangd och ta tillvara de mojligheter som utbyggnaden
av kommunikationerna ger. Ett av flera mal som beskrivs i 6ver-
siktsplanen ar att peka ut omraden som ar strategiskt viktiga for
utbyggnad och forbéattring av vag- och jarnvagsnatet och Ostlanken
ar en del av det malet.

Enligt nuvarande oversiktsplanen finns ett antal rekommendationer
i eller i anslutning till planerad jarnvag strackan Sillekrog—Sjosa.
Planeringomradet for ny jarnvag ar av riksintresse och hela omradet
betraktas som reserverat for jarnvag fram tills att beslut tas om att
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faststélla jarnvagsplanen. E4 anges som ett strategiskt utredning-
omrade for eventuella framtida behov av nya trafikanldggningar.
Forbattringen av pendlingsparkeringen i Tystberga rekommende-
ras for att underlatta samékning och resande med kollektivtrafik.
For att 0ka befolkningstillvaxt i regionen rekommenderas dven en
utbyggnation av den S6dra stambanan, som bestar i huvudsak av
regional persontrafik, efter att Ostlanken ar fardigstalld.

Den nuvarande oversiktsplanen pekar ut omraden dar allmanna
intressen prioriteras for det rorliga friluftslivet, kulturmiljévard,
landskapsbild och naturvard. Vid planlaggning ska forutsattning-
arna for det uttryckta vardets bevarande beaktas. Nara strackan
Sillekrog—Sjosa finns stora omraden som dr opaverkade av exploa-
tering eller andra ingrepp, och som sa langt som majligt ska skyddas
mot atgarder som patagligt kan paverka omradets karaktéar enligt 3
kap. 2 § miljobalken.

Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt
plan- och bygglagen. For att jarnvagsplanen ska vinna laga kraft
kravs att gallande detaljplaner inte strider mot planforslaget. Om
syftet med detaljplanen eller omradesbestammelserna inte motver-
kas far dock mindre avvikelser goras.

P& delstrackan Sillekrog—Sjosa finns inga gillande detaljplaner
inom utredningskorridoren. Nirliggande detaljplaner finns dock for
bland annat omraden i Tystberga, Sillekrog och Lastringe samt vid
sjon Svarvaren.

5.1.5 KULTURMILJOLAGEN

Kulturmiljolagen anger grundldggande bestammelser till skydd for
viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat bestam-
melser for skydd av vardefulla byggnader liksom fornlamningar,
fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa kulturféremal. Fornlam-
ningar ar skyddade i enlighet med bestammelser i lagen och far inte
skadas. I lagen anges vad en fornldmning ar, vilken utbredning en
sadan har och hur tillstdndsprovningen gar till. En véasentlig del av
skyddet ar de bestammelser som ror ansokan om att gora ingrepp i
fornlamning i samband med till exempel markexploateringar eller
skogsbruksatgarder. Lansstyrelsen beslutar i arenden som ror forn-
lamningar.

I kulturmiljolagen finns ocksa bestimmelser om byggnadsminnen,
hur de inrattas och vilket skydd de har samt i vilken man de far and-
ras. Bestammelserna reglerar skyddet for de kulturhistoriskt mest
vardefulla byggnaderna och anldggningarna som inte &gs av staten.
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5.2 NATIONELLA MAL
5.2.1 DE TRANSPORTPOLITISKA MALEN

Overgripande transportpolitiskt mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "M4l for fram-
tidens resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergri-
pande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en sam-
hallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet
stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for méanniskor
och gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgadnglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hansynsmal

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Transportsys-
temets utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa att
ingen dodas eller skadas allvarligt och ska bidra till att det 6vergri-
pande generationsmalet for miljon och miljokvalitetsmalen uppnas,
samt bidra till 6kad hélsa.

5.2.2 NATIONELLA FOLKHALSO-
POLITISKA MAL

I juni 2018 antog riksdagen ett nytt dvergripande mal och en ny
malstruktur for folkhalsopolitiken. Det nationella malet for folkhél-
sopolitiken ar att halsan ska vara mer jamlikt fordelad dver befolk-
ningen och att halsoklyftorna i samhallet ska minska. Syftet med
folkhélsopolitiken ar ocksa att skapa en mer langsiktig och foérebyg-
gande struktur for folkhalsoarbetet. Folkhalsomyndigheten har ett
samordnande nationellt ansvar for maluppfyllelse.

Under det 6vergripande folkhidlsomalet finns atta malomraden,
dessa redovisas nedan. Malomradena pekar ut de faktorer som har
storst paverkan pa manniskors halsa samt arbetsomraden for halso-
framjande atgarder. Framst ar det malomrade 5 som kan berdéras av
Ostlankens bygg- och/eller utbyggnadsalternativ.

Atta mélomréden:
1. Dettidiga livets villkor
2. Kunskaper, kompetenser och utbildning

3. Arbete, arbetsférhallanden och arbetsmiljo

4. Inkomster och forsorjningsmajligheter
5. Boende och narmiljo
6. Levnadsvanor

Kontroll, inflytande och delaktighet

8. En jamlik och halsoframjande héalso- och sjukvard

5.2.3 DE NATIONELLA
MILJOKVALITETSMALEN

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155
"Svenska miljomal - for ett effektivare miljéarbete”. Det dvergri-
pande miljopolitiska malet ar att till nasta generation lamna over ett
samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar l0sta.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit 16 miljokvalitets-
mal som ar formulerade utifrdn den miljopaverkan naturen antas
tala och som definierar det tillstdnd for miljon som miljoarbetet ska
sikta mot.

Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande utgadngspunkt for miljo-

arbetet pa nationell, regional och lokal niva. De nationella mal som
bedoms vara relevanta for Ostlanken redovisas nedan, malen Skyd-
dande ozonskikt och Storslagen fjallmiljo berdrs inte av Ostlanken.

» Begransad klimatpaverkan

e Frisk luft
e Bara naturlig forsurning
e Giftfri miljo

e Saker stralmiljo

e Ingen dvergddning

e Levande sjoar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet

» Havi balans samt levande kust och skargard
e Mpyllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

e God bebyggd milj6

e Ett rikt vaxt- och djurliv

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet for
att uppna de svenska miljomalen. Miljokvalitetsmalen och projek-
tets maluppfyllelse beskrivs i kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad
beddémning.



5.3 REGIONALA OCH LOKALA MAL

I miljomalsarbetet har lansstyrelsen en évergripande och samord-
nande roll som regional miljomyndighet. Som regionala miljomal i
Sodermanland galler de nationella miljokvalitetsmalen med tillho-
rande preciseringar och etappmal som regeringen har beslutat om.

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan har i bred samverkan arbetat
fram ett regionalt atgardsprogram for miljomalen i S6dermanland
som galler aren 2015—2020. Programmet uppdateras en gang per
ar och bestar av fyra temaomraden: vatten, miljogifter i vardagen,
biologisk mangfald samt energi och klimat. For varje temaomrade
har det arbetats fram atgardsforslag. Tabell 5-2 visar alla miljémal
under varje temaomrade, atgarderna och deras grad av uppfyllelse.

5.4 PROJEKTMAL

I detta avsnitt redovisas de projektmal som ar formulerade for Ost-
lanken och direkt kopplade till miljo. Projektmalen omfattar aven

mal avseende funktion, restid, gestaltning samt mal for resecentrum.

Projektmalen tas dven upp i planbeskrivningen. Projektmalen byg-
ger pa de transportpolitiska malen samt de nationella miljokvalitets-
malen.

5.4.1 MILJO

Ostlanken ska efterstrava att uppfylla de nationella miljokvalitets-
malen. Genom att belysa de mest betydande miljoaspekterna med
specifika projektmal och aktiviteter, blir arbetet tydligare och kan
foljas upp. Nedan redovisas projektmalen for miljo. Till varje mal
har aktiviteter kopplats, vilka beskriver hur malen ska foljas upp
och i vilka skeden det ska goras. Detta beskrivs vidare i kapitel 10
Maluppfyllelse och samlad bedémning.

Tabell 5-2. S6dermanlands lans miljomal (Lansstyrelsen i Sodermanlands lan,
2019).

Tema
Biologisk méangfald

Miljiomal

Levande skogar

Ett rikt vaxt- och djurliv
Ett rikt odlings-
landskap

Myllrande vatmarker

Begransad klimat-paverkan
God bebyggd miljé

Energi och klimat

Miljégifter i vardagen
Vatten

Giftfri miljo

Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande kust och skargard
Myllrande vatmarker

Levande sjbar och vattendrag

Ingen 6vergddning

Kulturmiljo/Landskap/Friluftsliv

e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mdjligaste
man bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktar, funk-
tion och historiska varden vérnas.

e Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den
fardiga anlaggningen ska utformas med omsoryg till savél land-
skapet som enskilda platsers karaktér, &ven beaktat ur ett "re-
sandeperspektiv”.

e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas.
Storningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.

Natur- och vattenmiljo

» Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Halsa
e De boendes milj6 ska vara god och halsosam.

Klimat och resurshushallning

» Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutsléappen i planering, byggande och drift av jarnvagen.
Minst 50 procent av de valda linjerna inom Ostlankens korridor
ska ge ett lagre klimatgasutslapp an genomsnittligt utslapp fran
utredda linjer.

e Under pagaende projekteringen ska summan av genomférda ef-
fektiviseringsatgarder uppga till minst 3 procent av den slutliga
klimatkalkylens véarde.

» For forfragningsunderlag och entreprenader kommer klimatkrav
att stillas enligt Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0480 klimat-
krav i planlaggning, byggskede, underhall och tekniskt godkant
jarnvagsmaterial (Trafikverket, 2020c). Detta innefattar krav
pa procentuella minskningar av klimatgasutslapp i respektive
kontrakt.

e Massor ska anvandas i projektet till att skapa mervarden och
samtidigt minska transportarbetet.

e Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sakerstélla
fortsatt bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna
bedrivas.

5.4.2 SAKERHET

Sakerhetsmalen for Ostlanken galler for plétsliga handelseforlopp
som kan komma att paverka olika samhélleliga intressen och
omfattar bade bygg-och driftskede. Det 6vergripande
sdkerhetsmalet for byggandet och driften av Ostlanken utgar fran
det transportpolitiska hansynsmalet, det vill sdga foljande:

« Anlaggningen ska utformas sa att antalet omkomna och
allvarligt skadade inom jarnvégstransportomradet fortlopande

minskar (hansynsmalet).

For byggskedet innebar detta:

« Byggandet ska genomforas sa att dodsfall och allvarliga
olycksfall som drabbar tredje man inte intraffar.

» Byggandet ska genomforas sa att det inte uppkommer allvarlig
skada pa samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom och
naturmiljo.

Detta innebér att det ska kunna styrkas att byggandet av
jarnvagsanlaggningen ar minst lika sékert som byggandet av andra
jarnvagsanlaggningar.

For driftskedet utgar sakerhetsmalet, forutom hansynsmalet, aven
fran det transportpolitiska funktionsmalet, det vill saga foljande:

» Anlaggningen ska utformas sa att den ar anvandbar for personer
med funktionsnedsattning.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken ar
minst lika saker som den som bedrivs pa andra jarnvagsanlaggning-
ar samt att anlaggningen ar mojlig att anvanda for personer med
funktionsnedsattning aven i handelse av en olycka.

5.5 SAMHALLETS KRAV
PA KLIMATANPASSNING

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan
ar det viktigt att integrera ett férebyggande klimatanpassnings-
arbete i den fysiska planeringen for bebyggelse och infrastruktur.
Behovet av att planera for klimatanpassningsatgarder ar stort och
darfor bor dven klimatanpassning redovisas i planer (Regeringens
proposition 2008/09:162 En sammanhéllen klimat- och energipoli-
tik — Klimat S 139).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhéllsviktig verksam-
het, vilket bland annat innefattar de funktioner som viktig nationell
transportinfrastruktur, sa kallad kritisk infrastruktur utgor. Det
overgripande malet med strategin ar ett samhélle med god forméaga
att motsta och aterhamta sig fran allvarliga storningar i samhalls-
viktig verksamhet. Strategin ar en del av Sveriges krisberedskap och
ska bidra till att minska risker, sarbarheter och konsekvenser av
allvarliga handelser i samhallet. (MSB, 2011).

5.6 GRON INFRASTRUKTUR

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt funktionellt natverk
av livsmiljoer och strukturer, naturomraden samt anlagda element
som utformas, brukas och forvaltas pa ett satt sa att biologisk mang-
fald bevaras och for samhallet viktiga ekosystemtjanster framjas i
hela landskapet (Naturvardsverket, 2020a).
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Fran oktober 2018 finns det regionala handlingsplaner for alla lan.
Syftet ar att ge inspiration och utgodra ett kunskapsunderlag for ett
socialt, ekonomiskt och ekologiskt hallbart samhalle som ska leda
till bevarande av biologisk mangfald och ekosystemtjanster, forbatt-
rad maluppfyllelse avseende berdrda miljokvalitetsmal och delar
av vattendirektivet samt mgjliggér anpassningar till ett forandrat
klimat. Generellt ar arbetet med gron infrastruktur baserat pa en
forstaelse for hur landskapets kvaliteter fordelar sig i landskapet
och hur detta inverkar pa bevarandet av biologisk mangfald och
produktion av ekosystemtjanster (Lansstyrelsen i Sédermanlands
lan, 2018).

Handlingsplanerna har utformats sa att de kan anvandas som un-
derlag for att 6ka hansyn till ekologiska samband i landskapet vid
beslut om markanvandning. De miljomal som innefattar gron infra-
struktur och var de avhandlas i denna MKB listas i Tabell 5-3.

5.7 EKOSYSTEMTJANSTER

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som manniskor far fran
naturens olika ekosystem och som bidrar till manniskors valfard och
livskvalitet. Ekosystemtjansterna ar mer an naturresurser och ar
beroende av levande organismer. Landskapet inrymmer en rad var-
den for manniskan: ekologiska, kulturella, sociala och ekonomiska.
Vardena ar sammanlankade med varandra och finns spridda Gver
hela landskapsrummet. Om funktioner och egenskaper i landskapet
identifieras och varderas kan de nyttor manniskan far av naturen
erhallas, naturens sa kallade ekosystemtjanster.

Vilka ekosystemtjanster som ar viktiga pa en plats ar beroende av
naturtyper i landskapet, markférhallanden och férekomsten av
ekosystemtjansten bade lokalt och i ett storre perspektiv. Dessutom
ar det viktigt att beakta vem som far nytta av tjansten idag eller i
framtiden och hur denne paverkas om tjansten forsvinner. En kon-
sekvens av befintlig infrastruktur ar att médnga nuvarande samband
redan ar svaga, vilket paverkar ekosystemtjansternas utbredning
och funktion.

Ekosystemtjanster grupperas i kategorierna forsérjande, reglerande,
kulturella och stodjande ekosystemtjanster (Naturvardsverket,
2017). Olika ekosystemtjanster behandlas i denna MKB i olika kapi-
tel, se Tabell 5-4.

SAMRADSUNDERLAG

Tabell 5-3. Grona infrastrukturer som paverkas av projektet och i vilket avsnitt de
redovisas i denna miljpkonsekvensbeskrivning. Urvalet &r baserat pa de regionala
handlingsplanerna fér gron infrastruktur.

Behandlas i avsnitt

Miljomal Gron infrastruktur

Myllrande vatmarker Véatmarker 7.1.3 Naturmiljo

Naturbetesmarker och
Ovriga grasmarker som
mosaikartad jordbruks-
mark

Ett rikt odlingslandskap 7.1.3 Naturmiljo

Adellév och betesmar-
ker

Skyddsvarda trad

Akermarker

Levande skogar Barrskogen-tallskog 7.1.3 Naturmiljo

Adellévmiljoer

God bebyggd miljo Vardefulla landskaps-

miljoer

7.1.1 Stad och landskap

Tatortsnara natur

Tabell 5-4. Ekosystemtjanster som paverkas av projektet och i vilket avsnitt de
redovisas i denna miljékonsekvensbeskrivning. Urvalet av ekosystemtjanster ar

baserat pa Naturvardsverket forteckning éver ekosystemtjanster (Naturvardsverket,

2017).

Ekosystemtjanster
Producerande ekosystemtjanster
Mat/Livsmedel

Dricksvatten

Material (vaxter/fibrer/tra)

Bioenergi

Reglerande ekosystemtjanster
Rening av luft

Klimatreglering

Rening av vatten

Vattenreglering

Pollinering

Bullerddmpning

Visuell avskarmning
Naringsreglering i kantzoner
Erosionskontroll

Flédesdampning
Temperaturreglering

Kolbindning

Kulturella ekosystemtjanster
Fritidsupplevelser/Rekreation/Tysta
omraden/Inspiration /Méten/Undervis-
ning

Estetiska varden

Kulturarv

Stddjande ekosystemtjanster
Biologisk mangfald

Habitat

Biokemiska kretsloppet
Jordmansbildning

Behandlas i avsnitt

7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.1 Grundvatten och 7.3.2 Ytvatten
7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.5 Hushallning med naturresurser

7.2.4 Luft
7.1.3 Naturmiljo

7.3.1 Grundvatten och
8.3.2 Ytvatten

7.3.4 Risk for 6versvamning
7.1.3 Naturmiljo

7.2.2 Buller

7.1.1 Stad och landskap
7.1.3 Naturmiljo

7.3.3 Jord

7.3.4 Risk for 6versvamning
7.1.3 Naturmiljo

9 Klimat

7.2.1 Rekreation och friluftsliv

7.1.1 Stad och landskap
7.1.2 Kulturmiljo

7.1.3 Naturmiljo
7.1.3 Naturmiljo
7.3.5 Hushallning av naturresurser
7.3.3 Hushallning av naturresurser
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6 NOLLALTERNATIVET

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om radande
miljéforhallanden innan verksamheten pabarjas eller atgarden
vidtas och hur de forhallandena forvantas utveckla sig om
verksamheten eller atgarden inte paborjas eller vidtas. Det vill sdga
miljokonsekvenser som kan forvantas uppsta om den planerade
verksamheten eller atgarden inte genomfors. En sadan utveckling
bendmns projektets nollalternativ. Nollalternativet ar
miljosituationen vid referensaret 2040 om inte Ostlanken byggs.

Utan Ostlanken uteblir bidraget till en énskad regionférstoring i
omradet Ostergotland-Sédermanland-Malardalen. Mojligheten att
rekrytera arbetskraft blir sémre och stddernas och orternas
utveckling bedéms bli mer begransad. Inriktningen i kommunernas
oversiktsplaner i Trosa, Nykoping, Norrkdping och Linkoping ar
idag starkt kopplade till Ostlankens utbyggnad. Det finns inga
detaljplaner som ar under utarbetande inom stréackan Sillekrog—
Sjosa. Darmed ar det svart att vara precis i beskrivningen av vilken
utveckling som kommer att utebli.

Miljokonsekvenserna av nollalternativet beskrivs i respektive
miljoaspektavsnitt i kapitel 7.

6.1 PROJEKTETS NOLLALTERNATIV

6.1.1 AVGRANSNING OCH GENERELLA
FORUTSATTNINGAR

Att definiera ett nollalternativ for Ostlanken ar 2040 ar behiftat
med stora osdkerheter, den framtida markanvandningen och
bebyggelse- och infrastrukturutvecklingen ar svarbedomd.

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar generellt sett pa konse-
kvenser som uppstar i nara anslutning till jarnvagsplanen, se aven
avsnitt 4.2 Avgransning.

Markanvandning och bebyggelseutveckling i jarnvagens naromrade
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begréansas till att omfatta val forankrade planer som faststéllda
detaljplaner, jarnvagsplaner och vagplaner. Planer direkt kopplade
till Ostlankens genomforande antas inte genomforas i
ollalternativet. Dar det inte finns antagna planer antas
markanvandningen fortsatta som idag. Nagra storre forandringar i
bruket av jordbruks- och skogsmark antas inte ske.

Dessa antaganden innebdr att markanvandningen lokalt snarare
aterspeglar en situation som kommer att gélla inom nagra ar.
Langsiktiga effekter av andrad markanvandning i tatorter och stader
konsekvensbeskrivs inte. Nollalternativet blir darmed inte
heltackande for markanvandningen ar 2040, men ger en vagledning
i jamforelsen mellan utbyggnadsalternativet och en mdojlig framtida
situation utan Ostlanken. Det langre tidsperspektivet med ar 2040
som horisontar ror framforallt konsekvenser som ar en foljd av eller
kan kopplas till trafikarbetet, till exempel luftkvalitet, buller,
dagvattenféroreningar, risksituationen langs jarnvéagen och
koldioxidutslapp.

For statliga jarnvéagar och vagar forutsatts nybyggnads- och
underhallsatgarder vidtas i enlighet med nationella och regionala
planer. Undantag gors for atgarder direkt kopplade till Ostlankens
utbyggnad. Exempel pa investerings- och underhallsatgarder som
kan bli aktuella om Ostlanken inte byggs ar forbigadngsspar, byte av
vaxlar, atgarder for optimering av hastigheter och effektivare
signalsystem.

Tabell 6-1. Nulage och Trafikprognoser fér E4 och véag 771 (totalfléde/ ArsMedel-
Dygn)

Vag Nulage 2015 Nollalternativ 2040 Utredningsalternativ

totalfléde/ ArsMedelDygn 2040 ADT
(ADT)

E4 24490 30129 29663

771 1921 2966 2955

6.1.2 TRAFIKPROGNOSER

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och
mojligheten att utoka trafikeringen i framtiden 4r mycket begransad.
Jarnvagstrafiken i nollalternativet antas darfor inte skilja sig mycket
jamfort med nulaget.

Trafikutvecklingen pa det statliga vagnatet forvantas delvis skilja sig
i ett nollalternativ jamfort med om Ostléanken byggs ut. En storre
okning av personbilstrafiken och godstrafik pa vig forvintas da en
overflyttning till tagtrafik uteblir. Trafikprognos for E4 och vig 771
presenteras i Tabell 6-1.

Den beridknade trafikeringen pa jarnvégar i nollalternativet ar 2040
och en bild av vdgarnas nuldge beskrivs i avsnittet 2.3 Trafikering.

6.1.3 MARKANVANDNING OCH INFRA-
STRUKTUR LANGS KORRIDOREN

Det finns inte nagra géllande eller pagaende detaljplaner inom
delstrackan och den omfattas inte heller av nagon fordjupad
oversiktsplan. Den nuvarande oversiktsplanen kommer revideras
under varen 2021 och den nya 6versiktsplanen kommer att
inkluderas i den slutliga MKB.

Markanvandningen langs korridoren, utanfor de tatbebyggda
omradena, beddms kvarsta i stor utstrackning. Den jordbruksmark
som brukas idag antas fortsatta brukas pa likartat satt.
Skogsmarken antas aven fortsattningsvis brukas till storsta delen
som produktionsskog.
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