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Sammanfattning

Trafikverket vill tacka allménheten, kommuner, organisationer, foretag och myndigheter
for inkomna synpunkter och yttranden.

I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet for
Ostlanken, delen Sillekrog—Sjosa har bedrivits, och vilka synpunkter som inkommit fran
olika myndigheter, enskilda personer med flera. I samradsredogorelsen kommenterar
Trafikverket de inkomna synpunkterna. Denna version av samradsredogorelsen
inkluderar synpunkter avseende jairnvagsplanen for Sillekrog—Sjosa som inkommit till
Trafikverket fram till och med den 9 april 2021.

Under framtagandet av jarnvagsplanen har samradsmoéten 16pande hallits med
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, Nykopings kommun, S6rmlands kollektivtrafik-
myndighet, trafikoperatorer samt fastighetsigare som kan bli berérda av jarnvagen. Ett
samrid med allmidnheten hélls i form av ett oppet hus den 31 maj 2017 i Tystberga skola
i Tystberga. Samradet besoktes av cirka 9o personer. Efter det 6ppna huset har ett
trettiotal skriftliga synpunkter inkommit till Trafikverket och synpunkter fortsatter att
komma in.

De synpunkter och frigor som inkommit har framfor allt handlat om spérlinjens
lokalisering i plan och profil, buller och vibrationer, samt paverkan under byggtiden.
Synpunkter har ocksd inkommit angdende mer specifika omraden, sdsom passager (for
béde djur och ménniskor) och fragor rérande transporter och framkomlighet for diverse
arbets- och jordbruksmaskiner Dirtill har 6nskemal framf6rts om persontrafik pa
Nykopingsbanan.

Ostlanken ar en 16 mil 1ang dubbelsparig ny stambana mellan Jarna och Linkoping.
Ostlanken dimensioneras for hastigheter upp till 250 km/tim och ska utféras med
ballasterat spar.

| Ostlanken, delprojekt Nykoping ingar dven en sa kallad bibana som ska forbinda den
nya stambanan med resecentrumen i Nykoping och Skavsta. Bibanan dr dubbelsparig
och dimensioneras for hastigheter upp till 160 km/tim.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kap. 3 § miljobalken (1998:808)
att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kap. miljobalken. Den 7 juni 2018
fattade regeringen beslut om tillatlighet att bygga Ostlanken inom den av Trafikverket
foérordade korridoren.

For tillatligheten galler elva villkor som reglerar Ostlankens miljohansyn. Sju av dessa ar
generella villkor och fyra ar platsspecifika villkor. Inget av de platsspecifika villkoren
berdr denna jarnvagsplan.
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1 Planlaggningsprocessen

Planlaggningsprocessen ir den sammanhallande process i vilken en vag- eller
jarnvagsplan tas fram. Processen ar olika omfattande beroende pa om lansstyrelsen
bedémer om projektet kan ha en betydande miljopaverkan, om alternativa lokaliseringar
ska utredas eller om tillatlighetsprovning behovs. Processen illustreras i Figur 1.
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Figur 1. Planldggningsprocessen for jarnvégar och vadgar. Jadrnvdgsplanen har olika status under
processens géng.

Den nuvarande planldggningsprocessen galler fran 2013 men eftersom planeringen av
Ostlanken har pagatt under lang tid har processen som foregatt jarnvagsplanen skett
enligt en tidigare lagstiftning. Det innebér att en forstudie och en jairnvagsutredning
genomforts. Dessa motsvaras av de tva forsta skedena, Samrdadsunderlag respektive
Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar, i Figur 1.

Forstudien togs fram mellan 2001 och 2003, och tvé jirnvagsutredningar uppdelat pa
strackorna Jarna—Norrkoping och Norrképing—Linkoping togs fram mellan 2004 och
2010. Jarnvigsplanen for Ostlanken, delen Sillekrog—Sjosa berors av jarnvags-
utredningen for striackan Jirna—Norrkoping.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jirnvégen eller viagen ska byggas. I borjan
av planlaggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
jarnvags- eller vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder.

Samrédsprocessen pagar fram till dess att planen ir i granskningsskedet och hélls
tillgdnglig for granskning. Samraden ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning och
miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Projekt Ostlanken innebér paverkan pa befintliga vigar. Ombyggnaden av allmanna
vagar for att mojliggora Ostlanken regleras enligt viglagen i jairnvagsplanen.

Ostlanken befinner sig nu i skedet Samrdadshandling — Framtagning av planforslag
samt MKB, med syfte att 1agga fast en spérlinje inom den faststéllda jairnvagskorridoren.



Av Figur 2 framgar vilka dokument som tas fram inom planprocessen. Denna
samradsredogorelse ar ett underlag till plankartan som blir juridiskt bindande nar
jarnvagsplanen vunnit laga kraft.

Faststélls och
far rittsverkan

Underlag

Lans-
styrelsens
godkdnnande

Underlags-
rapporter

Figur 2. J&mvégsplanens dokument.



2 Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planliaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebér och vilka ytterligare samréds- och beslutstillfillen som kan
forvintas.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid foljande
tillfallen: 2016-04-29, 2016-10-07, 2017-02-14, 2017-10-18, 2019-08-14, 2019-11-25,
2020-08-11 och 2021-02-10.

Den aktuella planldggningsbeskrivningen for detta projekt finns pa projektets hemsida:
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan /Ostlanken /aktuella-

handlingar-for-ostlanken/



https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Ostlanken/aktuella-handlingar-for-ostlanken/
https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Ostlanken/aktuella-handlingar-for-ostlanken/

3 Samradskrets

3.1 Forstudie och jarnvagsutredning

Under forstudie- respektive jarnvigsutredningsskedet ansags samradskretsen vara s&
stor att kallelse till samradsmoten skedde med annons i ett antal tidningar samt via
projektets hemsida.

3.2 Jarnvagsplan, samradshandling

Eftersom projektet antas medfora betydande miljopaverkan géller utokad samradskrets.
Samradskretsen har definierats med utgéngspunkt i Trafikverkets checklista och bestar
av Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n, Region S6rmland och Nykopings kommun.
Region S6rmland 6vertog huvudmannaskapet for kollektivtrafiken den 1 januari 2019.
Dessforinnan ingick kommunalf6rbundet S6rmlands kollektivtrafikmyndighet i
samradskretsen.

Darutover tillkommer allménheten, relevanta myndigheter och organisationer, samt
gruppen enskilda som kan bli sirskilt berérda. Vid urval av relevanta myndigheter och
organisationer har hansyn tagits till de som yttrat sig i tidigare skeden. De som riknas
till gruppen enskilda som kan bli sirskilt berorda &r fastighetsédgare inom utrednings-
omradet och de som bor tillrackligt niara utanfér utredningsomradet for att kunna
utsittas for bullernivaer hogre dn dagens riktvirden om inte atgirder vidtas (givet
prognostiserad bullersituation 2040). Aven deligare i samfilligheter, gemensamhets-
anlaggningar och innehavare av rattigheter ingar.

Till varje samradstillfille tas en uppdaterad séndlista fram. Av séndlistan framgar vilka
som har fatt en sirskild inbjudan till det allménna samradsmétet. Eftersom inga buller-
berdkningar hade utforts infor det forsta samradstillfillet antogs da ett avstdnd pa 700
meter fran foreslagen sparlinje for den nya stambanan for att definiera kretsen av buller-
berorda.

For att annonsera om samradstillfallena gar en inbjudan ut till relevanta myndigheter
och organisationer samt sarskilt berérda. Med inbjudan inkluderas en folder med
overgripande information om projektet. Inbjudan sker ocksa via annonser i media samt
pé Trafikverkets och kommunens hemsida.



4 Samrad

4.1 Sammanfattning av samrad genomférda under forstudie och
jarnvagsutredning

Under forstudien och jarnvagsutredningarna har det hallits flera olika samrad. Har
sammanfattas 6vergripande de inkomna synpunkterna som kan héirroras till delstrickan
Sillekrog—Sjosa.

Inkomna synpunkter fran forstudieskedet r diarieforda pA nummer BRO 03-
1047/SA20. Inkomna synpunkter fran jairnviagsutredningsskedet ar diarieférda pa
nummer 2010/25632. Handlingarna gar att begéra ut via Trafikverkets diarium.

411 Forstudie

Forstudien togs fram av bolaget Nykoping-Ostgotalinken AB. Fran forstudiens start i
augusti 2001 till och med den 15 december 2001 holls samradsmoten med allménheten,
organisationer och berérda kommuner, daribland Nykopings kommun. Samrad skedde
dven med lansstyrelser, angransande projekt samt med davarande Banverket.

Under den fortlopande samradsperioden under férstudien genomfordes téatortsstudier
av berérda kommuner med fokus pa mgjliga lokaliseringar av stationsldgen med
efterfoljande samrad. Arbetet under forstudien resulterade i en forslagshandling med tre
mojliga korridorer for Ostlanken.

Flera synpunkter framférdes pa de korridorer som presenterades och flera forslag pa
andra strackningar skickades in eftersom det anségs att de presenterade korridorerna
skulle innebira ingrepp i natur- och kulturmiljon. Ménga synpunkter rorde enskilda
intressen som beaktas senare i processen. Andra synpunkter handlade om langa
planeringstider som forsvarar eventuell forsiljning eller utveckling av fastigheter.
Darutover inkom synpunkter pa processen och dess formalia. Kommunen framférde att
den ser utbyggnaden av Ostlinken som ett angeldget projekt for Nykoping-Oxelosunds
samhillsutveckling.

41.2 Jarnvagsutredning

Under sommaren 2004 inleddes det 6versiktliga natur- och kulturmiljéarbetet och
samtidigt inleddes processen med samradsmoten med lansstyrelsernas kultur- och
naturmiljoenheter. Tva 6ppna samrddsmoten for allmanheten holls, under 2004
respektive 2006, fore utstillelsen av jarnvagsutredningen for striackan Jarna—
Norrkoping. Jarnvigsutredningens utstillelsehandling (som motsvarar det som idag
heter Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar) stélldes ut pa ett
antal platser langs strickan, daribland Nykopings stadshus, mellan den 16 december
2008 och den 15 februari 2009.

Savil Lansstyrelsen i S6dermanlands 1an som Nykopings kommun och Regionférbundet
Soérmland forordade alternativet med ling bibana genom centrala Nykoping. Aven
dévarande Vigverket i Region Milardalen férordade alternativet med en lang bibana
med hanvisning till att en kort bibana skulle medfora ett stort behov av nya
brokonstruktioner 6ver vag 52 respektive 627.



Vidare ansag lansstyrelsen att paverkan pa den mest virdefulla aker- och skogsmarken
bor undvikas och Lanstrafiken Sodermanland pekade bland annat pa vikten av styva
tidtabeller, sarskilt mellan Nykoéping och Stockholm.

De inkomna synpunkterna handlade savil om forslag till nya jarnvagsstrackningar,
stationsligen, val av korridor som utpekande av virdefulla omraden och mer specifika,
enskilda fragor.

Under hosten 2007 holls dven samrad med kommunen, lansstyrelsen och 6vriga
intressenter avseende mindre korridorutvidgningar vid Sjosa, soder om Hovrasjon och
vid Skavsta. Vid dessa framkom inte ndgra synpunkter som ledde till att korridor-
justeringarna inte kunde genomforas.

4.2 Samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands Ian

Samrad med lansstyrelsen har hallits 16pande under arbetet med jarnvigsplanen i form
av bland annat méten. Vid métena har Trafikverket informerat om projektet och
samarbetsformerna har diskuterats. Lansstyrelsen har bland annat lyft vikten av tidig
och nira dialog i samrédsprocessen. Andra fragor som behandlats ar kultur- och
naturmiljo, bland annat jairnviagens paverkan pa Sormlandsleden, och vikten av en
effektiv masshantering.

Lansstyrelsen yttrade sig den 2 juli 2020 gillande val av spérlinje inom korridoren.
Yttrandet avser hela Ostlinken, delprojekt Nykoping. Hir redovisas generella
synpunkter samt de synpunkter som beror delstrickan Sillekrog—Sjosa.

Risk och sékerhet

Eventuella hoga broar och djupa bergsskiarningar bor byggas for att klara en
sjalvutrymning, om dn dven med stod av raddningstjansten. Tillgdngligheten for
raddningstjansten och majligheten vid spontan utrymning behover beaktas vid
dimensioneringen av denna typ av passager. Generellt bor langa avstand mellan farbara
vagar och jarnvagen undvikas for att sikerstilla riddningstjanstens dtkomst. Oberoende
av sparlinjeval anser lansstyrelsen att det bor utredas om raddningstjanstens formaga ar
tillracklig utifran risker och eventuella olycksscenarion, under savil drifttiden som
byggtiden.

Risk fér versvdmning

Anlaggningen kommer att byggas for att klara klimataspekter vad det géller
oversvimning, men liansstyrelsen ser att det ocksa bor beaktas hur anldggningen
eventuellt paverkar omgivningen ur samma aspekt. Detta for att om mojligt undvika att
anlaggningen forvarrar situationen for befintlig infrastruktur och befintliga
verksamheter vid exempelvis skyfall.

Jordbruksmark
Ett jordbruksblock ar efter fragmentering inte berittigat till st6d om det blir mindre dn
0,1 hektar stort, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.

Vattenférvaltning och vattenverksamhet
For den fortsatta planprocessen patalar lansstyrelsen vikten av att risk- och
paverkansanalyser som beskriver paverkan pa miljokvalitetsnormer for yt- och



grundvatten tas fram i samrad med lansstyrelsen, samt eventuella skyddsétgiarder sa att
inte banstriackningen medfor en negativ paverkan pa berorda vattenforekomster.

Lansstyrelsen upplyser vidare om att grundvattenforekomsten for Rogstafaltet
vattenskyddsomrade har kvalitetsproblem samt risk for problem med kvantitet vilket
kan beho6va beaktas.

Kulturmiljé

I Tystbergabygden har spérlinjen ett planlage som undviker viardefulla kulturmiljéer.
Sparlinjen ligger hir 1agt i profil men lansstyrelsens bedomning ar att en hog profil Gver
Tystbergabygden hade varit ett battre alternativ ur kulturmiljosynpunkt.

Det ar av stor vikt att byggnader med hoga kulturmiljéviarden viarnas, men ett antal
byggnader kommer med stor sannolikhet att behova rivas da jarnviagen dras fram. Inom
ramen for det fortsatta planarbetet behover en klassificering av byggnader goras for att
klargora behovet av atgarder nar en byggnad direkt berors. Underlag for beslut om
atgirder bor tas fram med medverkan av byggnadsantikvarisk kompetens.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar den syn ldnsstyrelsen ger uttryck for i sitt yttrande och kommer att
bevaka fragorna i det fortsatta utformningsarbetet.

4.3 Samrad med Nykdpings kommun

Samrad med kommunen har hallits I6pande under arbetet med jarnvigsplanen i form av
bland annat méten. Vid métena har Trafikverket informerat om projektet och vilka
arbeten som ar inplanerade. Samarbetsformer, upplégg for samrad, granssnitt mellan
olika delar inom Ostlanken samt resandeprognoser ar fragor som har diskuterats.
Minnesanteckningar fran referensgruppmoten finns diarieférda.

Kommunstyrelsen antog den 12 juni 2017 ett yttrande géllande val av sparlinje inom
korridoren. Yttrandet avser hela Ostlanken, delprojekt Nykoping. Har redovisas de
synpunkter som beror delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Allménna synpunkter

Kommunen ir angeldgen om att delta i arbetet med att optimera anldggningens bankar
och broar. I det aktuella forslaget anses dessa bitvis ligga for hogt. Framfor allt géller
detta for jarnvagsbankar som kommunen anser borde kunna siankas pa langa strackor.

Kommunen virnar den grundvattenférekomst som berors av sparlinjen. Kommunen ar
angeldgen om att delta i sparlinjeoptimeringen i denna passage samt i det fortsatta
arbetet med val av teknik, skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som syftar till att inte
péverka kvalitet eller kvantitet av grundvattenforekomster eller vattenskyddsomraden.

Kommunen anser att buller kan vara alternativskiljande for val av jarnvagens
utformning inom korridoren. Eftersom utbredningen av buller var okénd i materialet
som utgjorde underlag till 6ppet hus kan kommunen inte avgora om en flytt av
sparlinjen ar meningsfull for kringboende.



Kommunen anser att viktiga befintliga passager for friluftslivet och vilt saknas i
materialet. Dessutom skérs Sormlandsleden av pé ett par stédllen och ledens passager
behdver sikras. Kommunen dr angeldgen om att delta i arbetet med placering och
utformning av passager.

Kommunen uppfattar det som att nagra befintliga vagar skirs av och inte kommer att
ersittas. I det fortsatta sparlinjearbetet 4r kommunen angeldgen om att diskutera
I6sningar for sdédana vagar som ar av allméint intresse.

Réaddningstjansten papekar att det vid nagra stéllen finns bro i direkt anslutning till
bank eller skiarning. Dir detta finns pa langre striackor méste atkomsten beaktas. Det bor
vara samma krav for bro i direkt anslutning till bank eller skdrning som for bro 6ver 1
000 meter. Detta forekommer inom denna jarnvagsplan vid Tystberga, vaster om
avfarten.

Kommunen ser landsbygdens niringsliv som viktigt att varna varfor broar, tunnlar och
passager under jarnvagen, for saval allmant som enskilt vignat, ska medge fri h6jd och
val tilltagen bredd for lant- och skogsbruk samt raddningstjanstens och naringslivets
transporter. Kommunens transportstrategi prioriterar gdng- och cykeltrafik varfor
kommunen dven anser att broar, tunnlar och passager under tdgbroar langs det
allménna viagnatet bor medge yta for att separera gang- och cykeltrafiken.

Kommunen lyfter dven att spérlinjen passerar omrdden med héga naturvarden och att
man girna deltar i arbetet med den fortsatta optimeringen av sparlinjen for att minska
intrang och paverkan. Kommunen vill dven delta i arbetet med att foresla lampliga
skydds- och kompensationsatgirder for intrang i hoga naturvarden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens synpunkt att sparlinjen skdar igenom omraden med
hoga naturvdrden. Detta beror bland annat pa att en anldggning anpassad for 320
km/tim krdver en stelhet 1 sjdlva konstruktionen och att korridoren pd vissa platser dr
smal, vilket medfor att det inte dr madjligt att helt undvika intrang i virdefulla
omrdaden. I det fortsatta arbetet har forutsdtiningarna fordndrats och nu
dimensioneras Ostldnken for hastigheter pa upp till 250 km/tim.

Trafikverket ldgger stort fokus pad att optimera anldggningen i profil och pa att hitta
losningar som, om mdjligt, minimerar intrang i vardefulla miljéer. I det fortsatta
arbetet kommer dven stor vikt att ldggas pa att ta fram lésningar som sdkrar grund-
vattenforekomster och pa andra skyddsatgdrder. Kommunen inbjuds till arbetsméten
och referensgruppsmoten for att delta i det fortsatta arbetet.

Vad gdller bullerpdverkan ska paverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar. Bullerskyddsatgdrder blir
aktuella for de delar som regleras i jarnvdgsplanen, det vill sdga den nya
anldaggningen och de allmdnna vdgar som berors. Val av Gtgdrder styrs av vad som dr
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Anldggningen ska utforas sa att stérningar
fran buller inte 6verskrider Trafikverkets angivna riktvdrden for nybyggnation eller
vdsentlig ombyggnad av infrastruktur.



Olika faktorer paverkar bullerspridningen, till exempel markens topografi, hur hogt
jarnvdgen ligger, skdrmningar av byggnader, vilka och hur mdnga tag som forvdntas
ga och hastigheten pa tagen. Efter att bullernivder berdknats tas forslag pa buller-
skyddsdtgdrder fram for att klara gdllande riktvdrden. Atgdrderna kan till exempel
vara skdrmar, vallar, atgdrder pa rdl, fonsterbyten eller andra fasadatgdrder.
Bullerskyddens estetiska aspekt kommer att behandlas i gestaltningsprogrammet.
Bullerskyddsdtgdrderna faststidlls i jarnvdgsplanen och forvdintade bullernivder
kommer att redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Infor byggandet av Ostldnken berdknas forvintade byggbullernivéer fran
arbetsmomenten och redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Under
byggtiden kommer Trafikverket ocksa regelbundet att kontrollera att byggbuller-
nivderna inte overskrider gdllande riktvdrden. Om nivderna 6verskrider riktvdrdena
sdtts bullerskyddsdtgdrder in.

Berdkningar av forvdntade stomljudsnivéer och vibrationer kommer ocksa att utforas
utmed strdckan och redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdjligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdagsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan upprdtt-
hdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. I detta arbete kommer ett samarbete med
kommunen att krdvas.

Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar sin mark och hur Gtkomst till fastigheter sker. Funktionerna ska kvarsta efter
anldggandet av jarnvdgen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner ska
kunna ta sig under de allra flesta broar.

Atkomsten for rdddningstjdnsten dr av stor vikt och kommer att detaljstuderas i det
fortsatta arbetet och redovisas i jarnvdgsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Stréackor dér optimering av spérlinjen &r av sérskild vikt

Nykopings kommun har identifierat ett antal strackor dar optimering av sparlinjen ar av
sérskild vikt for kommunen. Kommunen &r mycket angeldgen om att delta i
optimeringen av sparlinjen for:

« Dalgangen vid Tystberga kyrka
» Passagen av Rogsta vattentakt
Trafikverkets svar:

Kommunen inbjuds till arbetsméten och referensgruppsmoten for att delta i det
fortsatta optimeringsarbetet.




Platsspecifika synpunkter

Utover ovan namnda strackor har kommunen identifierat ett antal platser och strackor
diar kommunen har intresse av insyn och inflytande i den fortsatta optimerings-
processen. Dessa platsspecifika synpunkter finns med i kommunens yttrande och ar
platsangivna enligt Trafikverkets langdmétningssystem i samradsmaterialet.

km 28+500:

Kommunen ser ett behov av passage av jairnvagen for boende i Sillekrog for att
sikerstilla tillgéng till friluftsliv soder om jarnviagen. Den samlade bullersituationen for
de boende mellan E4 och Ostlédnken vid Sillekrog behover samordnas och analyseras.
Frégan ar gransoverskridande och behover samordnas med angransande Ostlanken,
delprojekt Sodertalje/Trosa.

km 31+000:
I det 6ppna landskapet vid Gardesta behéver landskapsbilden analyseras innan
slutgiltigt val av 1angd p& bro gors.

km 36+500—37+300:

Kommunen anser att landskapsbilden i dalgangen for Tystberga kyrka ar av stor vikt.
Kommunen anser att bro behover provas. I annat fall maste hoga utformningskrav
stillas vid passage.

km 39+500:

Passagen av Rogsta vattenskyddsomréde och avrinningsomrade méste analyseras
noggrant sé att hojdlage och passageutformning inte riskerar vattentaktens funktion och
sikerhet.

km 39+500:

Alternativ for passage av vag 771 behover utredas. Bron som f6ljer efter uppfors-
lutningen frén Tystberga uppfattas ge mycket stora hgjdskillnader till omgivande
terrang. Tunnel eller alternativ vagstrackning kan utgora alternativ till bro for att
tillgangliggora Tystberga.

km 44+000:
Kommunen ser ett behov av samordning av viagpassage och Sérmlandsledens passage.

km 45+500:
Bro 6ver Uttersjon. Sparoptimering kan hir ge olika paverkan pé sjon.

km 46+500—47+000:
Passagen av E4 dr utseendemassigt av intresse for kommunen.

Trafikverkets svar:

Sparlinjens optimering forfinas kontinuerligt i projekteringen, bland annat ska den
nya stambanan nu passera Uttersjon pa bank. Vig 771 behover forldggas over den nya
stambanan eftersom denna behover ha en lag profil for att bevara visuella samband
och minimera paverkan pa vattentdikten i omradet. Kommunen inbjuds till arbets-
moten och referensgruppsmoten for att delta i det fortsatta optimeringsarbetet.




4.4 Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Moten har hallits 16pande under projektet med de fastighetsigare och sakdgare som kan
bli sarskilt berérda av jairnviagen. De enskilda som kan bli sirskilt berérda har dven
bjudits in till 6ppet hus, det allmdnna samradsméte som holls i Tystberga skola den 31
maj 2017.

Hir sammanfattas inkomna synpunkter frén enskilda som kan bli sarskilt berérda.
Svenska kyrkans yttrande redovisas och besvaras separat.

Svenska kyrkan

Svenska kyrkan dger fastigheten Tystberga-Langbro 1:9. Det ar en storre skogsfastighet
dar ett aktivt skogsbruk bedrivs. Den stdra delen av fastigheten kommer att skdras av
med anledning av den foreslagna strackningen. Detta kommer att skira av befintliga
skogsbilvagar och forsvéara framkomligheten vid genomforande av de dtgirder som kravs
for brukande av skogen. En f6]jd av detta ar att kostnader kommer att 6ka for
markéagaren.

Vigen fran Lilla Langbro som géar in i skogsskiftet i riktning fran véster till 6ster dr en
viktig forbindelse for transporter av virket. Svenska kyrkans mojlighet att angora vigen
kommer att forsvéras. Svenska kyrkan anser att Trafikverket ska ersitta de skogsvagar
som Ostlanken skar av. Detta for att dven fortsattningsvis kunna driva ett skogsbruk
samt att fastigheten inte ska forlora i viarde. Om det inte dr mojligt att komplettera med
skogsbilvigar pa den egna fastigheten sa onskas att Trafikverket anldgger skogsbilvigar
via angransande fastigheter. Trafikverket bor da ta ansvar for att erforderliga servitut tas
fram.

Samtliga fastigheter som berors av Ostlanken kommer att f& en forsdmrad arrondering.
For att motverka detta finns 6nskemal frén flera fastighetsagare om att géra markbyte
eller kop av de markomréden eller vagar som blir avskurna av Ostlanken. Trafikverket
bor ta en samordnande roll for de kop och markbyten som kan bli aktuella och dven
samordna detta med Lantmiteriet.

Trafikverkets svar:

I det pdgaende sparlinjearbetet studerar Trafikverket mojligheterna att justera
sparlinjen for att i mgjligast man minska intranget pa intilliggande fastigheter och
minimera den barridreffekt anliggningen kan forvdntas medfora. Restytor ska i
mojligaste man undvikas. I det fortsatta arbetet studerar Trafikverket dven pa vilket
sdtt markdgare nyttjar och har atkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarsta
efter anldggandet av jdrnvdgen. Trafikverkets intention dr att skogsmaskiner ska
kunna ta sig under de allra flesta broar.

For ndrvarande pdgar ett arbete med projektering av omldggning av vagar och
passager for att framkomligheten tvdrs den nya stambanan ska kunna upprdtthallas.
De forslag som for ndrvarande arbetas fram kommer att presenteras pd ndsta
samrad. Trafikverkets markforhandlare kommer fortsdttningsvis att vara i kontakt
med berérda fastighetsdgare for diskussion kring brukningsvdgar med mera.



Sparlinje i plan

Ett flertal skrivelser beror sparlinjens placering i plan. I en skrivelse framfors vikten av
att forldgga jarnvagen sa 1angt séderut som mojligt vid Skogsbro—Girdesta—Laggartorp.
Detta med hénsyn till att inte stora de vilbevarade historiska gardsmiljoerna vid
Géardesta och Ingemundsta gérd. En sddan lokalisering skulle dven bibehalla dkrarnas
storlek sé intakt som mojligt och mojliggora ett fortsatt brukande av jordbruksmarken,
vilket ar en forutséttning for att bevara gardarnas kulturmiljoer. I samma skrivelse
framfors dven vikten av att sparlinjen sydvast om Holmsjon forldggs sa nira E4 som
mojligt. Detta for att minska den areal av mark som hamnar mellan spérlinjen och E4.

I en skrivelse framfors 6nskemal om att placera spérlinjen niarmare den befintliga
jarnvagen (Nykopingsbanan). Detta med anledning av att boende i Granlund Sillekrog
annars kommer att storas. Det pétalas d&ven svamp- och barskogarna séval som det
djurliv som finns i omradet riskerar att férsvinna.

Trafikverkets svar:

Vid framtagande av spdrlinjen har sdrskild hdansyn tagits till kulturhistoriska
samband och passage av Gdrdesta genom att spdrlinjen placerats i den sédra delen av
korridoren. Vid Holmsjon har spdrlinjen placerats i norra delen av korridoren, i
ndrheten av E4, for att bland annat minimera miljopaverkan.

Jarnvdagskorridoren vari den nya anldggningen ska lokaliseras utreddes inom ramen
for forstudien och jarnvdagsutredningen och dr genom regeringens tillatlighetsbeslut
2018 faststdlld. Eftersom Nykopingsbanan dr lokaliserad utanfor korridoren dr det
inte mojligt att forldgga sparlinjen for Ostldnken alldeles intill den jdrnvdgen.

Spatrlinjens profil

Ett flertal skrivelser beror sparlinjens profil. I samtliga skrivelser 6nskas en sé 1ag profil
som mojligt for att minimera sparlinjens paverkan pa landskapsbilden samt dess
bidragande till hoga bullernivéer.

I en skrivelse framfors 6nskemal om att forlagga banvallen vid Skogsbro-Géardesta-
Laggartorp sa lagt som mgjligt. Det finns dven en negativ instéllning till en bro sydost
om Gardesta gard. I flera skrivelser framfors 6nskemél om att sparen placeras sé lagt
som mojligt i anslutning till Tystberga kyrka, oavsett om sparet anldaggs pa bro eller
banvall.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har optimerat spdrlinjens profil efter att samrad skedde pa 6ppet hus. Vid
Gdardesta gard samt Tystberga kyrka har profilen sdnkts och broarna har tagits bort.
Forslag till sparlinjens nya profil kommer att presenteras pd ndsta samrad.

Passager
I flera skrivelser framfors vikten av fler tunnlar med moéjlighet for gdende att passera
under jarnvagen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket jobbar aktivt for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdjligheterna att detaljstuderas och




redovisas i jarnvdagsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av
passager presenteras pd ndsta samrdd.

Inlésen och erséttning

Ett flertal fastighetsdgare framfor i en gemensam skrivelse 6nskemaél om att fa sin
fastighet inlost alternativt fa en likvardig fastighet som inte bedoms péaverkas negativt av
Ostlanken. Detta eftersom Ostldnken bedoms ha en negativ inverkan pa fastighetens
lage, niarrekreation samt natur- och kulturvarden genom hoga bullernivéer, vibrationer,
transporter, kemikalier med mera. Fastighetsdgarna anser att fastighetens funktion som
rekreativ plats kommer att forsvinna i och med att den kommer att vara lokaliserad
mellan E4 och Ostlanken.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder bullernivderna fran den statliga infrastrukturen och bedomer
behovet av skyddsdtgdrder utifran de berdknade nivéerna. I det fortsatta arbetet
kommer bullerberdkningar att utféras och forslag pa atgdrder for att begrdansa
bullerstorningar att tas fram. En bedomning kommer ocksa att géras om vilka
fastigheter som kan bli foremal for erbjudande om forvdrv.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg eller jdrnvdg
pd min mark — hur far jag ersdttning?.

Vattenfléde

I en skrivelse framfor en fastighetsigare en oro 6ver hur vattenflodet i backen som
rinner genom fastigheten och ut i Svarvaren kommer att paverkas av Ostlanken. Bicken
fanns inte redovisad i kartmaterialet som presenterades pa samradet. Fastighetsidgaren
vill inte att vattenflodet minskar men har ingenting emot att vattenfldet okar.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i projektet. I det fortsatta arbetet kommer
pdaverkan pa vattenfloden att detaljstuderas.

Fastighetsvérde
Fastighetsdgare i fritidshusomradet Sillekrog ar oroliga for att bullernivéerna fran
Ostlanken kommer att leda till minskade fastighetsviarden.

Trafikverkets svar:

I det fortsatta arbetet kommer bullerberdkningar och forslag till bullerskyddsatgdrder
att genomforas. Det finns en stor medvetenhet om att foreslagen strdckning kommer
att pdverka mdnniskors vardag och liv och Trafikverket jobbar aktivt for att minimera
denna pdverkan. Ersdtiningsregler med mera finna att ldsa i Vdg eller jdrnvdg paG min
mark — hur far jag ersdtining?.



https://trafikverket.ineko.se/se/v%C3%A4g-eller-j%C3%A4rnv%C3%A4g-p%C3%A5-min-mark-hur-f%C3%A5r-jag-ers%C3%A4ttning
https://trafikverket.ineko.se/se/v%C3%A4g-eller-j%C3%A4rnv%C3%A4g-p%C3%A5-min-mark-hur-f%C3%A5r-jag-ers%C3%A4ttning
https://trafikverket.ineko.se/se/v%C3%A4g-eller-j%C3%A4rnv%C3%A4g-p%C3%A5-min-mark-hur-f%C3%A5r-jag-ers%C3%A4ttning
https://trafikverket.ineko.se/se/v%C3%A4g-eller-j%C3%A4rnv%C3%A4g-p%C3%A5-min-mark-hur-f%C3%A5r-jag-ers%C3%A4ttning

4.5 Samrad med 6vriga berdrda myndigheter, organisationer och
andra intressenter

Enskilt samrad har under projektet hillits med bland annat S6rmlands kollektivtrafik-
myndighet, SSAB och Green Cargo. Minnesanteckningar fran métena finns diarieforda.

Samradsmo6ten med kollektivtrafikmyndigheten har genomforts vid tva tillfallen, den 23
maj 2016 respektive den 9 november 2016. Vid ett av tillfdllena medverkade dven Malab
(nuvarande Malardalstrafik). Vid motena har bland annat trafik under byggtiden,
samradsformer samt utformning av uppstillningsspar, signaler och sparvixlar
diskuterats.

Ett samradsmote holls med SSAB och Green Cargo den 15 december 2016. Diskussioner
fordes bland annat om SSAB:s transporter pd TGOJ-banan samt avstangningar av banan
under byggtiden. SSAB framforde att stopp upp till en vecka kan godtas om de far reda
pé planerade stopp minst tvd manader i forvag.

I 6vrigt har flera myndigheter och organisationer under véren 2017 fatt en inbjudan till
samrad av planforslaget. I inbjudan skickades det &ven med en folder med 6vergripande
information om projektet. Vilka myndigheter och organisationer som fatt inbjudan
framgar av séndlistan. Har sammanfattas inkomna synpunkter fran myndigheter och
organisationer.

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att det inte har ndgonting att erinra mot projektet.

Tillvéxtverket
Tillvaxtverket meddelar att det inte har ndgonting att erinra mot projektet.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB meddelar att den avstéar frén att yttra sig i drendet.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten meddelar att den avstar fran att yttra sig i &rendet.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall har elndtsanldggningar inom och i narheten av aktuellt omréde for
jarnvagsanlaggningen. Vattenfalls bedomning &r att ett nytt jairnvigsomrade kommer att
péverka elnitsanliaggningarna bade for transmission (regionnit) och distribution
(lokalnit). I vissa fall kravs en mindre justering av ledningen. Ett par néitstationer
kommer att beh6va byggas om for att inte hamna i konflikt med det nya
jarnvagsomrédet. Vattenfall delgav dven de riktlinjer som giller avseende arbete invid
sina elnétsanldggningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig informationen. Paverkan pad ledningarna inom korridoren
utreds i det pdgdende arbetet med jarnvdgsplanen och Vattenfall kommer att bjudas in
till méten for ledningssamordning.




Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att Trafikverket bor presentera preliminéra konsekvens-
beskrivningar av foreslagen linjeplacering och utformning i samband med samrad om
linjeval och utformning. Naturvirdsverket podngterar vikten av att det i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen tydligt framgar vilka avvagningar som ligger bakom
forslag till lokalisering och utformning.

Utifran det under viren 2017 presenterade materialet avstar Naturvardsverket frin att
lamna synpunkter rorande Ostlankens placering och utformning pa den aktuella
delstrackan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkten i det kommande arbetet med
miljokonsekvensbeskrivning av projektet. Enskilt samrad med Naturvardsverket bor
hallas.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI stiller sig positivt till att den nya stambanan byggs. Projektet kommer troligen att
leda till att fler bilister viljer den miljovanligare jarnvéagen, vilket innebar att utslappen
av koldioxid och bilavgaser minskar.

SMHI anser vidare att passagerna 6ver vattendragen bor utformas omsorgsfullt s att de
naturliga hydrologiska forhéllandena inte paverkas. Hansyn bor ocksa tas till
oversvamningsrisker i savil dagens som ett framtida klimat. Ur bullersynpunkt menar
SMHI att det ar en fordel om den nya strickningen gir utmed en redan befintlig vag
eller jirnvig, s att inte nya omraden stors. Det méaste ocksa sdkerstillas att gillande
bullernormer klaras for boende i omradet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet. Trafikverket utreder
bullernivaerna fran den statliga infrastrukturen och bedomer behovet av
skyddsdatgdrder utifrdn de berdknade nivaerna. I det fortsatta arbetet kommer
bullerberdkningar att utforas och forslag pa datgdrder for att begrdansa
bullerstorningar att tas fram.

Stréalsékerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten lyfter sina allmdnna rdd om begransning av allmanhetens
exponering for elektromagnetiska filt, vari referensviarden for elektromagnetiska falt
anges. Det finns en svag men vetenskapligt grundad misstanke om forh6jd risk for
barnleukemi f6r barn som varaktigt exponeras for lagfrekventa magnetfalt under de
referensnivier som anges i SSMFS 2008:18. Den elektromagnetiska stralmiljon
paverkas kring jarnvagar. For nya elektriska anlaggningar bér man redan i
planeringsstadiet beakta teknikval och placering for att barn inte ska exponeras for
magnetfilt i onodan.

Om tunnlar byggs ar det viktigt att kdnna till radonproblematiken och att Arbetsmiljo-
verkets hygieniska gransvarden (AFS 2015:7) som tradde i kraft den 1 juni 2016 géller pa
arbetsplatser. Stralsikerhetsmyndigheten har utvecklat webbaserade kurser som ger
information om elektromagnetiska filt och radon.



Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet. I projektet tillimpas
forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande riktlinjer.

Férsvarsmakten

Forsvarsmakten anger att rubricerat drende riskerar att medfora pétaglig skada pa
riksintresse for totalforsvarets militdra del enligt 3 kap. 9 § andra stycket miljobalken
(1998:808) som omfattas av sekretess enligt 15 kap. 2 § offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400). Under forutsattning att Trafikverket och Férsvarsmakten genomfor ett
fordjupat samrad utesluts dock inte att delar av de foreslagna atgiarderna kan fullfdljas.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig yttrandet i projektet. Trafikverket kontaktar Forsvarsmakten
for enskilt samrdad specifikt kring detta.

Kommunbygderad Nyképing

Kommunbygderadet framfor att det dr positivt att Ostlanken, dar si dr rimligt, foreslas
att i huvudsak folja E4. Pa s satt undviks en dubbel fysisk barriér i de berérda
omradena och att markomraden omvandlas till impediment.

Kommunbygderadet framhiver dock att det finns nagra generella synpunkter pa sadant
som bor beaktas vid faststillandet av sparlinjen pa den aktuella strackan. Dessa
synpunkter sammanfattas hir separat.

Barridreffekter

Det ar viktigt att ett tillrdckligt stort antal geografiskt samordnade passager for sévil
lokala vagtrafikanter som vilt, tamboskap och vandrare skapas. I samband med
skarningar ar det aven viktigt att ett tillrackligt antal faunapassager skapas.
Faunapassagerna maéste utformas och lokaliseras sé att de blir attraktiva att anvanda for
tamboskap. Ekodukterna bor ocksd kunna anvindas av de som ror sig pa stigarna inom
det berora omradet utmed E4 och jirnvagen. Sérmlandsleden kommer att korsas av
Ostlanken strax vister om Tystberga. Denna passage behover uppmiarksammas sérskilt.
Viltpopulationerna och tamboskap bor inte styckas upp utan maste fé rora sig fritt i
terrangen. Kommunbygderadet samrader girna med Trafikverket i dessa fragor.

Trafikverkets svar:

Spdrlinjen har placerats intill E4 i syfte att minska barridrpdverkan och
miljopaverkan. Trafikverket jobbar aktivt for att minimera den barridreffekt som
anldggningen kan forvdntas medfora. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring
passager. I kommande projektering kommer passagemdjligheterna att detaljstuderas
och redovisas 1 jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av
passager presenteras pd ndsta samrdd.

Trafik under byggtiden
Kommunbygderadet framfor att de &ar oroliga for genomfartstrafik pa vag 771 genom
Tystberga under byggtiden. Oro gillande genomfartstrafik uttrycks &ven for
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Stationsvigen, Stockholmsvégen och vag 774. Genomfartstrafiken bedéms leda till
Okade bullernivder samt trafiksikerhetsproblem. En hastighetssinkning fran 50 km/tim
till 30 eller 40 km/tim 6nskas pé Stockholmsvigen. Kommunbygderéadet foreslar att
tung trafik till och fran jairnvigsanldggningen leds fran Tystberga trafikplats norrut via
vag 771, sedan vidare pa gamla riksettan (vag 800) till Sattersta och darifran séderut
under E4 fram till Ostlankens passage over vag 774. Lampligast vore dock om en vag for
allmain trafik byggs nira jairnvigen norr om Tystberga titort mellan vag 771 och vag 774.
P& sa sitt minimeras rimligen bade byggtrafiken och framtida tyngre trafik pa det
befintliga vignitet i det aktuella omradet.

Kommunbygderadet framfor att det ar viktigt att vig 771 och vag 774 inte samtidigt
stings for trafik under byggtiden. Detta med hinsyn till raddningstjénsten, forlangd
restid samt péverkan pé lokala busslinjer och barns skolvig till Blommenbergska skolan.
Helst bor endast en av de tre lansvigarna (771, 774 och 778) i taget vara stangd for trafik.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna gdllande genomfartstrafik i projektet. I det
fortsatta arbetet kommer byggskedet att detaljstuderas. Oavsett hur byggskedet
genomfors kommer Trafikverket att sdkerstdlla att tillgdngligheten mellan omradena
ar god. Att uppfora servicevdagar med syfte att avlasta vigar i Tystberga fran tung
trafik ingdr diremot inte i projekt Ostléinken. Onskemdlet vidarebefordras till andra
delar inom Trafikverkets organisation samt Nykdpings kommun. Det dr Nykopings
kommun som dr beslutsfattare for hastighetsregleringar pa Stockholmsuvdgen.
Onskemdl om hastighetssinkning vidarebefordras till kommunen.

Géng- och cykelbanor

Kommunbygderadet framfor att gdng- och cykelbanor bor anldggas i anslutning till
allminna vigars passager under jarnvigen eller E4. Ménga reser med de regionala
bussarna och tar sig da till fots eller med cykel langs vig 771 mellan busshéllplatsen for
den regionala trafiken vid Tystberga trafikplats och Tystberga tatort. Gdng- och
cykelbana samt gatubelysning saknas utmed vag 771 pé striackan mellan Eriksdal och
busshéllplatsen Tystberga 6vre. Ett alternativ till anldggande av en gang- och cykelbana
langs vig 771 ar att flytta busshallplatsen till Eriksdal. Om Tystberga station aterinfors
s skulle den aktuella busshallplatsen hamna inom gangavsténd fran jarnvags-
hallplatsen. En flytt av busshallplatsen skulle leda till 6kad trafiksékerhet. Ett annat
alternativ till att flytta busshallplatsen ar att sitta in en forarlos mindre buss som kor i
skytteltrafik mellan Tystberga trafikplats och den befintliga vandslingan vid hallplatsen
Tystberga Gvre.

Trafikverkets svar:

Trafikverket och Nykopings kommun har for ndrvarande gemensamma diskussioner
kring behovet av gdng- och cykelbanor i omradet. Trafikverket tar med sig
synpunkterna i projektet. Att uppfora gatubelysning, flytta busshdllplatser samt
besluta om forarlosa bussar ingdr inte i projekt Ostliinken. Onskemdlen
vidarebefordras till berérda delar inom Trafikverkets organisation samt till
Nyképings kommun.

Tystberga vattentakt
Ostlanken kommer att passera Tystbergas vattentidkt pa bro. Kommunbygderadet
forutsitter att bron utformas sa att riskerna for fororeningar av tikten minimeras.
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Trafikverkets svar:

Risken for eventuella fororeningar beaktas i projektet. Eftersom Ostldnken inte
kommer att trafikeras av godstdg dr dock risken for eventuella fororeningar
begrdansad.

Buller- och sidkerhetsfragor

Kommunbygderadet forutsatter att det kommer att byggas bullerskydd utmed stora
delar av Ostldanken. Bullerskydd kriavs dock rimligen dven utmed Nykopingsbanan med
tanke pa en sannolikt utokad godstrafik. Lansstyrelsen har tidigare foreslagit en 2 meter
hog och 400 meter 1ang bullerskyddsskdarm séder om Nykopingsbanan. En sddan
bullerskyddsskarm skulle dock visuellt klyva samhillet. Den befintliga passagen av
Nykopingsbanan for gdende och cyklister i centrala Tystberga behover utformas
trafiksikrare om godstagstrafiken utokas. Det ar viktigt att passagen bibehalls eftersom
maénga aldre bor norr om Nykopingsbanan medan servicen i Tystberga till stor del finns
soder om Nykopingsbanan.

Trafikverkets svar:

Vad gdller bullerpduerkan ska paverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar. Bullerskyddsatgdrder blir
aktuella for de delar som regleras i jarnvdgsplanen, det vill sdga den nya
anldaggningen och de allmdnna vdgar som berors.

Jarnvdagskorridoren vari den nya anldggningen ska lokaliseras utreddes inom ramen
for forstudien och jarnvdagsutredningen och dr genom regeringens tillatlighetsbeslut
2018 faststdlld. Eftersom Nykopingsbanan dr lokaliserad utanfor korridoren dr
bullerskyddsatgdrder utmed den banan inte aktuella inom ramen for den hdar
Jjarnvdgsplanen.

Val av dtgdrder styrs av vad som dr tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.
Anldggningen ska utforas sa att stérningar fran buller inte verskrider Trafikverkets
angivna riktvdrden for nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad av infrastruktur.

Olika faktorer pdverkar bullerspridningen, exempelvis markens topografi, hur hogt
jarnvdgen ligger, skdrmningar av byggnader, vilka och hur mdnga tag som forvdntas
ga och hastigheten pa tagen. Efter att bullernivdaer berdknats tas forslag pa
bullerskyddsétgdrder fram for att klara gdllande riktvirden. Atgérderna kan
exempelvis bestd av skdrmar, vallar, Gtgdrder pa rdl, fonsterbyten eller andra
fasaddatgdrder. Bullerskyddens estetiska aspekt kommer att behandlas i gestaltnings-
programmet. Bullerskyddsatgdrderna faststdlls i jarnvdgsplanen och forvdantade
bullernivder kommer att redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Platser for lager, depaer och fordonsuppstéllning
Kommunbygderadet informerar om existensen av en fastighet nira Stavsjo trafikplats

som ar detaljplanerad for lattare industri. I dagslaget forekommer dock ingen aktivitet.
Denna fastighet bor vara en bra lokalisering for lagerlokal med byggmaterial och
uppstillning av fordon med mera. Om intresse finns for en motsvarande depa i ett
centralt 14ge s finns det en icke exploaterad fastighet vid vdg 771 mellan Tystberga
trafikplats och Tystberga tatort, omedelbart norr om jarnvéagen vid infarten till tatorten
och cirka tva kilometer fran trafikplatsen. Fastigheten 4dgs av Nykopings kommun.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig informationen om platser for lager, depéer och
fordonsuppstillning i projektet.

Lokal persontagstrafik pa Nykopingsbanan

Kommunbygderadet anser inte att Ostlinken medfor nagra fordelar for bygden. Ett sitt
att utnyttja tillkomsten av Ostlanken for att frimja landsbygden och de mindre orternas
utveckling &r att infora lokal persontagstrafik, helst i form av pendeltdgstrafik pa bland
annat Nykopingsbanan. Taguppehall bor ske vid bland annat Tystberga.
Kommunbygderadet framfor att de gérna tréaffar Trafikverket for att utveckla sina
reflektioner om samhillsnyttan med att 6ppna Nykopingsbanan for lokaltagstrafik.

Trafikverkets svar:

Trafikeringen pa jarnvdgsndtet bestdms 1 en sdrskild process, vari tdgoperatorerna
medverkar och kommer med 6nskemdl. Trafikeringen pG Nykdpingsbanan dr sdledes
en fraga for marknaden och regleras inte i jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att
anldgga nya spar for persontrafik mellan Jarna och Linképing. Jdrnvdgsplanen
omdjliggor dock inte en framtida utbkning av trafikeringen pa Nykopingsbanan.
Frdagan dr omhdndertagen och vidarebefordrad till berord instans.

Tystbergabygdens Nétverk

Tystbergabygdens Natverk framfor synpunkter pa ett antal aspekter som dr angelagna
sett ur bygdens perspektiv. Har redogors separat for dessa. De stiller sig 4ven bakom de
papekanden och 6nskemal som framforts i Kommunbygderad Nykopings remissvar
betraffande samhallsnyttan av att Nykopingsbanan dven anviands for lokal persontrafik
efter att Ostlanken har 6ppnats for trafik.

Barridreffekter

Det ar positivt att Ostldnken, dar sa ar rimligt, foreslas att i huvudsak f6lja E4. Vid
Lastringeskogen och Sille skog blir omrédet mellan Ostlanken och E4 forhéllandevis
stort, vilket gor att passager 6ver och under bade Ostlanken och E4 ar sarskilt
motiverade pa dessa platser. Aven ett antal faunapassager méste anléiggas i form av
ekodukter 6ver eller under Ostlanken. Passager krivs for vilda och tama djur samt for
manniskor. Viltpopulationerna och tamboskap bor inte styckas upp utan de maste fa
rora sig fritt i terrangen.

Trafik under byggtiden

Anlaggningstrafiken genom Tystberga trafikplats bor s langt som mojligt ledas fran
trafikplatsen norrut via vag 771 till gamla riksettan (vig 800) och vidare pa vag 774
soderut under E4 fram till Ostlanken. Detta for att undvika genomfartstrafik inne i
Tystberga titort. Onskemal om en hastighetsreglering fran 50 till 40 km/tim pa de
statliga vigarna inne i Tystberga tatort framfors ocksa. P& Stockholmsvégen 6nskas en
hastighetssdnkning till 30 km/tim. For att undvika storningar fran anlaggningstrafiken
onskas en kort vagforbindelse mellan vag 771 och vig 774 som dven ska vara 6ppen for
allman trafik d& anldggningstrafiken upphort.

Det framfors dven att det ar angelédget att inte vag 771 och vag 774 stings av for trafik
samtidigt, och likasé vag 771 och vig 778. Om vig 774 under en tid blir den enda av
dessa tre viagar som hélls 6ppen s& maste i praktiken all trafik mellan E4 och Listringe
och Tystberga tatorter trafikera denna vag, vilket skulle leda till forlangda kor- och
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restider for saval bil- som busstrafik. Det optimala vore om endast en av dessa tre vagar i
taget stings for trafik under delar av anlaggningstiden.

Géng- och cykelbanor

Ostlanken kommer att korsa tre lansvagar: vig 771, vag 774 och vag 778. Tystberga-
bygdens Nitverk anser att gdng- och cykelbanor bor byggas i korsningarna. Eftersom
vig 771 kommer att placeras pa bro ovanfor Ostlanken — vilket dr en olamplig 16sning for
motorfordonstrafik — riskerar anldggandet av en géng- och cykelbana att forsvaras. Det
ar dock angeldget att en gang- och cykelbana anldaggs langs vig 771 pa strackan mellan
Tystberga titort och Tystberga trafikplats. Behovet tydliggors dven genom att gang- och
cykelbanan finns med i Nykopings kommuns 6versiktsplan. Ging- och cykelbanan ar
viktig eftersom den regionala busslinjen 759 sedan december 2012 inte gor uppehall i
Tystbergabygden annat an vid Tystberga trafikplats och Lastringe trafikplats.
Motsvarande giller for flera av de regionala bussarna. Flertalet barn och unga ror sig
langs vig 771 mellan skola och busshéllplats, vilket inte ar trafiksdkert. En 16sning pa
detta problem ar att den regionala busshallplatsen flyttas fran trafikplatsen till Eriksdal.

Tystberga vattentakt

Korsningen mellan Ostlinken och vig 771 anses vara problematisk och
Tystbergabygdens Natverk framfor att den bor studeras narmare. Eftersom det saknas
en reservvattentdkt dr det av vikt att Tystberga vattentikt inte fororenas.

Buller- och sikerhetsfragor

Tystbergabygdens Natverk stiller sig positivt till ett aterinférande av lokal persontags-
trafik pa Nykopingsbanan efter det att de regionala tagen har flyttat 6ver till Ostlanken.
En utokad godstrafik pa Nykopingsbanan kommer dock att krava bullerskydd,
atminstone pa strackan genom tatorterna Tystberga och Lastringe. Ett forslag om att
bygga en 2 meter hog och 400 meter lang vall séder om sparen och 6ster om fore detta
Tystberga station har tidigare framforts av lansstyrelsen. Forslaget ogillades av
Tystbergabor. Istillet 6nskas ett mindre dramatiskt bullerskydd som inte sa tydligt delar
upp Tystberga. I Tystberga finns en passage 6ver sparen vid vilken trafiksdkerheten
behover ses 6ver. Det ar viktigt att passagen bibehalls eftersom den ar en viktig koppling
mellan den norra och s6dra sidan. Om det blir aktuellt med en lokaltdgshallplats i
Tystberga igen vore det lampligt att gora passagen sikrare samtidigt som plattform med
mera anldggs har.

Platser for lager, depaer och fordonsuppstillning
Tystbergabygdens Natverk informerar om att det finns en av kommunen dgd men &nnu

inte exploaterad industrifastighet knappt tva kilometer fran Tystberga trafikplats.
Fastigheten ar lamplig for fordonsuppstillning och forvaring av material.

Landskaps- och bebyggelsemiljoer

Kulturhistoriskt intressanta landskaps- och bebyggelsemiljoer kommer oundvikligen att
forsvinna eller i alla fall paverkas avsevart genom tillkomsten av Ostlénken.
Tystbergabygdens Natverk onskar att yngre bebyggelsemiljoer, inklusive sddana vid
gardar som varit i full verksamhet fram till nutid, kommer att dokumenteras atminstone
fotografiskt.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig foreslaget om att dokumentera landskaps- och bebyggelse—
miljoer som kommer att forsvinna till foljd av Ostldnkens strdckning for att se hur
detta bor hanteras 1 det fortsatta arbetet inom projektet.

Det dr Nykopings kommun som dr beslutsfattare for hastighetsregleringar pa
Stockholmsviigen. Onskemdl om hastighetssinkning vidarebefordras till kommunen.

Vig 771 behover forldggas dver den nya stambanan eftersom denna behover ha en lag
profil for att bevara visuella samband och minimera pdverkan pa vattentdkten i
omrdadet. Vigen breddas for att sdkerstdlla utrymmet for Nackrosleden, en cykelled av
rekreativ karaktdr. Gang- och cykelvigen anlidggs pé den sodra sidan av vdgen.

I ovrigt hdnvisas till Trafikverkets svar pa Kommunbygderdad Nykopings yttrande
ovan.

4.6 Samrad med allmanheten

Samrad med allménheten genomfordes i form av ett 6ppet hus den 31 maj 2017. Det
allminna samradsmotet holls pa Tystberga skola klockan 17—20. Under denna tid
stilldes kartmaterial ut och personer fran Trafikverkets och Nykopings kommuns
projektorganisation niarvarade for att besvara fragor och ta emot synpunkter. En gang
varje timme holls det &ven muntliga presentationer av Trafikverket. Samradet besoktes
av cirka 9o personer. P4 métet fanns dven mojlighet att inkomma med fragor och
synpunkter skriftligen. Efter 6ppet hus har totalt ett trettiotal skriftliga synpunkter
inkommit till Trafikverket fran privatpersoner.

Utover Oppet hus har allmdnheten 16pande under projektet haft mojlighet att komma
med frégor och synpunkter via synpunktsformuliret som finns pa Trafikverkets hemsida

(www. trafikverket.se/ostlanken).

Under samradsmotet stélldes det bland annat flera fragor om markansprak och
jarnvagens bullerpaverkan. Flera personer undrade om vad som ligger till grund f6r
foreslagen sparlinje samt om specifika fastigheter eller hus kommer att beroras av
intrdng och vad som i sé fall kommer att ske. Flera personer hade synpunkter pa
sparlinjens placering for att dven fortsattningsvis kunna bruka &ker- och skogsmark
samt ha dtkomst till jaktmark. Betydelsen av att skydda vattendragen framholls ockséa.

Ett flertal stors i dagslaget av buller fran E4 och dr oroade over att bullernivaerna i
omradet kommer att 6ka i och med Ostlanken. En fragestillning som uppkom var vilka
koldioxidutslapp tdgen kommer att medfora och om det 4r mojligt att kopa
utslappsratter for tagtrafiken.

Under samriadsmotet framfordes dven 6nskemal om pendeltigstrafik pa
Nykopingsbanan med en station i Tystberga samt att Ostlédnkens profil i forhallande till
Tystberga kyrka beaktas.

De synpunkter som framférdes muntligen under samradsmotet ar i stora drag desamma

som har inkommit skriftligen. Hir sammanfattas de synpunkter pa projektet som har
inkommit fran privatpersoner och hur Trafikverket stéller sig till dem.
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Végar

I flera inkomna skrivelser framfors synpunkter pa allminna végar. I en skrivelse
framf6rs 6nskemal om dndrad strickning av vag 771 for att undvika en hég bro 6ver
jarnvagen. I en skrivelse onskas att E4 bibehéller sin placering vid Uttersjon. Om detta
inte ar mojligt 6nskas bullerdimpande atgirder i anslutning till tomten.

I en skrivelse onskas att jarnvagen och den enskilda vagen som ansluter till vig 774 strax
norr om korsningen mellan vag 774 och vag 776 placeras nirmare varandra. Detta for att
inte akermark ska hamna mellan vig och jarnvig.

Oro for barn och ungas trafiksiakerhet nar de gar till skolan langs véag 771 framfors ocksa.
Oron har uppkommit i och med att vig 771 i samradsmaterialet skulle byggas om till en
bro som anlidggs 6ver jarnvigen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i projektet. I det fortsatta arbetet kommer de
allmdnna vdgarna att detaljstuderas.

Den varierade topografin medfor att jarnvdgen kommer att véixla mellan att ga pa
bro, i skdrning och pa bank. Den spdarlinje som presenterats grundar sig i ett
utredningsarbete dir bland annat landskapets forutsdtiningar, kdnslighet och
potential for fordndring har bedomts. Alternativa ldgen for spdrlinjen har studerats
utifran bland annat miljé for de boende, ekonomi, tekniska forutsdttningar samt
pdaverkan pa vdrdefulla natur- och kulturmiljber. En samlad bedémning av de olika
forutsdttningarna har lett fram till foreslagen spdrlinje.

Trafikverket har optimerat spdrlinjen efter att samrad skedde pa oppet hus. Den nya
sparlinjen innebar inte att E4 behéver fa en ny strdackning. Vig 771 forldggs dock
fortfarande 6ver den nya stambanan eftersom denna behover ha en lag profil for att
bevara visuella samband och minimera paverkan pd vattentdkten i omrddet. Vigen
breddas for att sdkerstdlla utrymmet for Ndckrosleden, en cykelled av rekreativ
karaktdr. Gang- och cykelvdgen anliggs pa den sodra sidan av vdgen. Forslag till
sparlinjens nya dragning kommer att presenteras pd ndsta samrad.

Trafik under byggtiden

I en skrivelse framfors 6nskemal om att inte stinga Balingevagen (vig 778), som
forbinder Listringe med skola och E4, under byggtiden. Om denna vig stangs skulle
orimligt 14nga resor behova goras, vilket paverkar miljon och raddningstjanstens
utryckningar negativt. Det finns heller inga allménna kommunikationer som kan ersitta
vagstrackan. I en skrivelse framfors behov av en serviceviag mellan vag 771 och vag 774
for att avlasta viagarna i Tystberga fran tung trafik.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i projektet. I det fortsatta arbetet kommer
byggskedet att detaljstuderas. Oavsett hur byggskedet genomfors sG kommer
Trafikverket att sdkerstdlla att tillgdngligheten mellan omradena dr god. Generellt sett
ska allmdnna vdgar hallas 6ppna eller ledas om. PGverkan pa rdddningstjdnstens
framkomlighet, kollektivtrafik samt barn och ungas rorelsevdgar ska minimeras sa
langt det dr mojligt. Att uppfora servicevdgar med syfte att avlasta vdgar i Tystberga
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fran tung trafik ingdr déiremot inte i projekt Ostlinken. Onskemdlet vidarebefordras
till andra delar inom Trafikverkets organisation samt Nykopings kommun.

Sparlinje och stationer

I en skrivelse framfors att Ostlanken bor ga via Nykoping med en station inne i tatorten
istéllet for vid Skavsta. En tigstation vid Skavsta forutsatter att flygbolagen &ven
fortsittningsvis trafikerar Skavsta flygplats och inte &dndrar sina flyglinjer. I tva
skrivelser ifragasitts byggnationen av en ny stambana. Om jarnviagen istallet byggs for
snabbtég kan fler stationer skapas. Byggande av snabbtig bedoms &dven leda till ett
mindre markansprak och en ldgre kostnad. Tva skrivelser avser 6nskemal om
pendeltagstrafik pa den befintliga jairnvigen med stationer bland annat i Tystberga.

Trafikverkets svar:

Nykoping och Skavsta kommer att behova var sin station som byggs ut och trafikeras
oberoende av varandra for att attrahera dels flygresendrerna, dels pendlings-
resendrerna i Nykoping. Dessa resendrer dr inte desamma och restider, turtdthet och
tillganglighet till stationen dr faktorer som spelar en avgérande roll for att mdnniskor
ska vdilja taget. Stationen i Skavsta ska framja utvecklingen av Skavsta flygplats och
det planerade verksamhetsomradet soder om flygplatsen i enlighet med Nykopings
kommuns oversiktsplan.

Trafikeringen pa jarnvdgsndtet bestdms 1 en sdrskild process, vari tdgoperatorerna
medverkar och kommer med 6nskemdl. Trafikeringen pG Nykdpingsbanan dr sdledes
en fraga for marknaden och regleras inte i jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att
anldgga nya spar for persontrafik mellan Jdrna och Linképing. Jarnvdgsplanen
omdajliggor dock inte en framtida utékning av trafikeringen pd Nykopingsbanan.
Fragan dr omhdndertagen och vidarebefordrad till berord instans.

Buller och vibrationer

I en skrivelse framfors att det ar jarnvagen och inte husen som ska forses med atgiarder
som dampar bullernivierna. Bullerskydd behover dven omfatta broar (mer specifikt
viadukten vid Stockholmsviagen). Dartill behGver noggranna méatningar av buller och
vibrationer goras.

Trafikverkets svar:

Vad gdller bullerpdverkan ska paverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar. Bullerskyddsatgdrder blir
aktuella for de delar som regleras i jarnvdgsplanen, det vill sdga den nya
anldaggningen och de allmdnna vdgar som berors. Val av Gtgdrder styrs av vad som dar
tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt. Baserat pd resultaten frdan buller-
berdkningarna avgérs om bullerskyddsatgdrder ska utforas lings spdret eller lokalt
vid bullerutsatta fastigheter. Anldggningen ska utforas sa att stérningar fran buller
inte 6verskrider Trafikverkets angivna riktvdrden for nybyggnation eller vdsentlig
ombyggnad av infrastruktur. Bullerskyddsatgdrderna faststills i jarnvdgsplanen och
forvdntade bullernivéer kommer att redovisas i projektets miljokonsekvens-
beskrivning.

Aven berdkningar av forvintade stomljudsnivder och vibrationer kommer att utféras
utmed strdckan och redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning. I byggskedet
uppkommer vibrationspaverkan dels fran sprédngning, dels fran spontning och
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palning. Trafikverket definierar ett inventeringsomrade i ndrheten av planerade
arbeten. Inom detta omrdde kommer paverkan av vibrationer pa byggnader att
utredas. Infor att de vibrationsalstrande arbetena kommer att utféras erbjuds en
besikining av byggnaden. Ndr de vibrationsalstrande arbetena har avslutats kommer
en efterbesiktning av byggnaden att genomforas. Vid denna jamfors paverkan med
protokoll fran forbesikiningen.

Passager

I flera skrivelser pétalas vikten av passager tvars Ostlanken och E4. Manga uttrar har till
exempel forolyckats pa E4 nir de rort sig 6ver vagen. Uttern anvander sig inte av de
trummor och passager som finns under E4 och artens behov av att rora sig 6ver E4
behover darmed tillgodoses. Storre viltpassager efterfrigas daven vid vagar och
vattendrag.

I en skrivelse framfors 6nskemal om att utforma broar 6ver vattendrag samt bro 6ver
jarnvagen for vag 771 sé att betesdjur och vilt kan passera.

I en skrivelse framfors att en bro 6ver vattentdakten Rogstafiltet skulle vara fordelaktig
och mojliggora for bade betesdjur och vilt att passera under jarnvigen samt fortsatt bete
mellan E4 och jarnvagen.

En skrivelse innehéller en skiss som illustrerar hur en vattenpassage under jairnvag bor
utformas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket jobbar aktivt med att minimera den barridreffekt som anliggningen kan
forvdntas medfora. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdjligheterna att detaljstuderas och
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av
passager och identifierar bland annat vilka funktioner passagerna har och hur de pa
bdsta sdtt kan upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper
innefattas av det fordjupade arbetet kring passager. De forslag som for nédrvarande
arbetas fram kommer att presenteras pa ndsta samrdd.

Vatten och aviopp

En skrivelse avser Nykopings kommuns vatten- och avloppsledning till Anga gard.
Vatten- och avloppsledningen foreslas ga fram till Helgo (vag 219) och darifran norrut i
forkastningssprickan till Branntorp och vidare till Tystberga reningsverk. Studdsvik,
som i dagslaget har ett bristfilligt vatten- och reningsverk, kan i framtiden ansluta till
vatten- och avloppsledningen vid Helg6. Fordelarna med detta ar att Tystberga inte
behover ha ett vatten- och reningsverk och Studdsvik slipper inte ut vatten i Ostersjon.
Trafikverket behover heller inte riskera Tystberga vattentakt.

Trafikverkets svar:
Vattentdkten, avvatining och befintliga ledningar dr viktiga forutsdttningar som
hanteras i projektet. I det fortsatta arbetet kommer detta att detaljstuderas.

Restider
I en skrivelse framfors att de utlovade restiderna mellan Ostergétland, Stockholm och
sodra Sodermanland inte kommer att komma Nykopings kommun till gagn.
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Nykopingsbor som inte ar bosatta i ndrheten av den planerade stationen i Skavsta far
resa med buss eller bil till Nykopings resecentrum for att sedan resa visare med tag.

Trafikverkets svar:

Projektet forvdntas ge betydande forbdttringar dven for boende i Nykopings kommun.
Kapaciteten i spdrsystemet utokas vilket ger bdttre punktlighet och tillforlitlighet. Med
snabba persontdg och regionaltag far Nykoping snabbare restider jamfort med idag
dven om resan till stationen fortsdttningsvis maste ske med buss, bil eller cykel.

Rogstaféltet

I en skrivelse ges information om grus- och vattentidkten. Foreslagen striackning 6ver
vattentikten dr den basta majliga. I Ostra delen av tidkten kordes grus ut med tdg och
omradet kan eventuellt ha spar av kemiska bekampningsmedel. Obekraftade uppgifter
gor gillande att tig kan ha fyllts med bekampningsmedel pa denna plats. Spar av
bekdmpningsmedel har hittats i det kommunala vattnet. I 6stra delen av taktomradet
héander det vid enstaka tillfallen att grundvatten tranger upp genom tiktens botten vid
hogt grundvattenstand. I diken for avvattning av &ker, Tystberga samhalle samt vag 771
tranger grundvatten upp i stort sett alltid, ven vid lagt grundvattenstind.

Vid Rogsta finns ett vilbesokt fornlamningsomrade. I samband med att E4 byggdes
péatraffades dven skeppsvrak i omradet.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig informationen gdllande fororenad mark i projektet. I det
fortsatta arbetet kommer detta att detaljstuderas.

Jonas Nimfelt
Projektledare, delprojekt Nykoping
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5 Underlag

« Siandlista
« Inkomna skrivelser
« Samradsredogorelse Forstudie, november 2002

» Samradsredogorelse Jarnvagsutredning Ostlianken avsnittsutredning Jarna-
Norrkoping, september 2009

« Samradsredogorelse Samradsunderlag, oktober 2016

« Samrédsredogorelse Samradshandling, november 2017
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