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Sammanfattning

PM Forslag till sparlinje - samlad bedomning syftar till att vara underlag for
Trafikverkets beslut om forslag till sparlinje inom férordad korridor for delstréacka
Sillekrog—Stavsjo, km 28 +000 till 92 +500. Denna PM har reviderats pa grund de nya
forutsattningarna i form av dndrad hastighet och villkor i tillatlighetsprovad korridor
som tillkom under &r 2018. Andrad hastighet frin 320 till 250 km/h innebér nya
tekniska projekteringsforutsiattningar dar jairnviagen byggs med konventionell teknik i
form av ballast och slipers, istéllet for fixerat spar. Med anledning av de nya
forutsattningarna har en genomlysning av vald sparlinje i plan, som redovisas i PM
Forslag till sparlinje - samlad bedomning daterad 2017-05-24, genomforts. Syftet med
genomlysningen var att sdkerstélla att vald spéarlinje uppfyller stillda krav och mal.

Strackningen motsvarar jirnvagsplaner som bendmns Sillekrog—Sjosa, Sjosa—Skavsta,
Skavsta—Stavsjo, se Figur 1. For stracka km 56+600 — 73+600 tas ett separat PM
Forslag till sparlinje - samlad bedomning delen Bibana Skavsta fram.
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Figur 1. Oversiktskarta éver férordad korridor, strackan Sillekrog — Stavsjo, med de fyra

tillhérande jarnvagsplanerna. Kartan visar aven strackan for separat sparlinjevalsprocess som
redovisas i PM Forslag till sparlinje - samlad bedémning delen Bibana Skavsta.

Korridoren for delstricka Sillekrog - Stavsjo ar generellt smal. Dessutom har ytterligare
ett antal omstandigheter inom korridoren begransat majligheten till utformning av
spéarlinjealternativ. Anslutningspunkter i 6st och vist samt spéartekniska krav for den
oOstra anslutningspunkten till Bibana Nykoping begriansar bland annat mojligheten till
olika alternativa sparlinjer. Beslut i tillatlighet f6r ny stambana mellan Jarna och
Linkoping inkluderar 11 villkor som &r aktuella for delstrackan Sillekrog-Stavs;jo.
Erhallna villkor styr dven passage av tva Natura 2000-omraden langs strackan. I PM
Forslag till sparlinje - samlad bedomning fran 2017 togs tre sparlinjealternativ fram. I
det fortsatta arbetet uppstod det behov av att titta pa variationer av dessa linjer, varav



Gra A, Gra B, Bla A och Bla B samt Gront linjealternativ togs fram. Totalt fanns det sex
genomforbara linjealternativ for strackan Sillekrog-Stavsjo. Det spérlinjealternativ som
Trafikverket forordade efter analysen 2017 var det grona alternativet och det ar den
sparlinjen som har varit utgdngspunkt for den genomlysning som nu har skett.

I delstricka Sillekrog - Stavsjo ingar dven att ta fram en spérlinje for Bibana Nykoping,
som ansluter mellan ny stambana och befintlig jarnvag/Nykopings resecentrum. Bibana
Nykoping ansluter bade ster och véster om Nykopings resecentrum. Utifran
forutsattningar i korridoren for den Gstra delen av Bibana Nykdping finns det inte
mojlighet for alternativa sparlinjer. Anslutningspunkt i kombination med bibanans
korridorsgrins ar styrande for placering av sparlinjen. Den vistra delen av bibanan
ansluter mellan Nykopings resecentrum och den nya stambanan vid Skavsta (km
59+100). Spérlinjen for den vistra delen av bibanan ingar i en separat PM, PM Forslag
till sparlinje - samlad bedomning delen Bibana Skavsta, som dven innefattar ny
stambana km 56+600 — 73+600.

En samlad bed6mning har gjorts for hur vél och pa vilket sitt de sex linjealternativen
(Gra A, Gra B, Bla A, Bla B, Lila och Gron) uppfyller projektmalen for Ostlanken. For att
nyansera bedémningen jaimfors dven alternativen relativt mellan varandra, sarskilt i fall
dé alternativen har en likvardig maluppfyllelse. Nedan foljer en kort sammanfattning av
de bedomningar som gjorts och som resulterat i ett forslag till sparlinje.

Anliggningens funktionalitet

Sparlinjealternativens paverkan och maluppfyllelse med avseende pa anldggningens
funktionalitet har i detta skede bedomts som likvardig for samtliga sparlinjer, vilket
innebar att denna aspekt inte dr alternativskiljande. Samtliga alternativ uppfyller
projektmaélen.

Landskap
Landskapsbild

Gra B och Bla B ar tva fordelaktiga alternativ med mattlig paverkan. Sparlinjerna foljer i
stort landskapets strukturer och undviker negativ paverkan pa flertalet platser med
vardefull landskapsbild. Gron utgor en kombination av goda forutséttningar frén dessa
tva alternativ vilket innebér en liten paverkan och stor méluppfyllelse. Likt Bla B har
Gron har en fordelaktig placering i plan vid Girdesta, och likt Bla B har Gron en hog
profil vid Bonsta som mdjliggor en hog bro 6ver riksintresset Nykopingséns dalgang. En
hog bro mojliggor bibehéllna siktlinjer i dalgédngen.

Kulturmiljé

Linjealternativ Gra B uppfyller projektmalen bést i strackningens vistra del och Bla B i
den Gstra delen. Alternativ Gra B och Bla B har relativt sett hdga profiler som ger en
mojlighet att i flera viktiga landskapsrum behélla en kulturhistorisk lasbarhet med
behallna siktlinjer. Sparlinje Gron ar att foredra da den kombinerar det basta av tva
alternativ, det vill siga tva relativt sett skonsamma strackningar, Gra B &t vaster och Bla
B at Gster.



Naturmiljé

Samtliga alternativ innebar mattlig pdverkan pa naturmiljo. For naturviarden har
paverkad yta av hogsta och hog naturvardesklass, samt naturviardesobjekt
sammanstéllts. Alla sparlinjer innebar en mattlig paverkan pa naturviarden och det finns
inte ndgra betydande skillnader mellan alternativen. Utifran paverkan pa
grundvattenresurser bedoms Lila vara det mest fordelaktiga alternativet eftersom
sparlinjen undviker skirningar i Rogstafiltets grundvattenforekomst. Ovriga spérlinjer
medfor skdarningar i Rogstafiltet. Paverkan pa grundvattenresurserna bedéoms dock vara
under en 6vergdende period och kan hanteras genom skyddsatgérder.

Rekreation och friluftsliv

Alternativen Gra A och Bla A bedoms leda till en stor paverkan/liten maluppfyllelse med
avseende pa rekreation och friluftsliv pa grund av att de innebar en betydande
barridreffekt och forsdmrat nyttjande av rekreationsomrédet vid Hovrasjon respektive
cykelleden vid Eriksgatan. Ovriga alternativ ir likvirdiga i sin maluppfyllelse med
méttlig paverkan och det finns inga alternativskiljande férutsattningar mellan
alternativen.

Samlad bedomning av landskapets virden

Gron ar det mest fordelaktiga alternativet utifran landskapsbild och kulturmiljo.
Avseende naturmiljo ar Lila alternativ mest fordelaktigt eftersom da undviks skarning i
grundvattentdkt medan Gvriga linjer innebdr paverkan pa grundvattenresurser under en
overgdende period. Gra B, Bla B, Gron och Lila ger minst paverkan pa rekreation och
friluftsliv och alternativen bedoms vara likvirdiga. Utifrdn denna sammanvégning
bedoms Gron vara det mest fordelaktiga alternativet for landskapets viarden.

Manniska och samhaille
Befolkning och boendemiljé

Olika typer av skyddsatgirder kan tillampas for att minska omgivningsbuller och
markvibrationer vilket innebar att buller och vibrationspaverkan inte ensamt utgor
négot alternativskiljande skal for val av sparlinje. Samtliga sparlinjer ger en liten
bullerpaverkan och en stor maluppfyllelse. Bullerpaverkan ar frimst koncentrerad till
tatortsomraden. Gra A har det storsta avstandet till tatorten och bedoms darfor vara det
mest fordelaktiga alternativet. Sparlinje Gra B och Gron har en mindre paverkan jamfort
med Bl& A, Bla B och Lila, eftersom sparlinjerna ligger ndgot ldngre ifran tatortsomradet
Hagalund vid Nykoping.

Areella néaringar
Samtliga sparlinjer gor intrang i vardefull jordbruks- och skogsbruksmark och bedéms

ge méttlig padverkan/mattlig maluppfyllelse. Det finns inga betydande skillnader mellan
alternativen, men Lila dr fortfarande den spérlinje som beror flest jordbruksblock.



Planer och samhdllsfunktioner

Gra A och Lila ger en mattlig pdverkan/méttlig maluppfyllelse. Detta eftersom Gra A
forsvarar skolverksamhet och Lila ligger i narheten av ett bostadsomréde, norr om
Nykoping. Ovriga spérlinjer ger en liten paverkan/god maluppfyllelse eftersom
sparlinjerna har en mindre paverkan pa skolverksamhet och bostadsomradet norr om
Nykoping.

Barridreffekt

Samtliga sparlinjer innebéar en barridreffekt for rekreationsomréden vid Séra-Bullersta
samt vid Valingeskog. Gra A bedoms ge stor paverkan/liten méluppfyllelse eftersom
sparlinjen innebir bade ett fysiskt hinder och férsimrade anvindningsmojligheter av
skolor och rekreationsintressen vid Sora-Bullersta. Ovriga sparlinjer innebér en mattlig
paverkan/mattlig méluppfyllelse.

Risk och sdkerhet

Alla alternativ ar likvirdiga med avseende pa risk och sidkerhet, d& projektmélen kan
uppfyllas for alla alternativ, varav paverkan bedoms som liten.

Samlad bedémning av mdanniska och samhdlle

Det forekommer inga storre skillnader mellan alternativen avseende ménniska och
samhalle. Alternativskiljande paverkan orsakas vid Bullersta, dir sparlinjeval innebar en
avviagning mellan bullerpdverkan samt minskad utbyggnadsmojlighet av titorten séder
om korridoren, mot en barridreffekt pa rekreationsomrade och skolor norr om
korridoren. Gron, Gra B, Bla A och Bla B har fordelaktiga planldgen i mitten av
korridoren. Paverkan pa boendemiljon och méjliggorande for utbyggnad av Nykoépings
tatort har vigt tyngst i bedomningen. Gron och Gra B har darfor ett bittre planldge dn
Bl& A och Bl& B eftersom sparlinjerna minskar risk fér bullerpdverkade bostader. Gron
och Gra B mojliggor aven for tiatortens utbyggnad norrut battre jimfort med Bla A och
Bl4 B. Utifran denna sammanviagning bedoms Gron och Gra B vara de mest fordelaktiga
alternativen.

Livscykelkostnad

Malen stillda for livscykelkostnad uppnas inte for négot alternativ. Livscykelkostnad ar
lagst for alternativ Gron och Gra B. Alternativ Lila, Bl A och Bl& B har de hogsta
livscykelkostnaderna.

Klimatpaverkan

Gron och Bla A ir de alternativ som medfor lagst paverkan péa klimatet under
byggskedet, medan Bla B ger upphov till storst méangd koldioxidutslapp.

Samlad bedomning

I den samlade bedomningen ar skillnaden generellt liten mellan alternativen. Grén
bedoms vara det alternativ som ger minst paverkan och bast maluppfyllelse for hela



strackan Sillekrog—Stavsjo. Alternativet forordas utifrdn landskapets virden eftersom
den innebdr minst paverkan for landskapsbild, kulturmiljo, samt rekreation och
friluftsliv. Gron bedoms dven vara mest férdelaktig utifran manniska och samhalle,
framst eftersom sparlinjen har en formanlig placering utanfér Nykopings tatort. Utifran
livscykelkostnad och klimatpaverkan bedoms dven Gron som mest fordelaktig.
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1. Inledning

I och med Trafikverkets beslut den 9 oktober 2018 om dndrad hastighet frén 320 km/h
till 250 km/h har en genomlysning genomforts av de sparlinjeval som gjordes fore
ovannamnda beslut, samt innan beslutet om tillatlighet som fattades av regeringen den 7
juni 2018.

Syftet med genomlysningen av valda sparlinjer for Ostldnken har varit att sdkerstilla att
det linjeval som presenteras uppfyller malen och kraven. Efter genomlysningen har
detta PM uppdaterats till en ny version, daterad 2020-03-24, dér de nya
forutsittningarna i form av dndrad hastighet och villkor i tillatlighetsprévad korridor
adderats ovriga grundforutsittningar for att viardera Trafikverkets forslag till spérlinje.

2. Bakgrund och syfte

Trafikverket (f.d. Banverket) har tidigare under perioden 2004—2010 genomfort en
jarnvigsutredning for Ostldnken (Jdrnvdgsutredning Ostldnken, strdckan Jdrna-
Norrképing (Loddby), Slutrapport, Banverket, mars 2010, diarienr. FO8-10130/SA20).
Som ett resultat av den utredningen forordar Trafikverket R6d korridor inom vilket ett
linjealternativ ska valjas.

Under jarnvagsplaneskedet har Trafikverket direfter studerat flera olika linjealternativ
inom forordad Rod korridor for Ostlanken, delen Sillekrog—Stavsjo. Dessa har utmynnat
i 6 huvudalternativ for sparlinjer, Gron Gra Bla och Lila, med underalternativ A och B
for Gra och BlA.

Forordad (Rod) korridor redovisas pa 6versiktskartan, Figur 1, och linjealternativens
strackning inom korridoren finns beskrivet i Plan och Profil Grén, 2017-04-21.

Syftet med denna PM ir att redovisa visentlig paverkan och alternativskiljande
egenskaper for sparlinjealternativen Gron, Gra, Bl och Lila, samt att redovisa hur dessa
alternativ uppfyller de transportpolitiska méalen, de nationella miljokvalitetsmélen samt
Ostlankens andamal och projektmal.
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Figur 1. Oversiktskarta éver férordad korridor, strackan Sillekrog — Stavsjd, med de fyra
tillhérande jarnvagsplanerna. Kartan visar dven strackan for separat sparlinjevalsprocess som
redovisas i PM Forslag till sparlinje - samlad bedémning delen Bibana Skavsta.

2.1 Lasanvisning

I kapitel 3 redovisas de mél och krav som projektet har att forhélla sig till. I kapitel 4
beskrivs processen kring hur linjealternativen arbetats fram samt hur bedémning av
alternativen har gatt till. I kapitel 5 redovisas de olika linjealternativens strackningar
kortfattat med illustrationer. Dispositionen till PM Forslag till sparlinje — samlad
bedomning ar uppbyggd kring rubrikerna Anlaggningens funktionalitet, Landskap,
Mainniska och samhille samt Livscykelkostnad och Klimatpaverkan (kapitel 6-10). I
varje kapitel beskrivs forutsattningar, projektmal, tillatlighetsvillkor samt bedomning av
alternativens paverkan och maluppfyllelse.

En samlad bedomning presenteras i kapitel 11. Utifrdn den samlade bedomningen ges
det i kapitel 12 en rekommendation av den sparlinje som utifrdn det utredningsarbete
som gjorts visat sig vara det basta alternativet. En mer utforlig redovisning av
sparlinjealternativen ldngs med strackningen finns i Bilaga 1, Sparlinjealternativ.
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3. Overgripande mal

De transportpolitiska méilen:

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik 4r att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns dven funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hdansynsmadlet

Hansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. Det ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maste ta hiansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
dessutom bidra till det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och att
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

Nationella miljokvalitetsmaél:

Generationsmalet innebar att forutsittningarna for att 16sa miljoproblemen ska nés
inom en generation. Miljopolitiken ska fokusera pé att:

e Ekosystemen har dterhdmtat sig, eller ar pa vag att aterhamta sig, och deras
forméga att 1angsiktigt generera ekosystemtjanster ar sakrad.

¢ Den biologiska mangfalden och natur- och kulturmiljon bevaras, framjas och
nyttjas héllbart.

e Minniskors hilsa utsitts for minimal negativ miljopéverkan samtidigt som
miljons positiva inverkan pa manniskors hilsa fraimjas.

o Kretsloppen ar resurseffektiva och sa langt som mojligt fria frén farliga amnen.
¢ En god hushéllning sker med naturresurserna.

¢ Andelen férnybar energi 6kar och att energianviandningen ar effektiv med
minimal pdverkan pa miljon.

¢ Konsumtionsmdnstren av varor och tjanster orsakar sd smé miljo- och
hélsoproblem som mojligt.



De av de 16 nationella miljokvalitetsmalen som bedomts vara relevanta har sorterats in
under respektive avsnitt nedan i kapitel 5-9. Miljokvalitetsmalens méaluppfyllelse
kommer att beaktas mer ingéende inom respektive jarnviagsplan med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (med bendmning 31, 32 och 33). Projektets mél anvénds
for att bedoma maluppfyllelse i detta skede och redovisas inom respektive aspekt samt i
den samlade bedomningen, kapitel 10.

Ostlankens dndamal

e Ostldnken ska vara en del av en framtida stambanan Stockholm-Gé6teborg och
Stockholm-Malmo.

e Ostliinken ska bidra till regionforstoring Ostergotland — Sédermanland —
Milardalen

e Ostlanken ska bidra till kortare restider med tég pa strickan Stockholm —
Linkoping och Stockholm—Malmo6/Képenhamn.

¢ Restiden mellan Stockholm och Goteborg ska vara 2 timmar och 8 minuter, och
mellan Stockholm och Malmo 2 timmar och 35 minuter.

e Ostlinken ska bidra till forbattrad kapacitet i jarnvagssystemet

Ostlankens 6vergripande miljomal

Ostlénken ska vara en hallbar och landskapsanpassad jarnviagsanldggning som
mojliggor god hilsa och minskad klimatpaverkan.

3.1 Tillatlighetskrav och Natura 2000

Byggande av Ostlianken, vilket innebar dubbelspéarig jarnvag for ny stambana mellan
Jarna och Linkoping, kraver tilltlighet av regeringen enligt 17 kap. miljébalken.
Regeringen beslutade om tillatlighet for Ostlanken i juni &r 2018 och tillatligheten
innefattar 11 villkor (Milj6- och energidepartementet, 2018). Villkor som ar aktuella for
delstrackan Sillekrog-Stavsjo beror landskapets viarden, skyddsatgarder for yt- och
grundvattenforekomster, jordbrukslandskapet, ateranvindning av berg och jord,
klimatpaverkan, risk for 6versvimning och riktvirden for buller. Det kompletterande
underlag for tillatlighet som Trafikverket skickade in till regeringen i januari ar 2018 ar
fortsatt géllande.

Korridoren passerar tva Natura-2000 omraden, Svartadn och Kiladn-Vretadn. Dessa
passager har tillstdndsprovats av Lansstyrelsen i Sodermanland enligt 7 kap. 28 a§
miljobalken. Aven bifléden till Sviirtadn och Kiladn-Vretadn ingar i tillstindsansokan.

Beslutade villkor i tillstdindsprovningarna har beaktats vid framtagandet av sparlinjerna
samt ingatt som bedomningsgrunder.



4. Process och metodik

Detta kapitel inleds med att beskriva forutséttningar och arbetsprocessen for att ta fram
lampliga sparlinjealternativ. Direfter ges en kortfattad beskrivning av hur
sparlinjealternativen har bedomts.

I PM Forslag till sparlinje - samlad bedémning behandlas ny stambana som ingar i
delstricka Sillekrog - Stavsjo. Det motsvarar de tre jarnvagsplanerna Sillekrog—Sjosa,
Sjosa—Skavsta och Skavsta—Stavsjé och omfattar km 28 +000 till 92 +500. Striacka
mellan Nykopingsans dalgdng och Hélladal, km 56+600 — 73+600, ingér dock inte i
denna bedomning. Spérlinjeval for denna stréacka tas istéllet fram i ett separat PM
Forslag till sparlinje - samlad bedémning delen Bibana Skavsta.

De tva ytterligare jairnvagsplanerna som ingar i delstriacka Sillekrog - Stavsjo, Bibana
Nykoping och Nykopings resecentrum, ingar inte i denna spéarlinjevalsprocess. Bibana
Nykoping bestar av tva anslutande bibanor mellan ny stambana och Nykopings titort.
Den 6stra delen av bibanan har en smal korridor vilket styr placering av sparlinjen. En
sparlinjevalsprocess dr darmed inte relevant for sparlinjens utformning. Den vistra
delen av bibanan ansluter mellan Nykopings resecentrum och ny stambana vid Skavsta.
Sparlinjen for den vistra delen av bibanan ingér i ett separat PM, PM Forslag till
sparlinje - samlad bedomning delen Bibana Skavsta, som tas fram for ny stambana km
56+600 — 73+600.

4.1 Forutsattningar

Miljomassiga forutsittningar

I sparlinjeprocessen har djupare analyser tagits fram som grund for utformning av
sparlinjealternativen. Dessa underlag bestér av en fordjupad landskapsanalys,
kulturarvsanalys och naturviardesinventering. Syftet med Fordjupad landskapsanalys
(FLA) (Svedberg och Secund, 2017) ar att systematiskt beskriva och ge en helhetsbild av
de forutsittningar och varden som aterfinns i landskapet inom och kring korridoren. I
Kompakt kulturarvsanalys (kKKAA) (Nyréns, 2017) identifieras och viarderas barande
kulturhistoriskt vardefulla karaktarsdrag och i Naturviardesinventering (NVI) (Haglund
m. fl., 2017a, Haglund m. fl., 2017b) identifieras naturomridden med virden for biologisk
mangfald. Inom korridoren finns tvd Natura 2000-omraden som innebar villkorade
forutsattningar for jairnvagen. Villkoren styr profilldget till broalternativ 6ver breda
dalgdngar dar Natura 2000-omradena &r lokaliserade.

Tekniska forutséattningar

Vid framtagandet av sparlinjealternativen har hiansyn tagits till ett antal tekniska
forutsattningar. Anlaggningen dr i grunden en konventionell jarnvig med typsektioner
som foljer TDOK regelverk. For att sdkerstilla en linjeforing med forutsattningar for
eventuella framtida hogre hastigheter bor i forsta hand rakspar efterstravas vid
projektering. Dar det behovs kurvor ska enkla geometriska 16sningar efterstrivas.



Anslutningspunkter mot andra delstriackor i 6st och vist ar forutbestimda vilket innebar
att spérlinjealternativen sammanfaller vid anslutningspunkterna. Andra tekniska
aspekter #ir den smala korridoren vid Alberga bruk som inte ger stora méjligheter till
alternativa placeringar i plan.

Vid val av profil finns det ett antal tekniska projektspecifika forutsattningar som avgor
om bro eller bank ska anldggas. Geografiska omraden som till exempel Natura 2000-
omréden har villkor som styr profillaget. Enligt projekteringsforutséattningar givna av
Trafikverket ska alltid en 1ag profil efterstravas. I projekt Ostlanken ar bankhéjden given
som maximalt 10 m, vid ett hogre profillige kommer sparlinjen att byggas pa bro. For
samtliga linjeforslag forekommer ménga partier med bade djupa och ldnga
bergskirningar. Vid 14g profil forutsitts skdrningar ner till 25 m under markytan, stérre
djup &n si innebar tunneldragning. Det finns forutsittningar att utfora tunnlar inom
projektet men det har generellt bedomts vara oekonomiskt.

Geografiska forutsittningar

Korridorens grianser begriansar i viss man mojligheterna att undersoka
sparlinjealternativ med stora skillnader. Langs med lénga striackor av korridoren ligger
E4 vilket ar en tydlig forutsattning for sparlinjealternativ. Inom korridoren har vissa
omraden for lokalisering av sparlinjen valts bort. Dessa omréaden listas nedan:

— Km 30+500 till km 33+500. Det bestamdes tidigt i planprocessen att
spralinjealternativen ska f6lja brynzoner vid omradet Géardesta, antingen i den
norra eller sodra delen av korridoren. Ett centralt 14ge i korridoren valdes darfor
bort.

— Km 43+000 till km 46+000. Ett 14age soder om Uttersjon valdes tidigt bort
eftersom det innebar konflikt med befintlig jarnvig. En strackning 6ver
Uttersjon, som aven resulterar i en strackning 6ver angransande Holmsjon,
leder till paverkan pa vattendragen. En samlokalisering med E4 i den norra
delen av korridoren ger daremot mojligheter undvika en bred restyta mellan E4
och den nya jarnvagen.

—  Km 77+000 till km 82+000. Vid Alberga bruk har en placering i den norra delen
av korridoren valts bort. Detta for att majliggéra en samlokalisering med E4 och
minska péverkan pa kulturmiljo och boende.

4.3 Framtagandet av sparlinjer

Den fordjupade landskapsanalysen har utgjort grunden for sparlinjeprocessen och har
bidragit med en helhetssyn pa landskapet. Inom ramen for landskapsanalysen gjordes
tidigt ett inledande teknikovergripande arbete med att ta fram genomf6rbara
sparlinjealternativ. Geografiska omraden framtradde dar enskilda tekniska och
funktionella avviganden gjorde utslag. Omréden i korridoren identifierades som
oldmpliga att forlagga en spéarlinje i och valdes darfor bort, sa kallade bortvalda



omraden. Andra omréaden identifierades som mdjliga, men komplexa och har studerats
narmare utifrin landskapets forutsittningar, olika varden, samt ur ett
byggbarhetsperspektiv. Dessa omraden bendmns férdjupningsomriden. Analys av
omradena har skett vid teknikovergripande arbetsmdten dar olika strackningsalternativ
arbetats fram. Efter att dessa fordjupningsomréden analyserats piborjades processen
med att sédtta ihop linjealternativ som striacker sig hela vigen fran Sillekrog till Stavsjo,
men undantag for strackan km 56+600 — 73+600. Utformning av spérlinjealternativ har
gjorts utifran forutsattningar, mal och krav, resultatet fran de teknikévergripande
arbetsmoétena och med hinsyn till byggbarheten. Forst togs tre sparlinjealternativ fram;
Gr4, Bla och Lila. Alternativens placering bedomdes i forsta hand utifran planldge med
dven i profil gjordes bedémning. I den iterativa processen uppstod det efterhand som
arbetet fortskred behov av att titta pa variationer av dessa linjer. Darfor togs Gra A, Gra
B, BI& A och Bld B samt Gront linjealternativ fram. Sparlinjeprocessen illustreras i Figur
2.
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- Undvika fér stor negativ
paverkan, snarare an att ta
det alternativ som bedéms
som “bast” av flest
teknikomraden.

Figur 2. lllustration av sparlinjevalsprocessen, gjord i form av en multikriterieanalys.



4.4 Bedomning av paverkan och maluppfyllelse

De olika linjealternativen har i projektet bedomts utifran projektmal (PM Andamdl och
projektmal i Ostldnken, 2019) och bedomningsgrunder fran mall f6r MKB for
Jarnvdgsplan Ostldnken, 2019). Mallen for MKB anvinds i samtliga MKB for
jarnvagsplan i projekt Ostlanken, se Figur 3. Bedomningsgrunderna ar framtagna for
paverkan i bygg- och driftskede i syfte att likrikta bedomningsarbetet i de olika
deluppdragen som ingér i Ostlanken. Bedomningen av alternativen i denna PM ar dels
baserad pé en total bedomningsskala som relaterar till de 6vergripande och
projektbaserade mélen, och dels baserad pé en relativ skala som visar skillnader mellan
sparlinjealternativen.

Rekommendation av det mest lampliga sparlinjealternativet baseras pa en sammanvigd
beddmning av ett antal aspekter. For varje aspekt gors en enhetlig bedomning av
respektive sparlinjes paverkan liangs hela striackningen Sillekrog — Stavsjo.
Bedomningen och rekommendationen baseras pa féljande aspekter:

¢ Anldggningens funktionalitet

¢ Landskap som omfattar Landskapsbild, Kulturmiljo, Naturmiljé och
Rekreation och friluftsliv

e Minniska och samhille som omfattar Befolkning och boendemiljo, Areella
naringar, Planer och samhaéllsfunktioner, Barridreffekt samt Risk och
sakerhet

o Livscykelkostnad

¢ Klimatpéverkan

Sparlinjernas maluppfyllelse och paverkan redovisas i kapitel 6-10 och en samlad
bedomning finns i kapitel 11. Rekommendation av spérlinje ges i kapitel 12 "Slutsats".

Stor paverkan/liten maluppfyllelse -

Mattlig padverkan/mattlig maluppfyllelse

Liten paverkan/stor maluppfyllelse

Figur 3. Beddmningsgrunder for MKB.



5. Beskrivning av linjealternativen

Ny stambana ska forlaggas i den landskapsregion som kallas Sodermanlands
sprickdalar. Sprickdalar och férkastningszoner genomskar landskapet, huvudsakligen i
nordvistlig-sydostlig riktning, vilket innebar att stambanans korridor passerar tvirs
over sprickdalarna. Korridoren Iéper i grinsomradet mellan Ostersjokusten och den
sormlandska sjoplatan, dar det finns en 14ng zon av sprickdalar. Fran platéns sjoar letar
sig vattendrag ned i sprickzonernas bordiga dalgéngar for att sedan rinna ut i ett antal
havsvikar. Landskapet inom korridoren bestar av fem generella landskapstyper:
mosaikartat sprickdalslandskap, flackt mosaiklandskap, kuperat skogslandskap,
skogsplaté och stadslandskap (Nykoping).

Nedan beskrivs hur de linjealternativ som tagits fram ligger i forhallande till

jarnviagskorridoren. En mer utforlig beskrivning av sparlinjealternativen finns i Bilaga 1,
Sparlinjealternativ.

5.1 Beskrivning Gra A och Gra B
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Figur 4. Strackning for Gra A och Gra B. Sparlinjerna har skilda planlagen vid Tystberga och
Hagnesta-Bullersta. Markerad ruta visar stracka for separat sparlinjevalsprocess som redovisas i
PM Forslag till sparlinje — samlad bedoémning delen Bibana Skavsta.

Anslutningen mot Ostlinken delen Langsjon—Sillekrog ligger i skogslandskapet vid Sille
Skog (28+000) ungefir i mitten av korridoren. Jarnvigen for de graa linjealternativen
ligger i den norra delen av korridoren vid Ingemundsta (31+000) och passagen av
jordbrukslandskapet vid Gardesta (32+500). De grda sparlinjerna fortsatter i norra
delen av korridoren genom skogslandskapet for att avvika mot mitten vid Lilla Langbro
(36+500) och Nya Uttero. I mosaikartade landskapet vid Tystberga ligger sparlinjerna i
mitten av korridoren och har skilda planldgen. Darefter gar alla linjer samman for att
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passera norr om Holmsjon och Uttersjon precis intill E4 (43+000 — 46+000). Svirtadn
och dess dalging passeras av graa spérlinjer i den norra delen av korridoren (49+000—
49+500). De gré sparlinjerna korsar den norra delen av bergtikten vid Hagnesta
(51+000) och darefter gér linjerna isar fram till Bonsta. De gra alternativen har den
mest nordliga placeringen i korridoren vid Bullersta (55+000), langst bort fran
stadsdelen Hagalund i Nykoping. Gra A gr rakt genom Bonsta sdteri medan Gra B
passerar soder om herrgérdsbebyggelsen.

Separat PM Forslag till sparlinje - samlad bedémning delen Bibana Skavsta tas fram
for strackan mellan Nykopingséns dalgédng och Hilladal, km 56+600 — 73+600.

Vid Rinkebysjon (73+600) ligger gréa spérlinjer tillsammans med blda och Gron i den
sodra delen av korridoren. Vid Valingeskogen (80+000), strax fore Alberga bruk,
smalnar korridoren av och vid passage av Albergaén ligger alla linjerna i den s6dra
delen, mycket nidra E4. Graa spéarlinjer ligger kvar i sydligt l4ge for passage av Vretadn
(86+000) mot anslutningen for Ostlanken delen Stavsjo—Loddby.

Tabell 1. Férdelning av bro, bank och skérning.

Lingd i meter GraA |GraB
Total 47 007 | 47 068
Bro 7781 8749
Skéarning 20253 | 30549
Bank 9973 7770
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5.2 Beskrivning Bla A och Bla B
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Figur 5. Strackning for BI& A och Bl& B. Sparlinjerna har skilda planlagen mellan Vretadn och
anslutning till Ostlanken delen Stavsjé—Loddby. Markerad ruta visar strécka for separat
sparlinjevalsprocess som redovisas i PM Forslag till sparlinje - samlad bedémning delen Bibana
Skavsta.

Frén Sillekrog till Lilla Langbro ar blda och Gron sparlinje samlokaliserade. De bl
spéarlinjerna passerar i den sydliga delen av korridoren forbi Ingemundsta och Girdesta
(31+000 — 32+500), ligger i mitten av korridoren vid passage av Tystberga, och
sammanstralar med 6vriga sparlinjer strax fore passage av Holmsjon och Uttersjon
(43+000). Vid Svartaédns dalging (49+000-49+500) fortsatter de bla sparlinjerna i ett
nordligt 1age av korridoren. Sparlinjerna passerar i de norra yttre delarna av Hagnesta
bergtikt (51+000) och passerar direfter i mitten av korridoren vid Bullersta (55+000).
Sparlinjerna passerar sbder om Bonsta siteri (56+600)

Separat tas PM Forslag till sparlinje - samlad bedomning delen Bibana Skavsta fram
for strackan km 56+600 — 73+600.

Vid Rinkebysjon (73+600) ligger de bla sparlinjerna tillsammans med graa och Gron
spérlinje i den sodra delen av korridoren. Vid Valingeskogen (80+000), strax fore
Alberga bruk, smalnar korridoren av och vid passage av Albergaén ligger alla
sparlinjerna i den sodra delen, mycket nira E4. Efter Alberga bruk (82+500) delar sig de
bla spéarlinjerna. Alternativ Bla B ligger tillsammans med 6vriga alternativ i den sodra
delen av korridoren, medan Bla A ligger i den norra delen vid passage av Vretadn
(86+000) och mot anslutningen till Ostldnken delen Stavsjo—Loddby.
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Tabell 2. Férdelning av bro, bank och skérning.

Langd i meter Bla A Bla B
Total 47 052 47 044
Bro 4734 7 858
Skarning 31949 26 014
Bank 10 369 13172

5.3 Beskrivning av Lila sparlinje
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Figur 6. Strackning for Lila sparlinje. Markerad ruta visar stracka for separat sparlinjevalsprocess
som redovisas i PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning delen Bibana Skavsta.

Fran Sillekrog till Gardesta (26+000-32+500) ligger Lila i den norra delen av
korridoren. Sparlinjen passerar direfter mosaiklandskapet vid Tystberga i ett sydligt
lage (37+000-42+000). Lila sammanstrélar med 6vriga sparlinjer for passage norr om
Holmsjon och Uttersjon intill E4 (43+000 — 46+000). Lila d4r samlokalisera med de blaa
spérlinjerna i den norra delen av korridoren vid passage av Svartadns dalgéng fram till
bergtikten i Hagnesta (51+000). Dérefter ar Lila dterigen det mest sydliga alternativet i
korridoren vid passage av Bullersta (55+000), vilket innebér nira passage av Nykopings
tatort.

Separat tas PM Forslag till sparlinje - samlad bedomning delen Bibana Skavsta fram
for strackan km 56+600 — 73+600.
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Vid Rinkebysjon (73+600) ligger Lila sparlinje i den mittersta delen av korridoren. Vid
Valingeskogen (80+000), strax fore Alberga bruk, smalnar korridoren av och vid
passage av Albergaan ligger alla linjerna i den sédra delen, mycket nira E4. Lila
spérlinje ligger kvar i sydligt 14ge for passage av Vretadn (86+000) mot anslutningen for
Ostlanken delen Stavsjo—Loddby.

Tabell 3. Férdelning av bro, bank och skérning.

Langd i meter Lila
Total 47 024
Bro 6 552
Skarning 25029
Bank 15 443

5.4 Beskrivning av Gron sparlinje
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Figur 7. Strackning for Gron sparlinje. Markerad ruta visar stracka for separat sparlinjevalsprocess
som redovisas i PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning delen Bibana Skavsta.

Fran Sillekrog till Lilla Lingbro (26+000-36+000) har Gron samma planlidge som blaa
sparlinjer i den sodra delen av korridoren. For den resterande delen av strackningen har
Gron samma planldage som Gra B.
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Tabell 4. Férdelning av bro, bank och skérning.

Lingd i meter Gron
Total 47 010
Bro 7 269
Skarning 30 204
Bank 9537

5.5 Beskrivning av bibanan

Nytt spar for anslutning av befintlig jairnvig till ny stambana behover anlidggas oster och
vaster om Nykoping. Anslutning for den Ostra delen av Bibana Nykoping till stambanan
sker vid bergtiakten i Hagnesta (km 51+000), se Figur 8. Bibanan passerar séderut vid
E4, Ostra kanten av Sjosa gruvor och darifran vidare pa bro 6ver Tunsittersbacken. I
kanten av Ekensbergs fritidsomrade (strax séder om Sjésa gruvor) ansluter bibanan till
befintlig Nykopingsbana och fortsitter in till Nyképingsan i Nykopings tatort.

Bibanan utfors som enkelspar med majlig hastighet 160 km/h. Bibanan ar en
konventionell jarnvig med andra tekniska krav dn f6r ny stambana, skillnaden innebéar
framforallt en l4gre dimensionerade hastighet. Anslutningarna mellan bibanan och ny
stambana begrinsas i 6st av korridoren samt av spargeometriska krav for
anslutningspunkterna. Bibanans anslutning till stambanan kraver en radie p4 minst
cirka 1 000 m (langd cirka 1350 m). Eftersom korridoren for bibanan ar smal, sarskilt i
forhallande till forutsattningar for anslutning, finns det inte majlighet for alternativa
sparlinjer. For att inrymma bibanans svingradie méste anslutningen i 6st placeras i den
norra delen av korridoren for stambanan.

Den vistra delen av bibanan ansluter mellan Nykopings resecentrum till den nya
stambanan vid Skavsta. Sparlinjen for den vistra delen av bibanan ingér separat i PM
Forslag till sparlinje - samlad bedémning delen Bibana Skavsta som tas fram for ny
stambana km 56+600 — 73+600.
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Figur 8. Ostra delen av Bibana Nykdping.
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6. Anlaggningens funktionalitet

Begreppet funktionalitet omfattar restid, komfort, hastighet och kapacitet. Dessa
utredningar omfattar dven byggbarhet, dir méalkriteriet dr att stambanan ska anldggas
med god nivé av byggbarhet som t.ex. méjliga byggmetoder, effektiv produktion och
mojlighet till utveckling och innovation. Hog byggbarhet framjar hog effektivitet i
anldggningsskedet, medan lag byggbarhet innebar att sparalternativet kan bli svart och
tidskrdavande att bygga. Har omfattar begreppet byggbarhet delarna; konstruktion,
infrastruktur, berg och geotekniska forutsittningar.

6.1 Forutsattningar
NY STAMBANA

Stambanans utformning styrs i stor utstrackning av landskapets férutsattningar och
begriansas geografiskt av den foérordade korridoren samt anslutningar mot 6vriga
delstrackor. Tagen bedoms ha en hastighet mellan 200 till 250 km/h vid normaldrift.
Sparlinjealternativen &r i stort sett lika 14nga, det skiljer som mest 60 m mellan det
langsta och kortaste alternativet. Komforten ar hog for alla alternativ da halva strackan
bestar av raka linjer. Om mindre &ndringar kravs kan detta goras langre fram i
processen. Spargeometriskt ar alla alternativ likvardiga nir det géller komfort och
sikerhet.

Nir det galler el, signal, tele och kontaktledning ar dessa parametrar inte
alternativskiljande. Det kan noteras att for tele ar Alternativ Gra A ndgot simre pa grund
av en mer oregelbunden profil med stora skillnader i lutning. Alternativen Gron, Gra A
och Gré B har nagot mindre lutningsskillnader vilket ar en fordel utifran aspekten el.
Alternativ Gron och Gra B ar dessutom fordelaktiga utifrén aspekten signal da det
innebar lagre kostnader dn 6vriga linjealternativ.

Skillnaden &r generellt liten nir det galler byggbarhet for de olika
strackningsalternativen. Det som i huvudsak skiljer sig ar 1angden pé broar, passage av
Natura 2000-omréden, narheten till storre vagar, och da sarskilt E4, samt omfattningen
av schakt och fyllningsarbeten. Av speciellt intresse for val produktionsmetoder ar de
villkor som erhéllits inom Natura 2000-omraden. Detta medfor att alla alternativ
forutsatter bro 6ver dessa kinsliga partier.

Bergforutsittningarna ar generellt goda pé de delar dér bergkonstruktioner kan bli
aktuella och detta skiljer sig inte mellan de olika linjerna. Inom omraden med 16s och
sattningsbenigen jord (lera) utfors forstarkningsatgéarder i form av exempelvis
kalkcementpelare (KC-pelare). De geotekniska forutsattningarna varierar langs
strackan, men inga alternativskiljande tekniska svarigheter har identifierats. Alla
alternativ erbjuder generellt goda férutsiattningar for byggnadsverk. Alternativ Lila har
stor padverkan vid Uttersjon da alternativet medfor att en flytt av E4 kravs om ca 2 km.
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OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING

I 6ster ansluter bibanan till ny stambana i skogspartiet vister om Svirtadns dalgang, se
Figur 8. For att ansluta mot befintlig jirnvag, Nykopingsbanan, behover ny jairnvag
anldggas mot Nykoping. Bibanan utformas for att tilldta hastigheter om 160 km/h. Bade
uppspar och nedspér korsar bergtikten i Hagnesta for att darefter fortsitta soderut 6ver
E4. Alternativet fortsétter darefter genom ett skogs- och fastmarksparti innan
korsningen med Tunséttersbiackens dalging. Anslutningen till Nykopingsbanan kan ske
inom ett omrade som ar beldget ungefir 2 km Gster om Lennings vag. For den del dar
bibanan ir gemensam med Nykopingsbanan, mellan Lennings vag och visterut till
Nykopings driftsplats antas hastigheten vara ungefar samma som idag, ca 100 km/h.

Tunséttersbiacken ar ett biflode till Svirtadn och omfattas ddrmed av beslutet om
tillstand for Natura 2000-omradet Sviartaan (SE 0220702) som Trafikverket erhallit.
Tillstindet anger sirskilda villkor for byggnation och drift av Ostlanken. Bibanan ar
placerad Oster om Sjosa gruvor for att undvika skdrning genom bergspartiet d& det finns
risk for forandrade spridningsforutsiattningar av fororeningar. Landskapsbroar kravs
over den nya stambanan, E4 och 6ver Tunsittersbiacken. De geotekniska forhallandena
ar likartade inom hela korridorens bredd. Ur ett geotekniskt perspektiv dr det ndgot
mera gynnsamt med en sydlig lokalisering 6ster om Sviartaans dalgang for att battre
utnyttja fastmarkspartierna. Inom leromradena kommer forstarkningsétgarder att
behovas. Bergforutsittningarna bedoms likvardiga inom omradet, men korridoren
passerar rakt genom tiakten i Hagnesta vilket maste hanteras.

6.2 Projektmal for funktionalitet

e Restidsmal Sillekrog-Stavsjo: 17 min

e Ostlinken ska moéjliggora for tdgresor i hog hastighet och med hog turtathet
over langa och medellédnga avstind.

e Ostldnken ska tillfora ny kapacitet i jarnvigssystemet samt frigora kapacitet pa
befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av Vastra stambanan och
Nykopingsbanan.

6.3 Bedomning av paverkan och maluppfyllelse

Restidsmalet har studerats kvalitativt utifran parametrarna hastighet och sparlangd.
Ingen av linjerna har hojdskillnader som péverkar hastigheten. Restidsmélet uppfylls for
alla linjer. Ovriga mal uppfylls i den kvalitativa bedémning som gjorts. Alla alternativ
uppfyller spargeometriskt sett en hog sdkerhet och hég resekomfort. Sdkerhet och
komfort ar darmed inte alternativskiljande.

Gillande tekniska forutsiattningar ar skillnaden mellan de olika linjealternativen
generellt smé. De regionaltdg som &r pa vig till Nykopings resecentrum och darfor
minskar hastigheten pa ny stambana ner till 160 km/h innan vaxeln, kraver en tidtabell
med en marginal for att inte bromsa ner efterfoljande tdg. En liknande situation uppstar

18



nér ett tdg kommer fran Nykopings resecentrum in pa stambanan i 160 km/h. Ingen
skillnad mellan alternativen i detta utredningsskede kan noteras.

BEDOMNINGSGRUNDER

Stor paverkan/liten maluppfyllelse — Alternativet bidrar inte till att méalen
uppfylls, da flera delar av sparlinjen inte tilldter en hastighet pa 250 km/h.

Mittlig paverkan/mattlig maluppfyllelse — Alternativet bidrar till att malen
uppfylls i viss grad. Sparlinjen tillater generellt sett en hastighet av 250
km/h, men inte pa hela strackan.

Liten paverkan/stor maluppfyllelse — Alternativet bidrar till att malen
uppfylls. Sparlinjen tillater en hastighet av 250 km/h pa hela stambanan.

Ny stambana

FUNKTIONALITET Grg A GraB BI3 A BI3 B Lila Gron
OCH

BYGGBARHET
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7. Landskap

7.1 Landskapsbild

7.1.1 Férutsattningar
NY STAMBANA

Landskapsbilden bygger pa den visuella uppfattningen av ett landskap och kénsligheten
skiljer sig at beroende pa landskapstyp. Landskapsbilden i en tdt, monoton skog ar inte

lika kénslig for fragmentering eller forandring som landskapsbilden i en 6ppen dalgéng
med l&nga siktlinjer och 6ppna landskapsrum.

De landskapstyper som &terfinns inom korridoren dr: mosaikartat sprickdalslandskap,
flackt mosaiklandskap, kuperad skogsbygd, skogsplatéd och stadslandskap. Generellt ar
landskapsbilden for det mosaikartade sprickdalslandskapet och det flacka
mosaiklandskapet kinsligast for paverkan av jairnvagsanlaggningen. Det kravs stor
héansyn vid gestaltning och placering av jarnviagsanlaggningen i landskapet.

Utifran den fordjupade landskapsanalysen har 12 omradden med en mycket vardefull
landskapsbild identifierats. I fem av dessa omraden ar den negativa paverkan av de sex
studerade sparlinjerna alternativskiljande avseende landskapsbilden, se Figur 9:
Gardesta, Tystbergabygden, Sjosa, Tunséttersbiacken och Svirtadn, Séra och Bullersta
samt Vretadn. Dessa omraden beskrivs narmare nedan.

N
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Omraden dar landskapsbild ar alternativskiliande for ny stambana. Markerad ruta visar
stracka for separat sparlinjevalsprocess som redovisas i PM Forslag till sparlinje — samlad
beddmning delen Bibana Skavsta.
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Girdesta

Vid Gérdesta breder en stor, 6ppen dalgéng ut sig. Det ar ett 1aglant jordbrukslandskap
omgivet av skogskladda héjder med bebyggelse i sma kluster. Landskapet saknar tydlig
riktning och hér finns ldngre siktlinjer. Frin herrgdrden Gardesta som ligger ndgot
hogre dn dess omgivande landskap ges fri sikt 6ver dalgdngen.

Tystbergabygden

Utredningskorridoren 16per norr om Tystberga genom det boljande, smébrutna
mosaiklandskapet, se Figur 10. Det ar ett komplext landskap som utgors av odlingsmark,
skogspartier och bebyggelse i kluster (inom korridoren ligger Nya Uttero, Blindkillan
och Rogsta) med stora topografiska variationer. Tva stycken storre vagar, 774 och 771,
gér igenom omradet och ar Tystbergas forbindelse med E4. Landskapets riktning ar
nord-sydlig vilket gor att den nya jarnvagsanlaggningen kommer att ga pa tvirs med
befintliga riktningar. P4 en h6jd séder om utredningskorridoren ligger Tystberga kyrka.

Figur 10. Tystbergabygden.

Sjosa, Tunsittersbicken och Svirtain

Mot Sjosa stracker sig tre dalgédngar varav tvd av dem passeras av utredningskorridoren.
I botten av de tva dalgéngarna rinner Svartadn och Tunséattersbacken som bdda mynnar
ut i Sjosafjarden. Svartadns dalgdng gar mot Sjosa i nordlig riktning och
Tunséttersbackens dalgéng gar i nordvistlig riktning. Riktningen i Tunséttersbiackens
dalgéng bryts visuellt upp av spridda skogsoar i dalgdngen. Dar korridoren for
stambanan korsar Tunsattersbiackens dalgéng ligger byarna Hagnesta och Garskog.
Béda dalgéngarna priglas av akermark och kantas av skogskldadda berg. Utanfor Sjosa
ligger Sjosa gods med stora tillhérande odlingsmarker.
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Sora och Bullersta

Norr om Nykoping breder ett omvixlande mosaiklandskap ut sig, se Figur 11. Hir varvas
odlingsmarker med skogskladda hgjder och strax norr om utredningskorridoren ligger
Hovrasjon. Utredningskorridoren innefattar bide Soéra i Hovrasjons sydostra horn och
byn Bullersta i korridorens mitt. Fran Sora ges utblickar 6ver ett stort och relativt flackt
landskapsrum medan terrangen kring Bullersta ar kuperad och landskapet ger ett
smaskaligt intryck. De storre 6ppna landskapsrummen utgors av odlingsmarker vilka
striacker sig mot Nykoping. Mellan dem 16per skogspartierna i strak. Det ar ett relativt
komplext landskap med stora kvaliteter inte minst pa grund av det tatortsnéra laget.
Strax vaster om omrédet ligger Bonsta och Bonsta séteri.

Figur 11. Séra gard.

Vretaan

Vretadns dalgang ar en del av den stora Kilans dalgdng som stricker sig hela vigen bort
mot Nykoping. Till skillnad fran Albergadns dalging #r landskapet mer flackt hiir. E4
I6per intill utredningskorridoren och harifran ges utblickar s6derut mot Kiladalen.
Landskapets riktning leder ner mot Kiladalen diar den gamla huvudviagen genom
kommunen l6per. Intill E4 ges omrédet ett aningen ldgre landskapsbildsvirde.

OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING

I bibanans ostra del kommer ny jarnvag anldggas genom Tunsattersbackens dalgéng vid
Sjosa och vidare in genom Ekensberg dir den ansluter till befintlig jairnvag.
Landskapsbilden i omrédet beskrivs i texten ovan under rubriken ”Sjosa,
Tunséttersbacken och Svirtaan”.
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7.1.2 Projektmal och tillatlighetsvillkor
Projektmal fér Landskap:

e Projekt Ostlinken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anldggningen ska utformas med omsorg till savil landskapet som enskilda
platsers karaktar, dven beaktat ur ett "resandeperspektiv”.

Gestaltningsmal:

e Ostlanken skall till sin arkitektur spegla en langsiktigt hallbar
samhallsutveckling.

e Ostlanken skall bidra till att jirnvagen uppfattas som ett attraktivt och hallbart
transportmedel.

e Ostldnken skall samspela med det landskap den ar placerad i och utformas med
omsorg for dess karaktar, funktion och virden.

e Ostlinkens mal 4r en héllbar jarnvigsanldggning som med en god arkitektonisk
kvalitet bidrar till en 1angsiktig positiv samhaéllsutveckling.

Tillatlighetsvillkor:

Villkor 1. Jirnvéagsanlaggningens narmare lokalisering i plan och profil, utformning och
gestaltning ska planeras och utféras med hiansyn till landskapets, kulturmiljéns och
naturmiljons samlade strukturer, karaktirer och virden och sa att barriareffekter s&
langt majligt begransas. Lokalisering och utformning ska ske efter samrad med berérda
lansstyrelser och kommuner.

7.1.3 Beddmning av paverkan och méaluppfyllelse
NY STAMBANA

Alternativ Gra A

Alternativ Gra A gar tvars over det 6ppna jordbrukslandskapet vid Gardesta vilket
innebdr att samband i jordbrukslandskapet bryts. Linjen gar 6ver i landskapsstrukturen
i Tystbergabygden och korsar hir flera byar med vardefull landskapsbild, bland annat
Langbro och Nya Utter6 paverkas mycket negativt. Vid Séra-Bullersta riskerar
alternativet att utradera den visuellt virdefulla miljon vid Sora dar siktlinjer finns ut
over Hovrasjon. Langre vasterut innebar Alternativ Gra A att det blir mycket svért att
behélla viardena vid Bonsta siteri och de 6ppna markerna oster om Bonsta. Vid Vretaan
gér Alternativ Gra A i anslutning till E4, for landskapsbilden ar det positivt med
samlokaliseringen av jarnvigen till redan befintlig infrastruktur.

Gra A bedoms ge stor paverkan/liten maluppfyllelse, fraimst genom att spérlinjen korsar
landskapsstrukturen vid Girdesta, Tystberga och Bullersta.
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Alternativ Gra B

Alternativ Gra B foljer i stort de landskapliga strukturerna och har bra forutsattningar
for att kunna inordnas i landskapsbilden. Vid Gardesta gar alternativet dock Gver det
oppna jordbrukslandskapet vilket innebér att samband i jordbrukslandskapet bryts. Vid
Tystbergabygden gér Gra B till viss del i kantzonen pa ett skogsparti och undviker
dirmed bystrukturerna Lingbro och Nya Utterd. Aven vid Sora-Bullersta undviks delar
av landskapsbilden som virderas hégt genom att bebyggelse och odlingslandskap vid
Bonsta bevaras, alternativet passerar i stéllet genom skogsomraden. Dess hoga profil vid
Bonsta skapar forutsiattningar for en passage med hog profil 6ver riksintresse
Nykopingséns dalgang. En hog profil vid dalgangen medfor bibehéllna samband i
landskapsrummet. Vid Vretadn gar Alternativ Gra B i anslutning till E4, for
landskapsbilden ar det positivt med samlokaliseringen av jarnvégen till redan befintlig
infrastruktur.

Gra B bedoms ge en mattlig paverkan/mattlig maluppfyllelse eftersom linjen i stort
foljer landskapets strukturer genom Tystberga, Hagnesta och Bullersta, men korsar
jordbrukslandskapet vid Gardesta. Genom dess hoga profil vid Bonsta bibehalls
sambanden i Nykopingséans dalgdng och i den vastra delen av strackningen ar sparlinjen
samlokaliserade med E4.

Alternativ Bla A

Alternativ Bla A gér langst sodra kantzoner i det 6ppna jordbrukslandskapet vid
Girdesta vilket innebir att samband i landskapet bibehélls. Vid Tystbergabygden gar Bla
A till viss del i kantzonen pa ett skogsparti och undviker darmed bystrukturerna Langbro
och Nya Uttero. Aven vid Sora-Bullersta undviks delar av landskapsbilden som viirderas
hogt genom att bebyggelse och odlingslandskap vid Bonsta bevaras. Alternativet
passerar i stéllet genom skogsomraden. Bla A har en ldgre profil vid Bonsta, vilket
skapar forutsattningar for en passage med 1ag profil 6ver riksintresse Nykopingséns
dalgang. En l14g profil paverkar sambanden i landskapsrummet negativt.

Vid Vretaén ligger Alternativ Bl A i korridorens norra del vilket ger en negativ padverkan
pa landskapsbilden, d& den pé flera stillen korsar Eriksgatan som utgor riksintresse for
kulturmiljovard. Detta omrade ar redan i nuldaget paverkat av E4. Den nya stambanan
kommer att forstarka paverkan frén infrastruktur ytterligare i omradet. Alternativ Bla A
ir inte samlokaliserad med E4, likt 6vriga fem alternativ, varav alternativets negativa
paverkan pé landskapsbilden bedéms bli storre i detta omréade.

Bl& A bedoms ge en stor negativ paverkan/liten maluppfyllelse med avseende pa
landskapsbilden, vilket framst beror pa att alternativet har en relativt 1ag profil vid
Bonsta samt att sparlinjen passerar over riksintresse for kulturmiljovard, Eriksgatan.
Alternativet foljer diremot landskapets strukturer genom Gérdesta, Tystberga och Sora-
Bullersta.

Alternativ Bla B

Alternativ Bl B har samma dragning som Bl A, och darmed samma péverkan pa
landskapsbilden fram till och med Albergadn. Vid Vretadn gir Alternativ Bl& B i
anslutning till E4 vilket minskar paverkan pa landskapsbilden.
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Bla B bedoms ge mattlig paverkan/mattlig maluppfyllelse eftersom linjen i stort foljer
landskapets strukturer genom Girdesta, Tystberga och Séra -Bullersta och i den vistra
delen av strackningen ar sparlinjen samlokaliserade med E4. BI& A, likt Bl B, har en lag
profil vid Bonsta vilket medfor en lag profil 6ver Nyképingsans dalgdng som paverkar
sambanden i landskapsrummet negativt.

Alternativ Lila

Alternativ Lila gar 6ver det 6ppna jordbrukslandskapet vid Gardesta vilket innebar att
samband i jordbrukslandskapet bryts. I den norra delen av Tystbergabygden foljer
alternativet landskapet battre dn Alternativ Gra A, och viarden for landskapsbilden vid
Langbro och Nya Uttero kan bevaras. Langre visterut passerar dock Alternativ Lila Gver
den lilla oskiftade byn Rogsta, vilket inget av de andra alternativen gor. Alternativet gar
dven over 6ppen mark i Hagnesta. I Bonsta sammanfaller Alternativ Bla A med Lila.
Strackningen innebir en mindre paverkan pa landskapsbilden i omrédet, genom att
bebyggelse och odlingslandskap vid Bonsta bevaras. Vid Vretain gar Alternativ Lila i
anslutning till E4 vilket minskar paverkan pa landskapsbilden.

Alternativ Lila bedoms ge en mattlig negativ pdverkan/maéttlig méluppfyllelse eftersom
den korsar landskapstrukturen vid Gardesta, korsar byn Rogsta i Tystbergabygden och
passerar 6ver 6ppen mark i Hagnesta.

Alternativ Gron

Alternativ Gron gér langst sddra kantzoner i det 6ppna jordbrukslandskapet vid
Gardesta vilket innebir att samband i det landskapet bibehalls. Vid Tystbergabygden gar
Gron till viss del i kantzonen pa ett skogsparti och undviker darmed bystrukturerna
Langbro och Nya Utterd. Aven i Bonsta undviks delar av landskapsbilden som viirderas
hogt genom att bebyggelse och odlingslandskap vid Bonsta bevaras. Alternativet
passerar i stillet genom skogsomraden. Dess hoga profil vid Bonsta skapar
forutsattningar for en passage med hog profil 6ver Nykopingsans dalgadng och mojliggor
bibehéllna samband i dalgidngen. Vid Vretadn gar Alternativ Gron i anslutning till E4
vilket minskar paverkan pa landskapsbilden.

Gron bedoms ge en liten paverkan/stor maluppfyllelse eftersom linjen i stort foljer
landskapets strukturer genom Girdesta, Tystberga och Bullersta. Genom dess hoga
profil vid Bonsta bibehalls samband vid Nykopinséns dalgang. I den vastra delen av
strackningen &r sparlinjen samlokaliserade med E4.

Sammanfattning

Gra A och Bl& A ger stor paverkan/liten maluppfyllelse eftersom sparlinjerna korsar
oppna landskap, bebyggelse och riksintressen med hogt visuellt virde. Lila ger en
mattlig paverkan eftersom spérlinjen korsar skiftade byar i Tystbergabygden och
passerar G6ver 6ppen mark i Hagnesta. Gron ger liten paverkan/stor maluppfyllelse
eftersom sparlinjen foljer i stort landskapets strukturer genom de utpekade omradena.
Gron utgor det mest fordelaktiga alternativet eftersom sparlinjen dr en kombination av
dem positiva forutsiattningar som Gra B och Bla B har. Dessa forutsattningar innebar en
fordelaktig placering i plan och profil vid Gardesta, vilket dven Bl& B har, samt en hog
profil vid Bonsta, vilket dven géller for Gra B. Den hoga profilen vid Bonsta mojliggor en
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hog bro 6ver Nykopingsans dalgang, vilket leder till en minskad péverkan pa
kulturhistoriska samband i landskapsrummet.

OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING

Bibanans péaverkan pa landskapsbilden avgors framst av hur passagen genom

Tunsittersbackens dalgang utformas. Dalgangen korsas redan av flera vagar (E4, vag

223 och vig 219) och befintlig jarnvig. En dragning s néra befintlig jarnvag som majligt

ar det som ger minst paverkan pa landskapsbilden.

Bibanan bedoms sammantaget mgjlig att inordna i landskapen med endast liten
paverkan pé landskapsbilden.

BEDOMNINGSGRUNDER

Stor paverkan/liten maluppfyllelse — Stor negativ paverkan uppstar dar
foreslagen atgird star i mycket stor kontrast med omgivande
landskap/stadslandskap eller paverkar upplevelsen av omgivningen; skala,
avgransningar, orienterbarhet, invanda strak, landmarken och utblickar.

Mattlig paverkan/mattlig méaluppfyllelse — Mattligt negativ paverkan
uppstar dar foreslagen dtgéard star i kontrast med en del av omgivande
landskap/stadsmiljo eller delvis paverkar skala, avgransningar,
orienterbarhet, invanda strak, landmarken och utblickar.

Liten paverkan/stor maluppfyllelse — Liten/ingen paverkan uppstar da
foreslagna atgiarder innebéar att omradets landskapsbild fordandras i liten
omfattning exempelvis vad giller rumsligt forstarkande vegetation, utsikt
och harmoniering till landskapets skala och struktur. Om foreslagen atgard
harmonierar med stadsbilden.

Ny stambana

Gra A Gra B Bla A Bla B Lila Gron
LANDSKAPSBILD
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7.2 Kulturmiljo

7.2.1 Forutséttningar

Som underlag till val av spérlinje har dels fornlamningar (fran stenélder och fram till &r
1850) i hela korridoren tagits under overviagande, dels har sju sarskilt viktiga
kulturmiljoer (fran historisk tid t.ex. kulturlandskap, bebyggelse och 6vriga strukturer)
valts ut for vilka férdjupade analyser gjorts. Tva riksintressen for kulturmiljovérden,
Nykopingséns dalgdng och Gamla viagen Stavsjo-Krokek, utgor delar av tva av
omradena, se Figur 12. Kulturhistorisk bakgrund, analyser och virdering av dessa
kulturmiljoer presenteras i Kompakt kulturarvsanalys (kKAA) (Nyréns, 2017).
Kulturarvsanalysen har fungerat som kunskapsunderlag till savil foreliggande PM som
till Fordjupad landskapsanalys (FLA) (Svedberg och Secund, 2017).

Erlksgatan
| Stavsjé - Krokek

5 15
km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
!

Figur 12. Berdrda riksintressen kulturmiljé. Markerad ruta visar strécka for separat
sparlinjevalsprocess som redovisas i PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning delen Bibana
Skavsta.

De sju sarskilt viktiga kulturmiljoerna utgors av; Gardesta och Ingemundsta, Tystberga,
Svartadns dalgdng med Saby och Gilinge, Hagnesta, Sora-Bullersta, Nykopingséns
dalgang (del av riksintresse for kulturmiljovarden) samt Eriksgatan — Vreta—Stavsjo (del
av riksintresse for kulturmiljovirden), se Figur 13. Omrédena omfattar ett storre
landskapssammanhang och striacker sig dirmed lngt utanfor korridoren men
genomkorsas av den. Urvalet av omraden har gjorts dels utifran att respektive omrade
har ett hogt kulturhistoriskt varde (kulturmiljovirde klass 3), dels utifrén att
korridorens lage direkt paverkar omradet.
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Omraden

" 1. Gardesta och Ingemundsta
2. Tystberga
3. Svartaans dalgang
\, 4. Hagnesta
5. Sora och Bullersta
6. Nykopingsans dalgang
7. Eriksgatan Vreta - Stavsjb
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Figur 13. Sju sarskilt viktiga kulturmiljoer inom korridoren. Markerad ruta visar stracka for separat
sparlinjevalsprocess som redovisas i PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning delen Bibana
Skavsta.

Linjeforslagen paverkar objekt i kulturmiljon direkt eller indirekt. Med objekt med hogt
kulturhistoriskt viarde avses till exempel bebyggelsegrupper, skogsbryn, fornlamningar
m.m. I Tystberga och Sora-Bullersta skir de olika linjealternativen dessutom genom fyra
stora fornlamningsomraden av klass 3. Denna klass definieras som
fornlamningsomraden med viardebarande karaktarsdrag och samband som berittar om
historiska funktioner och processer. Miljoerna ar vilbevarade och ingar i ett tydligt,
lasbart ssmmanhang. Klassen omfattar &ven milj6er dir det 6vergripande
sammanhanget har brutits, men dar miljéerna for 6vrigt ar representativa for en sarskild
tidsperiod eller ett sarskilt skeende.

7.2.2 Projektmal och tillatlighetsvillkor

Projektmal kulturmiljo:

o Landsbygdens och titorternas kulturmiljoer ska i mojligaste mén bevaras,
anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och historiska varden
varnas.

Miljokvalitetsmal:
e God bebyggd miljo
Tillatlighetsvillkor:
Villkor 1. Jirnvagsanlaggningens narmare lokalisering i plan och profil, utformning och

gestaltning ska planeras och utféras med hiansyn till landskapets, kulturmiljons och
naturmiljons samlade strukturer, karaktarer och varden och s att barriareffekter sa
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langt mojligt begransas. Lokalisering och utformning ska ske efter samrad med berérda
lansstyrelser och kommuner.

7.2.3 Bedomning av paverkan och méaluppfyllelse

De sju sarskilt viktiga omrédena har som helhetsmilj6er viarderats i den hogsta
kulturmiljovardesklass, klass 3. Alla linjealternativ har en starkt negativ inverkan pa
kulturmiljon i de utpekade omradena och innebar en paverkan pé fornlamningar och
fornlamningsomréiden. Detta d4 korridoren gir centralt genom flera stora, 6ppna
landskapsrum som delas; Giardesta-Ingemundsta, Tystberga, Svartadns dalgéng,
Hagnesta, Sora-Bullersta och Nykopingsdns dalgéng. Dessutom kommer jarnvagen att
korsa den alderdomliga landsvigsmiljon, Eriksgatan, mellan Vreta och Stavsjo vid tva
platser.

Vid flera omraden liangs strackningen ligger korridoren nira eller relativt nara E4 —
Girdesta-Ingemundsta, Tystberga, Svartadns dalgéng och Eriksgatan. Att samlokalisera
infrastruktur, exempelvis med E4, ar fordelaktig eftersom kulturvirdena redan sedan
tidigare paverkats negativt dd E4 anlades. I Svartaans dalgang vid Saby daremot har
korridoren ett nira och diarmed problematiskt avstind till E4 som gor att kulturmiljon
paverkas av ny stambana i norr och av motorviag i soder.

Sparlinjernas hojdprofil ar en viktig faktor for dess padverkan pa miljoernas
kulturhistoriska virde. En 1ag profil innebar negativ paverkan péa landskapet genom
skiarningar i berg och de barridreffekter som jarnvigsbankar kommer att ge. I allmédnhet
ar en hog profil pa bro ett for kulturmiljon battre alternativ for kulturlandskapets
lasbarhet 4n den otvetydiga barridreffekt som en hog bank ger. Generellt har
sparlinjerna en 1ag profil vid Tystberga och S6ra— Bullersta, samt en hog profil vid
Svirtadns dalgidng och Hagnesta. Linjernas hojdprofiler varierar vid Giardesta dalgang.

Alternativ Gra A

Linjen ligger relativt 1agt i landskapet vid Gardesta, Tystberga, Sora-Bullersta samt vid
Nykopingséns dalgang. Linjen har en hog profil for de tva dalgdngarna vid Svartadn och
Hagnesta dir den spanner 6ver landskapsrummet. Gra A dr samlokaliserad med E4 vid
Eriksgatan Vreta — Stavsjo. Alternativet Gra A paverkar tio fornlamningar eller
fornlamningsomraden inom identifierade omraden med sarskilt hoga kulturvirden,
samt ett fornlamningsomréade inom korridoren i 6vrigt.

Gra A bedoms ge en stor paverkan/liten maluppfyllelse pa grund av dess laga profil som
kommer att ge stora sar och barridreffekter i kulturlandskapet genom bergsskiarning och
anldggning pa bank. Sparlinjen skapar dven en stor paverkan pa den kulturhistoriskt
viktiga bebyggelsen vid Bonsta séteri da linjen genomkorsar gardsbebyggelsen.

Alternativ Gra B
Linjen ligger relativt 1agt i landskapet vid Tystberga och Séra-Bullersta, men har en hog

profil genom Girdesta, Sviartadn och Hagnesta dar den spanner 6ver landskapsrummet.
Gra B har dven en hog profil vid Bonsta vilket skapar forutsattningar for en passage med
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hog profil 6ver riksintresset Nykopingsans dalgédng. En hog profil vid dalgadngen innebér
bevarande av siktlinjer och en bibehillen kulturhistorisk lasbarhet. Gra B ar
samlokaliserad med E4 vid Eriksgatan Vreta — Stavsjo. Linjealternativ Gra B férordas i
strackningens vastra del d.v.s. genom omradena — Hagnesta, Sora-Bullersta, Bonsta
samt Eriksgatan Vreta-Stavsjo. Alternativet Gra B paverkar tio fornlimningar eller
fornlamningsomréaden, samt ett fornlamningsomride inom korridoren i 6vrigt.

Gré B bedoms ge mattlig paverkan/mattlig maluppfyllelse eftersom spérlinjen har en
relativt hog profil vilket ger majlighet att i flera viktiga landskapsrum behélla en
kulturhistorisk lasbarhet med behéllna siktlinjer, forutsatt att jarnvigen pa dessa platser
anldggs pé bro.

Alternativ Bla A

Linjen passerar Gardesta-Ingemundsta i en 1ag profil men i ett fordelaktigt planlage d&
sparlinjen i storre utstrackning gar genom skog och i anslutning till skogsbryn. Vid
Tystberga har sparlinjen en lag profil och vid Svirtaans dalgéng passerar sparlinjen i hog
profil. Vid Svirtadns dalgdng har sparlinjen aven ett fordelaktigt planldge d den i storre
utstrackning gar genom skog och i anslutning till skogsbryn, vilket ar fordelaktigt for
den kulturhistoriska bebyggelsen. Sparlinjen har en relativt 1ag profil vid passage av
Sora-Bullersta och Bonsta. En 1ag profil vid Bonsta skapar forutsattningar for en passage
med 1ag profil ver riksintresset Nykopingséans dalging, vilket innebar brutna siktlinjer
och svarighet att uppleva det kulturhistoriska landskapet. Till skillnad fran 6vriga
alternativ korsar Bla A Eriksgatan ett flertal gdnger mellan Vreta — Stavsjo. Alternativet
Bla A péaverkar nio fornlamningar eller fornlamningsomraden, samt ett
fornlamningsomréde inom korridoren i 6vrigt.

Bl& A bedoms ge stor paverkan/liten maluppfyllelse pa grund av dess ldga profil som
kommer att ge stora sar och barriareffekter i kulturlandskapet genom bergsskarning och
anldggning pa bank. Bedomningen baseras dven pé att sparlinjen korsar riksintresset
Eriksgatan ett flertal ginger.

Alternativ Bla B

Linjen passerar Gardesta-Ingemundsta i en hog profil och i ett fordelaktigt planldge da
sparlinjen i storre utstrackning gar genom skog och i anslutning till skogsbryn. Vid
Tystberga ar paverkan stor men sparlinjens 1aga profil ar 4nda det alternativ som ar
mest skonsamt mot klass 3-objekt i omradet. Vid Svartaans dalgang passerar linjen i hog
profil och gar i storre utstrackning genom skog och i anslutning till skogsbryn, vilket ar
fordelaktigt for den kulturhistoriska bebyggelsen. Sparlinjen har en relativt 1ag profil vid
passage av Sora-Bullersta och Bonsta, samt dr samlokaliserad med E4 vid Eriksgatan
Vreta—Stavsjo. Alternativet Bld B paverkar tio fornlamningar eller
fornlaimningsomraden, samt ett fornlaimningsomréde inom korridoren i 6vrigt.

Bla B ger en méttlig paverkan/mattlig maluppfyllelse genom dess fordelaktiga profil och

placering i den Gstra delen av striackningen d.v.s. genom omrédena — Gardesta-
Ingemundsta, Tystberga och Svirtadns dalgéng.
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Alternativ Lila

Lila sammanfaller med flera av de kulturhistoriska objekten och skapar dirmed en
fragmentering i kulturlandskapet. Ett tydligt exempel ar Tystberga dar gravfilt vid
Léngbro och Nya Utter6 med befintlig kulturhistorisk bebyggelse och medeltida kyrka
drabbas. Ett annat exempel ar fragmentering av gravfilten vid Tullen och Rogsta radby.
Alternativ Lila passerar Svartadns dalgang pa hog profil, i samma strackning som de gra
alternativen. Lila har en relativt 1dg profil vid S6ra-Bullersta och Bonsta, och ar
samlokaliserad med E4 vid Eriksgatan Vreta — Stavsjo. Avseende profillage ligger Lila
linje mellan de hoga linjerna Gra B och Bla B samt de lagre Gra A och Bla A. Sparlinjen
paverkar elva fornlamningar samt ett fornlaimningsomrade inom korridoren i 6vrigt.

Alternativ Lila bedoms ge stor negativ paverkan/liten méaluppfyllelse pa grund av att
sparlinjen fragmenterar flera hogt klassade miljoer och korsar ett stort antal
kulturhistoriska objekt, fraimst vid Tystberga.

Alternativ Gron

Linjen har en hog profil och ett férdelaktigt planldge i Gardesta-Ingemundsta da
sparlinjen i storre utstrackning gar genom skog och i anslutning till skogsbryn. Linjen
ligger relativt 1agt i landskapet vid Tystberga, men har en hog profil genom Svértadns
dalgéng, Hagnesta och Sora-Bullersta dar den spanner 6ver landskapsrummen. Dess
hoga profil vid Bonsta skapar forutsittning for passage med hog profil 6ver riksintresse
Nykopingséns dalgiang. Sparlinjen ar samlokaliserad med E4 vid Eriksgatan Vreta—
Stavsjo.

I likhet med Gra A, Gra B och Bla B, paverkar Alternativ Gron tio fornldamningar eller
fornlamningsomréden, samt ett fornlamningsomrade inom korridoren i 6vrigt.

Alternativ Gron bedoms ge en mattlig negativ paverkan genom dess héga profil och
fordelaktiga placering i vid Gardesta-Ingemundsta, Hagnesta och Bonsta, vilket ger
mojlighet att i flera viktiga landskapsrum behélla siktlinjer och en kulturhistorisk
lasbarhet.

Sammanfattning

Samtliga sparlinjer innebar en paverkan pa fornlamningar och fornlamningsomréden.
Alternativ Lila paverkar flest antal (elva stycken) och Bl& A paverkar minst antal (nio
stycken).

Linjealternativ Gra B uppfyller projektmalen bast i strackningens vistra del och Bla B i
den Gstra delen. Alternativ Gra B och Bla B har relativt sett hoga profiler som ger en
mojlighet att i flera viktiga landskapsrum behélla siktlinjer och bevarandet av viktiga
kulturmiljoer. Gron ar darfor att foredra da den kombinerar det basta av tva alternativ
d.v.s. tva relativt sett skonsamma strackningar, Gra B at véster och Bl B &t oster.
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OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING

Bibanan ligger utanfor utpekade fokusomraden och viardering av kulturmiljé har darfor

inte genomforts. Daremot har fornlamningar viarderats och sparlinjen paverkar inga
fornlamningar med hogt kulturhistoriskt varde, klass 3.

BEDOMNINGSGRUNDER

Stor paverkan/liten maluppfyllelse — Stor negativ paverkan uppstar nar
foreslagen atgard medfor att kulturmiljoviarden gar forlorade och den
historiska lasbarheten forsvaras eller upphor helt.

Mattlig padverkan/mattlig méluppfyllelse — Méttlig negativ pdverkan uppstar
nar foreslagen atgird medfor att kulturmiljovarden fragmenteras eller
skadas. Varden gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och
den historiska lasbarheten reduceras.

Liten paverkan/stor maluppfyllelse — Liten negativ paverkan uppstar nir
foreslagen dtgard medfor att kulturmiljéviarden skadas eller tas bort som inte
ar betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska
samband/strukturer. Den historiska lasbarheten kan dven fortsattningsvis
uppfattas. Miljoanpassningen stér i relation till kulturmiljons virden och
teknikomrédets betydelse i projektet.

Ny stambana

Gra A GraB Bla A BlaB Lila Gron

KULTURMILIO
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7.3 Naturmiljo

Under avsnittet naturmiljo beskrivs naturvirden och yt- och grundvattenresurser.

7.3.1 Férutsattningar
NATURVARDEN — NY STAMBANA

Naturmiljon inom korridoren for ny stambana utgors av ett omvaxlande landskap med
jordbruks- och skogsmiljoer. De hogsta naturviardena aterfinns framforallt i den Gstra
halvan av korridoren, mellan Sillekrog och Nykopingsan, samt langst vésterut, nara
Stavsjo. Naturvirdena dr i forsta hand knutna till ngs- och betesmarker, dldre
hillmarkstallskog och vattendrag. Med hoga naturvarden avses naturviardesobjekt med
naturvirdesklass 1, hogsta naturvirde, eller naturviardesklass 2, hogt naturviarde. Det ar
i forsta hand péaverkan pa klass 1 och klass 2-objekt som bedoms kunna vara
alternativskiljande for linjedragningarna. Paverkan pa naturviardesobjekt med klass 3,
patagligt naturvéarde, har fraimst bedomts som alternativskiljande nir det handlat om
objekt som tilldelats den hogsta kinslighetsklassen, denna bendmns som "irreparabel"”.

Tvéa vattendrag som rinner i anslutning till korridoren, Sviartaan och Vretadn-Kilaan,
utgor Natura 2000-omraden. Detta innebdr att jarnviagens framtida planerade passager
over vattendragen och dess bifloden blir férenade med villkor. Vretadn-Kilaan utgor
dven ett naturreservat. D vattendragen gar vinkelratt mot korridoren och det finns
villkor som styr passagerna 6ver Natura 2000-omradena for att minska paverkan,
beddms inte passagerna Gver Natura 2000-omradena som alternativskiljande. Norr om
Nykoping passeras Nykopingsédn som utgor riksintresse for naturvard. Nykopingsan har
god vattenkvalitet och hyser ett stort antal fiskarter. Vid Alberga bruk rinner vinkelrtt i
korridoren Alberga&n som ingér i Kiladns riksintresse for naturvard. De frimsta viirdena
i Albergadn utgors av naturliga och opaverkade forsstrickor.

Inom korridoren finns flera sjoar. I anslutning till den 6stra delen av korridoren ligger
Holmsjon, som ar en néaringsfattig sjo, omgiven av barrskog och hyggen samt ett
fattigkarr som tidigare var en vik av sjon. Vid sjon finns branta berghéllar omvéxlande
med flackare terrang. Uttersjon, nagra km vister om Holmsjon, ligger i nara anslutning
till E4 och ar en grund, naturligt naringsrik sjé. Passagen mellan E4 och Uttersjon ar
mycket smal och det ar troligt att anldggandet av jarnvigen kan komma att géra intrang
isjon.

Ett flertal utredningar och inventeringar har utforts for att kartlagga naturvirden samt
forekomst av fridlysta och hotade arter inom korridoren for ny stambana.
Fagelinventeringar genomforda ar 2016 har gett indikationer pa forekomst och
eventuellt revir av skyddsvirda rovfagelarter i anslutning till korridoren. Arten med
hogst skyddsvarde har ett mojligt revir vid Sillekrog/Lastringe. Forekomst av eventuella
boplatser kan kriava forebyggande atgiarder for att hindra negativ paverkan under bygg-
och driftskede men bedéms inte vara alternativskiljande i nulédget.

Behov av viltpassager har utretts i bland annat rapporten PM Ekologiska samband,
underlag for analys av barridreffekter (Askling m fl, 2015). Ekologiska samband och
habitatnétverk har utretts i rapporten PM Ekologiska samband kring Ostldnken i
Nykopings kommun (Kindvall, 2016).
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I samband med Naturvdrdesinventering (NVI) (Haglund m.fl., 2017a, Haglund m.fl.,
2017b) av korridoren gjordes dven en kartlaggning av smébiotoper i jordbrukslandskap
som omfattas av generellt biotopskyddet enligt miljébalken 7 kap 11§. Om anldggandet
av jarnvagen medfor skada pa biotopskyddsobjekt medfor det dispenskrav.

Med utgédngspunkt i genomforda inventeringar gar det att urskilja vissa omrdden med en
sarskilt hog koncentration av hoga naturvarden. Identifierade omrdden med betydande
naturvirden ar Sille skog, Gardesta och Listringe skog, Tystberga, Sora, Bullersta och
Nyképingsan samt Albergadn, Vretadn, Rosenberg och Stavsjo. Fynd av hotade och
rodlistade arter ar generellt sett ssmmankopplade med dessa. Forekomster av fridlysta
arter medfor dispenskrav om anldggning och drift av jarnvagen medfor skada pa
fridlysta arter.
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Figur 14. Omraden med betydande naturvarden; Silleskog, Gardesta, Lastringe skog, Tystberga,
Séra, Bullersta, Nyképingsan, Albergadn, Vretadn, Rosenberg och Stavsjo. Markerad ruta visar
stracka for separat sparlinjevalsprocess som redovisas i PM Forslag till sparlinje — samlad
beddmning delen Bibana Skavsta.

NATURVARDEN - OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING

Naturvidrden inom den 6stra delen av Bibana Nykoping beskrivs fran anslutning till ny
stambana vid Hagnesta bergtikt till Nykopings resecentrum.

Oster om bergtiikten i Hagnesta passeras ett omride med hillmarkstallskog med klass 3.
I omrédet kring Résestugan, norr om bibanans passage 6ver E4, finns flera
skogsbestand med klass 3 i form av hillmarkstallskog, barrblandskog och 16vskog. S6der
om E4 passeras ett omride med héallmarkstallskog (klass 2) och triviallovskog (klass 3). I
oOstra utkanten av bibanans korridor, vid Skogshyddan norr om Trosavégen, i anslutning
till Sjosa, finns ett omrade med barrblandskog (klass 2 och 3).
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Vidare sdderut passeras Tunsittersbacken som ar ett biflode till Svartadn, som utgor
Natura 2000-omréde. Passagen 6ver Tunsattersbiacken ar forenad med villkor som avser
att minimera paverkan pa Svirtadns Natura 2000-omrade. I Tunsittersbiackens dalgéng
finns en backravin med svimlovskog (klass 2). Soder om an gar en vig kantad av en allé
(skyddsvarda trad, biotopskydd med naturvirdesklass 2). Strax 6ster om anslutningen
till den befintliga jirnvigen finns ett omrdde med sumpblandskog (naturvardesklass 3).
Vidare vasterut mot Nykopings titort gar bibanans korridor genom den sédra delen av
Ekensbergs rekreationsomrade, norr om den befintliga jairnvigen. I detta omréde finns
en hillmarkstallskog och en betesmark (béda klass 2) samt tva klass 3-objekt i form av
en triviallovskog och en betesmark. I Nykopings tétort, soder om befintlig jarnvag, finns
en biotopskyddad allé inom bibanans korridor. Strax innan Nykopings resecentrum
passeras Nykopingsin som utgor riksintresse for naturvérden.

YT- OCH GRUNDVATTENRESURSER — NY STAMBANA

Vid Tystberga finns Rogstafiltet (SE652637-158124), som utgor en
grundvattenférekomst och utgor dricksvattentékt for Tystberga samhaille, se Figur 15.
Grundvattenférekomsten klassas som en 6ppen akvifar bestdende av isilvsavlagringar.
Isdlvsmaterialet gar upp i markytan i norra halvan av korridoren (mellan cirka km
39+700—km 40+700) och férviantas underlagra leran i dalgdngen. Norra delen av
grundvattenforekomsten ar skyddad som vattenskyddsomrade. Jordmiktigheten och
grundvattennivan pa platsen ir inte kind, men ett hogre profillage skulle minska
riskerna for grundvattenpéaverkan, sarskilt om den drédnerande nivan forldggs ovanfor
grundvattenytan. Negativ grundvattenpaverkan kan vara paverkan pa
grundvattentillgdngen genom bortledning eller uppddmning, eller pdverkan pa
grundvattnets kvalitet genom foriandrade stromningsvagar och 6kad risk for
kontaminering. Det finns dessutom anldggningstekniska aspekter pa profillaget i
forhallande till grundvattennivan. Jarnvigens utformning i omradet och utformningen
av korsningen med lansvig 771 samt om det kravs ytterligare atgarder for att minska
riskerna for paverkan pé grundvattentillgdng och -kvalitet kommer att studeras vidare.
Dispens frin skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomradet kommer antagligen att
kravas for olika typer av anldggningsarbeten inom omradet. Grundvattenférekomsten
utgor vattentikt for Tystberga och omfattas av bestimmelser for vattenskyddsomrade.

Inom den stdra delen av vattentdkten har tidigare sand och grus brutits. De
fyllnadsmassor som har tillkommit efter att verksamheten lagts ned innebar att det
foreligger risk for markfororeningar i omréadet.

Fororenade objekt har dven identifierats vid Gillinge gruvor, Hagnesta bergtakt och
Albergabruk. Dessa objekt har en 1g riskklassning och bedéms innebéra en begrinsad
fororeningsrisk och hanterbar omgivningspaverkan.

Vister om Vretadn ligger en rullstensés. Avlagringen utgor en grundvattenférekomst

med relativt goda uttagsmojligheter for framtida bruk, men ar inte ndgon allmin
vattentakt idag.
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Figur 15. Grundvattenforekomster och omraden som berérs av delstracka Sillekrog-Stavsjo.
Markerad ruta visar stracka for separat sparlinjevalsprocess som redovisas i PM Forslag till
spérlinje — samlad bedémning delen Bibana Skavsta.

YT- OCH GRUNDVATTENRESURSER - OSTRA DELEN AV BIBANA
NYKOPING

Sjosa gruva ligger i den sydvistra delen av Sjosa och har riskklass 2 enligt genomférd
MIFO inventering. Marken kan vara fororenad av bland annat arsenik och metaller
varfor undersokningar ska genomforas. Vid linjealternativ med skdrning genom
bergspartiet riskerar grundvattenflodet fran gruvorna att paverkas med forandrade
spridningsférhallanden av eventuell férorening som foljd.

7.3.2 Projektmal och tillatlighetsvillkor
Projektmal naturmiljo:

e Ostlianken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska
funktioner, biologisk méngfald och en hallbar yt- och grundvattenforsorjning.

Miljokvalitetsmal:
e God bebyggd miljo
o  Ett rikt odlingslandskap
¢ Bara naturlig férsurning
o  Giftfri miljo
¢ Ingen 6vergddning
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¢ Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

Ett rikt vaxt- och djurliv
Tillatlighetsvillkor:

Villkor 1. Jarnvagsanlaggningens narmare lokalisering i plan och profil, utformning och
gestaltning ska planeras och utféras med hansyn till landskapets, kulturmiljons och
naturmiljons samlade strukturer, karaktirer och virden och si att barridreffekter sa
langt mojligt begriansas. Lokalisering och utformning ska ske efter samrad med berérda
lansstyrelser och kommuner.

Villkor 5. Trafikverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersokning, Statens
geotekniska institut, berorda lansstyrelser och kommuner, vidta skyddsatgéarder och
forsiktighetsmétt i den omfattning som krévs for att skydda yt- och grundvatten fran
fororeningar fran byggnads- och anléggningsarbetena samt tagtrafiken. Sarskilt fokus
ska laggas pa de yt- och grundvattenférekomster som i dag utnyttjas som
dricksvattentikter eller i framtiden har en potential att utnyttjas som sddana. Ett
kontrollprogram ska tas fram i samréd med lansstyrelserna for att folja upp paverkan pa
berorda yt- och grundvattenforekomster fore och under byggskedet samt under drift.

7.3.3 Beddmning av paverkan och méaluppfyllelse

En ny jirnviag genom landskapet innebar att naturmiljéer samt djur- och vixtarter
paverkas direkt och indirekt. Direkt pdverkan sker genom att naturmiljéer exploateras
och arter dirigenom elimineras eller forlorar sina livsmiljoer. Aven paverkan p4 ytvatten
eller grundvattennivaer, till exempel vid tunnlar och passager av vattendrag, kan leda till
motsvarande konsekvenser. Jarnviagen orsakar bullerstérningar som kan paverka arter i
omgivningen. Djur kan skadas eller dédas vid padkérning och faglar kan krocka med
luftledningar och bullerskyddsskirmar.

Indirekt innebar den nya jarnvigens barridreffekter i landskapet att de ekologiska
sambanden péverkas. Biotoper kan bli splittrade och atskilda s& att vilt och andra djur
inte kan rora sig pd samma satt som tidigare. Djur- och viaxtpopulationer kan splittras.
Arstidsvisa vandringar eller flygningar kan forsvaras och i forlingningen kan arter f&
svarare att fortleva.

Stambanans paverkan pa naturviarden beskrivs i huvudsak med utgédngspunkt fran
omrédena Sille skog, Gardesta och Listringe skog, Tystberga och Séra-Bullersta samt
Albergadn, Vretadn, Rosenberg och Stavsjo. Det vill siga de omraden som bedémts som
mest kinsliga ur naturvirdespunkt. Bedomning av paverkan pa naturviarden ar baserad
pa yta som tas i ansprék i forhéllande till naturvardesklass av hogt och hogsta varde.
Antal paverkade naturvardesinventerade objekt har dven vigts in i bedomningen. Dessa
objekt bestar av rodlistade arter, artskyddsforordningsarter, skyddsvirda trad och
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biotopskydd. Resultatet av bedomningen visar att det totalt sett inte 4r négra betydande
skillnader mellan linjealternativens paverkan. Aven om det inte finns ngra betydande
skillnader mellan alternativen kan det dock finnas stora skillnader mellan
linjealternativen for vissa delstrackor.

Utpekade grundvattenresurser som kommer paverkas av ny stambana ar Rogstafiltet
och en grundvattenforekomst vid Vretaan, se Figur 15. De storsta riskerna for férorening
av grundvattnet bedoms for alla sparlinjealternativen utgoras av olyckshandelser i
samband med anldggandet av jarnvigen. Eventuell schaktning genom tdtande jordlager
i markytan 6kar dessutom risken for kontaminering. Risken for allvarlig fororening i
samband med olyckor under jarnvigens drift ar begransad da ingen godstrafik ar
planerad att trafikera stambanan.

Alternativ Gra A

Totalt sett finns det ingen storre skillnad mellan de studerade sparlinjerna med
avseende pa alternativens paverkan pa naturviarden. Men utifran en gradskillnad mellan
alternativen bedoms Gra A som det basta alternativet for naturvarden, fraimst for att
alternativet har minst padverkan pa omraden med hogsta naturvardesklass (klass 1).

Avseende yt- och grundvattenresurser ar Gra A, likt Gréa B, placerade i den mittersta
delen av Rogstafiltet grundvattenforekomst, vilket innebar relativt langa och djupa
skiarningar (upp till 8 m djup) i isdlvsmaterialet som har hég genomslapplighet for
grundvatten. Skdrningen &r beldgen cirka 300 m uppstroms vattentikten.
Jordmaktigheten och grundvattennivan pa platsen ar inte kdnd, men ett hogre profillige
an det foreslagna skulle minska riskerna for grundvattenpéaverkan och risk f6r spridning
av markfororeningar. Sparlinjen har en sydlig placering vid Vretadn vilket innebar
skiarningar i rullstensasen, en hogre profil ar att foredra.

Sammantaget ger Gra A en mattlig pdverkan/maéttlig méluppfyllelse for naturmiljon.
Bedomningen baseras pa att omraden med hoga naturvirden delvis tas i ansprak.
Bedomningen baseras dven pé att paverkan vid Rogstafiltet bedoms vara évergdende
och kan hanteras genom skyddsatgirder.

Alternativ Gra B

Totalt finns det ingen storre skillnad mellan spéarlinjealternativen avseende paverkan pa
naturviarden, men utifran en gradskillnad mellan alternativen bedé6ms Gra B ha en
mattlig paverkan. Alternativ Gra B innebar samma péverkan som Gra A avseende
grundvattenresurser.

Sammantaget ger Alternativ Gra B en méttlig padverkan/mattlig maluppfyllelse for
naturmiljon. Bedomningen baseras pa att omraden med naturvirden delvis tas i
ansprik. Bedomningen baseras dven pé att paverkan vid Rogstafiltet
grundvattenforekomst bedoms vara 6vergaende och kan hanteras genom
skyddsétgirder.
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Alternativ Bla A

Totalt finns det ingen storre skillnad mellan spérlinjealternativen avseende paverkan pa
naturvirden, men utifran en gradskillnad mellan alternativen bedoms Bla A som det
samsta alternativet for naturviarden. Avseende grundvattenresurser ar Alternativ Bl A,
likt Bl B, placerad i den norra delen av korridoren vid passage av Rogstafiltet
grundvattenforekomst. En nordlig placering ar att foredra framfor en mer central
placering d& miktigheten pa isdlvsavlagringen formodligen minskar mot nordvéast dar
berg gér i dagen. Bade sparlinje Bla A och Bl B innebir formodligen bergskarning.
Alternativ Bla A, likt Bl& B ar dessutom beldgen ldngre uppstroms, med ldngre
stromningsvéagar till vattentdkten, 4n Gra A och Gra B. Ju langre mot nordvast en
skiarnings forlaggs desto mindre del av tillrinningsomrédet till vattentdkten riskerar att
skiras av. Bla A har en nordlig placering vid Vretadn vilket innebér att spérlinjen inte
skar i rullstensasen.

Sammantaget ger Bld A en méttlig paverkan/mattlig méluppfyllelse avseende
naturmiljon. Bedomningen baseras pa att omraden med naturvirden delvis tas i
ansprak. Bedomningen baseras dven pé att paverkan vid Rogstafiltet
grundvattenforekomst bedoms vara 6vergdende och kan hanteras genom
skyddsatgarder.

Alternativ Bla B

Totalt finns det ingen storre skillnad mellan spérlinjealternativen avseende paverkan pa
naturvirden, men utifrdn en gradskillnad mellan alternativen bedéms Bl B ha en
mattlig paverkan. Avseende grundvattenresurser har Bla B samma paverkan som Bla A
vid Rogstafiltet grundvattenférekomst. Alternativ Bla B har en sydlig placering vid
Vretaan vilket innebir skdrningar i rullstensédsen, en hogre profil ar att foredra.

Sammantaget ger Bla B en méttlig paverkan/mattlig méluppfyllelse for naturmiljon.
Bedomningen baseras pé att omraden med naturvirden delvis tas i ansprak.
Bedomningen baseras dven pa att paverkan vid Rogstafiltet bedoms vara 6vergdende
och kan hanteras genom skyddsatgirder.

Alternativ Lila

Totalt finns det ingen storre skillnad mellan spéarlinjealternativen avseende paverkan pa
naturviarden, men utifran en gradskillnad bedoms Alternativ Lila som det nist basta
alternativet for naturvarden. Spérlinjen ar nagot simre alternativ jamfort med Gra A
eftersom den paverkar omraden med hogsta naturvardesklass i storre utstrackning. Vid
Rogstafiltet grundvattenresurs gar Alternativ Lila i den s6dra delen av korridoren, rakt
over Tystberga vattenverk som utgors av vattenverksbyggnad och uttagsbrunnar. En vél
placerad landskapsbro bor dock méjliggora en passage utan paverkan pa vattenverket.
Lila sparlinje utgor det mest fordelaktiga alternativet med avseende paverkan pa
Rogstafiltet grundvattenforekomst. Lila har en sydlig placering vid Vretaén vilket
innebar skirningar i rullstensasen.

Sammantaget ger Alternativ Lila en mattlig paverkan/méttlig méluppfyllelse for
naturmiljon. Bedomningen baseras pa att omraden med naturvirden delvis tas i
ansprak. I jamforelse med Gvriga alternativ utgor Alternativ Lila det mest fordelaktiga
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alternativet avseende paverkan pé Tystberga vattentidkt och ar ddrmed totalt det mest
fordelaktiga alternativet for naturmiljo.

Alternativ Gron

Totalt finns det ingen storre skillnad mellan spérlinjealternativen avseende paverkan pa
naturvirden, men utifran en gradskillnad mellan alternativen bedoms Alternativ Grén
ha en mattlig pdverkan. Alternativ Gron innebar en dragning mellan Alternativ Bla A
och B samt Alternativ Gra A och B 6ver isdlvsavlagringen uppstroms Rogstafiltet
grundvattenresurs med en skdrning som i profil ar nagot djupare an for Gra A och B.
Avsténdet till Alternativ Gra A och B ar endast nagra tiotals meter varfor Alternativ Gron
baserat pa tillgdnglig information bedoms vara likvardigt med Graa alternativ. Gron har
en sydlig placering vid Vretadn vilket innebar skirningar i rullstensasen, en hégre profil
ar att foredra.

Sammantaget ger Alternativ Gron en méttlig paverkan/méttlig maluppfyllelse med
avseende pa naturmiljon. Bedomningen baseras pa att omraden med naturviarden delvis
tas i ansprak. Bedomningen baseras dven pa att paverkan vid Rogstafiltet
grundvattenforekomst bedoms vara 6vergdende och kan hanteras genom
skyddsatgarder.

Sammanfattning

Samtliga sparlinjealternativ innebar en méttlig paverkan/maéttlig maluppfyllelse
avseende pa naturmiljo. For naturviarden har paverkad yta av hogsta och hog
naturvirdesklass, samt naturvardesobjekt sammanstallts. Alla sparlinjer innebar en
mattlig paverkan pa naturviarden och det finns inte nagra betydande skillnader mellan
alternativen. Utifrdn paverkan pa yt- och grundvattenresurser bedoms Lila vara det mest
fordelaktiga alternativet, eftersom sparlinjen inte innebar skarningar i Rogstafiltet
grundvattenforekomst. Alternativen Bla A, Bld B, Grd A, Gra B och Gron innebir alla
skiarningar i isdlvsavlagringen. Paverkan bedoms dock vara 6vergdende och kan hanteras
genom skyddsétgarder.

BEDOMNINGSGRUNDER

Stor paverkan/liten maluppfyllelse — stor negativ paverkan p& naturvirden
uppstar om ett omréde helt tas i ansprak eller skadas allvarligt, sarskilt om
detta beror eventuellt utpekad viardekarna. Stor paverkan kan dessutom
uppkomma om viktiga ekologiska samband omgjliggors eller paverkas
kraftigt. Om foreslagen dtgéird innebar att flora och fauna i vattenmiljéer
med hogt skyddsvirde skadas varaktigt och kéansliga vattenmiljoer/hela
vardekarnor skadas varaktigt.

Exempel pa skada i miljoer med hogt skyddsvirde ar; eliminering av viktiga
habitat, reproduktions- eller uppvaxtmiljoer for evertebrater, fisk, fagel,
kraftig grumling i omraden med f6r grumling kanslig flora och fauna,
sedimentation och igenslamning av bottnar med stormusslor eller viktiga
fiskleklokaler, strommande partier/vattendrag ratas ut, viktiga
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vandringshinder for fisk och annan fauna uppfors, vardefulla vitmarker
torrlaggs etcetera.

For yt- och grundvatten innebar det mycket negativ paverkan om det finns
risk for att foreslagen atgard i stor grad reducerar vattenresursens kvantitet
och/eller kvalitet (Miljokvalitetsnormer, MKN). Om det finns risk for att
vattenomrade paverkas sd att vattentdkt skadas langvarigt/bestiende eller
vattenforsorjning forsvaras vasentligt.

Mittlig paverkan/mattlig maluppfyllelse — méttlig paverkan p& naturvirden
uppstir om ett omréde delvis tas i ansprak. Grunden for omradets varden
finns huvudsakligen fortfarande kvar. Om paverkan endast ar tillfallig och
omradet antas dterhdmta sig kan dven stora skador ge mattlig paverkan.
Mattlig padverkan kan dessutom uppkomma om viktiga ekologiska samband
paverkas mattligt.

Om flora och fauna i vardefulla vattenmiljéer paverkas/skadas under en
period och i del av virdekdrna — inom ett omrade dar flora och fauna har en
mojlighet till &terhdmtning nar paverkan har upphort.

For yt- och grundvattenresurser innebar mattlig negativ paverkan att det
finns risk for att foreslagen atgird innebar paverkan/skada av vattentakt,
exempelvis grumling av ytvatten eller padverkan pa grundvatten under en
overgaende period. Padverkan pa grundvattenniva som kan medféra méattliga
skador pa skyddsobjekt.

Liten paverkan/stor maluppfyllelse — liten paverkan pa naturvarden uppstér
om endast mindre delar paverkas varav inga delar som ar viasentliga for
omrédets virden. Om den skada som uppkommer endast ar tillfillig och
omrédet kan antas aterhdmta sig relativt snabbt kan dven méttliga skador
bedomas som liten paverkan. Liten paverkan kan dessutom uppkomma om
paverkan sker pa ekologiska samband av mindre betydelse.

For yt- och grundvattenresurser innebar en liten negativ paverkan att det
finns risk for att foreslagen atgérd i stort inte paverkar vattenresursens
kvantitet och/eller kvalitet.

Ny stambana

Gra A GraB Bla A BlaB Lila Gron

NATURMILIO
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7.4 Rekreation och friluftsliv

7.4.1 Forutsattningar

Rekreation syftar till att aterhdmta kraft i en avkopplande milj6. Rekreation kan uppnés
genom aktiviteter kopplade till friluftsliv, s som skogspromenader, motion, jakt, fiske
och bedrivande av idrott. Rekreationsomréden kan betraktas utifran tva perspektiv,
genom upplevelseviarden och genom tillgdnglighet. Upplevelsevirden relaterar till
intryck i form av exempelvis buller och visuella virden. Tillgédnglighet syftar till
manniskors mojligheter att rora sig fritt i landskapet. Stambanan riskerar skapa en
negativ pdverkan genom dess barridreffekt, dd stingsel kommer att byggas langs bada
sidorna av spéret och passager kommer besta av planskilda korsningar.

Identifierade omraden med betydelse for rekreation och friluftsliv &r Sérmlandsleden,
Hovrasjon och Sora, Nykopingsan, Valingeskogen, Eriksgatan och Ekensberg. I fyra av
dessa omraden (Sormlandsleden, Hovrasjon och Sora, Rinkebysjon och Eriksgatan) ar
den negativa paverkan av de studerade spérlinjerna alternativskiljande med avseende pa
rekreation och friluftsliv. Detta beaktas i bedomningen av sparlinjernas paverkan och

maluppfyllelse (6.4.3).
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Figur 16. Rekreations- och friluftsomraden. Markerad ruta visar stracka for separat
sparlinjevalsprocess som redovisas i PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning delen Bibana
Skavsta.

NY STAMBANA
Sormlandsleden
Ett av de viktigaste hansynsomrédena inom striackan dr Sérmlandsleden. Leden ar 100

mil 1&ng och 16per genom stora delar av Sédermanlands omvaxlande landskap. Vid
Sattra, Hovrasjon och Rosenberg kommer leden att korsas av jarnviagen. Vandringsleden
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ar redan idag paverkad av infrastruktur da den korsas av bland annat E4 vid Holmsjon
och Stavsjon.

Hovrasjon och Sora

Norr om Nykoping, intill Hovrasjon, ligger ett viktigt narrekreationsomréde bestaende
av storre skogspartier. Vid den sédra delen av sjon, intill Sora, finns flera
rekreationsintressen bestdende av en utomhusforskola (en sa kallad ur och skur-
forskola), en scoutstuga och en naturskola. I omradet finns dven motionsspar och
Sérmlandsleden, som gar langst sjons sodra kant. Omrédet ar redan idag paverkat av
buller fran Skavsta flygplats.

Valingeskogen

Valingeskogen ar ett stort skogslandskap och ett av Nykoping kommuns stérre omréden
som ar relativt opdverkade. Omradet ar valanvant for rekreation och friluftsliv.

Eriksgatan

Intill Vretaédn ligger den gamla vigstrackningen, Eriksgatan, som utgor riksintresse for
kulturmiljo Gamla vigen Stavsjo—Krokek, se Figur 12. Lings vigstrackningen gar
cykelleden "Nickrosleden” som har ett stort rekreativt varde.

OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING
Ekensberg

Oster om Nyképings titort ligger Ekensbergs rekreationsomrade som utnyttjas for
motion och orientering (se dven kapitel 7.3 Planer och samhallsfunktioner). Omradet ar
redan paverkat av den befintliga jirnvigen, och bibanan kommer innebira ytterligare
paverkan i form av 6kade bullernivaer. Skogsomradet vaster om Nykoping dar bibanan
ansluter till stambanan anvidnds dessutom i viss utstriackning for rekreation och
friluftsliv.

7.4.2 Projektmal och tillatlighetsvillkor
Projektmal for rekreation och friluftsliv:

o Landskapets friluftsvirden och dess tillganglighet ska varnas. Storningarna i
stora opaverkade omréden ska begriansas.

Miljokvalitetsmal:

¢ God bebyggd miljo
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Tillatlighetsvillkor:

Villkor 1. Jarnvagsanlaggningens narmare lokalisering i plan och profil, utformning och
gestaltning ska planeras och utféras med hiansyn till landskapets, kulturmiljéns och
naturmiljons samlade strukturer, karaktéarer och viarden och sé att barridreffekter sa
langt mojligt begransas. Lokalisering och utformning ska ske efter samrad med berérda
lansstyrelser och kommuner.

7.4.3 Beddmning av paverkan och maluppfyllelse

Bedomningsgrunderna ar framforallt baserade pa hur rekreations- och
friluftslivsomradens tillgdnglighet och upplevelseviarden paverkas.

NY STAMBANA
Alternativ Gra A

Alternativ Gra A ar placerad i direkt anslutning till Hovrasjon och Sora, i den norra
delen av korridoren, vilket medfor betydande paverkan pa rekreationsintressena i
omradet i form av férsimrade anvindningsmojligheter, 6kade bullerniviaer samt
paverkan pa visuella varden. Sparlinjen korsar d4ven Sormlandsleden vid tva platser.

Samtliga sparlinjer bedoms ha en negativ paverkan pa friluftslivet i Valingeskog.
Passager for rekreationsstrak ar en viktig atgird for att minska jarnvagens barriareffekt.
Vid Vretaén ligger samtliga alternativ, forutom Alternativ Bla A, i anslutning till E4
vilket begransar paverkan pa Eriksgatan och cykelleden.

Gra A bedoms sammantaget ge stor paverkan/liten maluppfyllelse, framforallt d&
sparlinjen medfor en betydande paverkan pa det viktiga hansynsomradet
Sormlandsleden samt forsamrar utnyttjande och visuella varden for
rekreationsintressena vid Hovrasjon och Sora.

Alternativ Gra B

Gra B ligger i korridorens mittersta del vid Séra-Bullersta och utgor darfér en barriar
mellan rekreationsomradet vid Hovrasjon och Nykopings tatort. Sparalternativet
mojliggor fortsatt anvindning av rekreationsomradet, dock med viss negativ paverkan
pa bullernivéer och visuella virden i omradet. Vid en plats korsas dven Sérmlandsleden
av sparlinjen.

Samtliga sparlinjer bedéms ha en negativ paverkan p4 friluftslivet i Valingeskog. Vid
Vretadn ligger samtliga alternativ, forutom Alternativ Bl A, i anslutning till E4 vilket
begriansar sparlinjens paverkan pa Eriksgatan och cykelleden.

Gra B bedoms sammantaget ge en mattlig pdverkan/maéttlig maluppfyllelse pa grund av

att sparlinjen framforallt innebar en forsdmring av upplevelsevirden samt till viss mén
aven en barriareffekt inom angriansande rekreations- och friluftslivsomréden.
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Alternativ Bla A

Alternativ Bla A bedoms ha samma paverkan som Gra B langs hela strackningen,
forutom vid Vretadn dar Bla A ar placerad i den norra delen av korridoren. Sparlinjen
korsar cykelleden "Niackrosleden" vid fem platser vilket innebir en betydande
barriareffekt samt padverkan p upplevelseviarden langs med leden.

Alternativ Bla A bedoms sammantaget ge en stor paverkan/liten maluppfyllelse,
framf6rallt d& sparlinjen bedoms bli en betydande barriar for Nackrosleden som har ett
stort rekreativt virde, jamfort med 6vriga alternativ.

Alternativ Bla B
Alternativ Bla B bedoms ha samma paverkan som Gra B lings med hela strackningen.

Alternativ Bla B bedoms sammantaget ge en mattlig paverkan/méttlig méaluppfyllelse pa
grund av att sparlinjen framforallt innebar en forsdmring av upplevelsevirden samt till
viss man dven en barridreffekt inom angransande rekreations- och friluftslivsomréaden.

Alternativ Lila

Alternativ Lila ligger i korridorens s6dra del vid Séra-Bullersta och utgor darfor en
barriar mellan rekreationsomradet vid Hovrasjon och Nykopings titort. Vid en plats
korsas Sérmlandsleden av sparlinjen. Eftersom Lila har storst avstand till
rekreationsomridet ar alternativet det mest fordelaktiga avseende paverkan pa
bullernivéer och visuella varden.

Samtliga sparlinjer bedoms ha en negativ paverkan pa friluftslivet i Valingeskogen. Vid
Vretaén ligger samtliga alternativ, férutom Bla A, i anslutning till E4 vilket begransar
paverkan pa Eriksgatan och cykelleden.

Alternativ Lila bedoms sammantaget ge en mattlig paverkan/mattlig maluppfyllelse pa
grund av att sparlinjen framforallt innebér en forsamring av upplevelseviarden samt till
viss min dven en barridreffekt inom angriansande rekreations- och friluftslivsomraden.

Alternativ Gron
Gron bedoms ha samma péverkan som Gré B ldngs med hela strackningen.

Gron bedoms sammantaget ge en méttlig pdverkan/méttlig maluppfyllelse pa grund av
att sparlinjen framfo6rallt innebar en forsamring av upplevelseviarden samt till viss man
aven en barridreffekt inom angriansande rekreations- och friluftslivsomraden.

Sammanfattning

Alternativ Gra A och Bla A ger stor paverkan/liten maluppfyllelse eftersom de innebar
betydande barriareffekt och forsamrat nyttjande av rekreationsomrade vid Hovrasjon
respektive cykelled vid Eriksgatan. Gron, Gré B, Bl& B och Lila bedoms ge mattlig
paverkan/mattlig maluppfyllelse, som alla innebéar en férsamring av upplevelsevarden
och barridreffekt inom angransande rekreations- och friluftslivsomréden.
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OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING

Den Ostra delen av Bibana Nykoping kommer ta en del naturmark i ansprak vid

Ekensberg. Jairnviagen kommer dessutom innebira bullerstérning och visuell paverkan.

Omrédet ar dock redan idag paverkat av befintlig jarnvag samt vag 219 och E4. Med

bullerddimpande dtgirder bedoms den tillkommande stérningen frén bibanan som liten.

BEDOMNINGSGRUNDER

Stor paverkan/liten maluppfyllelse — stor negativ pdverkan uppstir om
foreslagen dtgard forstor mojligheten till nyttjande av ett rekreationsomrade
eller skapar betydande barridrer mellan viktiga malpunkter. Foreslagen
atgard bedoms kraftigt forsamra upplevelsevirde och identitetsskapande
betydelse.

Mattlig paverkan/mattlig maluppfyllelse — mattligt negativ paverkan uppstéar
om foreslagen atgird reducerar mojligheten till nyttjande av
rekreationsomradet och i viss mén skapar barridrer mellan viktiga
malpunkter. Féreslagen dtgiard bedoms forsamra upplevelsevirde och
omradets identitetsskapande betydelse.

Liten paverkan/stor maluppfyllelse — liten paverkan uppstér nar foreslagen
atgird inte dndrar nyttjandet av omradet. Atgirden paverkar i liten grad
omradets tillgdnglighet, upplevelsevirde och identitetsskapande betydelse.

Ny stambana

Gra A Gra B Bla A Bla B Lila Gron
REKREATION

OCH
FRILUFTSLIV
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7.5 Landskapets varden — samlad beddémning

Den samlade bedomningen syftar till att beskriva alternativskiljande férutsiattningar
mellan sparlinjerna. Resultaten avseende landskapets viarden har sammanstillts i Tabell
6 nedan. Resultaten kan inte summeras matematiskt men ger en 6versiktlig bild av de
olika linjealternativens paverkan och maluppfyllelse.

Alternativ Gra A och Bla A har stor negativ paverkan/liten méluppfyllelse for de flesta
aspekterna och bedéms dirfor vara de minst fordelaktiga alternativen. Ovriga sparlinjer
har en mattlig negativ paverkan/méttlig maluppfyllelse med avseende pé landskapets
varden men alternativskiljande aspekter mellan dessa beskrivs nedan.

Utifrén landskapsbild bedoms Gra B, Bla B och Lila ge upphov till mattlig
paverkan/mattlig maluppfyllelse. Gra B och Bla B f6ljer i stort landskapets strukturer
genom de utpekade omradena Tystberga, Hagnesta samt Sora-Bullersta. I den vistra
delen av strackningen ar sparlinjerna samlokaliserade med E4. Lila bedéms ge en
mattlig paverkan eftersom sparlinjen korsar skiftade byar i Tystbergabygden och
passerar 6ver 6ppen mark i Hagnesta. Gron utgor det mest fordelaktiga alternativet
eftersom den har négra fler positiva férutsattningar jamfort med Gra B och Bla B. Dessa
forutsattningar ar en fordelaktig placering i plan och profil vid Gardesta samt en hog
profil vid Bonsta som majliggor en hog bro over riksintresset Nykopingsans dalgédng. En
hog profil 6ver dalgingen leder till en mindre paverkan pa samband i landskapsrummet
jamfort med en 1ag profil.

Avseende kulturmiljo bedéms Gré B, Bla B och Gron ge upphov till mattlig
paverkan/mattlig méluppfyllelse. Alternativen har relativt hoga profiler vilket ger
mojlighet att i flera viktiga landskapsrum bibehalla en kulturhistorisk lasbarhet med
bibehéllna siktlinjer samt bevarande av fornlamningsmiljoer, forutsatt att jirnvagen pa
dessa platser anldggs pa bro. Alternativ Lila ger stor paverkan eftersom spérlinjen
fragmenterar flera omraden med hoga kulturmiljovarden och korsar ett stort antal
kulturhistoriska objekt, frimst vid Tystberga. Gron har sammanlagt flest fordelaktiga
forutsattningar vilket leder till att linjen forordas. Dessa forutsattningar ar en fordelaktig
placering i plan och profil vid Gardesta, vilket 4ven Bla B har, samt en hog profil vid
Bonsta, vilket d&ven Gra B har. Den héga profilen mojliggor en hog bro 6ver riksintresse
Nykopingsédns dalgang vilket minskar paverkan pa kulturhistoriska samband i
landskapsrummet.

Naturmiljon bedoms utifran paverkan pa naturvirden samt yt- och grundvattenresurser.
For naturviarden har paverkad yta av hogsta och hog naturvardesklass, samt
naturvardesobjekt sammanstillts. Alla sparlinjer innebar en méttlig paverkan pa
naturviarden och det finns inte ndgra betydande skillnader mellan alternativen. For
grundvattenresurs bedéms Lila vara det mest fordelaktiga alternativet eftersom
sparlinjen inte innebér skirningar i Rogstafiltet grundvattenforekomst. Ovriga
sparlinjer korsar Rogstafiltet i olika plan- och profilldgen. Bla A och Bla B skir ldngre
uppstroms, Gra A och Gréa B korsar den mittersta delen och Grén ligger mellan blaa och
graa linjer. Jordmaktigheten och grundvattennivan vid Rogstafiltet dr &nnu inte kdnda
vilket innebar en osdkerhet i bedomningen av risken for paverkan pa vattentiakten.
Péaverkan pé grundvattenresursen bedoms vara 6vergdende och kan hanteras genom
skyddsatgarder.
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Rekreation och friluftsliv bedoms inte vara alternativskiljande fér Gra B, Bla B, Gron och
Lila som alla ger en mattlig paverkan/mattlig maluppfyllelse.

Sammanfattningsvis bedoms Gron vara det mest fordelaktiga alternativet utifran
landskapsbild och kulturmiljé. Avseende naturmilj6 ar Lila mest fordelaktig eftersom
den inte skér i grundvattentikt och 6vriga linjer innebér paverkan pa
grundvattenresurser under en 6vergdende period. Paverkan pa rekreation och friluftsliv
beddms vara minst for Gré B, Bla B, Gron och Lila. Utifrén denna sammanvégning
bedoms Gron vara det mest fordelaktiga alternativet for landskapets varden.

Tabell 5. Samlad bedémning avseende landskapets varden. Det mest fordelaktiga alternativet
beddms vara Gron.

Gri A GriB BIA A Bl& B Lila Gron

Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och
friluftsliv

Samlad bedomning
landskapets viirden
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8. Manniska och samhalle

8.1 Befolkning och boendemiljo

Boendemiljo refererar till bostader samt till dess narmilj6. Enligt Statens
folkhilsoinstitut ar en bra boendemiljo en av de viktigaste forutséttningarna for en god
folkhilsa. Jarnvagsutbyggnaden berér boendemiljo framforallt genom buller,
vibrationer och stomljud. Ett paverkansomrade har raknats fram dar boende riskerar att
storas av buller. Omradet dr framtaget utan att raikna med bullerskyddsatgérder sdsom
till exempel skdarmar, se Figur 17.

Paverkanszoner

I Grén
BlaA

0 5 10 15 < o =

) S N R Gallande korridor
) km N Névekvanévv—\\%yf—-“\-izf > Separat
© Lantmateriet, Geodatasamverkan W ; sparlinjevalsprocess

< [

Figur 17. Paverkanszon for sparlinjerna langs med den nya stambanan dar bostader riskerar att
storas av buller utan vidtagna skyddsatgarder. Markerad ruta visar stracka for separat
sparlinjevalsprocess som redovisas i PM Forslag till sparlinje — samlad bedémning delen Bibana
Skavsta.

8.1.1 Forutsattningar
NY STAMBANA - BULLER

Langs strackan kommer tatorterna Tystberga och Nykoping att paverkas av buller fran
jarnvigen. Aven smasamhillen och glesbebyggda skogs- och bergsomraden kommer att
beroras. Nykopings titort har cirka 33 000 invanare och Tystbergas tatort har cirka 860
invanare. Forutom boende inom titorterna finns manga arbetsplatser och skolor som
dessutom riskerar att berdras av buller frén jairnvagen.

Storre delen av stambanans strickning foljer E4 och befintliga jarnvagar vilket innebar
att stora delar av utbredningsomrédet redan ar paverkat av buller frén befintliga vagar
och jarnvagar. Bullernivaerna ar starkt kopplade till trafikméangd och typ av trafik, varfor
storre vagar samt jarnvagar och vigar med godstrafik innebar storre bullerspridning. De
bedémningsgrunder och krav som ar styrande for delstracka Nykoping utgar fran
riktlinjer och krav frn nationella myndigheter. Enligt tilldtlighetsvillkoren for
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Ostlanken bor buller fran spartrafik och vigar inte Gverskrida 60 dBA ekvivalent
ljudnivé vid en bostadsbyggnads fasad och 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om
en sddan ska anordnas i anslutning till byggnaden. En analys baserad pa
bullerberdkningar och antalet paverkade bostadshus har genomforts for att bedoma
sparlinjernas péverkan. I analysen sammanstills antalet bostadshus som antas bli
paverkade av ljudnivaer som 6verskrider riktviardet for ekvivalent ljudniva 60 dBA. Vid
bostadshus och kinsliga miljoer dar en bedomning visar att riktvirden 6verskrids
kommer lokala bullerskyddsatgirder att vidtas. Kansliga miljoer utgor exempelvis
rekreationsomriden och Natura 2000-omraden. Kommande bullerberdakningar
mojliggor dimensionering av skyddsétgiarderna.

OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING - BULLER

P& bibanan kommer hastigheten att variera frdn 160 km/timmen till stillastdende genom
inbromsning respektive acceleration vid Nykoépings resecentrum. Bullernivin bedéms
darfor vara lagre i jamforelse med den nya stambanan. Storre delen av strackan gar
langs befintlig jirnvag (Nykopingsbanan) vilket innebér att omrédet redan ar paverkat
av buller och vibrationer fran befintlig tagtrafik.

NY STAMBANA - VIBRATIONER

I detta dokument delas omgivningspaverkan av markvibrationer och stomljud i tva
delar, byggskede respektive driftskede. Markvibrationer under byggskedet kan orsakas
av all vibrationsalstrande byggverksamhet medan tagtrafik under Ostliankens driftskede
kan orsaka markvibrationer i narliggande miljo.

Under byggskedet kan vibrationsalstrande verksamhet utgoras av spriangning, palning,
spontning, schaktning och packning. En riskanalys avseende vibrationsalstrande
verksamhet ska tas fram for de aktuella delstrackorna. Riskanalysen baseras pa svensk
standard och ska ligga till grund for planering och projektering av delstracka Sillekrog-
Stavsjo. Syftet med riskanalysen ar att minimera risk for skador pa byggnader och
anldggningar samt storningar i vibrationskénsliga verksamheter i samband med
byggande av Ostldnken. For byggskedet anges inga gransvirden avseende storning
orsakad av markvibrationer eftersom komfortriktvirden som anges av svensk standard
inte ar avsedda att tillimpas pa tillfilliga aktiviteter som bygg- och anldggningsarbeten.

Vid driftskedet brukar taginducerade markvibrationer i omgivningen vara av betydligt
lagre nivaer dn det som ar skadligt for byggnader och anldggningar. Under jarnviagens
driftskede styrs krav med avseende pa markvibrationer i forsta hand av komfortkrav.
Riktlinjen for buller och vibrationer frin vig och jarnviag (TDOK 2014:1021) ska fraimja
att Trafikverket pa ett enhetligt och kostnadseffektivt satt uppfyller miljobalkens krav pa
skiliga skyddsatgarder mot buller och vibrationer.

OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING — VIBRATIONER
For bibanan ar hogsta tilldtna hastighet begransad till 160 km/h medan hastigheten for
station Nykoping C och passage vid Nykopingsan ar nedsatt till 9o km/h. Liangs med

bibanan och Nykopings tdtort kommer jarnviagen antingen byggas som ny eller genomga
vasentlig ombyggnad. De krav med avseende pa vibrationer under driftskede som anges
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i TDOK 2014:1021 ska gilla for badde nybyggnad och vasentlig ombyggnad av
infrastruktur.

8.1.2 Projektmal och tillatlighetsvillkor

Projektmal for boendemiljo:
¢ De boendes miljo ska vara god och hilsosam.
Miljokvalitetsmal:
o  Frisk luft
o  Siker stralmiljo
¢ God bebyggd miljo
Tillatlighetsvillkor:
Villkor 11. Bullerskyddsatgirder langs Ostlanken ska vidtas avseende buller som harror
fran trafikeringen av jarnvagen med stravan att innehélla f6ljande riktvirden i den mén

det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt:

30 dBA dygnsekvivalent ljudnivd inomhus

45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid

55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet i 6vrigt

70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Redovisade riktvarden bor dven tillaimpas for fritidsbostader och vardlokaler. For
arbetslokaler ar riktvardet 60 dBA maximal ljudniva inomhus samt for
undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudnivd inomhus under lektionstid. I
rekreationsomraden i tatort ar riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva.

8.1.3 Metodik foér analys av buller och vibration

Bedomningen av alternativens bullerpdverkan ar baserad pa hur manga bostadshus som
paverkas av buller fran jarnvagen. Utifran berdkningar antas ljudnivier som 6verskrider
riktvarde for ekvivalent ljudniva 60 dBA vid fasad kunna férekomma inom 50 m fran
tagsparet pd omraden dir inga bullerdimpande atgarder vidtas. Vid passage av titorter
antas sparlinjerna skapa en storre paverkan da fler bostadshus berors av buller. Utifran
berakningar f6r bibanan kan det antas att ljudnivier som 6verskrider riktviarde for
ekvivalent ljudnivd 60 dBA vid fasad kan férekomma inom 60 m fran tagsparet. De
okade paverkansomrédet for bibanan beror pa att Nykopingsbanan gar parallellt med
bibanan vilket innebar en storre andel tdgtrafik i from av regionaltdg och godstag.

Oavsett vilket sparlinjealternativ som forordas s kommer det att vara nédvandigt att
vidta forstarkta bullerskyddsétgirder vid tiatorterna savil som vid bebyggelse utanfor
tatorterna, for att inte gillande riktvarden ska 6verskridas. Sddana bullerskyddsatgarder
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bedoms vara tekniskt mdjliga genom sparnira atgiarder och eventuella kompletterande
bullervallar. Utgédngpunkten for bedomningen ar ett profillige pa bank eller i skdrning
eftersom spérlinjealternativen till storst andel (80—90 %) bestér av dessa typsektioner.
Vid tdtortsndra omraden behover ett hogre terrangliage pa bro kompenseras genom
ytterligare bullerskyddsétgirder. Sddana atgiarder kan vara sparnara bullerskdrmar och
kompletterande bullervallar.

En viktig utgdngspunkt for analysen &r att den syftar till att ge en ungefarlig bild av
sparlinjealternativens bullerpaverkan vid bostadshus. Bullrets spridning styrs i
verkligheten av manga andra parametrar sa som jarnvigens profillige, markens
absorptionsforméga och nivaskillnader. Bullerpdverkan méste dven beaktas vid, till
exempel, kédnsliga naturomréden.

Utifran befintlig vibrationsmitning kan det antas att vibrationer som 6verskrider
riktvarde 0,4 mm/s (TDOK 2014:1021) kan forekomma inom 50 m fran tgsparet. Inom
bibanan visar métningar pa cirka 1 mm/s vibrationsniva vid tigpassage vilket 4r hogre
dn det angivna riktviardet pa 0,4 mm/s (eller 0,7 mm/s som &r storsta tillaitna virde).
For att uppfylla de lagre vibrationskraven kan vibrationsminskande atgéarder behovas
vid markvibrationens killa (jirnvagsbank) eller vid markvibrationens utbredningsvig
(mellan jarnvigsbank och bostadshus).

8.1.4 Beddmning av paverkan och méaluppfyllelse

Den sammanvigda bedomningen av bullerpdverkan inom och utanfor titortsomraden
innefattar inga vidtagna skyddsatgiarder. Utmed flera striackor kommer
bullerskyddsatgarder dock att bli aktuella. Eftersom olika typer av skyddsétgarder kan
tillimpas for att minska omgivningsbuller utgor bullerpaverkan inte ensamt négot
alternativskiljande skal for val av sparlinje. Det kommer dessutom att bli aktuellt med
inlosen av fastigheter dar riktviarden inte kan innehéllas, trots vidtagande av
skyddsétgirder. Kostnader for genomférande av sparlinjealternativen blir istillet en
styrande faktor.

Bedomningskriterierna ar baserade pd antal paverkade bostadshus och kriteriet for stor
paverkan relaterar till bostadstithet for tatort. DArmed bedoms fler dn 50 berorda
bostadshus/km innebara stor padverkan. Eftersom bostadshus kan innehalla en eller
flera bostéder ar resultatet en underskattning av antal paverkade bostiader. Det finns
aven en risk for hogre bullernivaer vid hégre vaningsplan, vilket kommer att berdknas
och beaktas i vidare utredning.

NY STAMBANA

I Tabell 7 redovisas antal bostadshus dar bullernivéer 6verstiger riktvirde 60 dBA langst
strackan. Samtliga sparlinjelaternativ bed6ms paverka mindre &n ett bostadshus per km,
vilket innebar en liten paverkan. Skillnaden mellan alternativen bedéms som liten da
antal paverkade bostadshus varierar mellan 22 och 30 bostadshus. Narhet till
bostadsomraden vid passage av Tystberga och Nykoping skapar risk for storre
bullerpéverkan. Alternativ Lila sparlinje ligger ndrmast staderna och medfor darfér okad
risk for paverkan vid tatort.
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Tabell 6. Antal bostadshus inom 50 m fran sparmitt.

Sparlinjealternativ Antal bostadshus inom 50 m fran sparmitt
Total Per km
Gra A 22 0,5
GraB 16 0,3
Bla A 30 0,6
BlaB 30 0,6
Lila 27 0,6
Gron 22 0,5

Vibrationer under byggskedet bedoms inte vara styrande for valet av sparlinje da
vibrationsnivan pé grund av byggverksamhet gar att styra med hjilp av ratt byggteknik.
Vibrationer under byggskede varar dessutom under en relativt kort period. Det ar
maximalt en skillnad pa cirka 30 % mellan mangden bergschakt for de olika
linjealternativen. Minsta avstand mellan tdtort och bergschakt dr 6ver 200 m vilket gor
att markvibrationer fran bergschakt inte bedoms vara en avgorande parameter vid val av
spéarlinje.

Under driftskede kan for hoga vibrationsnivéer kriva mer omfattande
forstarkningsatgiarder. Problemen varar dessutom under hela anldggningens livstid.
Péverkansomradet for vibrationer &r lika stort som for bullerpaverkan, 50 m, vilket
innebar att samma bostadshus péverkas av bade buller och vibration (Tabell 6).
Samtliga sparlinjer bedoms ge en liten paverkan avseende vibrationer och vibrationer
antas inte vara en avgérande parameter.

Alternativ Gra A

Gra A bedoms ge liten paverkan avseende buller och vibrationer. Dess nordliga lage i
korridoren vid Nykopings tatort innebar en minimerad risk for bullerpaverkan vid
tatorten. Sammantaget bedoms sparlinjen innebara en liten paverkan/stor
maluppfyllelse for befolkning och boendemiljo.

Alternativ Gra B

Alternativ Gra B bedoms ge liten péverkan avseende buller och vibrationer. Dess
placering i den mittersta/norra delen av korridoren vid Nykopings tétort innebér en
minskad risk for att bostadshus inom tatorten berors av ljudnivéer 6ver riktvarden.
Sammantaget bedoms spérlinjen innebéra en liten paverkan/stor maluppfyllelse for
befolkning och boendemiljo.
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Alternativ Bla A

Alternativ Bla A bedoms ge liten paverkan avseende buller och vibrationer. Dess
placering i den mittersta/sodra delen av korridoren vid Nykopings tatort innebér att det
finns en risk for att bostadshus inom tatorten péverkas av ljudnivaer 6ver riktvarden.
Sammantaget bedoms spérlinjen innebéra en liten paverkan/stor maluppfyllelse for
befolkning och boendemiljo.

Alternativ Bla B

Alternativ Bla B bedoms ha samma paverkan som Bl A langs med hela strackningen.
Sammantaget bedoms spérlinjen innebéra en liten paverkan/stor maluppfyllelse for
befolkning och boendemiljo.

Alternativ Lila

Alternativ Lila bedoms ge liten paverkan avseende buller och vibrationer. Sparlinjens
sodra placering i korridoren vid Nykopings tiatort innebér att det finns en risk for att
bostadshus inom tétorten paverkas av ljudnivder 6ver riktvarden. Sammantaget bedoms
sparlinjen innebéra en liten paverkan/stor maluppfyllelse for befolkning och
boendemiljo.

Alternativ Gron

Alternativ Gron bedoms ha samma paverkan som Gra B langs med hela strackningen.
Sammantaget bedoms sparlinjen innebira en liten paverkan/stor maluppfyllelse for
befolkning och boendemiljo.

Sammanfattning

Analysen visar att det inte finns ndgon signifikant skillnad mellan alternativen avseende
buller och vibration. Vid Nykopings tatort finns daremot risk for en storre
bullerpaverkan. Gra A som ligger i den norra delen av korridoren, har storsta avsténd till
tiatorten och bedoms som mest fordelaktig. Gra B och Gron som ligger i den centrala
delen av korridoren undviker dessutom paverkan inom titort. Alternativ Bla A, Bla B
och Lila ligger i den centrala och sddra delen av korridoren och har ett mindre avstdnd
till tatorten. Dessa tre sparlinjer medfor paverkan pa bostadsomradet Hagalund och Lila
bedoms som minst fordelaktig d& sparlinjen ligger narmast bostadsomradet.
Markvibrationer bedéms inte vara en alternativskiljande aspekt for val av sparlinje.

OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING

Avseende buller ar det cirka 45 bostadshus ldngs med den 6stra delen av Bibana
Nykoping som ligger inom 60 m fran sparmitt, samtliga inom tétort. Det innebér att
cirka 21 bostadshus/km berors inom titorten. Bibanan har darmed en liten paverkan
inom glesbebyggt omrade och en mattlig paverkan inom tétort enligt
bedomningskriterierna.

Avseende vibrationer ar det cirka 34 bostadshus langs med bibanan som ligger inom 50
m fran sparmitt, samtliga inom titort. Det innebar att cirka 16,2 bostadshus/km berors
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inom tatorten. Bibanan har darfor en liten pdverkan inom glesbebyggt omrade och en
mattlig paverkan inom tétort enligt kriterierna nedan.

Tabell 7. Antal bullerpaverkade bostadshus/km inom och utanfér Nykopings tatort.

Antal bostadshus/km
Inom tatort 21
Utanfor tatort 0
BEDOMNINGSGRUNDER

Stor paverkan/liten maluppfyllelse — Stor negativ paverkan uppstar om
foreslagen jarnvig medfor att bullernivierna kan 6verskrida ekvivalentniva
60 dBA vid ett stort antal bostadshus. I denna utredning definieras ett stort
antal som mer dn 50 bostadshus/km inom 50 m frén sparet langs jarnvigen.
Med hénsyn till boendemiljo definieras i denna utredning stor negativ effekt
med avseende pa markvibrationer som mer dn 20 bostadshus/km inom 50 m

fran sparet.

Mattlig paverkan/mattlig maluppfyllelse — Mattligt negativ padverkan uppstar
om foreslagen jairnviag medfor att bullernivierna kan 6verskrida
ekvivalentnivd 60 dBA vid ett mattligt antal bostadshus. I denna utredning

definieras ett mattligt antal som 11—50 bostadshus/km inom 50 m fran
sparet langs jairnvagen. Med hansyn till boendemiljo definieras i denna
utredning méttlig negativ effekt med avseende pa markvibrationer som 2—20

bostadshus/km inom 50 m fran spéret.

Liten paverkan/stor maluppfyllelse — Liten negativ p&dverkan uppstér om
foreslagen jarnviag medfor att bullernivaerna kan 6verskrida ekvivalentniva
60 dBA vid ett mindre antal bostadshus. I denna utredning definieras ett
mindre antal som upp till 10 bostadshus/km inom 50 m frén sparet lings
jarnviagen. Med héansyn till boendemiljo definieras i denna utredning liten
negativ effekt med avseende pa markvibrationer som upp till 1

bostadshus/km inom 50 m frén sparet.

Ny stambana

BOENDEMILO CA

Gra B B3 A

Gron
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8.2 Areella Naringar

For att uppné god markhushallning géller i allméanhet att efterstrava en lokalisering av
ny stambana och bibana nira befintliga infrastrukturstrak samt att undvika att ldsa in
och skapa smé brukningsfilt eftersom det i regel kréavs storre enheter for att bedriva
skogsbruk och jordbruk rationellt. Sett till landskapets funktionalitet ar det viktigt att
det finns tillrackligt manga och sikra tvarforbindelser for dem som bor, vistas och driver
verksamhet pé orten. Bevarande av areella niaringar skapar forutsattningar for andra
varden i landskapet sdsom biologisk méngfald och for kulturmiljo.

8.2.1 Forutsattningar
NY STAMBANA

Inom korridoren for ny stambana mellan Sillekrog och Stavsjo finns storskaliga
jordbrukslandskap, smabrutna mosaiklandskap och skogsbygder. Storre
jordbruksomraden finns vid Gardesta, norr om Tystberga i Svirtadns samt
Tunsittersbackens dalgangar. I de 6ppna landskapsavsnitten préaglar de stora
sammanhallna dkermarkerna och de stora gérdarna landskapet. Mindre
brukningsenheter ligger inspriangda overallt i dalgdngar och i skogsterriang.
Sammanhallna skogsmarker finns i Sille skog, Svirta skog, Helgona skog norr om
Nykoping och vid malmarna véaster om Nykoping. De allra flesta omréden ar mycket
paverkade av modernt skogsbruk. Landskapet ar rikt pa vilt och jakt férekommer inom
hela korridoren. Kartor som beskriver forutsiattningar for jordbruk, skogsbruk samt
Klassificering av virdeomraden finns i den fordjupade landskapsanalysen, FLA
(Svedberg och Secund, 2017).

OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING
Korridoren for bibanans Ostra del passerar i ny strackning genom st6rre skogsomraden.

Inom korridoren finns dven ett antal jordbruksblock vid bibanans 0stra anslutning till
stambanan samt vid Sjosa, se Figur 18.
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; =3 Korridor KN Brukningscentrum 2016, Lst
L R (block narmast brukningscentrum)
Hastverksamhet [Z1 Brukningscentrum 2014, JBV

M Djurhallningsgard (block nérmast brukningscentrum)

Brukningscentrum/-gard [__| Betesmark med sarskilda varden
andel (%) jordbruksmark inom korridor  Virkesférrad (2014)
® o-10 ] 100 - 150 m3sk/ha

] [ 151 - 180 m3sk/ha
® 10-25 [ >180 m3sk/ha

§ . 25-50 Viardering areella naringar
. @ 50-75 I Kiass 3
. [ Klass 2

&0 [ Klass 1

0 1 2 3 4 5
[ e s—
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Kartan visar vardering av jordbruksmark som berérs av korridoren tillsammans med
uppgifter om brukningscentrum, djurhaliningsgardar och annan verksamhet an traditionellt
lantbruk samt virkesforrad ar 2014. Strackning Gardest —Nykoping.

B Brukningscentrum 2016, Lst

| % (block nérmast brukningscentrum)
Hasierksamhet [Z1 Brukningscentrum 2014, JBV
M Djurhaliningsgard (block narmast brukningscentrum)
Brukningscentrum/-gard || Betesmark med sarskilda varden
andel (%) jordbruksmark inom korridor  Virkesférrad (2014)
k3. ® o-10 7 100 - 150 m3sk/ha
. [ 151 - 180 m3sk/ha
@ 10-25 [ >180 m3sk/ha
% o
l-m oy ® 25-50 Virdering areella naringar
w . @50-75 B Kiass 3
A & [ Klass 2
Bl W - [ Kiass 1
0 1 2 3 4 5
== )
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Kartan visar vardering av jordbruksmark som berérs av korridoren tillsammans med
uppgifter om brukningscentrum, djurhallningsgardar och annan verksamhet an traditionellt
lantbruk samt virkesforrad ar 2014. Strackning Nykoping — korsning E4/Vretaan.
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8.2.2 Projektmal och tillatlighetsvillkor

Projektmal for areella naringar:

o Tillgdnglighet och goda produktionsenheter ska siakerstilla fortsatt bruk sé att
ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Miljokvalitetsmaél:
¢ Ettrikt odlingslandskap
Tillatlighetsvillkor:

Villkor 1. Jirnvéagsanlaggningens narmare lokalisering i plan och profil, utformning och
gestaltning ska planeras och utféras med hiansyn till landskapets, kulturmiljéns och
naturmiljons samlade strukturer, karaktirer och viarden och s att barridreffekter sa
langt majligt begransas. Lokalisering och utformning ska ske efter samrad med berérda
lansstyrelser och kommuner.

Villkor 7. Jarnvagsanldggningens narmare lokalisering i plan och profil samt utformning
ska planeras och utforas sa att fragmentering av odlingslandskapet och férsamring av
befintlig jordbruksmarks arrondering samt produktiva formaga sa langt mojligt
begriansas. Samrad ska ske med berorda lansstyrelser och kommuner.

8.2.3 Beddmning av pdverkan och maluppfyllelse
NY STAMBANA

Alternativ Gra A, Gra B, Bla A, Bla B och Gron

Samtliga linjer gor intrang i vardefull skogsmark. Samtliga alternativ paverkar areella
naringar kopplat till djurhallning. Samtliga linjer gor dven intrang i vardefull
jordbruksmark och orsakar fragmentering. Ovanstaende sparlinjealternativ bedoms som
likvardiga samt bedoms ge méttlig paverkan/mattlig maluppfyllelse.

Alternativ Lila

Alternativet gor intrang i vardefull skogsmark och bedoms leda till en simre
tillganglighet for skogsbruket jamfort med 6vriga alternativ, eftersom alternativet
paverkar fler véagar.

Alternativ Lila paverkar pd samma sitt som Ovriga alternativ ett antal
djurhéllningsgérdar. Alternativ Lila beror cirka 10 % fler jordbruksblock i jaimforelse
med 6vriga alternativ. Alternativet beror dven fler jordbruksomraden och betesmarker
med hoga viarden i jaimforelse med Gvriga alternativ.

Sammantaget bedoms Alternativ Lila leda till en méattlig paverkan/mattlig
méluppfyllelse liksom Gvriga Alternativ Gron, Gra A, Gra B, Bla A, och Bl& B, utifran
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nedanstdende bedomningsgrunder. Alternativ Lila bedoms dndé vara det simsta
alternativet, utifran ovan beskrivna skillnader.

OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING

Den 6stra delen av Bibana Nykoping gor intrang i akermark och i skogsomraden.
Bibanan medfor fragmentering av akermark och paverkar tillgdngligheten till markerna.
Det finns risk for att sma obrukbara enheter skapas. Bibanan bedoms darfor leda till
méttlig paverkan/méttlig méluppfyllelse avseende areella niringar.

BEDOMNINGSGRUNDER

Stor paverkan/liten maluppfyllelse — Mycket negativ paverkan uppstar om
foreslagen atgird visentligt forsvarar bedrivandet av areell naring sdsom
jord- och skogsbruk, jakt och fiske. En stor negativ paverkan innebar att stor
andel viardefull jordbruksmark (klass 3) tas i ansprak inom korridoren,
intrang sker i brukningscentra och att ett effektivt brukande vasentligt
forsvaras genom hog grad av fragmentering och risk for obrukbar mark samt
stor paverkan pa kopplingar till brukningscentrum.

Mattlig padverkan/mattlig maluppfyllelse — Méttlig negativ pdverkan uppstar
om foreslagen atgiard medfor en begransad paverkan pa identifierade virden
(klass 3) och brukningscentra med mark inom korridoren. Antalet storre
djurhéllande gardar och brukare med betesmark inom korridoren kan till
storsta del undvikas av foreslagen dtgard.

Liten paverkan/stor maluppfyllelse — Liten paverkan uppstar om foreslagen
atgird i stort inte paverkar verksamheter inom areell naring och dess
utpekade virden.

Ny stambana

Gra A Gra B Bla A Bla B Lila Gron

AREELLA
NARINGAR
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8.3 Planer och samhallsfunktion

8.3.1 Forutsattningar

Inom kommunen regleras bebyggelseutvecklingen bland annat genom 6versikts- och
detaljplaner. En ny jarnvag kan komma att paverka bebyggelse och samhéllsfunktioner
genom till exempel buller, barridreffekter och dndrade rorelse- och trafikmonster.
Sadana effekter kan paverka framtida bebyggelse och annan samhéllsutveckling. I det
hir kapitlet beskrivs paverkan pa planer och samhéllsfunktioner.

[JIKorridor Detaljplaner

[1Utbredning férdjupad &versiktsplan Il Detaljplanelagt omrade bostader, ej helt utbyggt
Utrbredningsomrade for kommunikation Il Detaljplanelagt omrade verksamheter, ej helt utbyggt
Utbredningsomrade for bebyggelse I Detaljplanelagt omrade handel, ej helt utbyggt

w Kilometers
© Lantmateriet, Geodatasamverkan, Nykopings kommun

Figur 20. Fordjupad oversiktsplan Nykopings kommun (Nykopings kommun, 2013a).

NY STAMBANA

Oversiktsplanen (OP) for Nykopings kommun antogs under november ar 2013.
Oversiktsplanen omfattar hela kommunen med férdjupade 6versiktsplaner (FOP) for
Nykopings titort och Skavsta, Figur 20. Samtliga 6versiktsplaner (OP och FOP) berors
av korridoren for ny stambana samt av den stra delen av Bibana Nykoping, vilka
dessutom ar inarbetade i 6versiktsplanerna (Nykopings kommun, 2013a).

Korridoren for stambanan gar genom detaljplanelagt omrade vid bostadsomréadet
Hagalund (Nykopings kommun, 2015).

Samtliga alternativ har i stort sett samma péverkan pa kommunens planer och
samhillsfunktioner. De omréden dar alternativen dock skiljer sig 4t nagot ar vid Sora-
Bullersta och Hagalund. I Sora finns en skola och en forskola och i Hagalund finns
géllande detaljplaner for bostdder. I kommunens fordjupade 6versiktsplan for
Nykopings tétort finns dven ett utvecklingsomrade for bebyggelse 6ster om Hagalund.
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OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING

Bibanan ligger inom eller tangerar ett femtontal detaljplaneomraden. Det tatortsnira
skogsomradet Ekensberg gréansar till bibanans korridor. Omradet ingér i Nykopings
gronkilar, Ekensbergskilen. Enligt Nykopings fordjupade 6versiktsplan (Nykopings
kommun, 2013a) ska gransdragning av Ekensbergskilen ses 6ver nar det finns ett slutligt
beslut om Ostlankens striackning. Beroende pé griansdragning kan den sédra delen av
omrédet vara av framtida intresse for bostader och icke stérande verksamhet, se Figur
20. Malet ar att bevara och utveckla Ekensbergs natur- och friluftslivsvarden.

8.3.2 Projektmal

For planer och samhallsfunktion finns endast projektmaél kopplade till resecentrum.
Denna bedémning innefattar striackan Sillekrog — Stavsjo, exklusive striackan 56+600 —
73+600 och darfor berors inte Skavsta resecentrum. Projektmaélen for planer och
samhaillsfunktioner bedoms darfor inte vara relevanta.

8.3.3 Beddmning av paverkan och maluppfyllelse
NY STAMBANA

Stambanan kan komma att forsvara utbyggnad av centralortens nordligaste omrade i
Hagalund. Ett alternativ i den mittersta delen av korridoren vid passage av Sora-
Bullersta ar att foredra for att avvdaga paverkan pa skolor vid Sora i norr och detaljplan
Hagalund i s6der.

Alternativ Gra A

Vid Sora-Bullersta har Alternativ Gra A en nordlig placering i korridoren och ligger
narmast skolorna. Sammantaget bedoms Gra A ha en mattlig pdverkan/mattlig
maluppfyllelse eftersom alternativet forsvarar skolverksamheter vid Sora.

Alternativ Gra B

Vid Sora-Bullersta har Alternativ Gra B en placering i mitten av korridoren vilket
minskar paverkan pa skolor och tatortsomradet Hagalund. Sammantaget bedoms Gra B
ha en liten paverkan/god méluppfyllelse eftersom sparlinjen ar placerad i mitten av
korridoren vid Bullersta.

Alternativ Bla A
Vid Sora-Bullersta ar alternativet belaget i mitten av korridoren vilket minskar paverkan
pa skolor och tiatortsomradet Hagalund. Sammantaget bedoms Bla A ha en liten

paverkan/stor méluppfyllelse eftersom sparlinjen ar placerad i mitten av korridoren vid
Bullersta.

61



Alternativ Bla B

Alternativ Bla B innebir samma paverkan som Bla A och bedéms ha en liten
paverkan/stor maluppfyllelse eftersom sparlinjen ar placerad i mitten av korridoren vid
Bullersta.

Alternativ Lila

Vid Hagalund ligger Alternativ Lila mycket nira detaljplanelagt omrade vilket ger en
negativ paverkan pa tatortsomradet. Sammantaget bedoms Lila ha en mattlig
paverkan/mattlig méluppfyllelse eftersom alternativet forsvarar kommunens nuvarande
och planerade markanviandning vid Hagalund.

Alternativ Gron

Alternativ Gron innebdr samma paverkan som Gra B och bedoms ha en liten
paverkan/god méaluppfyllelse eftersom sparlinjen ar placerad i mitten av korridoren vid
Bullersta.

Sammanfattning

Gra A och Lila ger méttlig paverkan/mattlig méluppfyllelse eftersom spéarlinjerna
forsvarar skolverksamhet respektive ligger i narhet av bostadsomrade norr om
Nykoping. Ovriga sparlinjer ger en liten paverkan/god maluppfyllelse eftersom
spralinjerna har en mindre paverkan pa skolverksamhet och bostadsomrade norr om
Nykoping.

OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING

Bibanan bedoms kunna inordnas med liten paverkan pa planer och samhillsfunktioner
(ser aven kapitel Rekreation och friluftsliv).

BEDOMNINGSGRUNDER

Stor paverkan/liten maluppfyllelse — Stor negativ paverkan uppstar dar
foreslagen atgird hindrar eller forsvarar kommunens nuvarande och
planerade markanviandning. Liten maluppfyllelse uppstar om atgiarden
bidrar till att projektmalen inte uppfylls avseende bytestider och sikerhet.

Mattlig paverkan/mattlig méaluppfyllelse — Mattligt negativ paverkan
uppstar dar foreslagen atgérd delvis hindrar eller forsvarar kommunens
nuvarande och planerade markanvindning. Mattlig maluppfyllelse uppstar
om atgirden innebar att projektmalen till viss del inte uppfylls avseende
bytestider och sdkerhet.
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Liten paverkan/stor maluppfyllelse — Liten padverkan uppstar da foreslagna
atgirder sker i samklang med eller i positiv beméarkelse paverkar
kommunens nuvarande och planerade markanviandning. Stor méluppfyllelse
uppstar om atgarden bidrar till att projektmaélen uppfylls avseende
bytestider och siakerhet.

Ny stambana

PLANER OCH Gra A GraB Bla A BlaB Lila Gron

SAMHALLSFUNKTIONER
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8.4 Barriareffekt

8.4.1 Forutsattningar
NY STAMBANA

Med barridrer avses i detta avsnitt fysiska hinder som begrinsar manniskors fria
rorlighet i skog, mark eller inom stadsmiljoer. Jarnvigen skapar barridrer for
maénniskors rorelsemonster och begransar mojligheten att kunna nyttja omgivningen.
Andra effekter, som visuell padverkan och buller kan dven bidra till upplevelsen av en
barridr. Jarnviagen kan bidra till att minska tillgingligheten mellan bebyggelse,
samhallsfunktioner eller rekreations- och friluftsomraden.

For ett antal omraden/objekt, som beskriv nedan bedéms péverkan skilja sig at emellan
de olika studerade linjealternativen.

Sormlandsleden

Ett av Nykoping kommuns viktigaste friluftsviarden ar S6rmlandsleden som striacker sig
100 mil genom Sédermanland. Leden ir idag redan paverkad av infrastruktur da den
korsas av E4 vid Holmsjon och Stavsjon. Vid Sittra, Hovrasjon och Rosenberg kommer
leden att korsas av stambanan.

Sora-Bullersta

Vid Sora-Bullersta ligger ett nirrekreationsomrade bestdende av storre skogspartier. Det
finns flera motionsspar i skogen och Sormlandsleden passerar 4ven genom omradet. Vid
Sora, strax sydvast om Hovrasjon, ligger en ur- och skurforskola, en skoutgard samt en
utomhusskola.

Eriksgatan/Niackrosleden

Intill Vretadn ligger den gamla vigstrackningen Eriksgatan som utgor riksintresse for

kulturmiljo. Langs vagstrackningen gar cykelleden "Nackrosleden” som har ett stort
rekreativt varde.

8.4.2 Projektmal och tillatlighetsvillkor

Projektmalet 4r detsamma som for rekreation och friluftsliv:

e Landskapets friluftsvarden och dess tillginglighet ska varnas. Stérningarna i
stora opaverkade omréaden ska begréansas.

Miljokvalitetsmal:
¢ God bebyggd miljo
Tillatlighetsvillkor:

Villkor 1. Jarnvagsanlaggningens narmare lokalisering i plan och profil, utformning och
gestaltning ska planeras och utféras med hansyn till landskapets, kulturmiljons och

64



naturmiljons samlade strukturer, karaktirer och virden och sa att barridreffekter sa
langt majligt begransas. Lokalisering och utformning ska ske efter samrad med berérda
lansstyrelser och kommuner.

8.4.3 Beddmning av paverkan och maluppfyllelse

Bedomningarna ar baserade pa hur sparlinjealternativen paverkar tillgdngligheten
mellan bebyggelse, samhillsfunktioner och rekreationsomréden. Alternativens paverkan
pé nyttjande och upplevelsevarden av rekreationsintressen vigs dven in i bedomningen.

Alternativ Gra A

Vid Sora-Bullersta har Gra A en nordlig placering i korridoren vilket innebir att den
paverkar bade tillgdnglighet och nyttjande av rekreationsomradet vid Hovrasjon och
skolor vid Sora. Sparlinjen korsar dven Sormlandsleden flera ganger i omradet. Samtliga
sparlinjer innebir en barridreffekt for rekreationsomradet i Valingeskog. Vid Vretaén ar
samtliga sparlinjer, forutom Bla A, samlokaliserad med E4 och undviker dairmed
paverkan pa Nackrosleden.

Gra A bedoms ge en stor paverkan/liten maluppfyllelse eftersom sparlinjen reducerar
nyttjande av rekreationsomradet och skolor vid Séra/Bullersa.

Alternativ Gra B

Vid Sora-Bullersta har alternativet en placering i mitten av korridoren vilket paverkar
tillgangligheten till rekreationsomradet vid Hovrasjon och skolor vid Séra. Samtliga
sparlinjer innebar en barridreffekt for rekreationsomradet i Valingeskog. Vid Vretaan ar
samtliga sparlinjer, forutom BI& A, samlokaliserad med E4 och undviker dirmed
paverkan pa Nackrosleden.

Gra B bedoms ge en mattlig paverkan/mattlig maluppfyllelse eftersom spéarlinjen
innebar en barridreffekt bade vid Sora-Bullersta och Valingeskog.

Alternativ Bla A

Vid Sora-Bullersta har alternativet en placering i mitten av korridoren vilket paverkar
tillgangligheten till rekreationsomradet vid Hovrasjon och skolor vid S6ra. Samtliga
sparlinjer innebar en barridreffekt for rekreationsomradet i Valingeskog. Vid Vretadn
korsar Bla A cykelleden "Néckrosleden” fem génger. Spérlinjen medfor darfor en
barridreffekt samt en paverkan pa upplevelseviarden langs med cykelleden.

Bla A bedoms ge en méttlig paverkan/mattlig méaluppfyllelse eftersom spérlinjen

innebar en barridreffekt vid Sora-Bullersta och Valingeskog. Spérlinjen reducerar dven
upplevelsevarden vid cykelleden intill Vretadn.
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Alternativ Bla B

Vid Sora-Bullersta har alternativet en placering i mitten av korridoren vilket paverkar
tillgangligheten till rekreationsomradet vid Hovrasjon och skolor vid Séra. Samtliga
sparlinjer innebér en barridreffekt for rekreationsomradet i Valingeskog. Vid Vretaén ar
samtliga sparlinjer, forutom BI& A, samlokaliserad med E4 och undviker dirmed
paverkan pa Nackrosleden.

Alternativ Bla B bedoms ge en méttlig pdverkan/maéttlig maluppfyllelse eftersom
sparlinjen innebir en barridreffekt vid Sora-Bullersta och Valingeskog.

Alternativ Lila

Vid Sora-Bullersta har alternativet en placering i mitten av korridoren vilket paverkar
tillgangligheten till rekreationsomradet vid Hovrasjon och skolor vid Séra. Samtliga
sparlinjer innebir en barridreffekt for rekreationsomradet i Valingeskog. Vid Vretaén ar
samtliga sparlinjer, forutom Alternativ Bla A, samlokaliserad med E4 och undviker
darmed paverkan pa Nackrosleden.

Alternativ Lila bedoms ge en mattlig paverkan/mattlig maluppfyllelse eftersom
sparlinjen innebar en barridreffekt vid Sora-Bullersta och Valingeskog.

Alternativ Gron

Gron innebir samma paverkan som Bla B. Gron bedoms ge en méttlig padverkan/mattlig
maluppfyllelse eftersom sparlinjen innebar en barridreffekt vid Sora-Bullersta och
Valingeskog.

Sammanfattning

Gra A ger stor paverkan/liten maluppfyllelse genom dess placering vid S6ra-Bullersta.
Sparlinjen innebéar bade ett fysiskt hinder for nyttjande av rekreationsomradet och
forsimrade anvindningsméjligheter av skolor och rekreationsintressen. Ovriga
sparlinjer innebir en mattlig paverkan. Alternativ Bla A forsdmrar dessutom
anvandningsmajligheter och upplevelseviarden langs med cykelleden vid Vretaan.

BEDOMNINGSGRUNDER

Stor paverkan/liten maluppfyllelse — Stor negativ paverkan uppstar om
foreslagen atgérd forstor mojligheten till nyttjande av ett rekreationsomréde
eller skapar betydande barridrer mellan viktiga mélpunkter. Om foreslagen
atgard kraftigt forsamrar upplevelseviarde och identitetsskapande betydelse.
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Mattlig paverkan/mattlig méluppfyllelse — Mattligt negativ paverkan uppstar
om foreslagen dtgiard reducerar mojligheten till nyttjande av
rekreationsomrédet och i viss mén skapar barridrer mellan viktiga
malpunkter. Om féreslagen atgiard forsamrar upplevelseviarde och omréadets
identitetsskapande betydelse.

Liten paverkan/stor maluppfyllelse — Liten paverkan uppstér nir foreslagen
atgird inte dndrar nyttjandet av omradet. Atgirden paverkar i liten grad
omrdédets tillganglighet, upplevelsevirde och identitetsskapande betydelse.

Ny stambana

Gra A Gra B BI3 A BlIa B Lila

BARRIAREFFEKT

Gron
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8.5 Risk och sakerhet

8.5.1 Forutsattningar
NY STAMBANA

Ny stambana erbjuder generellt goda grundférutsattningar for siker tagtrafik genom att;
o samtliga korsningar med vig eller gdng- och cykelvig utfors planskilda
¢ stingsling genomfors langs hela jirnviagen
e banan ej dr uppléten for godstrafik inklusive farligt gods
e banan utfors med fa vaxlar och fa kopplingar till det 6vriga jarnvigsnatet

For strackan Sillekrog—Stavsjo dr den 6vergripande bedomningen att samtliga sparlinjer
erbjuder goda forutsittningar for en saker tagtrafik, eftersom:

e Samtliga sparlinjer huvudsakligen beror obebyggda eller glest bebyggda
omraden dir det finns goda forutsidttningar att undvika konflikter avseende
personrisk bade under bygg- och driftskede.

e For samtliga spérlinjer giller att vid korsningar med tungt trafikerad viag (E4)
ligger jarnvagen pé en hog niva. Detta minimerar risker med godstrafik pa vag
och jarnvig i form av tappad last, avakande fordon och utslapp av farligt gods.

e Inga eller eventuellt korta tunnlar (under 500 m) i samtliga sparlinjer.

Samtliga sparlinjer passerar vattenskyddsomraden vid Tystberga samt viktiga
vattendrag sdsom Svirtaidn och Vretaén.

OSTRA DELEN AV BIBANA NYKOPING

Anslutning i 6ster till Bibana Nykoping passerar bland annat E4 och Tunsittersbacken
innan anslutning till Nykopingsbanan. P4 denna del av bibanan kommer inga
godstransporter att forekomma. Fran och med anslutningen till Nykopingsbanan och in
mot Nykoping gar jarnvagen i delvis tatbebyggt omrade. Pa denna striacka kommer
transporter av gods, inklusive farligt gods att forekomma. Hér finns i nuldget ett antal
befintliga plankorsningar.
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8.5.2 Projektmal

Projektmal sdkerhet:

Byggskede

e Byggande ska genomforas sé att dodsfall och allvarliga olycksfall som drabbar
tredje man inte intriffar.

e Byggande ska genomforas sd att det inte uppkommer allvarlig skada pa
samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom och naturmiljo.

Driftskede

o Jarnvigstrafiken pa Ostlidnken ska bedrivas med en sidkerhet som dr minst lika
hog for resenérer och tdgpersonal som vid dagens jarnvagstrafik.

¢ Barns och funktionshindrade personers behov ska sarskilt beaktas.

e Anliaggningen ska utformas for att forebygga att tredje man férolyckas eller
skadas allvarligt, oavsett om det beror pa oaktsamhet eller intrang.

e Anliaggningen ska utformas sa att uppkomsten av suicider forebyggs.

e Anldggningen ska utformas s att underhéllspersonalens sékerhet beaktas.
e Riddningstjansten ska ges mojlighet att stodja vid utrymning

¢ Riddningstjanstpersonalens sidkerhet i hindelse av en insats ska beaktas.

e Jarnvagsanldggningen ska utformas sa att uppkomsten av allvarlig skada pa
samhallsfunktioner, infrastruktur och egendom foérebyggs.

e Jarnvagsanldggningen ska uppfylla de krav som stallts pa tillforlitlighet dven i
héandelse av en olycka.

8.5.3 Beddmning av maluppfyllelse

Den samlade bedomningen ar att alla mal till visentlig del kan uppnas for samtliga
sparlinjealternativ och for bibanan. Betraffande ny stambana utgors skillnader mellan
sparlinjer av:

e Nirhet till E4
o Nirhet till bebyggelse

Riddningstjanstens insatsmajligheter liksom barns och funktionshindrade personers
behov i hdndelse av olycka som kraver evakuering kommer att paverkas eftersom
samtliga sparlinjer har ett antal 14nga broar, djupa och langa skdrningar samt héga
bankar. Mal avseende raddningstjanstens insatsmojligheter samt barns och
funktionshindrade personers behov kommer i méjligaste man att hanteras genom att
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tillfartsvagar och gangytor anordnas. Sannolikhet for behov av akut evakuering fran
banan ar mycket 1ag.

Vattentékter och skyddsvirda omraden kan paverkas framforallt under byggskedet. Méal
avseende paverkan pa naturmiljo och samhallsfunktioner (till exempel
vattenforsorjning) forutsitts kunna hanteras genom val av byggmetoder.

Omsesidig olyckspaverkan mellan vigar och ny stambana/bibana kan uppkomma vid
korta avstand mellan vig och jarnvég. Bibanans dragning genom centrala Nykoping
innebar risker for personpakorning i samband med olovligt sparbetradande samt risker
for omgivningen i hindelse av en farlig godsolycka. Mal avseende tredje man och
sjalvmord &r svara att helt uppna sarskilt for en jairnviag genom tatort. Forbattrad
stangsling i titorten samt anordnande av planskilda korsningar, inklusive ombyggnad av
befintliga plankorsningar utmed berorda delar av Nykopingsbanan, bedéms ge en god
standard, varfér malen bedéms som vésentligen uppfyllda.

BEDOMNINGSGRUNDER

Liten maluppfyllelse — Flera sikerhetsmal kan inte uppfyllas

Mattlig méluppfyllelse — Ett eller tva sikerhetsmaél kan inte uppfyllas,
alternativt flera sdkerhetsmaél péverkas negativt

Stor méluppfyllelse — Alla sdkerhetsmal kan till vasentlig del uppfyllas

Ny stambana

Gra A GraB Bla A BlaB Lila Gron
RISK OCH
SAKERHET
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8.6 Manniska och samhélle — samlad bedémning

Den samlade bedomningen syftar till att beskriva alternativskiljande forutsiattningar
mellan sparlinjerna. Resultaten avseende aspekter for manniska och samhélle har
sammanstillts i tabellen nedan. Resultaten kan inte summeras matematiskt men ger en
oversiktlig bild av de olika linjealternativens paverkan och maluppfyllelse.

Alla sparlinjer innebar sammantaget en méattlig pdverkan med mattlig maluppfyllelse pa
manniska och samhalle. Utifran aspekterna areella niaringar, planer och
samhallsfunktioner samt risk och sikerhet finns det generellt inga storre skillnader
mellan alternativen. Mer betydande skillnader finns dock for aspekterna boendemiljo
och barridreffekt, vilka beskrivs nedan. Avseende boendemiljé innebar Alternativ Lila
storst risk for bullerpaverkan eftersom sparlinjen passerar i niarheten av Tystberga och
Nykopings tatort. Alternativ Gra A ar det mest fordelaktiga alternativet eftersom
sparlinjen ligger langst ifrdn Nykopings tatort. Alternativ Gra B, Bla A, Bla B och Gron ar
placerade i den mittersta delen av korridoren vid Nykoping vilket gor att sparlinjerna
medfor mindre risk for pdverkan pa bostadshus inom tétort jamfort med Alternativ Lila.

Avseende barridreffekt bedoms Gra A ge stor paverkan/liten méluppfyllelse vilket fraimst
beror pé dess negativa paverkan vid Sora-Bullersta. Sparlinjen innebar bade ett fysiskt
hinder for nyttjande av rekreationsomrade och férsamrade anvindningsmojligheter av
skolor och rekreationsintressen. Ovriga spérlinjer innebir en mattlig paverkan och har
inte nigra betydande alternativskiljande forutsittningar.

Sammantaget forekommer inte ndgra storre skillnader mellan alternativen avseende
manniska och samhalle. De alternativskiljande aspekterna ar lokaliserade vid Sora-
Bullersta, dar sparlinjeval innebir en avvigning mellan bullerpiverkan och
utbyggnadsmgjlighet av titorten soder om korridoren, samt barriareffekt pa
rekreationsomrade och skolor norr om korridoren, se Figur 21. Alternativ Gron, Gra B,
Bla A och Bla B innebir minst negativ paverkan eftersom sparlinjerna ligger i mitten av
korridoren. Péverkan pa boendemiljon och mdjlighet for utbyggnad av Nykopings tatort
har vigt tyngst i bedomningen. Alternativ Gron och Gra B har ett battre planlige jamfort
med Bla A och Bla B som ger farre bullerpédverkade bostader i titorten. Gron och Gra B
ger dven storre mojligheter for tatortens utbyggnad norrut. Utifrdn denna
sammanvagning bedoms Gron och Gra B vara de mest fordelaktiga alternativen med
avseende pa manniska och samhalle.
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Figur 21. Sparlinjealternativen vid Nykopings tatort.

Tabell 9. Samlad beddmning avseende ménniska och samhélle. De mest fordelaktiga alternativen
bedéms vara Grén och Gra B.

Gra A GraB BI3 A BI& B Lila Gron

Areella néringar

Planer och
samhallsfunktioner

Barriareffekt

Samlad bedémning
Miinniska och
sambhiille
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9. Livscykelkostnad

9.1 Férutsattningar

Livscykelkostnaden definieras i projekt Ostlinken som anldaggningskostnad samt drift-
och underhéllskostnader under anlaggningens livslangd. Har avses samtliga kostnader
investeringskostnader samt drift och underhéllskostnader under 60 ar.
Erfarenhetsmaissigt uppgar drift- och underhéllskostnader under dessa 60 &r maximalt
till 10 % av anldggningskostnaden. Daremot bedoms underhéllskostnader av bro uppga
till 12 % av anldggningskostnaden. Anldaggningskostnaden och variationen i denna ar
den klart dominerande faktorn med avseende pé livscykelkostnad, sarskilt da
osidkerheten i anlaggningskostnadskalkylen ar i detta tidiga skede av projektet ar
vésentligt stérre an 10 %.

LCC-analysen bestar primirt hir i att alternativskiljande parametrar bedomts och
jamforts. En mycket stor andel av anlaggningens drift- och underhéallskostnader har ett
direkt samband med anldggningens ldngd och eftersom skillnad i ldngd ar mycket liten
mellan alternativen sa ar dessa kostnadsskillnader smé. Vissa parametrar, exempelvis
méangden broar har en stor paverkan pa savil anlaggnings- som drift- och
underhallskostnader. Det dr dessutom dessa aspekter som ger den storsta skillnaden
mellan alternativen.

I denna analys har anldggningskostnaden berdknats. For att kunna jaimfora de olika
alternativen ur ett LCC-perspektiv har en jamforelse av faktorer som ar
kostnadsdrivande avseende drift- och underhallskostnader genomforts. LCC-modellen
har dven anvénts for att uppskatta drift- och underhéllskostnader i relation till
investeringskostnaden. Kalkylerna bygger pa att anldggningen uppfors med hog kvalitet
da en stor del av kostnaderna under driftskedet i allmanhet harror fran brister i
anldggningsskedet (exempelvis siattningar, behov av sparjusteringar mm). Foljande
parametrar har vi ansett vara de som har storst paverkan pé anlaggningens drift — och
underhéllskostnader;

e Striackans lingd. Alternativen dr praktiskt taget lika l4nga, varfor ingen
alternativskiljande aspekt finns har.

e Tunnlar. Tunnlar 6kar drift- och underhéllskostnader ganska kraftigt. For
narvarande finns det inga tunnlar inom projektet OLP 3, men i
optimeringsprocessen kan behov uppsta.

e Broar. Har ar variationen mellan alternativen relativt stor. Brokonstruktioner
okar bade anldggningskostnaden och underhallskostnaden vilket innebar att det
finns ett samband mellan anldggningskostnad och underhéllskostnad.

e Horisontal- och vertikalgeometri. Ogynnsam geometri leder till 6kat slitage i
anldggningen. Alla alternativ har gynnsam geometri vilket innebir att aspekten
inte &r alternativskiljande.

e Antalet vixlar. Vaxlar ar forknippade med underhéllskostnader och vixelbyten
kommer att vara nédviandiga under anldaggningens livslangd. Detta antal ar lika
for alla alternativ och &r inte alternativskiljande.
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e Bullerskirmar och andra konstruktioner. Aven avseende denna aspekt 4r
skillnaden mellan alternativen mycket liten.

Slutsatsen av resonemanget ovan ar att det framf6rallt 4r mangden brokonstruktioner

som ar alternativskiljande avseende drift- och underhallskostnader. Tabell 8 visar
fordelning av bro, bank och skiarning for respektive spérlinjealternativ.

Tabell 8. Fordelning av bro, bank och skéarning.

Langdi 1 pjq o Bla B Gra A Gra B Lila Grén
meter

Total 47 052 47 044 47 007 47 068 47 024 47 010
Bro 4734 7 858 7 781 8749 6 552 7 269
Skarning 31949 26 014 29 253 30 549 25 029 30 204
Bank 10 369 13172 9973 7770 15443 9537

9.2 Projektmal
Hallbarhetsmal:

e Visidnker projektens totalkostnad i Nationella planen med 3 % utan att gora
avkall pa ekologiska eller sociala aspekter.

e Livscykelkostnad, energi-, klimat-, och omgivningspéverkan, risk, sikerhet samt

sociala faktorer skall alltid beaktas och ing& som en del av beslutsunderlaget vid
utformning.

9.3 Beddmning av paverkan och maluppfyllelse

Vi uppskattar att var anlaggningskostnadskalkyl har en noggrannhet pd maximalt +/- 25
%. Skillnader i anlaggningskostnaden ar liten mellan de olika alternativen, i synnerhet
stallt i forhallande till osékerheterna i kalkylerna. Kalkylerna ger en timligen stabil
inbordes rangordning, d.v.s. det ar hogst troligt att alternativet med lagst kalkylerad
kostnad dven kommer att vara det verkligt billigaste, trots de stora osidkerheterna i
kalkylerna. Kostnader for sparlinjealternativen rangordnas enligt lista nedan, med lagst
kostnad forst:

e Gronoch Grd B

o GraA
e Lila

e BIAA
e BIiB
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Det finns stora majligheter i alla alternativ for ytterligare optimering i den fortsatta
projekteringsprocessen, dir den storsta effektiviseringspotentialen fortfarande ar att
optimera utifran spéarprofilen. De alternativen med lagst kostnad, Gron och Gré B, har
minst bank och mest skidrning, men inte minst andel bro (Tabell 8). Nar bro viljs bort
blir alternativet att anldgga en hog bank istillet, vilket dven ar kostnadsdrivande. En
genomsnittlig medelbankhojd har tagits fram for varje linjealternativ, vilket innebér att
de alternativ som i medeltal har hogre bankar far en hogre kostnadsbild med avseende
pé bank. Avseende ekologiska och sociala aspekter kan mindre avkall forekomma i
samtliga alternativ varfor maluppfyllelsen ur dessa perspektiv kan betecknas som
maéttlig paverkan/méttlig maluppfyllelse.

Drift- och underhéllskostnader finns inte explicit redovisade per projekt i nationell plan,
men hér ar det rimligt att anta att malet kan uppfyllas d inga extraordinira atgarder
foreslas som skulle kunna innebéra 6kade drift- och underhéllskostnader jamfort med
tidigare planerat, s som tunnellosningar. Underhallskostnaderna for bro antas
erfarenhetsmassigt utgora 12 % av anlaggningskostnad medan 6vriga
underhallskostnader antas utgora 10 % av anliaggningskostnad. Den totala
underhallskostnaden ar lagst for Alternativ Gron och Gra B. Alternativ Lila, Bla A och
Bla B har de hogsta kostnader. Alternativ Gra A har en nigot lagre kostnad dn de dyraste
alternativen.

Projektmal for livscykelkostnad relaterar till projektets totalkostnad i den nationella
planen. I dagslaget gar det inte att bedoma maluppfyllelsen for projektets totalkostnad.
Darfor har den totala livscykelkostnaden beddmts utifrén en relativ skala mellan
alternativen. Alternativ med lagst kostnad bedéms som liten paverkan/stor
maluppfyllelse medan alternativ med hogst kostnad bedoms som stor paverkan/liten

maluppfyllelse. Eftersom kalkylen innehaller osidkerheter dr bedomningsgrunderna inte
baserade pa fasta belopp.

BEDOMNINGSGRUNDER

Liten maluppfyllelse — Alternativ med hogst kostnad. -

Mattlig méaluppfyllelse — Alternativ med kostnad inom intervallet for de
hogsta och lagsta kostnaderna.

Stor maluppfyllelse — Alternativ med lagst kostnad.

Ny stambana
Gra A Gra B Bla A Bla B Lila Gron

TOTAL
LIVSCYKELKOSTNAD
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10. Klimatpaverkan

10.1 Forutsattningar

Trafikverkets klimatkalkyl version 4.0 har anvints for att berdkna de olika alternativens
klimatpéverkan ur ett livscykelperspektiv. Resultatet presenteras dels som totala
mangden klimatgasutslapp (ton CO.-ekv) och energianvindning (GJ) som byggandet av
anldggningen bidrar med och dels som arligt bidrag under driften. Energianvindningen
och klimatbelastningen som de olika delarna av infrastrukturen ger upphov till redovisas
i klimatkalkylen.

Vid inmatning av mangder i klimatkalkylen har en flexibel ingéng anvants, vilket
innebir en kombination av kalkylniva 1, 2 och 3. Eftersom ingen projektspecifik
information har funnits, har klimatkalkylens egna schablonvirden anvints. Ingdende
parametrar i klimatkalkylen har tagits ifrdn forenklade typsektioner, spérlinjer och
profil. Mangden skogsavverkning har berdknats utifrdn skogskartan pa skogsstyrelsens
hemsida. D& bibanan inte ar alternativskiljande redovisas inte klimatkalkylen for denna.

10.2 Projektmal och tillatlighetsvillkor

Under processen med framtagande av spérlinje har projektmaélen for klimat forandrats.
Ursprungligen var malen satt till att utsldppen av klimatgaser skulle minska med 3 %
jamfort med kalkyl for den specifika etappen fran &r 2015. Beslut om nya klimatmal for
projekt Ostldnken erholls 2016-11-16 (Beslut -16/042).

e Minst 50 % av de valda linjerna i Ostlankens korridor skall ge ett lagre
klimatgasutslapp 4n genomsnittligt utslapp frén utredda linjer.

e Under projektering fram till faststillelsehandling skall summan av genomférda
effektivitetsatgarder uppgé till minst 3% av den slutgiltiga klimatkalkylens
varde.

Miljokvalitetsmal:
¢ Begriansad klimatpaverkan

Tillatlighetsvillkor:

Villkor 9. Trafikverket ska, efter samrad med berdrda lansstyrelser, uppritta en plan for
de atgirder som Trafikverket avser att vidta for att sa 1angt majligt begransa
energianviandning och klimatpéverkande utslapp i samband med byggande och drift av
Ostlanken. Planen ska redovisas till lansstyrelserna senast vid den tid — innan byggnads-
och anldggningsarbeten paborjas — som lansstyrelserna och Trafikverket kommer
overens om.

10.3 Bedémning av paverkan och méaluppfyllelse

Klimatkalkylerna visar en marginell skillnad mellan alternativen under byggskedet, se
Figur 21. Mangden betong och stl ar styrande for utslapp av vixthusgaser och har storst
paverkan péa investeringskostnader samt drift-och underhallskostnader. Det ar darfor
fordelaktigt att vilja ett alternativ med en mindre andel broar och tunnlar.
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Figur 21. Utslapp av vaxthusgaser under byggskedet per typatgard (ton CO ,- ekvivalenter).



Tabell 9. Sammanfattande resultat av alternativens klimatpaverkan.

Koldioxidutslapp (ton CO,-ekv.)
Byggskede, totalt Bygg och reinvestering/ar
Gra A 244 091 2499
GraB 249 409 2542
Bla A 214 059 2253
BlaB 255 679 2596
Lila 244 508 2 805
Grén 220913 2 307

De nya projektmaélen for klimat innehaller beroenden till andra linjer i projektet och
dessutom ett mél som avser den fortsatta optimeringen fram till faststillelsehandling.
Detta forsvarar utviarderingen avseende klimat i detta skede eftersom genomsnittligt
utslapp fran utredda linjer inte ar ként.

Var analys ar att samtliga alternativ har likvardig "optimeringspotential”, d.v.s. likvardig
mojlighet att sdnka utsldppen av klimatgaser i den fortsatta optimeringsprocessen fram
till faststéllelsehandling. Mot bakgrund av ovan bygger vart resonemang kring
méluppfyllelse snarare pa de ursprungliga klimatmalen.

Alternativ Gron och Bla A bedoms som mest fordelaktigt eftersom sparlinjerna har
minst koldioxidutslapp under byggskedet.

Alternativ Bla B bedoms som minst férdelaktigt eftersom spéarlinjen ger hogst
koldioxidutslapp under byggskedet. Skillnaderna mellan utslappen under byggskedet ar
dock sma, endast 14 % skiljer mellan de hogsta och lagsta utslippsméangderna.

I jamforelse med klimatkalkylen fran ar 2015 sa innebar samtliga alternativ hogre
maéangder klimatgasutslapp under byggskedet, kalkyl 2015 berdknas till ca. 175 000 ton
CO,-ekv. Sammantaget sett till bygg och reinvestering ar dock resultaten likvirdiga med
kalkyl 2015 (kalkyl 2015 beréknas till ca 2 250 ton CO,-ekv/ar). Maluppfyllelsen ar
bed6md utifran bygg och reinvestering per ar.

Den storsta forklaringen till 6kade utslapp under byggskedet dr mangden
brokonstruktioner, dar méngden i kalkyl 2015 sannolikt dr underskattad.
Byggbranschen har kommit l&ngt sista tiden inom gront och hallbart tdnkande. Det finns
flera 16sningar att uppné projektets mél med att minska koldioxidutslappen. Exempel pa
klimatsmarta 16sningar &r alternativa drivmedel — fornybart bransle som ger liagre
emissioner och dven nyutvecklade arbetsmaskiner/fordon ur klimatperspektiv. Om man
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i entreprenadskedet ar inriktad pa klimatsmarta l6sningar ger det forutsittningar for att
uppna maélet om 3 % koldioxidreduktion.

Slutsatsen av vara analyser ar att vi bedomer samtliga alternativ som "Mattlig
méluppfyllelse" da skillnaden mellan alternativen ar relativt liten. Skillnaden mot
klimatkalkylen fran ar 2015 ar stor, men det beror till stor del pa forandrade
forutsattningar som ar likvardiga for alla alternativ. Mgjligheten att begransa
klimatpéverkan ar oséker.

BEDOMNINGSGRUNDER

Stor paverkan/liten maluppfyllelse — Jarnvigens utformning bidrar till 6kat
utslapp av koldioxid samt 6kad klimatpéverkan jamfort med kalkyl 2015.

Mattlig paverkan/mattlig méluppfyllelse — Jarnviagens utformning bidrar till
att summan av genomforda effektiviseringsatgarder uppgar till minst 3 % av
den slutliga klimatkalkylens varde, samt begriansad klimatpaverkan ar
osidker/inte mitbar.

Liten paverkan/stor maluppfyllelse — Utformningen av jarnvagen bidrar till
att summan av genomforda effektiviseringsatgiarder uppgar till minst 3 % av
den slutliga klimatkalkylens varde, samt begransad klimatpaverkan.

Ny stambana

Gra A Gra B Bla A BlaB Lila Gron

KLIMATPAVERKAN
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11. Samlad bedomning

Den sammanfattande matrisen beskriver de olika aspekterna ur ett maluppfyllelse- och
paverkansperspektiv. Efter matrisen foljer ett resonemang om spéarlinjernas
maluppfyllelse och vilken péverkan de bedoms ge samt om alternativskiljande aspekter
mellan sparlinjerna. Ingen viktning gors mellan teknikomradena.

Stor paverkan/liten maluppfyllelse .

Mattlig pdverkan/mattlig maluppfyllelse

Liten paverkan/stor maluppfyllelse

Gra A GraB Bla A BlaB Lila Gron

Anlaggningens
funktionalitet

Manniska och samhalle

Klimatpaverkan

Utifran anldggningens funktionalitet finns inga betydande alternativskiljande
forutsattningar. Projektmal for funktionalitet beaktar restid, kvalitativa forutsattningar
kopplat till sakerhet och komfort samt tekniska forutsattningar kopplat till el, signal, tele
och kontaktledningar. Samtliga alternativ uppfyller dessa projektmal.

For landskapets varden har aspekterna landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljé samt
rekreation och friluftsliv beaktats. Sammantaget férordas Gron linje for landskapets
varden. Detta motiveras med att Gron dr mest fordelaktig for landskapsbilden och
kulturmiljon. For landskapsbild innebar Gron liten paverkan/god maluppfyllelse
eftersom sparlinjen foljer landskapets struktur och undviker att paverka alltfér ménga
platser med vardefull landskapsbild. Bast maluppfyllelse for kulturmiljon har
huvudsakligen Gron. Gron, Gra B och Bla B ger mattlig paverkan/maéttlig
maluppfyllelse, men sammanlagt har Gron fler fordelaktiga forutsattningar vilket leder
till att linjen férordas. Dessa forutsattningar ar en fordelaktig placering i plan och profil
vid Gardesta, vilket 4ven Alternativ Bl& B har, samt en hog profil vid Bonsta och
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Nykopingséns dalging, vilket dven géller for Alternativ Gra B. Alternativen har en
relativt hog profil vilket ger mojlighet att i flera viktiga landskapsrum behalla siktlinjer
och en kulturhistorisk lasbarhet, forutsatt att jairnvdagen pa dessa platser anldggs pé bro.

Alternativ Gron, Gré B, Bla B och Lila uppfyller malen bést for rekreation och friluftsliv
och det bedoms inte finnas nagra alternativskiljande forutsattningar mellan
alternativen. Alternativen innebar generellt sett en forsdmring av upplevelsevarden samt
till viss mén dven en barriareffekt inom angriansande rekreations- och
friluftslivsomréden.

Samtliga alternativ innebéar méttlig paverkan pa naturmilj6. For naturvirden har
paverkad yta av hog och hogsta naturvardesklass, samt antal paverkade
naturvardesobjekt sammanstillts. Alla sparlinjer innebar en méttlig paverkan pa
naturvirden och det finns inte nigra betydande skillnader mellan alternativen. Utifran
paverkan pé grundvattenresurser bedoms Alternativ Lila vara det fordelaktiga
alternativet eftersom sparlinjen undviker skarningar i Rogstafaltet
grundvattenforekomst. Ovriga spérlinjer innebir skirningar vid Rogstafiltet, men
paverkan bedoms vara 6vergdende och kan hanteras genom skyddsatgarder.

Avseende ménniska och samhélle finns inga betydande skillnader mellan alternativen
for aspekterna areella naringar, planer och samhallsfunktioner samt risk och sikerhet.
Mer betydande skillnader finns for aspekterna boendemiljo och barridreffekt. Den
alternativskiljande paverkan ar lokaliserad vid Sora-Bullersta, dir sparlinjeval innebar
en avvigning mellan bullerpaverkan och begransad utbyggnadsmojlighet av titorten
soder om korridoren, mot en barriareffekt norr om korridoren. Barriareffekten paverkar
rekreationsomrade och skolor vid Hovrasjon. Alternativ Gra B, Bla A, Bla B och Gron
innebar minst negativ paverkan eftersom sparlinjerna ligger i mitten av korridoren.
Paverkan pd boendemiljon och mojlighet for utbyggnad av Nykopings tatort har vigt
tyngst i bedomningen. Alternativ Gra B och Gron har en placering nagot langre norrut
jamfort med Bla A och Bla B, vilket medfor farre bullerpaverkade bostider i tatorten.
Alternativ Gra B och Gron ger dven storre mojlighet for utbyggnad av tiatorten. Utifran
denna sammanvéigning bedéms Alternativ Gra B och Gron vara de mest fordelaktiga
alternativen med avseende pa manniska och samhalle.

Projektmal for livscykelkostnad innebar att projektets totalkostnad
(investeringskostnad) i Nationella planen ska sdnkas med 3 %. I dagsldget ar det ar svart
att bedoma den totala kostnaden for projektet Ostlanken och darfor har en relativ
bedomning mellan alternativen genomforts. Skillnader i anlaggningskostnad har
beaktats for att nyansera kostnadsperspektivet i den samlade bedomningen tillsammans
med antagna driftkostnader. Gron och Gra B har lagst livscykelkostnad vilket innebar
liten paverkan/stor maluppfyllelse. Lila, Bla A och Bla B har de hogsta kostnaderna
vilket innebar stor paverkan/liten maluppfyllelse.

Samtliga alternativ har en mattlig maluppfyllelse/méttlig paverkan fér klimatpéaverkan.
Mal for klimatpaverkan innebar att klimatgasutsldppen ska minska med minst 3 %
jamfort med klimatkalkyl under projektering fram till faststéllelsehandling. I stort ar
forutsattningarna for att minska utslappen med 3 % likvardig mellan alternativen.
Alternativ Gron och Bla A dr mest fordelaktigt eftersom spéarlinjerna har minst
koldioxidutslapp under byggskedet. Alternativ Bl& B bedoms vara minst fordelaktigt
eftersom spérlinjen ger hogst koldioxidutslapp under byggskedet.
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12. Slutsats

Med underlag i den samlade bedomningen rekommenderar vi alternativ Grén av
foljande huvudanledningar;

e Den bista anpassningen till landskapsbilden genom att folja kantzoner vid
utpekade omraden Gardesta, Tystberga och Bullersta i den Gstra delen av
strackningen. Spéarlinjen passerar Bonsta i en hog profil vilket skapar
forutsattningar for en hog bro 6ver Nykopingséans dalgang. Darefter ar
sparlinjen samlokaliserad med E4 langs den vistra delen av strackningen vilket
begréansar paverkan pa landskapsbilden. Sammantaget har Gron flest
fordelaktiga forutsiattningar jamfort med Gvriga alternativ vilket innebér att
linjen forordas.

e Sparlinjen innebar minst paverkan pa kulturmiljon. Gron har relativt sett ett
skonsamt planlage och hogprofil genom det utpekade omradet Giardesta-
Ingemundsta. Spérlinjen har dven en fordelaktig hog profil genom Svértaans
dalgéng, Hagnesta, Sora-Bullersta, diar den spanner 6ver landskapsrummet.
Sparlinjen ar samlokaliserad med E4 vid Eriksgatan Vreta—Stavsjo.
Sammantaget har Gron flest fordelaktiga forutsattningar jamfort med 6vriga
alternativ vilket innebar att linjen forordas.

o  Utgor tillsammans med Gra B och Bla B det mest férdelaktiga alternativet for
rekreation och friluftsliv. Spérlinjerna har inte en direkt pédverkan pa
anvandningsmojligheter for angransande rekreations- och friluftslivsomréden
men utgor till viss man en barridreffekt vid Sora—Bullersta och Valingeskog.

e Utgor tillsammans med Gra B det bista alternativet for huvudgruppen
maéanniska och samhalle déar aspekterna boendemilj6, areella niaringar, planer
och samhillsfunktioner, barridreffekt samt risk och sikerhet beaktas.
Alternativskiljande aspekter dr boendemilj6 avseende buller,
samhallsfunktioner och barriireffekt. Den betydande paverkan ar lokaliserad till
Bullersta, norr om Nykopings tatort. Gron och Gra B ligger i mitten av
korridoren och innebir darfor bide en mindre bullerpaverkan pé tétorten soder
om korridoren, och en mindre barriareffekt pa rekreationsomréde och skolor
norr om korridoren. Blaa alternativ har dessutom en placering i mitten av
korridoren, men eftersom bullerpdverkan och utbyggnadsmajlighet av tétort
vager tyngst i bedomning férordas Gron och Gra B eftersom de ar placerade
négot langre norrut.

o  Ger lagst livscykelkostnad baserat pa anldggningskostnad och driftkostnad.

¢ Tillsammans med Bl A innebar sparlinjen minst klimatpaverkan eftersom den
ger upphov till de lagsta koldioxidutsldppen under byggskedet.
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