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Sammanfattning

Trafikverket vill tacka fastighetsdgare, allmanheten, kommuner, organisationer, foretag
och myndigheter for inkomna synpunkter och yttranden.

I denna samradsredogdrelse ssmmanstills och sammanfattas hur samrédet for
Ostlanken, delen Sillekrog—Sjosa har bedrivits, och vilka synpunkter som inkommit fran
lansstyrelsen, Nykopings kommun, enskilda som sirskilt berors, Sérmlands kollektiv-
trafikmyndighet, 6vriga statliga myndigheter, allmidnheten och berérda organisationer. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Under framtagandet av jarnvagsplanen har samradsméten 1opande hallits med
Lansstyrelsen i Sodermanlands 1dn, Nyképings kommun, Sormlands kollektivtrafik-
myndighet, trafikoperatorer, organisationer samt fastighetsidgare som kan bli berérda av
jarnvagen. Trafikverket har vid tva tillfallen bjudit in till samréd med allméinhet, lokala
intresseforeningar, fastighetsdgare och rattighetshavare. I samband med dessa samrads-
tillfallen har samradsmaterial hallits tillgédngligt och en samradsremiss gatt ut till
lansstyrelsen, kommunen, myndigheter och enskilda som sarskilt berors.

Det forsta samradstillfiallet avsdg sparlinjens strackning och hélls i form av ett 6ppet hus
den 31 maj 2017 i Tystberga skola i Tystberga. Samradet besoktes av cirka 9o personer.
De synpunkter och fragor som inkommit fran allménheten har framfor allt handlat om
sparlinjens lokalisering i plan och profil, buller och vibrationer, samt paverkan under
byggtiden. Synpunkter har ocksd inkommit angidende mer specifika omraden, sisom
passager (for bdde djur och ménniskor) och fragor rorande transporter och
framkomlighet for arbets- och jordbruksmaskiner Dartill har 6nskemal framforts om
persontrafik pa Nykopingsbanan.

Det andra samrédstillfallet avsag jarnviagens utformning och planforslagets
konsekvenser och holls under perioden 27 april till 1 juni 2021. Detta samrad avsag dven
innehall i och utformning av den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram till
jarnvagsplanen. Pa grund av den rddande pandemin kunde inte ndgot fysiskt mote i
form av ett 6ppet hus anordnas. Handlingarna stélldes ut pa Nykopings stadshus och pa
Nykopings stadsbibliotek och fanns dven tillgingliga pa Trafikverkets webbplats dar
ocksé synpunkter kunde lamnas. P4 webbplatsen dterfanns dven en interaktiv karta for
att underlatta forstaelsen for var den nya jairnvagen ar planerad att ligga, hur den ska se
ut och péverkar omgivningen. Fran allmanheten inkom ytterligare synpunkter och
frigor som bland annat berdrde passager, servicevagar och tillfalliga byggvagar, samt
oro for buller. Enskilda som kan bli sarskilt berérda erbjods ett personligt mote med
Trafikverkets projektledare och markférhandlare. Dessa moten dgde rum i ett hus dgt av
Trafikverket i Tystberga under viren 2021.



Aven samrad om berérda allminna vigar har hallits. Under november—december 2017
fick Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn, Nykopings kommun, enskilda som kan bli
sarskilt berérda, 6vriga myndigheter och organisationer samt allménheten tillfille att
yttra sig. Synpunkterna finns sammanstéllda i ett samrddsunderlag om berérda
allménna vagar och &r diariefort pa diarienummer TRV 2014/72086. Paverkan pa
allminna vagar ingick dven som en del av samradet av jarnvagens utformning och
planforslagets konsekvenser viren 2021.

Ostlanken ar en 16 mil lang dubbelsparig ny stambana mellan Jarna och Link6ping.
Ostlanken dimensioneras for hastigheter upp till 250 km/tim och ska utféras med
ballasterat spar.

| Ostléanken, delprojekt Nykoping ingar dven en sa kallad bibana som ska férbinda den
nya stambanan med resecentrumen i Nykoping och Skavsta. Bibanan ar till storsta
delen dubbelsparig och dimensioneras for hastigheter upp till 160 km/tim.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stéd av 17 kap. 3 § miljébalken (1998:808)
att tillatligheten av Ostldanken ska prévas enligt 17 kap. miljébalken. Den 7 juni 2018
fattade regeringen beslut om tillatlighet att bygga Ostlanken inom den av Trafikverket
forordade korridoren.

For tillatligheten géller elva villkor som reglerar Ostlankens miljohansyn. Sju av dessa ar
generella villkor och fyra ar platsspecifika villkor. Inget av de platsspecifika villkoren
beror denna jarnvagsplan.
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1 Planlaggningsprocessen

Planldggningsprocessen dr den sammanhéllande process i vilken en vig- eller
jarnviagsplan tas fram. Processen ar olika omfattande beroende pa om lansstyrelsen
bedomer om projektet kan ha en betydande miljopdverkan, om alternativa lokaliseringar
ska utredas eller om till&tlighetsprovning beh6vs. Processen illustreras i Figur 1.
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Figur 1. Planldggningsprocessen fér jarnvdgar och végar. Jarnvdgsplanen har olika status under
processens gang.

Den nuvarande planldggningsprocessen giller frén 2013 men eftersom planeringen av
Ostlanken har pagatt under lang tid har processen som foregatt jarnvagsplanen skett
enligt en tidigare lagstiftning. Det innebir att en forstudie och en jarnvagsutredning
genomforts. Dessa motsvaras av de tvé forsta skedena, Samrdadsunderlag respektive
Samrddshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar, i Figur 1.

Forstudien togs fram mellan 2001 och 2003, och tvé jarnvagsutredningar uppdelat pa
strackorna Jarna—Norrkoping och Norrkoping—Linkoping togs fram mellan 2004 och
2010. Jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Sillekrog—Sjosa berors av jarnvags-
utredningen for strackan Jirna—Norrkoping.

Trafikverket lamnade i november 2015 in en ansokan till regeringen om att tillatlighets-
prova Ostldnken enligt 17 kap. miljobalken. Det ar i tillatlighetsprovningen som
regeringen slutligen tar stillning till val av jirnvagskorridor. I denna ska sedan den
fortsatta planeringen av jirnvagen ske.

Beslut om tillatlighet att bygga inom den av Trafikverket forordade korridoren mellan
Jarna och Tallboda fattades av regeringen i juni 2018 tillsammans med besked om
finansiering via beslut i riksdagen om nationell plan for infrastruktur. I tillatlighets-
beslutet ingar ett antal villkor som bland annat innebér att jairnvigsanldggningens
slutliga lokalisering ska ske efter samrad med Lansstyrelsen i Sodermanlands lan och
Nykdpings kommun. Tillatlighetsbeslutet innebar att Trafikverket nu kan ga vidare med
upprittande av jarnvagsplaner enligt den planeringsprocess som regleras i lagen om
byggande av jarnvag.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvigen eller vigen ska byggas. I bérjan
av planliaggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
jarnvigs- eller viagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.



Samradsprocessen pagar fram till dess att planen dr i granskningsskedet och hélls
tillganglig for granskning. Samréden ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning och
miljopéverkan. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstills i en
samradsredogorelse.

Ostlanken innebar paverkan pa befintliga vigar. Ombyggnaden av allménna vagar for
att mojliggora Ostlanken regleras enligt viglagen i jairnvagsplanen.

For Ostldnken, delen Sillekrog—Sjosa ar skedet Samradshandling — Framtagning av
planforslag — vari jairnvagsanlaggningens markansprak har lagts fast inom den
faststillda jarnvagskorridoren — avslutat och denna version av samradsredogorelsen ar
slutversionen. Planldggningsprocessen gar nu in i skedet Granskningshandling —
Kungorande och granskning, det vill sdga att jarnvagsplanens status 6vergér fran
samradshandling till granskningshandling och jarnvagsplanen kungors for granskning.

Aven granskningen ir ett tillfille att samla in synpunkter pa jirnvigsplanen. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som uppréttas nar granskningstiden ar slut. De inkomna synpunkterna kan foranleda att
Trafikverket dndrar jarnvagsplanen. De sakidgare som berors kommer d& att kontaktas
och fi mojlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #indringen omfattande kan
underlaget aterigen behova goras tillgdngligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatandet 6versdnds sedan till linsstyrelsen som yttrar
sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverkets enhet for
juridik och planprévning. De som har lamnat synpunkter pa jirnvagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland
annat granskningsutlatandet.

Efter tiden for kommunikation kan beslut tas om att faststilla jarnvigsplanen, forutsatt
att den uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Av Figur 2 framgar vilka dokument som tas fram inom planprocessen. Denna samréds-
redogorelse ar ett underlag till plankartan som blir juridiskt bindande nér jairnvags-
planen vunnit laga kraft.

Faststdlls och Underlag LAns-
far rattsverkan l styrelsens
dl codkinnande

Plankarta

Inklusive tillféllig Fastighets- Ovriga

Plan- Sk Samrads- estaltnings-
beskrivning e redogdrelse program

nyttjanderdtt och forteckning handlingar

miljédtgdrder

Underlags-

rapporter

Figur 2. Jdrnvédgsplanens dokument.



2 Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genom-
forande av kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter.
Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldaggningsprocessen tydliggora vad arbetet
innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen som kan forvintas.

Planlidggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande
tillfallen: 2016-04-29, 2016-10-07, 2017-02-14, 2017-10-18, 2019-08-14, 2019-11-25,
2020-08-11, 2021-02-10, 2021-09-30 och 2022-03-04.

Den aktuella planlédggningsbeskrivningen for detta projekt finns pa Ostléankens
dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:

https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument


https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument

3 Samradskrets

3.1 Forstudie och jarnvagsutredning

Under forstudie- respektive jairnvagsutredningsskedet ansags samradskretsen vara sa
stor att kallelse till samraddsmoten skedde med annons i ett antal tidningar samt via
projektets hemsida. Nar kompletterande samrad om berorda allménna vagar
genomfordes, i november 2017, annonserades det i Post- och Inrikes Tidningar, i
Sédermanlands Nyheter samt pé projektets hemsida.

3.2 Jarnvagsplan

Trafikverket ska alltid samridda med de som berérs av den planerade jarnvagen.
Eftersom projektet antas medfora betydande miljopaverkan giller utékad samradskrets,
det vill sdga att Trafikverket méste samrada dven med statliga myndigheter,
allmanheten och enskilda.

Samréadskretsen har definierats med utgangspunkt i Trafikverkets checklista och bestar
bland annat av Linsstyrelsen i Sodermanlands 14n, Region S6rmland och Nykopings
kommun. Region S6rmland 6vertog huvudmannaskapet for kollektivtrafiken den
1januari 2019. Dessforinnan ingick kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafik-
myndighet i samrédskretsen.

I samradskretsen ingar dven allmanheten, relevanta myndigheter och organisationer,
samt gruppen enskilda som kan bli sarskilt berérda. Av Bilaga 1 framgar vilka
myndigheter, organisationer och andra intressenter som ingick i samradskretsen for
samradet av sparlinjen 2017 och i Bilaga 2 redovisas motsvarande fér samréadet av
jarnvigens utformning och planférslagets konsekvenser 2021. De som raknas till
gruppen enskilda som kan bli sarskilt berérda ar fastighetsigare, deldgare i
samfilligheter, gemensamhetsanldggningar samt innehavare av réattigheter inom den
forordade korridoren.

Till varje samradstillfalle har en uppdaterad séndlista tagits fram och stimts av med
kommunen och lansstyrelsen. Av séndlistan framgér vilka som har fatt en sarskild
inbjudan till det allmdnna samradsmotet. For att informera om samrédstillfallena har en
inbjudan gétt ut till relevanta myndigheter och organisationer samt sarskilt beroérda.
Med inbjudan har en folder med 6vergripande information om projektet inkluderats.
Inbjudan har dven skett via annonser i media samt p& Trafikverkets hemsida.

Observera att samradskretsen fordndras vid de tillfillen plangransen justeras. For denna
jarnvéagsplan giller att gransen i norr, som tidigare motsvarade kommungransen, har
forlagts ndgot soder om denna. Detta innebar att angriansande jarnvagsplan for
Ostlanken, delen Langsjon—Sillekrog nu gér cirka 100 meter in i Nykopings kommun.



4 Samrad — forstudie och jarnvagsutredning

4.1 Sammanfattning av samrad genomférda under forstudie

Under forstudien har det hallits flera olika samrad. Har sammanfattas 6vergripande de
inkomna synpunkterna som kan harroras till delstrickan Sillekrog—Sjosa. Inkomna
synpunkter frin forstudieskedet ar diarieforda pa diarienummer BRO 03-1047/SA20.

Forstudien togs fram av bolaget Nykoping-Ostgotalinken AB. Fran forstudiens start i
augusti 2001 till och med den 15 december 2001 holls samradsméten med allménheten,
organisationer och berérda kommuner, déribland Nykopings kommun. Samrad skedde
dven med linsstyrelserna i Stockholms, S6dermanlands och Ostergstlands lin,
angransande projekt samt med divarande Banverket.

Under den fortlopande samradsperioden under férstudien genomfordes tiatortsstudier
av berérda kommuner med fokus pa mojliga lokaliseringar av stationslagen med
efterfoljande samrad. Arbetet under férstudien resulterade i en forslagshandling med tre
mojliga korridorer for Ostlanken.

Flera synpunkter framfoérdes p& de korridorer som presenterades och flera forslag pa
andra strackningar skickades in eftersom det ansags att de presenterade korridorerna
skulle innebara ingrepp i natur- och kulturmiljon. Ménga synpunkter rérde enskilda
intressen som beaktas senare i processen. Andra synpunkter handlade om lénga
planeringstider som forsvarar eventuell forsiljning eller utveckling av fastigheter.
Darutover inkom synpunkter pa processen och dess formalia. Nyképings kommun
framforde att den ser utbyggnaden av Ostldnken som ett angeldget projekt for Nykoping-
Oxel6sunds samhallsutveckling.

4.2 Sammanfattning av samrad genomférda under jarnvagsutredning

Under jarnvagsutredningarna har det héllits flera olika samrad. Har sammanfattas
overgripande de inkomna synpunkterna som kan hérroras till delstrackan Sillekrog—
Sjosa. Inkomna synpunkter fran jarnvagsutredningsskedet ar diarieférda pa diarie-
nummer TRV 2010/25632.

Under sommaren 2004 inleddes det 6versiktliga natur- och kulturmiljéarbetet och
samtidigt inleddes processen med samrédsmoten med lansstyrelsernas kultur- och
naturmiljéenheter. Tva 6ppna samradsméten for allmédnheten holls, under 2004
respektive 2006, fore utstillelsen av jarnvagsutredningen for strackan Jarna—
Norrkoping. Jarnviagsutredningens utstéllelsehandling (som motsvarar det som idag
heter Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar) stilldes ut pa ett
antal platser langs strackan, daribland Nykopings stadshus, mellan den 16 december
2008 och den 15 februari 2009.

Saval Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n som Nykopings kommun och Regionforbundet
Sormland forordade alternativet med 1ang bibana genom centrala Nykoping. Aven
davarande Vigverket i Region Milardalen forordade alternativet med en 1ang bibana
med hinvisning till att en kort bibana skulle medfora ett stort behov av nya
brokonstruktioner 6ver vag 52 och vig 627.
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Vidare ansag lansstyrelsen att paverkan pa den mest viardefulla dker- och skogsmarken
bor undvikas och Lénstrafiken Sodermanland pekade bland annat pa vikten av styva
tidtabeller, sirskilt mellan Nykoping och Stockholm.

De inkomna synpunkterna handlade saval om forslag till nya jairnvagsstrackningar,
stationslagen, val av korridor som utpekande av vardefulla omraden och mer specifika,
enskilda fragor.

Under hosten 2007 holls dven samrad med kommunen, lansstyrelsen och 6vriga
intressenter avseende mindre korridorutvidgningar vid Sjésa, soder om Hovrasjon och
vid Skavsta. Korridorjusteringarna kunde genomforas eftersom det inte framkom négra
synpunkter som hindrade detta.
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5 Samrad — jarnvagsplan

Samrad omfattar ménga slags aktiviteter, till exempel utskick av informationsmaterial,
telefonkontakter, skriftvixling och personliga eller allmdnna méten. Under projektets
géng har en mangd moten i olika konstellationer hallits, exempelvis informationsméten
med fastighetsidgare och andra aktérer i omradet. Under métena har exempelvis
bakgrund till projektet, projekteringsforutsattningar samt tidplan behandlats.
Trafikverkets representanter har besvarat fragor. Métena har dokumenterats i
minnesanteckningar eller liknande. Samrad har utéver detta skett 16pande med enskilda
som kan bli sirskilt berorda och andra sakigare.

Trafikverket har tagit emot ett antal yttranden som inkommit utanfor de samrads-
tillfdllen som beskrivs i egna avsnitt i samradsredogorelsen. Dessa géller exempelvis
forslag pé sparlinjens strackning, jairnviagens utformning och vaganslutningar. Vissa av
de synpunkter som inkommit ligger utanfor Ostlinkens uppdrag. Fastighetsdgare har
dven inkommit med information géllande bland annat torrlaggningsforetag och
utdikningsétgarder.

Trafikverket hanterar inkomna synpunkter l6pande. Ett kontinuerligt arbete pagar for
att ta fram ett planforslag som tar hansyn till manga olika intresseomraden samt
tekniska, ekonomiska och miljomassiga forutsattningar.

Samrad sker dven med 6vriga myndigheter, organisationer och intressenter. De som har
haft dterkommande moten med Trafikverket sammanfattas nedan. Alla samréd finns
dokumenterade hos Trafikverket p diarienummer TRV 2014/72086.

Under jarnvagsplanens framtagande har tva 6ppna samradstillfillen anordnats med
berorda fastighetsigare och narboende, myndigheter, organisationer och allménheten.
Vid det andra av dessa ingick dven den planerade vattenverksamheten. Samrads-
synpunkter med avseende pa vattenverksamheten pa delstrickan Sillekrog—Sjosa ar
diarieférda pa diarienummer TRV 2021/12130 och redovisas i en separat samrads-
redogorelse.

5.1 Samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Samrad med lansstyrelsen har hallits I16pande under arbetet med jarnvagsplanen i form
av bland annat méten. Vid motena har samarbetsformerna diskuterats, Trafikverket har
informerat om projektet och lansstyrelsen har bland annat lyft vikten av tidig och néara
dialog i samrédsprocessen. Under motena har Trafikverket 16pande bemott
lansstyrelsens synpunkter. Fragor som sérskilt har lyfts fram under arbetets géng
inkluderar:
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« Lokalisering och spérlinjeval

« Landskapsbild och gestaltning vid bland annat Gardesta-Ingemundsta, Tystberga,
Holmsjon och Uttersjon

« Intrdng i och skyddsatgirder for vardefulla kulturmiljomraden och
kulturmiljoobjekt

« Passager for vilt, friluftsliv och areella naringar
« Jarnvagsnara och fastighetsnara bullerskyddsatgirder

» Hantering av dag- och ldnshallningsvatten samt paverkan pa yt- och
grundvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer eller har héga virden,
till exempel Rogstafiltet och Bjorksundsbacken

« Intrang och skyddsétgarder kopplat till naturmiljo, biotopskydd, strandskydd och
artskydd

« Produktion och masshantering

I ett yttrande daterat den 27 september 2017 stéllde sig lansstyrelsen bakom
Trafikverkets bedomning och forordade det grona spérlinjealternativet langs hela
strackan genom Sédermanlands lan. Lansstyrelsen lyfte i sitt yttrande fram ett antal
punkter i sarskilt behov av uppfoljning i det fortsatta planeringsarbetet, daribland risken
for pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljovirden Nykopingséns dalgang, intrang i
vattenskyddsomrade for Hogasens vattenverk respektive Tystberga vattentakt vid
Rogsta, mark- och vattenféroreningar vid Skavsta flygplats och intrdng i fornlamnings-
omraden och vardefulla kulturmiljoer.

Till foljd av beslutet 2018 om att tigen ska kora i 250 km/tim pa Ostlénken i stillet for i
320 km/tim, samt av villkoren i regeringens tillitlighetsbeslut, gjordes en kénslighets-
analys av sparlinjen for den nya stambanan. Syftet med analysen var att utreda ifall en
forandrad placering skulle kunna innebéra en lagre negativ paverkan. Kinslighets-
analysen resulterade i vissa mindre justeringar av sparlinjen, daribland en nagot
sydligare dragning av den nya stambanan vid anslutningen till bibanan vister om
Skavsta flygplats. En reviderad spérlinje for hela Ostldnkens striackning genom
Nykopings kommun redovisades 2020 och lansstyrelsens yttrande 6ver denna foljer har
i avsnitt 5.1.1.

5.1.1 Yttrande om sparlinje (2020)

Lansstyrelsen yttrade sig den 2 juli 2020 géllande val av spérlinje inom korridoren.
Yttrandet avser hela Ostldnken, delprojekt Nykoping. Har redovisas generella
synpunkter samt de synpunkter som beror delstrickan Sillekrog—Sjosa.
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Risk och sékerhet

Eventuella hoga broar och djupa bergsskiarningar bor byggas for att klara en
sjalvutrymning, om an dven med stod av raiddningstjansten. Tillgangligheten for
raddningstjansten och moéjligheten vid spontan utrymning behover beaktas vid
dimensioneringen av denna typ av passager. Generellt bor l&nga avstand mellan farbara
véagar och jarnvagen undvikas for att sakerstilla riddningstjanstens dtkomst. Oberoende
av sparlinjeval anser ldnsstyrelsen att det bor utredas om raddningstjanstens formaga ar
tillracklig utifran risker och eventuella olycksscenarion, under savil drifttiden som
byggtiden.

Risk fér 6versvdmning

Anliggningen kommer att byggas for att klara klimataspekter vad det géller
oversvimning, men lansstyrelsen ser att det ocksa bor beaktas hur anldggningen
eventuellt paverkar omgivningen ur samma aspekt. Detta for att om mdjligt undvika att
anldggningen forvarrar situationen for befintlig infrastruktur och befintliga
verksamheter vid exempelvis skyfall.

Jordbruksmark

Ett jordbruksblock, det vill siga ssmmanhidngande akermark med en bestindig
indelning, ar efter fragmentering inte beréttigat till stéd om det blir mindre 4n 1 000 m2
stort, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.

Vattenforvaltning och vattenverksamhet

For den fortsatta planprocessen patalar lansstyrelsen vikten av att risk- och
paverkansanalyser som beskriver paverkan pa miljokvalitetsnormer for yt- och
grundvatten, samt eventuella skyddsatgarder sa att inte banstrackningen medfor en
negativ paverkan pa berorda vattenforekomster, tas fram i samrad med ldnsstyrelsen.

Lansstyrelsen upplyser vidare om att grundvattenférekomsten for Rogstafiltet
vattenskyddsomrade har kvalitetsproblem samt risk for problem med kvantitet vilket
kan behova beaktas.

Kulturmiljé

I Tystbergabygden har sparlinjen ett planlige som undviker vardefulla kulturmiljer.
Sparlinjen ligger har 1agt i profil men ldnsstyrelsens bedémning &r att en hog profil 6ver
Tystbergabygden hade varit ett bittre alternativ ur kulturmiljésynpunkt.

Det ar av stor vikt att byggnader med hoga kulturmiljovarden varnas, men ett antal
byggnader kommer med stor sannolikhet att behova rivas da jairnvigen dras fram. Inom
ramen for det fortsatta planarbetet behover en klassificering av byggnader goras for att
klargora behovet av dtgiarder nir en byggnad direkt berérs. Underlag for beslut om
atgéarder bor tas fram med medverkan av byggnadsantikvarisk kompetens.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar i stort den syn liansstyrelsen ger uttryck for i sitt yttrande och
kommer att bevaka fragorna i den fortsatta projekteringen och infor efterfoljande
skeden.
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51.2 Yttrande om samradshandlingar (2021)

Maluppfyllelse

Lansstyrelsen patalar att samréddsmaterialet saknar en redovisning av hur projektet
forhaller sig till de nationella arkitekturpolitiska mélen respektive de nationella
kulturmiljomaélen.

Trafikverkets svar:
Sdvdl det arkitekturpolitiska perspektivet som kulturmiljoperspektivet dr inforlivat i
de transportpolitiska mdlen respektive de nationella miljokvalitetsmalen, vilka i sin tur

ligger till grund for indamdlen och projektmadlen i Ostldnken. Trafikverket menar att
en separat redovisning enligt ldnsstyrelsens synpunkt ddrmed inte dr noédvdndig.

Kulturmiljé

Linsstyrelsen anser att placering och utformning av bankar, tryckbankar och buller-
skyddsskarmar behover goras med god anpassning till kulturmiljon och landskaps-
bilden. Bebyggelseantikvarisk kompetens bor delta i detta arbete.

Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket hérsammat synpunkter som lamnats
angéende passagen vid Girdesta gard och Tystberga kyrka, det vill sdga att profilen har
sinkts och broarna tagits bort. Lansstyrelsen anser att det 4r av vikt att sparen placeras
sa lagt som mojligt i anslutning till Tystberga kyrka s att utsikten mot kyrkan frén E4
bibehélls.

Den breda tryckbanken vid Lilla Lingbro bor studeras vidare liksom bullersskyddskarm
forbi Nya Uttero, si att barriareffekter inte forstiarks ytterligare. Utformning av fasad-
atgarder och skyddade uteplatser som beror kulturhistoriskt vardefull bebyggelse bor
lampligen ske utifran varsamhetskravet och forvanskningsférbudet i plan- och bygg-
lagen.

Lansstyrelsen anser att ett kontrollprogram behover upprittas innan byggstart for att
det I6pande ska kunna f6ljas upp att paverkan pa kulturmiljon blir sa liten som mojligt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket instimmer med ldnsstyrelsen och bebyggelseantikvarisk och arkeologisk
kompetens kommer att involveras dven i kommande bygghandlings- och entreprenad-
skede. Det rader dven samsyn om vilka omrdden som dr mest kdnsliga och dessa har,
precis som lansstyrelsen foreslar, getts de hégsta gestaltningsklasserna (2 och 3).
Jarnvdgsanldggningen har utformats for att smdlta in i landskapet sG bra som
mojligt. Vid utformningen har stor hédnsyn tagits till de omrédden som i den fordjupade
landskapsanalysen pekats ut som viktiga karaktdrsomrdden. I sGdana omrdden ska
stor hdnsyn tas till landskapet och kulturmiljon, sGudl vid utformningen och
gestaltningen av anldggningen som vid lokaliseringen av jdrnvdgen i plan och profil.

Tryckbankar dr en forstdarkningsatgdrd och av geotekniska skdl kan inte bredden

Jjusteras. Stor vikt ldggs dock vid att de ska upplevas mjuka och de ges darfor naturliga
former som ska samspela med det omgivande landskapet.
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Siktlinjer mot Tystberga kyrka har varit en del av gestaltningsarbetet sedan
sparlinjevalsprocessen och dr en utgdngspunkt for utformningen i detta omrdde.
Tryckbank och 6vriga markanslutningar kommer att bearbetas for att smdlta in i
landskapet sG bra som mdjligt. Gestaltningen av bullerskyddsskédrm gors med mdlet
om att samspela med omrddets karaktdr och for att minimera barridreffekten som
Jjdrnvdgen innebdr.

Vid detaljprojektering av bullerskyddsatgdrder ska hdnsyn tas till gdllande
lagstiftning som reglerar byggnaders kulturvdrden; 3—4 kap. kulturmiljélagen
(1988:950) (enskilda byggnadsminnen respektive kyrkliga kulturminnen) och plan-
och bygglagen (2010:900), exempelvis 13 § (forbud mot forvanskning), 14 § (anpassat
underhdll) och 17 § (varsamhetskrav vid dndring). Aven i Boverkets byggregler —
foreskrifter och allmdnna rad (BFS 2011:26) finns specifika skrivningar om hur
kulturvdrden kan vara kopplade till bebyggelse. Forordning (2013:558) om statliga
byggnadsminnen dr inte aktuell eftersom det inte finns ndgra statliga byggnads-
minnen pd delstrdckan.

I program Ostldnken pdborjas arbetet med detaljdimensionering av bullerskydds-
atgdrder for byggnader med kulturhistoriskt virde i och med att en jarnvdagsplan
faststdlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargor om det finns byggnader eller
bebyggelsemiljoer med nagon form av kulturvdirde som kan paverkas negativt av
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder ska tas fram.

I ett forsta steg i detta arbete gors ett utpekande och en klassificering som 6versiktligt
karaktdriserar och virderar byggnader som dr aktuella for fastighetsnéra buller-
skyddsatgdrder enligt faststdlld plan. I ett andra steg gors en bedomning och
gradering av lampligheten att genomfora fastighetsndéra bullerskyddsatgdrder i form
av standarddtgdrder pa byggnader med hdnsyn till redovisade kulturvdrden.

Arbetet ska utforas av byggnadsantikvarie och hdlla en sddan niva att rdtt
bedomningar kan goras.

Trafikverket kommer i samrad med berorda tillsynsmyndigheter att ta fram ett
overgripande kontrollprogram for miljo inom program Ostldnken. Uppfoljande
kulturmiljokontroller kommer att inkluderas i detta.

Fornlémningar

Lansstyrelsen patalar vikten av att anldggningsdelar s 1angt majligt utformas och
anpassas till landskapet s att den fiardiga anldggningen blir ett acceptabelt tilldgg i
landskapet for att ddrigenom minska negativ paverkan pé fornlamningsmiljoer.
Gardesta-Lastringebygden och Tystbergabygden ar sarskilt kinsliga omraden ur
fornlamningssynpunkt. Har ar det viktigt att samband mellan fornldmningarna ar
fortsatt mojliga att uppleva och forsta och att siktlinjer bevaras. Arkeologisk kompetens
bor delta i arbetet med utformning och gestaltning. Manga av de dnnu bebyggda
gardstomterna och torpen har historiska beliagg fran 1600—1700-tal (Ingemundstatorp
och Langbrostugan), och 1300-tal (Ingemundsta och Uttero). De bor darfor aven forstas
som delar av fornldimningsmiljoer och ses i ett arkeologiskt sammanhang.
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Vid planering av kommande atgérder, till exempel vigar som behover breddas,
forstarkas, vindplaner och moétesplatser som méste anldggas, vattendrag som behéver
flyttas, ska hansyn till fornlamningar tas och s& 1angt mojligt undvikas. I de fall en
atgird utanfor tidigare utrett omrade planeras, ska lansstyrelsen kontaktas for samrad
innan arbetena paborjas. Kompletterande arkeologisk utredning kan da kravas. Ett
exempel pa en vatmark som kommer att berdras och kan bli aktuell f6r arkeologiska
atgarder, ar den vid Nya Utter6 som med hansyn till dess ldge mellan bytomten och
gravfiltet har mycket hog arkeologisk potential.

Jarnvagens paverkan, effekter och konsekvenser pa fornlamningsmiljon vid Hdkanbol
saknas och bor laggas till. Har bor Trafikverkets bedomning avse fornlimningsmiljon i
sin helhet trots att dir finns en plangrians mellan den aktuella jairnvagsplanen och
jarnvagsplanen for delen Sjosa—Skavsta. Annars riskerar sambanden mellan
fornldmningarna och hur de kan forstas i sitt sammanhang att inte tas med i
bedomningen.

Trafikverkets svar:

Stor hdansyn har tagits till fornlimningsmiljéer i gestaltningsarbetet och Trafikverket
ar vdl medvetet om var dessa, inklusive den vid Hakanbol, dr beldgna. Bedomningen
av jarnvdgsanldggningens pdverkan avser pdverkan pd denna fornlimningsmiljé i sin
helhet, vilket kommer att fortydligas i den miljokonsekvensbeskrivning som ska
skickas in till lansstyrelsen for godkdnnande. Bedomningen gors inom ramen for den
angrdnsande jarnvdgsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta. Trafikverket tar
med sig onskemdlet om att inkludera arkeologisk kompetens i gestaltningsarbetet.

Ansokan for arkeologiska utredningar kommer att skickas in for de omraden — bland
annat den vatmark vid Nya Utteré som ndmns specifikt i ldnsstyrelsens yttrande —
som inte tidigare utretts. Detta gdller sGudl for anldggningens permanenta som
tillfilliga markansprdk.

Uppdaterat svar 2022-10-28:

Under vdren 2022 utfordes en sdrskild arkeologisk utredning med inriktning pa
vatmarker med potential for fornlimningar och fornfynd inom korridoren for
Ostldnken genom Trosa respektive Nykopings kommun.

Risk och sékerhet

Risker med olyckor avseende farligt gods antas i materialet inte vara aktuellt pa
Ostlanken eftersom den inte uppléts for godstransporter. I den utférda riskanalysen
ingér dock individrisken vid ursparning och olycka med farligt gods. I analysen
konstateras att avstindet ar tillrackligt mellan Ostlanken och Nykopingsbanan, varfor
inga &tgarder behovs. Lansstyrelsen stiller sig fragande till varfor motsvarande analys
inte redovisas for risker knutna till E4. Motorvéigen har hogre sannolikhet for olycka och
befinner sig som niarmast cirka 30 meter fran Ostlanken.

Trafikverkets svar:

Utredningen av farligt gods och urspdrning dar i forsta hand genomford for
angrdansande jarnvdgsplaner, for delen Nykopings resecentrum respektive delen
Bibana Nykoping, som direkt berors av Nykdpingsbanan.
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Hdnsyn har tagits till riskkdllor inom 150 meter fran den nya stambanan. Eftersom
avstandet fran den aktuella delen av den nya stambanan till Nyképingsbanan
mestadels dr over 150 meter borde individrisken vid ursparning och olycka med farligt
gods helt kunna uteldmnas for den aktuella delstrdckan. Det enda undantaget dr vid
km 42+300 (platsangivelse enligt Trafikverkets lingdmdtningssystem i samrdads-
materialet) ddr avstdndet dr cirka 120 meter.

Ndgon specifik utredning for transport av farligt gods pd E4 dr inte aktuell eftersom
risken for jarnvdgen endast skulle kunna innebdra en driftstorning men knappast
ndgon personrisk pa jarnvdgen. Driftstorningar ingdr inte i riskanalysen ddr fokus
ligger pa hdlsa och miljo.

Rogstaféltet

Lansstyrelsen instimmer i Trafikverkets konstaterande att 4ven en liten piverkan pa
vattenresursen far stora konsekvenser. For att kunna gora en slutlig bedémning av
projektets paverkan behover lansstyrelsen dock se en mer specificerad redovisning av
vilka skyddsétgirder, fraimst i byggskedet, som ska vidtas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket arbetar for att pdverkan pa vattentdkten ska bli sd liten som mojligt
under bade bygg- och driftskede. Utformning och tidiga forslag till skyddsdtgcrder
har diskuterats med ldnsstyrelsen pG@ samradsmoten under hosten 2021. Samrad har
dven hdallits med Nyképings kommun, Nyképing vatten och Sveriges geologiska
undersokning (SGU). Kompletterande geotekniska, hydrogeologiska och markmiljé-
tekniska undersékningar har utforts under hosten. De skyddsatgcdrder som slutligen
foreslas kommer att beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen.

Uppdaterat svar 2022-06-16:

Resultaten av de kompletterande markmiljéundersokningarna visar inte pd ndgra
fororeningar i mark eller grundvatten i provtagningspunkterna. Aterinfiltration av
dag- och drdanvatten till tikten planeras i driftskedet. Den torrdamm som planeras ska
fungera som ett kontrollerat 6versvamningsomrdde for infiltration av vattnet. Den
bedoms vara tillrdckligt dimensionerad for att fylla detta syfte.

Som underlag for att ta fram bygghandling och forfragningsunderlag for
entreprenadskedet gors alltid ytterligare geo- hydro- och miljétekniska mark-
undersokningar. Aven i byggskedet kan det bli aktuellt att géra kompletterande
undersékningar av anlitad entreprenor, exempelvis om fororeningar som inte tidigare
upptdckts patrdffas. Om fororeningar patrdffas i takten kommer dessa att hanteras
enligt gdllande krav och riktlinjer.

Naturmiljé

For att kunna gora en slutlig beddmning av projektets paverkan behover ldnsstyrelsen se
en mer specificerad redovisning av vilka skydds- och kompensationsétgarder som ska
vidtas. Exempelvis anger Trafikverket att forlusten och fragmenteringen av betesmarker
ska kompenseras med att tillvarata markvegetationen. Lansstyrelsen forutsitter att
markvegetationen hamnar pa ritt plats, helst intill det som blir kvar av betesmarkerna
eller i alla fall i narheten sé att en lamplig och langsiktig skotsel av dessa marker medges.
Formerna for hur detta ska ske bor utvecklas i det fortsatta arbetet.
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Vad giller sarskilt skyddsviarda trad anser lansstyrelsen att plantering av ersattningstrad
av lampligt tradslag, garna i omkringliggande hagmarker, bor kunna vara en lamplig
kompensationsatgard.

Trafikverkets svar:

Efter det andra 6ppna samrddstillfdllet under varen 2021 har kompletterande samrad
genomforts med linsstyrelsen och kommunen rérande skydds-.och kompensations-
dtgdrder kopplat till strandskydd, biotopskydd och artskydd. Utifran dessa samrad
och justeringar i projekteringen ser Trafikverket for ndrvarande éver behovet av
skydds- och kompensationsatgdrder.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen papekar att det i handlingarna saknas en redovisning av i vilken
omfattning fragmentering leder till att jordbruksmark méste tas ur hdavd. En tumregel i
Jordbruksverkets blockdatabas dr att en enskild dker aldrig ska vara mindre &n

1000 m2, eftersom mojligheten att soka EU-st6d da forsvinner for den ytan.
Lansstyrelsens ser att i praktiken har dock manga lantbrukare svart att skota en dker
redan nir den ar mindre dn 5 000 m2.

Trafikverkets svar:

Att minimera negativ pdverkan pa jordbruket med avseende pa till exempel
markintrdng och svarbrukade skiften dr hogt prioriterat och ett villkor for projektet
som ingar i regeringens tillatlighetsbeslut. En mer utforlig beskrivning av
fragmentering av jordbruksblock inkluderas i miljokonsekvensbeskrivningen och
planbeskrivningen.

Klimat

Lansstyrelsen anser att arbetet med att minska projektets paverkan pa klimatet bedrivs
strukturerat. Det framgér dock att manga av de beslut om materialval, masshantering,
transporter med mera som kommer att utgéra paverkan pa klimatet kommer att tas
forst i entreprenadskedet. Darmed blir de krav som kommer att stillas inom arbetet
med forfragningsunderlaget viktiga for att sdkerstilla att den beskrivna potentialen till
minskade klimatpaverkande utslapp tas tillvara. Lansstyrelsen ser girna att
beskrivningen av hur Trafikverket kommer att jobba med att stilla krav inom den
fortsatta processen utvecklas ytterligare i handlingarna.

Trafikverkets svar:

Det nionde villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut anger att Trafikverket efter
samrad med ldnsstyrelsen ska upprdtta en plan for de atgdrder som Trafikverket
avser att vidta for att s langt maojligt begrdnsa energianvdndning och klimat-
pdverkande utsldapp i samband med byggande och drift av Ostldnken. Planen ska
redovisas senast vid den tid — innan byggnads- och anldggningsarbeten paborjas —
som ldnsstyrelsen och Trafikverket kommer dverens om.

Trafikverket kommer att stdlla sdrskilda krav pd utsldppsminskningar till de
efterfoljande bygghandlings- och entreprenadskedena. For entreprenader som slutfors
2030 eller senare krdvs en utsldippsminskning pd minst 50 procent jamfort med ar
2015.
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Masshantering

Lansstyrelsen pépekar att verksamheter som ska bedrivas inom masshanteringsytorna,
och aven iordningstillandet av ytorna i sig, kan utgora olika slags miljofarlig
verksamhet, sdsom lagring av avfall, krossning, sortering eller annan material-
bearbetning. Lansstyrelsen anser att provning av planerad miljofarlig verksamhet inom
respektive yta bor ske separat genom antingen en anmalan eller ansokan om tillstand,
beroende pa verksamhetens omfattning. Vilken form av prévning som kommer att ske
styrs av miljoprovningsférordningen. Det ar lampligt att i miljokonsekvens-
beskrivningen ange om verksamheterna kommer att innebara tillstindspliktig eller
anmalningspliktig miljofarlig verksamhet.

Lansstyrelsen héller, utifran den information som finns i dagslaget, med Trafikverket i
de bedomningar och avgrinsningar som gjorts av de omraden som skulle kunna vara
fororenade. Lansstyrelsen onskar dock att Trafikverket dven dr uppméarksamma pa
eventuella oljefororeningar, som skulle kunna pétraffas vid schaktning och arbeten i
narheten av Sattras tillfalliga asfaltverk.

Trafikverkets svar:
Produktionsytorna kommer att redovisas pa plankartan och motiveras och

konsekvensbeskrivas i planbeskrivningen respektive i miljokonsekvensbeskrivningen.
Storleken och placeringen av ytorna dr kopplade till den produktion som ska ske i
omrddet, om det ska bedrivas nagon krossverksamhet och om massor ska lagras i
vdntan pd anvdndning inom Ostldnken. Massor som det inte finns ndgon avsdtitning
for inom Ostldnken kommer inte att lagras utan koras bort direkt.

Baserat pa de geotekniska undersokningar som gjorts sd finns det inga indikationer pd
sulfidhaltigt berg. Skulle sulfidhaltigt berg patrdffas i de kommande bygghandlings-
eller entreprenadskedena finns det krav pa ett styrt arbetssdtt och forfaranden
rorande hur hanteringen av berget ska se ut, vilka skyddsdtgdrder och kontroller som
mdste vidtas, och sd vidare. Berdkningar gjorda inom ramen for omprévning av
Natura 2000-villkor har dven visat att kvdve fran bergmassorna inte medfor nagra
risker for kringliggande recipienter.

Trafikverket strdvar efter att massor som uppkommer ska komma till nytta och kunna
ses som en resurs inom den egna verksamheten. Om massorna dr lampliga att
anvdnda och det samtidigt finns ett reellt behov av massorna har Trafikverket varken
en skyldighet eller for avsikt att géra sig av med massorna.

Trafikverket anser att massor och material som verksamheten avser att anvinda och
inte dr skyldig att gora sig av med, inte kommer att utgora avfall. Ddrmed faller
hanteringen inte in under avfallslagstiftningen. Hanteringen av massorna regleras i
stdllet av de allmdnna hdnsynsreglerna, som skyddar mot anvdndning som kan
innebdra en risk for médnniskors hdlsa eller miljon.

Enligt miljolagstiftningen har alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgdrd
en skyldighet att hushdlla med ravaror och nyttja mojligheterna att minska mdngden
avfall. Att vidta avfallsforebyggande dtgdrder ndr sa dr majligt dr sdledes
verksamhetsutévarens ansvar.
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Om Trafikverket inte har ndgot behov av massorna bedéms enligt radande rdttspraxis
massorna utgora avfall som sedan kan Gtervinnas av en annan verksamhetsutévare.
Om massorna overldts till annan verksamhetsutovare medfoljer dven det miljo-
rdttsliga ansvaret genom avtal.

Ijarnvdgsplaneskedet dar det inte majligt att bedéma exakt vilka massor som kommer
att anvdndas av Trafikverket och vilka som innebdr ett éverskott. Inom Ostlanken har
det gjorts ldngtgdende masshanteringsanalyser och massoptimeringar i syfte att i s
hog grad som mojligt verka avfallsforebyggande och mot en cirkuldr material-
hantering. P4 sa sdtt har overskottet kunnat begrdnsas. Detaljkunskapen kring mass-
balansen okar successivt i kommande bygghandlingsprojektering eller i byggskedet
och det dr forst da det ar mojligt att mer detaljerat redovisa vilka massor som ska
anvdndas inom Ostldnken. I det fall berget behover krossas eller bearbetas pd annat
sdatt kommer anmdlan om miljofarlig verksamhet att upprdttas av Trafikverkets
entreprenor.

Uppdaterat svar 2022-10-28:
Trafikverket delar lansstyrelsens syn pa att miljéfarlig verksamhet inom respektive
yta ska prévas separat.

Krossverksamhet

Lansstyrelsen papekar att buller fran krossverksamhet inte raknas som byggbuller.
Krossverksamhet finns upptagen i miljoprévningsforordning (2013:251). Riktvirdena
som ska uppfyllas for krossverksamhet dr dirmed de for miljofarlig verksamhet.

Trafikverkets svar:

Krossverksamheten dr anmdlningspliktig. Det dr tillsynsmyndigheten som ger
tillstand for krossverksamhet och som beslutar vilka riktvdrden for buller som kommer
att gdlla. Anmdlan gors av entreprenoren som ocksa dr ansvarig for att klara de
riktvdrden som gdaller for verksamheten och for att vid behov vidta bullerskydds-
dtgdrder.

Trafik under byggtiden

Med avseende pa att sarskilda trafikanordningsplaner bor upprattas for att begransa
riskerna for trafikolyckor mellan byggtrafik och allmén trafik undrar lansstyrelsen vem
som ansvarar for att sdidana planer tas fram.

Trafikverkets svar:

Trafikanordningsplaner dr en del av Trafikverkets arbetsmiljéarbete och ska begrdnsa
risken for trafikolyckor for byggtrafik och allmdn trafik. De dr ett krav i kommande
upphandlingar av entreprenaden och upprdttas av anlitad entreprenor i byggskedet.

Darefter granskas de av vdghdllaren.

5.2 Samrad med Region Sérmland

Region Sormland 6vertog huvudmannaskapet for kollektivtrafiken den 1 januari 2019
och har darmed det samlade ansvaret for kollektivtrafiken i lanet. Dessférinnan 1ag
ansvaret pa kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafikmyndighet.
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Samradsmoten med Sérmlands kollektivtrafikmyndighet har genomforts vid tva
tillfallen, den 23 maj 2016 respektive den 9 november 2016. M6tena berorde samtliga
delstrackor inom Nykdpings kommun och vid ett av tillfidllena medverkade dven Milab
(nuvarande Malardalstrafik). Vid motena har bland annat trafik under byggtiden,
samrédsformer samt utformning av uppstillningsspar, signaler och sparvixlar
diskuterats.

Samriddsmoten har dven genomforts med regionen vid fyra tillfdllen, den 10 juni 2020
och den 19 mars, den 25 oktober respektive den 20 december 2021. Vid alla tillfallena
medverkade Nykopings kommun och vid métena som hélls 2021 medverkade aven
Mailardalstrafik. Vid m6tena har Trafikverket informerat om projektet och
samarbetsformer och frigor om bland annat kollektivtrafik och trafik under byggtiden
har diskuterats.

Kollektivtrafik

Regionen patalar att planeringstiden for att ta fram nya tidtabeller for kollektivtrafiken
ar 1,5 ar. Tidtabellerna ar de samma under hela aret men regionen patalar att det dock ar
mindre luft i tabellerna vintertid pa grund av sdmre viglag. Darfor dr det 6nskvart om
byggnationen kan forldggas fran var till host, allra helst under sommarlovet frén borjan
av juni till mitten av augusti. Region Sormland onskar en nira dialog kring produktions-
planering eftersom det 4r under byggtiden som kollektivtrafiken kommer att paverkas
mest.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen. Aven for Trafikverkets egna planerings-
processer behdvs en lang framforhallning.

Anléggningens utformning
Regionen undrar dven om det har tagits hojd for att i framtiden kunna bygga ut
jarnvagsanldaggningen fran tvA till fyra spar pa de strackor dir jarnviagen ska g pa bro.

Trafikverkets svar:

Trafikverkets kapacitetsanalyser har kommit fram till att dubbelspar pa den banan dr
tillrackligt med avseende pa jarnvdgssystemets framtida kapacitet. Att utforma banan
med fyra spar har ddarfor inte beaktats i projekteringen.

Végar
Regionen patalar att vig 774 inte kan stdngas utan ett omfattande planeringsarbete for
hur trafikeringen ska se ut under den period vigen ar stangd.

Ramperna frén vag 771 till Trafikplats Tystberga anvands av ett flertal busslinjer och far
inte stdngas av under ndgon lingre period utan maximalt under en helg. Byggarbetena

far inte heller innebara att framkomligheten for busstrafiken markbart forsamras.

Regionen undrar om projektet samordnas med Trafikverkets planeringsenhet for att
passa pa att forbattra viagstandarden, exempelvis sikt, linjeforing och sidoomraden.
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Trafikverkets svar:
I korsningspunkten med Ostlinken gar vdg 774 1 en port under stambanan i befintligt
lage. Vigen kommer att vara framkomlig under hela byggtiden med en omlednings-

vdg ndgot oster om den befintliga vdgen under tiden da bron byggs. Vig 771 kommer
att hdllas éppen under hela byggperioden.

Enbart de delar som byggs om pd vig 778 och vig 771 anpassas till dagens standard.
De vdgar som kommer att pdverkas féar en likvdrdig standard och i ndgra fall kan de
dven f& mindre justeringar av sin strdackning.

Byggtid

Regionen patalar vikten av att busstrafiken inte paverkas under byggtiden. Busslinje-
trafiken &r framst till for hogstadie- och gymnasieelever men dven mellanstadieelever ar
ofta hinvisade till buss i linjetrafik som transport till skolan.

For att kunna bedoma konsekvenserna under byggtiden behover regionen information
om hur byggskedet planeras. Att bygga broarna samtidigt okar risken att tillgdngligheten

till kollektivtrafik markbart forsdmras och inte kan bedrivas pé ett tillfredsstillande sitt.

Trafikverkets svar:

Paverkan pd vdgtrafiken kommer inte att kunna undvikas helt under byggtiden.
Vigtrafiken kommer bland annat att pdverkas av den trafik som tillkommer for
byggandet av anldggningen. Exakt mdngd byggtrafik dr inte mojligt att faststdlla i
detta skede men pdverkan pa vdigtrafiken kommer att beaktas i produktions-
planeringen.

Vid utbyggnaden av nu aktuella strdckor dr det framst under byggskedet som buss-
och tagtrafik kommer att pdverkas. Befintliga statliga vigar kommer i storsta
utstréckning att behdlla sina befintliga ldgen. De vagar som kommer att pdverkas far
en likvdrdig standard och i nagra fall kan de dven fG mindre justeringar av sin
strdckning.

5.2.1 Yttrande om samradshandlingar (2021)

I ett yttrande daterat den 7 maj 2021 redogjorde Region Sérmland for sin syn pa
samradsmaterialet for delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Regionen patalar den stora vikten av den kontinuerliga dialogen den har med
Trafikverket kring arbetet med jarnvagsplanerna fér Ostlainken genom Sormland.
Utover att vara regional kollektivtrafikmyndighet har regionen dven det regionala
utvecklingsansvaret och ir lansplaneupprittare samt dven fastighetsidgare som delvis
berdrs av jarnvégen.

Trafikering

Med avseende pa banans tillgdnglighet anser regionen att det ar angelédget att inte
omojliggora for trafik nattetid med hanvisning till arbets- och studiependling samt
Skavsta flygplats avgangstider. Regionen patalar dven behovet av att i rusningstid
framf6ra 315 meter l1&nga regionaltag.
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Trafikverkets svar:

Nadr Ostldnken tas i drift kommer banan att vara tillgdnglig for 18 timmars
sammanhdngande trafik varje dygn dret om. For att kunna utfora ett effektivt
underhdll och sdkerstdlla anldggningens funktioner menar Trafikverket att det bdsta

sdttet dr att skapa ett underhdllsfonster da anldggningen stings for kommersiell
trafik. For systemet med ny stambana mellan Stockholm och Goteborg respektive
Malmo har ett underhallsfonster pa sex timmar antagits for lopande underhdll. Tiden
for detta kan variera men normalt ska underhdéllsarbeten utforas kl. 24.00-06.00.
Omfattningen pa den sammanhdngande perioden for underhall baseras bland annat
pd internationella erfarenheter av vad som dr mdajligt att underhdlla pa dessa sex
timmar. Storre underhadllsdatgdrder kommer att utforas pa tider som bestdms enligt
normalt forfarande inom Trafikverket.

Trafikverket har gjort bedomningen att det dr under denna period som ett underhalls-
fonster paverkar Ostldnkens resendrer minst, men haller samtidigt med Region
Sormland om att det kan finnas behov av att justera underhallsfonstret. Det kan
innebdra att det blir en forskjutning i tid eller att enkelspdrsdrift godtas under delar
av underhdllsfonstret. Detta dr inte ndgot som pdverkar utformningen eller
markanspraket. Trafikverket arbetar med fragan om hur det ska ga att samordna
sammanhdngande underhdlisfonster med en attraktiv trafikering, bland annat for att
bidra till stérre arbetsmarknadsregioner. En avvdgning mellan dessa behov sker
lopande i det arbete som gors med tdnkta trafikeringsuppldgg. Observera att
underhdllsfonstret inte faststdlls inom ramen for jarnvdagsplanen.

Enligt prognosen for ar 2040 gdller att den aktuella delstrdckan ska trafikeras av 50
snabba persontag, 200—400 meter langa, samt 84 regionaltdg, 125—250 meter langa,
angett i antal tdg 1 bada riktningarna per vardagsmedeldygn. Spdrkonfigurationen
mojliggor att plattformarna for regionaltdg i framtiden forldangs till upp till 355 meter
for att kunna hantera trippelkopplade fordonskonfigurationer.

Végar

Vid passage av de vigar som nyttjas av kollektivtrafiken — vag 778, 774 och 771 — méste
det sdkerstillas att fri h6jd medges enligt svensk standard, att bredden medger moéte
mellan tvé storre fordon, att inga skarpa kurvor finns i anslutning till passage samt att
separata gang- och cykelviagar anliaggs for att sdkerstilla en trafiksiaker miljo for alla
trafikantslag.

Trafikverkets svar:

Projektet forhaller sig till de rad och krav for vdgars och gators utformning
(Trafikverkets publikation 2015:086 respektive 2015:087) som Trafikverket har tagit
fram. En separat gang- och cykelvig anldggs lings vdg 771, dock inte ldngs vdg 778
och vdg 774.

Byggtid

Under byggtiden kan korta avstdngningar av vigar som nyttjas av kollektivtrafiken
accepteras om dessa planeras med god framforhallning och i nara dialog med Region
Sérmland.
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Trafikverkets svar:
Trafikverkets produktionsarbeten krdver en god framforhdllning och Trafikverket ser
fram emot en fortsatt ndra dialog med regionen.

Organisation och samordning

For det planerade arbetet med omledning av vig 771 och det parallella arbetet med den
gang- och cykelviag som ska knyta ihop trafikplatsen med Tystberga samhille vill
regionen se en enda kontakt pé Trafikverket for att slippa behova soka information hos
olika delar av Trafikverkets organisation for att f en helhetsbild av den framtida
utformningen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har formedlat kontaktuppgifter till de personer inom Trafikverkets
organisation som dr planeringsansvarig for Ostldnken respektive ansvarig for

atgdrder i Sormlands ldnstrafikplan. Samordning sker dven mellan dessa.

Passager

Regionen vill se en samforlaggning av viltpassager for bade E4 och den nya stambanan,
framfor allt i strdket mellan Tystberga och Sjosa dir de bada infrastrukturelementen
kommer att ligga ndra varandra. Har forvintar sig Region Sérmland att det sker en
samordning inom Trafikverkets organisation.

Trafikverkets svar:

En atgdrdsvalsstudie av faunadtgdrder pa E4 mellan Linképing och Jdarna har utforts
av Trafikverkets verksamhetsomrdde Planering och beslut om den fortsatta
hanteringen har fattats den 18 maj 2021. Beslutet finns diariefort pa@ TRV 2018/28329
och innebdr bland annat att tvd av de foreslagna viltpassagerna ska anldggas inom
ramen for Ostldnken, varav en pad delstrdckan Sillekrog—Sjosa. Placeringen av denna

ar samordnad med en av de passager som redovisas i jarnvdgsplanen. Eftersom det i
nuldget saknas finansiering for viltpassagen har den dnnu inte arbetats in i jarnvdgs-
planen.

Uppdaterat svar 2022-10-28:
Ekodukten over E4 i omradet mellan Tystberga och Sjésa kommer inte att inga i denna

Jjarnvdgsplan utan planldggs i en separat vdgplan.

Rekreation

Slutligen vill regionen att paverkan pd S6rmlandsleden — vandringsleden genom
Sérmland — och Nickrosleden — cykelleden genom Sérmland som regionen ar forvaltare
av — minimeras och att det sdkerstills att funktionen och straken uppratthalls.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar den syn regionen ger uttryck for i sitt yttrande och kommer att
bevaka frdgorna i arbetet med att fardigstdlla den slutliga losningen. Separata
samradsmoéten har hdllits med foretrddare for Sérmlandsleden for att sckerstdlla att
funktionen upprdtthdlls.
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5.3 Samrad med Nykopings kommun

Samriddsmoten och gemensamma arbetsmoten med Nykopings kommun har hallits
lopande under arbetet med jarnvagsplanen. Vid métena har exempelvis samarbets-
former, upplagg for samrad, granssnitt mellan olika delar inom Ostlianken och
resandeprognoser diskuterats. Trafikverket har informerat om projektet, jarnvags-
anldggningens utformning och dess paverkan, och om vilka arbeten som &r inplanerade.
Kommunen har informerat om pagdende kommunal planering och utveckling inom
kommunen.

Andra fragestéllningar som behandlats ror jirnviagsanldggningens strackning genom
Nykopings kommun, tidplan for projektet, projekteringslédge, omgivningspaverkan och
fragor som beror platsspecifika omraden. Kommunen har under métena haft mojlighet
att lamna synpunkter och Trafikverket har lopande bemott dessa.

Fragor som sarskilt har lyfts fram under arbetets gang inkluderar:

« Lokalisering och spérlinjeval inklusive placering av dammar, teknikgéardar,
produktionsytor, vigar, med mera

« Landskapsbild och gestaltning med fokus p4 omriden av sarskild vikt for
kommunen, daribland Tystberga och Gardesta-Ingemundsta

« Passager for vilt, friluftsliv och areella naringar, dar bland annat passagerna
dimensionering, frekvens och motiv till placering diskuterats i detalj

« Jarnvagsnara och fastighetsnira bullerskyddsatgarder

« Intrang och skyddséatgirder kopplat till naturmiljo, biotopskydd, strandskydd och
artskydd

« Tystberga vattentdkt med fokus pd markmilj6 och skyddsatgarder

« Produktion och masshantering, dar bland annat placering av produktionsytor och
bygg- och transportvigar i byggskedet diskuterats

» Dagvattenhantering

« Nya vigar och péverkan pa befintliga, med fokus pé vag 771 och tillhérande gang- och
cykelvig

« Bygglovsbefrielse
« Passage Over Uttersjon, dir fragor som utformning, grundliggning, avvattning,

gestaltning, landskapsbild, naturmiljo, ytvatten och péverkan i byggskedet
diskuterats

26



5.3.1 Yttrande om sparlinje (2017)

Kommunstyrelsen antog den 12 juni 2017 ett yttrande géillande val av spérlinje inom
korridoren. Yttrandet avser hela Ostldnken, delprojekt Nykoping. Har redovisas de
synpunkter som beror delstrickan Sillekrog—Sjosa.

Allménna synpunkter

Kommunen ar angeldgen om att delta i arbetet med att optimera anldggningens bankar
och broar. I det aktuella forslaget anses dessa bitvis ligga for hogt. Framfor allt géller
detta for jarnvigsbankar som kommunen anser borde kunna sénkas pé langa striackor.

Kommunen virnar den grundvattenférekomst som berors av sparlinjen. Kommunen ar
angeldgen om att delta i sparlinjeoptimeringen i denna passage samt i det fortsatta
arbetet med val av teknik, skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som syftar till att inte
paverka kvalitet eller kvantitet av grundvattenforekomster eller vattenskyddsomréden.

Kommunen anser att buller kan vara alternativskiljande for val av jarnvigens
utformning inom korridoren. Eftersom utbredningen av buller var okénd i materialet
som utgjorde underlag till 6ppet hus kan kommunen inte avgéra om en flytt av
spérlinjen dr meningsfull for kringboende.

Kommunen anser att viktiga befintliga passager for friluftslivet och vilt saknas i
materialet. Dessutom skirs Sormlandsleden av pa ett par stillen och ledens passager
behover sdkras. Kommunen ar angeldgen om att delta i arbetet med placering och
utformning av passager.

Kommunen uppfattar det som att négra befintliga vagar skirs av och inte kommer att
ersittas. I det fortsatta sparlinjearbetet ar kommunen angeldgen om att diskutera
I6sningar for sddana vigar som &r av allméint intresse.

Raddningstjansten papekar att det vid ndgra stillen finns bro i direkt anslutning till
bank eller skiarning. Dar detta finns pa langre strackor maste dtkomsten beaktas. Det bor
vara samma krav for bro i direkt anslutning till bank eller skdrning som f6r bro 6ver

1 000 meter. Detta forekommer inom denna jarnviagsplan vid Tystberga, vister om
avfarten.

Kommunen ser landsbygdens niringsliv som viktigt att virna varfor broar, tunnlar och
passager under jarnvagen, for saval allmant som enskilt vagnat, ska medge fri héjd och
vil tilltagen bredd for lant- och skogsbruk samt raddningstjanstens och niringslivets
transporter. Kommunens transportstrategi prioriterar gang- och cykeltrafik varfor
kommunen dven anser att broar, tunnlar och passager under tdgbroar langs det
allminna vagnatet bor medge yta for att separera gang- och cykeltrafiken.

Kommunen lyfter dven att spérlinjen passerar omraden med hoga naturviarden och att
man garna deltar i arbetet med den fortsatta optimeringen av sparlinjen for att minska
intrang och paverkan. Kommunen vill &ven delta i arbetet med att foresla laimpliga
skydds- och kompensationsatgirder for intrang i hga naturviarden.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn pd att sparlinjen skdr igenom omrédden med héga
naturvdrden. Detta beror bland annat pd att en anldggning anpassad for 320 km/tim
krdver en stelhet 1 sjdlva konstruktionen och att korridoren pd vissa platser dr smal,
vilket medfor att det inte dr majligt att helt undvika intrang i vardefulla omraden.

I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket att ldgga stort fokus pa att optimera
anldggningen i profil och pé att hitta losningar som, om mdjligt, minimerar intrdng i
vdrdefulla miljoer. I det fortsatta arbetet kommer dven stor vikt att ldggas pd att ta
fram lésningar som sdkrar grundvattenforekomster och pa andra skyddsatgdarder.
Kommunen inbjuds till arbetsméten och samradsmoten for att delta i det fortsatta
arbetet.

Trafikverket har regeringens uppdrag att projektera Ostldnken for 320 km/tim. Detta
uppdrag kan regeringen dndra om den sd onskar. Den 31 augusti 2017 presenterades
Trafikverkets forslag till den nationella planen for transportsystemet for perioden
2018-2029. I den foreslar Trafikverket att Ostlinken, om hoghastighetsjarnvdgen ska
byggas ut etappuvis, dimensioneras som hoghastighetsjarnvdg for 250 km/tim med
konventionell jarnvdgsteknik. Under hosten och vintern 2017 och fram till och med
varen 2018 pagar den beslutsprocess som mynnar ut i regeringens beslut om den nya
nationella planen for transportsystemet. Tills Trafikverket far nya direktiv fran
regeringen gdller dock att Ostlinken dimensioneras for 320 km/tim.

Vad gdller bullerpaverkan ska paverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pdgar, val av Gtgdrder styrs av
vad som dr tekniskt maojligt samt ekonomiskt rimligt.

Olika faktorer pduerkar bullerspridningen, till exempel markens topografi, hur hogt
jarnvdgen ligger, skdrmningar av byggnader, vilka och hur médnga tag som forvdntas
ga och hastigheten pa tagen. Efter att bullernivder berdknats tas forslag pé buller-
skyddsdtgdrder fram for att klara gdllande riktvérden. Atgdrderna kan till exempel
vara skdarmar, vallar, atgdrder pa rdl, fonsterbyten eller andra fasadatgdrder. Buller-
skyddens estetiska aspekt kommer att behandlas i gestaltningsprogrammet. Buller-
skyddsatgdrderna faststdlls i jarnvdgsplanen och forvdntade bullernivder kommer att
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Infor byggandet av Ostlinken berdknas forvdntade byggbullernivder frdan arbets-
momenten och redovisas 1 projektets miljokonsekvensbeskrivning. Under byggtiden
kommer Trafikverket dven att regelbundet kontrollera att byggbullernivderna inte
overskrider gdllande riktvdrden. Om nivderna overskrider riktvdrdena sdtts buller-
skyddsatgdrder in.

Berdkningar av forvdntade stomljudsnivder och vibrationer kommer dven att utforas
utmed strdckan och redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

28



Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdajligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sctt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. I arbetet med passager kommer ett samarbete med
kommunen att krévas.

Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar sin mark och hur atkomst till fastigheter sker. Funktionerna ska kvarsta efter
anldggandet av jarnvdgen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner ska
kunna ta sig under de allra flesta broar.

Atkomsten for rdddningstjinsten dir av stor vikt och kommer att detaljstuderas i det
fortsatta arbetet och redovisas i jarnvdgsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Uppdaterat svar 2021-12-22:

Den 7 juni 2018 fattade regeringen beslut om tillGtlighet att bygga Ostldnken inom den
av Trafikverket forordade korridoren. Tillatlighetsbeslutet innebar att forut-
sdttningarna fordndrades och nu dimensioneras Ostldnken for hastigheter pa upp till
250 km/tim.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill siga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som éverskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsatgdrder utreds for att klara de riktvdrden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hansyn tas dven till vad som dr
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

For bullerberérda byggnader som dr aktuella for fastighetsnéra bullerskyddsdtgdrder
pa grund av Ostldnken tas hdnsyn dven till ovrig statlig trafikinfrastruktur vid
dimensionering av atgdrder. Erbjudande om forvdrv, det vill sdga att Trafikverket
erbjuder sig att kopa byggnaden, blir enbart aktuellt for de bullerberdrda byggnader
ddr kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger marknadsvdrdet, enligt en
schablonvdrdering, pa det som ska skyddas.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jarnvdagsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samrddsmaterialet och som nu
gar att ta del av pG Ostlidnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.
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I det fordjupade arbetet kring passager har passagemojligheterna detaljstuderats och
finns redovisade i jdrnvdgsplanen med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning.
Passager for vilt har sa langt som mdjligt placerats i miljéer ddr djur forvdntas réra
sig, sGsom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
pdaverkan dr sa ldg som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrdk i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste lampliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profilldge, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Strackor dér optimering av sparlinjen &r av sérskild vikt

Nykopings kommun har identifierat ett antal strackor diar optimering av sparlinjen ar av
sarskild vikt for kommunen. Kommunen dr mycket angeldgen om att delta i
optimeringen av sparlinjen for:

« Dalgangen vid Tystberga kyrka
« Passagen av Rogsta vattentikt
Trafikverkets svar:

Kommunen inbjuds till arbets- och samradsmoten for att delta i det fortsatta
optimeringsarbetet.

Uppdaterat svar 2021-12-22:
Trafikverket och Nykdpings kommun har lopande hallit arbets- och samrddsméten
under det fortsatta optimeringsarbetet i syfte att hitta losningar som dr sG bra som

mojligt for bada parter. Svdl dalgdngen vid Tystberga kyrka som passagen av
vattentdkten har varit prioriterade punkter under dessa moten.

Platsspecifika synpunkter

Utover ovan ndmnda strackor har kommunen identifierat ett antal platser och strackor
diar kommunen har intresse av insyn och inflytande i den fortsatta optimerings-
processen. Dessa platsspecifika synpunkter finns med i kommunens yttrande och ar
platsangivna enligt Trafikverkets lingdmatningssystem i samradsmaterialet.

km 28+500:

Kommunen ser ett behov av passage av jarnvégen for boende i Sillekrog for att
sdkerstélla tillgang till friluftsliv soder om jarnvigen. Den samlade bullersituationen for
de boende mellan E4 och Ostlanken vid Sillekrog behéver samordnas och analyseras.
Fragan ar gransoverskridande och behdver samordnas med angriansande Ostldnken,
delprojekt Sodertilje/Trosa.

km 31+000:
I det 6ppna landskapet vid Girdesta behover landskapsbilden analyseras innan
slutgiltigt val av 1angd pa bro gors.

km 36+500—37+300:

Kommunen anser att landskapsbilden i dalgdngen for Tystberga kyrka ar av stor vikt.
Kommunen anser att bro behover provas. I annat fall maste hoga utformningskrav
stillas vid passage.
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km 39+500:

Passagen av Rogsta vattenskyddsomréde och avrinningsomrade maste analyseras
noggrant sa att hojdlage och passageutformning inte riskerar vattentéktens funktion och
sdkerhet.

km 39+500:

Alternativ for passage av vig 771 behover utredas. Bron som foljer efter uppfors-
lutningen fran Tystberga uppfattas ge mycket stora hojdskillnader till omgivande
terrang. Tunnel eller alternativ vagstrackning kan utgora alternativ till bro for att
tillgangliggora Tystberga.

km 44+000:
Kommunen ser ett behov av samordning av vigpassage och Sérmlandsledens passage.

km 45+500:
Bro 6ver Uttersjon. Sparoptimering kan har ge olika paverkan péa sjon.

km 46+500—47+000:
Passagen av E4 ar utseendemassigt av intresse for kommunen.

Trafikverkets svar:
Kommunen inbjuds till arbets- och samradsmoten for att delta i det fortsatta
optimeringsarbetet.

Uppdaterat svar 2021-12-22:

Trafikverket och Nykdpings kommun har lopande hallit arbets- och samrddsmoten
under det fortsatta optimeringsarbetet i syfte att hitta lésningar som dr sd bra som
mojligt for bada parter. Spdrlinjens optimering har kontinuerligt forfinats i
projekteringen. I manga fall har kommunen fétt gehor for sina synpunkter, exempelvis
planeras den nya stambanan nu till storsta del passera Uttersjon pa bro. Vig 771
behover dock forliggas dver den nya stambanan eftersom denna behover ha en lag
profil for att bevara visuella samband och minimera pdverkan pd vattentdkten i
omradet.

5.3.2 Yttrande om samradshandlingar (2021)

Kommunstyrelsen antog den 14 juni 2021 ett yttrande géllande jirnvigens utformning
och dess paverkan som det framstallts i samradsmaterialet for delstrackan Sillekrog—
Sjosa.

Allmént
Kommunen tillstyrker i huvudsak forslaget till jarnvagsplan och ser fram emot fortsatt
dialog med Trafikverket kring fardigstédllande av denna och kommande jarnvagsplaner.

Kommunen delar bedémningen 6ver de omraden som ar upptagna som vardefulla ur
landskapssynpunkt och klassningen pé dessa. Kommunen 6nskar dock att platsspecifika
motiv till val av utformning i férhéllande till landskapsanalys redovisas tydligare i
handlingarna.

31



Kommunen pétalar vikten av att den slutliga placeringen avdammar och vigdragningar
sker i samrad med respektive markigare, samt dven i frigor runt upplag for massor och
hur stérningar pa skogsbruk och jordbruk kan minimeras.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar kommunens forhoppning om ett fortsatt gott samarbete med
Jjarnvdagsplanerna i Nykopings kommun.

Trafikverket avser att tydligare redovisa platsspecifika motiv till val av utformning
och studerade alternativ som valts bort. Detta ska inkluderas i gransknings-
handlingens planbeskrivning.

Markdgares synpunkter pa placering av vdgar, dammar och massupplag, samt hur
man ska planera for att minimera storningar pd skogsbruk och jordbruk, dr hogt
prioriterade och har i samrad med markdgarna i mojligaste man tillgodosetts i arbetet
med att fdardigstdlla den slutliga losningen. Nya teknikslagsévergripande utredningar
ddr olika alternativ utretts for att hitta en losning som dr s bra som maojligt for alla
parter har genomforts.

Produktionsytor ses for ndrvarande déver med anledning av att masshanterings-
analyserna for samtliga delstrdckor och en justering i produktionsuppldgg medfor ett
minskat behov av ytor for masshantering utanfor det permanenta markansprdket. En
storre andel av massorna bedoms kunna hanteras i linjen och inom markanspraket for
jarnvdgsanldggningen.

Passager

Kommunen upplever planeringen av viltpassager som nagot omodern. Samtliga av
Ostlankens viltpassager samordnas med viagpassager och placeringen planeras nu frén
de, oftast undermaliga, befintliga passagerna under motorvigen. Att inte en enda
samordnad passage dedikerad for vilt finns mellan Ostldnken och E4 i ett av Sveriges
vilttiataste omréden ar olyckligt. En samordning med den &tgardsvalsstudie som gors for
motorvagen borde goras.

Négra viagpassager anges i materialet som olampliga for vilt. Kommunen upplever att
det blir svart att undvika att vilda djur anvander passagerna for att passera jairnvagen pa
de platser dir andra alternativ inte finns, exempelvis vid vagpassagen for vag 774.

Kommunen undrar dven hur det planeras for viltpassager for mindre djur sisom moss
och grodor, utéver de trummor som planeras.

Trafikverkets svar:

Vigledande dokument i arbetet med viltpassager har bland annat varit riktlinjer
landskap, rad och krav for vdgars och gators utformning, temablad natur och
rapporterna PM Ekologiska samband (2015) och Vilda djur och infrastruktur (2005).
Vid planldggning av jarnvdg ska miljépaverkan minimeras men dven hdansyn tas till
vad som dr tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt enligt lagen om byggande av
Jjarnvdg. En sddan bedomning har dven gjorts for passagerna.
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Passager har sd langt som maojligt placerats i miljoer ddr djur forvdntas rora sig,
sdsom skog, skogsbryn, dalgangar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
pdaverkan dr sa lag som majligt. Saknas naturliga vandringsstrak i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste limpliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profilldge, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Passager samlokaliseras ddr sa dr mojligt med passager som uppkommer pd grund av
att jarnvdgen maste ga pa bro for att passera vdg eller vattendrag, eller for att den
kringliggande omgivningen medfor behov av brolésning. Det lingsta avstdndet mellan
tvd storviltspassager kommer att bli 4,5 kilometer vilket foljer de anvisningar som ges
i riktlinjer landskap om att storviltspassager ska forlidggas med ett avstand pG 4—6
kilometer. Utover dessa storviltspassager planeras ett antal anpassade vdgportar,
strandpassager, landskapsbroar och gangpassager som komplement for stort,
medelstort eller mindre vilt.

En dtgdrdsvalsstudie av faunadtgdrder pa E4 mellan Linkoping och Jdrna har utforts
av Trafikverkets verksamhetsomrdde Planering och beslut om den fortsatta
hanteringen har fattats den 18 maj 2021. Beslutet finns diariefort pa TRV 2018/28329
och innebdr bland annat att tva av de foreslagna viltpassagerna ska anldggas inom
ramen for Ostldnken, varav en pa delstrdackan Sillekrog—Sjosa. Placeringen av denna
ar samordnad med en av de passager som redovisas i jarnvdgsplanen. Eftersom det i
nuldget saknas finansiering for viltpassagen har den dnnu inte arbetats in 1 jarnvdgs-
planen.

Trafikverket kommer att se 6ver behovet av kompletterande stdngsling och viltuthopp
kopplat till de impedimentytor som uppstar mellan E4 och den nya jdrnvdgs-
anldggningen. Dessa ytor kan utgora habitat for vilt Gven om viltet inte kan passera
vidare forbi E4.

Mindre djur kommer att kunna passera genom faunastdngslet. Standardmask-
storleken pa 5 x 15 cm gor att de kommer igenom samtidigt som de flesta medelstora
djuren inte gor det.

Uppdaterat svar 2022-10-28:
Viltpassagen pa delstrdckan Sillekrog—Sjosa som omndmns ovan i samband med

dtgdrdsvalsstudien av faunaatgdrder pa E4 utgors av en ekodukt over E4 i omrdadet
mellan Tystberga och Sjosa. Ekodukten kommer inte att ingd i denna jarnvdgsplan
utan planldggs i en separat vdgplan.

Naturmiljé

Kommunen péapekar att det skulle vara fordelaktigt om dagvattendammen som planeras
vid trafikplatsen i Tystberga inte bara kommer att fungera som infiltrationsdamm till
vattentdkten utan ocksa kunna hélla en mer permanent volym vatten for storre vatten-
salamander.
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Trafikverkets svar:

Torrdammen/fordrojningsytan ska fungera som ett kontrollerat 6versvdmnings-
omrdde for infiltration av vattnet. Det dr alltsd inte frGga om ndgon damm i egentlig
mening och den kommer inte att ha nGgon permanent vattenspegel. Motivet for detta

ar att en oppen grundvattenyta inom grundvattenforekomsten inte bedéoms kunna
skyddas tillrdckligt.

Uppdaterat svar 2022-10-28:

En ersdttningsdamm for salamander kommer att anordnas utanfor jarnvdgsplan-
omrddet. Atgdrder som vdsentligt kan éindra naturmiljon och ska vidtas utanfor
Jjarnvdagsplanomrddet omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 § miljoébalken.

Buller
Kommunen forutsitter att bulleratgarder anpassas till mojlig framtida trafikering inte
enbart prognostiserad.

Trafikverkets svar:

I planldggningsprocessen tas inte trafikeringsprognoser fram av Ostldnken utan av
Trafikverket centralt utifran en fastslagen metodik. Trafikeringsprognoserna for ar
2040 utgor en beslutad projekteringsforutsdttning for hela program Ostldnken, det vill
sdga all projektering och for samtliga delstrdckors jarnvdgsplaner.

Prognoserna omfattar trafikuppgifter for nultige samt prognostiserade scenarier for
nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Bland samrddsmaterialet som publicerades
pa Trafikverkets webbplats finns bullerutbredningskartor som visar buller-
utbredningen for de olika scenarierna. For utbyggnadsalternativet redovisas
bullersituationen med och utan jarnvdagsndara bullerskyddsdtgdrder.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utférts och vilka jarnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ocksa ingick i samradsmaterialet.

Samtliga dokument gar att del av pa Ostlinkens dokumentsida pa Trafikverkets
webbplats: https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Rogstaféltet

Kommunen upplyser om att vattenskyddsomradet for Rogsta vattentiakt kommer att
utvidgas men att detta inte kommer att paverka jarnvagsplanen i stort. Beslut forviantas
under hdsten 2021.

Kommunen konstaterar dock att ett fortsatt arbete med att skydda vattentidkten kravs
och vill garna delta i detta arbete. Kommunen skulle hér vilja se en utvecklad
redogorelse av vad som kan vara relevanta skyddsatgiarder och nér de ska vidtas under
byggskedet. Kommunen 6nskar dven se en ordentlig genomlysning av konstruktioner
med tétskikt under spéren, tita diken och majlighet att hejda fororeningar om olyckan
ar framme.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig informationen om det utvidgade vattenskyddsomrddet i
arbetet med att fardigstdlla den slutliga losningen.

Trafikverket delar kommunens syn om att ett fortsatt ndra samarbete kring omradet
vid vattentdkten krdvs. I arbetet med att fardigstdlla den slutliga losningen ska ett
helhetsgrepp tas pa omrddet, den tekniska losningen anpassas ddrefter och relevanta
skyddsatgdrder foreslas.

En genomlysning av konstruktioner med tdtskikt under spdren, tdta diken och
mdjlighet att hejda fororeningar om olyckan dr framme ingdr i ndsta skede av arbetet
med de tekniksystem som jarnvdgen ska byggas med for att uppfylla de tekniska och
trafikmdssiga kraven. Med avseende pa riskfragan foreskrivs omfattning och funktion
av ett skydd — det vill sdga att det ska finnas ett tdtskikt eller att omhdndertagande ska
goras — men sjdlva den tekniska losningen tas fram i samband med projekteringen.
Bara produktionsytor och AT-transformatorer som ligger pd genomsldppligt material
eller tunna lerlager medfor behov av tdtskikt. Den nya stambanan ska inte trafikeras
av godstdg sa det dagvattnet ska vara rent.

Trafikverket avser att ta fram krav pa fysiska atgdrder som ska vidtas infor bygg-
skedets detaljutformning av anldggningen. Ddrutover tillkommer administrativa
dtgdrder sGsom krav pd byggprocessen, hantering av gods, massor och farliga dmnen
med mera.

Uppdaterat svar 2022-06-16:
Resultaten av de kompletterande markmiljéundersokningarna visar inte pé ndgra

fororeningar i mark eller grundvatten i provtagningspunkterna. Aterinfiltration av
dag- och drdanvatten till tikten planeras i driftskedet. Den torrdamm som planeras ska
fungera som ett kontrollerat 6versvamningsomrdde for infiltration av vattnet. Den
bedoms vara tillrdckligt dimensionerad for att fylla detta syfte.

Som underlag for att ta fram bygghandling och forfragningsunderlag for
entreprenadskedet gors alltid ytterligare geo- hydro- och miljétekniska mark-
undersokningar. Aven i byggskedet kan det bli aktuellt att géra kompletterande
undersokningar av anlitad entreprenér, exempelvis om fororeningar som inte tidigare
upptdckts patrdffas. Om fororeningar patrdffas i takten kommer dessa att hanteras
enligt gdllande krav och riktlinjer.

Trafikering

Kommunen stéller sig fragande till de uppgifter om trafikering som framgar av
handlingarna. Trafikstart anges till 2035. Kommunen anser att Trafikverket, som
tidigare angivits, ska arbeta for etappvis driftstart norrifran av Ostlanken vilket bor
innebara tidigare driftstart &n 2035 for denna del.
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Trafikverkets svar:

Korrekt antal tdg som enligt prognosen for 2040 ska trafikera Ostldnken pa
delstrdckan Sillekrog—Sjosa dr 50 snabba persontag respektive 84 regionaltag.
Handlingarna revideras foljdenligt. Det stdimmer att Ostlinken byggs etappuvis
norrifran, men ddarutover tillcommer sd kallade BEST-arbeten (bana, el, signal och
tele) och den detaljplaneringen dr inte utford i det hdr skedet. Prelimindr tid for BEST-
arbeten pa denna delstrdcka dr 2031—2033. Forst 2035 berdknas Ostldnken i sin helhet
vara tagen i drift.

Platsspecifika synpunkter

Kommunen har i sitt yttrande identifierat ett antal platser dar kommunen har mer
specifika synpunkter. De dr platsangivna enligt Trafikverkets langdmatningssystem i
samradsmaterialet.

Vid km 28+800 skérs vig av som ger boende i Sillekrog majlighet att nd omraden soder
om jarnviagen. Kommunen skulle girna vilja se en enklare friluftspassage i detta lage, till
exempel en trumlsning. Fragan ar gransoverskridande och beh6ver samordnas med
angransande Ostldnken, delprojekt Sodertilje/Trosa.

Trafikverkets svar:

Trafikverkets bedomning dr att en friluftspassage vid det foreslagna ldget inte kan
anses miljomdssigt motiverat eftersom omrddet dr tillgdngligt pa andra sctt och inte
heller utpekat som ett rekreations- och friluftsomrdade for Nykopings kommuns

invdnare i versiktsplanen.

Ndagra hundra meter Osterut, pd andra sidan grdnsen mot Trosa kommun, aterfinns en
passage under bro som kan anvdndas for att nd omrddet séder om jdrnvdgen.
Trafikverket planerar ocksa for en ny genomfartsvdg upp vid Skogsbo. Sparlinjens
ldge i profil i omradet innebdr dven att det skulle vara tekniskt svért och inte
ekonomiskt rimligt att tillgodose onskemdlet om en passage.

Vid km 29+800 planeras yta inom strandskyddsomrade. Om inte denna kan flyttas
kravs att skyddsatgirder vidtas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har vid placeringen av tillfilliga ytor beaktat markansprdkets paverkan
pd omgivande miljo men ocksd produktionsmdssiga behov. Markanspraket for den hdr
ytan kan inte undvikas eftersom den nya jdarnvdagsanldiggningen passerar tvdrs éver
strandskyddsomradet. Vattendraget i fraga saknar naturvdrden varfor produktions-
ytan inte bedoms pdverka naturmiljon i omradet med strandskydd. Ytan pdverkar inte
heller ndgra andra vdrden i omrddet. Trafikverket kommer att tydliggora vilka

skyddsatgdrder som ska vidtas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.
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Vid km 30+300 planeras en upplagsyta dar atgarder for att motverka buller och
damning till den intilliggande bebyggelsen kravs.

Trafikverkets svar:

For att bland annat minimera bullerpduerkan, utsldppen till luft fran arbetsmaskiner
och andra fordon och damning fran fordon och arbetsmoment, stdller Trafikverket
miljokrav vid upphandling av entreprenérer. For att minska bullret under bygg-
perioden arbetar Trafikverket med olika dtgdrder enligt en sd kallad Gtgdrdstrappa

som beskrivs i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Atgdrder for dammbindning i
form av exempelvis bevattning kan bli aktuella for att undvika stoérning utanfor
arbetsomrddet.

Vid km 37+200 passeras vig 774. Tillracklig passage méste sikras. Den nu planerade
bredden pé 8,5 meter kan vara tillrdacklig men beroende pa sikt kan den behéva justeras.
Har saknas god 16sning for vilt i ndrheten eftersom det ar olampligt att vilt och vag har
gemensam passage.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har i sin projektering av passager utgatt fran riktlinjer landskap,
viltutredningar, rad och krav for vigars och gators utformning (Trafikverkets
publikation 2015:086 respektive 2015:087), lokala och tekniska forutsdttningar,
sparlinjens ldge i plan och profil samt vad som dr ekonomiskt forsvarbart. I det vidare
arbetet har passagen breddats med 1 meter for att sikerstdlla goda siktforhdllanden.

Ldget for storviltspassager vdster och 6ster om denna anpassade vdgport planeras till
km 35+293 respektive 38+881, det vill sciga inom de 4—6 kilometer som riktlinjer
landskap anvisar.

Vid km 39+600 ar planeringen av ny gang- och cykelvig langs vig 771 6ver bron for
angoring till nytt lage for bytespunkt/kollektivirafikhallplats av storsta vikt. Trafik—
situationen kommer att bli komplicerad och svar att fa trafiksaker med passager Gver
trafikerade vigar kombinerat med stora hojdskillnader. Dessutom innebir en brolésning
pébyggnad pa redan mycket stora h6jdskillnader frén Tystberga till brons kron.

Trafikverkets svar:

For att sdkerstdlla en s bra och trafiksdker l6sning som majligt sker samordning
mellan de personer inom Trafikverkets organisation som dr planeringsansvarig for
Ostlinken respektive ansvarig for atgdrder i Sormlands ldnstrafikplan.

Projektet forhaller sig till de rad och krav for vdgars och gators utformning
(Trafikverkets publikation 2015:086 respektive 2015:087) som Trafikverket har tagit
fram. For den separata gang- och cykelvdg som anldggs ldngs vdg 771 har avsteg
gjorts med vighallarens godkdnnande. Enligt riktlinjerna dr den onskvdrda lutningen
for en géng- och cykelvdg 2 % men markens topografi med en hojdskillnad pé 25 meter
innebdr att den aktuella gdng- och cykelvigen far en lutning pd@ maximalt 5,5 %.
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Vid km 39+800 inom vattenskyddsomrédet &r en etablerings- och anldggningsyta
forlagd som kommunen helst skulle vilja undvika. Det bor studeras om placeringen av
produktionsytor vid trafikplatsen kan lokaliseras sa att framtida mernyttjande for flyttad
bytespunkt till busstrafiken kan skapas. Hir kommer ocksa ett beslut att fattas under
2021 om utvidgning av vattenskyddsomradet med nya bestammelser.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig informationen om utvidgning av vattenskyddsomradet i
arbetet med att fardigstdlla den slutliga losningen. D@ ska hela det hdr omradet
detaljstuderas och ett helhetsgrepp ska tas for att optimera utformningen och

sdkerstdlla att miljopGverkan minimeras i sGvdl bygg- som driftskedet. Samtliga
produktionsytor inom jdarnvdgsplanen har ocksa setts éver under hosten 2021.

Vid km 404000 hir 6nskar kommunen att dagvattendammen kunde ha en mindre
permanent vattenfylld yta.

Trafikverkets svar:

Torrdammen/fordrojningsytan ska fungera som ett kontrollerat 6versvdmnings-
omrdde for infiltration av vattnet. Det dr alltsd inte frGga om ndgon damm i egentlig
mening och den kommer inte att ha ndGgon permanent vattenspegel. Motivet for detta
ar att en oppen grundvattenyta inom grundvattenforekomsten inte bedéms kunna
skyddas tillrdckligt.

Vid km 41+400 planeras en upplagsyta i direkt anslutning till vattendrag. Har kravs
skyddséatgarder.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har vid placeringen av tillfilliga ytor beaktat markansprdkets paverkan

pd omgivande miljo men ocksé produktionsmdssiga behov. Trafikverket kommer att
tydliggora vilka skyddsdtgcdrder som ska vidtas i projektets miljokonsekvens-
beskrivning.

Vid km 44+600 anges en servicevag mitt pa ett vattendrag. Detta kdnns olampligt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn och servicevdgen i frdga placeras i stdllet nagot
vdsterut.

Vid km 45+700 6nskar kommunen att 6stra upplagsytan flyttas eller minimeras for att
minska péverkan pa Uttersjon.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har vid placeringen av tillfilliga ytor beaktat markansprdkets paverkan

pd omgivande miljo men ocksé produktionsmdssiga behov. Trafikverket har
analyserat maojligheten att flytta den éstra upplagsytan men kommit fram till att en
flytt inte dr majlig. Av projektets miljokonsekvensbeskrivning kommer det att framga
vilka skyddsatgdrder som Trafikverket ska vidta.
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Vid km 46+700 passeras E4 och hir ar det av stor vikt for kommunen att passagen ges
en estetiskt tilltalande utformning. Kommunen 6nskar fortsatt gemensamt arbete i
fragan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn i fraGgan och har gett bron 6ver E4 den hogsta
gestaltningsklassningen, vilket innebdr att den kommer att utformas med en hogre
detaljeringsgrad som omfamnar och forstdrker hela Ostldnkens identitet. Trafikverket
ser fram emot ett fortsatt gott samarbete.

54 Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Moten har hallits 16pande under projektet med de fastighetségare och sakigare som kan
bli sarskilt berérda av jirnvagen. Dessa har dven bjudits in till de bida 6ppna samrads-
tillfallena som anordnats, dels 6ppet hus som holls i Tystberga skola den 31 maj 2017,
dels det digitala samrad som anordnades den 27 april—1 juni 2021 och de personliga
moten som dgde rum under varen 2021 i ett hus 4gt av Trafikverket i Tystberga.

Hir sammanfattas inkomna synpunkter fran enskilda som kan bli sirskilt berérda, forst
fran samradet av sparlinjens strackning 2017 (avsnitt 5.4.1), darefter fran samradet av
jarnvagens utformning och planforslagets konsekvenser under varen 2021 (avsnitt

5.4.2).

5.4.1 Synpunkter pa sparlinjen (2017)
Hir sammanfattas inkomna synpunkter pa sparlinjens strackning fran enskilda som kan
bli sarskilt berorda. Svenska kyrkans yttrande redovisas och besvaras separat.

Svenska kyrkan

Svenska kyrkan dger fastigheten Tystberga-Langbro 1:9. Det &r en storre skogsfastighet
dir ett aktivt skogsbruk bedrivs. Den sodra delen av fastigheten kommer att skaras av
med anledning av den foreslagna strackningen. Detta kommer att skira av befintliga
skogsbilvagar och forsvara framkomligheten vid genomforande av de atgiarder som kréavs
for brukande av skogen. En foljd av detta ar att kostnader kommer att 6ka for
markagaren.

Vigen fran Lilla Ldngbro som gar in i skogsskiftet i riktning frén vaster till 6ster dr en
viktig forbindelse for transporter av virket. Svenska kyrkans mojlighet att angora viagen
kommer att forsvaras. Svenska kyrkan anser att Trafikverket ska ersitta de skogsvigar
som Ostlénken skér av. Detta for att dven fortsidttningsvis kunna driva ett skogsbruk
samt att fastigheten inte ska forlora i virde. Om det inte 4r mgjligt att komplettera med
skogsbilviagar pa den egna fastigheten sa dnskas att Trafikverket anlagger skogsbilvagar
via angransande fastigheter. Trafikverket bor d& ta ansvar for att erforderliga servitut tas
fram.

Samtliga fastigheter som berors av Ostlanken kommer att fa en forsdmrad arrondering.
For att motverka detta finns 6nskemal fran flera fastighetsdgare om att gora markbyte
eller kop av de markomréaden eller vagar som blir avskurna av Ostlanken. Trafikverket
bor ta en samordnande roll for de kop och markbyten som kan bli aktuella och dven
samordna detta med Lantmaéteriet.
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Trafikverkets svar:

I det pagdende sparlinjearbetet studerar Trafikverket mojligheterna att justera
sparlinjen for att i majligast man minska intranget pd intilliggande fastigheter och
minimera den barridreffekt anliggningen kan forvintas medfora. Restytor ska i
mojligaste mén undvikas. I det fortsatta studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt
markdgare nyttjar och har dtkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarsta efter
anldggandet av jarnvdgen. Trafikverkets intention dr att skogsmaskiner ska kunna ta
sig under de allra flesta broar.

For narvarande pagar ett arbete med omldggning av vdgar och passager for att
sdkerstdlla att framkomligheten tvdrs den nya jarnvdgsanldggningen ska kunna
upprdtthdllas. De forslag som tas fram kommer att presenteras pa ndsta samrad.
Trafikverkets markforhandlare kommer fortsdttningsvis att vara i kontakt med
berorda fastighetsdgare for diskussion kring brukningsvdgar med mera.

Uppdaterat svar 2021-12-22:
Arbetet med omldggning av vdgar och passager har efter samradet 2017 fortskridit
och de forslag som arbetats fram presenterades pd samrddet vdren 2021.

Sparlinje i plan

Ett flertal skrivelser beror sparlinjens placering i plan. I en skrivelse framfors vikten av
att forlagga jarnvagen sa langt soderut som mojligt vid Skogsbo—Gardesta—Laggartorp.
Detta med hinsyn till att inte stora de valbevarade historiska gérdsmiljoerna vid
Girdesta och Ingemundsta gard. En sddan lokalisering skulle dven bibehalla dkrarnas
storlek sa intakt som majligt och majliggora ett fortsatt brukande av jordbruksmarken,
vilket ar en forutsattning for att bevara gardarnas kulturmiljoer. I samma skrivelse
framfors dven vikten av att spérlinjen sydvast om Holmsjon forlaggs s nara E4 som
mojligt. Detta for att minska den areal av mark som hamnar mellan spérlinjen och E4.

I en skrivelse framfors 6nskemal om att placera spérlinjen ndrmare den befintliga
jarnviagen (Nykopingsbanan). Detta med anledning av att boende i Granlund Sillekrog
annars kommer att storas. Det pétalas dven att svamp- och barskogarna, savil som det
djurliv som finns i omrédet, riskerar att forsvinna.

Trafikverkets svar:
Vid framtagande av spdarlinjen har sdrskild hénsyn tagits till kulturhistoriska
samband och passage av Gdrdesta genom att spdrlinjen placerats i den sodra delen av

korridoren. Vid Holmsjon har sparlinjen placerats i den norra delen av korridoren, i
ndrheten av E4, for att bland annat minimera miljopdverkan.

Jarnvdgskorridoren vari den nya anldggningen ska lokaliseras utreddes inom ramen
for forstudien och jarnvdgsutredningen. Eftersom Nykopingsbanan dr lokaliserad
utanfor korridoren dr det inte majligt att forldgga sparlinjen for Ostlidnken alldeles
intill den jarnvdgen.

Uppdaterat svar 2021-12-22:
Jarnvdgskorridoren dr genom regeringens tillGtlighetsbeslut 2018 faststdlld.
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Sparlinjens profil

Ett flertal skrivelser beror sparlinjens profil. I samtliga skrivelser 6nskas en s 1dg profil
som mdajligt for att minimera sparlinjens paverkan pa landskapsbilden samt dess
bidragande till hoga bullernivaer.

I en skrivelse framfors 6nskemal om att forldgga banvallen vid Skogsbo-Géardesta-
Laggartorp sa 1agt som mgjligt. Det finns dven en negativ instillning till en bro sydost
om Gérdesta gérd. I flera skrivelser framfors 6nskemal om att spiren placeras sa 1agt
som majligt i anslutning till Tystberga kyrka, oavsett om sparet anldggs pa bro eller
banvall.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har optimerat sparlinjens profil efter att samrad skedde pd oppet hus
2017. Vid Gdrdesta gard samt Tystberga kyrka har profilen sdnkts och broarna har
tagits bort. Forslag till sparlinjens nya profil kommer att presenteras pa ndsta
samrad.

Passager
I flera skrivelser framfors vikten av fler tunnlar med mojlighet for gdende att passera
under jarnvagen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdajligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av
passager kommer att presenteras pa ndsta samrad.

Inlésen och erséttning

Ett flertal fastighetsidgare framfor i en gemensam skrivelse onskemaél om att fa sin
fastighet inlost alternativt fa en likvardig fastighet som inte bedoms paverkas negativt av
Ostlanken. Detta eftersom Ostlanken bedoms ha en negativ inverkan pa fastighetens
lage, narrekreation samt natur- och kulturviarden genom héga bullernivaer, vibrationer,
transporter, kemikalier med mera. Fastighetsidgarna anser att fastighetens funktion som
rekreativ plats kommer att forsvinna i och med att den kommer att vara lokaliserad
mellan E4 och Ostlanken.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill siga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som 6verskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas.
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For bullerberorda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder
pa grund av Ostldnken tas hdnsyn dven till 6urig statlig trafikinfrastruktur vid
dimensionering av datgdrder. Erbjudande om forvdrv, det vill sdga att Trafikverket
erbjuder sig att képa byggnaden, blir enbart aktuellt for de bullerberérda byggnader
ddr kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger marknadsvdrdet, enligt en
schablonvdrdering, pd det som ska skyddas.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vig eller jarnvdg
pd min mark — hur fér jag ersdtining?.

Uppdaterat svar 2021-12-22:

Bullerskyddsatgdrder har utretts for att klara de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret i regeringens tillGtlighetsbeslut. Hidnsyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

Forhandlingar och kop av mark sker forst ndr jarnvdgsplanen har vunnit laga kraft.
Endast den mark som enligt jarnvdgsplanen ska anvdndas permanent for jarnvdgs-
anldggningen kan I6sas tvdngsvis. Aven annan mark kan képas av Trafikverket om
marken blir onyttig for fastighetsdgaren och fastighetsdgaren onskar sdlja marken. I
vissa fall kan anldggandet av jdrnvdgen innebdra sa stora konsekvenser att hela
fastigheten eller en del av den blir mer eller mindre vdrdelos — sa kallat synnerligt men
— och da kan Trafikverket bli skyldigt att l6sa in fastigheten eller en del av den.

Vattenfléde

I en skrivelse framfor en fastighetsdgare en oro 6ver hur vattenflédet i backen som
rinner genom fastigheten och ut i Svarvaren kommer att paverkas av Ostldnken. Backen
fanns inte redovisad i kartmaterialet som presenterades pa samradet. Fastighetsigaren
vill inte att vattenflodet minskar men har ingenting emot att vattenflodet 6kar.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i projektet. I det fortsatta arbetet kommer
pdverkan pad vattenfloden att detaljstuderas.

Fastighetsvérde
Fastighetsigare i fritidshusomradet Sillekrog ar oroliga for att bullernivderna fran
Ostldnken kommer att leda till minskade fastighetsvarden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den har jarnvdgsplanen utsdtts for buller
frén Ostldnken som 6verskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
Gtgdrder vidtas.

For bullerberérda byggnader som dr aktuella for fastighetsnéra bullerskyddsdtgdrder
pa grund av Ostldnken tas hdnsyn dven till ovrig statlig trafikinfrastruktur vid
dimensionering av datgdrder. Erbjudande om forvdrv, det vill sdga att Trafikverket
erbjuder sig att kopa byggnaden, blir enbart aktuellt for de bullerberdrda byggnader
ddr kostnaden for bullerskyddsdtgdrderna overstiger marknadsvdrdet, enligt en
schablonvdrdering, pa det som ska skyddas.
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Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg eller jarnvdg
pa min mark — hur far jag ersdttning?.

Uppdaterat svar 2021-12-22:

Bullerskyddsatgdrder har utretts for att klara de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret i regeringens tillGtlighetsbeslut. Hinsyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

Forhandlingar och kop av mark sker forst ndr jarnvdgsplanen har vunnit laga kraft.
Endast den mark som enligt jarnvdgsplanen ska anvdndas permanent for jarnvdgs-
anldggningen kan l6sas tvdngsvis. Aven annan mark kan képas av Trafikverket om
marken blir onyttig for fastighetsdgaren och fastighetsdgaren onskar sdlja marken. I
vissa fall kan anldggandet av jdrnvdgen innebdra sa stora konsekvenser att hela
fastigheten eller en del av den blir mer eller mindre virdelos — sd kallat synnerligt men
— och dé kan Trafikverket bli skyldigt att l6sa in fastigheten eller en del av den.

5.4.2 Synpunkter pa samradshandlingarna (2021)

Samtliga dgare till fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak har
erbjudits samréddsmote pé orten. Trafikverkets projektledare och markférhandlare har
under varen 2021 haft enskilda moten i ett hus &gt av Trafikverket i Tystberga med de
fastighetsidgare som si 6nskat. Dialog har forts kring placering av till exempel
servicevagar och dammar. En del synpunkter har rort 6nskemal om forlangning av
befintlig viag utanfor jarnvagsplanomradet och att fa ratt att anvinda sddan viag. Andra
synpunkter har rort markbyte och mark som forstors eller splittras. Dessutom har det
patalats att det tar lang tid att stélla om bruket nér det ror sig om ekologisk odling.
Andra 6nskemaél som har framforts ror passager av jairnvagsanlaggningen, att fa hjalp av
Trafikverket med att lagga ihop falt och att fa kopa en fastighet i Trafikverkets dgo.

P& métena har Trafikverket dven fatt ta del av mycket vardefull information om till
exempel vattenfloden, vagar dar det planeras for byggtrafik, nyplanterade trad och
markens beskaffenhet.

Trafikverket tackar for informationen och har beaktat alla synpunkter som lamnats.
Inom nagra omréaden har férdjupade utredningar utforts for att skapa en sa bra helhets-
16sning som mojligt for samtliga parter. I ménga fall har markagares 6nskemél om
exempelvis omdragning av servicevagar och omplacering av dammar kunnat tillgodoses.
I andra fall har Trafikverket inte haft mojlighet att tillgodose 6nskeméalen som framforts.
Skilen till detta har d& varit att de fordjupade utredningarna visat pa antingen tekniska
svarigheter eller att det skulle vara orimligt dyrt i forhallande till de nyttor forslaget
skulle innebéra.

Fragor som rér markbyten, férlingning av befintlig viag utanfor jarnvigsplanomradet
och hopslagning av filt regleras utanfor jairnvagsplaneprocessen och far hanteras i en
separat process i ett senare skede. Trafikverkets eventuella markforsiljningar sker nar
jarnvigen ar utbyggd.

Har sammanfattas inkomna synpunkter pé jarnvagens utformning och dess paverkan
fran enskilda som kan bli sarskilt ber6rda.
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Jéarnvégssystemet

En fastighetsdgare pétalar att den nya jarnvigen ar ett samhillsekonomiskt vansinne
som orsakar enorma klimatutslapp under byggtiden, byggs med dlderdomlig teknik och
saknar det passagerarunderlag som kravs for att vara lonsam. Fastighetsdgaren vill att
projekteringen stoppas omedelbart for att inte mer resurser ska slosas pa ett projekt som
slar fastighetsdgare pa strackningens livsverk i spillror.

Trafikverkets svar:

Ostldnken dr en del av de nya stambanorna ska knyta thop de tre storstadsregionerna
Stockholm, Goteborg och Malmé samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan idag
ar Sodra stambanan mellan Norrkoping och Linképing och Vistra stambanan pa
strdckan Katrineholm—Flen—Jdrna hart belastade med trafik. Den hoga belastningen
innebdr forlingda restider till foljd av exempelvis hastighetsnedsdttningar och
underhdllsarbeten. Det rader ocksa storre risk for storningar som kan medfora
ytterligare forlingda restider. Den tdta trafiken medfor dven svdrigheter att utfora
storre underhallsatgdrder som krdver att jarnvdgen dr fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergétland och Mdlardalen utvecklas och véixer okar
behovet av persontransporter for bade arbetsresor och fritidsresor. Efterfragan pa
tdgresor dr redan idag storre dn utbudet. Pd grund av den redan hoga trafik-
belastningen dr det idag inte mojligt att sdtta in fler tdg pa de tider ndr efterfragan pa
tagresor dr som storst, utan att forlinga restiderna. I dagsldget hdmmas utveckling
av tdgtrafiken och ddrmed dven en overgdng till ett mer miljéanpassat och héllbart
resande.

Genom att bygga Ostldnken och resterande strdckor av de nya stambanorna kan
persontrafiken flytta over till dessa och da frigors kapacitet pd de gamla banorna sa
att vagarnas godstrafik i sin tur kan flyttas 6ver dit. Ett sammanhallet
hoghastighetsndt mellan Sveriges tre storstadsregioner kommer ocksa att vara
nodvdndigt for att tdget pa allvar ska kunna konkurrera med flyget.

Komplexiteten i att planera for morgondagens infrastruktur framgar tydligt i
Trafikverkets slutredovisning av uppdrag angéende nya stambanor for
hoghastighetstdg. I rapporten noteras att metoden som anvdnds for den samhdlls-
ekonomiska bedomningen har svdrt att fanga upp flera positiva effekter, ddribland
effekter pd arbets- och bostadsmarknader, 6verflyttningseffekter fran flyg till tag och
tillkommande utlandsresor med tag.

Passager

En fastighetsdgare noterar att vilt kommer att stangas inne pa strackan och hoppas pa
20—30 meter breda passager eftersom 7—10 meter ar for smalt for att djuren ska vilja g
dar.

En annan synpunkt rér landskapsbron séder om Tystberga trafikplats som leder till en
instiangd yta mellan jarnvagen, E4 och vig 771 och inte kan klassas som en viltpassage.

Jakten blir pé s vis forstord.

Ett antal fastighetsdgare lamnade nyttig information om viltrorelser med mera och
forslag pa viltpassager.
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Trafikverkets svar:

Passager anldggs i enlighet med de riktlinjer och krav som Trafikverket har att
forhdlla sig till. Enligt dessa ska en fullgod passage for storvilt som minst ha en bredd
pa 10 meter och en hojd pa 5 meter.

Trafikverket kommer att se 6ver behovet av kompletterande stdngsling och viltuthopp
kopplat till de impedimentytor som uppstdr mellan E4 och den nya jdrnvdgs-
anldggningen. Dessa ytor kan utgora habitat for vilt dven om viltet inte kan passera
vidare forbi E4.

Trafikverket tackar for informationen om viltrorelser med mera och har tagit med sig
den i arbetet med att fardigstdlla den slutliga losningen.

Inlésen och erséttning

En fastighetsédgare framfor att hela deras verksamhet paverkas av byggandet av
Ostlanken, och de ser inte hur de skulle kunna fortsatta med sin verksamhet eller bo
kvar. Fastighetsdgaren undrar om det ar mojligt att Trafikverket kan képa hela skiftet.

Trafikverkets svar:

Forhandlingar och kop av mark sker forst ndr jarnvdgsplanen har vunnit laga kraft.
Endast den mark som enligt jarnvdgsplanen ska anvdndas permanent for jarnvdgs-
anldggningen kan Iésas tvdngsvis. Aven annan mark kan képas av Trafikverket om
marken blir onyttig for fastighetsdgaren och fastighetsdgaren onskar sdilja marken. I
vissa fall kan anldggandet av jdrnvdgen innebdra sa stora konsekvenser att hela
fastigheten eller en del av den blir mer eller mindre vdrdelos — sa kallat synnerligt men
— och da kan Trafikverket bli skyldigt att l6sa in fastigheten eller en del av den.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg eller jarnvdg
pa min mark — hur far jag ersdttning?.

Vattenfléde

En fastighetsédgare uttrycker oro 6ver att vattenflodet till den borrade brunnen pé
fastigheten kan komma att paverkas genom stérningar i berggrunden nir sprangningar
genomfors under byggnationen.

En annan fastighetsagare patalar att markavvattningsforetaget inte ar aktivt och att den
planerade dammen kommer att svimmas 6ver om diket inte gravs ut.

Ett antal fastighetsigare lamnade nyttig information om var brunnar ar beldgna och om
hur drianeringen ar upplagd och patalade att det ar viktigt att avrinningen inte paverkas.

En fastighetsédgare pétalade att en planerad damm vid den gamla grustékten i Rogsta
formodligen inte skulle vara tillracklig och vill hellre se ledningar och kulvert pé platsen

ifraga.

Ett antal fragor stélldes 4ven om specifika diken, hur det till exempel kommer sig att ett
dike ska laggas om eller varfor ett dike inte ar kulverterat.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket har under projektets gang detaljstuderat paverkan pé vattenfloden.
Fastigheten i fraga ligger utanfor pdverkansomradet for grundvattenavsdankning.

Trafikverket tackar for informationen och ser 6ver mgjligheten att grdva ut diket.

Trafikverket har besvarat fastighetsdgarnas fragor om diken och bland annat
redogjort for krav pa séikerhetsavstand till tryckbankar med mera.

Den planerade torrdammen vid den gamla grustdkten i Rogsta ska fungera som ett
kontrollerat dversvdmningsomrade for infiltration av vattnet. Den bedoms vara
tillrdckligt dimensionerad for att fylla detta syfte.

Trafikverket tackar for informationen om brunnar, drdnering med mera som
framkommit pd motena med de enskilda som kan bli sdrskilt berorda.

Mark

Ett antal fastighetsdgare lamnade nyttig information om markens beskaffenhet, bland
annat om mark som dr mycket sank och mark som bestar av gamla schaktmassor och av
den anledningen inte ar tillrackligt stabil.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i arbetet med att

féardigstdlla den slutliga losningen.

Buller

Ett antal fastighetsdgare uttrycker oro for att de kommer att stéras av buller och foreslar
att en bullerskyddsskarm eller bullerskyddsvall uppfors. Eventuella 6verskottsmassor
kan med fordel anviandas till anlaggandet av vall.

En fastighetsédgare uttrycker oro for att upphdjningen av landsvigen kommer att tillféra
mer buller fran alla timmerbilar och annan trafik.

Andra fastighetsédgare fragar hur det kommer sig att en specifik fastighet inte anses vara
bullerberord och vill veta hur bullerberékningarna har gétt till.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsdtgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som éverskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
Gtgdrder vidtas. Bullerskyddsatgdrder utreds for att klara de riktvdrden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut. Hédnsyn tas dven till vad som dr
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om forvdrv,
det vill sdga att Trafikverket erbjuder sig att kopa byggnaden, blir enbart aktuellt for
de bullerberorda byggnader ddr kostnaden for bullerskyddsatgdrderna overstiger
marknadsvdrdet, enligt en schablonvdrdering, pa det som ska skyddas.
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Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jarnvdagsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samradsmaterialet och som nu
gar att ta del av pG Ostlidnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Hur de massor som skapas i projektet kan anvdndas pa bdsta sdtt studeras 1 det
kommande arbetet.

Den planerade hojningen av vdg 771 innebdr nagot hogre bullernivder men
riktvdrdena kommer att klaras.

Vegetation

En fastighetsédgare foreslar att nyponbuskar planteras pé jairnviagsbanken genom det
oppna jordbrukslandskapet runt Gardesta for att skymma jarnvéagsanldggningen. Detta
eftersom nyponbuskar inte véxer sig for hoga som till exempel trad kan gora.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for forslaget och ser over om det kan vara ett alternativ till den
lagortsvegetation med dngsblommor som nu planeras for jarnvdagsbanken.

Massupplag

En fastighetsdgare pétalar att det ibland kan det vara béttre att ldgga massor pad matjord
istéllet for att lagga dem direkt pa alv. Matjorden kan namligen skydda alven som aldrig
gér att aterstilla till skillnad fran matjorden som kan luckras upp.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i arbetet med att
fardigstdlla den slutliga losningen.

Kulturmiljé

En fastighetsdgare uppmarksammar Trafikverket pé att mark tas i ansprak for en
servicevag till jirnvagen pa sin fastighet, beldgen utanfor jairnviagskorridoren.
Fastigheten i fraga har anor tillbaka till minst 1600-talet. Att anldgga en serviceviag hir
skulle vara att forstora ett kulturlandskap, vilket skulle vara hogst olyckligt och innebéra
en stor forlust for fastigheten. Fastighetsdgaren antar att det hoga kulturvardet inte
uppmarksammats eftersom marken ligger utanfor jairnvagskorridoren.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och har tagit med sig den i arbetet med att
fardigstidlla den slutliga losningen, vari servicevdgen har fatt en ny strdackning for att
undvika intrdnget i den kulturhistoriskt vardefulla miljon.
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5.5 Samrad med 6vriga berérda myndigheter, organisationer och
andra intressenter

Berorda myndigheter, organisationer och andra intressenter har fatt en inbjudan till
samrad av sparlinjen 2017 och till samrad av planforslaget och dess konsekvenser 2021.
I inbjudningarna skickades det 4ven med en folder med 6vergripande information om
projektet. Vilka myndigheter och organisationer som fatt inbjudningarna framgar av
bilagorna till den har samradsredogorelsen. Har sammanfattas inkomna synpunkter
fran myndigheter och organisationer, forst fran samrédet av spérlinjens strackning
(avsnitt 5.5.1), darefter frin samradet av jirnviagens utformning och planforslagets
konsekvenser (avsnitt 5.5.2).

5.5.1 Yttrande om sparlinje (2017)

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att det inte har nagonting att erinra mot projektet.

Tillvéxtverket
Tillvaxtverket meddelar att det inte har ndgonting att erinra mot projektet.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB meddelar att den avstér frén att yttra sig i &rendet.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten meddelar att den avstér frén att yttra sig i drendet.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall har elnidtsanldggningar inom och i narheten av aktuellt omrade for jairnvags-
anldggningen. Vattenfalls bedomning ar att ett nytt jirnvigsomréde kommer att paverka
elnitsanlaggningarna bade for transmission (regionnét) och distribution (lokalnat). I
vissa fall krdavs en mindre justering av ledningen. Ett par naitstationer kommer att
behova byggas om for att inte hamna i konflikt med det nya jarnvagsomradet. Vattenfall
delgav dven de riktlinjer som giller avseende arbete invid sina elndtsanldggningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig informationen. PGverkan pa ledningarna inom korridoren
utreds i det pagdende arbetet med jarnvdgsplanen och Vattenfall kommer att bjudas in
till moten for ledningssamordning.

Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att Trafikverket bor presentera preliminira konsekvens-
beskrivningar av foreslagen linjeplacering och utformning i samband med samrad om
linjeval och utformning. Naturvardsverket poangterar vikten av att det i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen tydligt framgér vilka avvagningar som ligger bakom
forslag till lokalisering och utformning.

Utifrén det under varen 2017 presenterade materialet avstar Naturvardsverket frén att

lamna synpunkter rérande Ostlankens placering och utformning pa den aktuella
delstrackan.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i det kommande arbetet med miljékonsekvens-

beskrivning av projektet.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI stiller sig positivt till att den nya stambanan byggs. Projektet kommer troligen att
leda till att fler bilister viljer den miljovinligare jairnvigen, vilket innebar att utslappen
av koldioxid och bilavgaser minskar.

SMHI anser vidare att passagerna over vattendragen bor utformas omsorgsfullt s att de
naturliga hydrologiska férhéllandena inte pdverkas. Hansyn bor ocksé tas till
oversvamningsrisker i sdvil dagens som ett framtida klimat. Ur bullersynpunkt menar
SMHI att det ar en fordel om den nya strackningen gar utmed en redan befintlig vig
eller jairnvag, s att inte nya omréden stors. Det maste ocksa sdkerstéllas att géllande
bullernormer klaras for boende i omradet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsdtgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den har jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som éverskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
Gtgdrder vidtas. For bullerberorda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder pa grund av Ostlinken tas hdnsyn dven till 6vrig statlig
trafikinfrastruktur vid dimensionering av dtgdrder.

Uppdaterat svar 2021-12-22:
Bullerskyddsatgdrder har utretts for att klara de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret i regeringens tillGtlighetsbeslut. Hinsyn tas dven till vad som dr tekniskt

mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

Trafikverket har dven utfort en oversvdmningsanalys och identifierat ldgomrdaden och
potentiella 6versvdmningsomrdden. I program Ostldnken jobbas det aktivt med
klimatanpassning. Konstruktionerna anldggs sa att de anpassas till ett framtida
klimat for att undvika skador.

Strélsékerhetsmyndigheten

Stralsiakerhetsmyndigheten lyfter sina allminna rdd om begransning av allmanhetens
exponering for elektromagnetiska filt, vari referensviarden for elektromagnetiska falt
anges. Det finns en svag men vetenskapligt grundad misstanke om f6rhéjd risk for
barnleukemi for barn som varaktigt exponeras for ldgfrekventa magnetfilt under de
referensnivier som anges i SSMFS 2008:18. Den elektromagnetiska stralmiljon
paverkas kring jirnvagar. For nya elektriska anldggningar bor man redan i planerings-
stadiet beakta teknikval och placering for att barn inte ska exponeras for magnetfilt i
onddan.

Om tunnlar byggs ar det viktigt att kdnna till radonproblematiken och att Arbetsmiljo-
verkets hygieniska gransviarden (AFS 2015:7) som triadde i kraft den 1 juni 2016 giller pa
arbetsplatser. Stralsikerhetsmyndigheten har utvecklat webbaserade kurser som ger
information om elektromagnetiska filt och radon.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet. I projektet tillampas

forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande riktlinjer.

Férsvarsmakten

Forsvarsmakten anger att rubricerat drende riskerar att medfora pétaglig skada pa
riksintresse for totalforsvarets militdra del enligt 3 kap. 9 § andra stycket miljobalken
(1998:808) som omfattas av sekretess enligt 15 kap. 2 § offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400). Under forutsattning att Trafikverket och Férsvarsmakten genomfor ett
fordjupat samrad utesluts dock inte att delar av de foreslagna dtgiarderna kan fullféljas.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig yttrandet i projektet. Trafikverket kontaktar Forsvarsmakten
for enskilt samrad specifikt kring detta.

Kommunbygderad Nyképing

Kommunbygderadet framfor att det ar positivt att Ostlanken, dir sa ar rimligt, foreslas
att i huvudsak folja E4. Pa sa sitt undviks en dubbel fysisk barriir i de berorda
omradena och att markomraden omvandlas till impediment.

Kommunbygderadet framhaver dock att det finns négra generella synpunkter pa sddant
som bor beaktas vid faststillandet av sparlinjen pa den aktuella strackan. Dessa
synpunkter sammanfattas har separat.

Barridreffekter

Det ar viktigt att ett tillrackligt stort antal geografiskt samordnade passager for sévél
lokala vagtrafikanter som vilt, tamboskap och vandrare skapas. I samband med
skiarningar ar det aven viktigt att ett tillrackligt antal faunapassager skapas. Fauna-
passagerna maste utformas och lokaliseras sé att de blir attraktiva att anvénda for
tamboskap. Ekodukterna bor ocksd kunna anviandas av de som rdr sig pa stigarna inom
det berora omréadet utmed E4 och jarnvigen. Sormlandsleden kommer att korsas av
Ostlanken strax vister om Tystberga. Denna passage behover uppmarksammas sarskilt.
Viltpopulationerna och tamboskap bor inte styckas upp utan méste fa rora sig fritt i
terrangen. Kommunbygderadet samréder garna med Trafikverket i dessa fragor.

Trafikverkets svar:

Spdrlinjen har placerats intill E4 i syfte att minska barridrpdverkan och miljo-
paverkan. Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen
kan forvdantas innebdra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemdajligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av
passager kommer att presenteras pa ndsta samrad.
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Uppdaterat svar 2021-12-22:

I det fordjupade arbetet kring passager har passagemojligheterna detaljstuderats och
finns redovisade i jarnvdgsplanen med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.
Passager for vilt har sa langt som mdjligt placerats i miljéer ddr djur forvdntas réra
sig, sGsom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
pdaverkan dr sa lag som majligt. Saknas naturliga vandringsstrak i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste lampliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profilldge, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Trafik under byggtiden

Kommunbygderadet framfor att de ar oroliga for genomfartstrafik pa vig 771 genom
Tystberga under byggtiden. Oro géllande genomfartstrafik uttrycks dven for
Stationsvigen, Stockholmsviagen och vig 774. Genomfartstrafiken bedoms leda till
okade bullernivaer samt trafiksakerhetsproblem. En hastighetssdnkning fran 50 km/tim
till 30 eller 40 km/tim 6nskas pa Stockholmsviagen. Kommunbygderadet foreslar att
tung trafik till och frén jarnviagsanlaggningen leds fran Tystberga trafikplats norrut via
vag 771, sedan vidare pa gamla riksettan (vag 800) till Sattersta och darifran soderut
under E4 fram till Ostlankens passage 6ver vig 774. Limpligast vore dock om en vag for
allman trafik byggs nira jirnvigen norr om Tystberga titort mellan viag 771 och vig 774.
P4 si sitt minimeras rimligen bade byggtrafiken och framtida tyngre trafik pa det
befintliga viagnatet i det aktuella omradet.

Kommunbygderadet framfor att det ar viktigt att vag 771 och vag 774 inte samtidigt
stangs for trafik under byggtiden. Detta med hénsyn till raiddningstjénsten, forlangd
restid samt paverkan pa lokala busslinjer och barns skolvig till Blommenbergska skolan.
Helst bor endast en av de tre lansviagarna (771, 774 och 778) i taget vara stangd for trafik.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna gdllande genomfartstrafik i projektet. I det
fortsatta arbetet kommer byggskedet att detaljstuderas. Oavsett hur byggskedet
genomfors kommer Trafikverket att sdkerstdlla att tillgdngligheten mellan omrddena
ar god. Att uppfora servicevdgar med syfte att avlasta vagar i Tystberga fran tung
trafik ingdr ddremot inte i projektet. Onskemdlet vidarebefordras till andra delar inom
Trafikverkets organisation samt Nykopings kommun. Det dr Nyképings kommun som
dr beslutsfattare for hastighetsregleringar pa Stockholmsvdgen. Onskemdl om
hastighetssdnkning vidarebefordras till kommunen.

Géng- och cykelbanor

Kommunbygderadet framfor att gdng- och cykelbanor bor anldggas i anslutning till
allménna vagars passager under jarnvagen eller E4. Manga reser med de regionala
bussarna och tar sig dé till fots eller med cykel langs vag 771 mellan busshéllplatsen for
den regionala trafiken vid Tystberga trafikplats och Tystberga tatort. Ging- och
cykelbana samt gatubelysning saknas utmed vag 771 pé striackan mellan Eriksdal och
busshallplatsen Tystberga Gvre.
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Ett alternativ till anldggande av en gang- och cykelbana langs vig 771 ar att flytta
busshallplatsen till Eriksdal. Om Tystberga station dterinfors sé skulle den aktuella
busshallplatsen hamna inom gangavstand frén jarnvagshéallplatsen. En flytt av
busshaéllplatsen skulle leda till 6kad trafiksdkerhet. Ett annat alternativ till att flytta
busshéllplatsen &r att sdtta in en forarlos mindre buss som kor i skytteltrafik mellan
Tystberga trafikplats och den befintliga vindslingan vid hallplatsen Tystberga Gvre.

Trafikverkets svar:

Trafikverket och Nykopings kommun har for ndrvarande gemensamma diskussioner
kring behovet av gdng- och cykelbanor i omradet. Trafikverket tar med sig
synpunkterna i projektet. Att uppfora gatubelysning, flytta busshallplatser samt
besluta om forarlosa bussar ingdr inte i projektet. Onskemdlen vidarebefordras till
berorda delar inom Trafikverkets organisation samt till Nykopings kommun.

Tystberga vattentakt
Ostlanken kommer att passera Tystbergas vattentiakt pa bro. Kommunbygderadet
forutsatter att bron utformas si att riskerna for fororeningar av tikten minimeras.

Trafikverkets svar:

Risken for eventuella féroreningar beaktas i projektet. Eftersom Ostlénken inte
kommer att trafikeras av godstdg dr dock risken for spridning av eventuella
fororeningar begrdnsad.

Buller- och sékerhetsfragor

Kommunbygderadet forutsatter att det kommer att byggas bullerskydd utmed stora
delar av Ostlanken. Bullerskydd kravs dock rimligen dven utmed Nykoépingsbanan med
tanke pa en sannolikt utokad godstrafik. Lansstyrelsen har tidigare foreslagit en 2 meter
hog och 400 meter 1ang bullerskyddsskdarm soder om Nykopingsbanan. En sddan
bullerskyddsskarm skulle dock visuellt klyva samhillet. Den befintliga passagen av
Nykopingsbanan for gdende och cyklister i centrala Tystberga behover utformas
trafiksdkrare om godstégstrafiken utokas. Det ar viktigt att passagen bibehélls eftersom
ménga dldre bor norr om Nykopingsbanan medan servicen i Tystberga till stor del finns

soder om Nykoépingsbanan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den har jarnvdgsplanen utsdtts for buller
frén Ostldnken som 6verskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. For bullerberorda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder pa grund av Ostlinken tas hdnsyn dven till 6urig statlig
trafikinfrastruktur vid dimensionering av Gtgdrder.

Jarnvdgskorridoren vari den nya anldggningen ska lokaliseras utreddes inom ramen
for forstudien och jarnvdgsutredningen. Eftersom Nykopingsbanan dr lokaliserad
utanfor korridoren berors inte den banans trafikering av den aktuella delstrdckan.
Darfor omfattas inte Nykopingsbanan heller av bullerskydds- och sdkerhetshojande
dtgdrder inom ramen for den hdr jarnvdgsplanen.

Uppdaterat svar 2021-12-22:
Jarnvdgskorridoren dr genom regeringens tillGtlighetsbeslut 2018 faststalld.
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Bullerskyddsatgdrder har utretts for att klara de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret 1 tillatlighetsbeslutet. Hdnsyn tas dven till vad som dr tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utférts och vilka jarnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samradsmaterialet och som nu

gar att ta del av pé Ostlinkens dokumentsida pé Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Platser for lager, depaer och fordonsuppstéllning
Kommunbygderadet informerar om existensen av en fastighet néara Stavsjo trafikplats

som ar detaljplanelagd for lattare industri. I dagslaget forekommer dock ingen aktivitet.
Denna fastighet bor vara en bra lokalisering for lagerlokal med byggmaterial och
uppstillning av fordon med mera. Om intresse finns for en motsvarande depé i ett
centralt 14ge sé finns det en icke exploaterad fastighet vid vag 771 mellan Tystberga
trafikplats och Tystberga tatort, omedelbart norr om jarnvagen vid infarten till titorten
och cirka tva kilometer fran trafikplatsen. Fastigheten ags av Nykopings kommun.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig informationen om platser for lager, depdaer och fordons-
uppstdllning 1 projektet.

Lokal persontagstrafik pd Nykopingsbanan
Kommunbygderadet anser inte att Ostlinken medf6r nagra fordelar for bygden. Ett séitt

att utnyttja tillkomsten av Ostldnken for att framja landsbygden och de mindre orternas
utveckling ar att infora lokal persontagstrafik, helst i form av pendeltagstrafik pa bland
annat Nykdpingsbanan. Taguppehall bor ske vid bland annat Tystberga. Kommunbygde-
ridet framfor att de gérna traffar Trafikverket for att utveckla sina reflektioner om
samhallsnyttan med att 6ppna Nykopingsbanan for lokaltdgstrafik.

Trafikverkets svar:

Trafikeringen pa jarnvdgsndtet bestams i en sdrskild process, vari tGgoperatorerna
medverkar och kommer med onskemdl. Trafikeringen pd Nyképingsbanan dr sdledes
en frdga for marknaden och regleras inte i jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att
anldgga nya spar for persontrafik mellan Jarna och Linkoping. Jarnvdgsplanen
omdajliggor dock inte en framtida utékning av trafikeringen pa Nykopingsbanan.
Fragan dr omhdndertagen och vidarebefordrad till berord instans.

Tystbergabygdens Nétverk

Tystbergabygdens Natverk framfor synpunkter pé ett antal aspekter som dr angeldgna
sett ur bygdens perspektiv. Hiar redogors separat for dessa. De stéller sig &ven bakom de
papekanden och 6nskemél som framforts i Kommunbygderad Nykopings remissvar
betraffande samhillsnyttan av att Nykopingsbanan dven anviands for lokal persontrafik
efter att Ostldnken har 6ppnats for trafik.
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Barridreffekter

Det ar positivt att Ostlanken, dar s ar rimligt, foreslas att i huvudsak f6lja E4. Vid
Listringeskogen och Sille skog blir omradet mellan Ostlinken och E4 forhéllandevis
stort, vilket gor att passager 6ver och under bade Ostléanken och E4 ar sarskilt
motiverade pi dessa platser. Aven ett antal faunapassager méste anliggas i form av
ekodukter 6ver eller under Ostlanken. Passager kravs for vilda och tama djur samt for
manniskor. Viltpopulationerna och tamboskap bor inte styckas upp utan de méste fa
rora sig fritt i terrdngen.

Trafik under byggtiden

Anléggningstrafiken genom Tystberga trafikplats bor sa langt som majligt ledas fran
trafikplatsen norrut via vag 771 till gamla riksettan (vig 800) och vidare pa vag 774
soderut under E4 fram till Ostlanken. Detta for att undvika genomfartstrafik inne i
Tystberga titort. Onskemal om en hastighetsreglering fran 50 till 40 km/tim pa de
statliga vagarna inne i Tystberga tatort framfors ocksa. Pa Stockholmsvigen 6nskas en
hastighetssankning till 30 km/tim. For att undvika storningar fran anldggningstrafiken
onskas en kort viagforbindelse mellan vag 771 och vig 774 som dven ska vara 6ppen for

allmain trafik di anldggningstrafiken upphort.

Det framfors dven att det dr angeléget att inte vag 771 och vig 774 stings av for trafik
samtidigt, och likasé vig 771 och vig 778. Om vig 774 under en tid blir den enda av
dessa tre viagar som halls 6ppen sd méste i praktiken all trafik mellan E4 och Listringe
och Tystberga tétorter trafikera denna vig, vilket skulle leda till forlingda kor- och
restider for sévil bil- som busstrafik. Det optimala vore om endast en av dessa tre végar i
taget stangs for trafik under delar av anldggningstiden.

Géng- och cykelbanor

Ostlanken kommer att korsa tre lansvagar: vag 771, viag 774 och vag 778. Tystberga-
bygdens Nitverk anser att gang- och cykelbanor bor byggas i korsningarna. Eftersom
vag 771 kommer att placeras pé bro ovanfor Ostlidnken — vilket 4r en oldmplig 16sning for
motorfordonstrafik — riskerar anldggandet av en gdng- och cykelbana att forsvéras. Det
ar dock angeldget att en ging- och cykelbana anldggs langs vag 771 pé striackan mellan
Tystberga tatort och Tystberga trafikplats. Behovet tydliggors dven genom att gang- och
cykelbanan finns med i Nykopings kommuns 6versiktsplan. Gang- och cykelbanan ar
viktig eftersom den regionala busslinjen 759 sedan december 2012 inte gor uppehéll i
Tystbergabygden annat &n vid Tystberga trafikplats och Lastringe trafikplats.
Motsvarande giller for flera av de regionala bussarna. Flertalet barn och unga ror sig
langs viag 771 mellan skola och busshallplats, vilket inte ar trafiksdkert. En 16sning pa

detta problem &r att den regionala busshallplatsen flyttas fran trafikplatsen till Eriksdal.

Tystberga vattentakt

Korsningen mellan Ostlanken och vig 771 anses vara problematisk och Tystberga-
bygdens Nitverk framfor att den bor studeras ndrmare. Eftersom det saknas en
reservvattentdkt ar det av vikt att Tystberga vattentikt inte fororenas.
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Buller- och sédkerhetsfragor
Tystbergabygdens Nétverk stéller sig positivt till ett dterinforande av lokal persontigs-
trafik pa Nykopingsbanan efter det att de regionala tadgen har flyttat 6ver till Ostlanken.

En utokad godstrafik pa Nykopingsbanan kommer dock att kréva bullerskydd,
dtminstone pé strickan genom tatorterna Tystberga och Lastringe. Ett forslag om att
bygga en 2 meter hog och 400 meter 1dng vall séder om sparen och oster om fore detta
Tystberga station har tidigare framforts av lansstyrelsen. Forslaget ogillades av
Tystbergabor. I stillet 6nskas ett mindre dramatiskt bullerskydd som inte si tydligt
delar upp Tystberga.

I Tystberga finns en passage Gver sparen vid vilken trafiksdkerheten behover ses Gver.
Det ar viktigt att passagen bibehalls eftersom den ar en viktig koppling mellan den norra
och sédra sidan. Om det blir aktuellt med en lokaltdgshallplats i Tystberga igen vore det
lampligt att gora passagen sdkrare samtidigt som plattform med mera anlaggs har.

Platser for lager, depéer och fordonsuppstillning
Tystbergabygdens Nitverk informerar om att det finns en av kommunen dgd men dnnu

inte exploaterad industrifastighet knappt tva kilometer fran Tystberga trafikplats.
Fastigheten ar lamplig for fordonsuppstillning och forvaring av material.

Landskaps- och bebyggelsemiljoer

Kulturhistoriskt intressanta landskaps- och bebyggelsemiljoer kommer oundvikligen att
forsvinna eller i alla fall paverkas avsevart genom tillkomsten av Ostlanken. Tystberga-
bygdens Nitverk onskar att yngre bebyggelsemiljoer, inklusive sidana vid gardar som
varit i full verksamhet fram till nutid, kommer att dokumenteras dtminstone
fotografiskt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig foreslaget om att dokumentera landskaps- och bebyggelse—
miljoer som kommer att forsvinna till foljd av Ostldnkens strdckning for att se hur
detta bor hanteras i det fortsatta arbetet inom projektet.

Det dr Nykdpings komumun som dr beslutsfattare for hastighetsregleringar pa
Stockholmsuéigen. Onskemdl om hastighetssinkning vidarebefordras till kommunen.

Vig 771 behover forlidggas 6ver den nya stambanan eftersom denna behover ha en lag
profil for att bevara visuella samband och minimera pdverkan pa vattentdkten i
omrddet. Vigen breddas for att sdkerstdlla utrymmet for Ndckrosleden, en cykelled av
rekreativ karaktdr. Gang- och cykelvidgen anldggs pé den sodra sidan av vdgen.

I ovrigt hanvisas till Trafikverkets svar pd@ Kommunbygderdd Nykopings yttrande
ovan.

55.2 Yttrande om samradshandlingar (2021)

Tillvéxtverket
Tillvaxtverket meddelar att det inte har ndgra synpunkter i drendet.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB meddelar att den avstér frén att yttra sig i &rendet.
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Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten meddelar att den avstir frin att lamna synpunkter pa
samradsunderlaget. Detta innebér inte att myndigheten tagit stéllning i sakfragan eller
till handlingarna i drendet.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution noterar i sitt yttrande att dess tidigare yttrande omhéndertagits
i projektet. Yttrandet bestér dven av en komplettering av den redovisade tabellen 6ver
befintliga ledningar pa delstrickan Sillekrog—Sjosa. Kompletteringen avser information
om huruvida det ror sig om luft- eller markledning samt tre nya ledningar dir Vattenfall
Eldistribution bedomer att jarnvigsomradet tangerar deras ledningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i arbetet med att
fardigstdlla den slutliga losningen. Lamplig atgdrd for omlidggning av ledningar
kommer att behéva diskuteras pd kommande ledningsdgarméten. I det forsta skedet
av arbetet med de tekniksystem som jdarnvdgen ska byggas med for att uppfylla de
tekniska och trafikmdssiga kraven har Trafikverket tittat pa ledningar som ligger
inom 20 meter fran spdret, generellt. Pa flera stdllen kan det vara sa att dessa 20
meter inte rdcker med tanke pd om banan ligger pé bank eller teknikgdrdar placeras

mer dn 20 meter ifrdn spdret.

Naturvérdsverket

Naturvardsverket patalar att det redan i sitt yttrande infor sparlinjevalet, daterat den

2 juni 2017, sdg det som en brist att de olika alternativen inte hade konsekvensbed6mts
prelimindrt och patalade att avvigningarna som ligger bakom forslaget till lokalisering
och utformning behover ga att utldsa ur miljokonsekvensbeskrivningen.

Naturvardsverket konstaterar att det i det nya samriddsmaterialet endast ar det valda
spéarlinjealternativet som bedoms i relation till ett nollalternativ. Motiven till varfor
ovriga sparlinjealternativ valts bort redovisas pa en alldeles for 6vergripande niva och
inte med utgdngspunkt i de miljéeffekter som anges i 6 kap. 2 § miljobalken (1998:808).
Detta ser Naturvardsverket som en tydlig brist och bedomer att miljokonsekvens-
beskrivningen inte uppfyller lagkraven i 1 kap. 4 § forsta stycket lagen om byggande av
jarnvig (1995:1649), 2 kap. 2 § miljobalken, 6 kap. 1 § andra stycket miljobalken och 17 §
1 och 2 miljobedomningsférordningen (2017:966).

Det tillgdngliga underlaget anger att alla sparlinjer innebar en méttlig paverkan pa
naturvarden och att det inte finns nigra betydande skillnader mellan alternativen. En
sddan overgripande bedomning anser inte Naturvardsverket vara fullgod for att uppfylla
kraven i lagstiftningen. For att en jimforelse sinsemellan och med nollalternativet ska
vara mdjlig méste miljoeffekter och konsekvenser bedomas pa ett likvardigt sitt for alla
studerade alternativ.

Naturvéardsverket lyfter specifikt artskyddsfragor samt behov av och mojligheter till

kompensationsatgarder som fragor som bor behandlas sé tidigt som mojligt i
utredningen och som saknas i materialets redovisning av sparlinjevalsprocessen.
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Enligt praxis ska artskyddsforordningens (2007:845) bestimmelser ses som en
precisering av vad som kan folja av de allminna hinsynsreglerna (MOD 2013:13), till
exempel lokaliseringsprincipen i 2 kap. 6 § miljobalken. Forsiktighetsméatt och
skyddséatgarder for att undvika eller minimera paverkan pa skyddade arter ar ofta en
forutsattning for att en verksamhet ska kunna tillatas. Forekomst av skyddade arter
utgor ett viktigt underlag, bland manga andra, som bor ligga till grund for en jamforelse
av de studerade alternativens paverkan pa naturmiljon.

Naturvardsverket patalar att om det finns andra lampliga sitt att né syftet med ett
projekt saknas det utrymme for dispens om projektets paverkan pé en skyddad art
forsvérar uppriatthallandet av en gynnsam bevarandestatus hos artens bestdnd i dess
naturliga utbredningsomrade. Artskyddsfrdgorna méaste darfor beaktas sa tidigt som
mojligt, innan alternativ valts bort och méjligheterna till anpassning ar sma.

Med avseende pé artskydd lamnar Naturvardsverket i sitt yttrande dven information om
forandrad praxis efter en dom i EU-domstolen den 4 mars 2021. Domen kommer att
paverka hur artskyddsfragor hanteras vid olika typer av intrang och exploatering av
naturmark och kan séledes komma att paverka hanteringen inom ramen for
foreliggande projekt.

Trafikverkets svar:
I samradsmaterialet ingick dven PM Forslag till sparlinje — samlad bedomning, en

omfattande redovisning av samtliga sparlinjealternativ som utretts. En del av de
uppgifter som Naturvdrdsverket efterlyser gar att hitta i denna PM, inte minst en
utforlig redovisning av processen for spdrlinjevalet ddr ldnsstyrelsen var delaktig. I
PM beskrivs en fordjupad utredning av olika sparlinjer ddr de jamforts med varandra
inom fem tematiska omraden: anldggningens funktionalitet, pverkan pd miljé och
landskap, pdverkan pG@ manniska och samhiaille, livscykelkostnad samt klimat-
pdaverkan. Sparlinjernas miljoeffekter har ddrmed utretts pa ett likvdrdigt sdtt men
omfattning och detaljeringsgrad pd bedomningarna har anpassats till den nivd som
behouts for beslut om lokalisering inom korridoren. Alternativ som initialt identifierats
som mdajliga kan till exempel ha avgrdnsats bort efter ytterligare bedémningar om
pdaverkan pa skyddade omrdden och boendemiljoer. Dar alternativ valts bort har det
inte varit motiverat att utreda och bedoma dessa vidare med samma noggrannhet.

Av Naturvdrdsverkets synpunkter att doma dr det tydligt att de kapitel som
sammanfattar sparlinjevalsprocessen (kapitel 3 i miljokonsekvensbeskrivningen
respektive kapitel 4.2 i planbeskrivningen) brister i sin redovisning av motiven till
varfor de andra sparlinjealternativen valdes bort. I ndra dialog med ldnsstyrelsen
kommer Trafikverket ddrfor att se 6ver skrivningarna i miljokonsekvensbeskrivningen
och planbeskrivningen och utéka dessa med tydligare motiv for spdrlinjevalet.
Trafikverket kommer dven att fortydliga metodiken for sparlinjevalsprocessen.

Ddremot menar Trafikverket att samtliga spdrlinjealternativs pdverkan med avseende
pa samtliga miljoaspekter inte behéver redovisas med den detaljniva som efterfragas.
En jarnvdgsplans miljokonsekvensbeskrivning beskriver i forsta hand det valda
alternativets miljokonsekvenser. Sparlinjevalsprocessen med utredning av olika
sparlinjer beskrivs sammanfattat med fokus pa de olika sparlinjernas alternativ-
skiljande pdverkan samt motiven till att alternativ valts bort.
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Trafikverket tackar for informationen om den fordndrade praxisen med avseende pa
artskydd och konstaterar att den dr omhdndertagen i projektet.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
SMHI meddelar att det har tagit del av samradshandlingarna och att det inte har nigra
ytterligare synpunkter dn de som framfordes i yttrande daterat den 16 juni 2017.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har beaktat de synpunkter SMHI tidigare framfort. Bland annat har
bullerberdkningar utforts vilket resulterat i att ett antal bullerskyddsdtgdrder kommer
att vidtas.

Trafikverket har dven utfort en oversvdmningsanalys och identifierat ligomrdden och
potentiella 6versvamningsomrdaden. I program Ostldnken jobbas det darfor aktivt med
klimatanpassning. Konstruktionerna anldggs sa att de anpassas till ett framtida
klimat for att undvika skador.

Strélsékerhetsmyndigheten

Stralsdkerhetsmyndigheten lyfter sina allmidnna rdd om begransning av allménhetens
exponering for elektromagnetiska filt, vari referensviarden for elektromagnetiska falt
anges. Myndigheten péatalar att den elektromagnetiska strélmiljon kan paverkas kring
kraftledningar och transformatorstationer och redogor for det vetenskapliga laget pa
omrédet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och konstaterar att den dr omhdndertagen i
projektet. I projektet tillimpas forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande
riktlinjer.

Férsvarsmakten

Forsvarsmakten meddelar att den inte har ndgonting att erinra i arendet. Myndigheten
vill dock upplysa Trafikverket om att framkomligheten for Forsvarsmaktens fordon pa
E4 under byggtiden maéste sékerstéllas i projekteringen.

Trafikverkets svar:

Att upprdtthalla framkomligheten pa E4 dr mycket hogt prioriterat. Vid byggnation
av bro 6ver E4 kommer trafiken att pdverkas men Trafikverket efterstrdvar en sd liten
pdverkan pad vdagtrafiken som majligt och att kommunicera planerade datgdrder i god
tid.

Folkhéalsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten meddelar att den ar en nationell myndighet och inte utgor en
instans for samrad gillande regionala och lokala planfragor. Myndigheten avstéar darfor
fran att yttra sig i drendet.

Jordbruksverket
Jordbruksverket meddelar att det avstar fran att lamna synpunkter i drendet.

Livsmedelsverket
Livsmedelsverket meddelar att det inte har nagra synpunkter i drendet.
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Svenska kraftnét

Svenska kraftnidt meddelar att myndigheten har tagit del av handlingarna i 4rendet men
att den inte har nagra anldggningar som berdrs i det aktuella omrédet och darfor inte
har ngra synpunkter. Myndigheten upplyser om att det finns regionnitsledningar i det
aktuella omradet varfor regionnitsiagaren bor kontaktas.

Trafikverkets svar:
Trafikverket arbetar systematiskt med ledningssamordning och moten hdlls

regelbundet med ledningsdgare, ddribland Vattenfall Regionndit.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI patalar att det i samréddsmaterialet inte framgér var skredkénsliga omraden samt
omraden med kvicklera dr beldgna. Inte heller vilka skyddsatgarder som kommer att
behovas med avseende pé geotekniska risker ar tillrackligt tydligt redovisat. Vid
forekomst av kvicklera vill SGI framhalla vikten av att dven studera slinter utanfor
anldggningen som kan péverkas i handelse av skred. Beroende pé jordlagrens
egenskaper och utbredning, samt topografin, kan bakatgripande skred bli stora.

Trafikverkets svar:

Skredkdnsliga omrdden dr identifierade och forstdarkningsdtgdrder utfors for att
motverka sdttningar och sdkerstdlla jarnvdgsanldggningens stabilitet. Avvattningen
kring anldggningen utfors pa ett sddant sdtt att vattenforhdllandena inom skred-
kdnsliga omrdden inte fordndras. Trafikverket kommer att se 6ver skrivningarna i
miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen och utéka dessa med tydligare
redovisningar i enlighet med vad som efterfragas.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)

SGU patalar att myndigheten i samverkan med Trafikverket just nu genomfor en
komplettering av SGU:s information om berggrundsgeologi och bergkvalitet med
anledning av stambanans strackning i omradet. Sammanfattningsvis skapar de
komplexa forhéllandena ett extra stort behov av noggranna undersékningar rérande
omradets jord- och grundvattenférhallanden.

SGU anser att det, trots foreslagna skyddsétgarder, foreligger en risk for sédval
kvantitativ som kvalitativ padverkan pa grundvattenférekomsten vid Tystberga. Det dr av
storsta vikt att omradet vid Tystberga skyddas fran negativ pdverkan pé grundvattnet.

Resterna fran omrédets tidigare grustékts- och bangardsverksamhet ska enligt remiss-
underlaget undersokas narmare under varen 2021 genom jord- och grundvatten-
provtagning. SGU anser att det ar viktigt att ocksd undersoka grundvattnets stromnings-
bild s denna finns noggrant klarlagd, savil innan paboérjad entreprenad som under
arbetets gang.

Mot bakgrund av risken for paverkan pa grundvattenforekomstens status och pa
vattentékten, staller sig SGU ytterst tveksam till den foreslagna dtgarden att lata
infiltrera dran- och dagvatten i den gamla grustikten vid Rogsta. Dels kan det
infiltrerade vattnet innehalla fororeningar, dels kan det medfora en mobilisering av
dldre fororeningar.
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Innan en eventuell infiltrationslésning permanentas bor bland annat noggranna
infiltrationsforsok utforas i kombination med en rigorés uppf6ljning av grundvattnet.
Risken ar annars pataglig att infiltrationen aventyrar mojligheten att inte 6verskrida
miljokvalitetsnormerna, vilket skulle gora atgéarden otillatlig enligt miljobalken

5 kap. 48.

Darutover tillhandahaller SGU lankar till internetsidor dar SGU:s riktlinjer for paverkan
pa grundvattenforekomst, grundvattenuttag samt provtagningsresultat fran bland annat
Tystberga éterfinns.

Trafikverkets svar:

Trafikverket dr medvetet om omradets kénslighet och arbetar systematiskt for att
minimera paverkan i omradet. Resultaten av kompletterande markmiljo-
undersokningar visar inte pd ndgra fororeningar i mark eller grundvatten i

provtagningspunkterna.

Som underlag for att ta fram bygghandling och forfragningsunderlag for
entreprenadskedet gors alltid ytterligare geo- hydro- och miljétekniska mark-
undersokningar. Aven i byggskedet kan det bli aktuellt att géra kompletterande
undersokningar av anlitad entreprenér, exempelvis om fororeningar som inte tidigare
upptdckts patrdffas. Om fororeningar patrdffas i takten kommer dessa att hanteras
enligt gdllande krav och riktlinjer. De skyddsdtgdrder som behéver vidtas ska
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

For att undvika att grundvattnets kvalitet och kvantitet paverkas har till exempel
produktionsytorna forlagts pa bdsta maojliga sctt for att ta hojd for risken att
fororeningar sprids. Aterinfiltration av dag- och drénvatten till tikten planeras i drift-
skedet. Allt vatten fran skdarningen som normalt skulle infiltrera naturligt mot tékten
ska ledas tillbaka for att inte paverka uttagsmdngden. Redan idag sker en naturlig
infiltration sedan grustdktverksamheten avslutades for 40 ar sedan. Eftersom inga
godstag kommer att trafikera den nya stambanan minskar risken for olycka med
farligt gods.

Trafikverket tackar for informationen och konstaterar att den dr omhdndertagen i
projektet. I projektet tillimpas forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande
riktlinjer. Ett separat samradsmote har hallits den 22 november 2021 ddr SGU fick
mojlighet att ytterligare specificera vad myndigheten efterfrdagar. Trafikverket tar
med sig synpunkterna i arbetet med att fardigstdlla den slutliga lésningen.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen meddelar att den &r val inforstddd med att genomforandet av jarnvags-
planen kommer att medféra stor paverkan pa miljovarden och hydrologin i de omréden
som péaverkas av verksamheten, sirskilt i byggskedet. Den information om bland annat
markansprak och tillfalliga transportvigar som tillkommit sedan det forra samradet
paverkar inte bedomningen som gjordes dé och Skogsstyrelsen har darfor inga
ytterligare synpunkter i drendet.
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Trafikverkets svar:

Genom att arbeta teknikslagsovergripande har Trafikverket lagt stor vikt vid att
minimera markintranget och de negativa konsekvenserna som jarnvdgsanlidggningen
innebar.

Svenska Jagareférbundet

En foretradare for Svenska Jagareforbundets Region Mitt delar med sig av sin syn pa
projektet med fokus pa viltrorelser och passagemdjligheter. Redan idag innebir E4 en
stor barriar eftersom de befintliga viltpassagerna ir fa och otillrackliga. En
samlokalisering av viltpassager for Ostlinken och de som redan finns for E4 vore av
storsta intresse. I yttrandet lyfts sirskilt en striacka mellan Sillekrog och Tystberga dar
ett mindre omréde stings in mellan jirnviagen och E4. Hir finns ett behov av att
prioritera fullgoda passager 6ver jairnvagen eftersom det annars blir helt instangt. Utan
fullgoda passager fran det instangda omradet blir viltet isolerat fran 6vriga populationer
och diarmed omojliggors ett genetiskt utbyte mellan populationerna.

Trafikverkets svar:

Vigledande dokument i arbetet med viltpassager har bland annat varit riktlinjer
landskap, rad och krav for vdgars och gators utformning, temablad natur och
rapporterna PM Ekologiska samband (2015) och Vilda djur och infrastruktur (2005).
Vid planldggning av jarnvdg sa ska miljopdverkan minimeras men dven hdnsyn tas
till vad som dr tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt enligt lagen om byggande av
Jjarnvdg. En sddan bedomning har dven gjorts for passagerna.

Passager har sd langt som maojligt placerats i miljoer ddr djur forvdntas rora sig,
sdsom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddar mdnsklig
pdaverkan dr sa lag som majligt. Saknas naturliga vandringsstrak i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste limpliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profilldge, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Passager samlokaliseras ddr sa dr mojligt med passager som uppkommer pd grund av
att jarnvdgen maste ga pa bro for att passera vdg eller vattendrag, eller for att den
kringliggande omgivningen medfor behov av brolésning. Det lingsta avstdndet mellan
tvd storviltspassager kommer att bli 4,5 kilometer vilket foljer de anvisningar som ges
i riktlinjer landskap om att storviltspassager ska forlidggas med ett avstdnd pG 4—6
kilometer. Utover dessa storviltspassager planeras ett antal anpassade vdgportar,
strandpassager, landskapsbroar och gangpassager som komplement for stort,
medelstort eller mindre vilt.

En dtgdrdsvalsstudie av faunadtgdrder pa E4 mellan Linkoping och Jdrna har utforts
av Trafikverkets verksamhetsomrdde Planering och beslut om den fortsatta
hanteringen har fattats den 18 maj 2021. Beslutet finns diariefort pa TRV 2018/28329
och innebdr bland annat att tva av de foreslagna viltpassagerna ska anldggas inom
ramen for Ostldnken, varav en pa delstrdckan Sillekrog—Sjosa. Placeringen av denna
ar samordnad med en av de passager som redovisas i jarnvdgsplanen. Eftersom det i
nuldget saknas finansiering for viltpassagen har den dnnu inte arbetats in 1 jarnvdgs-
planen.
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Trafikverket kommer att se 6ver behovet av kompletterande stdngsling och viltuthopp
kopplat till de impedimentytor som uppstar mellan E4 och den nya jarnvdgs-
anldggningen. Dessa ytor kan utgora habitat for vilt Gven om viltet inte kan passera
vidare forbi E4.

Uppdaterat svar 2022-10-28:

Viltpassagen pa delstrdckan Sillekrog—Sjosa som omndmns ovan i samband med
Gtgdrdsvalsstudien av faunadtgdrder pd E4 utgors av en ekodukt éver E4 i omrdadet
mellan Tystberga och Sjosa. Ekodukten kommer inte att inga i denna jarnvdgsplan
utan planldggs i en separat vdgplan.

Samféllighetsféreningen Rogsta bygata

En samfillighetsforening inkom med ett yttrande angdende végen till Rogsta by i
Tystberga som ir tilltdnkt som serviceviag. Foreningen tillhandahaller mycket
information om vigens beskaffenhet, patalar dess brister och faror och hur man kan
komma till ratta med dessa. Sarskilt lyfts behovet av motesplatser, bland annat eftersom
vagen anvands som ridled.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har tagit ett helhetsgrepp pd omrdadet i arbetet med att fardigstdlla den
slutliga losningen. Arbetet har resulterat i att den damm som servicevdgen behdvdes
for har utgadtt och ersatts av en losning med dike. Ddrmed har dven servicevdgen
utgatt.

Villadgarna Nyképing Oxelésund

Villadgarna forordar i sitt yttrande 6kad punktlighet fore hogre hastighet, vilket bidrar
till en vidgad arbetsmarknad med 6kad mojlighet att bo dar man vill och arbeta dar det
finns efterfrigan pa den enskildes kompetens. Foreningen saknar bade en 16sning for
godstrafiken och en forbattring av dagspendlingen och anser att Ostlinken vare sig
bidrar till lokala eller regionala transporter inom regionen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar Villadgarnas hdllning men kan inte beakta synpunkterna inom
ramen for detta projekt som syftar till att bygga en ny stambana for snabba persontag
mellan Sillekrog och Sjésa. Trafikverket menar att byggandet av Ostldnken frigor
kapacitet pa befintliga stambanor som ddrmed kan anvdndas for regionaltdgs- och
godstagstrafik.

LRF kommungrupp Nykoéping

LRF &r positiva till samhallsutbyggnad nar den bedoms som nédvéndig. Det ar dock
alltid av storsta vikt att utbyggnad kan ske med s& sma intrang pa marken och s liten
paverkan pé berorda jord- och skogsforetag som mojligt. LRF:s uppfattning ar darfor att
all utbyggnad behover omgardas av en mycket stor hansyn till de markagare och
foretagare som paverkas av byggandet av Ostldnken och samrid ar en viktig del under
hela planlaggningsprocessen. Med hianvisning till den av riksdagen antagna livsmedels-
strategin — med bland annat mal om 6kad sjalvforsorjningsgrad — anser LRF det vara av
storsta vikt att s lite dkermark som majligt tas i ansprak.
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LRF anser dven att Trafikverket ska erbjuda sig att bekosta markigares ombuds-
kostnader. Pa sé sitt kan risken for 6verklagade ersattningsbeslut minimeras och
tidsmassiga och ekonomiska vinningar goras.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar LRF:s syn i fraGgan och verkar for att dindamdlet med jarnvdgen
uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hédnsyn har tagits till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden med stort fokus pa det
sjunde villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut som sdger att fragmentering av
odlingslandskapet sa langt mojligt ska begrdnsas.

Trafikverket avser att folja de sdrskilda regler som finns for eventuell ersdttning av
ombudskostnader. Information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vig
eller jarnvdg pa min mark — hur far jag ersdttning?.

Mélardalstrafik AB

Milardalstrafik ser Ostlinkens utformning och kopplingar till andra banor som vital for
regionens utveckling och det framtida resandet och ser positivt pa att det nu tas tydliga
steg mot ett forverkligande av Ostlanken. I sitt yttrande framfor dock Milardalstrafik ett
antal synpunkter som Trafikverket behover beakta. Dessa synpunkter sammanfattas hir
separat.

Underhéll

Mailardalstrafik patalar behovet av att Ostlanken hélls 6ppen for trafik dven nattetid och
menar att underhall kan ske genom enkelsparsdrifter under nitter. Detta innebar att det
ar viktigt att det finns sparvéaxlar pa strategiska mellanrum mellan stationerna si att
strackan vid enkelspar inte blir f6r l&ng, oavsett om det ar for att mota namnda
underhéllsarbeten eller trafikstérningar.

Mailardalstrafik anser att avsaknaden av sparvixlar pa linjen mellan Vagnhérad och
Nykoping — en stracka som uppskattas till cirka 35—-40 km l&ng — kan innebéra problem
om behov av spdrunderhéll eller annan trafikstérning pa strackan uppstér. Milardals-
trafik vill se ett vixelkryss pa linjen mitt emellan nimnda orter. P4 s sitt skulle
enkelsparig drift kunna undvikas ifall olyckan ar framme.

Trafikverkets svar:

Nidr Ostldanken tas i drift kommer banan att vara tillgdnglig for 18 timmars
sammanhdngande trafik varje dygn Gret om. For att kunna utfora ett effektivt
underhdll och sdkerstdlla anldggningens funktioner menar Trafikverket att det bdsta
sdttet dr att skapa ett underhdllsfonster da anldggningen stings for kommersiell
trafik. For systemet med ny stambana mellan Stockholm och Géteborg respektive
Malmo har ett underhallsfonster pa sex timmar antagits for lopande underhdll.
Omfattningen pa den sammanhdngande perioden for underhall baseras bland annat
pd internationella erfarenheter av vad som dr mdajligt att underhdlla pé dessa sex
timmar. Stérre underhallsatgdrder kommer att utforas pa tider som bestdms enligt
normalt forfarande inom Trafikverket.
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Trafikverket har gjort bedomningen att det r under denna period som ett
underhdallsfonster pdverkar Ostldnkens resendrer minst, men hdller samtidigt med om
att det kan finnas behov av att justera underhallsfonstret. Det kan innebdra att det blir
en forskjutning i tid eller att underhallsfonstret kortas ned. Detta dr inte ndgot som
pdaverkar utformningen eller markanspraket. Trafikverket arbetar med frdgan om hur
det ska ga att samordna sammanhdngande underhallsfonster med en attraktiv
trafikering, bland annat for att bidra till storre arbetsmarknadsregioner. En
avvdgning mellan dessa behov sker lopande i det arbete som gors med tdnkta
trafikeringsuppldgg. Observera att underhallsfonstret inte faststdlls inom ramen for
Jjdarnvdgsplanen.

Med avseende pa avsaknaden av sparvdxlar mellan Vagnhdrad och Nykoping vill
Trafikverket understryka att underhdll ska ske i forebyggande syfte och inte 1
avhjdlpande syfte. Den underhallsstrategi for de nya stambanorna som hdller pa att
tas fram ska folja principer for funktionssdkerhetsinriktat underhdll. Underhallet ska i
hog utstrdckning utforas som forebyggande underhdll. Ett behov av fler vixlar har
inte identifierats i utredningsarbetet och ddrfor skulle denna merkostnad vara orimligt
hog.

Trafikering
Mailardalstrafik vill dven att det inte ska uttryckas som ett absolut krav att tdgen maste

kunna koras i 250 km/tim si att tdg med maxhastigheten 200 km/tim inte medges att
trafikera banan.

Darutover forordar Milardalstrafik att bibanan redan frén borjan ska utformas med
dubbelspér i hela dess striackning eftersom enkelspar paverkar bade kapacitets-
planeringen och den operativa driften negativt.

Trafikverkets svar:

Ingenstans i samrdadsmaterialet framstar det som att 250 km/tim skulle vara ett
absolut krav. Banan byggs for hastigheter pa upp till 250 km/tim och ur ett kapacitets-
perspektiv dr det onskvdrt att tdgen gdr i 250 km/tim eller i en sd jamn hastighet som
mojligt for att det ska gé att ordna ett bra trafikuppldgg.

Bibanan tillhor den angrdansande jarnvdgsplanen for Ostldnken, delen Bibana
Nyképing. All planering i projektet utgdar fran trafikering enligt Trafikverkets
basprognos for 2040. Infor arbetet med jdrnvdgsplanen har ett omfattande arbete
lagts ned i kapacitetsutredningar som visar att forslaget har tillrdcklig kapacitet
utifran basprognosen. Delar av den befintliga Nykopingsbanans enkelspar bibehalls
efter att en avvdgning mellan kostnader och nyttor gjorts.

Risk och sdkerhet

For att minska risken for viltolyckor och suicid ar det viktigt att utformningen sarskilt
beaktar dessa omrdden. Exempelvis bor viltpassager placeras in under jarnviagen med
lampliga intervaller och banan i 6vrigt vara inhidgnad av staket.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar denna syn och planerar att stingsla in hela anldggningen och
anldgga viltpassager pa lampliga stidllen.
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Byggtid

Byggandet av jarnviagen planeras piga under cirka 10—15 ar vilket gor det viktigt att
paverkan pé befintliga banan och dess trafik kan hallas sa liten som mojligt under
byggtiden. For punkter utmed Ostlanken dar paverkan pé trafiken kan bli som storst ar
det viktigt att det provas med provisoriska sparlosningar for att minimera trafik-
paverkan.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar denna syn och arbetar systematiskt for att paverkan pd den
befintliga trafiken ska minimeras.

Tystbergabygdens Nétverk

Tystbergabygdens Natverk ser positivt pa Ostlankens majligheter att innebara ett lyft for
bygden. Detta under forutsittning att Nykopings kommun i sin kommande 6versikts-
plan satsar pa en bebyggelse- och befolkningsexpansion och att Ostlanken dven kommer
att trafikeras av regionaltdg med uppehall i Vagnhirad, Nyképing och gérna ocksa i
Skavsta. I sitt yttrande — i stort strukturerat efter samma rubriker som yttrandet 2017 —
framfor dock nitverket ett antal synpunkter som Trafikverket behover beakta. Dessa
synpunkter sammanfattas har separat.

Barridreffekter

Natverket konstaterar att i det i samradsmaterialet tydligt framgér att Trafikverket
lagger stor vikt vid att minska barriareffekter och ser positivt pa de atgarder som ska
vidtas.

Géang- och cykelbanor

Tystbergabygdens Natverk trycker fortsatt pa att det ur trafiksakerhetssynpunkt ar
avgorande att separata gang- och cykelvagar anldggs langs alla tre lansvagar — vag 771,
774 och 778 — som korsas av Ostlanken.

Nitverket noterar att utformningen av vigbron for vag 771 inte alls innebér s branta
kron som befarat. Daremot kommer byggandet av Ostldnken i virsta fall innebéra
ytterligare 10—15 ars bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter eftersom gang-
och cykelviagen ldngs vig 771 inte kan byggas ut hela vigen fram till héllplatsen vid
trafikplatsen forrdn i samband med byggandet av Ostlanken. En temporar omdragning
av den regionala busstrafiken foreslas genom att i alla fall en del av de regionala
bussarna kors fram frén trafikplatsen mot Eriksdal, sa att kontakt nds med gang- och
cykelvagen fran och till Tystberga titort.

Tystbergabygdens Natverk meddelar dven att ndgra boende i Rogsta har bett natverket
att namna deras oro for att h6jningen av viag 771 pa strackan fram mot korsningen med
Ostlanken kan medfora okat buller frén tyngre fordon som kors pa végen. De foreslar
darfor att det ska undersokas om det bor sittas upp bullerskyddsskidrmar pa en stracka
héar, utmed den 6stra sidan av vagen.

Trafikverkets svar:

Projektet forhdller sig till de rad och krav for vdgars och gators utformning
(Trafikverkets publikation 2015:086 respektive 2015:087) som Trafikverket har tagit
fram. En separat gang- och cykelvdg anldggs lings vdg 771, dock inte ldngs vdg 778

och vdg 774.
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For att sdkerstdlla en s bra och trafiksdker l6sning som majligt sker samordning
mellan de personer inom Trafikverkets organisation som dr planeringsansvarig for
Ostldnken respektive ansvarig for atgdrder i Sormlands lanstrafikplan. Att ligga om
den regionala busstrafiken till och fran Tystberga ingar ddremot inte i projektet.
Onskemdlet vidarebefordras till Mlardalstrafik.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill siiga de byggnader som péd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som éverskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsatgdrder utreds for att klara de riktvdrden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hansyn tas dven till vad som dr
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om foruvdruv,
det vill siga att Trafikverket erbjuder sig att kopa byggnaden, blir enbart aktuellt for
de bullerberérda byggnader dir kostnaden for bullerskyddsatgdrderna éverstiger
marknadsvdrdet, enligt en schablonvdrdering, pa det som ska skyddas.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utférts och vilka jarnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samrddsmaterialet och som nu
gar att ta del av péG Ostlinkens dokumentsida pé Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Den planerade hojningen av vdg 771 innebdr nagot hégre bullernivder men
riktvdrdena kommer att klaras.

Tystberga vattentakt
Tystbergabygdens Natverk noterar att banans utformning vid passage av vattenskydds-

omradet innebér att riskerna for féroreningar av vattentikten ser ut att kunna reduceras
i betydande utstrackning. Natverket ser dock att passagen av vig 771 dven fortsatt
innebar risker med avseende pa dagvattenavledning och omrédets potentiella
fororeningar. Natverket patalar att det har tagit fram ett forslag pa hur dagvatten-
avledningen kan utformas for att helt undvika det har omradet och meddelat Nykopings
kommun dirom.

Trafikverkets svar:
Trafikverket dr medvetet om omradets kénslighet och arbetar systematiskt for att
minimera paverkan. Resultaten av kompletterande markmiljoundersokningar visar

inte pa ndgra fororeningar i mark eller grundvatten i provtagningspunkterna.

Som underlag for att ta fram bygghandling och forfragningsunderlag for
entreprenadskedet gors alltid ytterligare geo- hydro- och miljétekniska
markundersékningar. Aven i byggskedet kan det bli aktuellt att géra kompletterande
undersokningar av anlitad entreprenor, exempelvis om fororeningar som inte tidigare
upptdckts patrdffas.
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Trafik under byggtiden

Tystbergabygdens Nitverk konstaterar att korsningen mellan Ostlanken och vag 771
dessbittre ligger strax soder om Tystberga trafikplats, varfor Tystberga titort inte lar
beroras i alltfor hog grad av anlaggningstrafiken. Natverket lamnar dven ett forslag pa
var eventuell trafik mellan byggarbetsplatser vid korsningarna mellan Ostlidnken och vig
771 respektive 774 bor fardas.

Naitverket stiller sig dven frigande till om det kommer att vara mojligt att kora med
bussar och annan tung trafik under den tid vag 771 ska hojas upp pa en vigbank och en
viigbro 6ver Ostlinken. Aven avfarten frin motorvigen soderifran vid Tystberga
trafikplats samt pafarten for trafik i norrgdende riktning kommer att behéva byggas om
dir. Det patalas att en brandbil ar stationerad vid brandstationen nira korsningen
mellan Stationsvigen och Stockholmsvigen i centrala Tystberga. Brandbilen gor
mestadels snabba utryckningar vid trafikolyckor pa motorviagen, men den ska dven
kunna gora insatser vid eventuella olyckor inom det for Nykopings landsbygd mycket
stora arbetsomrédet vid Studsvik.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna gdllande genomfartstrafik i projektet. I det
fortsatta arbetet kommer byggskedet att detaljstuderas. Oavsett hur byggskedet
genomfors kommer Trafikverket att sikerstdlla att tillgidngligheten mellan omradena
ar god, dven beaktat ur raddningstjdnstens perspektiv.

Platser for lager, depéer och fordonsuppstéillning
Tystbergabygdens Natverk informerar om att det finns en av kommunen dgd men dnnu

inte exploaterad industrifastighet knappt tva kilometer fran Tystberga trafikplats.
Fastigheten ar 1amplig for fordonsuppstillning och férvaring av material.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar att informationen om platser for lager, depaer och fordons-
uppstdllning tillhandahoélls av Tystbergabygdens Ndtverk redan 2017 och tackar for
informationen. Platsen dvervdgs for produktionsindamal.

Landskaps- och bebyggelsemiljéer

Kulturhistoriskt intressanta landskaps- och bebyggelsemiljoer kommer oundvikligen att
forsvinna eller i alla fall pdverkas avsevart genom tillkomsten av Ostlianken.
Tystbergabygdens Natverk onskar att yngre bebyggelsemiljoer, inklusive sddana vid
gérdar som varit i full verksamhet fram till nutid, kommer att dokumenteras dtminstone
fotografiskt. Denna dokumentation skulle med férdel kunna ingé i det nya Linsmuseet i
Nykopings samlingar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig forslaget om att dokumentera landskaps- och bebyggelse—
miljoer som kommer att forsvinna till foljd av Ostldnkens strdckning for att se hur
detta bor hanteras i det fortsatta kulturmiljostdrkande arbetet som Trafikverket utfor
inom projektet.
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Uppdaterat svar 2022-06-16:

Parallellt med arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen pdgar, pa frivillig basis, ett
arbete med att identifiera kulturmiljostdrkande atgdrder for driftskedet. SGdana
dtgdrder syftar till att stdrka och tydliggéra kulturmiljovdrden och visa nuvarande
och kommande generationer pd tidigare generationers liv och leverne. Arbetet leds av

Trafikverket och samordnas for samtliga delar av Ostldnken 1 dialog med
lansstyrelser, kommuner och fastighetsdgare.

Buller- och sékerhetsfragor

Tystbergabygdens Natverk framfor att det fortfarande finns férhoppningar om dels ett
utokat bullerskydd langs Nykoépingsbanan med anledning av prognosen om en utékad
godstrafik, dels att den enda 6vergéngen som finns gors sakrare.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
frén Ostldnken som 6verskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsatgdrder utreds for att klara de riktvdarden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut. Hénsyn tas dven till vad som dr
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om forvdrv,
det vill siga att Trafikverket erbjuder sig att kopa byggnaden, blir enbart aktuellt for
de bullerberorda byggnader ddr kostnaden for bullerskyddsatgdrderna overstiger
marknadsvdrdet, enligt en schablonvdrdering, pa det som ska skyddas.

Jarnvdgskorridoren vari den nya anldggningen ska lokaliseras utreddes inom ramen
for forstudien och jarnvdgsutredningen och dr genom regeringens tilldtlighetsbeslut
2018 faststilld. Nykopingsbanans trafik beror inte den aktuella delstrdckan och
omfattas ddrfor inte av bullerskydds- och sdkerhetshojande atgdrder inom ramen for
den hdr jarnvdgsplanen.

Lokal persontagstrafik pd Nykopingsbanan
Tystbergabygdens Natverk papekar fortsatt att den befintliga Nykopingsbanan pé sikt

bor anvandas for lokal och regional persontrafik pa hela strackan mellan Norrképing
och Sodertilje. Pendeltagstrafik med stopp i de mindre orterna, daribland Tystberga, ar
en forutsattning for landsbygdens utveckling.

Trafikverkets svar:

Trafikeringen pd jarnvdgsndtet bestdms i en sdrskild process, vari tGgoperatorerna
medverkar och kommer med onskemdl. Trafikeringen pd Nykdpingsbanan regleras
inte i jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att anligga nya spar for persontrafik mellan
Jdarna och Linkoping. Jarnvdgsplanen omajliggor dock inte en framtida utokning av
trafikeringen pG Nyképingsbanan. Fragan dr omhdndertagen och vidarebefordrad till
berord instans.
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5.6 Samrad med allmanheten

Ett forsta samridd med allmédnheten genomfordes i form av ett 6ppet hus den 31 maj
2017. Samradsmotet holls pa Tystberga skola kl. 17.00—20.00. Under denna tid stélldes
kartmaterial ut och personer frén Trafikverkets och Nykopings kommuns projekt-
organisation narvarade for att besvara fragor och ta emot synpunkter. En ging varje
timme holls det 4ven muntliga presentationer av Trafikverket. Samradet besoktes av
cirka 9o personer. P4 métet fanns dven majlighet att inkomma med fragor och
synpunkter skriftligen.

Ett andra samrad med allménheten holls digitalt under perioden 27 april till 1 juni 2021.
Folkhalsomyndighetens rad och rekommendationer for att forhindra smittspridning av
covid-19 medgav inte att ett fysiskt mote kunde anordnas denna géng. Handlingarna
stilldes ut pa Nykopings stadshus och pa Nykopings stadsbibliotek och fanns dven
tillgangliga pa Trafikverkets webbplats dir allmanheten kunde lamna sina synpunkter, i
synpunktsformuliret men dven pa den interaktiva kartan som tagits fram for webben.

For att skapa kdinnedom om samrédet och driva trafik till Trafikverkets webbplats
(www.trafikverket.se/ostlankennykoping) annonserades under den andra samrads-
perioden ett inldgg pd Facebook den 27 april till den 4 maj. I saval inldaggets text som i
Trafikverkets svarskommentarer framgick att formella synpunkter lamnas via
Trafikverkets webbplats. Inldgget riktades till personer i aldern 18 &r eller dldre som bor
eller nyligen varit inom en radie pa 5 kilometer fran den planerade sparlinjen inom
jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Sillekrog—Sjosa. Inldgget kommenterades totalt

47 génger, varav 10 var Trafikverkets svar. Majoriteten av kommentarerna berdrde
politiska beslut om till exempel stationsldgen och investeringskostnad for Ostlanken
som helhet, snarare an jairnvagsanlaggningen pa strickan Sillekrog—Sjosa.

Utover de 6ppna samréadstillfiallena har allmanheten 16pande under projektet haft
mojlighet att komma med fragor och synpunkter via synpunktsformuliret som finns pa
Trafikverkets hemsida (www.trafikverket.se/ostlankennykoping).

Hir sammanfattas de synpunkter pa projektet som har inkommit frén privatpersoner
samt Trafikverkets svar, forst frin samréadet av sparlinjen 2017 (avsnitt 5.6.1) och
darefter frin samradet av jarnviagens utformning och planforslagets konsekvenser 2021
(avsnitt 5.6.2).

5.6.1 Synpunkter pa sparlinjen (2017)

Végar

I flera inkomna skrivelser framfors synpunkter pé allménna vagar. I en skrivelse
framf6rs onskemél om dndrad strackning av vag 771 for att undvika en hég bro 6ver
jarnviagen. I en skrivelse 6nskas att E4 bibehaller sin placering vid Uttersjon. Om detta
inte 4r mojligt onskas bullerdimpande atgirder i anslutning till tomten.

I en skrivelse 6nskas att jirnviagen och den enskilda vigen som ansluter till vig 774 strax

norr om korsningen mellan vig 774 och vig 776 placeras ndrmare varandra. Detta for att
inte akermark ska hamna mellan vig och jarnvag.
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Oro for barn och ungas trafiksiakerhet nar de gar till skolan langs vig 771 framfors ocksa.
Oron har uppkommit i och med att vig 771 i samrddsmaterialet skulle byggas om till en
bro som anldggs 6ver jarnvigen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i projektet. I det fortsatta arbetet kommer de
allmdnna vdgarna att detaljstuderas.

Den varierade topografin medfor att jarnvdgen kommer att vixla mellan att ga pa
bro, i skdrning och pd bank. Den sparlinje som presenterats grundar sig i ett
utredningsarbete ddr bland annat landskapets forutsdtiningar, kdnslighet och
potential for fordndring har bedomts. Alternativa ldgen for sparlinjen har studerats
utifran bland annat miljé for de boende, ekonomi, tekniska forutsdtiningar samt
pdverkan pd vdardefulla natur- och kulturmiljéer. En samlad bedémning av de olika
forutsdttningarna har lett fram till foreslagen spdrlinje.

Trafikverket har optimerat spdrlinjen efter att samrdad skedde pé 6ppet hus 2017. Den
nya spdrlinjen innebdr inte att E4 behover fa en ny strdckning. Vig 771 forlaggs dock
fortfarande over den nya stambanan eftersom denna behdover ha en lag profil for att
bevara visuella samband och minimera pdverkan pa vattentdkten i omradet.

Uppdaterat svar 2021-12-22:

Forslag till sparlinjens nya dragning presenterades pa samrddet vdren 2021. I det
fortsatta arbetet har vig 771 breddats for att sikerstdlla utrymmet for Ndckrosleden,
en cykelled av rekreativ karaktdr. Gang- och cykelvdgen anldggs pa den sddra sidan

av vdgen. Viagbron kommer att forses med rdcken.

Trafik under byggtiden

I en skrivelse framfors 6nskemél om att inte stdnga Béilingeviagen (viag 778), som
forbinder Lastringe med skola och E4, under byggtiden. Om denna vag stiangs skulle
orimligt 1anga resor behdva goras, vilket paverkar miljon och raddningstjanstens
utryckningar negativt. Det finns heller inga allménna kommunikationer som kan ersétta
véagstrackan. I en skrivelse framfors behov av en serviceviag mellan vag 771 och vag 774
for att avlasta vigarna i Tystberga fran tung trafik.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i projektet. I det fortsatta arbetet kommer

byggskedet att detaljstuderas. Oavsett hur byggskedet genomfors sG@ kommer
Trafikverket att sckerstdalla att tillgdngligheten mellan omradena dr god. Generellt sett
ska allménna vdgar hdllas éppna eller ledas om. Paverkan pa rdddningstjdnstens
framkomlighet, kollektivtrafik samt barn och ungas rérelsevigar ska minimeras sd
langt det ar majligt. Att uppfora servicevigar med syfte att avlasta vdgar i Tystberga
fran tung trafik ingdr ddremot inte i projektet. Onskemdlet vidarebefordras till andra
delar inom Trafikverkets organisation samt Nykopings kommun.
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Spérlinje och stationer

I en skrivelse framfors att Ostldnken bor g& via Nykoping med en station inne i titorten i
stillet for vid Skavsta. En tagstation vid Skavsta forutsitter att flygbolagen dven
fortsattningsvis trafikerar Skavsta flygplats och inte dndrar sina flyglinjer. I tva
skrivelser ifrdgasitts byggnationen av en ny stambana. Om jarnvagen i stillet byggs for
snabbtég kan fler stationer skapas. Byggande av snabbtdg bedoms dven leda till ett
mindre markansprak och en ligre kostnad. Tvé skrivelser avser onskemél om
pendeltagstrafik pa den befintliga jairnvigen med stationer bland annat i Tystberga.

Trafikverkets svar:

Nykoping och Skavsta kommer att beh6va var sin station som byggs ut och trafikeras
oberoende av varandra for att attrahera dels flygresendirerna, dels pendlings-
resendrerna i Nykoping. Dessa resendrer dr inte desamma och restider, turtdthet och
tillgdanglighet till stationen dr faktorer som spelar en avgorande roll for att mdanniskor
ska vdlja taget. Stationen i Skavsta ska framja utvecklingen av Skavsta flygplats och
det planerade verksamhetsomrddet soder om flygplatsen i enlighet med Nykopings
kommuns éversiktsplan.

Trafikeringen pa jarnvdgsndtet bestams i en sdrskild process, vari tGgoperatorerna
medverkar och kommer med onskemdl. Trafikeringen pd Nyképingsbanan dr sdledes
en fraga for marknaden och regleras inte 1 jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att
anldgga nya spar for persontrafik mellan Jiarna och Linkoping. Jarnvdgsplanen
omdjliggor dock inte en framtida utékning av trafikeringen pa Nykopingsbanan.
Frdagan dr omhdndertagen och vidarebefordrad till berérd instans.

Buller och vibrationer

I en skrivelse framfors att det ar jarnviagen och inte husen som ska forses med atgiarder
som ddmpar bullernivaerna. Bullerskydd behover dven omfatta broar (mer specifikt
viadukten vid Stockholmsvigen). Dartill behdver noggranna métningar av buller och
vibrationer goras.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
frén Ostldnken som 6verskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. For bullerberorda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder pa grund av Ostlinken tas hdnsyn dven till 6vrig statlig
trafikinfrastruktur vid dimensionering av dtgdrder.

Bullerskyddsatgdrderna faststdlls 1 jarnvdgsplanen. Forvdantade bullernivaer
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning och bullerskyddens estetiska aspekt
behandlas i gestaltningsprogrammet.

Berdkningar av forvdntade stomljudsnivder och vibrationer kommer dven att utforas
utmed strédckan och redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.
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I byggskedet uppkommer vibrationspdverkan dels fran sprdngning, dels fran
spontning och pdlning. Trafikverket definierar ett inventeringsomrdde i nédrheten av
planerade arbeten. Inom detta omrdde kommer paverkan av vibrationer pa
byggnader att utredas. Infor att de vibrationsalstrande arbetena kommer att utforas
erbjuds en besiktning av byggnaden. Ndr de vibrationsalstrande arbetena har
avslutats kommer en efterbesiktning av byggnaden att genomforas. Vid denna jaimfors
pdaverkan med protokoll fran forbesiktningen och behov av atgdrder identifieras.

Uppdaterat svar 2021-12-22:
Bullerskyddsatgdrder har utretts for att klara de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret 1 tillatlighetsbeslutet. Hdnsyn tas dven till vad som dr tekniskt majligt och

ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor-.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utférts och vilka jarnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samradsmaterialet och som nu
gar att ta del av péG Ostlinkens dokumentsida pé Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Aven berdkningar av komfortvibrationer har utforts utmed stréckan och visar att
riktvdrdena kommer att klaras. Eftersom inga jarnvdgstunnlar Gterfinns pa
delstrdckan behover inte pdverkan med avseende pa stomljud utredas.

Passager

I flera skrivelser pitalas vikten av passager tvirs Ostlinken och E4. Manga uttrar har till
exempel forolyckats pd E4 nir de rort sig 6ver vagen. Uttern anvénder sig inte av de
trummor och passager som finns under E4 och artens behov av att rora sig 6ver E4
behover darmed tillgodoses. Storre viltpassager efterfragas dven vid vagar och
vattendrag.

I en skrivelse framfors 6nskemal om att utforma broar 6ver vattendrag samt bro 6ver
jarnviagen for vag 771 sa att betesdjur och vilt kan passera.

I en skrivelse framfors att en bro 6ver vattentdkten Rogstafiltet skulle vara fordelaktig
och mojliggora for bade betesdjur och vilt att passera under jairnviagen samt fortsatt bete
mellan E4 och jarnvégen.

En skrivelse innehaller en skiss som illustrerar hur en vattenpassage under jirnvag bor
utformas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemojligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av
passager kommer att presenteras pa ndsta samrad.
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Uppdaterat svar 2021-12-22:

I det fordjupade arbetet kring passager har passagemojligheterna detaljstuderats och
finns redovisade i jarnvdgsplanen med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.
Passager for vilt har sa langt som mdjligt placerats i miljéer ddr djur forvdntas réra
sig, sGsom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
pdaverkan dr sa lag som majligt. Saknas naturliga vandringsstrak i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste lampliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profilldge, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Vatten och avlopp

En skrivelse avser Nykopings kommuns vatten- och avloppsledning till Anga gard.
Vatten- och avloppsledningen foreslas ga fram till Helgo (vdg 219) och darifran norrut i
forkastningssprickan till Branntorp och vidare till Tystberga reningsverk. Studsvik, som
i dagslaget har ett bristfalligt vatten- och reningsverk, kan i framtiden ansluta till vatten-
och avloppsledningen vid Helgo. Fordelarna med detta &r att Tystberga inte behover ha
ett vatten- och reningsverk och Studsvik slidpper inte ut vatten i Ostersjon. Trafikverket
behover heller inte riskera Tystberga vattentakt.

Trafikverkets svar:
Vattentdkten, avvattning och befintliga ledningar dar viktiga forutsdttningar som
hanteras i projektet. I det fortsatta arbetet kommer detta att detaljstuderas.

Restider

I en skrivelse framfors att de utlovade restiderna mellan Ostergotland, Stockholm och
sodra Sodermanland inte kommer att komma Nykopings kommun till gagn.
Nykopingsbor som inte dr bosatta i ndrheten av den planerade stationen i Skavsta far
resa med buss eller bil till Nykopings resecentrum for att sedan resa visare med tég.

Trafikverkets svar:

Projektet forvdntas ge betydande forbdttringar dven for boende i Nykdpings kommun.
Kapaciteten i sparsystemet utokas vilket skapar forutsdttningar for bittre punktlighet
och tillforlitlighet. Med snabba persontdg och regionaltdg far Nykoping snabbare
restider jamfort med idag dven om resan till stationen fortsdttningsvis maste ske med
buss, bil eller cykel.

Rogstafiltet

I en skrivelse ges information om grus- och vattentdkten. Féreslagen strickning 6ver
vattentdkten ar den basta majliga. I 6stra delen av tiakten kordes grus ut med tég och
omrédet kan eventuellt ha spar av kemiska bekdmpningsmedel. Obekriftade uppgifter
gor gillande att tig kan ha fyllts med bekdmpningsmedel p4 denna plats. Spar av
bekdmpningsmedel har hittats i det kommunala vattnet. I 6stra delen av taktomradet
hénder det vid enstaka tillfallen att grundvatten tranger upp genom tiktens botten vid
hogt grundvattensténd. I diken for avvattning av dker, Tystberga samhille samt vag 771
tranger grundvatten upp i stort sett alltid, d&ven vid 1agt grundvattenstand.

Vid Rogsta finns ett vilbesokt fornlamningsomréde. I samband med att E4 byggdes
patraffades dven skeppsvrak i omrédet.
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Trafikverkets svar

Trafikverket tar med sig informationen gdllande férorenad mark i projektet. I det
fortsatta arbetet kommer detta att detaljstuderas.

Uppdaterat svar 2021-12-22:

Stor vikt har lagts vid utformningen av passagen av Rogstafdltet och Trafikverket
arbetar for att pdverkan pa vattentdkten ska bli sa liten som majligt under bade bygg-
och driftskede. For att undvika att grundvatinets kvalitet och kvantitet pGverkas har
till exempel produktionsytorna forlagts pa béasta majliga sdtt for att ta hojd for risken
att fororeningar sprids. Resultaten av kompletterande markmiljéundersokningar
visar dock inte pd ndgra fororeningar i mark eller grundvatten i provtagnings-
punkterna.

Aterinfiltration av dag- och drinvatten till tiikten planeras i driftskedet. Den
torrdamm som planeras ska fungera som ett kontrollerat 6versvimningsomrade for
infiltration av vattnet. Den bedoms vara tillrdckligt dimensionerad for att fylla detta

syfte.

Som underlag for att ta fram bygghandling och forfragningsunderlag for
entreprenadskedet gors alltid ytterligare geo- hydro- och miljétekniska mark-
undersokningar. Aven i byggskedet kan det bli aktuellt att géra kompletterande
undersokningar av anlitad entreprenor, exempelvis om fororeningar som inte tidigare
upptdckts pdtrdffas. Om fororeningar patrdffas i takten kommer dessa att hanteras
enligt gdllande krav och riktlinjer.

5.6.2 Synpunkter pa samradshandlingarna (2021)

Sparlinje

En skrivelse innehaller en skiss som illustrerar hur jarnviagen kan dras soder om
Uttersjon med anslutningspunkten till den 6stra delen av bibanan placerad inom ramen
for den aktuella jarnvagsplanen i stéllet f6r inom angriansande jarnvagsplan for
Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta.

I en annan skrivelse ifrdgasitts val av spérlinje i h6jd med Granlund och det pétalas att
det inte kommer att finnas nigot varde kvar av fastigheterna i omradet och att ett utkop
vore pa sin plats.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for synpunkterna och forslaget pa ny anslutningspunkt till den
ostra delen av bibanan. Sparlinjens lokalisering har dock utretts grundligt och

forankrats med ldnsstyrelsen och den mdngd olika aktérer som ingdr i projektets
samrdadskrets. En grundldggande utgangspunkt dr att ndr en jirnvdg byggs ska den
ges ett sddant ldge och utformas sd, att dndamdlet med jarnvdgen uppnds med minsta
intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hansyn har tagits till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Den spdrlinje som nu utreds och som
ligger till grund for markansprdket har funnits vara den bdst lampade i detta
avseende. En sammanvdgning av ett stort antal aspekter har gjorts och den foreslagna
sparlinjen dr den som funnits mest lamplig.
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Information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa 1 Vdg eller jarnvdag pd
min mark — hur far jag ersdttning?.

Trafikering

I en inkommen skrivelse fragas vilken dimensionering som finns planerad for
Ostlanken, det vill siga hur ménga tdg som kommer att g& per timme och vilka tagtyper
det kommer att vara fraga om.

Trafikverkets svar:

Enligt trafikprognosen for 2040 ska Ostlidnken trafikeras av 50 fjdrrtdg mot Géteborg
och Malmé per dygn. Ddrtill tillkommer 84 regionaltdg per dygn som gor uppehdall vid
stationerna lings Ostldnken. Regionaltagen kommer antingen att ga till Norrkdping
och Linkoping eller vinda 1 Skavsta. Siffrorna gdller totalt for bada riktningarna.
Bdde fjdrrtag och regionaltdg forvdintas kora i 250 km/tim. Ndr trafiken dr som tdtast
(morgon och eftermiddag) kan man rdkna med att det gar ett tag i vardera riktning
ungefdr var 10:e minut. Ingen trafik planeras nattetid.

Buller

En inkommen skrivelse patalar att boende i kulturminnesmarkta miljoer pa Ostlankens
strackning har svért att skydda sig frén buller eftersom kulturminnesskyddet ar sé starkt
att det omojliggor bullerskyddsétgarder som ofta anses forfulande i relation till kultur-
minnesskyddet. I skrivelsen uttrycks 6nskemaél om att i stillet f6r Ostldnken bygga en ny
stambana for godstrafik, samlokaliserad med E4.

En annan skrivelse ror specifika fastigheter dar jairnvagsnara bullerskyddséatgiarder
efterlyses for att mojliggora att de boende ska kunna vistas pa sina uteplatser. En
bullerskyddsskiarm redan vid banvallen ar enda séttet enligt synpunktslamnaren.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kan inte beakta synpunkten om att bygga en ny stambana for godstrafik
inom ramen for detta projekt. Projektet syftar till att bygga en ny stambana for
snabba persontdg mellan Sillekrog och Sjosa. Trafikverket vidarebefordrar
synpunkten till den instans inom myndigheten som ansvarar for den langsiktiga
planeringen av transportinfrastrukturen.

For fastigheterna som den andra skrivelsen avser dr det inte aktuellt med jarnvdgs-
ndra bullerskyddsdtgdrder. Fastigheterna dr bullerberérda men har avskdrmade
uteplatser pa den motsatta sidan av byggnaderna. De erbjuds dven fasaddtgdrder.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill siiga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som éverskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsatgdrder utreds for att klara de riktvdarden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hansyn tas dven till vad som dar
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor. Erbjudande om forvdrv,
det vill siga att Trafikverket erbjuder sig att kopa byggnaden, blir enbart aktuellt for
de bullerberérda byggnader ddr kostnaden for bullerskyddsatgdrderna éverstiger
marknadsvdrdet, enligt en schablonvdrdering, pa det som ska skyddas.

75


https://trafikverket.ineko.se/se/v%C3%A4g-eller-j%C3%A4rnv%C3%A4g-p%C3%A5-min-mark-hur-f%C3%A5r-jag-ers%C3%A4ttning
https://trafikverket.ineko.se/se/v%C3%A4g-eller-j%C3%A4rnv%C3%A4g-p%C3%A5-min-mark-hur-f%C3%A5r-jag-ers%C3%A4ttning

Bullerskyddsatgdrderna faststdlls 1 jarnvdgsplanen. Forvdantade bullernivder
redovisas i projektets miljokonsekvensbeskrivning och bullerskyddens estetiska aspekt
behandlas i gestaltningsprogrammet.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utférts och vilka jarnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i
Ldsanvisningar bullerutbredningskartor som ingick i samradsmaterialet och som nu

gar att ta del av pé Ostlinkens dokumentsida pé Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Vid detaljprojektering av bullerskyddsatgdrder ska hdansyn tas till gdllande
lagstiftning som reglerar byggnaders kulturvdrden; 3—4 kap. kulturmiljélagen
(1988:950) (enskilda byggnadsminnen respektive kyrkliga kulturminnen) och plan-
och bygglagen (2010:900), exempelvis 13 § (forbud mot forvanskning), 14 § (anpassat
underhdll) och 17 § (varsamhetskrav vid dndring). Aven i Boverkets byggregler —
foreskrifter och allmdnna rad (BFS 2011:26) finns specifika skrivningar om hur
kulturvdrden kan vara kopplade till bebyggelse. Forordning (2013:558) om statliga
byggnadsminnen dr inte aktuell eftersom det inte finns ndgra statliga byggnads-
minnen pd delstrdckan.

I program Ostlinken paborjas arbetet med detaljdimensionering av bullerskydds-
atgdrder for byggnader med kulturhistoriskt virde i och med att en jarnvdagsplan
faststdlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargor om det finns byggnader eller
bebyggelsemiljoer med nagon form av kulturvdrde som kan paverkas negativt av
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder ska tas fram.

I ett forsta steg 1 detta arbete gors ett utpekande och en klassificering som oversiktligt
karaktdariserar och virderar byggnader som dr aktuella for fastighetsnéra buller-
skyddsatgdrder enligt faststdlld plan. I ett andra steg gors en bedomning och
gradering av lampligheten att genomfora fastighetsndra bullerskyddsatgdrder i form
av standardatgdrder pa byggnader med hénsyn till redovisade kulturvdrden.

Arbetet ska utforas av byggnadsantikvarie och hdlla en sddan niva att rdtt
bedomningar kan goras.

Passager
I flera skrivelser lyfts vikten av passager tvars Ostlanken och E4. Manga undrar 6ver
deras placering och om de planerade passagerna ar tillrackliga.

I en skrivelse uttrycks att det 14ngsiktiga miljotdnket saknas i projekteringen av passager
med hénvisning till modern tunnelteknik for ekodukter.

Trafikverkets svar:
Samtliga passager som planeras framgick av samrdadsmaterialet (se till exempel

Temakartor landskapets virden, rekreation och jordbruksmark) som nu gdr att ta del
av pa Ostldnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

76
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Vigledande dokument i arbetet med viltpassager har bland annat varit riktlinjer
landskap, rad och krav for vdagars och gators utformning, temablad natur och
rapporterna PM Ekologiska samband (2015) och Vilda djur och infrastruktur (2005).
Vid planldggning av jarnvdg sa ska miljopdverkan minimeras men dven hdnsyn tas
till vad som dar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt enligt lagen om byggande av
Jjarnvdg. En sGdan bedomning har dven gjorts for passagerna.

Passager har sé langt som maojligt placerats i miljoer ddr djur forvdntas rora sig,
sasom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddar mdnsklig
pdaverkan dr sa lag som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrdk i landskapet har
passagerna forlagts utifrdn ndrmaste limpliga passage for respektive mdlgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profilldge, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Passager samlokaliseras ddr sa dr mojligt med passager som uppkommer pd grund av
att jarnvdgen maste ga pa bro for att passera vdg eller vattendrag, eller for att den
kringliggande omgivningen medfor behov av brolésning. Det lingsta avstandet mellan
tvd storviltspassager kommer att bli 4,5 kilometer vilket foljer de anvisningar som ges
i riktlinjer landskap om att storviltspassager ska forliggas med ett avstand pd 4—6
kilometer. Utéver dessa storviltspassager planeras ett antal anpassade vdgportar,
strandpassager, landskapsbroar och gdngpassager som komplement for stort,
medelstort eller mindre vilt.

En atgardsvalsstudie av faunadtgdrder pd E4 mellan Linképing och Jdarna har utforts
av Trafikverkets verksamhetsomrdde Planering och beslut om den fortsatta
hanteringen har fattats den 18 maj 2021. Beslutet finns diariefort paGd TRV 2018/28329
och innebdr bland annat att tvd av de foreslagna viltpassagerna ska anldggas inom
ramen for Ostldnken, varav en pa delstrdckan Sillekrog—Sjosa. Placeringen av denna
ar samordnad med en av de passager som redovisas i jarnvdgsplanen. Eftersom det i
nuldget saknas finansiering for viltpassagen har den dnnu inte arbetats in i jarnvdgs-
planen.

Uppdaterat svar 2022-10-28:
Ekodukten over E4 i omradet mellan Tystberga och Sjésa kommer inte att inga i denna
Jjdarnvdagsplan utan planldggs i en separat vdgplan.

Camilla Hedenstedt
Projektledare, delprojekt Nykoping
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6 Underlag

« Inkomna skrivelser
« Samradsredogorelse Forstudie, november 2002

« Samradsredogorelse Jarnviagsutredning Ostldnken avsnittsutredning Jarna-
Norrkoping, september 2009

« Samradsredogorelse Samradsunderlag, oktober 2016
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Bilaga 1 — samradskrets 2017

Boverket
Elsakerhetsverket
Energimyndigheten
Europakorridoren
Folkhilsomyndigheten
Fortifikationsverket

Friluftsfrimjandet Nykoping

Foreningen Sodermanlands Ornitologer

Forsvarsmakten

Green Cargo
Gastabudsstaden AB

Havs- och vattenmyndigheten
Jernhusen

Kommunalférbundet Sérmlands
kollektivtrafikmyndighet

Landstinget i Sormland
Livsmedelsverket

LRF Sodermanland

Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an
Lanstrafiken S6rmland AB

Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB)

Malardalstrafik Malab AB
Naturskyddsféreningen Sédermanland

Naturvardsverket

Nykopings Frisksportklubb
Nykopings kommun
Nykdépingsaarnas vattenvardsforbund
Nykoping-Ostgotalinken AB
Oxel6sunds hamn AB
Regionforbundet S6rmland
Riksantikvarieimbetet
Sjofartsverket

Skanova

SSAB

Stambanan.com

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut (SGI)

Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VIT)

Stralsiakerhetsmyndigheten
Svenska Jagareforbundet

Svenska kyrkan

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Sveriges meteorologiska institut (SMHI)

Sveriges Sportfiske- och
Fiskevardsforbund

Sormlandsleden
Tillvaxtverket

Trafikanalys



Transportstyrelsen

Trosa kommun

Tystberga hembygdsforening
Tagoperatorerna

Vattenfall Eldistribution AB
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Vattenfall Regionnit AB
Villadgarna Nykoping Oxel6sund
Ostra Sérmlands lantliga ryttarforening

Ostsvenska handelskammaren



Bilaga 2 — samradskrets 2021

Ambulanssjukvirden Sérmland
Botaniska sillskapet Stockholm
Boverket

Cykelframjandet Sormland
E.ON Elnit Sverige AB
Elsakerhetsverket
Energimyndigheten
Europakorridoren
Folkhélsomyndigheten
Fortifikationsverket
Friluftsfrimjandet Nykoping
Fagelforeningen Tarnan
Filtbiologerna

Foreningen Sormlands Ornitologer
Foreningen Sormlandsentomologerna
Forsvarsmakten

Green Cargo

Géstabudstaden AB

Havs- och vattenmyndigheten
Jernhusen

Jordbruksverket
Kommunbygderad Nykoping
Lantmateriet

Livsmedelsverket

LRF Sédermanland
Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an

Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB)

Mailardalstrafik Midlab AB
Naturhistoriska riksmuseet
Naturskyddsféreningen Sodermanland
Naturvardsverket

Nykdoping i samverkan (NYSAM)

Nykoping-Oxelosunds
Vattenverksforbund

Nykopings Frisksportklubb
Nykopings kommun
Nykopingsdarnas vattenvardsforbund
Nykoping-Ostgotalinken AB

ONYX néringslivsutveckling AB
Pensionirernas riksorganisation (PRO)
Polismyndigheten Region Ost
Postnord

Region Sormland

Region Ostergotland
Riksantikvarieimbetet

Sjofartsverket

Skanova

Skogsstyrelsen
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SSAB

Stall Folkesson i Tystberga KB
(hasthallning, Stora Ekeby)

Stambanan.com
Statens fastighetsverk
Statens geotekniska institut (SGI)

Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VIT)

Stockholms Skavsta Utveckling
Stralsiakerhetsmyndigheten

Svenska Jagareforbundet

Svenska kraftnit

Svenska kyrkan

Sveriges biodlares riksférbund

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Sveriges meteorologiska institut (SMHI)

Sveriges Sportfiske- och
Fiskevardsforbund

Svirta-Trosa jaktvardskrets (under
Svenska Jagareforbundet)
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Sédermanlands Hembygdsforbund (ingér
delvis i Region Sérmland)

Sérmlandskustens raddningstjanst
Sormlandsleden

Tillvaxtverket

Trafikanalys

Transportstyrelsen

Trosa kommun

Tystberga hembygdsforening

Tystberga jaktskytteklubb
Tystbergabygdens néatverk
Tagforetagen (tidigare Tagoperatorerna)
Uttersjon flugfiskeklubb

Vattenfall Eldistribution AB

Western Riders Nykoping

Villadgarna Nykoping Oxelosund

Ostra Sérmlands lantliga ryttarforening

Ostsvenska handelskammaren
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