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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen
for delstrackan Sillekrog—Sjosa i projekt Ostlanken. For den

som vill fi en snabb 6verblick av projektet fram till samrad, hur
arbetet har gatt till och de viktigaste miljokonsekvenserna finns
en sammanfattning pa sida 4 samt en oversiktlig beskrivning

av bedomningarna i kapitel 10. I kapitel 14 finns en ordlista med
forklaring till ménga av de fackuttryck som anviands i dokumentet.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en del av att uppfylla
kraven i lagen om byggande av jirnvig avseende samrad om
miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och utformning.

Trafikverket samrader dven om jarnvagens lokalisering, omfattning
och utformning. Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
beskriver konsekvenser for miljon avseende tillfalliga och
permanenta markansprak, jarnvigens trafikering och stérningar
under byggskedet.

Miljokonsekvenser till f6ljd av de vattenverksamheter som behovs
for att genomfora projektet, sdsom tillfallig och permanent
grundvattenbortledning och arbete i vattenomrade, beskrivs
oversiktligt i detta dokument. Dessa vattenverksamheter
kommer att prévas enligt miljobalken och i den processen
kommer bedomningar av miljokonsekvenser att fordjupas och
skyddsatgirder att beskrivas. For vissa specifika platser har dock
forslag pa sarskilda skyddsatgarder beskrivits i foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning, till exempel om de bedomts viktiga
for att bedoma paverkan i vattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten.

I kommande milj6provning av de vattenverksamheter som behovs
for anldggande av Ostlanken pa denna stracka sa avses prévningen
avgransas till vattenverksamheter (exempelvis anldggningsarbeten
inom sjoar, vattendrag och vatmarker och bortledning av

grundvatten) och direkta foljdverksamheter till vattenverksamheten,

det vill siiga huvudsakligen utsldpp av bortlett grundvatten. Ovriga
storningar i byggskedet, s som buller fran anlaggningsarbeten,

damning, masshantering och 6vrig vattenhantering beskrivs i denna

MKB.

I Kapitel 1 beskrivs projekt Ostlanken som helhet tillsammans med
den genomforda samradsprocessen och dess resultat.

En beskrivning av jairnvagsutbyggnaden pa delstrackan Sillekrog—
Sjosa finns i Kapitel 2. Dar redovisas anlaggningen tillsammans
med de skyddsatgiarder som idag ar kdnda och som kommer att
faststallas i jarnvagsplanen. Dar beskrivs ocksa forutsattningarna
for planerad trafikering, det vill sidga planerad trafik pa Ostlanken
och den nya jarnvagens roll i samspel med befintlig jarnvags-

och vigtrafik. Aven byggskedet redovisas i Kapitel 2 med en
sammanfattande redovisning av hur det kommer att ga till och vilka
overgripande moment som ingar.

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa lokaliseringar
och utformningar for att minska anlaggningens miljopaverkan. I
Kapitel 3 finns en sammanfattning av de alternativa strackningar
och utformningar som har studerats och valts bort under arbetets
gang. Dar finns dven motiv till bortval.

Kapitel 4 redogor kring avgransning och genomférande av denna
MKB. Dir finns ocksa en beskrivning av bedomningsmetodiken. I
Kapitel 5 redovisas de mél och regelverk som berdrs samt vilka
lagar, regler och mél som beror projekt Ostlankens miljoarbete.
Kapitel 6 redovisar ett sa kallat nollalternativ, det vill sdga

ett troligt scenario i det fall projekt Ostlanken inte genomfors.
Ostlanken inte genomfors. Utbyggnadens konsekvenser jamfors
ocksd med konsekvenserna av detta alternativ. Beskrivningen ar
oversiktlig och osdker men ger en indikation pa en tankt framtid
utan Ostlanken utifran vad som idag kan prognosticeras.

Miljokonsekvensbeskrivningens Kapitel 7, som beskriver
delstrackans konsekvenser, ar indelad i fem huvudavsnitt:

e 7.1- Landskapets virden med underkapitel Stad och
Landskap, Kulturmiljé och Naturmiljo.

e 7.2 - Boendemiljo med underkapitel Rekreation och friluftsliv,
Buller, Stomljud och vibrationer, Luft, Elektromagnetiska falt
(EMF) och Befolkning och halsa.

+ 7.3 - Mark, vatten och resurshushallning med
underkapitel Grundvatten, Ytvatten, Jord, Risk for
oversvdmning och Hushdllning med naturresurser.

e 7.4 - Risk och sikerhet som behandlar risk kopplat till
olyckor, katastrofer eller andra handelser som utgor risker for
manniskors hilsa. Risker kopplat till olyckor, katastrofer eller
andra hindelser som utgor risk for kulturmiljo eller naturmiljo,
hanteras under respektive sakkapitel i kapitel 7.

+ 7.5 - Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanviandning med underkapitel Byggbuller, Stomljud
och vibrationer, Luftkvalitet, Risker under byggskedet,
Vattenhantering och Mark och resurshushallning. 1 detta
kapitel behandlas paverkan, effekter och konsekvenser
som upphor nir byggskedet ar avslutat. Den paverkan
som byggskedet medfor och som innebar mer eller mindre
permanenta skador, exempelvis om mark tas i ansprak for
etableringsytor, behandlas i respektive sakkapitel i kapitel 7.

Ostlankens paverkan pa miljokvalitetsnormer, inom aktuell
jarnvagsplan, beskrivs i Kapitel 8. Klimatpaverkan fran
infrastruktur under bygg- och utbyggnadsalternativ respektive vid
underhall beskrivs i Kapitel 9 Klimat och energieffektivisering.
Kapitel 10 belyser maluppfyllelse och samlad bedomning, Kapitel
11 det fortsatta arbetet och Kapitel 12 den uppfoljning och kontroll
som ar planerad.
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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen
for delstriackan Sillekrog—Sjosa i projekt Ostldnken. Delstrackan
Sillekrog—Sjosa ligger i Nykopings kommun, Sodermanlands lan.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en del av att uppfylla kraven

i 6 kapitlet miljobalken. Syftet med en miljobedomning, enligt 6
kapitlet 1 § miljobalken, ar att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sd att en hallbar utveckling frimjas. I detta
arbete ingar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge
en samlad bild 6ver planens miljoeffekter. Trafikverket samrader
aven om jarnviagens lokalisering och utformning. Regeringen
beslutade den 16 april 2015 att tillatligheten av Ostlanken ska
provas enligt 17 kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade
regeringen sitt beslut om tillatlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV
dnr 2014/35728:16). Regeringens beslut om tillatlighet innebar

att Ostlankens lokalisering ar provad enligt 17 kapitlet miljobalken.
Beslutet omfattas ocksa av elva villkor kopplat till Ostlinkens
omgivningspaverkan i planering, genomforande och drift av
jarnvagen.

Ostlanken ingér i nationell plan for transportsystemet 2018—2029,
vilken faststilldes av regeringen i juni 2018. Med beslutet togs

det forsta steget mot en ny stambana i Sverige. Stambanan ska
knyta ihop de tre storstadsregionerna Stockholm, G6teborg

och Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg. Ostlinken

blir en 160 km lang dubbelsparig stambana mellan Jarna och
Linkoping. Langs strickan byggs fem nya resecentrum, pé orterna
Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping. Vid
Skavsta och Nykoping byggs en bibana till Skavsta flygplats och
centrala Nykoping. Ostlanken planeras for persontég i hastigheter
upp till 250 kilometer i timmen. Nir Ostlédnken &r helt utbyggd ar
restidsmaélet drygt en timme med de snabba regionaltagen mellan
Stockholm och Link6ping. Darmed knyts regionerna samman till en
arbetsmarknadsregion. Ostlinken berdknas vara fardig 2035.

Planarbete och miljobedomning

Vid framtagandet av en jairnvagsplan tillampas lagen om byggande
av jarnvag och viglagen, men dven miljobalken, plan- och bygglagen,
kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfattningar.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller

vagen ska byggas. Lansstyrelsen beslutar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan (i Ostlankens fall var det
Linsstyrelsen i Ostergotland som var sammanhéllande for berérda
lansstyrelser och beslut togs den 09 oktober 2002 att projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan). Sedan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvags- eller vigplanen,
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dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgarder.

En miljobedomning gors darfor av projektet, dir syftet ar att
integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa

att en hallbar utveckling frimjas. Miljobedomningen syftar
aven till att allmanheten ska fi insyn i och kunna paverka
projektet. I arbetet med miljobedomning ingér att ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild 6ver
verksamhetens miljoeffekter. Miljobedomningen ska identifiera,
beskriva och bedoma miljoeffekter, som kan uppsta pa saval
manniskors hilsa, djur- eller vaxtarter, biologisk mangfald, mark,
jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,
hushallningen med mark, vatten, hushallning med material och
ravaror och energi.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar ett underlag till jarnviagsplanen
och ska godkinnas av ldnsstyrelsen innan jarnviagsplanen kan
faststillas. Miljokonsekvensbeskrivningen uppdateras kontinuerligt
varefter projekteringen fortskrider. Darutover arbetas dven med

sé kallade miljosdkringsplaner for att sikerstilla att foreslagna
miljoatgarder fors vidare till projektering och byggande samt till
drifttiden.

Kraven pa miljobedomningen innebir ocksa att projektet ska
efterstriva att anvinda si miljoanpassade 16sningar som mojligt.
Inom projektet har det kontinuerligt arbetats med att gora
anpassningar for att minska miljopaverkan.

Samrad

Samrad har skett i och med Ostldnkens forstudie ar 2001—

2003 och under jairnviagsutredningen ar 2004—2010. Inom
jarnvagsplaneprocessen halls samrad med berorda fastighetsiagare,
niarboende, allménhet och berérda myndigheter for att

identifiera och forankra vilka miljofragor som ska beskrivas i
projektets miljokonsekvensbeskrivning. Genomférda samrad

finns sammanstillda i den samradsredogorelse som &r en del i
jarnvagsplanen.

I maj 2017 holls ett 6ppet hus for allménheten, organisationen,
myndigheter, med flera angdende delstrickan Sillekrog—Sjosa. Efter
samradet inkom ett trettiotal skriftliga synpunkter till Trafikverket,
som framfor allt handlade om sparlinjens lokalisering i plan och
profil, buller och vibrationer, samt paverkan under byggtiden.
Synpunkter har ocksé inkommit angdende mer specifika omraden,
sasom passager (for bade djur och manniskor) och fragor rorande
transporter och framkomlighet for arbets- och jordbruksmaskiner.

Under arbetet med aktuell jarnvagsplan har kontinuerliga
samradsmoten genomforts med Lansstyrelsen i Sodermanlands lin,
Nykopings kommun, samt berorda fastighetsidgare och féreningar.

Enskilt berorda har dven erbjudits fysiska moten. Under arbetet
med jarnvagsplanen har det utforts geotekniska faltundersokningar,
naturvirdesinventeringar och arkeologiska utredningar med mera.
En fordjupad landskapsanalys och kulturarvsanalys har tagits fram.
Aven andra aspekter, som buller, markintrang och barriireffekter,
har studerats vidare. Utredningarna och analyserna ligger till grund
for de foreslagna skyddsatgarderna som kommer att utféras for att
sikerstilla att paverkan pa milj6 och héalsa blir sa liten som mgjligt.

Under varen 2021 holls ett digitalt 6ppet hus for allméanheten,
organisationer, myndigheter, med flera, angdende jarnviagsplanen
och vattenverksamheter pé delstriacka Sillekrog—Sjosa. Ett flertal
synpunkter inkom vid samradet. I ett antal fall har Trafikverket
omarbetat de utformningsforslag som presenterades under
samradet for att tillgodose inkomna synpunkter, till exempel genom
att vissa byggvigar lagts om samt att nya losningar for dtkomst till
fastigheter och viagnait arbetats fram.

Lansstyrelsen lamnade i sitt yttrande ett flertal synpunkter, bland
annat om anldggningens paverkan pa de kulturmiljévarden som
finns i Tystberga och Listringe och hur anldggningens utformning
bor anpassas till dessa. I lansstyrelsens yttrande papekades bland
annat vikten av att tillatlighetsbeslutets villkor efterlevs och att
Trafikverket arbetar vidare med dem i den fortsatta projekteringen.
I Nykopings kommuns yttrande fanns synpunkter pa antalet
passager och placeringen av dessa, samt andra delar som vigar och
massupplagsytor. Nyképings kommun papekade ocksé vikten av
fortsatt samarbete kring Tystberga vattentakt.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar
och byggmetoder samt sparlinjens strackning i plan och

profil. Tillatlighetskorridoren har tagits fram inom ramen for
forstudie och jarnvagsutredning och i samband med regeringens
tillatlighetsprovning. Inom tillatlighetskorridoren har sedan olika
sparlinjer studerats. Den valda sparlinjen kallades Gron linje och
bedomdes ha den basta anpassningen utifran ett landskaps- och
kulturmiljoperspektiv. Linjen var det mest fordelaktiga alternativet
for manniska och samhille, bland annat pa grund av en mindre
barridrpaverkan och mindre paverkan pa boendemilj6 och areella
niringar. Gron linje bedoms ocksa ha en lagre kostnad och en
mindre klimatpéverkan adn de andra alternativen.

Optimering av linjen i plan och profil gjordes senare for omraden
kring Gardesta, Tystberga och Uttersjon, bland annat for att
anpassa linjen till landskapet och minska visuell paverkan och
barriareffekter.



Under hosten 2018 beslutade Trafikverket om dndrad hastighet

till 250 kilometer i timmen samt att anldggningen ska anvinda
ballasterat spar istillet for fixerat spar. En genomlysning
genomfordes av de sparlinjeval som gjordes fore beslutet om dndrad
hastighet, samt en kontroll mot villkoren i beslutet om tillatlighet
for att se om det sparlinjeval som tidigare gjorts uppfyllde de

nya forutsattningar och krav som tillkommit. Genomlysningen
resulterade i oférandrat sparlinjeldge i plan men dndringar i profil
pa nagra platser lings med delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Anlaggningens utformning

Delstrackan stracker sig fran anslutningspunkten till jarnvagsplanen
Langsjon—Sillekrog, oster om Sillekrog, forbi Tystberga och vidare
mot Hakanbol och anslutningspunkten mot jairnvagsplan Sjosa—
Skavsta. Delstrackan ar cirka 19 kilometer lang.

Den aktuella delstrackan borjar i Sille skog, som ar ett
skogsdominerat h6jdomrade som ligger mellan Sillekrog och
Ingemundsta. Omradet ar sparsamt bebyggt. Jirnvagen kommer
att g bade pa bank och i djup bergskiarning. Genom det 6ppna
jordbrukslandskapet vid Ingemundsta fortsatter jarnvagen pa bank
och i skiarning. Forbi Ingemundsta kommer en cirka 150 meter lang
bullerskyddsskarm att anldggas ldngs med den nya stambanan for
att skydda narliggande byggnader mot buller.

Sydvast om Gardesta gard korsar vag 778 den nya stambanan.
Vigen laggs om till ett mer vastligt 1age. Ostlanken passerar
Laggartorp och gar in i skogsomradet norr om Listringe. Omradet
ar ett orort och tiatt skogsomrade med tydlig topografi och hojder pa
upp emot 65 meter over havet. Jarnvagen kommer att ga bade pa
bank och i skirning.

Forbi Utter6 och Tystberga kyrka gar den nya stambanan
mestadels pa 1ag bank genom det 6ppna jordbrukslandskapet med
skogsbekladda hojdpartier for att minimera visuell paverkan pa
landskapet. Forbi Nya Uttero kommer en bullerskyddsskiarm att
anlaggas.

I h6jd med Rogsta svinger Ostlanken av nagot mer sydvast for att
gd parallellt med E4. Strax 6ster om Tystberga trafikplats korsar
jarnvagen vag 771, som hojs och gar 6ver banan men bevaras i
sitt befintliga planldge. Langs den sodra sidan av viagen ska en
dubbelriktad gang- och cykelbana anldggas.

Jarnvagen korsar sedan Tystberga vattenskyddsomréde och
grundvattenfoérekomsten Rogstafiltet. Genom den Ostra delen av
Rogstafiltet, narmast vag 771, kommer Ostlanken att gd genom en
djup bergsskarning. Har ligger Rogsta fornlamningsomrade, ett
av de storre gravfilten langs med hela Ostlanken som ocksa ar ett

populiart utflyktsmal. Skiarningen f6ljs av en landskapsbro 6ver
den gamla grustidkten i Rogsta. I den gamla grustidkten anlaggs ett
infiltrationsomrade som ska ta hand om vatten fran skarningen.

Ostlanken gar genom hojdomrédet vid Blindkéllan och

sedan 6ver vattendraget Bjorksundsbacken som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Vattendraget passeras pa bro. Vid Sattra skir
Ostlanken av en landsvig dar Sormlandsleden har sin strackning.
Vigen leds om pé sydostra sidan av stambanan. Vid den norra
stranden av Holmsjon gors en passage for Sormlandsleden, som
anknyter till en befintlig passage under E4.

Lings med Uttersjon kommer den nya stambanan att g pa tva
broar ldngs hela norra stranden. Brostod kommer att anldggas inom
vattenomradet. Strax efter Uttersjon korsar den nya stambanan

E4. Ostlainken kommer att g pa en lang bro 6ver motorviagen. Den

kommer att ligga s& pass hogt att E4 kan bevaras i sitt befintliga lage.

Teknikgardar, som ar enligt tekniska krav utplacerade cirka
varannan kilometer lings med hela striackan bade pa soédra och
norra sidan om jarnvigen, innehaller teknikbyggnader med
teknisk utrustning for el, signal och tele. Stangsel utfors runt om
teknikgardar medan servicevigar anlaggs till teknikytor samt till
ovriga platser dir det finns behov av dtkomst till jairnviagen for
raddningstjanst eller gdende underhéllspersonal.

Ytvatten fran banan samlas upp i lingsgdende diken fran vilka
vattnet leds direkt till en recipient eller via ett fordrojningsdike till
en recipient. Som utgangspunkt ar fordrgjningsdikena placerade
omedelbart efter 1anga skarningar dar vattnet ansamlas och kan
komma upp i sd hoga floden att det dr nodvandigt att fordroja det
innan det kan foras vidare till en recipient. Samtliga korsningar
med annan infrastruktur, sdsom vigar, gang- och cykelviagar samt
jarnvégar sker planskilt.

Ostlankens miljopaverkan

Ostldnken viantas medfora paverkan pa miljon langs med den
tdnkta strackningen. De storsta konsekvenserna som den paverkan
forvantas medfora for miljo och hilsa pa den aktuella delstrackan
beskrivs kortfattat nedan.

Landskapets varden

Stads- och landskapsbild

Ostlankens konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa
anlaggningens storskalighet och pa karaktiren i de landskapstyper
som passeras. En jirnvag innebar stora ingrepp i terrangen i form
av hoga bankar och djupa skiarningar, samt nya landskapselement
i form av broar, tryckbankar och bullerskyddsskirmar. Aven
kontaktledningsstolpar, teknikgérdar, serviceviagar och radiotorn
paverkar landskapsbilden.

De negativa konsekvenserna blir storst i kiansliga landskap
bestdende av mindre landskapsrum och med en hég komplexitet,
till exempel herrgardsmiljon vid Gardesta och Ingemundsta och
mosaiklandskapet i Tystbergabygden. Vid Gardesta och Tystberga
innebar jarnvagen ett storskaligt landskapselement som bryter
siktlinjer och forandrar skalférhallanden. Dessa forandringar

gor det svart att uppleva betes- och jordbrukslandskapet. Vid
bruksmiljon runt Uttersjon och Holmsjon bedoms landskapet ha
mattlig kanslighet, och i skogsomradena runt Sillekrog och forbi
Lastringe 1ag kanslighet. Sammantaget bedoms den nya stambanan
ge mattliga till stora negativa konsekvenser for landskapsbilden
langs delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Kulturmiljé

Ostldnken innebar stora ingrepp i kulturmiljon genom bade

direkt och indirekt paverkan. Direkt paverkan sker genom
jarnvagsanlaggningens markansprak och det intrdng som detta gor
i bebyggelse- och fornlamningsmiljoer. Den indirekta paverkan sker
genom att Ostlanken tillfor ytterligare en barriar i landskapet som
paverkar kulturmiljon i omradet genom fragmentering, buller och
forandrade siktlinjer. Detta minskar den historiska lasbarheten i
landskapet och gor att kulturhistoriska sammanhang bryts. Gamla
gardsmiljoer med lang havd i landskapet kommer att hamna pa
var sin sida om jarnvagen, och viagarna mellan dem att ledas om
till vissa passager. Bullerskyddsskarmar kommer att placeras langs
med spéret vilket ytterligare bryter av mot det kulturhistoriska
landskapet och forandrar siktlinjerna.

Da hogt varderade kulturmiljovarden i Lastringe- och
Tystbergabygden kommer att ga forlorade och den historiska
lasbarheten av kulturlandskapet kommer att forsvaras eller upphora
helt bedoms Ostlanken sammantaget medfora stora till mycket stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon pa delstrackan Sillekrog—
Sjosa.
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Naturmiljo

Den storsta konsekvensen av Ostlanken ar forlusten av livsmiljoer
dar jarnvagsanlaggningen, tradsakringszonen och vagar

anlaggs. Jarnvagen skapar ocksa en barriar i landskapet som
paverkar de ekologiska sambanden for manga djur och vaxter.
Spridningsvagarna for vilt kan forandras genom att djuren leds till
de platser dar det finns mojlighet till passage under Ostlanken.

Ostlanken kommer att innebara bade habitatforluster och
fragmentering av olika habitat. Langs med delstrackan Sillekrog—
Sjosa finns viktiga habitat for ménga olika arter, vilket aven innebar
att flera skyddade och rodlistade arter kommer att paverkas. Olika
arter kraver olika stora habitat for att 6verleva och det maste dven
finnas mojlighet till spridning mellan habitaten, annars riskerar
man genetisk utarmning och lokala utdéenden av populationer.
Vissa omraden kan dven ha en sarskilt viktig funktion i ett
habitatnatverk, vilket innebar att paverkan kan bli mycket storre &n
just det utpekade omradet. Omradena kring Tystberga ingar som
viktiga vardekirnor i habitatnatverk for grasmarksmiljéer och olika
arter kommer att paverkas i varierande grad.

De negativa konsekvenserna for naturmiljon bedoms vara mattliga
till stora. Detta da flera naturviarden ar av hogsta (klass 1) och hogt
naturvarde (klass 2) som helt eller delvis tas i ansprak samt att flera
naturvarden ar svara, och i vissa fall omojliga, att aterstalla.

Boendemiljo

Rekreation och friluftsliv

Ostlankens lokalisering nara E4 pa stora delar av delstrackan
innebar att barriareffekter pd mer opaverkade rekreations- och
friluftsomraden undviks. Till exempel ligger Uttersjon redan intill
E4 och som bedoms kunna fortsatta anviandas som fiskesjo efter
utbyggnaden av Ostlanken. Dock péaverkas kulturmiljoomradet

i Rogsta mycket negativt genom att Ostlanken passerar rakt
igenom omradet. Sormlandsleden kommer att dras om vid
utbyggnadsalternativet och framkomligheten kommer inte att
forsamras vid fardig anlaggning. Leden kommer att halla 6ppet
under byggskedet. De sammantagna konsekvenserna for rekreation
och friluftsliv pa delstrackan bedoms bli méttliga.

Buller

Ostlanken gar pa delstrackan genom ett landskap som redan i
nuliget paverkas av trafikbuller fran E4 och Nykopingsbanan. Da
béde antalet regional- och godstag blir fler och hastigheten okar

for utbyggnadsalternativet ar 2040 ges en hojning av bullernivaer
langs med korridoren, jamfort med nollalternativet. Detta

avser bade ekvivalent och maximal niva. Den nya stambanan

gar pa delstrackan nara befintlig infrastruktur men inte genom
nagra tatbebyggda omraden. Ostlinken kommer att orsaka fa
overskridanden av riktvarden i bostader vilket gor att konsekvensen
med avseende pa buller bedoms bli sma till mattliga pa delstrackan.
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Vibrationer och stomljud

Ostlankens vibrationspaverkan pa bostader inom delstrackan
bedoms som lag. Beriknade komfortvibrationer for
bostadsbyggnader inom 110 meter fran spar visar att riktvardet
0,4 mm/s vigd RMS (Root Mean Square) inte 6verskrids. Inga
bostadsbyggnader utsitts for stomljud under driftskedet da inga
jarnvagstunnlar finns inom delstrackan. Konsekvenserna bedoms
bli sma eller obetydliga med avseende pa vibrationer.

Luft

Den nya stambanan kommer inte att passera i direkt anslutning

till tat bebyggelse inom den delstrackan Sillekrog—Sjosa, och

darfor ar slitagepartiklar och uppvirvling fran jarnvagen inte ett
problem inom planen. Ostlainken bedoms generellt inte orsaka
luftféroreningar 6ver nedre grans for NO, eller PM.,, da utslappen
fran tagtrafiken inte sker i direkt anslutning till E4 vid bebyggda
omraden, och haltbidraget fran tagtrafiken ar litet. Konsekvenserna
bedoms darfor bli smé eller obetydliga.

Elektromagnetiska falt

D& den nya stambanan passerar genom glest befolkade omréden
pé delstrackan bedoms omradets kénslighet for paverkan liten.
Inga bostadshus ligger inom 20 meters avstdnd fran banmitt.
Ostlanken bedoms inte ge nagra konsekvenser med avseende pa
elektromagnetiska filt vid utbyggnadsalternativet.

Befolkning och hélsa

Ostlanken bedoms innebira vissa negativa konsekvenser for
tillgdngligheten i vissa omraden, d& barridreffekten 6kar med
utbyggnadsalternativet. I de f& bostdder som finns kan boende
uppleva storningar som harror fran buller, visuella dndringar

pa miljon, trafik, omlaggningar av vagar och bade tillfallig och
permanent minskning av tillgang till naturen. Konsekvenserna pa
befolkning och hilsa bedoms darfor som mattliga.

Mark, vatten och resurshushallning

Grundvatten

P& delstrackan finns Rogstafiltet, en utpekad grundvattenférekomst
som bedoms ha mycket hogt varde da det forser Tystberga
samhaélle med dricksvatten. Grundvattenférekomsten

omfattas av miljokvalitetsnormer och delar av den ligger

innanfor ett vattenskyddsomrade med skyddsforeskrifter.
Utbyggnadsalternativet bedoms kunna orsaka minskad tillrinning
till grundvattenforekomsten. Med anledning av detta planeras en
skyddsatgird bestadende av aterinfiltration av dag- och dranvatten

i driftskedet till vattenforekomsten. Med skyddsatgarden bedoms
risken for permanent paverkan pa forekomstens kvantitativa status
blir forsumbar. Risken for fororening av grundvattenforekomsten
ar storst under byggskedet men bedoms kunna hanteras genom
relevanta skyddsatgarder. Konsekvenserna for grundvatten bedoms
diarmed bli sma eller obetydliga.

Ytvatten

De flesta vattendrag som paverkas pa delstrackan ar mindre
vattendrag och 6ppna akerdiken med sma viarden. Det

storsta vattendraget ar Bjorksundsbacken, som omfattas av
miljokvalitetsnormer och som passeras pa bro. En del omgravningar
av diken och vattendrag kommer att ske for att anpassas till
anlaggningen. De flesta vattendrag som paverkas har inga storre
varden, med undantag for en back i Skogsbo, som har hoga
naturviarden kopplade till bottenfauna. Backen kommer att forlora
merparten av vattenflodet pa grund av att en skiarning stryper
tillflodet av vatten. For att minska de negativa konsekvenserna
kommer ett vagdike dit merparten av vattenflodet leds anpassas

for att efterlikna den forlorade miljon. Diket kommer ha en

naturlig lutning och stenar kommer att laggas i det for att {3 ett

mer naturlikt vattendrag. Pa flera stillen dar omgravningar sker
paverkar Ostlanken markavvattningsforetag. Paverkan pa floden i
passerade vattendrag bedoms bli liten, da alla kulvertar som anliggs
ar dimensionerade for hogre floden an beraknat. Uttersjon paverkas
genom att broar anlaggs langs med sjons norra strand, men viardena
i sjon bedoms kunna behéllas. Konsekvenserna pé ytvatten bedoms
som sma.

Jord

Under arbetet med jarnvagsplanen tas ett forslag till 16sning

pa forstarkningsatgarder fram. Dessa atgarder faststalls inte i
jarnvagsplanen, men de markomraden som kravs for att genomfora
foreslagna forstarkningsatgarder regleras i planen. Inga omraden
har identifierats dir det geotekniskt bedomts vara direkt olampligt
att bygga. Inom vissa omraden langs delstrackan har det dock
konstaterats stora jorddjup, till exempel runt Bjorksundsbacken
som gar ner i en ravin dster om den nya stambanan. Ett omréde
med skredrisk finns ocksa sydvast om Holmsjon. Inom omraden
med sittningsbenigen jord utfors markforstarkning. Detta utfors
med djupstabilisering med kalkcementpelare, oftast i kombination
med tryckbankar alternativt med pélning eller forbelastning.
Forbelastningen utfors pa vissa strackor i kombination med
vertikaldranering. I och med genomforande av erforderliga
forstarkningsatgarder och VA-l6sningar bedoms risken for skred
och ras i omgivningen bli mycket liten vid anldggandet av den nya
stambanan inom delstrackan.

Provtagning av jord och grundvatten har utforts i anslutning till
planerad sparlinje i den aldre grustidkten i Tystberga. I omradet
har det ocksa funnits en bangérd diar kompletterande prover

har tagits. Inga potentiellt fororenade objekt med hog riskklass
har identifierats i narheten av sparlinjen. Analysresultaten fran

de prover som tagits i Tystberga visar samtliga pa halter under
Naturvardsverkets riktvarden for kanslig markanvandning. Risken
for spridning av markfororeningar bedéms vara lag.



Risk fér 6versvamning

Ostlanken skapar en barriar i landskapet vilket innebar en paverkan
pa vattendrag och ytlig avrinning. Vattenavrinning och avledning
kommer ske pa ett annat sitt jamfort med nollalternativet och

nya oversvaimningsomraden kan uppsta som saknar naturliga
avledningsmadjligheter 6ver markytan eller vattendrag. Till

exempel korsar Ostlanken nagra vattendrag som utgor lagpunkter

i terrdngen och banvallen kommer att hindra den naturliga
avrinningen fran platsen.

P& de platser dar det finns en risk att Ostldnken skar av den
naturliga avrinningen pa ett sddant satt att det kan ge upphov till
oversvamningsrisker i omgivningen, placeras en tvirgaende kulvert
dar vattnet kan passera. Pa de platser dar ett vattendrag passeras
och det finns risk for 6versvimning dimensioneras kulverten

efter regn pa 10 centimeter, vilket motsvarar ett regn med en
aterkomsttid pa 50 ar och klimatfaktor 38 procent. Vid de passager
som kraver storre trumma an 2 meter diameter gors en bro. Inom
Ostlankens projektering har 16pande bedémningar gjorts om den
nya stambanan kan komma att paverka befintliga vattendrag, diken
och vattenvagar, och hur risk for hoga floden och 6versvimning
maste hanteras. De omraden som riskerar att drabbas av
oversvamning i utbyggnadsalternativet bestar framfor allt av dker-
och betesmark. Inga byggnader eller vagar paverkas. Riskerna for
oversvamning i jamforelse med nollalternativet bedoms darmed
som acceptabla.

Hushallning med naturresurser

Ostlanken péaverkar brukande av jord- och skogsmark framfor

allt genom permanent markansprak och barridrverkan genom
fragmentering av marker till mindre och mer svarbrukade omréaden.
Bade i Lastringebygden och Tystberga bildas flertalet mindre
jordbruksblock under 2 hektar. Atkomst till de allra flesta omraden
kommer att sdkerstillas pa olika sitt, genom passager, dtgarder pa
allminna vagar i enlighet med jarnvagsplanen eller genom att avtala
med fastighetsidgare om etablering av enskilda vagar. Mgjligheterna
till jakt och fiske bedoms inte paverkas i nagon storre omfattning av
Ostlianken da barridren i landskapet for vilt och jagare att ta sig forbi
finns till stor del redan i form av E4. Genom att beakta viltpassager
pa E4 i planeringen av Ostlinken minimeras den tillkommande
barridreffekten. Brunnar for enskild vattenforsorjning kan komma
att paverkas av Ostlanken saval fysiskt av anldggningen och

genom minskat vattenuttag till foljd av en grundvattenavsankning.
Anlaggningen kommer att konstrueras och byggas pa ett

sadant satt att viktiga grundvattenresurser som Rogstafiltets
grundvattenforekomst inte utsatts for nigon permanent paverkan.
Det bergmaterial som tas ut i projektet kan till storsta del anviandas
inom anldggningen. Konsekvenserna for aspekten hushéllning

med naturresurser bedoms som maéttliga pa grund av Ostliankens
paverkan pé jord- och skogsmark.

Risk och sakerhet

Med avseende pa risk bedoms de vasentligaste forandringarna
mellan nuldget och nollalternativet jamfort med
utbyggnadsalternativet bli olyckor under driftskedet. Dessa kan till
exempel utgoras av personpakorning i samband med sparspring
eller suicid eller olycka med farligt gods pa narliggande transportled.
For den aktuella delstrackan bedoms olycksriskerna som acceptabla
baserat pa lag sannolikhet for olyckor och fa skyddsobjekt. Samtliga
sakerhetsmal anses uppfyllda utifran de forutsattningar som galler
i detta skede. Betraffande personpakorningar innebar ny stambana
en begransning av dessa risker genom stiangsling utmed hela banan
och genom att alla korsningar utfors planskilda. Suicidskydd
planeras pa vagbro over vag 771.

Byggskedets miljokonsekvenser

Buller- och vibrationsstérningar

Utmed hela Ostlankens strackning kommer bullrande arbeten i
form av schaktarbeten, palning och spontning att utforas. Inom ett
omrade av 500 meter kan bullrande arbetsmoment fran exempelvis
spontning och borrning i berg ge ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA
under kortare tidsperioder. Omraden med risk for bullerstorningar
under langre perioder ar exempelvis vid stora bergskarningar

dar det forekommer krossverksamhet. Beroende pa placering av
krossverksamheten samt arbetstider kan bullerskyddsatgarder
komma att behdvas for att klara gillande riktvarden.

Under byggskedet av en jarnvagsanlaggning kan markvibrationer
orsakas av aktiviteter som schaktning, packning, palning, spontning
och bergsprangning. De problem som kan uppkomma pa grund

av vibrationer ar fraimst kopplade till skador pa byggnader,
anlaggningar eller vibrationskanslig utrustning. I nuldget har inga
verksamheter med vibrationskansliga utrustningar identifierats
langs delstrackan. Risk for skador pa byggnader, anldggningar

och dylikt pa grund av vibrationerna studeras genom riskanalys
avseende vibrationsalstrande verksamhet.

Luftkvalitet

Under byggtiden kan det forvantas en temporar forsamring av
luftkvaliteten lokalt kring utbyggnaden av den nya stambanan, som
kan orsakas av damning och transport inom och utom arbetsplatsen.

Damning skulle kunna uppsté i entreprenaden vid krossning,
hantering av jord- och stenmassor samt trafik pa transportvagar.
Atgirder for dammbindning i form av exempelvis bevattning kan
kravas for att undvika storning utanfor arbetsomradet.

Risk och sékerhet

Byggandet av Ostldnken delstracka Sillekrog—Sjosa ar ett stort

och komplext byggprojekt som kommer att innebara risker for
séval byggpersonal som for omgivningen. En oversikt over de
aktiviteter som kan innebara sirskilda risker samt de generella
risker som bedomts som mest visentliga att beakta i ett tidigt skede
ges i denna MKB. Dessutom redovisas exempel pa atgiarder som
kommer att vara vasentliga for att hantera dessa risker. I fortsatta
projekteringsfaser fram till och med byggnation kommer alltmer
detaljerade byggriskanalyser samt handlingsprogram, tekniska
kontrollprogram och arbetsmiljoplaner for att hantera dessa risker
att tas fram.

Vattenhantering

Under byggskedet finns generellt risk for temporar grumling,
mindre till medelstora utslapp av fororeningar och mindre
forandringar i flodesmonster till yt- och grundvatten. Under
byggskedet planeras fordrojnings- och reningsanlaggningar for att
omhinderta lanshallnings-, process- och dagvatten. Process- och
lanshallningsvatten behandlas med oljeavskiljare, kemisk fallning,
flockning och sedimentation innan det slapps ut till recipient for
att minimera risken for paverkan pa vattenkvaliteten. Utover dessa
reningssteg kan behandlingen kompletteras med pH-justering. Det
finns utrymme for att rena vatten inom jarnvagsplanens omrade.

Tystberga vattentéakt

En fordjupad studie av risker under byggskedet intill Tystberga
vattentdkt har genomforts. De storsta riskerna for vattenkvaliteten
i Tystberga vattentdkt bedoms utgoras av olyckshandelser som
orsakar utslapp av fororeningar i samband med anldggandet

av jarnvagen. For att undvika paverkan pa vattenkvaliteten i
forekomsten vidtas anpassade skyddsatgirder. Atgirder for att
undvika lackage av fororeningar under byggskedet handlar i forsta
hand om placering av arbetsomraden, uppstéllningsplatser av
fordon med mera. Vattenavrinning och grundvattenstromningar
inom omradet har beaktats vid utplacering av produktionsytor.

Tillrinningen till Tystberga vattentdkt paverkas i byggskedet genom
att grundvattenbildning frdn den Ostra skidrningen inte tillfaller
takten utan avleds frdn omradet. En oversiktlig vattenbalans for
Rogstafiltets grundvattenmagasin har genomforts for att kvantifiera
andelen bortlett vatten under byggtiden. Det grundvatten som
under byggskedet kommer ledas bort frdn grundvattentikten

har beriknats till 4 procent av den totala grundvattenbildningen
for Tystberga vattentikt. Det 4r majligt att med tankbil tillfora
motsvarande mangd dricksvatten till vattenverket i byggskedet om
det skulle behovas. I bygg- och driftsskede kommer det att finnas
villkor kopplade till tillstindsplikt enligt vattenskyddsforeskrifter
for Tystberga vattentakt.
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Mark och resurshushallning

Byggande av jarnvagen ger upphov till stora volymer massor

som bade hanteras i linjen for uppbyggnad av anlaggning och
transporter till externa mottagare. En optimerad masshantering
med vil planerad anvandning av massor och minskade transporter
ar avgorande for att minska belastning pa naturresurser och
klimat. Uppbyggnad av bankroppen bedoms kunna ske uteslutande
av bergmaterial som hanteras i linjen. I regel hanteras dessa
bergmassor lokalt inom ett arbetsomréade begransat till ndgra
kilometer fran krossningsplatsen. Vissa ytor kommer att nyttjas
tillfalligt under byggtiden for exempelvis uppstéllning av bodar och
maskiner. Aterstillning av ytor som utgor tillfalligt markansprak
kommer ske i samrad med markagaren och darefter anpassas i
forhallande till hur det fortsatta nyttjandet planeras.

Natur- och kulturmiljé, landskap och rekreation

Under byggskedet kommer kultur- och naturmiljo i anslutning

till planerad anliaggning att paverkas av buller och storningar,

som bedoms medfora en tidsbegransad forsamring av miljons
upplevelseviarden. I samband med transporter kan det behovas
skyddsatgirder for de fornlamningar som ligger utmed det

vagnat som kommer att nyttjas. Naturvarden paverkas under
byggskedet genom att naturmark pa vissa platser tas i ansprak och
bebyggs tillfalligt samt att miljon stors genom buller, ingrepp eller
forandrade grundvattenforhallanden. Rekreationsytor varierar i
attraktivitet och anvindbarhet beroende pa faktorer som storlek
och tillgdnglighet, innehall och karaktiar samt upplevelsevarden.
Sormlandsleden kommer behdva dras om pa striackan da vagen inte
bedoms vara lamplig som vandringsled under byggtiden, eftersom
den kommer anvandas av tung trafik.

Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som berors ar miljokvalitetsnormerna for
yt- och grundvatten, da ytvattenférekomsten Bjorksundsbéacken
och grundvattenférekomsten Rogstafiltet finns pa delstrackan.
Aven Runnviken och Vedadn berérs indirekt under byggskedet.
Miljokvalitetsnormen for vatten ger en indikation om

miljostatusen i vattendrag och grundvattenmagasin. Statusen
faststills av myndigheter och finns redovisad avseende olika
kvalitetsfaktorer och parametrar. Verksamheter far inte medfora att

miljokvalitetsnormen aventyras eller att kvalitetsfaktorer forsamras.

Ostlanken bedoms inte medfora en forsamring av ytvattenstatusen,
da Ostldanken passerar Bjorksundsbéacken pa bro, och brostoden
anlaggs utanfor vattenomradet. En liten méngd dagvatten fran
banan kommer slappas ut diffust pa terrangen, varfor eventuella
fororeningar i dagvattnet kommer att infiltrera marken innan

det nar vattenforekomsten. Detsamma giller dagvatten fran
serviceviagar och produktionsytorna. Vatten till Vedaan och
Runnviken slapps ut indirekt och med ldnga rinnstrackor innan de
nar vattenforekomsterna.
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Gillande grundvattenstatus utgor Ostlankens skirning genom
Tystberga vattenskyddsomrade en betydande del av den
tillrinningsomradet diar grundvattenbildningen ar hog. For att
minska risken att det leder till permanent paverkan planeras
for aterinfiltration av dag- och dranvatten i detta omrade.
Skyddsatgiarden arbetas in i planen och dirmed bedoms risken
for forsamring av vattenforekomstens kvantitativa status under
driftskedet bli férsumbar.

Risk for paverkan av vattenforekomstens kemiska status bedéms
framst foreligga under anlaggningsskedet, och bestar i fororening
genom olyckshéndelse eller lackage i samband med arbetena. For
att undvika paverkan pa vattenkvaliteten i forekomsten vidtas
anpassade skyddsatgarder.

Klimat och energieffektivisering

Transportsektorn star for en betydande del av energianvindningen
och klimatpaverkan i samhallet. Darfor ar det viktigt att
transportsektorn bidrar till att klimatmal uppnas. Trafikverket

har latit utveckla ett berakningsverktyg for bedomning av
klimatpaverkan som kallas Klimatkalkyl. Verktyget ar anpassat for
att bedoma storleken pa energianviandning och klimatpaverkande
utslapp fran byggande samt drift och underhall av infrastruktur.
Verktyget kan anviandas for att bedoma och jamfora olika
alternativ av lokalisering, utformning och materialval inom ett
projekt. Under projektets gang bedrivs ett systematiskt klimat-
och energieffektiviseringsarbete med maélsattning att minska
klimatpaverkan och energiforbrukning.

De atgarder for att minska klimatpaverkan som foreslas inom
delstracka Sillekrog—Sjosa ar indelade i tva typer: specifika atgarder
som ar kopplade till specifika platser och generella atgarder

ar kopplade till det systematiska klimatarbetet som tillaimpats
genom alla faser av projekteringsarbetet. De specifika atgarderna
utgors av 1) markstabilisering genom tryckbank i kombination
med kalkcementskivor som ersittning for anlaggning av paldack,
samt 2) nyttjandet av stravbalkar i plattrambroar for att minska
nyttjandet av betongpélar, betong och armeringsjarn. De atgiarder
som raknas till det systematiska klimatarbetet utgors av 1)
geotekniska markstabiliseringsatgarder diar kalkcementpelare i

sé stor utstrackning som mgjligt ersatts av eller kombineras med,
tryckbankar for att minska cementanvindning, samt 2) optimering
av masshanteringen inom delstrackan.

Fortsatt arbete

Nar jarnvagsplanens MKB fardigstallts skickas den for begaran om
godkannande till lansstyrelsen, tillsammans med planforslaget och
tillhérande dokumentation fran samradsprocessen. Nar MKB:n

har godkants av lansstyrelsen uppdateras jairnvagsplanen med
tillhorande dokument till status granskningshandling, det vill saga
ett fardigt planforslag. Granskningen av planforslaget kungors
genom information i Post och Inrikes Tidningar samt dagstidningar
och ortstidningar. Remisser med planforslaget skickas till berorda
kommuner, myndigheter, fastighetsidgare och andra som blir
sarskilt berorda av jairnvagsplanen.

Efter granskningen sammanstills och kommenteras alla
granskningssynpunkter i ett granskningsutlatande. Eventuella
justeringar av planen gors utifrdn inkomna synpunkter. Om
justeringarna ar betydande kan ett nytt granskningsforfarande
och ett nytt godkannande av MKB kravas. Darefter skickas
handlingarna till lansstyrelsen med begiaran om yttrande om
planen. I lansstyrelsens yttrande framgar om de tillstyrker planen
eller inte. Nar lansstyrelsen har tillstyrkt planen skickas den

pé faststillelseprovning hos Trafikverket. Efter Trafikverkets
faststillande och en 6verklagandetid vinner jarnvagsplanen laga
kraft.

Med utgangspunkt i jarnvagsplanen tas en bygghandling fram for
anlaggningen. Den innehaller fraimst tekniska beskrivningar med
krav som giller viagens eller jarnvagens funktion. Bygghandlingen
fungerar som underlag for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder, som har identifierats bland
annat under arbetet med MKB. Nar bygghandlingen ar framtagen
kan byggnation paborjas. Andra prévningar och planer kan dock bli
aktuella innan planen kan genomforas. Provning sker fraimst mot 11
kapitlet miljobalken, men dven provning mot kulturmiljélagen, plan-
och bygglagen och artskyddsforordningen kan vara aktuella.

Uppfoljning och kontroll

En viktig del i arbetet med Ostldnken ar att folja upp och
kontrollera atgiarder for att minska risken for miljokonsekvenser
och skador. Syftet med miljouppfoljning ar att kontrollera att
tillstandsvillkor samt externa och interna miljokrav och atgirder
foljs. Miljosakring ar ett hjalpmedel for att systematiskt hantera
och dokumentera miljoaspekter som uppkommer i samband med
projekteringen. En lista med kontrollpunkter stodjer projektet
att leva upp till lagkrav, uppna en god miljoanpassning samt
minimera negativa konsekvenser. Denna gas regelbundet igenom
och kan leda till fordjupade utredningar, att krav kan behéva
inarbetas i bygghandling och under byggskedet sikrar mallen att
atgiarder genomfors. Miljoaspekter kopplade till miljosidkringen ar
grundvatten, geoteknik, buller och vibrationer, ytvatten samt att
hénsyn tas till 6vrig naturmilj6 och kulturmiljo.



Medverkande

Denna miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan har tagits fram
genom samarbete mellan flera experter inom olika teknikomraden.
Ansvariga personer har den utbildning och erfarenhet som

behovs for att processen med framtagande av forutsattningar,
miljobedomningar och den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen
ska uppfylla miljobalkens krav. Sammantaget innebar det att
kompetenskravet i 6 kapitlet miljobalken ar uppfyllt.

Nedan namnges ansvarig for respektive samomréade i
miljokonsekvensbeskrivningsprocessen. Ut6ver dessa har
ytterligare expertis anvints for att utreda sakfragor. Nedan
presenteras nyckelkompetenser som deltagit i framtagande av
underlag, beskrivningar och bedomningar inom respektive sakfraga.

Konsortiet COWI/Systra

MKB-samordnare

Miljoansvarig for Ostlanken genom Nykopings kommun, Strackorna
Sillekrog—Sjosa, Sjosa—Skavsta, Skavsta—Stavsjo, och Bibana
Nykoping: Susanne Mannerstrale, WSP. Landskapsarkitekt

MSA med 26 ars erfarenhet som konsult inom
miljokonsekvensbeskrivningar for vag- och jarnvagsprojekt.
Susanne har en bred erfarenhet inom miljo och gestaltning for alla
skeden fran tidiga utredningar till byggskedet.

Huvudredaktor for MKB Jarnvagsplan delstracka Sillekrog—
Sjosa: Anna-Karin Bjorsne, COWI AB. Disputerad miljovetare
och biogeokemist med erfarenhet av MKB for plan- och
tillstdndsiarenden.

Bitradande redaktor: Anna Siopi, COWI AB. Geograf med
4 ars erfarenhet av MKB for industri och infrastruktur,
miljokontrollprogram och alla moment inom en tillstdndsprocess.

Stads- och landskapsbild
Ansvarig landskapsbild MKB:

Till och med december 2020: Stina Bodelius, COWI AB.
Landskapsarkitekt med 8 ars erfarenhet som varav 5 inom
infrastrukturprojekt bdde som konsult och inom kommun, vilket
inkluderar erfarenhet av analys, utredning och gestaltning i tidiga
skeden och utover det tekniksamordning.

Fran och med januari 2021: Emelie Hansén, COWI AB.
Landskapsarkitekt LAR/MSA med 4 ars erfarenhet som konsult
inom infrastrukturprojekt. Detta inkluderar erfarenhet av analys,
utredning och gestaltning i tidiga skeden.

Kulturmiljoresurs i landskap och gestaltning: Lisa Sarban,
Norconsult. Lisa ar bebyggelseantikvarie med inriktning kulturmiljo
med drygt 20 ars erfarenhet av kulturmiljofragor inom statlig,
regional, kommunal och privat sektor.

Kulturmiljé
Ansvarig kulturmilj6: Anna-Karin Bjorsne, se ovan.

Konsekvensbedomningar av kulturmiljo, samt teknikgranskning

av kulturmiljokapitlet i MKB ar gjord av Helena Fenno, Mia
Bjorckebaum och Lisa Sarban, Norconsult. Helena ar arkeolog

med mer an 25 ars erfarenhet fran savil faltarbete som

statlig, kommunal och privat tjanst inom kulturmiljoarbete.

Mia ar kulturmiljovetare med drygt 25 ars erfarenhet fran
kulturarvssektorn, infrastruktur- och samhéllsplaneringssektorerna.
Lisa Sarban ar bebyggelseantikvarie med inriktning kulturmiljé med
drygt 20 ars erfarenhet av kulturmiljéfragor inom statlig, regional,
kommunal och privat sektor.

Naturmiljé

Teknikansvarig naturmilj6: Jesper Scharin, COWI AB. Ekolog
med bred erfarenhet inom naturmilj6. Har tidigare arbetat
med naturmiljéutredningar och MKB for infrastrukturprojekt,
detaljplaner, tillstindsirenden och miljocertifiering.

Bitrddande teknikansvarig: Christopher Magnusson, COWI AB.
Biolog med inriktning pa artskydd. Erfarenhet av inventeringar och
utredningar kring bland annat kraftledningar. Stor kunskap om
faglar fran bade professionella och ideella projekt.

Rekreation och friluftsliv, befolkning och levnadsvillkor,
barnkonsekvensanalys
Ansvarig rekreation och friluftsliv: Anna-Karin Bjorsne, se ovan.

Ansvarig barnkonsekvensanalys: Stina Svard, COWI AB.
Civilingenjor inom vag- och vattenbyggnad. Har fyra ars erfarenhet
av att arbeta som konsult inom samhallsplanering och infrastruktur.
Har arbetat i flera viag- och jarnviagsplaner samt med fragor rorande
social hallbarhet.

Buller och vibrationer

Teknikansvarig akustik: Louise Rebien Villefrance, COWI

AB. Byggnadsingenjor med 25 ars erfarenhet. Har bred
erfarenhet av arbete med akustik och buller och har varit med

i manga infrastrukturprojekt. Har varit teknikansvarig i flera
infrastrukturprojekt i bAde Danmark och Sverige fran inledande
faser till byggnation.

Teknikansvarig vibrationer: Mehdi Bahrekazemi, WSP Golder.
Teknologie Doktor inom dmnet jord- och bergmekanik med
inriktning pa taginducerade markvibrationer. Har arbetat i mer dn
15 ar som konsult inom stora infrastrukturprojekt.

Risk och sékerhet
Teknikansvarig Risk och sikerhet:

Till och med augusti 2020: Anette Marelod, COWI AB.

Fran och med september 2020: Rosie Kval, Brandskyddslaget.
Civilingenjor Lantméteri/Environmental Engineering med 20

ars erfarenhet av arbete med riskfragor i stadsbyggnads- och
infrastrukturprojekt. Har arbetat med riskhantering i olika skeden
fran markforvary till fardigstalld plan for mindre detaljplaner till
omfattande infrastruktur- och stadsbyggnadsprojekt.

Vatten

Ansvarig grundvatten: Daniel Elala, WSP. Teknikansvarig for
Hydrogeologi inom Ostlanken delprojekt Nykoping, strackan
Sillekrog—Sjosa. Civilingenjor inom Vatten- och Miljoteknik. 10 ars
erfarenhet av konsultarbete som hydrogeolog framst i infrastruktur-
och anldggningsprojekt.

Ansvarig ytvatten och MKN: Maria Florberger, Golder Associates.
Ekotoxikolog och doktorsexamen i Miljovetenskap med 19 ars
erfarenhet som miljokonsult inom riskbedomning.

Ansvarig oversvamningsrisker: Klaus Munch Bundgaard, COWI AB.
VA-ingenjor med 13 ars erfarenhet. Klaus har lang erfarenhet av

att arbeta med VA och hantering av ytvatten i infrastrukrturprojekt
i alla projektfaser fran start till slut. Har varit teknikansvarig och
disciplinledare pa flera smé och stora infrastrukturprojekt i bade
Danmark och Sverige.

Naturresurser
Ansvarig areella naringar: Anna-Karin Bjorsne, se ovan.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING



Mark och jord

Geoteknik: Michael Lindberg, COWI AB. Funktionsansvarig for
Geoteknik inom Ostlanken delprojekt Nykoping. Kvartargeolog
och geotekniker med mer 4n 30 ars erfarenhet som konsult inom
i alla skeden av anldggnings- och infrastrukturprojekt fran tidiga
utredningar till byggskedet.

Berg: Peter Danielsson, Bergab. Teknikansvarig for Bergteknik
inom Ostlanken delprojekt Nykoping. Berggrundsgeolog med mer
an 30-ars erfarenhet som konsult inom bergteknik i alla skeden av
infrastrukturprojekt fran tidiga utredningar till byggskedet.

Fororenade omréden:

Till och med maj 2021: Katarina Gyllenberg, Golder Associates.
Ekotoxikolog med cirka 15 ars erfarenhet som konsult inom
fororenade omraden. Har bred erfarenhet av arbete med fororenad
mark fran tidiga skeden till byggskede.

Fran och med maj 2021: Paula Lundberg, WSP Golder. Civilingenjor
inom vatten och miljé med 4 ars erfarenhet som konsult inom
fororenade mark- och vattenomraden.

Klimat
Ansvarig for det systematiska klimatarbetet samt uppfoljning av
héllbarhetsmal inom Ostldnken projekt Nykoping:

Mats Ivarsson, COWI AB. Samhillsekonom och fysisk
oceanograf med 23 ars erfarenhet inom konsultverksamhet
och statliga miljomyndigheter. Mats har en bred erfarenhet av
samhaéllsekonomisk analys och hallbarhetsbedomningar inom
miljoomradet, men ocksa fran tidiga skeden i byggande av
infrastruktur.

Ansvarig klimatkalkyl:

Zainab Dahllof, COWI AB. Entreprenadsakkunnig med 10 ars
erfarenhet som entreprenor och kalkylingenjor samt 6 ar som
konsult inom kalkyl- och entreprenadfragor. Zainab har god
erfarenhet av berikning av klimatkalkyler i olika skeden inom
infrastrukturprojekt.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Geografiskt informationssystem
GIS-samordnare:

Till och med december 2021: Anders L. Olsson, COWI AB.
Civilingenjor Samhallsbyggnadsteknik med inriktning mot
geografisk informationsteknik. Anders har bred erfarenhet

inom geografisk information efter att ha arbetet inom statlig,
kommunal och privat sektor i ca 20 ar. Som konsult har han
arbetet mycket med geografisk information och kartor till MKB for
tillstdndsarenden.

Fran och med januari 2022: Prabin Paul, COWI AB. Expert

pa GIS-modellering och webb-GIS-system med mer 4n 15 ars
erfarenhet. Har arbetat som GIS-specialist i MKB-projekt, med

stor erfarenhet av projektledning och kartografi, byggande av
webbaserad GIS och modellering av mjukvaruplattformar. Ar expert
pa klimatmodellering, hydrologisk och hydrodynamisk modellering
i GIS.

GIS-specialist:

Nadiia Hanushchak, COWI AB. Masterexamen inom Lantmaéteri
och GIS, mer dn 8-ars erfarenhet inom lantmateri, geodesi och
GIS. Arbetar med geodataanalys, datasamordning for geografiska
e-tjanster och fastighetsregister.

Trafikverket

Jonas Nimfelt, huvudprojektledare for Ostlanken delprojekt
Nykoping

Asa Burman, miljospecialist

Johanna Grander och Nina Hallgren, specialister
landskapsarkitektur

Goran Gruber, specialist kulturmiljo

Maria Stormark, specialist naturmiljo
Teresia Holmgren, processledare tillstind
Ashutosh Singh, specialist grundvatten
Margareta Kellinge, specialist milj6 ytvatten
Viktor Winblad, specialist avvattning

Asa Lindkvist, specialist akustik

Patrik Hult, specialist risk och sakerhet
Mikael Bosma, projektledare produktion
Annika Bergvall, specialist geoteknik
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1 OSTLANKEN

1.1 INTRODUKTION TILL PROJEKTET

Trafikverket har i uppdrag att planera f6r en ny stambana.

Vart transportsystem behover stiandigt utvecklas och forbattras. Ett
utvecklingsomréde ar jairnvagen dar vi ser att jirnvagens kapacitet
inte racker till. Samtidigt okar antalet resenérer, fler tigoperatorer
vill kora tag, och storre mangder gods ska transporteras.

Ostldnken &r en del av nya stambanor for hoghastighetstéag fran
Stockholm till Géteborg och Malmo, via Linkoping och Jonkoping,
se Figur 1-1. Ostlanken utgor en forsta utbyggnadsetapp av de

nya stambanorna som ska forbinda Stockholm med Géteborg

och Malmo. Vid Jiarna ansluter Ostldnken till Vastra stambanan
mot Stockholm. I Norrkoping och Linkoping ansluter Ostlanken
till S6dra stambanan for resor till Malmé och Jonkoping. Fran
Linképing kommer tigen att fortsitta pd Sodra stambanan mot
Malmo fram tills att det finns ny stambana utbyggd soderut.

Med Ostlanken tas det forsta steget mot en ny stambana i Sverige.

STOCRHOLM

JARMA

LINKOPING

coTEsoRG Sl
BORAS

HASSLEHOLM
[ ]

, LUND
MALMED

Figur 1-1. Ostlénken, en del av nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmé.
Ostlédnken &r bla markering mellan Jérna och Linkdping.

Ostlénken &r en 160 kilometer ldng dubbelspéarig jairnviag mellan
Jarna och Linkoping, se Figur 1-2. Ostlanken berdknas vara
fardig ar 2035. Ostldnken gar genom fem kommuner: Sodertilje,
Trosa, Nykoping, Norrkoping och Linkoping. Den ir en viktig
faktor for hur stiderna och kommunerna kommer att utvecklas.
Oversiktsplanerna for respektive kommuner stodjer utbyggnaden
av Ostlanken. Den befintliga Nyképingsbanan mellan Jarna och
Aby bibehalls och upplats i huvudsak for godstrafik och regional
pendeltagstrafik.

Ostldnken gar genom tre lan: Stockholm, Sodermanland och
Ostergotland. Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnhirad,
Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping, se Figur 1-2. Vid
Skavsta och Nykoping byggs en bibana som férbinder Skavsta
flygplats och centrala Nyképing med den nya stambanan.

Hoghastighetstagen kommer att stanna i Norrképing och
Linkoping. Regionaltdgen kommer att stanna pa alla stationer. Nar
de hoghastighetstagen flyttas till Ostlanken blir det mer plats for
godstag och regional persontrafik pa S6dra och Viastra stambanan
(de befintliga stambanorna). Det ger dven forbattrade mojligheter
till omledning av trafiken, sé att jarnvagssystemet blir mindre
sérbart.

Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnviagsplaner med tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:

« Gerstaberg—Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms ldan

« Langsjon-Sillekrog, Sodertilje kommun, Stockholms lan samt
Trosa kommun och Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, Sodermanlands lan
« Bibana Nykoping, Nykopings kommun, Soédermanlands lan

« Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, Sédermanlands
lan

+ Stavsj6—-Loddby, Nykopings kommun, S6dermanlands lan och
Norrkopings kommun, Ostergotlands 1an

« Loddby—Klinga, Norrképings kommun, Ostergétlands lin
+ Bickeby-Tallboda, Linkdpings kommun, Ostergotlands lin
« Linkopings titort, Linkdpings kommun, Ostergétlands 14n

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for
Sillekrog—Sjosa, se Figur 1-2.

._}- De sexton forsta milen av
nya stambanor mellan

Stockholm, Goteborg och Malmé

Figur 1-2. Ostldnkens planerade strdckning med aktuell delstrédcka markerad med en cirkel.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
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1.2 BAKGRUND OCH BEHOV

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018—2029,
vilken faststilldes av regeringen i juni 2018.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna
Stockholm, Goteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ
till flyg. Redan idag ar Sodra stambanan mellan Norrkoping och
Linkoping, samt Vastra stambanan pa strackan Katrineholm—Flen—
Jarna, hért belastade med trafik. Den hoga belastningen innebar
forlangda restider till f6ljd av exempelvis hastighetsnedsattningar
och underhéllsarbeten. Det rader ocksa storre risk for storningar
som kan medfora ytterligare forlangda restider samt att
aterstallningstiden, det vill sdga tiden det tar tills trafiken ater foljer
tidtabellen, blir 1dng. Den tata trafiken medfor dven svarigheter att
utfora storre underhallsatgiarder som kraver att jarnvagen ar fri fran
tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas
och vaxer okar behovet av persontransporter for bade arbets- och
fritidsresor. Efterfragan pa tagresor ar redan idag storre dn utbudet.
P& grund av den redan hoga trafikbelastningen ar det idag inte
mojligt att sitta in fler tdg pa de tider nar efterfragan pa tagresor ar
som storst, utan att forlinga restiderna.

I dagslaget hammas utveckling av tagtrafiken och dirmed aven en
overgang till ett mer miljoanpassat och hallbart resande.

PLAMERINGSARBETE

1.3 RESTIDER OCH TRAFIKERING

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrkoping kan idag ga antingen
via Katrineholm eller pa Nykopingsbanan via Nykoping. Soder om
Norrkoping fortsitter tagen pa Sodra stambanan mot Linkoping
och Malmo. Vastra och Sodra stambanan ar viktiga strak for bade
nationell och internationell tagtrafik liksom for regional och lokal
tagtrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250
kilometer i timmen. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmaélet
drygt en timme med de snabba regionaltagen mellan Stockholm
och Linkoping. Darmed knyts regionerna samman till en
arbetsmarknadsregion.

Nar hela systemet for nya stambanor ar fullt utbyggt forkortas
restiderna aven pa strackorna Stockholm—-Goteborg (till 2 timmar
och 8 minuter) och Stockholm—Malmo (till 2 timmar och 35
minuter) vilket knyter Sveriges tre storsta stdder narmare varandra.

Nar Ostlanken tas i bruk kommer den att vara tillganglig for

18 timmars sammanhéngande trafik dygnet runt, aret om.
Underhaéllsfonster ska mojliggora trafik minst 18 timmar och
underhall minst 6 timmar varje dygn. (Trafikering kan ske med

viss 6verlappning, beroende pa var underhallet sker geografiskt).
Underhaéllsfonster kan vara utan trafik eller med gles trafik pa
enkelspar och i nedsatt hastighet pa en begransad delstracka, for att
mojliggora viss trafik aven tidiga morgnar och sena kvallar.

MALBILD FOR

2001-2010 2014-2023 2016-2022 | 2019-2025 | UL AL
Férstudie och Vi arbetar med jArmvagsplaner, Vi samrader och prévar Besluta om
jarmvagsutredning. systemhandlingar, arkeologiska farslag till jarmvagsplaner miljddomar
undersdkningar, miljokonsekvensanalyser, med narboende, naringsliv och behov

tillstandsprévning, plani&ggning
och faltarbeten.

BYGGSTART

Kardonbanan
Morrkdping

Godsbangéarden
Morrkdping

Figur 1-3. Ostlénkens tidplan.
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1.4 TIDPLAN

Ostlanken planeras med successiv byggstart under aren
2017—2034 och beridknas vara fardig ar 2035, se Figur 1-3.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av Lansstyrelsen i
Sodermanlands lian, se Figur 1-4 pa sida 15. Efter lansstyrelsens
godkiannande tas en granskningshandling fram. Jarnvagsplanen
planeras att kungoras hosten 2022 for att darefter faststillas under
varen 2023. Byggstart beraknas preliminart till ndgon gang under
2026 eller 2027. Forberedande arbeten kan komma att genomforas
tidigare.



1.5 PLANLAGGNINGSPROCESSEN

Ett jarnvags - eller vagprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagen om byggande av jairnvag
och vaglagen tillsammans med tillhorande forordningar. Processen
leder slutligen fram till en jarnvagsplan eller en vagplan. Parallellt
tillampas miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen

och ytterligare ett flertal forfattningar. Bestimmelser om
miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet miljobalken och i
lagen om byggande av jairnvag samt vaglagen. Miljobalkens sjatte
kapitel andrades den 1 januari 2018.

Da planeringen av Ostlanken har pagatt under en lang tid har
processen som foregatt jairnvagsplanen skett enligt en tidigare
lagstiftning. Det innebar att forstudie och jirnvagsutredning tagits
fram, vilket motsvaras av de tva forsta skedena, samradsunderlag
respektive samradshandling — framtagning av alternativa
lokaliseringar, i Figur 1-4.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen eller

vagen ska byggas. I borjan av planldaggningen tar Trafikverket

fram underlag som beskriver hur projektet kan paverka

miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan

antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvags- eller vigplanen,
dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen ar i
granskningsskedet och hélls tillganglig for granskning. Samraden
ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning och miljopaverkan.
Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Projekt Ostlanken innebar paverkan pa befintliga vagar.
Ombyggnaden av allminna statliga vagar for att mojliggora
Ostlanken regleras enligt viglagen i jairnvagsplanen.

I Figur 1-5 framgar de dokument som tas fram inom planprocessen,
varav denna miljokonsekvensbeskrivning ar ett underlag till
plankartan som blir juridiskt bindande.

Samradsunderlag

+  Framtagning av underlag
: férlansstyrelsens beslut om
betydande miljgpaverkan

f

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

Lénsstyrelsens beslut om
betydande miljgpaverkan

: SAMRAD

Samradshandling

Vagplan/jarnvagsplan

. Framtagning
Ev. tillatlighets- = " _ .
; avplanférslag  ©  Kungdrande ach granskning
provning samtev MKE  :

Ev regeringes val  Ldnsstyrelsens.

avalternativ  godkénnande +
avev MKE §

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Faststillelse

Linsstyrelsens yttrande

(tillstyrkande)

Figur 1-4. Planldggningsprocessen fér jarnvégar och vagar. Jarnvdgsplanen har olika status under processens gang. Projekt Ostlénken gick 6ver till den nya planldggningsproces-
sen fran och med tillatlighetsprévningen.

Faststalls och
far rattsverkan

Plankarta
Inklusive tillfdllig

nyttjanderdtt och
miljéatgdrder

Underlag

beskrivning

Figur 1-5. Jdrnvégsplanens dokument.

Lans-
| styrelsens
godkannande

Samrads-
redogbdrelse

Gestaltnings-
program

Underlags-
rapporter

Ovriga
handlingar

Fastighets-
férteckning
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1.6 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH Jarna-Norrkoping Norrkoping-Linkdping

BE S LUT Jarnvagsutredningen for strackan Jarna-Norrkoping (Loddby) Aven for jarnvigsutredningen Norrkoping (Loddby)—Linképing C
grundar sig pa de tre korridorerna fran forstudien, se Figur 1-6. lag de tre korridorerna fran forstudien till grund.

A Bla korridor avfardades inledningsvis och utredningen fokuserade
1 61 FO RSTU DIE . L framst pa rod korridor och gron korridor. Det alternativ som Pa strackan Loddby—Backeby forordades bla korridor som
En fQFStlidle genomfordes under &r 2002-2003 av Nylioplng- ansags mest fordelaktigt var rod korridor, som i grova drag foljer bedomdes ge bist restid och likvirdig, eller mindre, paverkan
Ostgotalanken AB och omfattade strackan Jarna-Linkoping. E4. Jarnvigen kunde dock inte folja motorvéigen annat &n pd korta  pa omgivningen jimfort med 6vriga korridorer. P4 strickan
I forstudien analyserades ett antal alternativa korridorer strackor, p& grund av geometriska krav. P4 delen mellan Stavsjo Biackeby-Linkoping C forordades rod korridor da den var
V}_lket }"esulterad'e 1tre k9rr1dorer som utreddes djupare i och Loddby lig korridoren norr om E4 och korsade motorvagen och  samhaillsekonomiskt mer férdelaktig an gron och bla korridor.
Jarnvégsutredning Ostlanken. sodra stambanan strax sydost om Aby.
1.6.2 BESLUT OM BETYDANDE
MILJOPAVERKAN

Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n var ssmmanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade 2002-10-09 att projektet Ostlanken kan

" qese o SODERTALJE
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med
Forstudie Ostlanken som underlag. .
Jarna
Gerstaberg
Lansstyrelsen patalar att Ostlinken kommer att passera eller ga /l/

igenom ett flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljévard och \ ._;:ff'r
friluftsliv sdsom naturreservat, Natura 2000-omraden och omraden i
med stora forekomster av fornlimningar. Aven byar, mindre
samhillen samt storre och mindre tdtorter kommer att paverkas
genom barriareffekter, buller och vibrationer.

Langsjon

" . Stllekrog
1.6.3 JARNVAGSUTREDNING, /
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING _}y/T

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket dren 2004—2010. Skaveta _ ﬁ'f’r
Jarnvagsutredningen utférdes som en gemensam del for hela ﬁ_—f Sjosa

Ostlidnken och en avsnittsutredning for strackan Jirna—Norrkoping . $:=_¢vﬂk_,_./

(Banverket, 2010) respektive strackan Norrkoping—Linkoping — NYKOPING
(Trafikverket, 2010). Till varje avsnittsutredning upprattades en /f;f’g -

miljokonsekvensbeskrivning som godkindes av ldnsstyrelserna ar -~

2008.

NORRKOPING Loty

Den gemensamma delen behandlade behov, andamal,

gemensamma forutsattningar samt samlad nytta och utvirdering
mot transportpolitiska mal. Avsnittsutredningarna behandlade
avsnittsspecifika forutsattningar, analys av trafiksystem,
genomforbara alternativ och jaimforelse mellan korridoralternativen.

7 Backeby

LINKOPING

Figur 1-6. Utredda korridorer for Ostlénken.
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1.6.4 TILLATLIGHETSPROVNING

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3

§ miljobalken att tilldtligheten av Ostlinken ska provas enligt 17
kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018 fattade regeringen beslut om
tillatlighet att bygga Ostlanken inom den av Trafikverket forordade
korridoren (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16).
Linkopings centrala delar har inte ingétt i tillatlighetsprévningen.

For tillatligheten giller elva villkor, varav sju ar generella villkor (1,
5,7, 8,9, 10 och 11) och fyra stycken ar platsspecifika villkor (2, 3, 4
och 6), som reglerar Ostlankens miljohansyn. Villkoren omfattar
foljande amnesomraden och platser:

« Lokalisering, utformning och gestaltning
« Bravikens forkastningssystem

» Trosaans dalgéng

« Algutsbo Natura 2000-omrade

« Vattenresurser (yt- och grundvattenforekomster)
« Skiren

« Odlingslandskapet och jordbruksmark

+ Masshantering

« Klimatpaverkan

+ Risk for oversvimning

« Bullerskyddsatgarder

I samband med detta drende har regeringen tagit beslut om korridor
for Ostlanken.

Jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag for
den tillditna verksamheten ska faststéllas senast den 30 juni 2030.
Darefter forfaller tilldtligheten for den del av verksamheten som inte
omfattas av faststalld plan.

En samlad redovisning av hanteringen av tillatlighetsvillkoren
aterges i kapitel 10 Mdaluppfyllelse och samlad bedémning.

1.7 GENOMFORD SAMRADPROCESS

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostlankens
forstudie 2001—2003 och under jarnvagsutredningen 2004—2010.
Aven under det pdgdende arbetet med jarnvigsplan genomfors
I6pande samrad. Samrad genomfors med allminheten, de
fastighetsdgare och intressenter som berors, intresseorganisationer,
Nykopings kommun, Lansstyrelsen i Sddermanland och berérda
myndigheter. Genomforda samrad finns sammanstéllda i den
samradsredogorelse Ostldnken, delen Sillekrog-Sjosa, Nykopings
kommun, Sodermanlands ldn, 2021-12-22 som ar en del 1
jarnvagsplanen. Nedan ges en kort sammanfattning av den
genomforda processen.

1.7.1 FORSTUDIE OCH
JARNVAGSUTREDNING

Fréan forstudiens start i augusti 2001 till och med den 15 december
2001 holls samradsmoten med allménheten, organisationer och
berérda kommuner, daribland Nykopings kommun. Samréad skedde
aven med lansstyrelser, angransande projekt samt med dévarande
Banverket. Under den fortlopande samradsperioden under for-
studien genomfordes tatortsstudier av berorda kommuner med
fokus pa majliga lokaliseringar av stationsliagen med efterfoljande
samrad. Arbetet under forstudien resulterade i en forslagshandling
med tre mojliga korridorer for Ostlanken.

Flera synpunkter framfordes pa de korridorer som presenterades
och flera forslag pa andra strackningar skickades in eftersom det
ansags att de presenterade korridorerna skulle innebéra ingrepp i
natur- och kulturmiljon. Manga synpunkter rorde enskilda intressen
som beaktas senare i processen. Andra synpunkter handlade om
langa planeringstider som forsvérar eventuell férsiljning eller
utveckling av fastigheter. Darutéver inkom synpunkter pa processen
och dess formalia. Kommunen framforde att den ser utbyggnaden
av Ostlanken som ett angeléaget projekt for Nykoping/Oxelosunds
samhallsutveckling.

Under sommaren 2004 inleddes det 6versiktliga natur- och
kulturmiljoarbetet i jairnvagsutredningen och samtidigt

inleddes processen med samradsmoten med lansstyrelsernas
kultur- och naturmiljoenheter. Tva 6ppna samradsmoten for
allmanheten holls, under 2004 respektive 2006, fore utstillelsen
av jarnvagsutredningen for strackan Jarna—Norrkoping.
Jarnvagsutredningens utstillelsehandling (som motsvarar det
som idag heter Samradshandling — Framtagning av alternativa
lokaliseringar) stilldes ut pa ett antal platser langs strackan,
daribland Nykopings stadshus, mellan den 16 december 2008 och
den 15 februari 2009.

Saval Lansstyrelsen i Sédermanlands 14n som Nykopings kommun
och Regionférbundet Sormland férordade alternativet med ldng
bibana genom centrala Nykoping. Vidare ansédg lansstyrelsen

att paverkan pa den mest virdefulla dker- och skogsmarken bor
undvikas. Lanstrafiken Sodermanland pekade bland annat pa vikten
av styva tidtabeller (jimna tidsintervall mellan avgingarna), sarskilt
mellan Nyképing och Stockholm.

De inkomna synpunkterna handlade savil om forslag till nya
jarnvagsstrackningar, stationsldagen, val av korridor som utpekande
av vardefulla omraden och mer specifika, enskilda fragor.

For delstrackan Sillekrog—Sjosa holls under hosten 2007 dven
samrad med kommunen, ldnsstyrelsen och 6vriga intressenter
avseende mindre korridorutvidgningar vid Sjosa. Vid dessa
framkom inte négra synpunkter som hindrade genomférande av
korridorjusteringar. Det finns utforliga samradsredogorelser for
forstudien och jarnviagsutredningen. Yttrandena finns i sin helhet i
jarnvagsutredningens samradsredogorelse (Trafikverket, 2021c).

1.7.2 TILLATLIGHETSPROVNING

I samband med tillatlighetsprovningen av projektet enligt 17
kapitlet miljobalken har en sa kallad beredningsremiss riktad

mot myndigheter och berérda organisationer genomforts. Denna
skickades ut i juni 2014. En kompletterande beredningsremiss
skickades ut under perioden februari—mars 2015 och september-
oktober 2015. I november 2015 skickade Trafikverket in ans6kan om
tillatlighetsprovning till regeringen. I april 2017 aterkom regeringen
med en begiran om komplettering av ansokan. Trafikverkets
komplettering inklusive beredningsremiss genomfordes under
sommar och host ar 2017. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen
sitt beslut om tillatlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr
2014/35728:16).

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

17



18

1.7.3 JARNVAGSPLAN

Under arbetet med jarnvagsplanen har samradd med Lansstyrelsen i
Sodermanlands lan och Nykopings kommun hallits lopande genom
moten. Vid motena har bland annat samarbetsformerna diskuterats
och Trafikverket har informerat om projektet och kommande
arbeten. Fragor som har lyfts fram under arbetets gang inkluderar:

« Lokalisering och sparlinjeval

« Landskap och gestaltning vid bland annat Gardesta—
Ingemundsta, Tystberga, Holmsjon och Uttersjon

» Intréng i och skyddsatgirder for vardefulla kulturmiljoomraden
och kulturmiljoobjekt

« Passager for vilt, friluftsliv och areella naringar
« Jarnvagsnira och fastighetsnira bullerskyddsatgirder

« Hantering av dag- och lanshallningsvatten samt paverkan
pa yt- och grundvattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer eller har hoga varden, till exempel
Rogstafiltet och Bjorksundsbacken

« Intrang och skyddsatgarder kopplat till naturmilj6, biotopskydd,
strandskydd och artskydd

» Produktion och masshantering

I ett yttrande daterat 2017-09-27 stéllde sig Lansstyrelsen

i Sodermanlands ldn bakom Trafikverkets bedomning och
forordade det grona sparlinjealternativet langs hela strackan

genom Sodermanlands lan. Lansstyrelsen lyfte i sitt yttrande fram
ett antal punkter i sarskilt behov av uppfoljning i det fortsatta
planeringsarbetet, diaribland intrang i vattenskyddsomrade for
Tystberga vattentikt vid Rogsta och intréng i fornlamningsomraden
och vardefulla kulturmiljoer.

Till f6ljd av beslutet 2018 om att tdgen ska kora i 250 km/tim pa
Ostlanken i stéillet for i 320 km/tim, samt av villkoren i regeringens
tillatlighetsbeslut, gjordes en kinslighetsanalys av sparlinjen for
den nya stambanan. En reviderad sparlinje for hela Ostlankens
strackning genom Nykopings kommun redovisades 2020 och
lansstyrelsen yttrade sig gillande val av sparlinje inom korridoren
en andra gang 2020-07-02. Yttrandet avser hela Ostlanken,
delprojekt Nykoping. Generella synpunkter samt synpunkter
gallande delstrackan Sillekrog—Sjosa inkluderar foljande:

« Risk och sidkerhet
» Risk for 6versvamning
« Fragmenterad jordbruksmark

« Vattenforvaltning och vattenverksamhet, bland annat for
Rogstafaltets vattenskyddsomrade

« Kulturmiljo, bland annat profillagets paverkan pa
Tystbergabygden

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Moten har dven héllits Iopande med de fastighetsidgare och sakédgare
som kan bli sirskilt berérda av den nya stambanan.

Kommunstyrelsen i Nyképings kommun antog 2017-06-12 ett
yttrande gillande val av sparlinje inom korridoren. Yttrandet

avser hela Ostldnken, delprojekt Nykoping. Géllande delstrackan
Sillekrog—Sjosa hade kommunen nagra synpunkter gillande
strackor dar optimeringen av den nya stambanan ar av sarskild
vikt for kommunen. Det gillde det 6ppna landskapsrummet vid
Tystberga kyrka som har en virdefull landskapsbild och de visuella
kopplingar som finns mellan E4 och kyrkan, samt passagen av
Tystberga vattentikt. Ovriga synpunkter giller passager for boende
och friluftslivet. Dessa punkter har sedan diskuterats 16pande pa
moten med kommunen.

Ett samrad med allménheten holls i form av ett Oppet hus den 31
maj 2017 i Tystberga skola i Tystberga. Samradet besoktes av cirka
90 personer. Efter det 6ppna huset inkom ett trettiotal skriftliga
synpunkter till Trafikverket.

De synpunkter och fragor som inkom handlade framfor allt om
sparlinjens lokalisering i plan och profil, buller och vibrationer,
samt paverkan under byggtiden. Synpunkter angdende mer
specifika omraden inkom ocksa, sisom passager (for bade djur och
manniskor) och frigor rorande transporter och framkomlighet for
diverse arbets- och jordbruksmaskiner.

Ytterligare synpunkter och fragor inkom som i huvudsak berérde
sparlinjens lokalisering i plan och profil, passager och oro for buller.

Ett andra samrad med allménheten holls under perioden 27 april
till 1 juni 2021. P4 grund av covid-19-pandemin kunde inte nagot
fysiskt mote i form av ett Oppet hus anordnas. Alla fastighetsdgare
som berors av markansprak erbjods ett enskilt fysiskt mote

med Trafikverket. For att annonsera om samradstillfallena har

en inbjudan skickats ut med post till allmanheten, relevanta
myndigheter och organisationer samt sarskilt berérda. Med
inbjudan har en folder med 6vergripande information om projektet
inkluderats. Inbjudan har dven skett via annonser i media samt pa
Trafikverkets och kommunens hemsida. Handlingarna stélldes ut
pa Nykopings stadshus och pa Nykopings stadsbibliotek och fanns
aven tillgangliga pa Trafikverkets webbplats dar ocksa synpunkter
kunde lamnas.

Under samradstiden inkom ett femtiotal skriftliga synpunkter,
varav cirka 20 kom fran myndigheter och organisationer och
resterande fran fastighetsagare, rattighetsidgare och allménhet.
Synpunkterna fran enskilda berérde i huvudsak paverkan pa egen

fastighet, bullerstorningar, avvattning av jairnviagen samt storningar
under byggtiden. I ett antal fall har Trafikverket omarbetat de
utformningsfoérslag som presenterades under samradet for

att tillgodose inkomna synpunkter. Exempel pa sddant ar att

vissa byggvigar lagts om samt att nya 16sningar for atkomst till
fastigheter och viagnait arbetats fram.

I lansstyrelsens yttrande papekades bland annat vikten av att
tillatlighetsbeslutets villkor efterlevs och att Trafikverket arbetar
vidare med dem i den fortsatta projekteringen. Vidare lamnade
lansstyrelsen ett flertal synpunkter bland annat om anldggningens
paverkan pa de kulturmiljovirden som finns i Tystberga och
Lastringe och hur anldggningens utformning bor anpassas till
kulturmiljon och landskapsbilden. Sarskilt giller det vid de kénsliga
partierna vid Tystberga kyrka, Gardesta herrgardslandskap och
Ingemundsta by.

I Nykopings kommuns yttrande fanns synpunkter pa antalet
passager och placeringen av dessa, samt andra delar som vigar och
massupplagsytor. Nyképings kommun papekade ocksa vikten av
fortsatt samarbete kring Tystberga vattentakt.

Samrad om berorda allmidnna vagar holls under november—
december 2017. Synpunkterna finns sammanstillda i ett
samradsunderlag om berorda allménna vigar och ar diariefort

pé diarienummer TRV 2014/72086. Paverkan pa allminna vigar
ingick dven som en del av samrédet av jarnvagens utformning och
planforslagets konsekvenser varen 2021.

En sammanfattning av de synpunkter som inkommit under
samraden finns i samradsredogorelsen Ostldnken, delen Sillekrog—
Sjosa, Nykopings kommun, Sodermanlands lin, 2021-12-22.
Samréadsredogorelsen ska redovisa de synpunkter som kommit in
och hur dessa har beaktats under processens gang. Redogorelsen
ska dven beskriva hur samradsprocessen har genomforts, vilka
samradsaktiviteter som genomforts och med vilka parter som
samrad har skett.



1.8 AKTUELL
PLANERINGSSITUATION

En jarnvagsplan har tagits fram for delstrackan Sillekrog—Sjosa med
denna tillhorande miljokonsekvensbeskrivning. I detta skede har
jarnvagsplanen och denna tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning
for Ostlanken delen Sillekrog—Sjosa status samradshandling.

Denna version av miljokonsekvensbeskrivningen ar for
Lansstyrelsen Sodermanlands godkdnnande. Nar lansstyrelsen

har godkant miljokonsekvensbeskrivningen far den statusen
granskningshandling och stills ut for granskning. Granskning ar ett
formellt forfarande enligt vaglagen och lag om byggande av jarnvag
for att samla in synpunkter fran sakigare, allmanhet, organisationer
och myndigheter pa en vag- eller jairnvagsplan.

Under arbetet med jarnvagsplanen har det utforts geotekniska
faltundersokningar, naturvardesinventeringar och arkeologiska
utredningar med mera. En fordjupad landskapsanalys och
kulturarvsanalys har tagits fram. Aven andra aspekter, sdsom
buller, markintrang och barriareffekter, har studerats vidare. Detta
fordjupar kunskapen om omradets forutsattningar. Utredningarna
och analyserna har utforts for att sikerstilla att paverkan pa miljo
och halsa blir sa liten som mgjligt. Samrad har under processen
genomforts med berorda fastighetsiagare, narboende, allmanhet
och myndigheter med flera. Trafikverket har for avsikt att denna
jarnvagsplan for Ostlanken ska lamnas for faststillelse under varen
2023, och malet ar att de forsta tdgen pa Ostlinken ska borja rulla
ar 2035.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
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2 AKTUELL DELSTRACKA SILLEKROG-SJOSA

2.1 STRACKNING OCH UTFORMNING AV OSTLANKEN

2.1.1 ALLMANT

P4 delstrackan utgors Ostlinken av en dubbelsparig jairnviag mellan
Sillekrog och Sjosa (km 28+253—km 47+280). Den nya stambanan
kommer framfor allt att gd genom skogs- och jordbrukslandskap.
For att tdgen ska kunna kora i 250 kilometer i timmen behover
jarnviagen utformas med relativt raka spar, med sma lutningar och
utan tvara kurvor. De vagar som Kkorsas langs delstrackan anpassas
till jarnvéagen. Pa vissa platser kommer vagar att behova dras

om. Dar detta ar nodvandigt sker omdragningen i narhet till den
befintliga vigen. Fem allménna vagar berors av jarnvagsplanen.
Tre av dessa (E4, 774 och 770) passeras planskilt utan att vagarna
behover byggas om. Tva allménna vagar, vag 771 och 778, byggs
om med stod av jarnvagsplanen for att kunna passera pa bro 6ver
jarnvagen. En del enskilda vagar foreslés dven stangas.

< Masugnsskogens

Svarta garti 9

naturreservt
n"k‘, \‘
: e
I > 'ﬁ«’/: ot
Hakanbol | _\, ; -6"‘5\
h—
N - S fwf-'""" vRL = Sattra
= 40+
= — 779 Uttersion - Ho/n ion
E' — MESIOL, .- msjor

konmwba an
~J—_ ~~ Gruvstugan o i

Delstrackan stracker sig fran anslutningspunkten till jarnvagsplanen
Léngsjon—Sillekrog, oster om Sillekrog, forbi Tystberga och

vidare mot Hakanbol och anslutningspunkten mot jarnvigsplan
Sjosa—Skavsta. Delstrackan ar cirka 19 kilometer lang (km
28+800—km 47+280). Teknikbyggnader med teknisk utrustning
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Figur 2-1. Oversiktskarta éver delstréckan Sillekrog—Sjésa.
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2.1.2 DELOMRADEN

Sillekrog—Ingemundsta (km 28+250—31+200)

Den aktuella delstrackan borjar i Sille skog (km 28+250), som ar
ett skogsdominerat h6jdomrade mellan Sillekrog och Ingemundsta,
se Figur 2-2. Omradet ar till storsta delen obebyggt. Jarnviagen
kommer ga bade pad bank och i skiarning for att anpassas till
landskapets terrang, se Figur 2-3.

Precis i borjan av delstrackan anlaggs en teknikgard (km 28+707).
Darefter korsar den nya stambanan tva befintliga enskilda vagar
(km 28+800). Vagarna kommer att stangas och det bedoms inte
nodviandigt att etablera en korsning i detta lage da vagarna har
mycket lite trafik samt att det finns alternativ som ger atkomst till
de berorda fastigheterna.

De befintliga vigarna som stangs ersitts av tva nya vagar. Pa den
norra sidan etableras en viandplats. Soder om banan etableras en

ny enskild viag, som ger dtkomst till en byggnad pa sodra sidan.
Signalskéap (km 29+005 och 29+009) anlidggs och en servicevig
etableras for att ge tillgang till dessa.

Lite langre at sydvast, strax dster om Skogsbo (km 29+750), gar
Ostlanken i skiarning och har anldggs en teknikgard med radiotorn
(km 29+985) och signalskap (km 30+268 och 30+273) pa den s6dra
sidan av banan med cirka 250 meter emellan. Tva servicevagar
etableras till dessa, som bada ansluter till en befintlig enskild vig i
skogen soder om banan. Ett hogre bergsparti i de vastra delarna ar
orsaken till att servicevigen till signalskapet inte foreslas ansluta till
den befintliga vigen i vist.

Strax sydvast om Skogsbo (km 30+765) leds den gamla landsviagen
om och passerar i en vigport under Ostlianken, se Figur 2-2.
Passagen utformas for att majliggora viltpassage for stora djur.
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Ingemundsta—Laggartorp (km 31+200—34+500)

Ostlanken fortsitter genom det 6ppna jordbrukslandskapet vid
Ingemundsta, se Figur 2-5. Forbi Ingemundsta gard passerar
jarnvagen i skarning (km 31+050) och en cirka 150 meter lang
bullerskyddsskdarm kommer att anldggas, pa den norra sidan langs
med den nya stambanan, for att skydda de narliggande bostaderna
mot buller. Vigen mot Gromsta skirs ocksa av och leds om pa sédra
sidan for att korsa jairnvégen i passagen vid Skogsbo.

Fran skiarningen gar stambanan 6ver i en 1ag bank med breda
tryckbankar pa bada sidor av banan. Strax sydvist om Ingemundsta
gard anlidggs en passage for ett jordbruksdike (km 31+612) som
ocksa ir en strandpassage for mindre djur. Harefter anlaggs
signalskép langs banans sodra sida (km 31+639 och 31+650).

Lite ldngre at sydvist anldggs en teknikgard med radiotorn pa
sodra sidan av banan (km 32+090), ovanpa tryckbanken. Till
teknikgarden etableras en servicevag langs med sparet som ocksa

anlaggs pa tryckbanken. Vigen kopplas ihop med viagen mot
Gromsta.

Liangs anldggningens norra sida anldggs signalskap (km 32+721

och 32+725). En ny servicevig etableras pa (km 32+750) for att

ge atkomst till signalskap. Vid km 32+900 korsar viag 778 den nya
stambanan. Viagen ldggs om till ett mer vistligt 1age sa att vinkeln
mot den nya stambanan blir mindre skev och bron kan goras
kortare. Den nya placeringen av vigen mgjliggor etableringen av en
ny passage under banan medan trafiken kor pa den befintliga vigen.

Ostlanken passerar Laggartorp och gar in i skogsomradet norr om
Lastringe. Jirnvagen kommer att gd bade pa bank och i skiarning.
Strax sydvast om Laggartorp anldggs tryckbankar pa bada sidor av
banan (km 33+300).

Banan gar i skiarning genom skogen. Lings banans norra sida
anlaggs en teknikgard med radiotorn (km 33+865). Langre at
sydvist etableras signalskap pa sodra sida av banan

(km 34+287 och 34+291) och en ny servicevig lings med sparet
fran Vreta och vig 778 etableras tillsammans med en vig soderifran
som ger atkomst till detta.

Figur 2-5. lllustration av Ostldnken genom det éppna jordbrukslandskapet vid Ingemundsta
och Gérdesta.
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Laggartorp—Tullen (km 34+500—37+900)

I skogsmarkerna vid Langbrostugan (km 35+000) anldggs ett
fordrojningsdike pa norra sidan av banan, se Figur 2-6. En
viltpassage (km 35+294) finns har. Lite langre sydvist (km 35+730)
anlédggs ocksa en passage under jarnvigen for den dldre landsvigen.
Strax sydost om Lilla Langbro anldggs en teknikgard med radiotorn
pa den sddra sidan av den nya stambanan (km 36+060), samt ett
fordrojningsdike pa den norra sidan for att ta hand om vatten fran
skirningen.

Forbi Tystberga kyrka, Gamla och Nya Uttero gar Ostlanken pa en
lag bank for att smailta in i det 6ppna jordbrukslandskapet. En 500
meter lang tryckbank kommer anldggas langs med sparlinjen och
en del av den enskilda vag som gar till Nya Uttero och Lilla Langbro
forlaggs pa tryckbanken, se Figur 2-7. Forbi garden Nya Uttero
kommer en bullerskyddsskarm att anldggas pa den norra sidan av
anldggningen.

Vig 774 passeras pa bro. Pa den norra sidan av den nya stambanan
etableras signalskap (km 37+586 och 37+591). I h6jd med Tullen
skar Ostlanken av en befintlig enskild vig som stings och forses
med vandplan pa sédra sidan. P& norra sidan anvinds en del av den
befintliga vigen for att ge atkomst till en teknikgard med radiotorn
(km 37+850). I hojd med Rogsta svianger den nya stambanan av
nagot for att ga parallellt med E4.

Figur 2-7. lllustration av Ostldnken som anldggs med bred tryckbank forbi Tystberga kyrka.

60 m
. P N Faunaport
Anpassad vagport for privat vag
40m Anpassad végport for vag 774
20m el e
Om
38+000 37+500 35+500 34+500

- TUs Melangarden’ -, Y

; :t.-ih:- ‘xsx'
Lilla|Langbro
£/ f'\#j‘ 2

o)

Gamla Uttero
0 g
£ O ONOC 18N ) MALGIS A Prod EINNES 100U 3 VAR SYOUP S MRS 100 oversider . ao0x | COW)IAD  NAMK | 2022 f:‘.‘. :‘
r— rans for tillatlig Tryckbank Temporar Bullerskydds- Jarnvagsanlaggning
=== korridor Ny vég - — = omledning under skarmar Bro
" | Produktionsomrade ——— i Befintliga diken S
B Teknikgardar Bypg-ach X Stangd vag = Diken tillhérande Bank
Etableringsyta servicevag O Passager under anlaggningen

Delprojekt: Nykoping

Delstriacka: Sillekrog - Sjosa N

Skala(A3): 1:10 000 ‘

0 1m 200 300 a4 00

3 3 Melenn
oL G ki
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Tullen-Vretstugan (km 37+900—41+200)

Over jordbruksmarken vister om Tullen (km 38+050) anliggs en
330 meter lang tryckbank, se Figur 2-8. Vid Bjorkbacken anldggs
ett brett dike for att hantera vatten fran skarningen i sydvast. Har
anlaggs ocksa en jordbrukspassage langs med skogskanten som
ocksa kan fungera som viltpassage. Strax soder om Tystberga

trafikplats korsar jarnvagen vag 771, se Figur 2-9. Vag 771 hojs och

gdr over banan men bevaras i sitt befintliga planlage. Lings den
vastra sidan av vigen majliggors anldggning av en dubbelriktad
gang- och cykelvig, som inte ingdr i jairnvagsplanen. Under
byggtiden kommer vig 771 att ledas om till en tillfallig vag som
gar parallellt med den befintliga vigen, se Figur 2-8. Strax vister
om Ostlankens passage av vig 771 ligger busstationen i Tystberga.

Jarnvagen korsar sedan vattenskyddsomradet i Tystberga och
grundvattenforekomsten Rogstafiltet. Strax norr om Ostlankens
passage under vig 771 ansluts en servicevig till signalskap (km
39+202 och 39+206) och en teknikgard med radiotorn (km
39+620). Teknikgarden ar placerad utanfor grundvattentikten.
Teknikgarden ar placerad utanfor grundvattentikten. Genom
den Gstra delen av Rogstafiltet, narmast viag 771, finns ett storre
fornlamningsomrade som Ostldnken kommer att passera genom
en djup bergsskirning. Skdarningen f6ljs av en landskapsbro

over den gamla grustikten i Rogsta. I grustdkten anlaggs ett
infiltrationsomrade som ska ta hand om vatten fran skarningen i
driftskedet (km 40+000).

med radiotorn pa sodra sidan av banan (km 40+867). En ny
servicevag for att ge atkomst till teknikgarden anliggs sé nira
skogskanten som mgjligt for att ta hansyn till Bjérksundsbacken.

-

L)

Viltstangsel kommer sattas upp lings viag 771 men dr anpassat sd att ~ Ostldnken gér igenom héjdomrédet vid Blindkéllan och sedan

vilt kan passera under vagbron for vag 771. over vattenforekomsten Bjorksundsbacken som omfattas av
miljokvalitetsnormer (km 40+800). Vattendraget passeras pa bro.
I skogsomradet soder om Bjorksundsbacken anlidggs en teknikgard

Fiqur 2-9. lllustration éver vdq 771 som passerar éver Ostldnken pa bro.
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Figur 2-8. Delomrade Tullen—Vretstugan.
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Vretstugan—Holmsjén (km 41+200—44+400)

I h6jd med Vretstugan (km 41+300) korsar banan en enskild vig
som stangs och forses med viandplan, se Figur 2-10. Vid Sittra
anldggs en teknikgard med radiotorn pa sodra sidan av banan (km
41+657). En serviceviag som ansluter till befintlig enskild vag pa
sodra sidan anlaggs.

Banan korsar vandringsleden Sérmlandsleden ett flertal ganger

(km 42+500). Landsvigen dar vandringsleden ar forlagd leds om
pa sydostra sidan av den nya stambanan dir den dven ger tillgang
till signalskap (km 42+299 och 42+303). Vigen passerar den nya

Ostlianken gar genom skogen parallellt med E4. Strax nordost om
Holmsjon anlédggs en servicevag for att ge atkomst till en teknikgard

med radiotorn (km 43+672). Vagen har anpassats for att inte

inkrakta pa de natur- och kulturviarden som finns i omradet. Dar
den norra stranden av Holmsjon passeras gors en friluftspassage for
Sormlandsleden. Passagen anknyter till en befintlig passage under
E4 (km 43+800). En illustration av Ostlanken forbi Holmsjons

nordvistra strand kan ses i Figur 2-11.

stambanan i en faunaport vid km 42+400. I anslutning till passagen

planeras det for en faunabro 6ver E4, som kommer att hanteras
genom en separat vagplan. Vagen ansluter till befintlig enskild vig
norr om banan och sikrar atkomst till impedimenten mellan banan
och E4.
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Figur 2-10. Delomrade Vretstugan—Holmsjén.
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Strax sydvist om Uttersjon korsar Ostlinken E4 (km 46+500). Over
motorvigen anldggs en landskapsbro. Ostlanken ligger sa pass hogt
att E4 kan bevaras i sitt befintliga ldge, men ett brost6d kommer

att etableras mellan kérbanorna. Brostodet utformas som ett kryss
béde i plan och i frontalplan, se Figur 2-13. Utformningen markerar
korsningen mellan E4 och Ostlinken och framhéver platsen som en
viktig knutpunkt.

Holmsjén-Sjosa (Hakanbol) (km 44+400-47+270)
Ostlanken fortsatter g parallellt med E4 genom skogsomradet mot
Uttersjon. Mellan Holmsjon och Uttersjon etableras signalskép (km
44+560 och 44+564) med en serviceviag som ansluter till en befintlig
enskild viag (km 44+600), se Figur 2-12.

Langs med Uttersjon kommer Ostlidnken att gé pa tva broar langs
med hela norra stranden. Brostod planeras i vattenomradet.
Soder om jarnvagen, strax efter bron 6ver E4 etableras signalskap

Tva passager anlaggs vid Uttersjon, en pa Ostra och en pa vistra (km 47+019 och 47+023) med en tillhérande servicevag.
sidan. Pa Ostra sidan anldggs en passage for en viag som gar langs

med sjon, mellan Ostlanken och E4. Den ansluter vasterut till vag

770 som ocksa har en passage under Ostlanken. En teknikgard med

radiotorn (km 45+870) ligger pa norra sidan om banan, vaster om

vag 770.

Figur 2-13. lllustration av bron 6ver E4, vy frdn motorvégen.
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Figur 2-12. Delomrade Holmsjén—Sj6sa (Hakanbol).
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2.1.3 OMBYGGNAD AV VAGAR

Utgangspunkten for planeringen av Ostldnken ar att samtliga
allmanna vagar och jairnvagar som Ostlanken korsar, i sa stor
utstrackning som mojligt, ska behéllas i sina befintliga lagen.
Ostlanken foljer till stor del samma strackning som E4, men korsar
ett antal allmdnna och enskilda vagar pa delstrackan Sillekrog—
Sjosa. Samtliga korsningar mellan viag och jarnvag ska goras
planskilda. Till f6ljd av detta behover vig 771 och 778 justeras
nagot. Dessa justeringar ingar i jirnvagsplanen.

2.1.3.1 Allmanna vagar och trafikplatser med

statlig vaghallare

De statliga vagar som korsas av Ostlanken pa strackan Sillekrog—
Sjosa ar vag 778, vag 774, vag 771, vag 770 och E4. Vag 778 ar den
enda som kommer att fa en ny dragning i plan. Berorda allmanna
vagar och trafikplatser med statlig vaghéallare redovisas i Tabell 2-1
samt pa i Figur 2-14.

Véag 778

Vig 778, aven kallad Balingeviagen, forbinder trafikplats 136
Lastringe langs E4 med Lastringe och fortsitter sedan soderut till
Trobbofjarden. Vagen ar en tvafiltsvag med ett korfalt i vardera
riktningen. Vag 778 har skyltad hastighet 70 kilometer i timmen och
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Figur 2-14. Allménna végar och deras korsningspunkter med Ostlénken.

Begrepp vagar och gator

Allmén vég - vag med staten eller kommunen som vaghallare (kommunen
ar vaghallare for sekundara vagar inom det kommunala vaghallningsomra-
det och dar det inte ar detaljplanelagt). Benamns aven statlig vag respek-
tive kommunal vag. Trafikplatserna ingar i det statliga vagnatet.

Kommunal gata - gata (vag) som ar detaljplanelagd.

Enskild vag — vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markagare,
vagfoérening, eller vagsamfallighet. Regleras bland annat i anlaggningsla-
gen. Faststalls inte i en vag- eller jarnvagsplan utan genom lantmaterifor-
rattning.

ar cirka 4,5 meter bred. Det finns idag inget som skiljer korfalten
at. Vagen trafikeras av busslinje 557, med hallplatser utanfor
korridoren. Ar 2015 trafikerades den berdrda strickan av 324
fordon/arsmedeldygn. Den tunga trafiken uppgick till knappt 7
procent samma ar.

Vigen dras om och far ett nytt 14ge vasterut med en mer vinkelrat
korsning mot den nya stambanan. Cirka 700 meter av viagen
péverkas. I korsningspunkten med vag 778 ar det tankt att
Ostlanken ska ga pa bro 6ver viagen. Vagen kommer att hallas 6ppen

under hela byggperioden, forst via befintlig vag och sedan via ny vag.

Vag 774
Vag 774, aven kallad Stockholmsvagen, forbinder vag 800 i norr

med Tystberga och fortsitter sedan soderut. Vag 774 korsar E4
planskilt norr om korridoren. Den berorda strackan trafikerades

ar 2015 av 256 fordon per dygn, varav den tunga trafiken utgjorde
cirka 11 procent av den totala trafiken. Vag 774 har skyltad hastighet
70 kilometer i timmen och ar cirka 6 meter bred. Vagen trafikeras av
busslinje 555 och 170. I korsningspunkten med Ostlanken gar vagen
i en port under den nya stambanan i befintligt 1age. Vagen kommer
att hallas 6ppen under byggperioden via en tillfallig vag 6ster om
den nya vagporten.

Véag 771
Vag 771 stracker sig fran Runnviken och vag 800 i norr till

trafikplats 135 Tystberga langs E4 och vidare till Tystberga.
Landskapet runt vag 771 utgors av jordbruksmark, skogspartier och
i dess nérhet finns dven byn Rogsta. Vagen ar en tvafiltsvag med
ett korfilt i vardera riktningen. Ar 2015 trafikerades den berérda
strackan av 1921 fordon/arsmedeldygn varav cirka 6 procent tung
trafik. Vag 771 har skyltad hastighet 70 kilometer i timmen och ar
cirka 8 meter bred. Korfalten separeras genom viagmalning. Viagen
trafikeras av busslinje 555, 656, 710 och 557.

Viagen behaller sitt lage i plan men hojs ovanfor jarnvagen. En gang-
och cykelbana anldggs vid sidan av viagen. Cirka 900 meter av vigen

Tabell 2-1. Allmanna vagar som blir paverkade pa delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Langd- Vag/Trafikplats Hastighets- Bredd Antal
matning (km) grans (km/tim) (meter) fordon/dygn 2015
(varav tung trafik)
32+800 778 70 4,5 324 (7 %)
37+200 774 70 6 256 (11 %)
39+665 Trafikplats
Tystberga
39+665 771 70 8 1921 (6 %)
45+750 770 70 6,5 109 (8 %)
46+720 E4 110 23 24 490 (15 %)

paverkas. Vagen kommer att héllas 6ppen under hela byggperioden
via en tillfallig vag norr och oster om befintlig vag.

Véag 770
Vig 770 striacker sig fran vig 800 i norr till Nykopingsbanan i séder

och korsar E4 planskilt inom korridoren, strax norr om Ostlankens
foreslagna strackning. Den berorda strackan inom korridoren
trafikerades ar 2015 av 109 fordon per dygn varav cirka 8 procent
tung trafik. Vag 770 har skyltad hastighet 70 kilometer i timmen
och ar cirka 6,5 meter bred. I korsningspunkten med Ostlanken
gar viagen i en port under den nya stambanan. Vagen kommer att
vara stingd under hela byggperioden, da kan viagarna 771 och 800
anvandas istallet.

E4

E4 ar en europaviag som borjar i Torneé i Finland och slutar i
Helsingborg i Sverige. E4 ar en nationellt och internationellt

viktig vag. E4 ar en prioriterad vag for dagliga personresor,
godstransporter, langviga personresor och kollektivtrafik och dven
rekommenderad vig for farligt gods. Ar 2015 trafikerades den
berorda striackan av 24 490 fordon per dygn, varav cirka 15 procent
ar tung trafik. Vagen trafikeras av busslinje 805, 710 och 802.

E4 kommer att behélla sitt befintliga 14ge och jarnvagen kommer
g4 pa bro 6ver motorviagen. Vagen ska vara 6ppen for trafik

i fyra korfalt under hela byggtiden. For att siakra detta har
produktionsytor etablerats i kanterna till vagen, for att det ska vara
mojligt att flytta trafiken bort frén mittremsan medan brostod till
bron etableras mellan korfalten.

2.1.3.2 Ovriga paverkade vagar

For att na vissa servicevagar forutsitts att enskilda vagar kan
utnyttjas. Normalt behéller enskilda vagar sin bredd, men vissa
vagar kan behova breddas, forstarkas och kompletteras med
vandplaner och métesplatser. Berorda enskilda vagar pa delstrackan
Sillekrog—Sjosa redovisas i Tabell 2-2 pa sida 28.
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2.1.4 GENERELLA SKYDDSATGARDER

I det har kapitlet beskrivs de generella skyddsatgdrderna medan
mer specifika atgiarder for varje omrade presenteras i kapitel 7.

Av sakerhetsskal anldggs ett stingsel pa bada sidor av jarnvigen i
hela dess langd for att begransa tillgdngen till jarnvagsomradet for
djur och manniskor. Stangslets hgjd ar 2,5 meter, se typsektioner av
jarnvagen pa sida 32. Grindar i stangslet kommer att finnas for
atkomst till banan och for utrymning. Suicidskydd anldggs utmed
vagbro for vag 771 over Ostlanken.

Banvallens lutning kommer att sdkerstilla tillvixten av
marktickande ort- och grasvegetation for att mildra den effekt
sparen har pa landskapet, ge utrymme for dngsvaxter och hjilpa

till med rening och fordrojning av dagvatten. Vaxtbadden utgors av
avbaningsmassor for att mdjliggora att den naturliga floran bevaras.
Pa sarskilda platser foreskrivs uppblandning med magrare jord for
att skapa ett lagre skotselbehov och for att gynna dngsvegetation.
Parallellt kommer erosionsskydd att utféras pa bank- och
jordskarningssektioner samt pa vissa diken dar det finns risk for
erosion.

Ostlanken kommer att passera over de storsta vattendragen pa
broar. Mindre vattendrag passeras i trummor som utformas for att
undvika vandringshinder. For att medelstora daggdjur ska kunna
passera till andra sidan jarnvigen kommer passagemojligheter
finnas i anslutning till dir vattendrag passeras pa laga broar eller via
kulvertar vars huvudsakliga funktion dr som 6versvimningstrumma.
Detta da flera av dessa trummor bedoms vara torra under
merparten av aret da de inte ar lokaliserade vid permanent
vattenforande vattendrag eller diken. Kabelbrunnar i anldggningen
kommer att utformas med utrymning for att skydda sméadjur som
grod- och kréldjur. Det kan goras till exempel genom att hal gors i
botten pa trumman, och drianeringsslangar monteras som en spiral
runt i trumman upp till markytan.

Anlaggningen ska utformas sa att risken for stromgenomforing av
faglar minimeras, genom fagelavvisare pa kontaktledningar.
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Tabell 2-2. Berérda enskilda vagar. | tabellens forsta kolumn anges var vagen korsar jarnvagen. Alla vagar ar grusade forutom Blindkallan Frideborg som ar asfalterad.

Langd-
matning
(km)
28+800

28+800

30+450
30+525
30+640

31+390

32+980
33+130

33+910

35+730
35+790
36+080

36+770
37+650

38+550

39+415

39+880

40+380

41+250

41+770
42+400
42+500
42+600

45+150
45+580

47+180

Vag

Grasmaren

Ingemundsta Grasma-
ren

Ingemundsta Skogsbo

Gromsta

Gardesta Vreta
Janslund Laggartorp

Lilla Langbro

Nya Utterd

Tullen

Harsta Bjorkbacken
Rogsta

Rogsta fornldmnings-
omrade

Blindkallan Frideborg

Stora Ekeby

Sattra
(Sérmlandsleden)

Piparvik

Hakanbol

Bredd
(m)

3,5

3,5

3,5
3,5

Uppgift
saknas

Uppgift
saknas

4

3,5

Atgard

Vagen dras om och ansluts till Ingemundsta Grasmaren i ett mer sydvastligt
lage.

Vagen stangs. En vandplats anldggs pa den norra sidan av den nya
stambanan. Pa den sbdra sidan laggs vagen om parallellt med den nya
stambanan.

Vagen laggs om sa att den gar parallellt med den nya stambanan pa den
sodra sidan till den korsar jarnvagen langre vaster ut genom en ny vagport
under jarnvagen.

Den befintliga vagen sténgs. Istallet férs den enskilda vagen under banan
genom en passage i km 30+780 och ansluter séder om banan till den nya
vagen for omledningen av vagen Ingemunsta Skogsbo.

Den befintliga anslutningen till védg 778 stéangs och ersatts med tva nya
anslutningar, en pa vardera sidan av den nya stambanan.

Vagen stangs. | stéllet etableras en ny enskild vag séder om banan fran
statlig vag 778 till den avbrutna skogsbilvag.

Den parallella vagen pa sodra sidan stambanan flyttas séderut och den
enskilda vagen Lilla Langbro passerar under den nya stambanan och
ansluter pa sodra sidan till den nya vagen.

Vid korsningspunkten 36+050 stangs den enskilda vagen och en ny vag
anlaggs langre norrut for anslutning till passage vid 35+730.

Den enskilda vagen halls 6ppen.

Vagen stangs da koppling till vag 774 finns i norr och séder. Vagarna
kommer att behallas som servicevagar, men det kommer inte att finns
nagon korsningspunkt med den nya stambanan.

Den enskilda vagen stangs vid korsningspunkten. En jordbrukspassage
anlaggs istallet mellan 38+700 och 38+900.

Vagen stangs. En ny vag med vandplats anlaggs pa norra sidan av den nya
stambanan.

Véagen ar en mindre vag, troligen for jord- och skogsbruksmaskiner. Vagen
kommer skaras av av sparlinjen.

Den enskilda vagen stangs vid korsningspunkten med den nya stambanan.

Den enskilda vagen stangs och fastigheten, mellan sparlinjen och E4, som
vagen leder till I6ses troligtvis in. Darmed behdvs antagligen ingen
ersattningsvag till fastigheten. En vandplats anlaggs séder om den nya
stambanan.

Den enskilda vagen omlokaliseras séder om sparlinjen. En ny enskild vag
anlaggs pa sodra sidan om sparet fran 41+770 fram till 42+700.

Vagen laggs om sa att den gar parallellt med den nya stambanan pa den
norra sidan. Koppling till befintlig vag pa sddra sidan om sparet foreslas
ocksa under landskapsbron vid 45+760.

Vid km 47+180 passerar banan en enskild vag som ger atkomst till en fastig-
het norr om banan. Vagen stangs vid banan. Norr om banan etableras en
ny vag norrut, som &r inte inom strackan Sillekrog-Sjosa, som sakrar
atkomst till fastigheten.

Beskrivning av atgard

Ingen omvag jamfoért med dagens strackning.

Langre fardvag for trafikanter. Skogsmarken skars
av av jarnvagen. Det blir inget sammanhangande

tilltrade till skogen. Tilltradet till skogen maste ske

fran tva olika hall.

Ingen omvag jamfért med dagens strackning.

Omledningen medfér en omvag de som bor i
Gromsta.

Fardvagen mellan fastigheterna férlangs, men
anslutning till vag 778 kvarstar.

Atgérden leder till férsédmrad tillgénglighet till
omradet séder om Ostlanken.

Fardvagen for trafik som anvander vagen blir nagot
langre. Okad trafik férbi byggnaderna langs den
nya vagen i norr.

Inga konsekvenser forvantas till foljd av atgarden.

Atgérden innebér en langre fardvag for trafikanter.

Atgérden leder till férséamrad tillgénglighet till
omradet norr om Ostlénken.

Inga konsekvenser forvantas till féljd av atgarden.

Atgérden innebér en langre fardvag for att komma
at skogsomradet mellan Ostlanken och E4.

Atgérden innebar att atkomsten till fastigheterna
forsvinner.

Atgérden innebér att &tkomsten till fastigheterna
férsvinner.

Atgarden leder till frsdmrad tillgénglighet till
omradet norr om Ostlanken.

Atgérden beddms inte f4 nagra konsekvenser pa
trafiken.

Fastighetsagaren far en kortare fardvag.



2.1.5 PASSAGER

Ostlanken medfor en fragmentering av landskapet och de visuella
och fysiska barridrer som skapas kan ha mer eller mindre paverkan
pa brukande av mark, natur- och djurliv, den biologiska mangfalden
samt manniskors vardagslandskap och friluftsliv. For att motverka
de negativa effekter som en stor infrastrukturanlaggning far pa
rorligheten i landskapet anldggs 6ppningar i barridren i form av
passager pa lampliga platser.

Vad som anses vara en lamplig plats for passager varierar mellan
olika malgrupper och styrs av manga faktorer, exempelvis tekniska
krav, forutsattningar i landskapet, behov och anldaggningskostnad.
Passagernas placering och utformning begransas av landskapet, av
de mojligheter och hinder som skapas nar jarnvagsprofilen hojs och
sanks utefter de topografiska forutsiattningarna.

Forutsattningar, problematik och foreslagna losningar for att
minska barridreffekten av jarnviagsanlaggningen har studerats for
att kunna motivera utformning av passager. For varje foreslagen
passage bor en utpekad malgrupp, motiv och storlek redovisas. I
projekteringsarbetet foljande typer av passager identifierats:

« Viltpassager — Passager for djurlivet. De som redovisas har
generellt storre fauna som hjortdjur och vildsvin som malgrupp
men passagerna antas ocksa kunna brukas av mindre djur.

Tabell 2-3. Lista 6ver passager pa delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Nr i Figur Plats Foreslagen Passagens lage i Trafik Friluftsliv Areella naringar Ytvatten Vilt
sparlésning férhallande till Ostlanken
1 Ingemundstatorp (km 30+766) Jarnvagsbro Under X X X X (stor)
2 Vattendrag Gardesta (km 31+612) Jarnvagsbro Under X X (sma)
3 Vag 778 - Laggartorp (km 32+931) Jarnvagsbro Under X X X X (medel)
4 Langbrostugan (km 35+293) Jarnvagsbro Under X X X (stor)
5 Stensborg (km 35+726) Jarnvagsbro Under X X X X (medel)
6 Véag 774 Utterd (km 37+209) Jarnvagsbro Under X X X X (medel)
7 Bjorkbacken (km 38+750) Jarnvagsbro Under X X X (stor)
8 Vag 771 (km 39+567) Vagbro Over X X X
9 Rogsta grustakt (km 40+130) Landskapsbro Under X X X (%)
10 Bjorksundsbacken (km 40+781) Jarnvagsbro Under X X (medel)
11 Rokarret (km 42+361) Jarnvagsbro Under X X X X X (stor)
12 Holmsjon (km 43+788) Jarnvagsbro Under X X (sma)
13 Piparvik (km 45+115) Jarnvagsbro Under X X X X (medel)
14 Uttersjon st (km 45+274) Landskapsbro Under X
15 Uttersjon vast (km 45+447) Landskapsbro Under X
16 Vag 770 (km 755) Jarnvagsbro Under X X X X (stor)
17 E4, 6ster om (km 46+600) Landskapsbro Under X X ()
18 E4 (km 46+718) Landskapsbro Under X
19 E4, vaster om (km 46+784) Landskapsbro Under X X X (stor)
*storvilt kan passera Ostlanken men inte E4
« Passager for areella niaringar — Passager for att mojliggora « Ovriga passager — Bilvigar for persontrafik, skogsbruk och

tillgang till brukade marker sdsom &krar och skog. vattendrag.

» Friluftspassager — Passager for det rorliga friluftslivet. Passagerna ses i Figur 2-15 och finns &ven listade och kort beskrivna

med funktion i Tabell 2-3. I denna lista ingar inte kulvertar.
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Figur 2-15. Karta 6ver planerade passager pa delstrdckan Sillekrog—Sj6sa.
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2.2 TEKNISKA SYSTEM

Teknikgardar, i olika storlekar, innehaller teknikbyggnader med
teknisk utrustning for el, signal och tele. Teknikgérdarna &r efter
tekniska krav utplacerade cirka varannan kilometer langs med

hela strackan, bade pa sodra och norra sidan om jarnvigen. Pa
géllande delstriacka varierar teknikgéardarnas storlek mellan 81 m2
till 1 327 m2 beroende pa vad for teknisk utrustning de kommer att
innehélla. Stangsel utférs runt om teknikgéardar. Flera teknikgérdar
innehaller radiotorn, se Tabell 2-4. Signalskdp som placeras utanfor
teknikgard &r beldgna i narheten av signalpunkterna innanfor
stangslet. Servicevagar anlaggs till teknikgardar och 6vriga platser
dir det finns behov av atkomst till jarnvagen for raiddningstjanst
eller gdende underhallspersonal, se Tabell 2-5 pa sida 31.

Samtliga korsningar med annan infrastruktur, sdsom vagar, gang-
och cykelviagar samt jarnvagar sker planskilt. Vagportar utfors
som plattrambroar i betong, se exempel i Figur 2-19. Denna brotyp

Figur 2-16. Exempel pa utformning av teknikbyggnader med olika fasader.

Figur 2-17. Exempel pa hur en teknikgard kan komma att se ut.
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ar sarskilt lamplig for att ta sig 6ver kortare hinder, som passage
for vig, gang- och cykelvig, jordbruksfordon, vilt eller vattendrag.
Samtliga landskapsbroar utfors som spannarmerade lddbalkbroar i
betong. Forbi Uttersjon anldggs sparet pa tva broar som gar ut 6ver
sjons vikar.

Faunastidngsel anldggs pa bada sidor av jirnvéagen i hela dess
langd, vilket minskar risk for personpakorningar och suicider
samt viltolyckor. Stangslets hojd ar 2,5 meter, se typsektioner av
jarnvagen pa sida 32. Stangslet ska vara nergrivt 40 centimeter
for att hindra mindre vilt att griva sig in under stangslet.

Bullerskyddsskarmar etableras dar behov finns. Liangs
anlaggningen finns en tradsakringszon som ligger 25 meter fran
narmaste sparmitt, se typsektioner av jairnviagen pa sida 32.
Tradsakringszonen rojs regelbundet.

Figur 2-19. Exempel pa jérnvdgsbro 6ver vég i form av en plattrambro med vingmurar.

Tabell 2-4. Signalskap och teknikgardar langs delstracka Sillekrog—Sjosa.

Langdmatning (km)

28+707

29+005
29+009

29+985

30+268
30+273

31+544
31+548

32+090

32+721
32+725

33+865

34+287
34+291

36+060

37+586
37+591

37+850

39+202
39+206

39+620
40+867
41+657

42+299
42+303

43+672

44+560
44+564

45+870

47+019
47+023

Placering i Typ av utrustning
forhallande till spar

Norra sidan Teknikgard

Sddra sidan Signalskap

Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
Sddra sidan Signalskap

Sddra sidan Signalskap

Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
Norra sidan Signalskap

Norra sidan Teknikgard med radiotorn
Sddra sidan Signalskap

Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
Sddra sidan Signalskap

Norra sidan Teknikgard med radiotorn
Norra sidan Signalskap

Norra sidan Teknikgard med radiotorn
Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
Sddra sidan Signalskap

Sddra sidan Teknikgard med radiotorn
Sdédra sidan Signalskap

Norra sidan Teknikgard med radiotorn
Sdédra sidan Signalskap



Tabell 2-5. Servicevagar pa delstracka Sillekrog—Sjosa.

Langdmatning (km)

28+800
28+800
30+280
29+950
30+280
31+500
32+750

33+850

34+300

35+600
37+750

39+200

40+800
41+600
42+302
43+300

44+600

45+650

45+770

47+020

47+500

Placering i Servicevag funktion
férhallande till
spar
Norra sidan Atkomst till teknikbyggnad
. . Atkomst till signalskap vid km 29+005 och
Sddra sidan 39+009
.. . Atkomst till signalskap vid km 30+268 och
Sddra sidan 304273
Sddra sidan Atkomst till teknikgéard vid km 29+985
. Korsar under banan och ansluter till ny
Norra sidan S
enskild vag séder om banan
Sédra sidan Atkomst till teknikgard vid km 32+090 och
signalskap vid km 31+544 och 31+548
Norra sidan Atkomst till signalskap vid km 32+721 och
32+725
Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 33+865
.. . Atkomst till signalskap vid km 34+287 och
Sddra sidan 344291
.. . Atkomst till teknikgard vid km 36+060 och
Sdédra sidan N,
enskild vag
Norra sidan Atkomst till teknikgard vid km 37+850
Atkomst till teknikgard vid km 39+620,
Norra sidan signalskap vid km 39+202 och 39+206 samt
akermarken
Sddra sidan Atkomst till teknikgard vid km 40+867
Sddra sidan Atkomst till teknikgard vid km 41+657
. . Atkomst till signalskap vid km 42+299 och
Sdédra sidan 49+303
Sdédra sidan Atkomst till teknikgard vid km 43+672
.. . Atkomst till signalskap vid km 44+560 och
Sdédra sidan 44+564
Norra sidan Atkomst till signalskap
. Servicevag (grus) fran vag 1301 till
Norra sidan teknikgard vid km 45+870
Sddra sidan Atkomst till signalskap vid km 47+020
Aterkomst till teknikgard vid km 47+500 som
Norra sida ar inom angransande jarnvagsplan

Sjésa—Skavsta

Avvattning

Ytvatten frdn banan samlas upp i langsgéende fordrojningsatgarder
fran vilka vattnet leds direkt till en recipient eller via ett
fordrojningsdike innan utlopp. Dar banan ligger pa bank anlaggs
diken utmed foten av banken. Dar Ostlanken ligger i skarning, och
terrangen lutar mot skarningen, etableras vid behov 6verdiken

for att inte fa in vatten frdn omgivande mark till banomradet, se
exempel pa typsektion i Figur 2-23 p4 sida 32. Aven bandiken

inne i skarningar anldaggs. Om inte en tillrackligt stor volym ryms i
dessa diken inom korridoren eller att dikena blir for breda kan det
bli nodvandigt att etablera fordrgjningsdiken. Som utgédngspunkt
ar fordrojningsdikena placerade omedelbart efter 1anga skiarningar
dar vattnet ansamlas och kan komma upp i sa hoga floden att det ar
nodvandigt att fordroja det innan det kan slappas till recipient.

Fordrojningsatgarderna har, i den man det ar mojligt, placerats
langs med foten av jairnvagsbanken men pa nagra platser har det
varit nodvandigt att placera en atgard i samband med en dkermark
eller ett skogsomrade. Pa sidana platser ar atgarden placerad for
att minimera paverkan pa jordbruksmark. Vid nya vagar och vid
servicevagar anlaggs vagdiken, se exempel pa typsektioner pa sida

32.

Anlaggningens VA-system dimensioneras for en framtida
nederbordssituation och hogfloden. Avvattningen har utformats

sd att befintliga vattensystem, markomraden och fastigheter inte
paverkas mer an vid befintliga omstandigheter. P4 de platser dar det
finns en risk att Ostlanken skéar av den naturliga avrinningen fran
den omgivande terrangen pa ett sadant sitt att det kan ge upphov
till en 6versvimningsrisk, placeras en tvargaende kulvert dar vattnet
kan passera. Pa de platser dar ett vattendrag passeras och det finns
risk for 6versvamning dimensioneras kulverten efter ett regn pa 10
centimeter, vilket motsvarar ett regn med en aterkomsttid pa 50

ar och klimatfaktor 38 procent. Vid de passager som kraver storre
trumma an 2 meter i diameter gors en bro.
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2.3 TRAFIKERING

Trafikverket har tagit fram trafikprognoser for statliga viagarna
771 och E4 som har storst trafikméngder pa delstrickan. Ovriga
vagar 778, 774 och 770 och har lagre arsmedeldygnstrafik och
trafikprognoser har darfor inte tagits fram for dem. Prognoser for
jarnvag har ocksa tagits fram for nuldaget ar 2015, nollalternativet
ar 2040 och utbyggnadsalternativet med Ostlanken fullt utbyggd
ar 2040, se Tabell 2-6, Tabell 2-7, Tabell 2-8 och Tabell 2-9.
Trafikmangden for samtliga trafikslag paverkas av Ostlankens
utbyggnad.

Enligt prognosen for ar 2040 galler foljande uppgifter for
trafikeringen pa den aktuella strackan av Ostlanken, angett i antal
tag per vardagsmedeldygn:

« 50 hoghastighetstag, 200—400 meter langa, som gar i 250
kilometer/timme

« 84 regionaltag, 125—250 meter ldnga, som ocksa gar i 250
kilometer/timme

Dessa siffror ar preliminidra men kapacitet for detta kommer att
finnas i systemet.

Jamfort med nuliget innebar prognosen for ar 2040 en 6kning av
antalet passerande tdg savil genom Nykoping som i regionen i stort.

Tabell 2-6. Trafikmangd fér E4, vag 771 och 800. ADT=ArsmedelDygnsTrafik.

" Vég 800
EL HEE (vastra-ostra delen)
ADT Andel ADT Andel Andel
total tunga total tunga ADT total tunga
[fordon/  fordon [fordon/ fordon [fordon/dygn] fordon
dygn] [%] dygn] [%] [%]
Nulaget ar 2015 19938 18 2424 44 660-2 518 6,7-9,3
Utbyggnadsalternativ. 29 663 19 2 955 4,5 1008-3654 52-94
ar 2040
Nollalternativ ar 30129 19 2 966 4,2 1062-3146  5,7-8,5
2040

Tabell 2-7. Totalt antal tag i bada riktningar per vardagsmedeldygn, trafik i nulaget
ar 2015.

Bandel Tagtyper Antal tag/ Medel/max Total langd
dygn langd

Nykopingsbanan Regional (X40) 38 160/160 6 080

norr om Nykoping:  Gods 2 650/650 1300

Jarna—Nykoping

Tabell 2-8. Totalt antal tag i bada riktningar per vardagsmedeldygn, trafik i nollalter-
nativet ar 2040.

Bandel Tagtyper Antal tag/ Medel/max  Total langd
dygn langd

Nykopingsbanan Regional (X40) 56 160/160 8 960

norr om Nyképing:  Gods 6 750/750 4500

Jarna—Nykoping

Tabell 2-9. Totalt antal tag i bada riktningar per vardagsmedeldygn, trafik i utbygg-
nadsalternativet ar 2040.

Bandel Tagtyper Antal tag/ Medel/max Total
dygn langd langd
Ostlanken Tag vid hoga 50 200/400 10 000
(Gerstaberg— hastigheter
Nyképing O) Regional 84 125/250 10 500
(Tag vid héga
hastigheter)
Nykopingsbanan norr  Gods 10 750/750 7 500
om Nykoping: Jarna—
Nykoping

2.4 BYGGSKEDET
2.4.1 ALLMANT

Byggskedet omfattar byggande av nya spar, vagar samt broar.
Under byggskedet genomfors dven arbeten med installationer

av exempelvis el- och telesystem, signalsystem, brandskydd,
ventilation och vatten- och avloppsforsorjning. Slutligen genomfors
driftsattningen. Under byggskedet behovs bade arbetsvigar

dar exempelvis material- och masstransporterna fardas och
arbetsomrade for bergmaterial i form av tillfalliga upplag
huvudsakligen i jarnvagslinjen. Beskrivningarna av byggskedet

i detta kapitel ligger till grund for konsekvensbedomningen av
byggskedets storningar som redovisas i kapitel 7.5.

Jarnvagsplanen reglerar det omrade som Ostldnken fér ta i ansprak
i driftskede samt de omraden som tillfalligt far anvindas under
byggtiden. Under byggtiden kommer mer mark att behovas an
den mark som den nya stambanan upptar nar den ar fardigbyggd.
Marken som tas i ansprak tillfalligt behovs bland annat for
uppstallning av arbetsbodar och maskiner, materialupplag,
hantering av massor, hantering av lanshallningsvatten samt for
att ge utrymme at maskiner och transporter for att pa ett effektivt
satt kunna bedriva byggnationen av jairnvagen. Det tillfalliga
markanspréket redovisas pa jarnvagsplanens plankartor som
omraden med tillfallig nyttjanderatt. Under byggskedet behovs
tillfalliga vagar for till exempel materialtransporter, tillfalliga
upplag for lagring av berg- och schaktmassor samt andra typer av
arbetsomraden. Tillfalliga omledningar av trafik under byggtiden
kommer ocksa att ske pa nagra platser.

For att byggtiden ska bli sa kort som mojligt kommer
utbyggnaden av den nya stambanan pé strackan Sillekrog—

Sjosa att paga parallellt inom flera delomraden langs strackan.
Byggskedet paborjas med anldggningsarbeten med bland

annat grundforstarkning och brobyggen. Byggtiden for
anlaggningsarbeten pa delstrackan motsvarande cirka 19 kilometer
stambana beriknas till 6 till 7 ar, inklusive forberedande arbeten
i form av rivningsarbeten, ledningsomlaggningar, anpassning av
befintlig infrastruktur och temporara trafikomlaggningar. Nar
anlaggningsentreprenaden ar utford tar sa kallade BEST-arbeten
(bana, el, signal och tele) vid. BEST-entreprenaden beriknas till 3
till 4 ar.
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2.4.2 GENERELLA BYGGMETODER

For Ostlanken kommer merparten av allt arbete att ske i jirnvagens
strackning, oberoende av om jarnvagen gar i skarning, pa bank
eller pa bro. Generellt kommer ett omrade for tillfallig nyttjanderatt
att behovas som varierar mellan 5 och 20 meter utanfor det
permanenta markanspraket, beroende pa om jarnvagen gar pa
bank, i jordskirning eller bergskarning. Vid tryckbankar laggs den
tillfalliga nyttjanderatten 5 meter utanfor jairnvagsanlaggningens
permanenta markansprak. Vid alla brobyggen kommer utokade
produktionsytor att finnas.

Byggandet av en jarnvag ar ett tidskravande och omfattande arbete
med schakt, bergsprangning, brobyggnad, palning, krossning,
transporter med mera. Byggandet ska genomforas samtidigt som
sambhillets 6vriga funktioner med boende, verksamheter och
transporter ska kunna fungera tillfredsstiallande. De konsekvenser
som uppstar under byggtiden kan i vissa fall vara storre dn de
konsekvenser som den fardiga anlaggningen medfor. Byggskedets
miljokonsekvenser och forslag till atgarder for att minska paverkan
pa miljon beskrivs i avsnitt 7.5.

I detta avsnitt beskrivs oversiktligt mgjliga 16sningar och
byggmetoder for Ostlinken. Andra l6sningar kan bli aktuella, men
aven dessa ska i s fall rymmas inom de omraden som anges i
jarnvagsplanen. I detta skede ar det inte mojligt att exakt beskriva
vilka arbetsmetoder som kommer att anvindas i byggskedet,
eftersom val av metod avgors av den entreprenor som upphandlas,
inom ramen for gillande krav och villkor kopplat till verksamheten.

Vid utbyggnaden av den nya stambanan kommer flera olika
typer av anldggningsarbeten att genomforas, fran schakt i jord
och sprangning av bergskarningar till byggande av spar och
teknikbyggnader. Nedan beskrivs kortfattat de olika typerna av
anlaggningsarbeten som kan forekomma.

Anlaggningsarbeten i jord

For utbyggnad av jarnvagen i dalarna som korsar korridoren,
kommer Ostlanken oftast att ga pa bank eller bro, vilket innebar att
schakter i lera kommer att ske i begransad omfattning, framfor allt

vid utjamningszoner mot palning eller vid grundlaggning av brostod.

I de kuperade skogsomradena Overlagras berget av moran med
varierande tjocklek. Moranen kan anvandas som fyllnadsmaterial,
i forsta hand till tryckbankar, men &ven till teknikgardar och
vagar. Inom omraden med losare jordar, exempelvis torv i
skogsomraden, behover aven dessa losare jordar gravas ur och
aterfyllas med krossat bergmaterial. Vid arbeten i vitmarksomrade
kommer avvattning av uppschaktad torv att ske i anslutning till
vatmarksomradet.
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Los lera och torv fran utskiftningsomraden bedoms inte kunna
anviandas och 6verskottet kommer att transporteras bort. Hur
den utskiftade torven ska hanteras kommer att klargoras vidare i
bygghandlingsskedet.

I de kustnira bordiga akermarkerna som utgors av gammal
havsbotten behover den naturliga marken forstiarkas innan
jarnviagsbanken byggs, eftersom barigheten i dessa omraden ar
mycket 1ag. Vid en bankhojd upp till atta meter sker detta generellt
med kalkcementpelare och tryckbankar, medan hogre bankar byggs
pa betongpalar. Palgrundlaggning kan dven bli aktuellt for brostod,
teknikbyggnader och master, samt for serviceviagar och teknikgéardar
som ligger inom omraden med hoga jarnvagsbankar.

Forstarkning av leran med kalkcementpelare utférs innan
bankfyllning laggs ut, for att uppna erforderlig stabilitet och

for att uppfylla sattningskrav. Dar kalkcementpelare inte ar ett
lampligt alternativ kan utskiftning av massor och uppbyggnad med
lattfyllning komma att utforas. Lattfyllning anvinds for att ersitta
tunga massor med litta material, sdsom cellplast eller lattklinker.

Atgirder for bank, vigar, serviceviigar och teknikgardar i markniva
kan vara tidig utlaggning och eventuell férbelastning.

Bankslédnter och jordskarningar utfors generellt med en lutning
pa 1:2 men vid behov kan en mer flack lutning anvéndas. Slanter
beklis med lag marktackande vegetation som dven fungerar som
erosionsskydd.

Anlaggningsarbeten i berg

Dar Ostlanken gar i bergskarning kommer bergschakt att utforas
genom borrning och spriangning. Vid bergschakt for bergskiarning
sker utlastning for vidare transport av berget till en nirliggande
upplagsplats i jarnviagens strackning dar krossning och eventuellt
sortering av berget sker.

Broar

Den nya stambanan kommer att medfora anldggande av ett stort
antal broar. Brokonstruktionerna har varierande langd, fran

korta vagportar upp till ldnga landskapsbroar. Byggtiden for
brokonstruktionerna varierar fran 3 till 4 manader upp till 3 ar.
Jarnvagsbroar anldggs generellt med slagna eller borrade palar ner
till berg.

Anlaggningsarbeten vid vatten

Vid passage av vattendrag genomfors arbetena i mojligaste méan
itorrhet. Detta innebar att ndgon form av tit spontkonstruktion,
inom vilket schakt och konstruktionsarbete genomfors, byggs i eller
emot vattendraget. Ett annat sitt att hantera ett vattendrag ar att
temporart eller permanent leda om vattendraget. Schaktarbetena
for den nya faran sker da ocksa i mojligaste man i torrhet och
vattnet slapps pa nar faran ar klar. Trots detta kan en del arbeten
komma att behova genomforas i vattenforande faror. En mer
utforlig beskrivning av anlaggningsarbeten i vatten kommer att
finnas i den miljokonsekvensbeskrivning som upprattas for ansokan
om tillstand for vattenverksamhet for Ostlanken, enligt 11 kapitlet
miljobalken.

Produktionsytor

Ytor som utgor tillfalligt markansprak under byggtiden kommer
att anpassas i forhéllande till hur det fortsatta nyttjandet planeras.
Langs akermark aterfors 6verskott av matjord till omgivande
odlad mark efter 6verenskommelse med markagare, alternativt
transporteras bort. Matjord for aterstillning av produktionsytor
forvaras ilaga upplag for att laggas tillbaka vid avetablering.

I skogsterrang sker en markberedning for bland annat transportytor
och upplag av jordmaterial inom de tillfalliga produktionsytorna,
vilket innebar att en anpassning och utjamning av marknivan
kommer ske. Da huvuddelen av dessa ytor ligger inom
tradsiakringszonen kommer denna avjamnade yta att kvarlamnas
for att underlatta anvandning till exempel for energiskog, samt

for att mojliggora framtida rojningsarbeten. Beroende pa
overenskommelser med markagare kommer vagar och andra
forstarkta ytor att kvarlamnas, alternativ att forstarkningslager
schaktas bort och att ytan tacks med befintligt jordmaterial.

Produktionsytor vid broar och etableringar med personalbodar
och parkering anlaggs i huvudsak pa plana ytor dar befintligt
jordlager schaktas bort for att anvandas, varefter markduk och
forstarkningslager laggs ut under byggtiden for att sedan schaktas
bort.

De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas till
markagaren nar Trafikverket inte langre behover dem. Trafikverkets
ambition ar att i samrad med markagaren aterstilla marken

sa lange det ar ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksa att
under byggtiden forebygga och minimera skador sa langt som

det ar mojligt. Trafikverket har dock enligt lag inga krav pa sig

att varken aterstalla mark till ursprungligt skick eller genomféra
skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att ekonomiskt ersatta
skadan. Vagar och mark som nyttjas i byggskedet kommer att
besiktigas, fore och efter byggskedet, for att sakerstélla aterstallning
och vardering av anldggningar och mark.



2.4.3 LANSHALLNINGSVATTEN 2.4.4 TRANSPORTER 2.4.5 PAVERKAN PA BEFINTLIG

Det vatten som i byggskedet avleds fran ett arbetsomréde kallas Byggande av den nya jarnvigen kommer att krava transporter INFRASTRUKTUR

for lanshéallningsvatten. Lanshallningsvatten ar regnvatten, av i forsta hand jord och berg. I planeringen for Ostlanken Vid byggandet av jirnviigen kommer befintlig infrastruktur att

intrangande grundvatten, processvatten eller liknande som kan efterstravas en logistik som begransar behovet av transporter averkas. Inf K berérs ir befintliea iArnva N
las i schak :d arbetspl ) am1s o e . paverkas. Infrastruktur som berors ar befintliga jairnvagar, vagar
ansamlas i schaktgropar vid arbetsplatserna. Lanshallningsvatten utanfor linjen och att all masshantering och krossverksamhet ska och ledninear. Denna infrastruktur kan komma att behova justeras
innan rening innehéller ofta kvaveforeningar, hoga halter av utforas i direkt anslutning till de stora berguttagen ldngs med vl rovigsor'iskt som permanent for att méilicedra anpas s?nin Hll
partiklar och kan ha hogt pH. sparlinjen. For de massor som behover hanteras utanfor linjen bade tr))yggan det och 'eiverz)n slutligt utférande aJv iin nya sI,)tambaIi;an
e a1 s e . . 1 efterstravas ett begral'ls? ttransportavstand. Up;zlag av krossade Sarskilt viktigt att beakta ar infrastruktur av riksintresse exempelvis
En viktig atgard infor byggskedet har varit att vilja en lamplig bergmassor kommer i forsta hand att placeras pa samma plats E4 men dven storre ledningar. Paverkade allminna vigar ar vig 778
placering av etablerings- och produktionsytor i forhallande till dar det har krossats, for att undvika transporter. Dar det ar N . N N L . ’
" - N veee . . . o . vag 774, vag 771, vag 770 samt E4. Vagarna redovisas i avsnitt 2.1.3
grundvattenforekomsten Rogstafiltet och vattenskyddsomrédet mojligt ska berg- och jordmassor anvindas i naromrédet och i Ombyggnad av vigar. P landskapsbron ver E4 anvinds mittstod
runt Tystberga vattentakt. I byggskedet kommer det att stillas jarnvagsanlaggningens konstruktion. Langs stora delar av strackan mellan korfilten, vilket innebér att omledning av korfilt samt
krav pa produktionsytornas tathet och pa rening och kontroll av kan ett medeltransportavstand pa tva till tre kilometer fran reducerad has tig’he t erfordras
vatten innan utslapp till recipent. Sarskild hansyn kommer att krossningsplatsen uppnés. Tunga transporter och masstransporter
i i anshallni 3 arni kommer primart ske langs med sparlinjen. Vid transporter pa det . o . .
tas vid hanteringen av lanshallnlng:)svatten frap skarmngrflr och Wi primar K 5 d kp Jen. PO d P Inom korridoren aterfinns tre hogspanningsledningar (130 kV).
andra schakter och av dagvatten fran produktionsytor. Riskerna allmanna vagnatet kommer det kortaste vagen att anvandas. De . s .
. ; A ) . .. .. . Dessa ledningar foljer stambanan och korsar eller kommer for nara
i byggskedet hanteras vidare generellt genom miljoledning enskilda vagar som kommer att anvindas som transportvigar i stambanan péa fem platser. Platserna dar hogspanningsledningarna
och entreprenorens egenkontroll samt tillstand enligt byggskedet syns i Figur 2-25. P D ) &SP 8 &

kommer for nara eller korsar stambanan ar sydvast om Sattra (km
42+500), Uttersjon (km 45+180), passage over E4 (km 46+600) och
tva platser vid Hakanbol (km 464950 och km 47+020). Vid dessa
fem platser kommer hogspanningsledningarna att komma i konflikt
med nya stambanan och behover flyttas till mer lamplig plats. En av
dessa hogspanningsledningar gar parallellt med Nykopingsbanan
mellan Holmsjon och Uttersjon.

skyddsforeskrifterna. Hanteringen av lanshallningsvatten och
behovet av skyddsatgarder beskrivs narmare under avsnitt 7.5.

.|I
P Berga oy i
"~~~ Berga : — BAVATED ; i, —_ Pévhagen
k < Masugnsskogens e = = — Lastrm%& [rz-ﬂ_ '] (e el
" Y e S 8od) e Kvegerd
Swvarta gard [r7d e ! e { - { ¥ o S .
= ———— = ' - b g — — Sillekrog
S A . i ! =1F —— — T —— i " i it

L e o e =

ogsta -~ Harsta l_ﬁ Gamla Ut

#h_m_“_,,,,-.-'j*;-f%--‘x* P - T _’"a'berga G
@d eyl L Tystberga :
e T _ R h L —— —— . Lastringe
=~ " Gruvstugan N ' ] 2 =
' : ; & —— MNykopingsbanan L —
= = Grans fér jarnvagsplan — Ny vag o _—— ;
rm— o e i ; . N elprojekt: Nykdping
| Grans fdr tillatlig korridor — Servicevag Delstricka: Silekrog - Sjtsa
Jarnvagsanldggning —— Byag- och servicevag Skala(A3): 1:55 000 4‘{
— Bro —— Ny statlig vag
Bank _ _ _ _ Temporar omledning under _
e Skaming bygaskede — W

iE Lardmatemnal, Sesdalasarmyesman

Figur 2-25. Oversiktskarta med alla végar inom stréckan Sillekrog—Sjésa.
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Flytt av hogspanningsledningar som kommer for nira eller korsar
jarnvag kraver koncession. Arbetet med koncessionsirendena

ar paborjat for dessa fem konflikter. Pa ett flertal platser lings
korridoren finns dven markforlagda och luftburna tele-, opto- och
ldgspanningsledningar som korsar och eller kommer f6r nira
planerad jarnviagsanlidggning och behover saledes ocksa flyttas.

2.4.6 OMRADEN

Omrade Lastringe

I omradet narmast gransen mot jarnvagsplanen Gerstaberg—
Léngsjon bestdr anldggningsarbetena av berg- och jordschakt

i skogsomréadena och grundforstarkning med tryckbankar i
jordbruksomradena runt Giardesta. Den gamla viagen forbi
Ingemundstatorp anvands som tillfallig vag i byggskedet. Vag 778
dras om for att fa en battre vinkel mot jairnvagen.

Omrade Tystberga

Tystberga ar planerat tidigt i entreprenaden, da strackan har goda
vagforbindelser med anslutning till E4 via trafikplats Tystberga
vilket gor strackan till ett logistiskt nav i omradet. Runt Tystberga
gar Ostlanken framst genom jordbruksmark dar omfattande
grundforstarkning och tryckbankar behovs, men lokala hojdpartier
med hoga skiarningar skapar totalt sett ett massoverskott pa
strackan for bade berg- och jordmassor. Masstransporterna i linjen
ut fran hojdpartierna skapar korta transportavstand, mellan 0,5-1
kilometer. Over den gamla grustikten i Rogsta gors en landskapsbro
och produktionsytor placeras norr om sparlinjen, intill E4. Vag 771
kommer att hgjas over Ostlanken, men halls 6ppen under byggtiden
via en tillfallig vag.

Omrade Uttersjon

Ostldnken passerar Uttersjons vikar pa tva broar. Byggskedet gar till
sa att jarnvagsbankar och brost6d byggs forst. I sjon byggs brostod
med hjalp av palbrygga. Darefter byggs och lanseras broar ut 6ver
sjon. Ostra bron lanseras fran ostra landfistet och vistra bron
lanseras fran vistra landfastet.

Omrade E4
Landskapsbron 6ver E4 ar ur trafiksynpunkt komplicerad att bygga.

Den kommer darfor troligtvis byggas i tidigt skede av entreprenaden.

Korsningen av E4 ar dven komplicerad ur ett brotekniskt perspektiv
da korsningsvinkeln ar flack, vilket medfért behov av nagot

langre brospann over norra delen av E4. Brostod har placerats i
mittremsan pa motorvagen.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

2.4.7 MASSHANTERING

Vid byggande av jairnvag och vag ar berg- och jordmassor det
huvudsakliga produktionsmaterialet for att anldgga ban- och
vagkroppen. Byggnationen av Ostlanken kommer att medfora
omfattande behov och hantering av berg- och jordmassor. Malet

ar att arbeta avfallsforebyggande och tillsammans med berorda
lansstyrelser, kommuner och andra intressenter hitta platser dar
anlaggningsmaterialet kommer till nytta i och utanfor projektet.
Forutom att verka avfallsforebyggande sd medverkar detta till
utokad hushéllning av naturresurser samt minskad klimatpaverkan
kopplat till materialanvandning och transportarbete i projektet.

Av villkor &tta i tillatlighetsbeslutet framgéar att Trafikverket ska,
efter samrad med berorda lansstyrelser, uppritta en 6vergripande
strategisk masshanteringsplan som beskriver overgripande
arbetssatt for hantering av de berg- och jordmassor som
uppkommer vid byggandet av Ostlanken. Berg- och jordmassor
sa langt mojligt ska anvandas inom projektet for exempelvis
anlaggande av jairnviagsanlaggningen, skyddsatgarder kopplat

till jarnvagsanldggningen samt aterstillande av mark och
kompensationsatgarder.

Hela delstrackan Sillekrog—Sjosa kommer sammanlagt att generera
ett litet 6verskott av bergmassor. Bergmassorna som uppkommer
bedoms kunna anvandas i anlaggningen i form av bankfyllnad,
vagar, frost- och forstarkningslager, teknikgardar samt till utfyllnad
vid utskiftning av torv. Overskottet kommer att transporteras ut ur
linjen och som bedoms till stor del kunna utnyttjas for provisoriska
anlaggningar samt tillfalliga arbetsviagar och produktionsytor.
Provtagning av bergmaterial har utférts med avseende pa
bergmaterialkvalitet och svavelhalt i dominerande bergarter

inom hela Ostlanken delprojekt Nykoping som dven bedoms vara
representativa for denna delstracka. Inga prover har tagits specifikt
inom denna delstracka. Provtagningen visar att dessa bergarter inte
innehaller detekterbart svavel. Dock kan det finnas mindre lokala
forekomster som i sa fall kommer att detekteras i byggskedet och da
behover hanteras. Jord med naturligt innehall av sulfid forekommer
langs delstrackan men pa ett sidant djup att det inte bedoms ske
nagon markschakt pa dessa djup. Om man eventuellt kommer att
stota pa lokala forekomster av sulfidjord eller sulfidberg i samband
med schaktarbeten kommer det finnas ett styrt arbetssitt for att
undvika eller minimera paverkan pa omgivande mark och vatten.

Schaktade jordmassor bestar av bade moranjord och matjord.
Ungefar tre fjardedelar av jordmassorna kommer anviandas

for anldggande av tryckbankar och slantbekladnad pa banan.
Huvuddelen av avbaningsmassorna bedoms kunna anviandas
till att tdcka slanter och anvindas som aterfyllnadsmassor intill
anlaggningen.

I Ostldnken ar dock tillgdngen pa produktionsmaterial stort i
enskilda delar och behovet av material efter striackan geografiskt
utspritt. I byggskedet kommer ocksa de olika entreprenaderna
att paborjas vid olika tidpunkter vilket medfor att material
maste finnas kvar 6ver tid i projektet for att kunna nyttjas

fullt ut. En forutsittning for effektiv anvindning och logistik

av produktionsmaterialet blir darfor att det identifieras

ytor for tillfalliga materialupplag och materialbearbetning

redan i jairnvagsplanerna for att undvika att anvandbart
produktionsmaterial inte kommer till anvindning.

For att hantera anviandningen av produktionsmaterial Gver

hela strackningen av Ostlinken genomf6rs kontinuerligt en
overgripande masshanteringsanalys, dar information samlas in
fran samtliga delstrackors masshanteringsanalyser, for att klargora
vilka 6verskott och underskott av berg- respektive jordmassor
som finns for hela strickan av olika teknisk och miljoteknisk
kvalitet. Massoptimeringen som regelbundet genomfors bidrar
till att identifiera mgjligheter till att nyttja materialet Gver

hela strackan och var materialet bast kommer till anvindning.
Med den 6vergripande massanalysen som grund kommer
entreprenadspecifika masshanteringsplaner uppréattas. Varefter
projektet framskrider kommer massahanteringsanalyserna och
masshanteringsplanerna att forfinas i takt med att kunskapen
kring mgjliga avsattningsmojligheter inom och utanfor projektet
utkristalliseras (Figur 2-26).

Overgripande strategisk
Masshanteringsplan

i

Masshanteringsanalys ] Nivd; per systemhandling/IP

Systemhandling/IP

UPPDATERAD MASSOPTIMERING

Overgripande
Masshanteringsanalys

-

Masshanteringsplan J Niva; per entreprenad

] Niva; For hela Ostlanken

UPPFDATERAD MASSOPTIMERING

Bygghandling

Masshanteringsplan Niva; For hela Ostlanken

—-

Masshanteringsplan ] Niva; per entreprenad

Entreprenadskede Schaktplaner Miva; per aktivitet

[
[
[ Overgripande
(
[
[

Kentroll och uppféljning ] Mivd; per aktivitet

Figur 2-26. Strategi for hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i
projekt Ostlédnken.



3 ALTERNATIV SAMT MOTIV TILL VALDA OCH BORTVALDAALTERNATIV OCH LOSNINGAR

Som beskrivs i avsnitt 1.6.3 har en korridor forordats for
lokaliseringen av Ostlanken, utifran Jarnvdgsutredning Ostldnken,
strdckan Jarna—Norrkoping som var fardig ar 2010 (Banverket,
2010). I jarnvagsutredningen utreddes tre olika korridorer, Rod,

Bla och Gron. Bla korridor avfordes i sin helhet for att jarnvag

inom den inte bedomdes kunna byggas och fortfarande uppfylla
andamalen med Gotalandsbanan. Skavsta flygplats kunde inte heller
angoras med en strackning enbart inom Bl korridor. I utredningen
jamfordes Gron korridor med Rod. Mellan Sillekrog och Skavsta
bedomdes Rod korridor ha storre samhallsnytta &n Gron med battre
uppfyllelse av restidsmaél. Uppfyllelsen av miljomalen var likvardig

i bada alternativen men Rod korridor paverkade kulturmiljé samt
stads- och landskapsbild mer negativt, medan Gron korridor
péaverkade naturmilj6é samt friluftsliv och rekreation mer negativt. I
slutanden valdes Rod korridor, dd Banverket bedomde det ldttare
att hitta ett bra lage for ett stationslage i Skavsta i rod korridor,
samt att den forordades av Nykopings kommun och Lansstyrelsen i
Sodermanland.

Avsnitt 3.1 beskriver sammanfattande sparlinjeprocessen och valet
av aktuell sparlinje for Ostlanken mellan Sillekrog—Stavsjo, vilket
bestar av jarnviagsplanerna Sillekrog—Sjosa, Sjosa—Skavsta, Skavsta—
Stavsjo samt Bibana Nykoping. I avsnitt 3.2 beskrivs utredningarna
samt motiven till val och bortval av studerade sparlinjer mer
utforligt. Avsnitt 3.3 behandlar alternativstudier, forutsattningar

vid andrad hastighet och resonemang gallande anlaggningens olika
delar och paverkansomraden.

3.1 SPARLINJEVAL DELEN
SILLEKROG-STAVSJO

Den fordjupade landskapsanalysen (Trafikverket, 2017a) har
utgjort grunden for sparlinjeprocessen och har bidragit med en
helhetssyn pa landskapet. Utéver detta har kulturarvsanalysen
(Trafikverket, 2017b) och naturvirdesinventeringarna (Trafikverket,
2016; Trafikverket, 2017¢) bidragit med information om var de
mest virdefulla omradena finns med avseende pa kulturmiljo

och naturmiljo. Naturmiljoinventeringarna pekade ut de

miljoer som varit mest virdefulla och har varit ett underlag for
bedomningen av paverkan pa artskydd inom projektet. Naturmiljo
och paverkan pa arter har dock inte varit alternativskiljande

i sparlinjeprocessen eftersom alla sparlinjer paverkade hoga
naturvirden i nagon grad. Inom ramen for landskapsanalysen
gjordes tidigt ett inledande teknikévergripande arbete med att ta
fram genomforbara sparlinjealternativ. Vissa omréaden i korridoren
identifierades som oldmpliga att férlagga en sparlinje i och valdes

darfor bort. Andra omraden identifierades som mgjliga och
studerades ndrmare utifran landskapets forutsattningar och varden,
samt ur ett byggbarhetsperspektiv. Dessa omraden bendmns
fordjupningsomraden.

Analys av omradena har skett vid och olika strackningsalternativ
har arbetats fram. Efter att dessa fordjupningsomraden analyserats
péaborjades processen med att sitta ihop linjealternativ som strackte
sig hela vagen fran Sillekrog till Stavsjo. I utredningen ingick i
borjan det langa alternativet for den vastra bibanan, som i huvudsak
var forlagd till den befintliga TGOJ-banan. I detta alternativ var den
vastra anslutningspunkten mellan ny stambana och bibanan forlagd
vaster om Skavsta flygplats. Beslutet om att bygga ut jairnvagsnatet
for hoghastighetstag foranledde dock nya kapacitetsutredningar
som visade att nar hoghastighetsnatet ar fullt utbyggt uppstar en
kapacitetsbrist som skulle begransa majligheten till uppehall vid
Skavsta station. Utredningen resulterade i att en utredningskorridor
kunde tas fram i en kompletterande lokaliseringsutredning
(Trafikverket, 2020c¢).

Bedomningen och rekommendationen i sparlinjevalet baserades pa
foljande aspekter:

« Anlaggningens funktionalitet

« Landskap som omfattade Landskapsbild, Kulturmiljo,
Naturmilj6 och Rekreation och friluftsliv

« Mainniska och samhélle som omfattade Befolkning och
boendemiljo, Areella naringar, Planer och samhallsfunktioner,
Barridreffekt samt Risk och sidkerhet

» Livscykelkostnad
+ Klimatpaverkan

For varje aspekt gjordes en bedomning av respektive sparlinjes
paverkan langs hela strackningen Sillekrog—Stavsjo. Utformning av
sparlinjealternativ gjordes sedan utifran forutsattningar, mal, krav
och med hiansyn till byggbarheten. Forst togs tre sparlinjealternativ
fram; Gré, Bla och Lila. Alternativens placering bedomdes i forsta
hand utifrdn planlige med aven i profil gjordes en bedomning. I den
iterativa processen togs det sedan fram variationer av dessa linjer,
vilka blev Gra A, Gra B, Bla A och Bla B samt Gront linjealternativ
fram. Sparlinjeprocessen illustreras i Figur 3-1.

Vid framtagandet av sparlinjealternativen har hansyn tagits till
ett antal tekniska forutsattningar. Vid val av profil finns det ett
antal tekniska projektspecifika forutsattningar som avgor om bro
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forutséttningarna
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ningar och tekniska
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kombinerade alternativ

ar 6nskvarda. En beddémning gors av

alternativen teknikdvergri-
pande avseende
landskapets forutsatt-
ningar med fokus pa
maluppfyllelse.

Forfinade alternativ tas
fram som &r varderade
och gjorda med

uppfyllda funktionskrav.
- Rekommendation utav det

alternativ som ar bast ur ett
helhetsperspektiv.
En samlad bedémning

gors. - Undvika for stor negativ

paverkan, snarare an att
ta det alternativ som
bedéms som “bast” av
flest teknikomraden.

Figur 3-1. lllustration av sparlinjevalsprocessen.

eller bank ska anldggas. Geografiska omraden som till exempel
Natura 2000-omréden har villkor som styr profillaget. Enligt
projekteringsforutsattningar ska alltid en 1ag profil efterstravas. For
samtliga linjeforslag forekommer manga partier med bade djupa
och ldnga bergskarningar. Vid 1ag profil forutsitts skdarningar ner till

25 meter under markytan, storre djup 4n sa innebar tunneldragning.

Det finns forutsattningar att utfora tunnlar inom projektet men det
har generellt bedomts vara oekonomiskt.
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Korridorens grianser begriansar i viss man mojligheterna att
undersoka sparlinjealternativ med stora skillnader. Lings

med lénga strackor av korridoren ligger E4 vilket ar en tydlig
forutsittning for sparlinjealternativ. Inom den valda korridoren har
vissa omraden for lokalisering av spérlinjen valts bort. Det giller det
foljande omraden:

Centralt léige i korridoren vid Giardesta, km 30+500—
km 33+500 - Det bestdmdes tidigt i planprocessen att
sparlinjealternativen ska folja brynzoner vid omradet Gardesta,
antingen i den norra eller sodra delen av korridoren. Ett centralt
lage i korridoren valdes darfor bort.

Sparlage soder om Uttersjon, km 43+000—km 46+000 -
Ett lage soder om Uttersjon valdes tidigt bort eftersom det innebéar
konflikt med befintlig jirnvag. En strackning 6ver Uttersjon, som
aven resulterar i en striackning 6ver angransande Holmsjon, leder
till paverkan pa sjoarna. En samlokalisering med E4 i den norra
delen av korridoren ger daremot mojligheter undvika en bred
impedimentyta mellan E4 och den nya jarnvigen.

Norra delen av korridoren vid Alberga bruk, km 77+000—

km 82+000 - Vid Alberga bruk har en placering i den norra delen

av korridoren valts bort. Detta for att mojliggora en samlokalisering
med E4 och minska paverkan pa kulturmiljo och boende.

Nir Trafikverket i oktober 2018 tog beslutet att justera hastigheten
for Ostlanken fran 320 kilometer i timmen till 250 kilometer i
timmen genomfordes en ny analys av sparlinje Gron samt av alla
tidigare bortvalda alternativ. Analysen genomfordes for att verifiera
att motiven till tidigare val och bortval fortfarande var relevanta
och att sdkerstilla att vald sparlinje uppfyller stillda krav och mal.
Med anledning av de nya forutsittningarna har en genomlysning
av vald sparlinje i plan genomforts. Analysen identifierade ocksa
fyra platser med mgjliga linjejusteringar som skulle kunna
innebira en battre miljoanpassning, se avsnitt 3.2.5. Sparlinjernas
maluppfyllelse och paverkan redovisas PM Forslag till sparlinje
(Trafikverket, 2020a).

Samrad med lansstyrelsen har héllits Iopande under arbetet med
sparlinjeprocessen. Vissa moten har hallits i form av temamoten,
dar specifika fragor (till exempel, kulturmiljo, naturmiljo)
diskuterats. Vid motena har Trafikverket informerat om projektet
och hur arbetet med framtagandet av sparlinjer fortskridit.
Material som legat till grund for utredningarna av sparlinjevalet,
till exempel kulturarvsanalys och naturviardesinventeringar, har
ocksa presenterats. Trafikverket har under motena 16pande bemott
lansstyrelsens synpunkter.

I ett yttrande daterat den 277 september 2017 stéllde sig lansstyrelsen
bakom Trafikverkets bedomning och férordade det grona
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sparlinjealternativet langs hela strackan genom Sodermanlands lan.

Lansstyrelsen lyfte i sitt yttrande fram ett antal punkter i sarskilt
behov av uppfoljning i det fortsatta planeringsarbetet, daribland
risken for pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljovarden
Nykopingséans dalgéng, intrang i vattenskyddsomrade for
Hogasens vattenverk respektive Tystberga vattentdkt vid Rogsta,
mark- och vattenfororeningar vid Skavsta flygplats och intréng i
fornlamningsomraden och vardefulla kulturmiljéer.

3.2 ALTERNATIVA SPARLINJER

Utredningen PM Forslag till sparlinje belyser skillnader hos
studerade sparlinjeval och malsiattningen var att identifiera den
lampligaste strackningen genom korridoren. Val av sparlinje
baseras pa en enhetlig bedomning av hela strackan genom
Nykopings kommun. En av de mest avgorande grunderna for
bedomningen ar de alternativskiljande forutsattningarna vid
fordjupningsomraden men hog komplexitet. Komplexiteten kan
exempelvis besta i olika intressen for den nya stambanan och
befintliga anldaggningar, skyddsviarda omraden eller objekt. Det kan
ocksa besta i svarigheter och eventuella fordyrande omstandigheter
att anldgga den nya stambanan.

Nedan foljer en oversiktlig beskrivning av respektive sparlinjes
placering och paverkan langs Ostlanken, delen Sillekrog—Stavsjo.
Fokus har lagts pa alternativskiljande aspekter pa aktuell
delstracka men redovisar dven platser som inte ligger inom aktuell
jarnvagsplan. Figur 3-2 pé sida 39 visar sparlinjernas utbredning
inom aktuell jarnvagsplan och Tabell 3-1 pa sida 39 visar en
oversikt over motiv till bortvalda sparlinjer.

3.2.1 BORTVALDA SPARLINJER
Alternativ Gra A

Jarnvagen i de gra linjealternativen 1ag i den norra delen av
korridoren vid Ingemundsta och passagen av jordbrukslandskapet
vid Gardesta, vilket brot siktlinjer och skapade en barriar i
kulturlandskapet. Alternativ Gra A hade ett mer nordligt lage

i Tystbergabygden och korsade har flera byar med vardefull
landskapsbild, bland annat Langbro och Nya Uttero, som
péaverkades mycket negativt.

Utanfor aktuell jarnviagsplan hade Gra A ocksa ett nordligt lage

vid Sora—Bullersta, vilket innebar stor negativ paverkan pa bade
tillganglighet och nyttjande av rekreationsomrédet vid Hovrasjon
och skolor vid Sora. Alternativet riskerade att utradera den visuellt
vardefulla miljon vid Sora dar siktlinjer finns ut 6ver Hovrasjon.
Sparlinjen innebar bade ett fysiskt hinder for nyttjande av
rekreationsomrédet och forsimrade anvindningsmdojligheter av
skolor och rekreationsintressen. Langre vasterut innebar Alternativ
Gra A att det skulle bli mycket svart att behélla de kulturhistoriskt

viktiga virdena vid Bonsta siteri och de 6ppna markerna oster om
Bonsta eftersom linjen genomkorsade gardsbebyggelsen.

Alternativ Gra A valdes bort da den har stor negativ paverkan
och liten méaluppfyllelse for de flesta aspekterna inom
Landskapets virden, fraimst pa grund av att sparlinjen korsar
landskapsstrukturen vid Giardesta, Tystberga och Bullersta. Gra
A bedomdes ocksé ha en storre barridrpaverkan dn de ovriga
sparlinjerna, vilket fraimst berodde pé dess negativa paverkan
vid Sora-Bullersta. Gra A bedémdes darfor vara ett av de minst
fordelaktiga alternativen.

Alternativ Gra B

Alternativ Gra B foljde i huvudsak Gra A, men hade ett mer
soderliggande lage i plan vid Tystberga, vilket innebar mindre
paverkan pa byarna Langbro och Uttero. Dock 1ag linjen nira
Géardesta herrgdrdsmiljo med ett nordligt 14ge i korridoren

vilket paverkade sambanden i det 6ppna jordbrukslandskapet
negativt. Utanfor aktuell jirnvagsplan mojliggjorde Gra A fortsatt
anvandning av rekreationsomrédet vid Hovrasjon, dock med viss
negativ paverkan pa bullernivéer och visuella viarden i omradet.

Alternativ Gra B bedémdes tillsammans med Gron vara det mest
fordelaktiga alternativet med avseende pa aspekten Manniska

och samhille, da den hade en mindre barridrpaverkan vid Sora-
Bullersta pa grund av sitt centrala lage i korridoren, samtidigt som
den gav mojlighet till framtida utbyggnad av Nykopings tétort
norrut och farre antal bullerpaverkade bostader.

Gra B bedoms ge en mattlig paverkan och méttlig maluppfyllelse
for aspekten Landskapets viarden eftersom linjen i stort foljer
landskapets strukturer genom Tystberga, Hagnesta och Bullersta,
men korsar jordbrukslandskapet vid Gardesta. Gra B bedomdes
dock inte ge lika bra maluppfyllelse for kulturmiljo och landskap
som Gron linje och valdes darfor bort.

Alternativ Bla

De tva varianterna av Bla sparlinje (A och B) skilde sig inte at pa
delstricka Sillekrog-Sjosa utan bendmns hir endast Alternativ Bl4,
vilket dr det alternativ som syns i Figur 3.1. Fran Sillekrog till Lilla
Langbro var Bla och Gron spérlinje samlokaliserade. Bl spérlinje
passerade i den sydliga delen av korridoren f6rbi Ingemundsta och
Gardesta, vilket var fordelaktigt da sparlinjen i storre utstrackning
gick genom skog och i anslutning till skogsbryn. Sparlinjerna lag i
mitten av korridoren vid passage av det 6ppna jordbrukslandskapet
vid Tystberga, vilket paverkade Tystberga titort i mindre grad,

och sammanstralade med 6vriga sparlinjer strax fore passage av
Holmsjon och Uttersjon.



Utanfor aktuell jairnviagsplan delade de bla sparlinjerna sig efter
Alberga bruk. Alternativ Bl B 14g dir tillsammans med &vriga
alternativ i den s6dra delen av korridoren, medan Bli A hade ett
mer nordligt planlage 6ver Vretaédn vilket gav negativ paverkan

pa landskapsbilden, da den pa flera stillen korsade Gamla viagen
Stavsjo—Krokek som utgor riksintresse for kulturmiljovard.
Sparlinjen korsade dven cykelleden Néckrosleden vid fem platser
vilket innebar en betydande barridreffekt samt paverkan pa
upplevelsevirden lings med leden. Bla A hade ocksa en lagre profil
vid Bonsta, vilket gjorde passagen 6ver Nykopingsans dalgang lagre
och paverkade sambanden i landskapsrummet negativt.

Bla spérlinjer valdes bort da bade Bla A och B hade hogre
livscykelkostnad an de 6vriga. Bla A bedomdes dven, utanfor aktuell
jarnvagsplan, ge en stor negativ paverkan och liten maluppfyllelse
pa aspekten Landskapets virden, da den paverkade varden for
landskapsbild, kulturmiljé och rekreation negativt.

Alternativ Lila

Vid Sillekrog gick Lila sparlinje i mitten av korridoren. Fran
Sillekrog till Gardesta lag Lila sparlinje i den norra delen av
korridoren, vilket bryter siktlinjer och skapade en barriar i
kulturlandskapet kring Gardesta herrgard. Sparlinjen passerade
darefter Tystberga i ett mer sydligt 1age dn de andra alternativen,
vilket paverkade Tystberga tatort mer negativt. Den gick

ocksa narmare Tystberga kyrka och Gamla Uttero an de andra
alternativen vilket paverkar dess kinsliga vyer 6ver landskapet i
hogre grad. Lila 6kade ocksa fragmenteringen av gravfalten vid
Tullen och korsade Rogsta radby. Sparlinjen passerade ocksa rakt
over Tystberga vattenverk som utgors av vattenverksbyggnad och
uttagsbrunn.

Tabell 3-1. Bortvalda sparalternativ samt motiv.

Utredningsalternativ Motiv till bortvalda sparlinjer

Utanfor aktuell jairnvagsplan passerade Lila spérlinje Svirtaans
dalgang pa hog profil, i samma strackning som de gra alternativen.
Lila hade en relativt 1ag profil vid S6ra—Bullersta och Bonsta, och
var samlokaliserad med E4 vid Eriksgatan Vreta—Stavsjo. Avseende
profillage 1ag Lila linje mellan de hoga linjerna Gra B och Bla B samt
de lagre Gra A och Bla A.

Alternativ Lila valdes bort da det bedomdes ge stor negativ
paverkan och liten maluppfyllelse avseende aspekten Landskapets
varden, pa grund av att sparlinjen fragmenterade flera hogt
klassade miljoer och korsade ett stort antal kulturhistoriska objekt,
framst i Tystberga. Alternativ Lila bedomdes ocksa ha en hog
livscykelkostnad.

GraA Bedomdes ge stor paverkan men liten maluppfyllelse, framst genom att sparlinjen korsar landskapsstrukturen vid Gardesta,
Tystberga och Bullersta.
GraB Gra B hade en liknande sammantagna bedémning som Grén men valdes bort pa grund av att Gron hade fler férdelaktiga
forutsattningar for kulturmiljo.
Bla Bla sparlinjer valdes bort da bade Bla A och B hade hogre livscykelkostnad an de dvriga. Bla A beddmdes aven ge en stor negativ
paverkan pa varden for landskapsbild, kulturmiljé och rekreation.
Lila Lila valdes bort pa grund av stor paverkan pa kulturmiljévarden i Tystberga och en hog livscykelkostnad.
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Figur 3-2. Nuvarande och tidigare sparlinjer inom delstréckan Sillekrog—Sjésa.
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3.2.2 VALD SPARLINJE

Alternativ Gron

Alternativ Gron togs fram som en blandning mellan alternativ

Bl& och Gré B. Fran Sillekrog till Lilla Langbro har Gron samma
planlidge som de bada Bla sparlinjerna i den sodra delen av
korridoren. For den resterande delen av strackningen inom
jarnvagsplanen Sillekrog-Sjosa har Gron samma planlage som Gra
B.

Gron Linje bedomdes ha den basta anpassningen till
landskapsbilden genom att folja kantzoner vid utpekade omraden
Gardesta och Tystberga i den Ostra delen av strackningen, vilket
innebar att samband i jordbrukslandskapet bibehalls i hogre

grad. Vid Tystbergabygden gar Gron till viss del i kantzonen pa ett
skogsparti och undviker darmed bystrukturerna Langbro och Nya
Uttero. Sparlinjen innebar ocksa minst paverkan pa kulturmiljon da
den relativt sett har ett skonsamt planliage och hog profil genom det
utpekade omradet Gardesta—Ingemundsta.

Utanfor aktuell jairnvagsplan passerar sparlinjen ocksa Bonsta

i en hog profil vilket skapar forutsattningar for en hog bro over
Nykopingséans dalgang. Sparlinjen har aven en fordelaktig hog profil
genom Svirtadns dalging, Hagnesta och Sora—Bullersta, diar den
spanner over landskapsrummet. Spérlinjen ar samlokaliserad med
E4 vid Eriksgatan Vreta—Stavsjo.

Gron linje utgor aven det mest fordelaktiga alternativet for
rekreation och friluftsliv da den inte har en direkt paverkan

pa anvandningsmojligheter for angransande rekreations- och
friluftslivsomraden. I viss mén utgor alternativet en barridreffekt
vid Sora—Bullersta och Valingeskog.

Gron bedoms ocks3, tillsammans med Gra B, vara det basta
alternativet for aspekten Manniska och samhalle. Den betydande
paverkan ar lokaliserad utanfor aktuell jairnvagsplan, till Bullersta,
norr om Nykopings tatort. Gron ligger i mitten av korridoren och
innebar darfor bade en mindre bullerpdverkan pa tatorten soder om
korridoren, och en mindre barriareffekt pa rekreationsomraden och
skolor norr om korridoren. Gron bedoms ocksa ha en lagre kostnad
och en mindre klimatpaverkan an de andra alternativen. Alternativ
Gron gav samtidigt mojlighet till framtida utbyggnad av Nykopings
tatort norrut.

3.3 ALTERNATIVA UTFORMNINGAR

Efter att jarnvagens strackning i plan bestamts, vilket resulterade
i Gron spérlinje, optimerades sparlinjens profil. Flera alternativ av
jarnvagens profil togs fram, det vill siga alternativen hade samma
placering men olika h6jd. Samtliga alternativ uppfyllde tekniska
krav och det fanns mojlighet att kombinera alternativen for att
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uppna en god méaluppfyllelse. Det fanns dven mojlighet att gora
vissa justeringar i plan av exempelvis spargeometriska skal.

Optimeringsprocessen har tillgodosett fri h6jd av olika passager
under sparen samt lampliga passager 6ver sparen. Passager for
vagar, vattendrag, vilt, areella naringar, rekreation med mera har
varit styrande parametrar. Parallellt med optimeringsprocessen
holls samrad (6ppet hus 1). Inkommande synpunkter fran Oppet
hus som géllde strickan beaktades i optimeringsprocessen. En del
av optimeringen innebar att sinka profilldget av sparlinjen, dar sa
var mojligt. Ett 1agt profillage innebar generellt en battre anpassning
ilandskapet, lagre bullernivaer samt sankta anlaggningskostnader.

Utformning av alternativen utgar fran av den ursprungliga
sparlinjen, som benamns Gron linje. Darefter har tva andra
profiler, R6d och Rosa linje, utformats och jamforts med Gron
linje. Optimeringar av linjen i plan och profil gjordes for nagra
omraden langs delstrackan. De optimeringar som ir relevanta for
jarnvagsplanen Sillekrog—Sjosa redogors for nedan.

Optimeringsarbete for omrade Gardesta
(30+500-32+750)

Optimeringsprocessen fokuserade pa jordbrukslandskapet och
herrgardsmiljon da detta omrade bedomts vara av stor vikt
och identifierats som ett virdeomrade inom den fordjupade
landskapsanalysen.

Den fran borjan valda sparlinjen Gron linje innebar att sparet gick
pa en hog bro 6ver Gardesta dalgang samt hoga bankar 6ster och
vaster om bron. Rosa linje var placerad i samma planldge som Gron

Profil
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Figur 3-3. Jamférda sparlinjer i jordbrukslandskapet och kring herrgardsmiljén i omrade
Gérdesta.

linje, men med ldgre profil som innebar en jarnvagsbank istéllet for
bro. R6d linje var placerad i samma planlage de andra alternativen
och med samma profilnivd som rosa linje men med en bro 6ver
dalgangen istillet for jarnvagsbank. Se Figur 3-3 for alternativens
utbredning i plan och profil.
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Figur 3-4. Jamférda sparlinjer i omrade Tystberga, Zon 1 och 2.



En lagre profil ger en mer sammanhallen landskapsbild samt
underlittar visuella kopplingar i det 6ppna landskapet. Alternativ
Rosa innebar att sparlinjen skulle g& helt pa bank i det optimerade
omradet, vilket innebar en 6kad barridreffekt for till exempel
jordbruk och vilt, jaimfort med Gron linje. Passager for viag och vilt
planerades pa de stéllen diar banken var tillrackligt hog for att klara
krav pa fri hojd. Det ldgre broalternativet i Rod linje bedomdes vara
samre for att uppna malen for gestaltning och kulturmiljo, landskap
och friluftsliv.

Den rosa sparlinjen valdes for omradet Gardesta. Den bedomdes
vara mest fordelaktig med avseende pa projektmal for gestaltning
samt klimat och resurshushallning, som ar de som ansetts vara mest
relevanta och viktiga for Gardesta. De tva andra sparalternativen
som innebar brokonstruktion bedémdes ge en storre visuell
paverkan hogre kostnad och 6kad klimatpaverkan i jamforelse med
en lag bank.

Optimeringsarbete for omrade Tystberga
(34+500-41+000)

Omradet kring Tystberga bestér av skogslandskap i 0ster som

overgar i odlingslandskap mot vaster med sma kluster av bebyggelse.

Langst vasterut inom omrédet finns grundvattenférekomsten
Rogstafiltet och Tystberga vattentikt dar paverkan pa grundvattnet
bor undvikas i storsta man. Inom omradet ligger Tystberga kyrka
som lyfts fram som en viktig byggnad att beakta i den fordjupade
landskapsanalysen.

I optimeringsarbetet delades omréadet upp i tva zoner for att
underlitta utvarderingarna. Zon 1 (km 36+000—38+750) behandlar
omradet kring kyrkan och optimeringen gjordes utifran landskapets

karaktar och viarden. Zon 2 (km 38+750—41+000) hanterade
grundvattensituationen vid vattentikten samt passage av vag 771.

Gron linje hade ett relativt plant profillige genom landskapet. Rosa
och rod linje hade ett mer nordligt planldge dn gron. Rosa linje hade
ett hogt profillige pa bro i zon 1 med avsikt att forbattra den visuella
kopplingen fran E4 till Tystberga kyrka. I zon 2 hade den rosa linjen
ett hogt ldge for att passera 6ver befintlig vag. Rod linje hade en 1ag
profil inom bade zon 1 och 2. Anledningen till att profilen optimeras
mot ett lagre l4ge ar att passagen av vag 771 i denna optimering

kan ske 6ver jairnviagen. Se Figur 3-4 pa sida 40 for alternativens
utbredning i plan och profil.

I omrade Tystberga valdes Rod linje da visuella studier visade att
en bro inte forbattrade den kopplingen mellan E4 och kyrkan, utan
snarare brot den, och den lagre profilen bedomdes innebira ett
mindre visuellt avtryck i landskapet jamfort med 6vriga alternativ.
Den hade ocksa ett battre planlidge i forhallande till vattentakten i
omradet. Den laga profilen tillater att passagen av vag 771 kan ske
over jarnvagen.

Optimeringsarbete for omrade Uttersjon
(43+000-47+280)

Inom den delen av optimeringsomrade Uttersjon som tillhor
jarnvagsplanen Sillekrog—Sjosa var Rosa linje profilméssigt likartad
med Gron linje. For omradet Uttersjon valdes Rosa linje, da den i
forhallande till Gron linje var mer nordligt placerad i plan i delen
vaster om Uttersjon (fran cirka km 46+000) och battre majliggjorde
maluppfyllnaden for anldggningens funktion. Rosa linje innebar
dock att korsningsvinkeln 6ver E4 blev snivare vilket innebar ett
langre brospann 6ver motorvigen. Se Figur 3-5 och Figur 3-6 for
alternativens utbredning i plan och profil.
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Figur 3-5. Jdmférda sparlinjer inom omréadet kring Uttersjon.

Figur 3-6. Jdmférda sparlinjer kring Uttersjén och korsningen éver E4.

3.3.1 JUSTERING AV HASTIGHET

Nar arbetet med jarnvagsplanen inleddes var forutsattningen att
jarnvagen skulle utformas for en hogsta tillatna hastighet pa 320
kilometer i timmen. Under hosten 2018 beslutade Trafikverket
om andrad hastighet till 250 kilometer i timmen samt att
anldggningen ska anvianda ballasterat spar istéllet for fixerat spar.
Genom sankt hastighet minskade rekommenderad kurvradie, och
forutsattningarna for jairnvagens grundlaggningsmetoder dndrades,
vilket innebar att sparlinjens lokalisering blev mer flexibel och
gav mojlighet till eventuella justeringar i plan och profil. En

sankt hastighet och ballasterat spar medforde ocksé ett minskat
paverkansomrade avseende buller och vibration, vilket har storst
effekt vid tatorterna Tystberga och Nykoping.

I och med Trafikverkets beslut om sankt hastighet har en
genomlysning genomforts av de sparlinjeval som gjordes fore
beslutet om dndrad hastighet. I samband med genomlysningen
gjordes aven en kontroll mot villkoren i beslutet om tillatlighet som
fattades av regeringen den 7 juni 2018. Syftet med genomlysningen
av sparlinjer for Ostlanken var att undersoka om det sparlinjeval
som tidigare presenterats fortfarande uppfyllde de nya
forutsattningar och krav som tillkommit, eller om det fanns nagon
tidigare bortvald sparlinje som behovde ses over igen.

En ytterligare utviardering av sparlinjerna gjordes dar de nya
forutsattningarna i form av andrad hastighet och villkor i
tillatlighetsprovad korridor adderats till 6vriga grundforutsiattningar
for att vardera Trafikverkets forslag till sparlinje.

En forsta oversiktlig utredning av potentiella forbattringar och
kostnadsbesparingar gjordes utifran geoteknik, spar och byggbarhet
med stod fran miljo, landskap samt mark och anldggning. Denna
utredning resulterade i en bruttolista pa nio omraden. Utifran
bruttolistan identifierades sex omraden med potential for betydande
kostnadsbesparingar eller avsevarda forbattringar.

Parallellt med framtagandet av bruttolistan gjordes dven en
genomlysning av plangeometrin for att verifiera att underlaget
for sparlinjevalet 2016 fortfarande var korrekt. Genomlysningen
resulterade inte i ndgra forandringar i plan inom aktuell
jarnvagsplan Sillekrog—Sjosa.

Tre av de utifran profil utredda omradena beror aktuell

jarnvagsplan: Ingemundsta, Tystberga och Uttersjon med passage
av E4.
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Ingemundsta (km 30+700-32+300)

Forbi Gardesta herrgard, en cirka 1 kilometer ldng stracka,
foreslogs profilen sinkas med upp till fem meter. En sankning av
profilen i detta omrade innebar vasentligt minskade kostnader

for forstarkningsatgarder. Ur landskap- och kulturmiljosynpunkt
ansags det positivt med sé 1ag bank som mdjligt for att inte

stora visuella kopplingar i det 6ppna gamla kulturlandskapet.

Nya forutsattningar i och med hastighetsforandringen gjorde

det ocksa mojligt att pa vissa platser foresla tryckbankar som
stabiliseringsatgard. P4 grund av den sankta profilen var en passage
tvungen att tas bort och en vag anliggas soder om spéarlinjen.

Tystberga (km 36+000-39+600)

I omrade Tystberga utreddes siankning av profilen forbi Tystberga
kyrka, Harsta och Tullen. Utredningen kom dock fram till att

det fanns flera nackdelar med en lagre profil, vilket gjorde att

den ursprungliga profilen beholls. Vid en sankt profil skulle vag
774 behovt hojas cirka 12 meter och passera 6ver Ostlanken pa
bro, vilket bedomdes kunna paverka de visuella kopplingarna
fran Tystberga kyrka. En viltpassage i samma omrade hade ocksa
paverkats av detta, vilket bedomdes som negativt.

Strackningen av den privata viagen pa norra sidan till Rogsta
hade ocksa behovt dras om och ansluta till vag 774 langre norrut.
En sdnkning av profilen skulle ocksa ha haft konsekvenser for
avvattningen av banan.

Uttersjon och passage med E4 (km 44+600—48+900)

Tidigare spérlinje innebar en lang bro 6ver Uttersjon. P4 grund av
de nya kraven som inkom i samband med hastighetsforandringen
hosten 2018 sa behovde sparprofilen héjas vid bron 6ver E4. Det
framkom under profilgenomlysningen att man, genom att sanka
profilen och darmed undvika en bro 6ver Uttersjon till forman for
ett bankalternativ, kunde reducera kostnaden signifikant.

I april 2019 inkom nya krav gallande dilatationsfogar och darmed
var inte det valda forslaget fran profilgenomlysningen aktuellt
langre. Darfor togs fyra nya sparlinjer fram for platsen och
analyserades: rod, brun, lila och gul. Brun linje var den lagsta
profilen som innebar en sankning med upp till 5 meter vid sjon.

Forslaget som projekterades blev gul profil, som var nagot hogre

an brun, men som dnda behévde gé pa bank. En bank bedomdes
dock ha stora miljokonsekvenser da utfyllnad i sjon behovdes. Den
storsta paverkan pa Uttersjon utgjordes av det fysiska intranget.
Utfyllnadens yta i sjon bedomdes bli cirka 8 000 m2, med marginell
variation mellan de olika bankalternativen. Det fanns en oro for
vad det kunde innebira vattenkvaliteten i sjon da utskiftning och
utfyllnad innebar grumling, samt att gjutning av kalkcementpelare
i vikarna innebar en risk for spill eller upptryckning av mindre
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mangder kalkcement i vattenmassan, vilket innebar en hojning av
pH. Uttersjon ar en liten och grund sjo och intrénget skulle kunna fa
stora konsekvenser.

Bedomningen blev att bankalternativet kunde utféras med péaldack.
Vid byggande av ett paldack anviands fardiga palar som borras eller
slas ner for att sedan anvindas som grund nar ett dack gjuts i en
form ovanpa péalarna. Denna metod for markforstarkning innebar
en mindre risk for pH-hdjning i sjon. Paldack bedomdes vara
dyrare att anvinda dn kalkcementpelare, men dnda billigare 4n
broalternativet.

Ar 2021 dndrades paldicklosningen iter igen till bro, efter
synpunkter fran bidde kommunen och ldnsstyrelsen och pa grund
av osdkerheter kring konstruktionen av paldicket 6ver sjon. Det
nya forslaget utformades med tva broar 6ver Uttersjons vikar.
Brolosningen innebar ingen dndring i plan eller profil f6r sparlinjen.

3.3.2 MOTIV TILL VALDA UTFORMNINGAR

Utover val av lage pa sparlinjen har alternativa utformningar av
jarnvagen och kringanlaggningar studerats for att forbattra och
anpassa anldggningen till den omgivande miljons forutsattningar
och intressen. I foljande avsnitt beskrivs de generella och
platsspecifika anpassningar av anldggningen som genomforts under
projekteringen.

Strategiskt arbete for minskad klimatpaverkan

Projekt Ostlankens 6vergripande klimatmal har varit att
arbeta aktivt och systematiskt for att minska anldggningens
klimatpéaverkan i planering, byggande och drift av jarnvagen.

Magjligheterna att minska anldaggningens klimatpaverkan kan

ske genom att till exempel minska mangden material och energi
som anvinds, anvinda material med lagre emissionsfaktor,
anvianda fornybar energi samt dteranvianda material. Under
arbetets gang har Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anvénts

for att identifiera stora utsldppsposter och berdkna klimat- och
energieffektiviseringsatgirder. Pa sa sitt har det strategiska arbetet
for minskad klimatpaverkan och energianviandning spelat en viktig
roll vid val av anldggningens utformning.

Utvardering av bro och bank

Under projekteringen har optimering av alla tilltankta broar och
bankar skett 16pande. Dessa har optimerats utifran miljomassiga,
tekniska och ekonomiska aspekter avseende utformningen av
anlaggningens broar och bankar. Motiven till &ndrade brolangder
i utbyte mot bank har varit ekonomiska, men i vissa fall har
miljoaspekter vagt tyngre, som till exempel for utformningen

vid Uttersjon. Vid utvardering och val av brolangd har hansyn
tagits till landskapsbild, natur- och kulturvarden. Berakning av

klimatgasutslapp fran byggande har dven anvints vid val mellan
bank och bro. Vid justering av hastigheten till 250 kilometer i
timmen och de nya forutsattningarna som det innebar blev de
ekonomiska fordelarna med bank istillet for bro allt storre.

Geotekniska forstarkningsatgarder

P& de delar av jairnvagsanlaggningen som gar pa bank finns
mojlighet att vilja grundforstarkningsatgarder som ger mindre
klimatpaverkan och ar ekonomiskt fordelaktiga om banken
stabiliseras med tryckbankar. En tryckbank ar en vanlig
grundlaggnings- och stabilitetsatgird som innebar att tunga jord-
eller bergmassor laggs intill jarnvagens sldnter for att undvika
risk for skred. Tryckbankar ar generellt ekonomiskt fordelaktiga
jamfort med andra forstarkningsatgarder och bidrar till 1agre
klimatutslapp. Tryckbankar kan behovas som komplement till
andra forstarkningsatgirder eller som enskild atgird for att
sdkerstilla stabiliteten. Anldggning av tryckbankar i kombination
med grundforstarkning innebar mindre anvindning av betong
och minskar transporterna mellan berguttag och anvindning av
massorna, i jaimforelse med andra markforstarkningsatgarder.
Tryckbankar tar dock en storre del mark i ansprak och kan darmed
paverka andra samhalls- och miljéintressen sdsom jordbruk samt
natur- och kulturmiljo, mer eller mindre negativt.

Olika markforstarkningsatgarder till jarnvagsbanken paverkar
klimatet i olika utstrackning. For varje delstracka dar tryckbank
ar foreslaget har en klimatanalys utforts for att se vilka
markforstarkningsatgirder som innebar storst klimatpéaverkan.
Den vanligaste jaimforelsen mellan olika markforstarkningsmetoder
ar mellan kalkcementpelare med tryckbank och bankpalning. I
vissa fall har tryckbankar jamforts mot endast kalkcementpelare
eller utskiftning. Vilken markforstarkningsmetod som ar bast ar
platsspecifik och darmed kan en forstirkningsmetod i ett omrade
vara mer gynnsam ur ett klimatperspektiv men minst gynnsam for
ett annat omréde med andra forhéllanden.

P& delstrackan Sillekrog—Sjosa foreslogs tryckbankar som
forstarkningséatgard pa ett antal platser som f6ljd av den justerade
hastigheten 250 kilometer i timmen. Fordjupade geotekniska
utredningar har genomforts av tryckbankarnas lage for att kunna
optimera deras utbredning.

Optimering av respektive tryckbank har genomforts dar samtliga
teknikomréaden fatt mgjlighet att ge synpunkter kring tryckbankens
utbredning, utformning och lage. Utifran resultatet av detta
gjordes en sammanvigd bedomning for varje enskild tryckbank,
dar fordelar och nackdelar for olika virden sammanstilldes

och vigdes mot varandra. Resultatet blev att tryckbank valdes

bort pa vissa platser, till exempel pa sodra sidan av vattendraget
Bjorksundsbiacken, som skyddas av miljokvalitetsnormer.



De tryckbankar som foreslds i planen har dven utretts med avseende
pa dess odlingsbarhet samt passande vegetation. Odlingsbara
tryckbankar har inte ansetts vara mojligt, varfor de i nuliget
foreslas anliaggas med lag vixtlighet som kan innebéra en 6kad
biologisk mangfald.

Teknikgardar

Teknikgirdar med radiotorn placeras var 2 000 meter (plus
eller minus 200 meter) lings med jairnviagen. Teknikgard med
autotransformatorer placeras var 9 500 meter. I processen

med att ta fram placering for teknikgardarna har olika aspekter
analyserats. Aspekter sisom paverkan pa natur- och kulturmiljo,
landskap, anslutande servicevigar, geotekniska forutsattningar,
masthojder, bojningsradier for kablage i kanalisation har varit
avgorande faktorer i val av placering for teknikgardarna. Olika
jamforelsealternativ har studerats dir ofta den ekonomiskt mest
fordelaktiga 16sningen har varit styrande.

Under arbetets gang har optimeringar av teknikgardarnas hojd
och placering optimerats, pa flertalet stillen har hgjder justerats
for att till exempel undvika skiarning och anpassa teknikgérden
till det omgivande landskapet, och dirmed minska kostnader for
markbearbetning. I négra fall har optimeringen ocksa genomforts
for att minska intrang i natur- och kulturobjekt.

Produktionsytor

Arbetet med lokalisering av produktionsytor har pagatt lopande
sedan borjan av projektet for att sikerstilla byggnation av
anlaggningen. Val av placering av ytor utgar forst och framst

fran strategiska lagen, fraimst i narhet till mer komplexa delar

av den anldggning som ska byggas, till exempel broar och storre
bergsskarningar. Bergkrossytor har placerats intill omraden med
mycket bergskiarning for att minimera transporter av massor.

P& delstracka Sillekrog—Sjosa finns en bergkrossyta, i ovrigt
hanteras krossningen i linjen. Placering av produktionsytor gors i
multidisciplindra bedomningsmoten for att undvika konflikter med
ovriga intressen sdsom natur, kultur, narliggande bostader med
mera.

Utvardering och bedomning av ytornas lokalisering har gjorts
utifran saval miljomassiga som tekniska och ekonomiska aspekter.

De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden kommer att
aterlamnas till markagaren nar Trafikverket inte lingre behover
dem. Aterstillning av ytor som utgor tillfilligt markansprak
kommer ske i samradd med markégaren och darefter anpassas i
forhéllande till hur det fortsatta nyttjandet planeras. Ambitionen ar
ocksa att under byggtiden férebygga och minimera skador s langt
som det ar mojligt. Trafikverket har dock enligt lag inga krav pa sig
att vare sig aterstilla mark till ursprungligt skick eller genomféra
skadeforebyggande atgirder, utan kravet ar att ekonomiskt ersitta

skadan. Vagar och mark som nyttjas i byggskedet kommer att
besiktigas, fore och efter byggskedet, for att sikerstélla aterstéallning
och vardering av anldggningar och mark.

Bygg- och servicevagar

Bygg- och servicevigar har lokaliserats sa att befintligt vagnat
nyttjas i sa stor utstrackning som mojligt, istéllet for att nya vagar
anlaggs. Vid lokalisering har hiansyn har tagits till vardefulla natur-
och kulturmiljoer, jordbruksmark, boende och andra miljoaspekter.
Nar nya vagar har planerats har dessa utviarderats och bedomts
utifran séval miljomassiga som tekniska och ekonomiska aspekter.
P& sa sitt har intrédnget i landskapet minimerats utifran projektets
givna forutsittningar. Aven synpunkter som inkommit under
samradet har i nagra fall foranlett andringar géllande service- och
byggvagarnas lokalisering.
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4 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS AVGRANSNING OCH GENOMFORANDE

41 SYFTE

Syftet med en miljobed6mning, enligt 6 kapitlet 1 § miljobalken,
ar att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa
att en hallbar utveckling frimjas. I detta arbete ingér att ta fram
en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild 6ver

verksamhetens miljoeffekter.

Miljobedomningen ska identifiera, beskriva och bedoma direkta
eller indirekta effekter, positiva eller negativa, tillfalliga eller
bestaende, kumulativa eller inte kumulativa och som uppstéar pa
kort, medellang eller lang sikt. Dessa effekter kan uppsta pa savil
manniskors hilsa, djur- eller vaxtarter (som ar skyddade enligt 8
kapitlet miljobalken), biologisk méngfald, mark, jord, vatten, luft,
klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo, hushallningen med
mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, hushallning med
material, rdvaror och energi, eller andra delar av miljon. Vidare ar
syftet att mojliggora en samlad bedomning av miljoeffekterna. Med
miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om:

» lokalisering, utformning och omfattning av jarnvagsplanen
« uppgifter om alternativa l6sningar

« uppgifter om rddande miljoférhéllanden innan verksamheten
paborjas och hur de forhallandena férvantas utveckla sig om
verksamheten inte paborjas

+ enidentifiering, beskrivning och bedomning av de miljoeffekter
som verksamheten kan antas medfora i sig eller till foljd av yttre
handelser

« uppgifter om de atgiarder som planeras for att forebygga, hindra,
motverka eller avhjalpa de negativa miljoeffekterna

« uppgifter om atgirder som planeras for att undvika att
verksamheten bidrar till att en miljokvalitetsnorm inte foljs

« en sammanfattning

« en samradsredogorelse
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Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutovare ska
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas
medfora betydande miljopaverkan forviantas huvudsakligen tre
behov bli tillgodosedda, namligen:

« att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att
anvianda sd miljoanpassade 16sningar som mojligt

« att allmanhetens insyn och mdajligheter att paverka projektet
sakerstalls

« att forvantade effekter och konsekvenser av det aktuella
projektets betydande miljopaverkan redovisas 6ppet och
fullstdndigt innan ansvariga myndigheter beslutar om projektets
genomforande

Den forsta punkten forutsatter att miljofragorna hanteras
I6pande och integrerat i den ovriga projektutvecklingen.
Allméanhetens insyn och maojlighet att paverka tillgodoses i
forsta hand genom att samrad halls och att jairnvagsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen gors allmant tillgangliga.

4.2 AVGRANSNINGAR
4.2.1 TEMATISK AVGRANSNING

Tematisk, geografisk och tidsmassig avgransning kan ses i Tabell
4-1. Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver konsekvenser

med atgarder som faststills i jirnvagsplanen. Utover dessa
atgirder foreslas ytterligare atgarder som ska arbetas in i
miljosakringsplaner, vara villkor i kommande miljoprévningar med
mera, for att minska projektets miljokonsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningens sjunde kapitel beskriver effekter
och konsekvenser av jirnvagsplanen for delen Sillekrog—Sjosa.
Kapitel 7 tar upp anldggningens konsekvenser for landskapets
varden, boendemiljo och hilsa, mark och vatten. Dessa omraden
omfattar stad och landskap, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och
friluftsliv, buller, luft, vibrationer, elektromagnetiska flt, risk och
sdkerhet, grundvatten, ytvatten, mark, risk for 6versvimning och
hushallning med naturresurser. Avgransningen av respektive aspekt
beskrivs i avsnitt 7.1—7.4. Avsnitt 7.5 fokuserar pa byggskedets
paverkan pa omgivningen.

Tabell 4-1. Sammanstalining av avgransning for miljdaspekter som beskrivs, avseende avgransning for geografisk skala och tidsskala samt om bade direkta och indirekta

konsekvenser beskrivs.

Miljoaspekt Lokalt
Stad och landskap X
Kulturmiljé

Naturmiljé

Befolkning

Rekreation och friluftsliv

Buller

Stomljud och vibrationer

Luft

Elektromagnetiska falt

Risk och sakerhet

Grundvatten

Ytvatten

Jord

Fororenade omraden

Risk for 6versvamning
Hushallning med naturresurser
Klimat och energieffektivisering X

Regionalt

X
X

X X X X X X X X X X X X X X X

Direkt

Indirekt Byggskede Utbyggnadsalternativet
X X X X
X X X X
X X X X
X X X
X X X X
X X X
X X X
X X X
X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X X



Under arbetet med MKB har dven genomforda samrad med
lansstyrelsen haft inverkan pa miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning i avseendet vad det laggs extra fokus pa. Vilka fragor
som varit uppe i samradsmoten med lansstyrelsen redovisas i
avsnitt 1.7.3 Jarnvdgsplan.

Miljokonsekvensbeskrivningens attonde kapitel beskriver
anlaggningens effekter och konsekvenser avseende
miljokvalitetsnormer.

Miljokonsekvensbeskrivningens nionde kapitel beskriver klimat och
energieffektivisering samt mojligheterna till att begransa projektets
klimatpaverkan.

Utover de kapitel som lyfts i miljokonsekvensbeskrivningen har

ett gestaltningsprogram tagits fram inom ramen for arbetet med
jarnvagsplanen. Gestaltningsprogrammet utgor underlag till
jarnviagsplanen och beskriver hur anldggningen ska utformas och
passas in i landskapet. Sociala konsekvenser for barn beskrivs i

en separat Barnkonsekvensanalys, som ocksa ar ett underlag till
jarnvagsplanen. I jarnviagsplanens planbeskrivning beskrivs effekter
och konsekvenser avseende till exempel markanviandning och trafik.

4.2.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Ostlidnken som helhet har ett mycket stort influensomrade,
storleken pa paverkansomradet varierar for olika miljoaspekter.
Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar i huvudsak pa
konsekvenser som uppstar i jarnvagsplanens naromrade.

Natur- och kulturviarden paverkas i manga fall genom direkta
intrang, men ocksa genom indirekt paverkan som buller, vibrationer
eller grundvattensdnkningar. Nir vattendrag korsas kan det leda

till paverkan bade upp- och nedstréoms. Storre geografiska omraden
som kan paverkas ar exempelvis spridningskorridorer eller
sammanhingande kulturhistoriska landskap.

Storningar under byggtiden kommer framst att uppstéa lokalt, men
for transporter kan influensomradet bli storre. Jirnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning behandlar inte miljokonsekvenser av
materialforsorjning, till exempel en bergtikt.

Lokalt forandrade resmonster och paverkan pa exempelvis stader
och titorter hanteras framforallt i den kommunala planeringen.
Konsekvenser som uppstar pa grund av foljdexploateringar,

till exempel bebyggelseutveckling, beskrivs inte i denna
miljokonsekvensbeskrivning utan hanteras i kommunernas
planeringsprocesser.

Den nya jarnvagen forandrar resandet i ett storre perspektiv savil
regionalt som nationellt. Bilresor, och pa sikt dven flygresor, flyttas
over till tag, vilket paverkar miljoaspekter som buller, luftkvalitet
och utslapp av klimatgaser. Inom dessa amnesomraden redovisas
overgripande miljokonsekvenser i ett storre perspektiv, dock gors
endast berdkningar av forandrade nivaer i niromradet.

Geografiska avgransningar beskrivs utforligare for respektive
miljoaspekt i kapitel 7.

4.2.3 TIDSMASSIG AVGRANSNING

Enligt miljobalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medelldng
och léng sikt. Med kort sikt menas i denna MKB byggskedet.
Medellang sikt 4r prognosaret (ar 2040), utbyggnadsalternativets
konsekvenser beskrivs. Lang sikt avser skeenden langt efter
prognosaret, exempelvis rivning av anldggningen samt
oversvamningsrisker ldngt in i framtiden.

Enligt 18 § miljobedomningsférordningen ska en MKB innehélla
beskrivning av sidana miljoeffekter som kan forviantas uppkomma
till f6ljd av verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. Da
rivningen av Ostlanken som helhet, langt i framtiden, ar behaftad
med sddana osidkerheter har rivningens miljoeffekter inte utretts i
denna MKB. Det kan dock tilldggas att Ostlankens anldggningsdelar
bor ses som resurser som kan ateranviandas. Den rivning, av
befintliga anldggningar med mera, som aktualiseras under
byggskedet beskrivs under 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvdndning.

4.2.4 KUMULATIVA MILJOEFFEKTER

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med
varandra. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och
samma verksamhet samverkar. Till exempel kan béde buller och
luftféroreningar innebara hilsoeffekter. Ett annat exempel kan vara
nar en skyddsvard biotop paverkas av bade utslapp till vatten och

av att markyta tas i ansprak. De verksamheter som tillsammans
med Ostlanken bidrar till kumulativa miljoeffekter har i denna MKB
avgransats till E4 och Nykopingsbanan.

4.3 BEDOMNINGSMETODIK
4.3.1 PROCESS

Med metodik menas det tillvigagangssatt som anvands for att
identifiera, beskriva och bedéma projektets konsekvenser pa
manniskor och miljon. Arbetet med miljokonsekvensbedomningen
ar en process som foljer planeringen och projekteringen av
jarnvagsanlaggningen. Analys av effekter och bedomning

av miljokonsekvenser har skett integrerat med studier av

den tekniska utformningen av anlaggningen. Underlag och

konsekvensbeskrivningar har legat till grund f6r de beslut som
successivt har fattas om anldaggningens lage och utformning.
Processen att sikra miljohansyn och miljéanpassning av projektet
paborjades i forstudien och fortsitter tills jairnvagen, vigarna och
andra ingdende anldggningar ar driftsatta och dess langsiktiga
effekter har klarlagts. Denna miljokonsekvensbeskrivning ar en del i
den processen.

Arbetet med att ta fram jarnvagsplan inleddes med att fordjupa
kunskapen om miljéférutsittningarna inom korridoren och studera
mojliga strackningar. Miljoforutsiattningarna sammanstélldes och
analyserades i en fordjupad landskapsanalys. I den fordjupade
landskapsanalysen bedomdes dven landskapets kénslighet for
forandringen som en ny stambana innebar i landskapet. Infor beslut
om lokalisering inom korridoren jamfordes alternativens kostnader,
funktionalitet, paverkan pa samhille och planer, klimatpaverkan
samt miljokonsekvenser.

Efter val av alternativ lokalisering har kunskapen om de tekniska
och miljomassiga forutsattningarna fordjupats och jarnviagens lage
och utformning studerats vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgor
underlag till miljokonsekvensbeskrivningen och ar en viktig del i
processen.

4.3.2 MILJOSAKRING PLAN OCH BYGG

For att anldggningen ska bli sa miljoanpassad som mojligt

arbetar Trafikverket med att beakta och dokumentera miljofragor.
Miljosdkringen avser en systematisk hantering av miljéfragor i syfte
att bidra till en bra miljoanpassning, tillgodose lagkrav om miljo
samt undvika negativa miljokonsekvenser. Det omfattar metoder for
att identifiera och hantera miljoaspekter och ett teknikintegrerande
arbetssatt. Miljosdkringen dokumenteras i en lista dar alla
miljovirden och miljoomraden som kan paverkas av projektet
listas. Detta arbete har skett kontinuerligt under jairnvagsplane- och
MKB-processen. I byggskedet ska miljosdkringen kontrollera att
entreprenaden genomfors och anldggningen utformas i enlighet
med stillda miljokrav.

4.3.3 ORSAKSSAMBAND

I dagligt tal gors inte alltid en &tskillnad i betydelsen mellan
begreppen paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och

konsekvens anvands till exempel ofta som synonymer. I
miljokonsekvensbeskrivningar anvinder man daremot begreppen
med skilda betydelser, for att gora beskrivningarna sa entydiga som
mojligt. For att underlitta forstielsen av innehallet i de kommande
kapitlen om effekter och konsekvenser ges hir korta forklaringar till
hur begreppen anvinds i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Paverkan, effekt och konsekvens

Paverkan ar den fysiska forandring som Ostlanken medfor, till
exempel att en fast fornlamning behover tas bort.

Effekt ar den forandring i miljon som uppstar till foljd av paverkan,
till exempel hogre omgivningsbuller eller forandrad landskapsbild.

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har
pa olika miljoaspekter, till exempel natur- och kulturmiljévarden.
Om kumulativa effekter forekommer, beskrivs de under respektive
miljoaspekt/miljoomréade dar det ar relevant.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens &r)
kan i vissa fall bedomas med hjilp av olika hjalpmedel och metoder.
I manga fall redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande
termer, till exempel att upplevelsevardena forsamras pa grund av en
forandrad landskapsbild eller att risken att skadas i olyckor minskar
betydligt om en planskild korsning byggs.

Skyddsatgard

Med skyddsatgiard menar man skadeforebyggande eller
skadebegriansande atgirder for att motverka negativ paverkan

fran anlidggningen och trafiken. I kapitel 7 dar effekter och
konsekvenser av planen redovisas finns rubriken Skyddsatgdrder
och andra forsiktighetsmdtt under varje miljoomrade.

Under denna rubrik finns en redovisning av de atgirder vars
genomforande regleras i jarnvagsplanen eller avtal samt

ytterligare atgdarder som foreslas. I konsekvensbedomningen
forutsatts att inprojekterade miljoanpassningar som tagits fram i
projekterings- och miljokonsekvensbeskrivningsarbetet genomfors.

Konsekvensbedomningen kommer sedan att belysa foljande
scenarier:

« Utan skyddséatgarder eller 6vriga atgarder (men inklusive
inprojekterade miljbanpassningar)

» Med skyddsatgirder som kan regleras med jarnvagsplan

« Med skyddsatgirder som kan regleras med jarnvéagsplan och
ovriga atgarder

De skyddsatgirder som star listade under rubriken Skyddsdtgdrder
som regleras i jdrnvdgsplanen utgor forutsiattningar i de

konsekvensbedomningar som finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

Beroende pa vad och hur en fraga regleras/kommer regleras
i avtal kan dven skyddsatgarder som regleras i avtal ingd i
konsekvensbedomningarna. Detta sker da i separata steg och
framgar tydligt.

4.3.4 NULAGET SOM JAMFORELSE

Nuléagets befintliga miljotillstind anvands som huvudsaklig
bedomningsreferens for effekter och konsekvenser pa miljon.
Miljopaverkan till f6ljd av bygg- respektive utbyggnadsalternativet
och det sa kallade nollalternativet, det vill siga miljosituationen
vid prognosaret 2040 om inte Ostldnken byggs (se kapitel 6)
utreds gentemot nulédgets befintliga miljotillstdnd under respektive
miljoaspekt/miljoomrade i kapitel 7.

For vissa miljoaspekter racker det med en kortfattad jamforelse
mellan nuldge och nollalternativ medan andra miljoaspekter kraver
en detaljerad jamforelse. En detaljerad jamforelse giller framforallt
de miljoaspekter diar nulidget och nollalternativet skiljer sig at. I
nagra fall 4r det mer osdkert vad som ingar i nollalternativet vilket
medfor att bedomningen av miljokonsekvenser for planforslaget blir
osdker. I dessa fall papekas detta sarskilt i kapitel 7.

Tabell 4-2. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i Ostlankens MKB fér jarnvagsplan.

Intressets varde/kanslighet

Effekt (beroende av omfattning och varaktighet)

Stor paverkan/effekt

Hogt varde/kdnslighet

Mattligt varde/kanslighet

Lagt varde/kanslighet Mattlig konsekvens

Mattlig paverkan/effekt

Mattlig konsekvens

Liten paverkan/effekt

Mattlig konsekvens

Liten—mattlig konsekvens

Liten—mattlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens
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4.3.5 BEDOMNINGSSKALA OCH
BEDOMNINGSMATRIS

Bedomningsskalor ar framtagna for effekter i utbyggnadsalternativ
i syfte att likrikta bedomningarna i Ostlankens olika plan-MKBer.
Bedomningen av miljokonsekvenser grundar sig pa det aktuella
intressets viarde samt storningen eller ingreppets omfattning.
Bedomningsskalorna redovisas i PM Bedomningsskala, Bilaga 1.

Omradets antagna viarde och de sammantagna effekternas betydelse
for ett varde vags ihop i en matris, i vilken en antagen konsekvens
kan utlasas, se Tabell 4-2. Matrisen ger en femgradig skala av
negativa konsekvenser (stor, mattlig—stor, mattlig, liten—mattlig,
och liten). Darutover kan konsekvenserna bli positiva. Positiva
konsekvenser graderas inte, utan beskrivs i text.

4.4 OSAKERHETER

Miljokonsekvensbedomningar ar alltid forknippade med
osakerheter. Det finns dels genuina osdkerheter i alla antaganden
om framtiden och dels finns osakerheter forknippade med analytisk
kvalitet och kunskapslage, sa kallade hdvbara osdkerheter. 1 detta
fall beror de genuina osidkerheterna framst i att jairnvagen inte
beriknas tas i drift forran ar 2035. Det innebar att det kommer

att ske samhallsforandringar som vi inte kan forutse idag men
som kan komma att paverka planeringen och bedémningen av
miljokonsekvenserna. Vidare kommer det under perioden mellan
idag och driftsattningen att tillkomma nya planer och projekt som
Ostlanken maste forhalla sig till.

De hiavbara osakerheterna ligger i att de underlag och kallor som
anvants for miljobedomningen kan vara kopplade till olika brister.
Prognoser och berakningar kan exempelvis vara missvisande

pa grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingdngsviarden eller
begransningar och brister i bakomliggande modeller. Arten

och omfattningen av osdkerheter framgar heller inte alltid av
kallrapporterna. En viktig del i miljobedomningsprocessen ar darfor
samrédet. Synpunkter som kommer in under samradet kommer
darfor att paverka miljokonsekvensbedomningens omfattning, dess
sakliga innehall med mera.

De hiavbara osidkerheterna i miljokonsekvensbedomningen har efter
planeringsprocessens fortgdng minskat eftersom kunskapslaget for
olika fragor 6kat genom fordjupade utredningar.



5 MAL OCH REGELVERK

51 LAGAR OCH FO RORDNINGAR 51.3 MILJ O BALKEN De allminna hiansynsreglerna i miljobalken omfattas av:
51.1 ALLMANT Hansynsregler « Bevisborderegeln

De allminna hinsynsreglerna enligt 2 kapitlet miljobalken ar
en grundlaggande forutsattning i arbetet med att ta fram en
jarnvagsplan. For skyddsétgarder och forsiktighetsmétt ar skélighet « Forsiktighetsprincipen
ett centralt begrepp som innebdr att nyttan ska bedomas och
jamforas med kostnaderna. I kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad

Miljohdnsyn i planeringsarbetet for projekt Ostlanken regleras « Kunskapskravet
framst i lagen om byggande av jarnvig och vaglagen, samt

miljobalken. Overgripande lagkrav redovisas i detta kapitel.
» Lokaliseringsprincipen

5.1.2 LAGEN OM BYGGANDE AV bedomning finns en mer utforlig redovisning av hansynsreglerna » Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna
J ARNV AG OCHYV AG LAGEN och hur projektet uppfyller lagstiftningens krav. . Produktvalsprincipen
Lagarna anger bland annat att en miljokonsekvensbeskrivning enligt « Skadeansvar

kraven i 6 kapitlet miljobalken ska tas fram, om jarnvagsplanen kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. I annat fall ska planen
andéa innehalla uppgifter om verksamhetens forutsiagbara paverkan
pa manniskors hilsa och pa miljon. Lagarna anger ocksa regler for
vad som ska faststillas i jirnvagsplanen, samrad, granskning och
processen for faststillelse av jarnvagsplanen.

« Skilighetsregeln

Berga varvaren Lastringe Lovhage?”? i

Mastignsskogens E4 s Kvegerd

Svarta gard @ naturreservat

Farsjon

Gardesta

Nya Uttero

--------------------- Lk e A I N e T8 ettt
e e e
Y AR T e s g e,

ogsta ovhagen SkOngO

Nélpe_rga.
. Tystberga

~ Lastringe

Gruvstugan Nykdpingsbenen B

AL

= = Grans for jarnvagsplan Riksintresse — Natura 2000, Art- och habitat
™1 Grans tillatlig korridor ____ Flygplats - flyghinder direktivet Delprojekt: Nykping
Jarnvigsanlaggning influensomrade 1 Riksintresse for kulturmiljd Delstracka:  Sillekrog - Sjosa »
1 Bro === Jamvég - befintlig Skala(A3):  1:55000 4
Bank Jamvag - planerad
N Skarning === Vég - befintlig o : 2 ,
2 Lantmatene!, Geodalasamverkan

Figur 5-1. Riksintresse for kulturmilié och Natura 2000-omraden pé delstréckan Sillekrog—Sjésa.
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Hushallningsregler och riksintressen

De grundlaggande och sirskilda hushallningsreglerna enligt 3 och 4
kapitlet miljobalken tillampas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark-
och vattenomréaden ska anviandas for det eller de andamal for vilka
omradena ar mest lampade med héansyn till beskaffenhet och lage
samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvindning som
medfor en fran allmén synpunkt god hushallning. Enligt 3 kapitlet
6 § miljobalken, Aven mark- och vattenomraden samt fysisk miljo

i ovrigt som har betydelse fran allman synpunkt pa grund av deras
naturvarden eller kulturviarden ska sa langt majligt skyddas mot
pataglig skada.

Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omrdden som reglerasi 3
och 4 kapitlet miljobalken och galler for storre omraden med stora
natur- och kulturviarden samt varden for friluftslivet. Omréaden som
ar av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Om en konflikt
finns mellan olika intressen maste en avvagning goras och foretrade
ska ges at det eller de andamal som pa lampligaste satt framjar

en langsiktig hushéllning med marken, vattnet och den fysiska
miljon i ovrigt. Lansstyrelsen representerar staten och bevakar
riksintressena i planeringsprocessen.

Langs delstrackan finns ett antal riksintressen som redovisas i
Figur 5-1 pa sida 47. Den planerade nya stambanan mellan
Stockholm och Goteborg, diar Ostlanken ingdr, ar ett riksintresse
for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § miljébalken. Aven
Nykopingsbanan och vig E4 ar riksintressen for kommunikationer.
Soder om Tystberga ligger riksintresse for kulturmiljo Bjorksund—
Stora Sulsta som har ett hogt bebyggelsehistoriskt varde. Nordvast
om Sittra ligger Natura-2000 omradet Masugnsskogen som
inkluderar naturtyperna Taiga, Skogsbevuxen myr och Gron
skoldmossa. Riksintressena Bjorksund—Stora Sulsta och Natura
2000-omradet Masugnsskogen kommer inte att paverkas av
Ostlanken.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt

5 kapitlet miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far
utfarda miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om kvaliteten
pa mark, vatten, luft och miljon. Enligt miljobalken ska en
miljokvalitetsnorm ange de “fororeningsnivaer eller storningsnivaer
som manniskor kan utsattas for utan fara for olagenheter av
betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan

fara for patagliga olagenheter”. Foljande miljokvalitetsnormer ar
aktuella for Ostlanken:

« Normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsforordningen

« Normer for vattenférekomster enligt Forordning om forvaltning
av kvaliteten pa vattenmiljon
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« Normer for fisk- och musselvatten enligt Férordning om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

« Normer for omgivningsbuller enligt Forordning om
omgivningsbuller

I kapitel 8 beskrivs miljokvalitetsnormerna utforligare. I kapitel 10
ges en samlad redovisning av hur projektet uppfyller normerna.

Miljokonsekvensbeskrivning

Kravet pa framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningar regleras
i 6 kapitlet miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningar beskriver
effekter pa miljo och hushallning med naturresurser samt gor det

mojligt att gora en slutlig och samlad bedomning av miljoeffekterna.

Skydd av omraden samt skydd av djur- och vaxtarter

Langsiktigt skydd enligt lag ar viktigt for att bevara natur- och
kulturmiljo och for att tillvarata grundldggande viarden som rent
vatten och ren luft samt opaverkade naturomraden. Det finns
olika former av skydd for natur- och kulturvarden. Skyddade
omraden regleras i 7 kapitlet miljobalken och skyddade arteri 8
kapitlet miljobalken. I 7 kapitlet miljobalken finns dessa typer av
omradesskydd uppriaknade:

» Nationalpark

e Naturreservat

« Kulturreservat

+ Naturminne

« Biotopskyddsomrade

« Djur-och vaxtskyddsomrade
« Strandskyddsomréde

« Miljoskyddsomrade

« Vattenskyddsomrade

e Natura 2000-omrade

I 8 kapitlet miljobalken finns bestimmelserna om skydd for
biologisk mangfald.

Artskyddsforordningen (2007:845) ar en forfattning som ar
utfirdad med stod av 8 kapitlet miljobalken. Svenska och
internationellt hotade arter far genom lagstiftningen ett skydd for
att Sverige ska uppfylla kraven i EU:s habitatdirektiv och finns
listade i Artskyddsférordningens Bilaga 1. Svenska arter som har
fridlysts av Naturvardsverket och lansstyrelserna finns i Bilaga

2. Om Ostldnken, trots forsiktighetsmatt, riskerar att paverka
bevarandestatusen for arten ska dispens enligt 14¢ och 15 §§
artskyddsforordningen sokas. Nodviandiga skyddsatgarder ska da
utredas och beskrivas.

Beskrivningar av effekter och konsekvenser for skyddade omraden
respektive skyddade djur- och vixtarter finns i avsnitt 7.1.3
Naturmiljo.

Vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande i vattenomrade ar
vattenverksamhet. Bestimmelserna om vattenverksamhet finns

i 11 kapitlet miljobalken. Atgirder som syftar till att foréindra
vattnets djup eller ldge genom muddring, gravning eller rensning,
uppforande av anldggningar i vattenomrade genom utfyllnad,
palning eller gjutning, bortledande av grundvatten eller infiltration
for att 6ka grundvattenméingden ar per definition vattenverksamhet
liksom markavvattning.

For vattenverksamhet kravs generellt tillstind fran mark- och
miljodomstolen. For vissa mindre omfattande vattenverksamheter
racker det att anmaila dem till lansstyrelsen.

Markavvattningsforetag, tidigare dikningsforetag, har tillstdnd att
avvattna mark i syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for
ett visst andamal. Dessa ska skdtas enligt sitt tillstdnd och ingen
andring av djup och lage far ske utan tillstand fran mark- och
miljodomstolen. Aktuella markavvattningsforetag som kan péaverkas
av anliggningen listas i avsnitt 7.3.2 Ytvatten.

Inom jarnvagsplanen finns olika miljodomar kopplade till
vattenverksamhet som sammanfattas i Tabell 5-1.

Tabell 5-1. Miljédomar.

Omrade Diarienummer  Atgard

Rogsta, Tystberga  73/1958 Anlaggning av grundvattentakt

Rogsta, Tystberga 97/1966 Oka vattenuttag vid kommunens
grundvattentakt

Sibbofjarden, 95/1964 Uppfdéra en bro éver Sibbofjarden

Tystberga utlopp i Tystberga och Balinge



5.1.4 PLAN- OCH BYGGLAGEN

Plan- och bygglagen innehéller bestimmelser om planlaggning

av mark och vatten samt om byggande. Respektive kommun
ansvarar for att redovisa planerad anviandning av mark- och
vattenomraden inom kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala
planeringsarbetet ar oversiktsplanen och detaljplaner.

Oversiktsplaner

Kommunfullmiktige fattade 12 december 2017 beslut om att
forklara Nykopings kommuns oversiktsplan 2013 for inaktuell. Den
nuvarande oversiktsplanen for Nykopings kommun antogs under
december 2021.

Oversiktsplanen Nykoping 2040 har anvint den fordjupade
oversiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta 2013 som
underlag och ersatter tidigare 6versiktsplan med fordjupningar.
Nyare underlag kan komma att tas fram under oversiktsplanens
livstid men just nu finns det ingen fordjupad oversiktsplan som
omfattar delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Oversiktsplanen for Nykopings kommun visar grunddragen for
kommunens mark- och vattenanvindning fram till ar 2040 samt
kommunens syn pa hur den byggda miljon ska anviandas, utvecklas
och bevaras. Tva av flera mal som beskrivs i 6versiktsplanen

ar att framja héllbara transporter och starka kopplingar till
Stockholmsregionen och Norrképing. Ostlanken ar en del av dessa
mal. I den nya oversiktsplanen betecknas Ostlinkens korridor

som utvecklingsomrade for jarnvag med en preliminar sparlinje
inkluderad pa kartan.

Planeringomradet for ny jarnvag ar av riksintresse och hela omradet
betraktas som reserverat for jarnvag fram tills att beslut tas om att
faststilla jarnvagsplanen. E4 anges som ett strategiskt huvudvagnat
med riksintresse for vagtrafik som ocksa har god kapacitet for
person och godstransporter med motorfordon. Ostlanken, i
kombination med Stockholm Skavsta flygplats, som transportnod
kommer att ge storregional, nationell och internationell
tillganglighet. Jarnvagen kommer att gora det lattare att pendla till
och frdn kommunen bédde for arbete och utbildning och kommer att
skapa en forbattrad tillgdnglighet och kapacitet i transportsystemet
och koppla ihop de héllbara transportslagen tag, buss, cykel och
gangtrafik.

Den nuvarande oversiktsplanen pekar ut omraden dar

allmanna intressen prioriteras for det rorliga friluftslivet,
kulturmiljovard, landskapsbild och naturvard. Vid planliaggning ska
forutsattningarna for det uttryckta viardets bevarande beaktas. Nira
strackan Sillekrog—Sjosa finns stora omraden som ar opaverkade av
exploatering eller andra ingrepp, och som sa langt som mojligt ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan paverka omréadets karaktar
enligt 3 kapitlet 2 § miljobalken.

Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt
plan- och bygglagen. For att jarnvagsplanen ska vinna laga kraft
kravs att gillande detaljplaner inte strider mot planforslaget.
Om syftet med detaljplanen eller omradesbestimmelserna inte
motverkas far dock mindre avvikelser goras.

P& delstrackan Sillekrog—Sjosa finns inga gallande detaljplaner
inom tillatlighetskorridoren. Narliggande detaljplaner finns dock
for bland annat omraden i Tystberga, Sillekrog och Listringe samt
vid sjon Svarvaren. De narliggande detaljplanerna berors inte av
delstrackan Sillekrog—Sjosa.

5.1.5 KULTURMILJOLAGEN

Kulturmiljolagen anger grundlaggande bestammelser till
skydd for viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehéller bland
annat bestimmelser for skydd av vardefulla byggnader liksom
fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa
kulturféremal. Fornlamningar ar skyddade i enlighet med
bestammelser i lagen och far inte skadas. I lagen anges vad

en fornlamning ar, vilken utbredning en sadan har och hur
tillstandsprovningen gar till. En vasentlig del av skyddet

ar de bestammelser som ror ansokan om att gora ingrepp i
fornlamning i samband med till exempel markexploateringar eller
skogsbruksatgirder. Lansstyrelsen beslutar i 4&renden som ror
fornlamningar.

I kulturmiljolagen finns ocksa bestaimmelser om byggnadsminnen,
hur de inrittas och vilket skydd de har samt i vilken méan de far
andras. Bestimmelserna reglerar skyddet for de kulturhistoriskt
mest vardefulla byggnaderna och anldggningarna som inte ags av
staten.

5.2 NATIONELLA MAL
5.2.1 DE TRANSPORTPOLITISKA MALEN

Overgripande transportpolitiskt mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "M4l for
framtidens resor och transporter, proposition 2008/09:93”.

Det overgripande maélet for svensk transportpolitik ar att
sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor
och gods. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning
ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hansynsmal

Hiansynsmaélet handlar om sdkerhet, miljo och hélsa.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning
ska anpassas si att ingen dodas eller skadas allvarligt och ska
bidra till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljon och
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

5.2.2 NATIONELLA
FOLKHALSOPOLITISKA MAL

I juni 2018 antog riksdagen ett nytt 6vergripande mél och en

ny malstruktur for folkhélsopolitiken. Det nationella malet for
folkhalsopolitiken ar att hdlsan ska vara mer jamlikt fordelad over
befolkningen och att hilsoklyftorna i samhallet ska minska. Syftet
med folkhalsopolitiken ar ocksé att skapa en mer langsiktig och
forebyggande struktur for folkhalsoarbetet. Folkhalsomyndigheten
har ett samordnande nationellt ansvar for méluppfyllelse.

Under det 6vergripande folkhdlsomalet finns atta malomraden,
dessa redovisas nedan. Malomradena pekar ut de faktorer som
har storst paverkan pa manniskors hilsa samt arbetsomraden for
hélsoframjande atgirder. Framst dr det mélomréade 5 som kan
beroras av Ostlankens bygg- och/eller utbyggnadsalternativ.

Atta malomraden:

1. Det tidiga livets villkor

M

Kunskaper, kompetenser och utbildning
Arbete, arbetsforhallanden och arbetsmiljo
Inkomster och forsorjningsmojligheter
Boende och narmiljo

Levnadsvanor

Kontroll, inflytande och delaktighet

® N oo s

En jamlik och hilsofrdmjande hilso- och sjukvard
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5.2.3 DE NATIONELLA
MILJOKVALITETSMALEN

De svenska miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155
”Svenska miljomal - {for ett effektivare miljoarbete”. Det
overgripande miljopolitiska malet ar att till niasta generation lamna
over ett samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit 16
miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran den miljopaverkan
naturen antas tala och som definierar det tillstand f6r miljon som
miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande utgangspunkt for
miljoarbetet pa nationell, regional och lokal niva. De nationella

mal som bedoms vara relevanta for Ostldnken redovisas nedan,
malen Skyddande ozonskikt och Storslagen fjdllmiljé berors inte av
Ostlanken.

« Begriansad klimatpaverkan

» Frisk luft

« Bara naturlig forsurning

«  Giftfri miljo

» Siker stralmiljo

« Ingen 6vergodning

« Levande sjoar och vattendrag
+ Grundvatten av god kvalitet

« Havi balans samt levande kust och skargard
+ Myllrande vatmarker

« Levande skogar

« Ett rikt odlingslandskap

+ God bebyggd miljo

« Ett rikt vaxt- och djurliv

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet
for att uppna de svenska miljomalen. Miljokvalitetsmélen och
projektets maluppfyllelse beskrivs i kapitel 10 Maluppfyllelse och
samlad bedomning.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

5.3 REGIONALA OCH LOKALA MAL

I miljomalsarbetet har lansstyrelsen en 6vergripande och
samordnande roll som regional miljomyndighet. Som regionala
miljomal i Sodermanland giller de nationella miljokvalitetsméalen
med tillhorande preciseringar och etappmal som regeringen har
beslutat om.

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan har i bred samverkan arbetat
fram ett regionalt atgardsprogram for miljomalen i Sodermanland
som galler dren 2015—2020. Programmet uppdateras en gang per
ar och bestar av fyra temaomraden: vatten, miljogifter i vardagen,
biologisk méangfald samt energi och klimat. For varje temaomrade
har det arbetats fram atgardsforslag. Tabell 5-2 visar alla miljomal
under varje temaomrade, atgarderna och deras grad av uppfyllelse.

Tabell 5-2. S6dermanlands lans miljomal (Lansstyrelsen i S6dermanlands lan,
2019).

Tema
Biologisk mangfald

Miljomal

Levande skogar

Ett rikt vaxt- och djurliv
Ett rikt odlingslandskap
Myllrande vatmarker
Energi och klimat Begransad klimatpaverkan
God bebyggd miljo

Miljogifter i vardagen
Vatten

Giftfri miljo

Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande kust och skargard
Myllrande vatmarker

Levande sjoar och vattendrag

Ingen 6vergddning

5.4 PROJEKTMAL

I detta avsnitt redovisas de projektmal som ar formulerade for
Ostlianken och direkt kopplade till miljo. Projektmélen omfattar
aven mal avseende funktion, restid, gestaltning samt mal for
resecentrum. Projektmaélen tas dven upp i planbeskrivningen.
Projektmaélen bygger pa de transportpolitiska méalen samt de
nationella miljokvalitetsmalen.

5.4.1 MILJO

Ostlanken ska efterstriava att uppfylla de nationella
miljokvalitetsmalen. Genom att belysa de mest betydande
miljoaspekterna med specifika projektmal och aktiviteter, blir
arbetet tydligare och kan f6ljas upp. Nedan redovisas projektmalen
for miljo. Till varje mal har aktiviteter kopplats, vilka beskriver hur
malen ska foljas upp och i vilka skeden det ska goras. Detta beskrivs
vidare i kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedomning.

Kulturmiljo/Landskap/Friluftsliv

« Landsbygdens och titorternas kulturmiljoer ska i majligaste
man bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktar,
funktion och historiska viarden virnas.

« Projekt Ostldnken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv -
den firdiga anldggningen ska utformas med omsorg till savil
landskapet som enskilda platsers karaktar, &ven beaktat ur ett
“resandeperspektiv”.

« Landskapets friluftsvarden och dess tillgdnglighet ska varnas.
Storningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.

Natur- och vattenmiljo

« Ostlanken ska vara forenlig med ett 1angsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Halsa
« De boendes miljo ska vara god och hilsosam.

Klimat och resurshushallning

« Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutslappen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

5.4.2 SAKERHET

Sakerhetsmalen for Ostlanken galler for plotsliga handelseforlopp
som kan komma att paverka olika samhalleliga intressen

och omfattar bade bygg- och driftskede. Det 6vergripande
siakerhetsmalet for byggandet och driften av Ostlanken utgar fran
det transportpolitiska hansynsmalet, det vill sdga foljande:

« Anlaggningen ska utformas sa att antalet omkomna och
allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet fortlopande
minskar (hansynsmalet).

For byggskedet innebar detta:

« Byggandet ska genomforas sa att dodsfall och allvarliga
olycksfall som drabbar tredje man inte intraffar.

« Byggandet ska genomforas sa att det inte uppkommer allvarlig
skada pa samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom och
naturmiljo.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att byggandet av
jarnvagsanlaggningen ar minst lika sakert som byggandet av andra
jarnvagsanlaggningar.

For driftskedet utgar siakerhetsmaélet, forutom hansynsmélet, dven
fran det transportpolitiska funktionsmaélet, det vill sdga foljande:

« Anlaggningen ska utformas sa att den ar anvandbar for personer
med funktionsnedsattning.



Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa
Ostlanken ar minst lika sdker som den som bedrivs pa andra
jarnvagsanlaggningar samt att anlaggningen dr majlig att anvinda

for personer med funktionsnedséttning dven i hiandelse av en olycka.

5.5 SAMHALLETS KRAV
PA KLIMATANPASSNING

Parallellt med forebyggande insatser for att minska
klimatpaverkan ar det viktigt att integrera ett forebyggande
klimatanpassningsarbete i den fysiska planeringen for

bebyggelse och infrastruktur. Behovet av att planera for
klimatanpassningsatgarder ar stort och darfor bor dven
klimatanpassning redovisas i planer (Regeringens proposition
2008/09:162 En sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat

S 139).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhallsviktig
verksambhet, vilket bland annat innefattar de funktioner som viktig
nationell transportinfrastruktur, sa kallad kritisk infrastruktur
utgor. Det 6vergripande malet med strategin ar ett samhalle med
god formaga att motsta och aterhamta sig fran allvarliga stérningar
i samhallsviktig verksamhet. Strategin ar en del av Sveriges
krisberedskap och ska bidra till att minska risker, sarbarheter och
konsekvenser av allvarliga handelser i samhallet (MSB, 2011).

5.6 GRON INFRASTRUKTUR

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt funktionellt natverk
av livsmiljoer och strukturer, naturomraden samt anlagda element
som utformas, brukas och forvaltas pa ett sitt sa att biologisk
maéngfald bevaras och for samhillet viktiga ekosystemtjanster
framjas i hela landskapet (Naturvardsverket, 2020a).

Fran oktober 2018 finns det regionala handlingsplaner for alla lan.
Syftet ar att ge inspiration och utgora ett kunskapsunderlag for
ett socialt, ekonomiskt och ekologiskt hallbart samhille som ska
leda till bevarande av biologisk méngfald och ekosystemtjanster,
forbattrad maluppfyllelse avseende berorda miljokvalitetsmal
och delar av vattendirektivet samt mojliggor anpassningar till

ett forandrat klimat. Generellt ar arbetet med gron infrastruktur
baserat pa en forstéelse for hur landskapets kvaliteter fordelar sig
i landskapet och hur detta inverkar pa bevarandet av biologisk
maéngfald och produktion av ekosystemtjanster (Lansstyrelsen i
Sodermanlands lian, 2018).

Handlingsplanerna har utformats sa att de kan anvandas som
underlag for att 6ka hansyn till ekologiska samband i landskapet
vid beslut om markanvandning. De miljomal som innefattar gron
infrastruktur och var de avhandlas i denna MKB listas i Tabell 5-3.

Tabell 5-3. Grona infrastrukturer som paverkas av projektet och i vilket avsnitt de
redovisas i denna miljokonsekvensbeskrivning. Urvalet &r baserat pa de regionala
handlingsplanerna for gron infrastruktur.

Behandlas i avsnitt

Miljomal Gron infrastruktur

Myllrande vatmarker Vatmarker 7.1.3 Naturmiljé

Naturbetesmarker och
ovriga grasmarker
som mosaikartad
jordbruksmark

Ett rikt odlingslandskap 7.1.3 Naturmiljé

Adelldv och
betesmarker

Skyddsvarda trad

Akermarker

Levande skogar Barrskogsmiljoer 7.1.3 Naturmiljé

Adelldvmiljder

Vardefulla
landskapsmiljder

God bebyggd miljé 7.1.1 Stad och landskap

Tatortsnara natur

5.7 EKOSYSTEMTJANSTER

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som manniskor far fran
naturens olika ekosystem och som bidrar till manniskors valfard
och livskvalitet. Ekosystemtjansterna ar mer dn naturresurser

och ar beroende av levande organismer. Landskapet inrymmer

en rad viarden for manniskan: ekologiska, kulturella, sociala och
ekonomiska. Vardena ar sammanldankade med varandra och finns
spridda over hela landskapsrummet. Om funktioner och egenskaper
ilandskapet identifieras och viarderas kan de nyttor manniskan far
av naturen erhallas, naturens sa kallade ekosystemtjanster.

Vilka ekosystemtjanster som ar viktiga pa en plats ar beroende av
naturtyper i landskapet, markforhallanden och forekomsten av
ekosystemtjansten bade lokalt och i ett storre perspektiv. Dessutom
ar det viktigt att beakta vem som far nytta av tjansten idag eller

i framtiden och hur denne paverkas om tjansten forsvinner. En
konsekvens av befintlig infrastruktur ar att manga nuvarande
samband redan ar svaga, vilket paverkar ekosystemtjansternas
utbredning och funktion.

Ekosystemtjanster grupperas i kategorierna forsorjande, reglerande,
kulturella och stodjande ekosystemtjanster (Naturvardsverket,
2016). Olika ekosystemtjanster behandlas i denna MKB i olika
kapitel, se Tabell 5-4.

Tabell 5-4. Ekosystemtjanster som paverkas av projektet och i vilket avsnitt de
redovisas i denna miljokonsekvensbeskrivning. Urvalet av ekosystemtjanster ar
baserat pa Naturvardsverket forteckning éver ekosystemtjanster (Naturvardsverket,

2016).

Ekosystemtjanster
Producerande ekosystemtjanster
Mat/Livsmedel

Dricksvatten

Material (vaxter/fibrer/tra)

Bioenergi

Reglerande ekosystemtjéanster
Rening av luft

Klimatreglering

Rening av vatten

Vattenreglering

Pollinering

Bullerddmpning

Visuell avskarmning
Naringsreglering i kantzoner
Erosionskontroll
Flédesdampning
Temperaturreglering
Kolbindning

Kulturella ekosystemtjanster
Fritidsupplevelser/Rekreation/
Tysta omraden/Inspiration /M&ten/
Undervisning

Estetiska varden

Kulturarv

Stodjande ekosystemtjinster
Biologisk mangfald

Habitat

Biokemiska kretsloppet
Jordmansbildning

Behandlas i avsnitt

7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.1 Grundvatten och 7.3.2 Ytvatten
7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.5 Hushallning med naturresurser

7.2.4 Luft

7.1.3 Naturmiljé

7.3.1 Grundvatten och
8.3.2 Ytvatten

7.3.4 Risk for dversvamning
7.1.3 Naturmiljo

7.2.2 Buller

7.1.1 Stad och landskap
7.1.3 Naturmiljo

7.3.3 Jord

7.3.4 Risk for 6versvamning
7.1.3 Naturmiljé

9 Klimat

7.2.1 Rekreation och friluftsliv

7.1.1 Stad och landskap
7.1.2 Kulturmiljo

7.1.3 Naturmiljé
7.1.3 Naturmiljé
7.3.5 Hushallning av naturresurser
7.3.3 Hushallning av naturresurser
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6 NOLLALTERNATIVET

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om
radande miljoférhallanden innan verksamheten paborjas eller
atgiarden vidtas och hur de forhallandena forviantas utveckla sig
om verksamheten eller atgiarden inte paborjas eller vidtas. Det
vill siga miljokonsekvenser som kan forviantas uppstda om den
planerade verksamheten eller atgiarden inte genomfors. En sddan
utveckling benamns projektets nollalternativ. Nollalternativet ar
miljosituationen vid referensaret 2040 om inte Ostlanken byggs.

Utan Ostlanken uteblir bidraget till en 6nskad regionforstoring i
omradet Ostergotland—Sodermanland—Malardalen. Mojligheten
att rekrytera arbetskraft blir simre och stadernas och orternas
utveckling bedoms bli mer begransad. Inriktningen i kommunernas
oversiktsplaner i Trosa, Nykoping, Norrkoping och Linkoping ar
idag starkt kopplade till Ostlankens utbyggnad. Det finns inga
detaljplaner som ar under utarbetande inom strackan Sillekrog—
Sjosa. Darmed ar det svart att vara precis i beskrivningen av vilken
utveckling som kommer att utebli.

Miljokonsekvenserna av nollalternativet beskrivs i respektive
miljoaspektavsnitt i kapitel 7.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

6.1 PROJEKTETS NOLLALTERNATIV

6.1.1 AVGRANSNING OCH GENERELLA
FORUTSATTNINGAR

Att definiera ett nollalternativ for Ostlanken ar 2040 ar behéaftat
med stora osdkerheter, den framtida markanvandningen och
bebyggelse- och infrastrukturutvecklingen ar svarbedomd.

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar generellt sett pa
konsekvenser som uppstar i nara anslutning till jarnvagsplanen, se
aven avsnitt 4.2 Avgrdnsning.

Markanvindning och bebyggelseutveckling i jirnvigens naromréade
begrinsas till att omfatta vl forankrade planer som faststillda
detaljplaner, jarnvagsplaner och vagplaner. Planer direkt

kopplade till Ostlankens genomférande antas inte genomforas
inollalternativet. Dar det inte finns antagna planer antas
markanviandningen fortsitta som idag. Nagra storre forandringar i
bruket av jordbruks- och skogsmark antas inte ske.

Dessa antaganden innebar att markanvandningen lokalt snarare
aterspeglar en situation som kommer att gilla inom négra ar.
Langsiktiga effekter av andrad markanvindning i tatorter och
stader konsekvensbeskrivs inte. Nollalternativet blir dirmed inte
heltackande for markanviandningen ar 2040, men ger en vigledning
i jaimforelsen mellan utbyggnadsalternativet och en mgjlig framtida
situation utan Ostldnken. Det langre tidsperspektivet med ar

2040 som horisontar ror framfor allt konsekvenser som ar en

foljd av eller kan kopplas till trafikarbetet, till exempel luftkvalitet,
buller, dagvattenfororeningar, risksituationen langs jarnviagen och
koldioxidutslapp.

For statliga jarnvagar och vagar forutsatts nybyggnads- och
underhallsétgarder vidtas i enlighet med nationella och regionala
planer. Undantag gors for atgarder direkt kopplade till Ostldnkens
utbyggnad. Exempel pa investerings- och underhéllsatgiarder som
kan bli aktuella om Ostlanken inte byggs ar forbigangsspar, byte
av vaxlar, atgarder for optimering av hastigheter och effektivare
signalsystem.

6.1.2 TRAFIKPROGNOSER

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och
mojligheten att utoka trafikeringen i framtiden dr mycket begransad.
Jarnvagstrafiken i nollalternativet antas darfor inte skilja sig mycket
jamfort med nulaget.

Trafikutvecklingen pa det statliga vagnatet forvantas delvis skilja sig
i ett nollalternativ jamfért med om Ostlanken byggs ut. En storre
okning av personbilstrafiken och godstrafik pa vig forviantas da en
overflyttning till tagtrafik uteblir.

Trafikprognoser for Nykopingsbanan, E4 och vig 771 for nulige
respektive nollalternativ presenteras i Tabell 2-9, Tabell 2-9 och
Tabell 2-9 pa sida 33.

6.1.3 MARKANVANDNING OCH
INFRASTRUKTUR LANGS KORRIDOREN

Det finns inte nagra géllande eller pagaende detaljplaner inom
delstrackan och den omfattas inte heller av nagon fordjupad
oversiktsplan. Den nuvarande 6versiktsplanen for Nykopings
kommun antogs under december 2021 och beskrivs i kapitel 5.

Markanvandningen lings korridoren, utanfor de tatbebyggda
omradena, bedoms kvarsta i stor utstrackning. Den jordbruksmark
som brukas idag antas fortsatta brukas pa likartat satt.

Skogsmarken antas dven fortsattningsvis brukas till storsta delen
som produktionsskog.



7 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELSTRACKA SILLEKROG-SJOSA

7.1 LANDSKAPETS VARDEN

Landskapets viarden har med utgéngspunkt fran landskapsbild,
kulturmiljo och naturmiljo inventerats och varderats. Resultatet
ligger till grund for de val som har gjorts, atgarder som foreslas,
effekter som jarnviagsanlaggningen kommer att medfora och
bedomningen av konsekvenserna. Allt landskap har ett viarde, men
delar av landskapet har ett hogre viarde for olika intresseomraden.

I efterfoljande avsnitt kommer landskapets viarden att beskrivas
och i forhallande till dessa redogors den effekt jarnvagens placering
och utformning kommer att medféra samt vilken konsekvens det
kommer att innebéra.

I kapitel 7.1.1 Stad och landskap behandlas landskaps - och
stadsbilden langs jarnvagsanlidggningen. Inledningsvis beskrivs

en oversikt av den uppdelning och analys som gjorts av landskapet
inom den férdjupade landskapsanalysen. Darefter gors en

beskrivning av de karaktarsomraden som definierats langs strackan.

I avsnitten Bedomningsgrunder och Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet ges fokus at det visuella perspektivet och
séledes jairnvagens paverkan pa landskapsbilden. Avslutningsvis
beskrivs Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmadtt, vilket till stor

del utgor principer och forhéllningssatt som styrt utformningen
och anpassningen till landskapets karaktar och varden. Avsnittet
beskriver pd en dvergripande niva dven gestaltningen i de omraden
som ar mer komplexa och/eller har hoga varden och darfor har
behandlats med extra omsorg.

Delstrackan stracker sig vixelvis genom skogslandskap och
mosaikartade sprickdalslandskap. Skogslandskapet vid Sille

skog, Lastringe och Bilinge skog bedoms ha 1ag kinslighet for
jarnvagsanlaggningen da den tita skogen gor den mindre visuellt
pataglig. I Svarta skog finns 6ppningar i den tita skogen vid
Uttersjon och Holmsjon, vilket skapar utblickar fran E4 som
stracker sig parallellt med den planerade jairnviagsanlaggningen

pa flera platser. Langst i vist korsar jarnviagsanldggningen

over E4 vilket gor den visuellt pataglig for de som fardas langs
vagen. Omradet har darfor bedomts ha mattlig kinslighet for
jarnvagsanlaggningen. I de mosaikartade sprickdalslandskapen, vid
béde Girdesta—Ingemundsta samt Tystbergabygden har landskapet
bedomts ha hog kinslighet for jirnvigsanlaggningen pa grund

av dess 6ppenhet och ménga andra olika varden och saledes dven
komplexitet. Landskapets karaktar och varden beskrivs vidare i
kapitel 7.1.1.

Omraden ldngs strackan har generellt hoga kulturmiljovarden,
sarskilt vardefulla ar jordbrukslandskapen i Ingemundsta—
Gardesta och Tystberga. Miljon kring Gardesta herrgard ar

en sammanhingande kulturmiljo bestdende av ett komplett
herrgardslandskap med herrgard, jordbruksmark, angsmark,
hagmark, utmark, torp och arrendegardar som knyts samman av
ett delvis alderdomligt vagnat. I norr finns den medeltida kyrkan
Lastringe kyrka som utgor sockencentrum i omradet. Tystberga
socken ar ett smaskaligt jordbrukslandskap med ett vilbevarat
sockencentrum, med den centralt och hogt beldgna Tystberga
kyrka och flera oskiftade byar. Vid Rogsta finns delstrackans
storsta fornlamningar med bade gravar och boplatslamningar
fran bronsélder fram till yngre jarnalder. Vasterut, i Svarta

skog, finns ett flertal kulturhistoriska lamningar, miljoer

som utgjorde attraktiva boplatsldgen fran jagarstenalder och
framat. Det var ocksa ett mycket viktigt resursomrade for Svarta
bruk vars hyttor och masugnar ldg runt Masugnsjon, norr om
Holmsjon och E4. Gruvmiljon i Svarta skog ligger sydviast om
Uttersjon, ar klassat som hogt kulturhistoriskt virde men ar
relativt otillgidngligt och igenvuxet. Dar finns dagbrott, varphogar,
skarpningar, stigar och kolmilor. Kulturmiljéer och konsekvenserna
av jarnvagsanliaggningen for dessa beskrivs i avsnitt 7.1.2
Kulturmiljo.

I kapitel 7.1.3 Naturmiljoé beskrivs omradden som bland annat
bedomts som virdefulla ur ett ekologiskt perspektiv, som ekologiska
spridningsvagar eller som sarskilt viardefulla omraden. Tystberga—
Lastringe ar Sodermanlands mest omfattade habitatnatverk for
grasmarker inom Ostldnkens korridor. Landskapet domineras av
jordbruksmark med stort inslag av naturliga dngs- och betesmarker.
Grasmarkerna saknar utpekat skydd men bedoms i manga fall ha
hoga naturvarden. Sarskilt vardefulla naturomraden for grasmarker
ar framfor allt betesmarkerna runt Sattra samt skog- och
betesmarker vid Lilla Langbro och Utterd. I Sattra finns dngs- och
betesmark samt tallskog som alla har hogsta naturvarde. I omradet
finns flera fridlysta och rodlistade arter. Vid Lilla Langbro finns
hallmarkstallskog och enbuskhage med hogsta naturvarde som har

Figur 7-1. Landskapet vid Laggartorp.

en lang historia av att vara en havdad mark med bete. Terrangen
ar kuperad och har mindre inslag av bergshojder och bevuxen med
enbuskar.

Andra virdefulla omraden ar Rogsta grustiakt, samt sjoarna
Holmjon och Uttersjon. Rogsta grustakt dr en av manniskan stord
miljo men har bedomts vara mycket kinslig och ha hogt naturvirde.
Holmsjon har hogt naturvarde och den sydvistra viken ar ett
fattigkarr. I sjon hiackar bade storlom och sdngsvan. Uttersjon
anvands for fiske och tva arter av kirrtrollslanda har hittats i sjon.

Langs delstrackan finns flera omraden som hyser fladdermdss. I
inventeringarna har nio arter av fladdermus hittats, varav tre
rodlistade som nira hotade. Dessa dr nordfladdermus, brunlédngora
och fransfladdermus. Viktiga fagelomraden langs delstrackan ar
skogsomradet Sille skog, falten kring Gardesta och Farsjon som ofta
anvinds som rastplatser av framfor allt giiss och svanar. Aven flera
arter rovfigel som bl och brun kirrhok finns i omradet. Aven filten
runt Nya Utter6 anviands av samma arter, Under vissa somrar med
mycket nederbord kan dikena svimma 6ver och utgora rastplaster
for vadare och dnder. Aven Holmsjon och Uttersjon ir viktiga
fagellokaler.

Vattenmiljoer lings delstrackan bestar, forutom Holmsjon och
Uttersjon, mestadels av mindre vattendrag och diken, samt mindre
vatmarker och sumpskogar i skogsomréadena. Bjorksundsbécken,
som omfattas av miljokvalitetsnormer, ar det storsta vattendraget
pé delstrackan. Vattendraget ar lugnflytande dar Ostlinken passerar
men fortsatter sedan genom en ravin med forsande strackor och
holjor. Vid Skogsbo finns ett mindre vattendrag (Korpmossen) med
hogt naturvarde klass 2. Backen ar en strommande striacka som ar
en del av ett langre vattendrag med ursprung i skogsmark blandat
med hyggen langre norrut.
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7.1.1 STAD OCH LANDSKAP

7.1.1.1 Allmant

Landskapets fysiska forutsattningar och manniskans tolkning av
dessa kallas landskapsbild. Landskapsbilden ar starkt kopplad
till bAde nutida och kulturhistorisk markanvandning och till
naturvarden i form av naturtyper, topografi och markegenskaper.
Landskapsbilden kan allts ses som en sammanfattning av alla
komponenter i landskapet, savil fysiska som upplevda. En av
dessa komponenter ar staden med sin struktur, estetik och
rumsliga forhallanden. Stads- och landskapsbilden ar ofta starkt
identitetsskapande, bade for boende och for de som ar tillfalliga
besokare.

Enligt definitionen av den Europeiska Landskapskonventionen
(ELC) som ratificerades av Sverige 2011, ar definitionen av ett
landskap:

“Ett omrdade sadant det uppfattas av manniskor och vars karaktdr
dar resultatet av paverkan av och samspelet mellan naturliga och/
eller mdnskliga faktorer” (Naturvardsverket, 2020Db).
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Enligt denna definition bor landskapet, med dess olika delar, ses
som en helhet, med en bred och sektorsévergripande tolkning av
begreppet. Landskapskonventionen lyfter fram landskapet som en
viktig grund for bland annat ménniskors hilsa och vélbefinnande,
och den innefattar alla typer av landskap, inklusive de som
manniskor moter i sin vardag. I detta kapitel behandlas aspekterna
stad och landskap, kulturmiljé samt naturmiljo, i enlighet med
denna konvention.

Inom arbetet med Ostldnken och framtagandet av jarnvigsplanerna
inom Nykopings kommun (strackan Sillekrog—Stavsjo) har en
fordjupad landskapsanalys tagits fram (Trafikverket, 2017a).

En landskapsanalys ar en systematisk kartliggning av ett

avgransat landomrades karaktar, virden, och kénslighet for
jarnvagsanldggningen. Syftet med analysen ar att ge en god kunskap
om hela landskapet, istéllet for att enbart fokusera pa sarskilt
utpekade omraden. Genom att samla in och bearbeta relevanta
uppgifter om landskapets innehall, uppbyggnad och utveckling kan
landskapsanalysen bidra till att finna en lamplig lokalisering och
utformning av exempelvis infrastruktur.

VWW/  Barriar befintlig infrastruktur

Figur 7-2. Riktningar, barridrer, landmérken och éppna landskapsrum léngs delstréckan Sillekrog—Sjésa.
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I den fordjupade landskapsanalysen ingar dven en stads- och
landskapsbildsanalys. Landskapsbildsanalysens viktigaste uppgift
ar att beskriva landskapet med dess varden samt att bedéoma

vilka omraden som &r kinsliga for forandringar. Analysen utgar
fran landskapets naturforutsattningar, landskapsrummens
formationer, skala, komplexitet, nyttjande, siktlinjer och riktningar
i landskapet, landméarken och befintliga barriarer, se Figur 7-2 samt
Figur 7-3. En klassificering av landskapsbilden har gjorts, vilken
presenteras under avsnittet Bedomningsgrunder och visas i Figur
7-18. Den fordjupade landskapsanalysen utgor ett underlag till
projekteringsarbetet och bidrar till en mer anpassad lokalisering
och utformning jarnviagsanliaggningen i forhallande till landskapets
varden och forutsattningar.

Miljoaspekten Stad och landskap ar avgransad till paverkan pa
och konsekvenser for den visuella upplevelsen av landskapet, dess
bestandsdelar och uppbyggnad.
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7.1.1.2 Nulage

Oversiktligt beskrivet bestar landskapet av den landskapsregion
som kallas Sodermanlands sprickdalar. Korridoren for hela
Ostlanken inom Nykopings kommun (striackan mellan Sillekrog
och Stavsjo) 16per i grinsomradet mellan Ostersjokusten och den
sormliandska sjoplatan, dar det finns en lang zon av sprickdalar,
vilket ger ett varierat landskap med uppodlade dalgangar varvat
med skogsklddda hojder. Fran platans sjoar letar sig vattendrag ned
i sprickzonernas bordiga dalgéngar for att sedan rinna ut i ett antal
havsvikar. Kulturlandskapet préaglas annu i dag av den forhistoriska
period da flera vikar av Ostersjon, kantade av héjdryggar, strickte
sig langt in i landskapet. Vikarna har genom landhojning, brytning
av mark och utdikning successivt forvandlats till bordiga och
uppodlade dalgangar.

Dalgangarna och de skogsklidda hojderna ger tydligt avgransade
landskapsrum. Landskapets nordvastliga—sydostliga riktning

ar tydlig i dalgdngarna medan den blir mindre synlig i
skogsmiljoerna. De 6ppna landskapsrummen ger majlighet till
ldnga obrutna siktlinjer och utblickar. Skalan varierar langs
strackan och det finns bade storskaliga, 6ppna landskapsrum samt
smaskaliga landskapsrum dar rumsligheten bryts upp av mindre
hojder. Komplexiteten i landskapet varierar langs strackan. I

.Berga.

skogsomradena ar komplexiteten ofta relativt 1ag pa grund av
skogarnas enhetliga karaktir medan den i dalgdngarna ofta ar hogre,
med varierande sldttlandskap och skogbeklddda hojder.

Befintliga barridrer som finns i omradet kring den planerade

nya stambanan utgors av E4 som loper parallellt med den nya
stambanan ldngs stora delar av strickan, se Figur 7-2 pa sida 54.
Aven Nykopingsbanan som kommer fran nordost och stricker sig
vidare ner i sydostlig riktning, relativt ndra den nya stambanan ar
en barriar. Bade E4 och Nykopingsbanan 16per tvirs landskapets
formationer.
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Figur 7-3. Landskapstyper, karaktdrsomraden och vdrdeomraden léngs delstrécka Sillekrog—Sjésa.

2 o

i Lantredie red, Gecdatasamyerkan

:| Karaktarsomraden

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

55



Landskapstyper Mosaikartat sprickdalslandskap Kuperat skogslandskap

En landskapstyp &r ett omrade i landskapet som har en viss generell Ett kuperat och varierat landskap med uppodlade dalbottnar Domineras av barrskog, niaringsfattiga myrar och sjoar. Oftast finns
uppbyggnad och kan dirfor forekomma pA flera platser. Féljande och skogkladda hojder. Landskapet har manga bestdndsdelar ingen tydlig riktning i landskapet. De skogkladda omrédena ar hogt
landskapstyper har identifierats lings med delstriickan Sillekrog— sdsom odlingsmark, skog, vatten och bebyggelse, och med mindre beldgna, mellan 40 och 90 meter 6ver havet och mer eller mindre
Sjésa, se dven Figur 7-3 pa sida 55: rumsligheter. Det mosaikartade sprickdalslandskapet uppfattas ofta  kuperade. Bebyggelsen ar sparsam och spridd i skogsomradena.
som smaskaligt. Landskapet har fa bestdndsdelar och inte sarskilt manga utblickar
Skogsplata och 6ppningar. De fa 6ppningar som finns bestar av avverkad skog,

sjoar, vatmarker eller hallmarker.

Bestar fraimst av skog som ar visuellt enhetlig. Den tita skogen
bedoms inte vara sarskilt kanslig for anlaggningen da den kommer
att vara visuellt dold pa ldngt hall. Daremot forekommer ofta bade
friluftsliv och djurliv vilket innebar att passager och kopplingar blir
viktigt inom landskapstypen.

Figur 7-4. lllustration 6ver landskapstypen skogsplata. Figur 7-6. lllustration 6ver landskapstypen mosaikartat sprickdalslandskap. Figur 7-8. lllustration 6ver landskapstypen kuperat skogslandskap.
lllustratér: Tora Asling. Hlustratér: Tora Asling. Hlustratér: Tora Asling.
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Figur 7-5. Skogsplaté Skogsbo. - Figur 7-7. Mosaiklandskap vid Gardesta och Ingemundsta.
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Figur 7-11. Gérdesta herrgard. Figur 7-12. Jordbrukslandskapet kring Gardesta herrgard.

Karaktarsomraden Vardeomraden Utifrén varje aspekt har dven en klassificering av landskapet gjorts,
Ett karaktarsomrade &r ett unikt omrade i landskapet med en egen  Landskapets byggs upp och formas av allt frin geologiska baen sl.<.ala mellan 1—3.“Utgangspunkten 1 bedo.r.nmngarl.l.a ar att
identitet. Foljande karaktdrsomréden har identifierats ldngs med forutséttningar till ménniskans anvindande av det. I den klass 3 ar mest skyddsvart fller komplext och darmed kraver storst
delstrickan Sillekrog—Sjosa: fordjupade landskapsanalysen har landskapets forutséttningar hénsyn av de klassade omréadena. Alla bedomningar har darefter
kartlagts utifran elva olika aspekter: lagts samman i en sammanvagd analys for att identifiera omraden

dar vardekoncentrationen ar storst. De omraden som i analysen
resulterade i att ha en kdrna av tre eller fler lager, av klass 3,
bendmns som viardeomraden.

« Skogslandskapet Sille skog

« Jordbrukslandskapet och herrgardsmiljon vid Gardesta »  Geologi och geoteknik

« Lastringe och Bilinge skog * Ytvatten och hydrogeologi

« Infrastruktur - storre viigar och ledningar Vardeomradena har anviants som underlag for okad forstaelse for
platsernas komplexitet och val av gestaltningsatgarder. Ett utpekat
vardeomrade innebar inte automatiskt att landskapsbilden ar

+ Areella niringar - jordbruk och skogsbruk extra vardefull, det kan dven vara andra aspekter som definierar
vardet. Virdeomradena presenteras i Figur 7-3 pa sida 55

och vilka bedomningsaspekter som format virdeomradena langs

+ Rekreation och friluftsliv denna delstriacka beskrivs i efterfoljande avsnitt, Beskrivning av

. Boendemiljé karaktdrsomraden.

« Tystbergabygdens mosaiklandskap
« Bruksmiljon Svirta skog med Uttersjon och Holmsjon » Fororenad mark

Karaktiarsomradena presenteras i Figur 7-3 pa sida 55, deras
namn presenteras i pratbubblor och dess avgransning foljer « Kommunala planer och samhallsfunktioner
landskapstypernas avgransning, da denna till stor del formar
karaktdren i omradet.

« Landskapsbild
+  Kulturmiljo

« Naturmiljo
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Figur 7-13. Sille skog.

Beskrivning av karaktarsomraden

Skogslandskapet Sille skog

Skogsplatén vid Sille skog, mellan Sillekrog och Gardesta,
domineras av barrblandskog och sumpskog med sparsam
bebyggelse, se Figur 7-13. Skogen utgors av ett h6jdomrade som
korsas av infrastruktur i form av E4, gamla Riksettan, jarnvag och
aldre fardviagar. I den del av omradet som berors av korridoren

ar bebyggelsen sparsam. I den sydvistra delen av omradet ligger
Skogsbo som ér ett litet bebyggelsekluster.

I omradet finns lamningar fran stenaldern, bronsaldern eller dldre
jarnaldern samt fran 1600-talet och framat. Limningarna utgor
tecken pa att manniskor har verkat i omradet under lang tid. En
gammal landsvag med historiska beldgg fran 1678 ar viktig med sin
historiska kontinuitet samt med sin funktion dven i nutid. Det finns
en hog koncentration av viltrorelse i omradet.

Pa grund av skogens slutna karaktar med korta siktlinjer har
karaktarsomradet bedomts ha lag kinslighet for den planerade
jarnvagsanlaggningen.

Jordbrukslandskap och herrgardsmiljé vid
Gardesta—Ingemundsta

Gardesta ingar i landskapstypen mosaikartat sprickdalslandskap.
Det kiannetecknas av dalgangar som varvas med skogskladda
hojdryggar, dar landskapets karaktar ges av nordvastliga—
sydvastliga sprickor i berggrunden. Landskapet ar sméskaligt,
kuperat och varierat med odling, skog, vatten och bebyggelse
mestadels utspridd i landskapet tillsammans med négra mindre
tatorter. Omradet kring Gardesta bestér av 6ppen, laglant mark
omgiven av hogre skogskladda marker. Ingen entydig riktning
finns i dalgangen och diarmed finns inga langre siktlinjer. Gardesta
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Figur 7-14. Jordbrukslandskapet i Ingemundsta och Gérdesta.

herrgard ligger lite hogre i terrangen och darifran finns vyer at

alla hall, férutom norrut dar E4 ar en visuell barriar. I omradet
finns ett antal mindre viagar och dven Bilingevigen (vig 778) som
leder fran E4 till byn Listringe. Gardesta herrgard, med historia
fran 1500-talet, ligger i de norra delarna av Ostlankens korridor.
Herrgarden uppfordes i sin nuvarande form pa 1700-talet och intill
ligger ett antal rodmélade arbetarbostider i timmer.

Omrédet har hidvdats kontinuerligt sedan yngre bronsélder/aldre
jarnalder. I korridorens sodra del finns ett antal fornlimningar
bestdende av en hillristning, ett antal stensattningar samt ett
gravfilt. Den lilla byn Ingemundsta ligger med sina rodmaélade
timmerbyggnader strax norr om Ostlanken. Byn har dokumenterad
historia sedan 1382. Akermarken har brukats under en lang
tidsperiod. Lastringebygden ar ett sarskilt viktigt bebyggelseomréade
och utgor ett sa kallat fordjupat kulturmiljoomrade, detta beskrivs
vidare i avsnitt 7.1.2 Kulturmiljé.

Det ar en hog koncentration av viltrorelser i omradet, och det finns
en viltpassage under E4. Inom hela korridoren finns ett viktigt
habitatnatverk for spridning av arter i grasmarker, och i korridorens
sodra delar finns nagra mycket kénsliga dngs- och betesmarker.

Inom detta karaktdrsomrade finns ett virdeomrade som formats

av en hog klassificering av bedomningsaspekterna areella naringar,
naturmiljo, landskapsbild och kulturmilj6. Karaktirsomradets hoga
varden, 6ppenhet och komplexitet medfor att detta har bedomts ha
en hog kinslighet for den planerade jarnviagsanldggningen.

P, e

Figur 7-15. Bélinge skog.

Lastringe och Balinge skog

Mellan de bada dalgingarna vid Gardesta—Ingemundsta och
Tystberga breder ett orort tiatt skogsomrade med tydlig topografi

ut sig. Omradet tillhor landskapstypen kuperat skogslandskap som
kannetecknas av skogbevuxen relativt homogen terrang (se Figur
7-15). Skogen domineras i lagre omraden av gran och i hogre och
bergiga delar av tall. Soder om tillatlighetskorridoren genomkorsar
befintlig jarnvag skogen, och norr om tillatlighetskorridoren gar E4.
Strax soder om E4 ligger sjon Svarvaren, dar ett narstrovomrade
finns.

Omradet har troligen varit bebott sedan dldre stenalder, da
hojderna utgjorde Oar i ett skargardslandskap. Narmare
Tystberga finns ett flertal 6vergivna torpmiljoer samt brons- och
aldre jarnaldersmiljoer. I korridorens sodra del finns en del
hallmarkstallskog med hoga naturvarden.

P& grund av skogens slutna karaktar med korta siktlinjer har
karaktarsomradet bedomts ha lag kanslighet for den planerade
jarnvagsanlaggningen.

Tystbergabygdens mosaiklandskap

Det mosaikartade sprickdalslandskapet strax norr om Tystberga

ar smabrutet och utgors av ett komplext landskap bestdende av
odlingsmark, skogspartier och bebyggelse i stora topografiska
skillnader. Fran hojderna ges vackra utblickar 6ver det varierade
och smaskaliga landskapet. Soder om Ostlanken ligger Tystberga
kyrka pa en hojd i det som ar gamla Tystberga: kyrkbyn som fanns
innan nya Tystberga vaxte fram ldngs jairnvagen. Tystberga kyrka ar
synlig fran E4 som stracker sig norr om denna.



Siktlinjerna daremellan har bedémts vara viktiga att bevara.
Tystbergabygden ar ett sarskilt viktigt bebyggelseomrade och utgor
ett sa kallat fordjupat kulturmiljoomréde, detta beskrivs vidare i
avsnitt 7.1.2 Kulturmiljo.

Tystbergabygden ar ett exempel pa jordbrukslandskap med
alderdomliga drag da flera av byarna ar oskiftade och de dr omgivna
av ett dldre odlingslandskap. Det finns gott om fornlamningar

som visar pa kontinuitet fran stenalder till medeltid. Vag 774 i

Ost och vig 7711 viast ar Tystbergaomradets forbindelse med E4.

I vastra delen av omradet finns Rogstafiltet, en grundvattentikt
med tillhérande skyddsomrade och skyddsbestimmelser. Langre
sydvist, mellan E4 och befintlig jirnvag, ligger garden Sattra med
hévd fran 1600-talet i ett mosaikartat kuperat landskap med 6ppna
betesmarker. Sérmlandsleden 16per genom omradet. Det finns

gott om fornldmningar som visar pa kontinuitet fran stenalder till
medeltid.

I omradet finns ett antal vardefulla naturmilj6er. I 6stra delen av
omradet, soder om lilla Langbro, finns en enbuskhage och en dngs-
och betesmark som sammanfaller med gravfiltet i Langbro. Bada
med hdgsta naturvirde. Aven i vistra delen av omradet, séder om
och sydvast om Séttra, finns dngs- och betesmarker med hogsta
naturvirde.

Inom detta karaktirsomréade finns ett virdeomrade som formats

av en hog klassificering av bedomningsaspekterna areella naringar,
naturmiljo, landskapsbild, rekreation och friluftsliv och kulturmiljo.
Karaktiarsomradets hoga viarden, viktiga siktlinjer och komplexitet
medfor att detta har bedomts ha en hog kinslighet for den
planerade jirnviagsanldggningen.

Bruksmiljén Svérta skog med Uttersjon och Holmsjén
Svirta skog ar ett enhetligt barrskogslandskap som hor till
landskapstypen mattligt kuperad skogsbygd. I skogslandskapet
finns Holmsjon i nordost och Uttersjon i sydvast. Omradet korsas
av E4. Skogen priglas av mindre torpliknande bebyggelse med visst
kulturvirde i Gruvstugan. Dessa platser har koppling till Svirta
bruk som &r en kulturmilj6 norr om Ostldnkens strackning.

Ostlanken gar mellan E4 i norr och Nykopingsbanan som gar strax
soder om Uttersjon. Nykopingsbanan gar mellan Norrkoping och
Stockholm via Nykoping och trafikeras idag av regionaltag. P4 vissa
stillen i omradet gar Sormlandsleden. I 6vrigt ar rekreation frimst
kopplad till sjoarna dar fritidsfiske forekommer. Vig 770 véster om
Uttersjon ar en viktig kommunikationsled med anor hundratals

ar bakat i tiden. I brynzonen mot Sittra i 6ster finns lamningar av
fardvagar fran jairnaldern och framat.

Figur 7-16. Uttersjén.

De bada sjoarna, Uttersjon och Holmsjon, har patagligt naturvarde
(klass 2) respektive hogt naturvirde (klass 3). Omradets totala
varden ar framst kopplade till naturvarden. Viltrorelserna ar idag f3,
da E4 utgor en stor barriar for viltet i omradet.

Karaktiarsomradet Svarta skog utgors till stor del av en tiat skog med
korta siktlinjer och landskapsrum, men pé grund av att E4 striacker

sig genom omradet och 6ppnar upp det for resenirerna langs denna
samt utblickarna mot Holmsjon och Uttersjon, bedoms omradet ha

mattlig kéanslighet for den planerade jirnvagsanldggningen.

7.1.1.3 Bedomningsgrunder

I villkor 11 tilldtlighetsbeslutet framgar att Ostlinkens narmare
lokalisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska
planeras och utféras med hinsyn till landskapets kulturmiljés och
naturmiljos samlade strukturer, karaktirer och virden och si att
barridreffekter sa langt mojligt begransas.

En upplevelse av landskaps- eller stadsbild ar till stor del subjektivt,
men det finns allméangiltiga bedomningsgrunder. Genom att
analysera stadsbilden avseende struktur och element kan landskaps-
eller stadsbilden beskrivas och karaktiriseras. Generellt upplevs
stadsbilden oftast pa narmare héll 4n landskapsbilden.

Viarderingen av landskaps- och stadsbilden utgar ifran hur
kinsliga de strukturer som bygger landskaps- och stadsbilden

ar for forandring. I viarderingen bedéms om ett landskap tal ett
ingrepp eller inte, om dess sirdrag i form av till exempel utblickar,

Figur 7-17. E4 passerar néra Uttersjon.

rumsligheter och strak paverkas eller inte. Detta bendmns
landskapets respektive stadsbildens kanslighet for forandring och
utifran detta har en viardering gjorts.

Kriterier for bedomning av viarde och effekt framgar i PM
Bedomningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i
avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Underlaget for avsnitt 7.1.1 Stad och landskap kommer frén
dokumentet Fordjupad landskapsanalys Ostldnken, delen
Sillekrog—Stavsjo (Trafikverket, 2017a).

Lagkrav och riktvarden

Den europeiska landskapskonventionen (ELC) syftar till att
forbattra skydd, forvaltning och planering av landskap i Europa.
Den syftar ocksa till att fraimja samarbetet kring landskapsfragor
inom Europa och till att starka allmanhetens och lokalsamhallets
delaktighet i det arbetet. Konventionen innefattar alla typer av
landskap som méanniskor moter i sin vardag och pa sin fritid.
Landskapet ar viktigt for oss av kulturella och sociala skal, for att
det har miljovarden och for att det ligger till grund for ekonomisk
utveckling. Konventionens parter erkianner att landskapet betyder
mycket som uttryck for en mangfald av natur- och kulturarv och
for att skapa identitet. Sverige har ratificerat konventionen och den
tradde i kraft 1 maj 2011.
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Metodik och osakerheter i bedomningen

I den fordjupade landskapsanalysen har en beskrivning och
kartlaggning av landskapet inom korridoren for den nya stambanan
gjorts. Detta har gjorts genom traditionell landskapskaraktarisering
som delar upp landskapet i landskapstyper och karaktarsomraden.
Satellitkartor, platsbesok, samt laserskanning har anvants for

att identifiera befintligheter och topografi som sedan legat till
grund for indelningen. Landskapstyperna ger en oversiktlig

bild 6ver landskapet inom utredningsomradet. Indelning i
karaktarsomradena har gjorts utifran specifika platser och underlag
fran elva olika teknikomréaden vilka beskrivs i teknikspecifika
avsnitt. For att fi en samlad bild av landskapets varden och
kanslighet har resultaten fran de teknikspecifika kapitlen samt
karaktarsomradena lagts samman i en sammanvagd analys.
Resultatet fran landskapsanalysen fungerar som underlag

till jarnvagsanlaggningens lokalisering i plan och profil samt
utformning.

Inom den fordjupade landskapsanalysen gors en analys av
landskapsbilden. Utover definieringen av landskapstyper och
karaktarsomraden har forutsiattningar sd som 6ppna och slutna
landskapsrum identifierats, likval har riktningar, landméarken och
malpunkter i landskapet kartlagts. Likasa har landskapsrummens
skala och komplexitet varit ett underlag till gestaltningsarbetet,

Ylingesjén

vilket kan utldsas genom att se till bade dess 6ppenhet, nyttjande,
funktioner och virden redogjorts i de teknikspecifika avsnitten i
den fordjupade landskapsanalysen. Landskapet har klassificerats
utifran samtliga teknikspecifika avsnitt och pa platser dar hog
klassificering utifran flera aspekter ges, formas ett virdeomrade, se
Figur 7-3 pa sida 55. Om landskapsbild &r en av de aspekter som
gett en plats hog klassificering ar det hog sannolikhet att platsen ar
komplex och viktig att beakta i gestaltningsarbetet. Klassificeringen
av landskapsbilden presenteras i Figur 7-18.

For en bedomning av landskapsbilden ges de 6ppna
landskapsrummen genomgaende ett hogre viarde. Denna
sarskiljning baseras pa den visuella paverkan som
jarnvigsanlaggningen kommer att gora pa landskapsbilden. I en
tit skog blir den visuella paverkan mindre da jairnvigen skyms av
skog och skogen i sig 4r mer homogen. I ett 6ppet landskap kommer
den visuella paverkan bli storre, bade for att jairnvigen syns dven
pa langt hall och for att den ar svarare att inpassa i landskapet.
Klassificeringen av landskapsbilden visar pa vilka platser och
omraden som dr mer eller mindre viktiga att omhénderta ur ett
visuellt perspektiv. Klassificeringen av landskapsbilden ligger

till grund for definiering av gestaltningsklass for respektive
anldaggningsdel, men utgor inte en direkt 6verforbar kategorisering
da det ska vara mojligt att anpassa valet av gestaltningsatgard till

det landskapsavsnitt det befinner sig i. Detta beror bland annat
pa att klassificeringen av landskapsbilden har gjorts pa en mer
overgripande niva jamfort med bedomningen av gestaltningsklass
for respektive anldggningsdel. Hur anldaggningen foreslas att
utformas péaverkas av vilken andra virden som sammanfaller med
dessa omraden, sd som exempelvis natur- och kulturmiljévarden
eller hur och av vem platsen anvinds.

Osidkerheter i bedomningarna finns i att landskapet ar i stindig
forandring och kan dndra sig fran det att landskapsanalysen

gjorts tills att Ostlanken vil ar byggd. En annan osédkerhet ar

att gestaltningen inte helt fardigstills i jarnvagsplaneskedet.
Gestaltningsprogrammet tas fram inom ramen for jairnvagsplanen
och anger en del gestaltningskrav, men den slutgiltiga gestaltningen
tas fram i kommande skede.

7.1.1.4 Effekter och konsekvenser av

nollalternativet

I nollalternativet antas markanvandningen fortsitta som

idag, och nagra storre fordandringar i bruket av jordbruks- och
skogsmark antas inte ske. Landskapsbilden forvintas darfor inte
paverkas namnvirt i nollalternativet utan kvarstar som idag. De
sammantagna konsekvenserna for nollalternativet bedoms som
sma forutsatt att de smaskaliga jordbruksverksamheterna fortgar.
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Figur 7-18. Klassificering av landskapsbild fran den férdjupade lanskapsabalysen, Sillekrog—Stavsjé.
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Figur 7-19. Bete vid Lilla Langbro.

En osikerhet i konsekvensbedomningen av nollalternativet ar
utvecklingen av jordbruket i framtiden. En eventuell minskning av
mindre verksamheter kan foriandra det 6ppna jordbrukslandskapet
och dess landskapsbildmaissiga kvaliteter. Skogsbruket bedoms
bedrivas som idag, det vill sdga att landskapsbilden férandras

nir skog avverkas, ungefar i samma omfattning som idag.
Nollalternativet bedoms fa sméa negativa konsekvenser for
landskapsbilden.

7.1.1.5 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Oversiktlig bedémning

En helt ny jarnviag genom landskapet medfor stora intrang
ilandskapet. Ostldnken passerar genom slattomraden,
mosaiklandskap och skogsbygder. Pédverkan i dessa olika
landskapstyper skiljer sig at, beroende pa dels ingreppets storlek,
dels hur kansligt landskapet ar for den storskaliga paverkan som
jarnvagen innebar. Den storsta generella paverkan som Ostlanken
kommer att medfora i landskapet ar att jairnvagen kommer att
utgora en barridr, bade fysiskt och visuellt. Detta ger effekt pa sa vil
upplevelseviarden som pa ekologiska och kulturhistoriska samband.
E4 utgor redan idag en barriar i landskapet, och denna forstarks

da Ostlanken placeras i narheten av den. Narheten till E4 innebar
utmaningar sdsom landskapsfragmentering. I ett storre perspektiv
minimeras landskapets fragmentering genom att E4 och Ostlanken
samforlaggs.

Figur 7-20. Gamla Utterd och Tystberga kyrka.

For att minimera barridreffekt och fragmentering ar det viktigt

att hitta tekniska l6sningar som integrerar och tar tillvara
landskapets varden. Detta har till stor del gjorts inom arbetet med
framtagande av sparlinjens placering i plan och profil. Ett lagt
profillige medfor ofta att siktlinjerna kan bevaras till en hogre
grad och gor darfor anldggningen mindre visuellt pataglig. Ett hogt
profillige underlattar att tillgodose passager som kopplar samman
befintliga strukturer, funktioner och kopplingar i landskapet.

Olika slags passager behovs for olika intressen, till exempel for

att uppritthalla rorelsestrak med hansyn till friluftslivets varden
eller for vilt och vattenlevande fauna, se vidare i delkapitel 7.1.3
Naturmiljo respektive 7.2.1 Rekreation och friluftsliv. Utover
barridreffekten paverkas landskapet genom de viarden som gar
forlorade dar jarnvagen korsar. En 6vergripande princip inom
sparlinjevalsprocessen och projekteringen av jarnviagen har varit
att undvika, begransa och minimera negativ paverkan pa de olika
viardena i landskapet, som exempelvis natur- och kulturmiljovarden.

Trots anpassningar kommer jarnvégen att i stora delar vara ett
markant storskaligt objekt i ett sméaskaligt kuperat landskap utan
tidigare stor infrastruktur, vilket ger paverkan pa landskapsbilden.

Landskapsspecifik bedomning

En ny jarnvagsanlaggning paverkar olika landskap i en

varierad grad. Generellt bedoms denna ha storst paverkan

pé landskapsbilden i 6ppna landskap med langre siktlinjer

och utblickar. I skogsomraden med farre utblickar bedoms
jarnvagsanlaggningen ha 1ag visuell paverkan. Beaktan av
jarnvagens placering och gestaltning ar viktigt for att undvika att
visuella kopplingar bryts. Storre 6ppna landskapsrum finns inom
delstrackan vid jordbrukslandskapet och herrgardsmiljon vid
Gardesta, samt Tystbergabygden.

Figur 7-21. Holmsjén.

Nybyggda element som tydligt framtrader i landskapet, exempelvis
broar, kan paverka landskapsbildens virde. Utformning av broar
styrs inte i detalj av jarnvagsplanen, men vissa forutsiattningar

som placering av brostéd och hojder pa bullerskyddsskarmar kan
specificeras. Gestaltningen av anliaggningsdelarna inom de mest
kinsliga omradena samt dir anlaggningen blir exponerad for ménga
manniskor beskrivs i avsnitt 7.1.1.6 Skyddsdtgdrder och andra
forsiktighetsmadtt. Gestaltningsatgirderna syftar till att minimera
de negativa konsekvenserna genom att fa anlaggningsdelarna att
samspela med det landskap som de ar placerade i.

I foljande avsnitt beskrivs permanenta konsekvenser

av planforslaget i jamforelse med nuldge uppdelat per
karaktarsomrade. Permanenta konsekvenser inkluderar paverkan
under driftsskede, samt eventuella permanenta konsekvenser som
sker till f6ljd av byggandet av anldggningen.

Skogslandskapet Sille skog

Genom Sille skog gar den nya stambanan i den sédra delen av
korridoren och da bade pa bank och i skdarning. Da omradet har
sma visuella kvaliteter och ar ett slutet landskapsrum i form av

en skog med 1ag kinslighet for forandring, bedoms omradets
landskapsbildsvirde vara 1agt. Utbyggnadsalternativet innebar att
omradets landskapsbild férdandras i liten omfattning exempelvis vad
giller vegetation, utsikt och harmoniering till landskapets skala och
struktur. Effekten pa landskapsbilden i Sille skog bedoms darmed
bli liten.

Eftersom bade vardet for landskapsbilden ar litet och effekten
i omradet bedoms bli liten, bedoms ocksd konsekvenserna for
landskapsbilden i omradet bli sma.
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Jordbrukslandskapet och herrgardsmiljon vid Géardesta
Genom jordbrukslandskapet vid Girdesta fortsatter den nya
stambanan att gé i den sodra delen av korridoren for att pa sa
satt samlokaliseras med skogskanter i sa stor utstrackning som
mojligt. Da omradet utgors av ett Oppet landskapsrum har det

en stor kinslighet for anlaggningar och mycket hoga varden for
landskapsbilden. For att minimera paverkan pa landskapsbilden
har jarnvagsanliaggningen getts ett 1agt profillige som medfor att
visuella kopplingar till stor del kan bevaras. Likasa har sparlinjen
placerats i brynzoner i den sodra delen av korridoren, for att
undvika att bryta upp jordbrukslandskapet mer dn nodvandigt.

Anlaggningsdelarna som striacker sig genom detta omrade har
aven getts hoga gestaltningsklasser for att minimera paverkan
pa landskapet, se avsnitt 7.1.1.6 Skyddsatgdrder och andra
forsiktighetsmatt.

Trots ett fordelaktigt plan och profillige innebar
utbyggnadsalternativet att omradets landskapsbild, fordndras i stor
omfattning d& den nya stambanan stér i mycket stor kontrast med
omgivande landskap och péaverkar utblickar samt dess struktur.
Den nya stambanan bedoms darfor ha stor negativ effekt pa
landskapsbilden i omréadet.

Landskapsbildens varde ar stort i omradet och effekten pa
landskapsbilden bedoms bli stor. Darmed bedéms dven
konsekvensen for landskapsbilden i omréadet bli stor.

Lastringe och Balinge skog

Genom Lastringe och Bélinge skog gar den nya stambanan i sodra
delen av korridoren och dé pa bank och i skarning. D4 omradet
har sma visuella kvaliteter och ar ett slutet landskapsrum i form
av en skog med 1ag kanslighet for forandring, bedoms omradets
landskapsbildsvarde vara lag.

Utbyggnadsalternativet innebar att omradets landskapsbild
forandras i liten omfattning exempelvis vad giller vegetation,
siktlinjer, utblickarutsikt och harmonisering till landskapets

skala och struktur. Den nya stambanan bedoms darfor ha liten
negativ effekt pa landskapsbilden i omradet. Dirmed bedéms dven
konsekvensen for landskapsbilden i Lastringe och Bilinge skog bli
liten.

Tystbergabygdens mosaiklandskap

Inom Tystbergabygden striacker sig landskapet i nord-sydlig
riktning vilket gor att den nya jirnvagsanldggningen kommer

att ga tvirs over befintliga riktningar. Omradet ar ett komplext
mosaiklandskap med manga hoga virden och har en stor kinslighet
for jarnvagsanlaggningen. Detta beskrivs vidare under avsnittet
Beskrivning av karaktdrsomraden. Darmed har omradet mycket
hoga viarden for landskapsbilden.
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Den nya stambanan har placerats i den del av korridoren som
minskar intradnget i stora jordbruksmarker samt undviker intrang i
bystrukturer som exempelvis Gamla och Nya Uttero. Vid dalgdngen
intill byn Nya Uttero har det strivats efter ett 14gt profillage for

att bevara visuella kopplingar mellan Tystberga kyrka och E4,
samtidigt som det har varit viktigt att tillgodose en passage for

vag 774. Utredningen och val av profilldge beskrivs vidare i avsnitt
7.1.1.6. Banken som stracker sig genom omradet forstarks med
tryckbank, vilket gor anldggningen bredare dn normalt. Lings

med anldggningen anldggs en bullerskyddsskiarm pa den norra
sidan av sparet for att minska bullernivaer. Bullerskyddsskirmen
bidrar till att forstarka den visuella barridren i landskapet. For att
minimera barridreffekten foreslds de 6versta delarna utformas med
transparenta partier. Bade bullerskyddsskarm, tryckbank och bro
over vag 774 ges hoga gestaltningsklasser for att minimera paverkan
pa landskapet. Detta beskrivs vidare i avsnitt 7.1.1.6.

Utbyggnadsalternativet innebar att omradets landskapsbild
forandras i stor omfattning d& den nya stambanan star i mycket stor
kontrast med omgivande landskap, och paverkar utblickar, siktlinjer
och dess smaskaliga struktur. Den nya stambanan bedoms darfor ha
stor negativ effekt pa landskapsbilden i omradet. Dairmed bedoms
den negativa konsekvensen for landskapsbilden i Tystberga bli
mycket stor.

Bruksmiljén Svérta skog med Uttersjon och Holmsjén
Den nya stambanan passerar strax norr om Holmsjon och Uttersjon
och loper darmed parallellt med E4 innan denna korsas pa en hog
landskapsbro. Omradet utgors framst av enhetlig barrskog och

har ddrmed en 1ag kinslighet for jairnvagsanlaggningen och laga
varden ur ett landskapsbildsperspektiv. Dock utgor de bada sjoarna
Oppningar i det i 6vrigt slutna landskapet vilket ger mer virden

at landskapsbilden. Narheten till och korsandet av E4 medfor att
jarnvagsanldaggningen blir visuellt pataglig for de som reser langs
viagen, vars upplevelse ar viktig att beakta. Sammantaget har
omradet darfor mattligt landskapsbildsvarde.

Utbyggnadsalternativet medfor att omradets landskapsbild
fordandras i viss utstrackning da foreslagen atgérd star i kontrast
med en del av omgivande landskap och delvis paverkar skala,
orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och
utblickar. Den nya stambanan bedoms darfor ha mattlig negativ
effekt pa landskapsbilden i omradet. Darmed bedoms konsekvensen
for landskapsbilden i omradet bli mattlig.

Ekosystemtjanster

De ekosystemtjanster som hor samman med landskapsbilden ar
kulturella ekosystemtjianster. Dessa ar varden som méanniskan far
eller kan erhélla i kontakt med naturen sdsom upplevelsevirden,
rekreation och estetiska varden. Jarnvagen kommer gora ett stort
intrang i landskapet vilket kommer att paverka upplevelsen for de
som ror sig i det. Ekosystemtjansterna bedoms darfor paverkas
negativt.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter riskerar uppsté dar befintlig infrastruktur utgor
en barriar och den nya stambanan adderar till barriareffekten. For
utbyggnadsalternativet finns dessa omraden dir den nya stambanan
gar langs med eller korsar E4. Barridreffekten av Ostlinken bedoms
forstarkas i omraden som Tystberga och Sattra, dar den nya
stambanan gar nira E4 och Nykopingsbanan.

I jord- och skogsbrukslandskapet kan kumulativa effekter uppsta
av att jairnvagen skapar nya brukningsforutsiattningar. Exempelvis
kan avskurna jordbruksblock och forsamrad tillganglighet leda

till att brukande av marken fordndras eller upphor. Stérningar
fran jairnvagen kan dven leda till att bete pa narliggande marker
upphor och marken vixer igen. Dessa forandringar ar negativa for
jordbrukslandskapets landskapsbildsvarden.



Sammantagen bedémning

Den nya stambanan innebir en negativ konsekvens pa
landskapsbilden da anldggningen ger upphov till ett stort ingrepp i
terrangen. Jarnvagen korsar landskapet pa bank och i skiarning och
innefattar stora element som portar och broar, for att mojliggora
passage. I anlaggningen ingér dven teknikgardar, serviceviagar och
bullerskyddsskarmar. Under byggfasen kommer dessutom tillfalliga
ytor att uppsté kring jairnviagen som bygg- och etableringsytor.
Dessa ytor kan dven bli ldngvariga. Generella riktlinjer for att
minska intranget i landskapsbilden ar att profilliget anpassas till
landskapet och att olika anliaggningsdelar, sdsom bankar, broar och
bullerskydd landskapsanpassas i kdnsliga landskapsrum.

De negativa konsekvenserna blir storst i kansliga landskap
bestdende av mindre landskapsrum och med en hog komplexitet.
Kansliga omraden som paverkas ar herrgardsmiljon vid Gardesta
och Ingemundsta och mosaiklandskapet i Tystbergabygden.

Vid Girdesta och Tystberga innebar jarnvagen ett storskaligt
landskapselement som péaverkar siktlinjer, utblickar och forandrar
skalférhallanden. Dessa forandringar gor det svart att uppleva
betes- och jordbrukslandskapet pd samma sitt som tidigare. Likasa
péverkas viardefull kulturmilj6é bland annat i form av gravfalt och
bytomter. Vid bruksmiljon runt Uttersjon och Holmsjon bedoms
landskapet ha mattlig kianslighet och jarnvagsanliaggningen bedoms
medfora méattliga konsekvenser. I skogsomradena runt Sillekrog
och forbi Lastringe bedoms landskapet ha 1ag kanslighet for
forandringar varpa aven konsekvenserna blir smé i dessa omraden.
Utifran de hoga viardena runt Ingemundsta och Tystberga bedoms

det sammantagna landskapsbildsviardet vara hogt 1angs delstrackan.

Effekterna bedoms sammantaget bli méttliga, dd den nya
stambanan star i kontrast med en del av det omgivande landskapet
och delvis paverkar siktlinjer och utblickar i virdefulla landskap,

samtidigt som stora delar gar genom téita skogar med 1ag kanslighet.

Sammantaget bedoms den nya stambanan ge mattliga till stora
negativa konsekvenser for landskapsbilden langs delstriackan
Sillekrog—Sjosa.

De sammantagna konsekvenserna for nollalternativet bedoms
som sma. Inga storre forandringar av landskapsbilden planeras
ske forutsatt att de smaskaliga jordbruksverksamheterna fortgar.
En eventuell minskning av mindre jordbruksverksamheter kan
forandra det 6ppna jordbrukslandskapet och landskapsbildens
varde.

7.1.1.6 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt
Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplan

Inga sirskilda skyddsatgarder for landskap anges med sk-
beteckning pa plankarta. Daremot ar passager med funktion for vilt
(viltpassager) en skyddsatgird enligt planen, vilket uppratthaller
funktioner och minskar barridreffekter i landskapet.

Viktiga forutsattningar och miljéanpassningar som
ingar i projekteringen

Den 6vergripande anpassningen till landskapet i form av
jarnvagens placering i plan och profil samt val av exempelvis
bullerskyddsatgird och forstarkningsatgarder har gjorts i
sparlinjeprocessen samt inom projekteringsarbetet. I detta arbete
har de storsta anpassningarna gjorts.

Anlaggningsdelar tillhorande jirnvagsanldaggningen sa som
teknikgardar, radiotorn och servicevagar paverkar landskapets
befintliga struktur och uttryck. Det har darfor stravats efter att
placera dessa pa platser som ar mindre visuellt patagliga, som
exempelvis i skog, i granser mellan skog och jordbruksmark och
med avstand fran omraden dar manga manniskor ror sig. De hoga
radiotornen ar svara att dolja, men genom att undvika de mest
oppna och visuellt vardefulla delarna av landskapet blir de inte
en lika framtradande fokuspunkt. Servicevagar har gjorts sa korta
som mojligt och har i forsta hand forlagts i grainsomraden for att
minimera paverkan pa landskapets befintliga struktur. For att
minimera anldggningens utbredning och paverkan pa orérd mark

Tabell 7-1. Karaktdrsomradens kanslighet for forandring och konsekvensen for landskapsbilden, samt den sammantagna konsekvensbedémningen for delstracka

Sillekrog—-Sjosa.

Karaktirsomrade Kénslighet
Skogslandskapet Sille Skog Lag
Jordbruksmiljon och herrgardsmiljon vid Gardesta Hog
Lastringe och Balinge skog Lag
Tystbergabygdens mosaiklandskap Hoég
Bruksmiljon Svarta skog med Uttersjon och Holmsjon Mattlig

Konsekvens av nollalternativet

Liten eller obetydlig
Liten eller obetydlig
Liten eller obetydlig
Liten eller obetydlig

Liten eller obetydlig

Konsekvens av planalternativet

Liten eller obetydlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens

Mattlig konsekvens

Sammantagen bedémning for landskapsbilden

Liten eller obetydlig konsekvens for
landskapsbilden

har det dven strivats efter att ldgga anldggningsdelar inom de
mellanzoner som skapas mellan infrastruktur.

Placering av anldggningsdelar och de olika atgarderna baseras

pa en bedomning utifran bade tekniska krav och forutsittningar,
landskapets viarden samt utifrdn kostnads- och klimataspekten.
Markanslutningar och anldggningsdelar lings jarnviagen

tilldelas en gestaltningsklass inom gestaltningsprogrammet
vilken baseras pa den bedomning och viardering som gjorts i

den fordjupade landskapsanalysen. De olika delarna delas in i
gestaltningsklasser for att tydliggora krav- och prioriteringsnivaer
for gestaltningsarbetet och for att sdkerstilla en enhetlig basniva
for valda anldggningsdelar. Likasa for att sakerstilla en hog
gestaltningsniva for vissa utvalda anlaggningsdelar. For vissa
anlaggningsdelar kan gestaltningsklasser kan slas ihop, dar det inte
anses vara motiverat att ha tre klasser.

Klassificeringen gors pa en skala mellan 1—3, dir gestaltningsklass
3 ar den hogsta. Ur ett visuellt perspektiv bedoms ofta 6ppna
landskapsrum och omréden dar ménga manniskor ror sig som
viktiga att beakta i gestaltningsarbetet. Gestaltningsklass 1 utgor
grundutforandet av en anlaggningsdel och foreslas dar landskapet
ar mindre kénsligt och jarnviagsanldggningen dr mindre visuellt
pataglig. I omrdden som beddms mer visuellt patagliga eller
kinsliga for forandring kan anldggningsdelar ges gestaltningsklass
2. Detta innebdr att avsteg fran grundutforandet foreslas, vilket
medfor en mer omsorgsfull gestaltning som gor att anldggningen
anpassas béttre till landskapet. Denna atgéard kan appliceras

pa flera platser langs strackan, precis som gestaltningsklass 1.
Gestaltningsklass 2 kan ofta anses vara en hog klassning.

Gestaltningsklass 3 dr den hogsta gestaltningsklassen och tilldelas
anlaggningsdelar som ar visuellt patagliga, i omraden med hoga
viarden och som gynnas av en platsspecifik gestaltning. Ofta ges
gestaltningsklass 3 pa platser dar anlaggningen behover anpassas
till ndgot sarskilt i landskapet, som exempelvis ett vattendrag eller
passage over stor vig, dar specifika atgarder kravs for att mojliggora
passage. Gestaltningsklass 3 ger mer utformningsmassig frihet

att lokalt anpassa anldggningen till en plats, vilket exempelvis

gors pa platser dar man onskar att manifestera anldggningen.
Vissa anldggningsdelar, exempelvis 1adbalksbroar, har delar som
ser likadana ut oavsett gestaltningsklass. Pa sa vis finns det en
gestaltningsmassig koppling mellan broarna trots att de ar av olika
gestaltningsklass.

Ladbalksbroar och landskapsbroar ges dven en hog ldgstaniva,

da dessa ofta ar visuellt patagliga, varpa skillnaden mellan
gestaltningsklass 2 och 3 inte alltid behover vara sa stor. I de flera
fall utgar anlaggningsdelar av gestaltningsklass 3 fran utformningen

av klass 2, men innehar en atgiard anpassad till den specifika platsen.

Exempel pa detta kan vara ett extra langt brospann for en specifik
vag eller 4 samt en med mer omsorgsfull gestaltning.
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Det kan dven vara mer omfattande atgirder for att skapa

goda forutsattningar for etablering av en viss vegetation, eller

for att vegetation ska etableras bittre och saledes lika ihop
jarnvagsanldggningen med landskapet s bra och fort som majligt
né onskat resultat.

Ett gestaltningsprogram for strickan Sillekrog—Sjosa finns
framtaget och beskriver gestaltningen lidngs strackan ingdende
(Trafikverket, 2021a). Viktiga forhallningssatt i gestaltningsarbetet
och den fysiska utformningen av anldggningen har varit:

« Placeringen av tekniska anldggningsdelar s som
teknikbyggnader, signalskap och radiotorn har, dar det varit
mojligt, placerats i omraden dar visuell paverkan blir sa
liten som mgjligt, for att undvika att dessa utgor en ofrivillig
fokuspunkt i 6ppna landskap. Teknikbyggnaderna gestaltas med
hénsyn till det omgivande landskapets karaktir och virden.

« Servicevagar har stravats efter att hallas sa korta som mojligt och
na befintliga vagar utan att skira av befintliga sammanhingande

ytor.

« For att skapa en mjuk 6vergédng mellan jarnvagsanlaggningen
och det omgivande landskapet beklis sldnterna pa bankar,
tryckbankar och jordskarningar med 1ag marktiackande ort-
eller grasvegetation. Avbanad jordman anvinds for tackning av
slanter med syfte att skapa naturlig etablering av vegetation.

» I gestaltningen av broar och bullerskyddskarmar har det
overgripande stravats efter ett smidigt och enkelt uttryck som
ar i god balans med omgivningen. Detta innebar bland annat
att anlaggningsdelarna gors genom mjuka former, nedtonade
farger och materialval som samspelar med befintliga varden i
landskapet.

« I 0ppnalandskapsrum med hoga viarden eller dar ménga
manniskor ror sig som exempelvis i dalgangar eller i
korsningspunkter med storre vigar ges anlaggningsdelar sa som
broar och bullerskyddsatgarder och anslutande jairnviagsbankar
och tryckbankar en mer omsorgsfull gestaltning da anlaggningen
kommer bli mer visuellt pataglig.

« Utformning av slianter samt 6vergangar mellan exempelvis
bro och bank gors for att anpassa anlaggningen vil till det
omgivande landskapet. I 6ppna omréaden har det varit viktigt att
skapa en mjuk 6vergang till det omgivande landskapet, vilket
mojliggors genom exempelvis avrundad slantfot och slantkron
samt genom att dterskapa samma vaxtlighet som omgivningen.

« Landfasten till broar som ar mer visuellt patagliga har fatt en
omsorgsfull gestaltning genom att de anpassas till landskapets
former.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Sarskild hansyn har tagits till landskapsbilden och kulturlandskapet
vid utformning av jarnvigen vid Gardesta och Ingemundsta,
Tystberga, samt i utformningen av passagen 6ver E4, vilket beskrivs
i foljande avsnitt.

Det 6ppna jordbrukslandskapet vid Gédrdesta och
Ingemundsta.

Den storsta atgarden for att anpassa den nya stambanan till det
oppna kulturlandskapet gjordes i samband med framtagning av
sparlinjens placering. For att minimera den visuella paverkan
kommer jarnvigen ga pa en ldg bank och delvis i en mindre
skiarning genom omradet och dirmed mindre visuellt pataglig 4n
om jarnvagen haft en hog profil.

En av tryckbankarna i omradet som ligger strax s6der om
Gardesta herrgard har klassificerats till hogsta gestaltningsklass

i gestaltningsprogrammet pa grund av de starka visuella
kopplingarna i landskapet. Har foreslas platsspecifika
avrundningar for att uppna ett mer organiskt och mjukt uttryck
som harmoniserar med befintligt landskap. For att 1dka landskapet
ska sldanterna vara vegetationsbekladda, varpa viaxtbadden ska
utgoras av avbaningsmassor. Eftersom tryckbanken ar placerad
pa akermark kan det innebéra att avbaningsmassorna behover
magras av for att minska pa naringsinnehallet och pa sa sitt sinka
vaxtkraften. En mager jord gor att snabbvixande arter far svart
att klara sig och istillet gynnas ett mer ldngsamvixande dngsflora.

Avbaningsmassorna kan dven behova kompletteras med gris- och
frosadd, da massor fran jordbruksmark generellt inte innehéller
stora mangder froer. Tryckbanken behover skotas genom slatter
och uppsamling av klipp en gang per ar. Genom att ta bort klippet
aterfors ingen naring, vilket leder till att jorden pa sikt magras ut.

Forbi Ingemundsta gard planeras en 153 meter lang
bullerskyddskarm for att reducera bullernivaerna for intilliggande
fastigheter. Skirmen placeras i en grund jordskirning i det

oppna akerlandskapet soder om Gérdesta gard. Skirmens
synlighet begransas nagot av skiarningen men med tanke pa
omradets kanslighet har den tilldelats hogsta gestaltningsklass i
gestaltningsprogrammet. Den 6vre delen av bullerskyddsskarmen
utformas med transparenta partier for att minimera den visuella
barridreffekten, och for att bevara viardefulla siktlinjer. For att
minimera den visuella paverkan foreslas en nedtonad utformning
med en matt yta i gragron kulor som samspelar med landskapet.
Den nedre delen ges en morkare nyans samt en liggande relief,
medan den 6vre delen dr nagot ljusare och har en stdende relief.
Variationerna i nyans och relief paverkar bullerskyddskiarmen
upplevda h6jd och kan minimera kénslan av en stel konstruktion
ilandskapets mjukare former. Den transparenta delen av
bullerskyddsskarmen ska sidkras avseende fagelskydd sa att faglar
inte kolliderar med skiarmen. Paflygningsskyddet ska utforas i form
av monster, liggande eller stdende, lampligen som ett diskret vitt
prick- eller randmonster.

% Gardesta grd |
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Ingemundsta S

Figur 7-22. lllustration av vy 6ver bullerskyddsskdrm forbi Ingemundsta. lllustratér: Simon Wirf.



Alternativet att ha en bullerskyddsvall i detta omrade har
utvarderats och bedomts medfora en ndgot battre inpassning i
landskapsbilden och i den kulturhistoriska miljon dn en skiarm. En
bullerskyddsvall skulle dock medfora en bredare anldggning och
séledes en storre paverkan pa jordbruksmarken och den gamla
bytomten vid Ingemundsta by, vilket ar de frimsta anledningarna
till att detta alternativ valdes bort.

Langst visterut i det 6ppna jordbrukslandskapet soder om Girdesta
ligger en teknikgard pa den sodra sidan av anldaggningen. Det

har stravats efter att placera denna s langt vasterut och nira
skogen som mojligt, for att minimera den visuella paverkan

som det hoga radiotornet medfor pa landskapsbilden. Den har
placerats lite langre osterut an onskvart ur ett visuellt perspektiv,
for att ta hansyn till de hoga naturmiljovarden som ligger i

vast. Skogsomradet stracker sig soder om teknikgarden vilket ar
gynnsamt da den visuella paverkan begransas nagot. Teknikgarden
och teknikbyggnaderna har getts gestaltningsklass 2 d& det ar viktigt
att de anpassas val till omradets karaktar och kulturhistoriska
varden. Teknikbyggnaderna utformas med falurdd stélplat

med liggande paneler som samspelar med omradets befintliga
gardsbebyggelse, se Figur 7-23.

I den 6ppna jordbruksmarkens Ostra del placeras en passage vid
skogskanten. Likasd skapas en passage relativt centralt i omradet,
strax vaster om Ingemundsta by. Bdda broarna, men frimst den
centralt placerade bron, kommer att bli visuellt pataglig i omradet
och har darfor tilldelats gestaltningsklass 2. Det innebar att
brokonstruktionen gestaltas med avrundade former vilket ger den
ett mer bearbetat uttryck och kopplar an till landskapets mjuka
framtoning.

Tystberga

I Tystberga (Lilla Langbro och Nya Utterd), har sparlinjens
placering och utformning av passager, bank och bullerskydd sarskilt
anpassats for att inte bryta av siktlinjer mot Tystberga kyrka

fran E4. Inom sparlinjevalsprocessen utreddes olika profilligen
genom det 6ppna jordbrukslandskapet dar jairnvagsanliggningen
stracker sig forbi Tystberga kyrka. For att sdkerstilla att kopplingen
mellan E4 och kyrkan kan bevaras gjordes visuella studier pa
alternativ med bank och en hog bro, se Figur 7-24 och Figur 7-25.
De olika alternativen modellerades upp och det blev tydligt att
bankalternativet var att foredra, da de topografiska forhallandena
gjorde att broalternativet hamnade i hojd med kyrkan och saledes
brot den viktiga kopplingen till E4 men dven andra platser runt om i
landskapet.

RS NS

Teknikgard

Servicevig

Figur 7-23. lllustration av teknikgard Gérdesta. lllustratér: Simon Wirf.

Figur 7-24. lllustration av broalternativ fran utredning av profilldge och teknisk I6sning vid Tystberga kyrka. Utblick fran E4 i norr mot kyrkan i séder. Detta alternativ valdes bort da det
stérde siktlinjerna mot Tystberga kyrka.

Figur 7-25. lllustration av bankalternativ fran utredning av profilldge och teknisk I6sning vid Tystberga kyrka. Utblick fran E4 i norr mot kyrkan i s6der. Detta alternativ anségs béttre da
siktlinjerna mot kyrkan behalls.
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Bevarandet av viag 774 strackning ar viktig att tillgodose, banken har
darfor anpassats for att tillgodose passage for viagen. Passagen ges
gestaltningsklass 2. Detta innebar ett mer bearbetat uttryck med
avrundade former av brons frontportal, samt i métet mellan viggar
och tak. De avrundade formerna ger ett mjukare uttryck som gor att
konstruktionen samspelar vil med sin omgivning.

Soder om Lilla Langbro kommer en bred tryckbank anliggas.
Tryckbanken ligger i kanten av skogen som i 6st gransar till den
oppna jordbruksmarken, vilket gor den mindre visuellt pataglig. I
detta omrade bedoms det battre att fa anldggningen att smailta in
an att framhéva den. Tryckbanken ges gestaltningsklass 2 for att
sikerstilla en god anpassning till dess viardefulla omgivning.

Soder om Nya Utter6 striacker sig aterigen anldggningen

pa tryckbank 6ver den 6ppna jordbruksmarken norr om
Tystberga kyrka, se Figur 7-26. Valet av tryckbank har gjorts

med hinsyn till de geotekniska férhallandena pa platsen och
forstarkningsatgirdernas kostnadsdrivande aspekt. Utformningen
av tryckbanken har anpassats for att minska paverkan pa
naturviardena i omradet men medfor 4nda ett visst intréng i

den virdefulla natur- och kulturmiljon. Den breda tryckbanken
blir aven visuellt pataglig i det 6ppna landskapet men pa grund

av dess laglanta utformning finns det mgjligheter att skapa en
mjukare 6vergang mellan jairnvagsanldggningen och det befintliga
landskapet. Tryckbanken har gestaltningsklass 3 (hogsta klassen)
och kommer darigenom ges en platsspecifik gestaltning for att
anpassa den vil till det omgivande landskapet och sdledes minimera
paverkan pa landskapsbilden.

Tryckbanken foreslas ges mjukare och naturliga former bade i
langsled samt vid sldntfot. Jarnvagsbank och tryckbank ska vara
vegetationsbekladda for att slanterna ska smélta samman vil med
omgivningen. Slanternas viaxtbadd forses med avbaningsmassor
fran platsen for att sdkerstilla att narliggande flora har mgjlighet att
vandra in. Eftersom tryckbanken till stor del gar genom dkermark
med néaringsrik lerjord foreslas att avbaningsmassorna blandas upp
med magrare jord, for att sinka vaxtkraften och darmed minska
skotselinsatserna. En mager jord gor att snabbvixande arter far
svart att klara sig och istillet gynnas ett mer langsamvéixande
angsflora. Avbaningsmassorna kan dven behova stodbesas med gras-
och dngsfroblandning eftersom avbaningsmassor fran dkermark
generellt innehéller en mindre méngd fro.

Vid tryckbankens Ostra kant finns en aktiv betesmark dar delar ar
klassificerade med hogsta naturviarde. Det som utgor viardena ar
dels den rika floran och dels biotopen i sig. Biotopen ar torr och pa
vissa delar naringsfattig och den rika floran bestar av ménga arter
dar flera ar havdgynnade vixter. Det finns dven enar, berg i dagen
och mindre block. Da jarnvigen skiar genom detta omrade kommer
delar att férsvinna.
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Figur 7-26. lllustration av tryckbank férbi Tystberga kyrka. lllustratér: Simon Wirf.

Figur 7-27. lllustration av bullerskyddsskdrm med transparenta partier forbi Tystberga kyrka. lllustratér: Simon Wirf
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For att minimera intrdnget och forlusten av naturvardena foreslas
avbaningsmassor fran denna plats anviandas sa langt det ar
mojligt langs slanterna, bade i skdrningen men dven vidare ut pa
tryckbanken. For att nuvarande flora ska vara majlig att bevara
finns det ett behov av att betesmarken fortsatter hdavdas.

Magjligheten att fortsatta beta bade den sédra och norra delen finns,
men den nuvarande dtkomstpunkten finns pa den norra sidan. For
att oka attraktiviteten att beta den sodra sidan kan hela eller delar
av tryckbanken anvindas som betesmark. Detta skulle gora att
gransen mellan det befintliga landskapet och jarnviagsanldggningen
till viss del suddades ut, och det skulle medfora fordelar utifran
flera aspekter, sd som landskapsbild, natur- och kulturmiljé. Om
bete ska ske pa tryckbanken behover en 6verenskommelse med
markégare goras, dels for att sdkra atkomst och dels for att finna en
lamplig gransdragning. Bevarandet av betesmarken gynnar dven de
kulturhistoriska virdena i omradet, dels for att landskapets karaktar
bevaras och dels for att de betande djuren ser till att limningarna
fran jarnaldersgravfiltet som ligger inom betesmarken ar synliga
och inte ticks av vegetation.

Omrédet forbi Nya Uttero behover skyddas fran buller. En
utredning kring valet av bullerskyddsatgird har gjorts dér en
bullerskyddsvall bedémdes medfora en mindre visuell paverkan
an skdarm da den lattare gar att anpassa till den omgivande miljon i
form av exempelvis vegetation pa slinten, medan en skiarm utgors
av en konstruktion som till viss del bryter mot omradets karaktar.
Pa grund av omradets geotekniska forutsiattningar i kombination
med forstarkningsatgardernas kostnadsdrivande aspekter har det,
trots den visuella paverkan, bedomts att en bullerskyddsskarm ar
att foredra.

Bullerskyddsskiarmen ges gestaltningsklass 3 for att majliggora god
anpassning till landskapet. Bullerskyddsskdrmen placeras pa norra
sidan om jarnvigen forbi Nya Uttero. Bullerskyddskdrmen har stor
visuell paverkan utifran bade resenir- och betraktarperspektivet
och gestaltningen har darfor som mal att pa basta satt fa skirmen
att smailta in i omgivningarna. For att minska skdrmens hgjd
foreslas den Gversta delen utformas med transparenta partier,

se Figur 7-27 pa sida 66. Resten av skidrmen utfors som en
ljudabsorberande tat skarm. Bullerskyddsskarmen ar huvudsakligen
placerad pé jairnvagsbank och tryckbank och mot vister avfasas
skarmens ljudabsorberande del med en diagonal linje 6ver tre
moduler som korresponderar med jarnvagsbankens mote med

det befintliga landskapet. Den nedtrappade delen ersétts med
transparent skdrm som mojliggor en mjuk 6vergéng mellan
bullerskyddsskiarm, landskap och stingsel. Den transparenta delen
av bullerskyddsskarmen ska sikras avseende fagelskydd sa att faglar
inte kolliderar med skidrmen. Paflygningsskyddet ska utforas i form
av monster, liggande eller stdende, lampligen som ett diskret vitt
prick- eller randmonster.

Mot oster doljs bullerskyddsskiarmen bakom en skiarning som ar
hogre dn skarmen och bullerskyddsskdrmen foreslds darfor avslutas
utan avfasning hir. For att ge uppmarksambhet till landskapets
varden istillet for bullerskyddsskidrmen foreslds en nedtonad
utformning med en matt yta i gragron kulor som samspelar med
landskapet. Den nedre delen ges en morkare nyans samt en liggande
relief, medan den 6vre delen dr nagot ljusare och har en stdende
relief. Variationerna i nyans och relief paverkar bullerskyddskdrmen
upplevda h6jd och kan minimera kénslan av en stel konstruktion i
det mjuka och boljande landskapet.

Figur 7-28. lllustration av betraktarperspektivet for bro 6ver E4. lllustratér: Simon Wirf.

Passage 6ver E4

Passagen vid E4 dir bron 6ver motorvagen gestaltas for att
framhiva jarnvagsanldggningen fran betraktarens perspektiv pa
grund av de befintliga forhédllanden som finns pa platsen. Bron 6ver
E4 ges gestaltningsklass 3 d4 denna kommer bli visuellt pataglig
for alla de manniskor som fardas langs motorvagen. E4 kommer att
bevaras i sitt befintliga lage men ett brostod kommer att etableras
mellan korbanorna. Brostodet utformas som ett kryss bade i plan
och i frontalplan. Dess oversta del ar vinkelrit jairnvagen och foljer
de ovriga brostodens riktning (inte exakt samma da jairnvagen gar

1 en kurva). Brostodets nedersta del ar vinkelrat den 6vre delen

och indikerar samma riktning som E4. Utformningen markerar
korsningen mellan E4 och Ostlanken och framhaver platsen som en
viktig korsningspunkt.
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7.1.2 KULTURMILJO

7.1.2.1 Allmant

Med kulturmiljé menas av manniskan paverkade spar i landskapet
som berittar om de historiska skeenden och processer som lett fram
till dagens landskap. Ménniskors livsmonster under olika tider kan
foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rorelsemonster.
Det kan gélla allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och
tidsmaissigt spanna over allt fran forhistoriska lamningar till dagens
bebyggelsemiljoer. Enligt 1 kapitlet 1 § kulturmiljolagen (KML) ar
det en nationell angelidgenhet att skydda och varda kulturmiljon.
Ansvaret for kulturmiljon delas av alla och den som planerar eller
utfor ett arbete ska se till att skador pa kulturmiljon undviks eller
begrinsas.

Miljoaspekten Kulturmiljé ar avgransad till den fysiska och
visuella paverkan, effekter och konsekvenser som jarnvagsplanen
for strackan Sillekrog—Sjosa har pa eller for miljoer, karaktarer,
strukturer och samband samt enskilda objekt av varde for
kulturmiljon.

7.1.2.2 Nulage

Det sérmlindska sprickdalslandskapets skalvaxlingar och

variation mellan skogs- och odlingsmark erbjuder livsmiljoer

som nyttjats av manniskor pa olika sitt under olika tider. De
hoglanta skogsomradena rymmer framst stenalderslamningar och
ett torplandskap, knutet till dalgangarnas jordbrukslandskap. I
brynzonen mellan &ker och skog ligger dldre tiders hagmarker, men

ocksa omfattande ldmningar fran brons- och jarnaldersbosittningar.

Sprickdalslandskapets begrinsade odlingsutrymme har resulterat

i att bebyggelsen legat pa ungefiar samma plats under det senaste
artusendet och i vissa fall langre 4n si. Kring storre gardar och
herrgardar utmarks jordbruket av stordrift. Bebyggelsen ar varierad
och bestar av enstaka girdar, mindre byar, villabebyggelse och
tatorter, huvudsakligen uppvuxen kring kyrkor och kring Sédra
stambanans stationer.

De dldsta fynden av ménsklig aktivitet i omradet dr omkring 8 000
ar gamla. Sannolikt var det tillfdlliga jakt- eller fiskestationer intill
stranderna i ett datida skiargardslandskap vid kustlinjen. Under
yngsta stendlder och bronsalder blev invdnarna mer bofasta och det
fanns gynnsamma ligen intill havsvikarnas vatten, vikar som idag ar
odlingsbygd. Pa sluttningar och hojder aterfinns rester av boplatser,
rosen och hillristningar fran de bofastas livsféring. Med tiden

blev havsvikarna torrlagda och ny mark for odling och bete blev
tillgdnglig for jarndlderns manniskor. Deras boplatser ligger ocksa

i anslutning till a&kermarker vid skogens randzon, med gravfalt tatt
intill. P4 medeltiden forlades bebyggelsen pa forhojda omraden i
odlingsmarken, platser som idag ofta fortfarande ar bebyggda. Uppe
pa de skogsklddda hojderna som da var utmark till de historiska
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Tabell 7-2. Arkeologisk periodindelning fran stenalder till nutid.

ARKEOLOGISK PERIODINDELNING

Stenalder -1700 f.Kr Aldre stenalder 4000 f.Kr
(Mesolitikum)
Yngre stenalder 4000-1700 f.Kr Tidigneolitikum 4000-3300 f.Kr.
(Neolitikum) Mellanneolitikum 3300-2300 f.Kr
Senneolitikum 2300-1700 f.Kr
Bronsalder 1700-500 f.Kr Aldre bronséalder 1700-1100 f.Kr Period 1-3
Yngre bronsalder 1100-500 f.Kr Period 4-6
Jarnalder 500 f.Kr - 1050 e.Kr Aldre jarnalder 500 f.Kr.—550 e.Kr Forromersk jarnalder 500 f.Kr.—Kr.f.
Romersk jarnalder Kr.f.—400 e.Kr.
Folkvandringstid 400-550 e.Kr
Yngre jarnalder 550-1050 e.Kr. Vendeltid 550-800 e.Kr.
Vikingatid 800-1050 e.Kr
Historisk tid 1050 e.Kr. - nutid Medeltid 1050-1520 e.Kr Tidigmedeltid 1050-1200
Hoégmedeltid 1200-1350
Senmedeltid 1350-1520
Nyare tid 1520—nutid Tidigmodern tid 1520-1789
Modern tid 1789—nutid

gardarna, finns spar av de senaste arhundradenas aktiviteter. Har
praglas fornlamningsbilden av lamningar efter torp, backstugor,
sagindustrier, gruvor, kolmilor, stenbrott och fangstgropar vilket
visar pa hur viktig den till synes ororda skogen var for 6verlevnaden.

Bebyggelsestrukturen i omradet omkring den planerade stambanan
bestar av flera sockencentra med kyrka, gardar, saterier med
herrgérds- och torpbebyggelse, bruksmiljoer, funktioner i
anslutning till landsvag, stationssamhallen, industribebyggelse och
villabebyggelse.

Den i ménga fall alderdomliga viagstrukturen samt vatten i form
av bevarade meandrande vattendrag, men aven regleringar och
dikningar utgor viktiga strukturer i kulturlandskapet.

Foljande avsnitt redovisar de kulturmiljoer som har legat till grund
for arbetet med val av sparlinje inom Ostlankens korridor och i den
fordjupade landskapsanalysen (Trafikverket, 2017a). En fordjupning
av jarnvagens paverkan pa kulturmiljon finns att ldsa mer

ingdende i Kulturarvsanalys — Ostldnken delen Sillekrog—Stavsjo
(Trafikverket, 2017b). Delstrackan berors inte av ndgot omrade

av riksintresse for kulturmiljovarden eller nagra byggnadsminnen,
men daremot av Nykopings kulturmiljovardsprogram fran ar 1988
(Nykopings kommun, 1988).

Kulturhistoriska objekt i kulturmiljoregistret

Fornlamningar ar beteckningen pa spar efter mansklig verksam-
het och kan till exempel utgéras av boplatser, gravfalt, kulturlager i
medeltida stader och 6vergivna vagar. Fornlamningar skyddas
enligt kulturmiljélagen dar begreppet fornlamning definieras och
anger vilka lamningar som ar fornlamningar. Enligt definitionen ar
fornlamningar lamningar efter manniskors verksamhet under forna
tider, de ska ha tillkommit genom aldre tiders bruk, vara varaktigt
Overgivna och aldre an ar 1850.

Ovrig kulturhistorisk Iamning &r en lamning som inte uppfyller
lagens rekvisit eller krav for att kunna vara en fornlamning, men
som anda bedéms ha ett kulturhistoriskt varde.

Majlig fornlamning ar en Iamning som vid inventeringstillfallet inte
kunde bedémas som fornlamning men omstandigheter kring
lamningen gor att det kan vara en fornlamning.

Ingen antikvarisk bedémning samlar alla lamningar som saknar
fysiska spar i landskapet. Det kan vara en uppgift om en lamning
som inte har kunnat bekraftas i falt, lAmningen kan vara helt
undersokt vid en arkeologisk undersokning eller férstord. Aven
rattelser av lamningar som blivit felaktigt inforda eller éverforda till
andra lamningar far denna status.

Ej kulturhistorisk lamning ar den antikvariska bedémning som
ges till lAmningstypen Fornlamningsliknande bildning.




I rapporten finns en redovisning av kulturminnesvardens intressen,
som bor beaktas i den kommunala planeringen. I rapporten finns
ett antal kulturmiljoomraden av regionalt intresse utpekade. De
kulturmiljoomraden som direkt berors av jarnvéagsstrackningen

ar Lastringe kyrkomiljo—Gardesta, Tystberga kyrkomiljo och
Rogsta samt Forola gruvor. Kulturmiljoprogrammet utgjorde ett

av underlagen till urval av kulturhistoriskt vardefulla miljéer i
Kulturarvsanalysen och beskrivs och bedéms darfor inte sarskilt i
denna miljokonsekvensbeskrivning.

Lings den nya stambanan finns en stor miangd fornlamningar, vilka
ockséa redovisas i kulturarvsanalysen. Sedan kulturarvsanalysen
fardigstalldes har det gjorts arkeologiska utredningar av steg 1 och
2 inom korridoren (Sjohistoriska museet, 2018, Arkeologikonsult,
2020; Arkeologerna, 2021; Arkeologikonsult, 2022), vilket har
inneburit att nya lamningar hittats, och vissa befintliga lamningar
har klassats om. I Tabell 7-4 pa sida 78 och Tabell 7-5 pa sida

79 listas alla idag kdanda och berorda kulturlamningar inom
delstrackan. Som en arbetsmetod vid projekteringen har paverkan
pa lamningar bedomts for de punkter och linjer som ligger
mindre dn 20 meter fran anldggningens tillfialliga och permanenta
markansprak, samt ytobjekt som ligger mindre dn 50 meter fran
det totala markanspréket. Linsstyrelsen kommer att besluta om
hur stort fornlamningsomradet ar for varje enskild lamning vilket

- V' Masugnsskogens

naturreservat
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kan skilja sig fran de avstdnd som redovisas hir. Listan bestér av 64
fornlamningar, 33 6vriga kulturhistoriska limningar och 2 mgjliga
fornlamningar. Uttag fran Fornminnesregistret (FMIS) for kartor
(Figur 7-41 pa sida 8o till Figur 7-47 pa sida 83) gjordes

2022-01-31. For Tabell 7-4 pa sida 78 och 79 gjordes uttag

fran FMIS dven 2022-08-17, da nya fornlamningar har hittats under
arbetet med MKB.

Kulturmiljoomraden

Foljande avsnitt redovisar de kulturmiljoer som har legat till grund
for arbetet med val av sparlinje inom Ostlankens korridor och i den
fordjupade landskapsanalysen (Trafikverket, 2017a). En fordjupning
av de kulturmiljoomraden som finns langs med delstrickan finns att
lasa mer ingdende i Kulturarvsanalys — Ostldnken delen Sillekrog—
Stavsjo (Trafikverket, 2017b). En kompletterande Kulturarvsanalys
avseende bebyggelseomraden utanfor de sammanhingande
miljoerna av hogt varde har aven utforts, Komplettering till
kulturarvsanalys, Ostldnken jarnvdagsplan Sillekrog-Sjosa,
Nykopings kommun, S6dermanlands ldn, (Trafikverket, 2022d).
Rapporten innehéller dven en 6vergripande bebyggelseantikvarisk
bedomning av byggnader som kommer att 16sas in eller forvarvas
langs delstrackan.

Kulturhistorisk vardering — vardeklasser
Kalla: Kulturarvsanalys Ostlénken delen Sillekrog-Stavsjé (Trafikverket,
2017b)

Kulturmiljoé - vardeklass 3:

Vardebarande karaktarsdrag och samband som berattar om historiska
funktioner och processer. Miljderna ar valbevarade och ingar i ett tydligt,
lasbart sammanhang. Klassen omfattar aven miljder dar det évergripande
sam-manhanget har brutits, men dar miljéerna for évrigt &r representativa
for en sarskild tidsperiod eller ett sarskilt skeende.

Kulturmiljé - vardeklass 2:

Representativa miljéer som berattar om en viss funktion, skeende eller
sammanhang. Denna typ av miljder ar aterkommande men viktiga for
landskapets historiska lasbarhet.

Kulturmiljé - vardeklass 1:

Avgransade miljder av begransat kulturhistoriskt varde t.ex. till féljd av
andring eller dar sammanhanget ar otydligt eller har brutits. Fér dessa
miljéer ar graden av historisk lasbarhet begransad.

Kulturarvsanalysen delar in strickan i tre kulturmiljoomraden:
Lastringebygden, Tystbergabygden samt Svirta skog. Inom
dessa omraden finns tva storre fordjupningsomraden med
sammanhingande hoga kulturhistoriska varden (se Figur 7-29):
Géardesta och Ingemundsta samt Norra Tystberga.

:;':.;rl =
— ,-,;.' Md,’
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Hofmw)n
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| )' / ‘ : i e—
= = Grans for jarnvagsplan Klassificering av virdegrunder for e Kulturmiljo eller objekt, klass 3 . -
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Figur 7-29. Vérderade kulturmiljibomraden respektive fornldmningsmiliéer ldngs delstrdckan Sillekrog—Sjésa.
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Figur 7-30. Torpmilj6é vid Skogsbo.

Urvalet av de fordjupade kulturmiljoomrédena har gjorts dels
utifran att respektive omrade har ett hogt kulturhistoriskt
varde (hogsta kulturmiljovarde klass 3), dels utifran att
tillatlighetskorridoren direkt paverkar omradet.

Delstrackan berors inte av nagot omrade av riksintresse

for kulturmiljovarden eller nagra byggnadsminnen, men
diaremot av Nykopings kulturmiljovardsprogram fran ar 1988
(Nykopings kommun, 1988). I kulturmiljovardsprogrammet
finns en redovisning av kulturminnesvardens intressen, som

bor beaktas i den kommunala planeringen. I rapporten finns

ett antal kulturmiljoomraden av regionalt intresse utpekade. De
kulturmiljoomréden som direkt berors av jairnvagsstrackningen
ar Lastringe kyrkomiljo—Gardesta, Tystberga kyrkomiljo och
Rogsta m fl och Forola gruvor. Kulturmiljoprogrammet utgjorde
ett av underlagen till urval av kulturhistoriskt vardefulla miljoer i
Kulturarvsanalysen och beskrivs och bedéms darfor inte sarskilt i
denna miljokonsekvensbeskrivning.

Lastringebygden
Lastringebygden syns pa delomradeskartor i Figur 7-41 pa sida
80 och Figur 7-42 pa sida 81.

De dldsta sparen av miansklig aktivitet ar daterade till stenédlder och
ar beldgna i Sille skog samt i skogen mellan Listringe och Tystberga.
Mitt i landskapet finns den till stor del utdikade Farsjon som ar en
rest fran nir jordbruksomradet var tackt av vatten. Limningar fran
brons- och jarnaldern, sisom rosen och gravfilt, kantar h6jderna
som var strander i ett datida skargardslandskap. Lagre i landskapet,
i anslutning till Akermarken, finns boplatsldgen fran yngre
jarnaldern och medeltiden.
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Figur 7-31. Torpet Vreta, Laggartorp.

Omradet kring Gardesta och Ingemundsta utgors av en
sammanhingande kulturmiljo av hogt varde bestdende av

ett komplett herrgardslandskap med tydliga och vilbevarade
komponenter sdsom herrgard, jordbruksmark, angsmark, hagmark,
utmark, torp och arrendegardar. Dessa knyts samman av ett delvis
alderdomligt vagnat. I norr finns den medeltida kyrkan Lastringe
kyrka som utgor sockencentrum i omradet. Omkring omradet finns
aven lamningar efter torp och gardar under Gardesta séateri med
lang historisk kontinuitet och med hoga kulturhistoriska varden.

Gardesta herrgard utgor en staindsméssig miljé med hoga
arkitektoniska viarden och bestar av huvudbyggnad fran 1700-talet,
flyglar, park, tradallé och ekonomibyggnader, se Figur 7-32.
Ingemundsta by ar en alderdomlig bymiljé med aldsta skriftliga
beldgg fran ar 1382. Byn bestar idag av tva gardar som fortfarande
ar bebodda, se Figur 7-37 pa sida 73. Alderdomliga torpmiljéer
med hoga varden finns ocksa vid bland annat Laggartorp, Vreta
(Figur 7-31) och Skogsbo (se Figur 7-30). Vid Skogsbo finns dven
Ingemundsta torp som ir ett bevarat batsmanstorp. Landskapet
med sina tydliga och vilbevarade komponenter avspeglar
funktioner, samband och sociala forhallanden i omradets historia.
Griasmaren i den nordostra delen av strackan utgor en vilbevarad
torpmiljo med beldgg fran andra hélften av 1600-talet omgirdad av
aldre strukturer form av jordbruksmark och vagar.

Fornlamningsbilden inom Sille skog préglas av flera tidsperioder.
De dldsta sparen ar lamningar fran stenaldern dar platser med
slagen kvarts har patraffats. Skogen rymmer dven lamningar fran
historisk tid, bland annat finns den gamla landsvéagen kvar som
gick mellan Stockholm och Nykdping, vilken finns med pa en karta
fran ar 1678. Den alderdomliga strackningen ar helt bevarad norr
om den nya stambanan. Vigen ar i bruk som skogsvig. Lamningar
efter tjirdalar, kolmilor, kolarstigar och kolarkojor samt ett
ddmme och ett sdgverk aterfinns i skogen. Intill Skogsbo ligger ett
antal ensamliggande stenséttningar, det vill sdga gravar fran sen

bronsélder eller dldre jarnalder, som har hogt kulturhistoriskt virde.

Figur 7-32. Gérdesta herrgard.

Under bronsalder var nastan hela odlingsmarken runt Gardesta
tackt av vatten. Hojderna langs den datida sjons strander kantas
av lamningar fran brons- eller dldre jarnalder som ar vinda mot
den 6ppna dalgdngen. Oster om Laggartorp finns ett omrade med
skalgropar i anslutning till omraden med bronséldersldmningar,
bland annat rosen och mindre gravfilt med stenséttningar.

Vid Laggartorp finns en lang stricka av den gamla landsvigen
mellan Lastringe och Tystberga-Balinge bevarad. Vagen anviandes
troligen redan pé 1600-talet eller tidigare d& den passerar
jarnaldersgravfalt. Vagen ar ett ovanligt vilbevarat exempel pa
alderdomlig vagbank och bidrar i hog grad till 1asbarheten av den
historiska miljon.

I skogen en bit sydvast om Laggartorp finns vilbevarade lamningar
av torpet Janslund som aven ar redovisad pa laga skifteskartan,
och som ar en fornldimning. Torplamningen ar en sammansatt
miljo med flera husgrunder, 6vergivna akrar och en viag samt ett
biologiskt kulturarv. Lastringebygdens kulturmiljon som helhet
bedoms ha héga kulturhistoriska varden.

Tystbergabygden

Tystbergabygden syns pa delomradeskartor i Figur 7-44 och Figur
7-45 pa sida 82. De omraden runt Tystberga som idag utgors av
kuperade skogsomraden stack upp som oar i ett skargardslandskap
under dldre stenalder. Lamningar efter brons- och jarnalderns
gravar ligger pa héjderna intill odlingsmarkerna. De medeltida
bytomterna ar i stor utstrackning fortfarande bebyggda och ligger
pa hojdlagen i odlingsmarken, se Figur 7-35 pa sida 71.

Norra Tystberga ar i Kulturarvanalysen utpekat som en helhetsmiljo
av hogsta kulturhistoriska viarde. Tystberga socken ar ett smaskaligt
jordbrukslandskap praglat av det for Sodermanland karaktaristiska
mosaiklandskapet.



Figur 7-33. Rogsta fornldmningsomréade.

Det ror sig om en alderdomlig landsbygd med ett vilbevarat
sockencentrum, en centralt beldgen kyrka och flera osplittrade byar.
Byarna och gardarna lankas samman av ett i delar alderdomligt
vagnat.

Den vilbevarade miljon kring sockencentrat bestéar av Tystberga
medeltida kyrka pa en hojd i landskapet, omgiven av kyrkstall,
klockarebostad och kyrkvaktmaéstarbostad, se Figur 7-34 pa sida
71. Norr om kyrkvigen ligger den relativt vilbevarade Tystberga
by.

Bland bebyggelsen i omradet i 6vrigt framtrader Gamla och Nya
Utterd, byn Ddnhammar i nordost, med en vélbevarad gard samt de
vilbevarade radbyarna Rogsta och Nélberga i den s6dra delen. Pa
Rogsta gamla bytomt finns fem gardar kvar, varav flera parstugor

i en vaning med alderdomlig karaktir. I grannbyn Nilberga finns
bland annat tva dldre ryggasstugor. Mosaiklandskapet med sina
skogskladda bergsryggar, dar dkermarkerna delas upp av hagmarker
och dngsmarker pa kullar samt mindre dkerholmar har stora
miljoskapande- och pedagogiska viarden. Jordbrukslandskapet har
ett stort tidsdjup och speglar de sma byarnas, ensamgardarnas och
torpens historia, vilken sarskiljer sig fran det gingse sormlandska
herrgardslandskapet.

Direkt soder om Norra Tystberga ligger Sattra gard, en bymiljo
med delvis bevarad bebyggelse i form av bostadshus och
ekonomibyggnader samt ett omgivande kulturlandskap. I
anslutning till bymiljon ligger dven en banvaktsstuga fran tidigt
1900-tal samt torpen Runeborg, Norrstugan samt Vretstugan.
Miljon illustrerar pa ett tydligt sitt dldre samhillsstrukturer.

De mest utmirkande fornlimningarna i omradet ar en by- eller
gardstomt med synliga husgrunder och jordkillare intill ett
vilbevarat jarnaldersgravfilt 6ster om Nya Utterd. Fornlamningarna
betas av djur och ar 6ppna, tillgdngliga och mycket avlasbara i sin

Figur 7-34. Tystberga kyrka.

karaktar samt har hogsta kulturhistoriska viarde. I samband med
arkeologiska utredningar infor Ostlanken har ocksa hittats en by-
och gardstomt vid Utteré med hogt kulturhistoriskt varde.

P& de skogstackta hgjderna norr om Harsta finns flera mindre
gravfilt och vid Tullen finns Tystbergabygdens storsta hoggravfalt
med 110 gravar. Strax nordost om detta finns dven ett relativt
valbevarat boplatsomréde fran sen vendeltid dar rester av
smideshantering hittats. Boplatsen angransar till och sammanfaller
delvis med ett gravfalt.

Vid Rogsta grustiakt och Blindkillan finns isdlvsavlagringar som

var attraktiva boplatslagen under stenalder. Har har cirka 5000

ar gamla gropkeramiska boplatser patraffats intill en forntida vik.
P& asryggen vid takten finns gravfilt fran brons-, dldre- och yngre
jarnalder. Grustakten har minskat ner asens storlek men de gravfalt
som ligger kvar ar skyltade, tillgdngliggjorda och virdade samt har
kulturhistoriskt varde av hogsta klassen. Grav- och boplatsomradet
i Rogsta (se Figur 7-33) ar en av de mest komplexa och omfattande
lamningarna inom jarnvagsplanen, med bade gravar och
boplatslamningar fran bronsélder fram till yngre jarnalder.

Inom jarnvagskorridoren finns flera byar som funnits sedan
medeltiden, och som redovisas pa dldre lantmaterikartor.

Flera av dessa har bytomter som helt eller delvis paverkas

av jarnvagsstrackningen. Sattra gard ar utpekad som mojlig
fornlamning och har beldgg fran ar 1381. Utteré namns i det
skriftliga materialet forsta gangen 1309. Vid mitten av 1500-talet
bestod byn av tva fralsehemman. Ett fradlsehemman var ett
skattebefriat hemman brukat av en bonde under ett frialsegods som
hade arrenderitt 6ver detta. Pa 1620-talet borjar namnen "Nya”
och "Gamla” Utterd att anviindas. Aldsta beliigg for bebyggelse pa
platsen ar sockenkarta fran ar 1678 och geometrisk karta fran ar
1691 (Arkeologikonsult, 2015).

Figur 7-35. Tystberga mosaiklandskap. Nya Utterd syns till héger i bild.

Tystbergabygdens kulturmiljon som helhet bedoms ha hoga
kulturhistoriska varden.

Svérta Skog

Vister om Tystbergas mosaiklandskap tornar det hoglanta,
kuperade, Svarta skog upp sig. Omradet ligger 40-75 meter 6ver
havet. I detta visuellt enhetliga skogslandskap finns tva sjoar,
Uttersjon och Holmsjon. Korridoren korsar dessa tva sjoar i en
ganska smal passage som avgransas av E4 i norr. I korridorens
sodra del aterfinns ocksé den befintliga jairnvagsstrackningen som
gar mellan Norrképing och Stockholm via Nykoping, har gar idag
regionaltdg. Svirta skog syns i delomradeskartor i Figur 7-46 och
Figur 7-47 pa sida 83.

I Svirta skog finns miljoer som utgjorde attraktiva boplatslagen
fran jagarstenalder och framét. Det var ocksa ett mycket viktigt
resursomrade for Svirta bruk vars hyttor och masugnar ldg runt
Masugnsjon, norr om Holmsjon och E4. Gruvmiljon i Svirta skog
omfattar dagbrott, varphogar, skarpningar, stigar och kolmilor och
lades ner under 1900-talet. Omrédet ligger sydvast om Uttersjon,
har kulturhistoriska varden, men ar relativt otillgdangligt och
igenvuxet.

I ndromréadet till Ostlankens strackning finns fyra torpmiljoer

med ildre bebyggelse; Gruvstugan, Brinkstugan, Piparvik och
Kréakstugan, samt Svarta gards stationsmiljo fran tidigt 1900-tal
med bevarad banvaktsstuga och stationshus. En dldre vagstrackning
i nord-sydlig riktning korsar E4:an under en bro och binder
samman gruvomradet Forola gruvor i norr med stationsmiljon,
torpen och gruvor i séder. Miljon med de 6verlag bevarade
torpmiljoerna, stationsmiljon samt kopplingen till gruvomradet har
ett kulturhistoriskt virde som férmedlare av omradets dldre historia.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
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Pa skogshojderna i narheten av garden Hakanbol finns inom
korridoren en hogt varderad bronsaldersmiljo som bestar av ett
kronrose, skirvstenshogar, stensédttningar och hallristningar.
Lamningarna ar delvis otydliga men miljon dndd komplex.

Till miljon raknas dven omradet 6ster om E4 dar 16sfynd

av ett bronssvird, en holkyxa och en vriden bronshalsring
hittades pa 1930-talet i en utdikad mosse. Bygget av E4 har
kluvit fornldimningsmiljon i tva delar. De vistra delarna av
fornldamningsmiljon tillhor angransande jarnvagsplan Sjosa—
Skavsta.

Lasbarheten av de kulturhistoriska virdena i Svirta skog inom

delstrackan Sillekrog—Sjosa paverkas av igenvaxning och delvis
brutna samband. Kulturmiljon som helhet bedoms ha méttliga

kulturhistoriska varden.

7.1.2.3 Bedomningsgrunder

I villkor 1 i tillatlithetsbeslutet framgéar att Ostlankens niarmare
lokalisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska
planeras och utféras med héansyn till landskapets kultur- och
naturmiljos samlade strukturer, karaktirer och virden och sa att
barridreffekter sa langt mojligt begransas.

Kriterier for bedomning av viarde och effekt framgér i PM
Bedomningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs

i avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik. Underlag for avsnitt 7.1.2

ar Fordjupad landskapsanalys Ostldnken, delen Sillekrog—
Stavsjo (Trafikverket, 2017a), Kulturarvsanalys Ostldnken
delen Sillekrog—Stavsjo (Trafikverket, 2017b). En viardering av
mindre kulturmiljbomréaden utanfér fordjupningsomradena,
samt en oversiktlig bebyggelseantikvarisk klassificering av
byggnader har utforts i Komplettering till kulturarvsanalys,
Ostldnken jarnvdgsplan Sillekrog-Sjosa, Nykopings kommun,
Sodermanlands ldn (Trafikverket, 2022d). Arkeologiska
utredningar har genomforts efter hand inom projektet.

En forutsittning for en medveten planering ar kunskap om pa vilket
satt samhallets utveckling avspeglas i olika miljoer. I det arbetet
studeras platsens struktur, innehéll och samband. Vardebéarande
karaktarsdrag, samband, strukturer och egenskaper som ar
vasentliga for att avldasa och uppleva landskapets historia och
utveckling identifiera. Genom att belysa vad som ar kdnnetecknande
for en miljo ges ramar for mojligheter och begransningar vid
forandring.
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De viktigaste bedomningsgrunderna for kulturmiljo ar:

« Planeringsforutsiattningar i form av riksintresseomraden for
kulturmiljovard enligt miljobalken (MB)

« Lagskydd genom kulturmiljolagen (KML) (fornlimningar,
byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen)

« Bestammelser enligt plan- och bygglagen (PBL), detaljplan och
omradesbestimmelser

* Regionala och kommunala utpekade virden i 6versiktsplan (OP),
fordjupad oversiktsplan (FOP), kommunala kulturmiljéprogram

« Vardebarande objekt och karaktarsdrag

« Landskapskonventionen

Miljobalken (MB) 3 kap 6 §, Riksintressen

Riksintressen for kulturmiljovarden regleras enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken. Ett omrade som pekats ut som riksintresse bedoms ha
sé stora kulturhistoriska varden att det ar av vikt for hela landet. I
den fysiska planeringen ska utpekade riksintressen ges en sarskilt
tyngdvikt gentemot andra allminna intressen.

Kulturmiljélagen (KML) 1 kap 1 §

Kulturmiljolagen anger att det ar en nationell angeldgenhet att
skydda och varda kulturmiljon samt att den som planerar eller
utfor ett arbete ska se till att skador pa kulturmiljon undviks eller
begransas.

Kulturmiljoélagen (KML) 2 kap, fornldmningar
Fornlamningar skyddas av 2 kapitlet KML. Till varje fornlamning
hor dven ett fornlamningsomrade, sa stort som det behdvs for att
bevara fornlamningen samt ge den ett tillrackligt utrymme med
hansyn till dess art och betydelse. Fornlamningsomrédets storlek
bestams av lansstyrelsen och varierar bland annat beroende pa
lamningstyp och topografi. Detta omrade har samma skydd som
fornlamningen. Det ar forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort,
grava ut, tacka 6ver samt genom bebyggelse, plantering eller pa
annat sitt andra eller skada en fornlamning (2 kapitlet 10 § KML).
Ovriga kulturhistoriska limningar som 4r yngre 4n ar 1850 skyddas
genom Skogsvardslagen (SvL) och genom Kulturmiljolagens
portalparagraf, “det ar en nationell angeldgenhet att skydda och
varda kulturmiljon”.

Kulturmiljélagen (KML) 3 kap, enskilda byggnadsminnen
Byggnader som har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde

eller som ingar i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen

hogt kulturhistoriskt varde far forklaras som byggnadsminne av
lansstyrelsen. Bestimmelserna i KML 3 kap kan dven tillimpas

pa parker, tradgardar eller andra anldggningar. De flesta
byggnadsminnen har skyddsbestammelser som pekar ut vilka delar/
egenskaper hos byggnader som ingar i det hoga virdet.

De kan till exempel omfatta byggnadsminnets exteriorer, stomme,
planlosning, fast inredning, ytskikt, mark och vegetation samt
omradets struktur och karaktir. Vid dndring av ett enskilt
byggnadsminne ska ansokan ske till lansstyrelsen.

Férordning (2013:558) om statliga byggnadsminnen m.m.
Byggnader som tillhor staten far forklaras som statliga
byggnadsminnen, om de har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt
varde eller ingar i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen

hogt kulturhistoriskt virde. Bestimmelserna om statliga
byggnadsminnen i denna férordning far ocksa tillimpas pa park,
tradgard eller annan anldggning av kulturhistoriskt virde.

De flesta statliga byggnadsminnen har skyddsbestimmelser som
pekar ut vilka delar/egenskaper hos byggnader som ingér i det hoga
vardet. De kan till exempel omfatta byggnadsminnets exteriorer,
stomme, planlosning, fast inredning, ytskikt, mark och vegetation
samt omréadets struktur och karaktar. Vid 4ndring av ett statligt
byggnadsminne ska ansokan ske till Riksantikvarieimbetet.

Kulturmiljélagen (KML) 4 kap, kyrkliga kulturminnen
Kyrkor, kyrkotomter och begravningsplatser som &ar uppforda for
Svenska kyrkan fore 1940 ar skyddade enligt kulturmiljolagen. Det
giller dven vissa nyare kyrkor, kyrkotomter och begravningsplatser
som ar skyddade genom ett sarskilt beslut. For byggnader som star
pa skyddade kyrkotomter eller begravningsplatser kravs tillstand
for Andringar oavsett byggnadens alder. Atgirder som pa nagot
vasentligt satt Andrar byggnaderna eller miljéerna far inte ske utan
tillstdnd. Rivning, flyttning, ombyggnader liksom &ndring av eller
ingrepp i exteriorer och interiorer, ndring av fargsittning samt
utvidgning av kyrkotomten/begravningsplatsen och dndring av dess
fasta anordningar ar tillstdndspliktiga atgarder. Vid dndring av ett
kyrkligt kulturminne ska anstkan ske till Lansstyrelsen.

Plan- och bygglagen (PBL)

Plan- och bygglagen reglerar planldggningen av mark, vatten och
byggande, samt avvigning mellan allminna och enskilda intressen.
Till de allminna intressena hor natur- och kulturviarden som till
exempel kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

Enligt 8 kapitlet 13 § PBL far en byggnad som ar "sarskilt

vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnirlig synpunkt” inte forvanskas. Om en visentlig egenskap
gar forlorad eller omradets sarart och karaktar viasentligt

andras minskar det kulturhistoriska vardet vilket innebar en
forvanskning. Forvanskningsforbudet giller dven interiort, samt for
bygglovspliktiga anldggningar, bebyggelseomraden och allmédnna
platser.



Aven tomter omfattas i den man de har bestimmelser om skydd av
kulturvirden i detaljplan eller omradesbestaimmelser. En byggnad
kan vara en sédan sarskilt vardefull byggnad som avses i 8 kapitlet
13 § PBL antingen for att den har sidana varden i sig eller for att den
utgor en vasentlig del av en sarskilt vardefull bebyggelsemiljo.

Skydd i detaljplan

Byggnader kan dven ha ett skydd via detaljplan. I dessa fall ar
byggnaden férsedd med bestimmelse om rivningsférbud (r),
skyddsbestammelse (q) och/eller varsamhetsbestimmelse (k).

Oversiktsplan Nyképings kommun

I oversiktsplanen for Nykopings kommun, antagen 2021-12-

14, finns rekommendationer for vilken hinsyn som ska tas till
riksintressen for kulturmiljovard, landskapsbild, kulturhistoriskt
intressanta vagstrackningar, kulturhistoriska miljéer och
fornlamningar. Vid planlaggning ska forutsattningarna for det
uttryckta viardets bevarande beaktas.

Kommunalt kulturmiljoprogram

I rapporten Bygd och milj6 fran 1988 finns en redovisning av
kulturminnesvardens intressen, som bor beaktas i den kommunala
planeringen. I rapporten finns ett antal kulturmiljbomraden

av regionalt intresse utpekade. Rapporten utgor underlag till
kulturarvsanalysen.

Rivningslov

Inom detaljplanelagt omrade behovs oftast rivningslov for att

riva byggnader eller delar av byggnader. For omraden med
omradesbestimmelser kan kommunen bestamma att rivningslov
kravs. Utanfor omraden med detaljplan eller omradesbestimmelser
kravs inte rivningslov men det behovs oftast en anmaélan till
byggnadsnimnden. Aven om rivningslov inte beh&vs enligt plan-
och bygglagen eller enligt detaljplan, kan det krdvas en anmélan
eller ett tillstdnd enligt ndgon annan lagstiftning, exempelvis
miljobalken eller kulturmiljolagen.

Den europeiska lanskapskonventionen ELC
Landskapskonventionen syftar till att forbattra skydd, forvaltning
och planering av europeiska landskap. Den syftar ocksa till att
framja samarbetet kring landskapsfragor inom Europa och till att
stirka allménhetens och lokalsamhallets delaktighet i forvaltningen
av landskap. Konventionen innefattar alla typer av landskap som
manniskor moter i sin vardag. ELC har inforts i Sverige utan att
nagra lagandringar har gjorts. Den ar i sig ingen lag eller EG-
direktiv och enskilda drenden kan darfor inte provas direkt mot
konventionen.

Figur 7-36. Jordbruksmiljé kring Gérdesta herrgard.

Metodik och osdkerheter i beddmningen

Fornlamningsbilden har utretts genom studier i falt, arkivmaterial,
historiska kartor samt genom rapport- och litteraturstudier. Den
fullstandiga fornlamningsbilden ar trots detta dnnu inte helt
klarlagd pa grund av att arkeologiska utredningar fortfarande pagar
i skrivande stund. Arkeologiska utredningar och féorundersokningar
inom markansprak som tillkommit i sent skede av projekteringen
och som ligger utanfor tidigare arkeologiskt utredda omraden,
kommer att nyansera bilden ytterligare. Resultaten frdn dessa
kommer inte att hinna rapporteras innan slutgiltig MKB
presenteras. Dar byggnader rivs kan arkeologiska utredningar
behova genomforas for att konstatera om kvarvarande tomtmark
ska klassas som fornlamning. Situationen gillande vatmarker med
potentiella fornlamningar ar heller inte helt utredd och det kan bli
aktuellt med ytterligare arkeologiska utredningar/undersokningar
till foljd av nya upptackter.

7.1.2.4 Effekter och konsekvenser av

nollalternativet

Nollalternativet innebar att Ostlanken inte byggs. I nollalternativet
antas markanviandningen fortsiatta som idag, och nagra storre
forandringar i bruket av jordbruks- och skogsmark antas inte

ske. Kulturmiljon forvantas darfor inte paverkas namnvart i
nollalternativet utan kvarstar som idag.

7.1.2.5 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet

Delstracka Sillekrog—Sjosa korsar genom ett antal kulturhistoriskt
mycket virdefulla omraden. Den storsta mgjligheten att tillvarata
och bibehalla kulturmiljons varden finns nir anldggningen
lokaliseras med anpassning till kulturmiljons férutsattningar.

Figur 7-37. Ingemundsta by.

For jarnvagsspar som ar anpassade for hastigheter pa 250
kilometer i timmen ar dessa mojligheter begransade pa

grund av spargeometrin. En 6vergripande princip inom
sparlinjevalsprocessen och projekteringen av jarnviagen har varit att
enligt skadelindringshierarkin i forsta hand undvika, i andra hand
begrinsa och minimera negativ paverkan pa kulturmiljo, vilket
foljer villkor 11 regeringens tillatlighetsbeslut. En lokalisering av
anldggningen lagt i landskapet har varit en viktig 6vergripande
anpassningsprincip. Projektet har aktivt arbetat med att styra bort
den planerade jirnviagsanldggningen fran och minimera intrang i
sarskilt vardefulla och kéansliga omraden. Det har framfor allt varit
i projektering av anlaggningsdelar som nya vagar, servicevagar,
teknikgardar, radiotorn och omraden for tillfillig nyttjanderatt som
lokaliseringsanpassningar har varit mojliga.

Det permanenta markanspraket bestar av sjilva sparlinjen, bankar,
tryckbankar, skarningar, teknikgérdar och servicevagar. Till detta
kommer ocksa det tillfalliga markansprak som utnyttjas under
byggtiden, i form av produktionsytor. Anldggningen kommer att ta
odlingsmark i ansprak som brukats i generationer, kulturhistoriskt
vardefulla byggnader och gardsplatser kommer att forsvinna eller
paverkas i den grad att de kanske inte langre dr beboeliga. Delar
av vagnatet i omradet ar ocksa kulturhistoriskt vardefullt, och
samband mellan gardar och marker riskerar att brytas. Visuella
samband bryts i oppna landskap dar jarnviagen gar pa bank.
Fornlimningar som har funnits i tusentals ar kommer att tas bort
medan andra blir kvar i anslutning till anldggningen. De som blir
kvar péverkas visuellt och audiellt av Ostlanken och kopplingen
till kringliggande landskap minskar. Ménga forhistoriska typer av
objekt dr anlagda for att synas i landskapet och upplevelsevardet,
lasbarheten och forstaelsen av dem péverkas nir en ny storskalig
anlaggning byggs intill.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

73



74

Figur 7-38. Utbilck mot Gamla Utter6 och Tystberga kyrka fran E4.

Dar anldggningen gar i skarning genom, eller i nara anslutning

till vatmarker, riskerar dessa att delvis eller permanent torka ut.
Vattenforande sprickzoner i berg kan paverka grundvattennivan

i berg och overliggande jordlager pa ett storre avstand fran
anlaggningen dn det faktiska markanspraket. Vid anlaggandet av
jarnvéagen, till exempel vid skiarning och brokonstruktioner, sker
ocksé grundvattensdnkning pa ett flertal platser vilket kan paverka
sdttningskinsliga kulturobjekt, till exempel dldre byggnader och
konstruktioner. Okad syresittning i jorden paverkar fornlimningar
och fynd som bestar av organiska material och metall, vilka

bryts ner snabbare. Kulturlager och konstruktioner, exempelvis
traanldggningar, bade registrerade och hittills okédnda objekt,
riskerar att forstoras av uttorkningen av vatmarker.

Paverkan kulturhistoriska objekt pa grund av forandring i
grundvattenniva utreds, beskrivs och bedoms i MKB for
vattenverksamhet.

Nedan foljer en beskrivning av paverkan, effekter och konsekvenser

for de utpekade kulturmiljbomréadena i Lastringebygden,
Tystbergabygden och Svirta skog.
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Lastringebygden

Paverkan

Lastringebygden ar ett fint exempel pa hur landhojningen har
praglat landskapet och hur bosittningar och lamningar ligger som
arsringar langs dalgangens sluttningar, pa den tiden centrerade
runt en havsvik. Dessa landskapsviarden paverkas i hog grad
genom att den nya anldggningen delar dalgadngen i tva delar. De
rika fornlamningsmiljoerna som ar beldgna i granszonerna mellan
odlingsmarker och skog, paverkas genom att sambanden skirs av.
Det giller for gravfalt och grupper av stensittningar och ristningar
fran brons- och jarnélder, som efter utbyggnaden kommer att ligga
pa olika sidor av anlaggningen.

Odlingsmarken som i hundratals ar brukats av Gardersta och
Ingemundsta gérdar splittras upp och fragmenteras. Yngre
lamningar fran historisk tid paverkas genom att vissa kommer

att tas bort eller mista samband. Vattendraget Korpmossen vid
Skogsbo kommer att dras om, vilket paverkar den vattenanknutna
kulturmiljon som bestar av ett ddmme och ett sdgverk som lag

vid vattendraget fram till mitten av 1900-talet (L1984:7079).
Torpmiljon vid Skogsbo kommer att paverkas genom att det gamla
béatsmanstorpet Ingemundsta torp samt Skogsbo kommer att 16sas
in och rivas medan Stoltentorp kommer att erbjudas forvarv.

Figur 7-39. Del av bebyggelseldmning (L1983:5952) i Lilla Langbro.

Den kulturhistoriskt virdefulla torpmiljon norr om Géardesta-
Ingemundsta, Grasmaren kommer dven den erbjudas férvarv pa
grund av buller, och den dldre vagstrackningen som ansluter till
landsvigen i norr kapas av ostlinkens sparstrackning.

Genom jordbrukslandskapet runt Lastringe, soder om Géirdesta
herrgard, fortsitter jirnvigen att gi i den sodra delen av korridoren.
D4 anldggningen ligger cirka 1,5 kilometer soder om E4 tillfér den
nya stambanan ytterligare en barriar i landskapet och paverkar
kulturmiljon i omradet genom fragmentering, buller och férandrade
siktlinjer. Den historiska ldsbarheten for omradet bedoms minska
vid utbyggnadsalternativet. Det delvis alderdomliga vagnaitet
kommer att skédras av pa var sin sida om jarnvagen och ledas om

till vissa passager. Den gamla vigen mellan Ingemundsta och
Gromsta gard skars av sparlinjen. Gromsta gard samt torpen Hopen
och Borgartorp kommer att ligga pa sodra sidan om jarnvégen,

till skillnad fran sockencentrat och resterande byar, gardar och

torp. Ingemundsta by berors direkt av jirnvdgen da den kommer

g4 i skdarning mycket nara h6jden som byn ligger pa och kommer
paverkas av visuella storningar och buller. En bullerskyddsskiarm
kommer att uppforas lings med sparet. Aven de ildre torpmiljoerna
vid Laggartorp paverkas negativt av den nya stambanan genom att
det dldre vignitet maste dras om och omradet splittras i flera delar.
De hogvirderade Laggartorp 1 och Vreta 1, kommer att erbjudas
forvarv pa grund av buller och Vreta 2, dven den hogt viarderad,
kommer att rivas.

Maénga fornlamningar paverkas direkt av den nya stambanan. I
skogen en bit sydvast om Laggartorp finns vilbevarade lamningar
av torpet Janslund som dven ar redovisat pa laga skifteskartan.
Torplamningen ar en sammansatt miljo med flera husgrunder,
overgivna dkrar och en vig. Den nya stambanan kommer att ga
mycket nira lamningen, se Figur 7-43 pa sida 81.



Miljbanpassningar

Lastringe-Girdesta km 30+500—km 33+500

Sparlinjen har forlagts langs brynzoner i den sodra delen av
korridoren, soder om Ingemundsta by for att inte bryta upp
jordbrukslandskapet mer dn nodvandigt. Sparlinjen har en l1ag profil
i en topografisk lagpunkt i landskapet och vid en optimering av
sparlinjens profillige sanktes sparlinjen ytterligare for att inte bryta
siktlinjer i det 6ppna landskapet.

Ingemundsta km 31+200-km 31+300
Markanspraket har anpassats for att inte gora intrang i den kulle dar
Ingemundsta by ar beldgen.

Bullerskyddsskirm Ingemundsta km 31+200—km 31+300
I Gardesta placeras bullerskyddsskdrmen i en skiarning precis soder
om Ingemundsta. En bullerskyddsvall valdes bort i detta omrade
da det skulle utoka markanspraket och gora ett storre intrang i
Ingemundsta by.

Laggartorp km 33+100—km 33+220

Anpassningar av markanspraket har gjorts for att undvika intrang
i en hignad (1.2019:6338) och intrang i fornlimningsomradet till
stensattning (2019:6335).

Janslund km 33+700
Anpassningar av markanspraket har gjorts for att minimera intrang
i torplamningen Janslund (L1984:7104).

Vreta km 33+000—km 33+900

En servicevag till ett signalskap flyttades efter synpunkter fran
markigaren vid samradet. Vagen var forlagd pa en dldre indgomark
tillhorande torpet Vikstugan, norr om Ostlanken. Signalskapet
flyttades istéllet till sodra sidan.

Effekter och konsekvenser

Nir kopplingen mellan olika fornlimningsmiljoer bryts forsamras
lasbarheten och forstaelsen for det forhistoriska landskapet och
dess forutsattningar. Tillgangligheten mellan de olika forhistoriska
miljoerna forsdmras dven da barridreffekter uppstar. Det 6ppna
odlingslandskapet delas upp pa flera stillen vilket leder till
igenvaxning om kvarvarande ytor ar for sma for att bruka eller blir
otillgdngliga. Kring Ingemundsta bildas till exempel en ldngsmal
yta da den nya sparstrackningen skiar genom akermarkerna sdder
om gardsvigen. Uppdelningen av landskapet kommer dven att
innebdra att vyer 6ver dalgangen paverkas negativt, vilket leder till
att forstdelsen for de historiska sambanden mellan sockencentrat
och kyrkan i norr med bebyggelsen och markerna i soder forsvéras.
Forandringen i kulturlandskapet kring Listringe kommer att
innebara negativa effekter for kulturmiljon kring Gardesta,
Ingemundsta, Laggartorp samt Skogsbo. De visuella effekterna

for herrgardsanldggningen vid Giardesta bedoms dock som sma.

Eftersom sparstrackningen kommer att dras cirka 500 meter fran
gardstomten, niara den skogsbeklddda utmarken, kommer inga
langa vyer soderut att brytas av. Bebyggelsen i den hogt belagna
Ingemundsta by kommer att finnas kvar, men bullerskiarmen
kommer att paverka vyerna séderut mot odlingsmarken.
Anlaggningen gar dock pa en lag bank och delvis i skdarning, vilket
gor att bullerskyddsskarmen inte blir sa hog, vilket minskar den
visuella barriareffekten nagot.

Vid Laggartorp blir effekten av en splittrad och till stora delar
forsvunnen torpmilj6 att avlasbarheten av torpens funktion och
historia i niromradet gar forlorad. Rivningen av torpbebyggelsen

i Skogsbo far effekten att arsringen som handlar om soldattorpen
gar forlorad i byn. Aven torpmiljon vid Grismaren riskerar att
forsvinna. Jarnviagen kommer vidare att medfora ljudstorningar for
de boende. For att boendemiljon fortfarande ska kunna anvindas
planeras bullerskyddsatgarder. Bullerskyddséatgdrderna kan dock
innebira att avlasbarheten av kulturmiljons sammanhang samt
byggnadernas dokumentvirde paverkas negativt.

Torplamningen vid Janslund bedoms delvis forlora sitt historiska

sammanhang da den kommer ligga mycket nira den nya stambanan.

Viarden gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och
den historiska lasbarheten reduceras.

Sammantaget bedoms paverkan pa Lastringebygden innebara
mattliga negativa effekter for kulturmiljon. Med hinsyn till den
samlade kulturmiljons hoga varde bedoms alternativet ge mattliga
till stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Tystbergabygden

Paverkan

Genom den 6stra delen av Tystbergabygden gar Ostlanken
centralt i korridoren for att pa sa sitt minska intrénget i stora
jordbruksmarker samt undvika intrang i bystrukturer som
exempelvis Gamla och Nya Uttero. Tystbergabygden har ett hogt
kulturmiljovarde i och med ett vilbevarat sockencentrum i den
mer 6ppna norra delen och ett mer komplext sméskaligt landskap
mot soder med bland annat flera oskiftade bystrukturer. Den
barridreffekt som E4 har pa landskapet forstarks med Ostlanken.
Att jarnvagen laggs pa bank paverkar siktlinjer och samband i det
oppna landskapet. Ménga dlderdomliga vagar i norra Tystberga
stangs eller dras om nér anldggningen korsar dessa. Lilla och
Stora Langbro samt Nya Uttero kommer att ligga pa den norra
sidan av jarnvigen till skillnad fran Gamla Utter6 och Tystberga
kyrka med tillhérande byggnader som istillet hamnar pa sodra
sidan. Jarnviagen passerar mycket niara Nya Uttero med bebyggelse
av hogt och mattligt viarde enligt kulturarvsanalysen och en lang
bullerskyddsskarm placeras langs med sparet, vilket ytterligare
bryter av mot det kulturhistoriska landskapet och forandrar
siktlinjerna.

Bebyggelsen vid Blindkéllan i séder, vilken kommer att rivas, har ett
mattligt kulturhistoriskt varde.

Bebyggelsen vid Sattra by med lang platskontinuitet och delvis
vilbevarad bebyggelse ar redan inlost och kommer att paverkas
genom att tva bostadshus och en ekonomibyggnad som ligger

inom spéarlinjens markansprak kommer att rivas. Bostadshusen

ar ombyggda och fordndrade, vid Stora Sattra 1 finns en
mangardsbyggnad med hoga kulturhistoriska virden. Aven de
kulturhistoriskt vardefulla torpet Runeborg kommer att 16sas in och
Vretstugan erbjudas forvarv.

Anléaggningen gor intrang i ett flertal vardefulla fornlimningar,
bland annat i gravfilt- och boplatsomréaden vid Uttero, Rogsta,
Tullenomradet och Blindkéllan. Gravfilt och boplatser fran
stenélder till jarnalder vid Rogsta &r idag ett besoksmal och platsen
har ett mycket hogt virde. Ostlinken kommer ta en stor del av
omradet i ansprak. Den idldre bytomten och jarnaldersgravfaltet i
Utterd, vilka ar en viktig del i en storre fornlaimningsmiljo dar flera
gravfilt, bytomter, runstenar, dldre vagar och Tystberga kyrka ingér,
kommer att paverkas i mycket hog grad av anlaggningen. Jirnvagen
kommer att dela hela denna fornlamningsmiljo i tva delar. Miljon
har mycket hogt kulturhistoriskt viarde. Paverkan pa kulturmiljer

i Tystbergadalen bed6ms bli stor da anldggningen korsar stora
fornlamningsmiljoer och bade forhistoriska och historiska samband

bryts.

Miljbanpassningar

Tystberga km 34+500—km 41+000

Den hogt viarderade kulturmiljon i omradet var en viktig
utgangspunkt i lokaliseringen av sparlinje. I 6stra delen av omradet
finns gardsbebyggelse bestaende av Lilla Langbro och Nya Uttero
samt den alderdomliga Tystberga kyrka. Gardarna ligger i den
norra delen av korridoren och Tystberga kyrka ligger s6der om
korridoren. Dessutom finns betydelsefulla hagmarker med natur-
och kulturviarden i mitten av korridoren. Sparlinjen har forlagts
diagonalt fran sydost till nordvist. Genom dess centrala placering

i den Ostra delen av strackan undviks intrang pa bebyggelse och
minskad paverkan pa Tystberga kyrka och de kulturhistoriskt
vardefulla bygardarna Rogsta och Nilberga som ligger nordvist om
Tystberga. Sparlinjen har utformats med en sa 1ag profil som mojligt
for att inte bryta siktlinjer mellan E4 och Tystberga kyrka.

Langbrostugan km 35+600—km 35+680
Anpassningar och avsmalningar av markanspraket har gjorts for att
minimera intrang i tva stensattningar (L1983:5854 och L1983:5257)

Stora Langbro km 35+600—km 36+400

Anpassning av en servicevag har gjorts for att inte gora intrang i ett
gravfalt (L1983:4811).
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Uttero km 36+300—km 36+600

Anpassningar och avsmalningar av markanspraket har gjorts
for att minimera intrang i gravfaltet (1.1983:5318) och bytomten
(L1983:5952).

Tullen km 37+370—km 37+550
Anpassningar och avsmalningar av markanspraket har gjorts for att
minska intranget i ett boplatsomrade (1.2019:848)

Bjorkbacken km 38+570—km 38+680
Anpassningar och avsmalningar av markanspraket har gjorts for att
minska intranget i en fossil aker (L1983:5030)

Tryckbankar vid Tystberga kyrka km 36+570—km 37+080
Forbi Tystberga kyrka utformas jirnvigen med tryckbankar.
Anpassningar av tryckbankarnas form gors dar utbredning skiljer
sig at for att jaimna ut skillnaderna och for att skapa en mer
sammanhingande form. Anpassning utfors ocksa i 6vergangen
mellan tryckbank och jarnvagsbank for att fa markanslutningarna
att smélta samman och uppfattas mer som en helhet.

Slantbekladnaden och vegetationen pa tryckbankarna utfors med
avbaningsmassor. Avbaningsmassorna foreslas blandas upp med
magrare jord, for att mojliggora dngsvegetation pa tryckbanken. I
Tystberga ar tryckbanken placerad pa oppen dkermark. Det finns
en storre dkerholme strax norr om jarnvagen som har inslag

av vegetation men i 6vrigt bestar akermarken av 6ppna vidder.
Omradet foreslas fortsatt héllas 6ppet for att smélta in i det
omgivande Oppna landskapet och for att bevara viardefulla siktlinjer
mot kyrkan.

Tryckbanken pa norra sidan av jirnvagen gar genom en del av ett
naturviardesobjekt med hogsta naturviarde — en silikatgrasmark med

Figur 7-40. Tystberga kyrka och Gamla Utteré.
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flera rodlistade arter och signalarter. Har kan det vara motiverat att

vegetation ateretableras for att uppratthalla naturvirdena i omradet.

Avbaningsmassor frdn denna plats foreslas darfor anvandas sa langt
det 4r mojligt 1angs slanterna, bade i skarningen men dven vidare
ut pa tryckbanken. Etablering av vegetation i det har omradet kan
aven nyttjas for att tryckbankens borjan vid km 36+570 ska smilta
samman med det befintliga landskapet.

Rogsta km 39+380—km 39+900
Anpassningar och avsmalningar av markanspraket har gjorts for att
minimera intrang i Rogsta grav- och boplatsomrade (L1983:5747).

Blindkiillan km 40+300-km 40+500

Produktionsytor har placerats for att inte inkrakta pa tva
fornlamningar, en boplatsldmning (L2019:830) och en hird
(L2019:829).

Sattra km 41+710-km 41+850

Den nya viagen som anliggs ar forlagd sa nira sparet som mojligt
och det totala markanspraket avsmalnat for att minska intranget i
ett bytomten (L1982:7506) och gamla betesmarker.

Effekter och konsekvenser

Den historiska lasbarheten i Tystbergabygden bedoms minska
vid utbyggnadsalternativet eftersom anliaggningen paverkar
kulturmiljon i omradet genom fragmentering och barridrverkan
vilket forsvarar upplevelsen och lasbarheten av landskapet.
Sarskilt stora effekter far jarnviagens dragning genom Uttero
fornlamningsmiljo dar ett gravfalt tas bort till stora delar och
splittras upp fran den intilliggande bytomten. Lasbarheten
forsamras i ett omrade med 6ppna vyer och samband, och

med manga forhistoriska inslag och tillgingligheten mellan de
kvarvarande delarna blir begransad med Ostlanken som en barriar.
Forstielsen for den forhistoriska och historiska utvecklingen i
Tystberga forsdmras darmed avsevart.

Det forhistoriska landskapet kring Harstahopen och Tullen, dar
socknens storsta jarnaldersgravfalt ligger, kommer att ocksa
forandras genom att Ostlanken tillkommer som en barriar vilket far
effekter pa lasbarhet och tillginglighet for flera miljoer. Effekterna
for grav- och boplatsomradet vid Rogsta véntas bli stora da
fornlamningsmiljon kommer att tas bort till stora delar och platsens
pedagogiska viarde med olika tidsepoker inte langre kommer att
finnas kvar.

Att vagstrackningar med lang kontinuitet skirs av, samt att vigbank
och bulleravskarmningar uppfors, far effekten att avlasbarheten

av historiska samband mellan kyrka, sockencentra, byar och

gardar i soder med bebyggelsen i norr, forsamras kraftigt. Viktiga
vyer mellan sockencentrumet till och fran Nya Utteré kommer

till exempel att paverkas negativt. De negativa effekterna for

Tystberga kyrka bedoms som sma i och med att det endast ar en
begriansad vy at nordvist som kommer att paverkas i mindre grad
da sparlinjen gar pa lag bank innan den férsvinner i skarning
genom den skogsbekladda hojden, och att den viktiga siktlinjen fran
garden Tullen i vaster bibehalles. Intranget i vyn fran E4 sdderut
paverkas ocksa genom den breda tryckbanken som flankerar
sparstrackningen, men vyn mot kyrkan kommer att finnas kvar tack
vare bankens laga hojd.

De fornldamningar som direkt berors av Ostlanken kommer att
behova undersokas och tas bort, vilket gor att viktiga delar av
kulturlandskapet forsvinner for alltid. Limningar kommer dock att
dokumenteras vilket tar till vara det vetenskapliga virdet genom
analyser och dokumentation och registrering av eventuella fynd.
Kunskapen om de enskilda fornlamningarna 6kar samtidigt. Vid
rivning av Sattra gdrd kommer arkeologiska utredningar att utréona
ifall bytomten ska klassas som fornldmning.

Vid rivning av bebyggelsen vid Sittra gard samt torpmiljéerna
Runeborg och Vretstugan kommer stora delar av berittelsen om det
aldre jordbrukssamhallet att forsvinna fran narmiljon.

Bebyggelse med mattligt kulturhistoriskt varde vid Blindkallan
kommer att forsvinna och bebyggelsen vid Nya Uttero paverkas av
bullerskyddséatgarder, med effekten att dokumentvérden i form av
till exempel dldre material, arkitektur och patina forsvinner.

Sammantaget bedoms paverkan pa Tystbergabygden innebéra stora
negativa effekter for kulturmiljon. Med héansyn till den samlade
kulturmiljons hoga viarde bedoms alternativet ge stora till mycket
stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Svarta skog

Paverkan

Tre dldre torpmiljoer med kulturhistoriska varden kommer att
erbjudas forviarv pa grund av buller; Krakstugan, Brinkstugan

samt Piparvik. Vidare kommer den nya jarnvigsstrackningen

16pa parallellt med E4:an vilket medfor att barridren mellan
omradets norra del dar Forola gruvor ligger och den sddra delen
med Svartagard station, torpbebyggelsen och gruvmiljon i soder
forstarks. Tillgangligheten kommer inte att paverkas da det fortsatt
kommer att vara mojligt att ta sig under E4 och jarnvag.

I Svartaomradet paverkas fornlamningar i form av flera mindre
stenaldersboplatser. Paverkan sker i form av att anldggningen
helt eller delvis korsar boplatserna. Fér de fornlamningar som blir
kvar forsamras forstaelsen for dess placering i landskapet med
den nya jarnviagen. Boplatserna saknar fysiska spar ovan mark
och har didrmed begriansade upplevelseviarden men kan ha hogre
dokumentvirden, ndgot som vi dnnu inte har vetskap om.



I Svarta skog finns dven ett betydande omrade med lamningar
efter medeltida gruvdrift. Jarnvigen kommer inte att berora
kidnda lamningar. Den historiska lasbarheten i Svarta skog inom
delstrackan Sillekrog—Sjosa ar lag pa grund av att omradet delvis
ar under igenvaxning och fornldmningsmiljoerna ar beldgna

i skogsmark. Fornlamningsmiljoerna bedoms ha medelhoga
kulturhistoriska viarden och den nya stambanans paverkan vara
liten.

Miljbanpassningar

Svirta skog km 43+000—km 46+000

I sparlinjevalsprocessen var en viktig princip att lokalisera
jarnvigen sa niara E4 som mojligt da en samlokalisering med E4 i
den norra delen av korridoren undvek en bred restyta mellan E4
och Ostlanken. Ett planldge soder om Uttersjon valdes tidigt bort pa
grund av detta.

Svirta skog, Holmsjon km 43+100—km 43+200
Markanspraket har anpassats for att undvika intrang i en boplats
(L2019:826).

Svirta skog, Uttersjon km 44+450—km 44+600

En servicevag flyttades visterut for att undvika direkt paverkan

pa ett vattendrag i skogsmark, vilket var en samradssynpunkt

fran Nykopings kommun. I samband med detta justerades ocksa
vagen for att minimera paverkan pa en boplats (L2019:812) och ett
grainsmairke (L1982:8218). Markanspréket 14ngs med spéarlinjen har
ocksa anpassats for att undvika intrang i en boplats L2019:812.

Holmsjon km 43+672

En teknikgard flyttades cirka 50 meter 6sterut och justerades i
forhallande till markniva. Optimeringen innebar att teknikgarden
placerades i lagre skdrning vilket gjorde att servicevagen till

den kunde laggas nirmare sparet och minska intranget i en
boplats (1.2019:809) och en kolningsanldggning (L1982:7634).
Markanspraket anpassades ocksa for att minimera intranget i
L2019:809 under byggskedet.

Hakanbol km 47+120-km 47+200

Markanspraket anpassades pa grund av en dndring av en vig inom
anslutande jarnvagsplan Sjosa-Skavsta. Anpassningen innebar att
intrang i en stensattning (.1983:2027) kunde undvikas.

Effekter och konsekvenser

Da den nya stambanan I6per nira E4 finns en befintlig
barriarverkan som kommer att forstarkas. Lasbarheten av den
historiska kopplingen mellan Forola gruvor i norr och stations-,
torp- och gruvmiljoerna i soder bedoms darmed minska i viss grad.
Att tre dldre torpmiljoer erbjuds forvarv innebar en risk for att de
rivs med foljden att historien om det dldre jordbrukssamhallet

i delar forsvinner. Det intrang i fornlimningsmiljéer som

anlaggningen medfor bedoms fa mattligt negativa effekter. I
gransomradet till ndsta jairnvagsplan tangeras en hogt varderad
bronsaldersmiljo som till stora delar kommer att tas bort.

Sammantaget bedoms paverkan pa Svirta skog innebara en mattlig
effekt for kulturmiljon. Med hénsyn till den samlade kulturmiljons
mattliga virde bedoms alternativet ge mattliga negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Kumulativa effekter

Den sammanlagda effekten av all infrastruktur i omréadet
(Ostlanken, E4 och Nykopingsbanan) kan gora det svarare att
bruka marken och halla betande djur, vilket innebar risk for att
det 6ppna kulturlandskapet fragmenteras, 6verges och vixer igen,
sarskilt de delar som hamnar mellan den nya stambanan och E4.
Konsekvenserna av detta riskerar att bli sarskilt stora i delar av
Tystbergabygden dir stambanan gar nirmare E4.

Vid Lastringe soder om Gardesta kommer anldggningen att ga cirka
1,5 kilometer s6der om E4 genom jordbrukslandskapet, vilket tillfor
en ny barriir i landskapet som paverkar kulturmiljon i omradet
genom fragmentering, buller och foérandrade siktlinjer.

Ekosystemtjanster

Kulturella ekosystemtjanster dr de virden som manniskan far
eller kan erhélla i kontakt med naturen och kan variera mellan
manniskor, beroende pé erfarenheter. Kulturarvet dr en kulturell
ekosystemtjanst genom att det berattar om hur landskapet har
brukats, ger forklaring och koppling bakat i tiden och forankrar
manniskan lokalt och regionalt till sin hembygd. Genom att starka
medvetandet av kulturarvet skapas en kinsla av trygghet och
tillhorighet for de manniskor som vistas och bor pé en plats.

Jarnvagens paverkan i landskapet innebar en negativ paverkan
pé de kulturella ekosystemtjanster som finns lings med
delstrackan. En del besokta fornlimningsomraden kommer

Tabell 7-3. Sammantagen bedémning av kulturmiljon foér delstracka Sillekrog—Sjosa.

Kulturmiljoomrade Omradets kulturhistoriska Konsekvens av

varde nollalternativet
Lastringebygden Hogt Liten eller obetydlig
Tystbergabygden Hogt Liten eller obetydlig
Svarta skog Mattligt Liten eller obetydlig

att forlora sin attraktivitet som utflyktsmal och de avliasbara
forhistoriska sambanden i landskapet forsvinner. Exempel pa

detta ir fornlimningsomradet vid Utterd och Rogsta. Aven andra
fornlamningsmiljoer inom dalgangarna Tystberga och Listringe
paverkas starkt, exempelvis torplimningen Janslund och miljon vid
Laggartorp.

Sammantagen bedémning

I Lastringebygden far Ostlanken en mattlig till stor negativ
konsekvens for kulturmiljon. Dalgdngen som ar omgardad av
fornlamningar samt bebyggelse i hgjdlagen sammanbundna av ett
aldre vagnat kommer att splittras upp i tva delar med effekten att
historiska samband blir svarare att lasas av. Flertalet gardar och
torp kommer att paverkas genom bulleratgirder eller rivning med
effekten att upplevelseviarden forsamras och dokumentvarden i
form av till exempel dldre material, arkitektur och patina forsvinner.

I Tystberga far Ostlanken stora till mycket stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon. Flera sammanhidngande
fornlamningsmiljoer med hoga varden kommer att tas bort och
miljoer splittras upp, exempelvis vid Uttero och Rogsta. Den nya
sparstrackningen med viagbank och bulleravskdrmningar bildar en
ny barridr i landskapet som ytterligare forsamrar avlasbarheten

av sambandet mellan kyrka, sockencentra, byar och gardar i
soder, med bebyggelsen och marker i norr. Flertalet gardar och
torp kommer att paverkas genom bulleratgirder eller rivning med
effekten att upplevelseviarden forsamras och dokumentvarden i
form av till exempel dldre material, arkitektur och patina forsvinner.

I Svarta skog far Ostlanken mattliga konsekvenser for kulturmiljon.
DA miljon ar kuperad och bevuxen med téit barrskog blir
stambanans barridrverkan inte sa pataglig. Jirnviagen kommer

att medfora ett fysiskt intrdng i sten- och bronsaldersmiljoer samt
innebira att sambanden mellan de olika delarna i gruvomradet
Forola-Svarta gruvor bryts 4n mer. Tre dldre torpmiljoer riskerar
rivning, vilket skulle innebara att avlasbarheten av det dldre
jordbrukssamhallet i omradet till stora delar forsvinner.

Konsekvens av planalternativet

Liten till mattlig konsekvens

Sammantagen bedémning,
delstracka Sillekrog—Sjosa

Liten eller obetydlig

konsekvens for kulturmiljo
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Ostlidnken innebar sammanfattningsvis stora ingrepp i kulturmiljon
genom bade direkt och indirekt paverkan. Hoga bankar och djupa
skiarningar kommer att gd genom flertalet kulturlandskap och bidra
till en forsdmrad upplevelse av dessa miljoer samt orsaka brutna
samband. Gards- och torpmiljoer kommer att paverkas negativt
genom att de helt eller delvis forsvinner eller paverkas genom
bullerskyddsatgirder. Det kommer dven att ske intrang genom
direkt markansprak i fornlamningar och fornlimningsomraden
samt kulturhistoriskt virdefulla omraden. Sammanfattningsvis
bedoms konsekvenserna for de tre omradena bli stora — mycket
stora.

7.1.2.6 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplan

Inga skyddsatgarder specifikt for kulturmiljo regleras i
jarnvagsplanen. Dock har skyddsatgéarder for buller en inverkan
aven pa kulturmiljo, till exempel bullerskyddsskarmar och
fasadatgirder. Atgirderna beskrivs i avsnitt 7.2.2 Buller samt
avsnitt 7.1.1.6 Stad och Landskap.
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Tabell 7-4. Berdrda forn- och kulturlamningar, uttag fran FMIS 2022-08-17. Med "berérda” menas de punkt- och linjelamningar som ligger mindre &an 20 meter fran
anlaggningens tillfalliga och permanenta markansprak, och de ytldmningar som ligger mindre &n 50 meter fran anlaggningens tillfalliga och permanenta markansprak.

Langd-
matning
(km)
28+400
28+400
31+200
31+400
32+200
32+300
32+400
32+750
32+800
33+000
33+150
33+150
33+150
33+200
33+250
33+350
33+700
33+950
34+200
35+400
35+600
35+600
35+700
35+750
35+750
35+900
35+950
36+000
36+000
36+200
36+200
36+300
36+400
36+550
36+550
37+400
37+400
37+400
37+500
37+600
37+800
38+450
38+450
39+600

39+800
40+300
40+350
40+500
40+800
40+800
40+800
40+800
40+800

*ldmningarna syns ej i kartor pa sida 80-83.

Lamnings-num-
mer

1L1982:8120
1L1982:8198
1L1982:8187
L1984:5840
L1984:7716
L1984:5548
L1984:6104
1L1982:8195
L1984:6003
1L1982:8133
L2019:6338
L2019:6335
L2019:6336
L2019:6337
L1982:8186
L1984:6874
L1984:7104
L2019:860

L1982:8176
L1983:4813
L1983:4947
L1983:5854
L1983:5591
L1982:8140
L1983:5853
L1983:4839
L1983:5471
L1983:5470
L1983:4809
L1983:4811
L2022:408*
L1983:5952
L1983:5318
L2019:852

L2019:851

L1983:5340
L1983:5942
L2019:848

L1983:5941
L1983:5692
L1983:2207
L2019:847

L2019:1414
L1983:5747

L1983:5508
L2019:829
L2019:830
L1985:5239
L1983:5252
L1983:5877
L1983:5333
L2022:2672*
L2022:2673*

Antikvarisk bedomning

Fornldmning
Fornlamning
Méjlig fornldmning
Fornlamning
Fornlamning
Fornlamning
Fornldmning
Fornldmning
Fornlamning
Fornldmning
Fornlamning
Fornlamning
Fornlamning
Fornldmning
Fornldmning
Fornlamning
Fornldmning
Fornlamning
Fornlamning
Fornlamning
Fornldmning
Fornldmning
Fornlamning
Fornlamning
Fornldmning
Fornlamning
Fornlamning
Fornlamning
Fornldamning
Fornlamning
Fornlamning
Fornldmning
Fornldamning
Fornlamning
Fornldamning
Fornldmning
Fornlamning
Fornlamning
Fornldmning
Fornlamning
Fornlamning
Fornlamning
Fornldmning
Fornlamning

Fornldamning
Fornldmning
Fornlamning
Fornlamning
Fornldamning
Fornldmning
Fornlamning
Fornlamning
Fornldamning

Tabellen fortsatter pa sida 79.

Lamningstyp

Boplats

Boplats

Bytomt
Stensattning
Stensattning
Gravféalt
Stensattning
Hallristning
Hallristning
Fardvag
Hagnad
Stensattning
Hard

Hard
Hallristning
Stensattning
Lagenhetsbebyggelse
Boplats

Kemisk industri
Lagenhetsbebyggelse
Stensattning
Stensattning
Lagenhetsbebyggelse
Fardvagssystem
Stensattning
Stensattning
Stensattning
Stensattning
Stensattning
Gravfalt
Boplatsomrade
Bytomt

Gravfalt
Boplatsomrade
Bytomt

Gravfalt
Stensattning
Boplatsomrade
Stensattning
Gravfalt
Gravfalt
Gravfalt

Hardar

Grav- och boplatsom-
rade

Boplats

Hard
Boplatslamning 6vrig
Boplats

Gravfalt
Stensattning
Gravfalt
Stensattning
Stensattning

Ungefarlig
datering

Stenalder

Stenalder

Medeltid

Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Medeltid, historisk tid
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Jarnalder

Jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Historisk tid
Stenalder

Historisk tid

Historisk tid
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Historisk tid
Jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Medeltid

Jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Jarnalder, medeltid
Jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Jarnalder

Jarnalder

Jarnalder

Jarnalder
Bronsalder, jarnalder

Stenalder
Bronsalder

Medeltid, historisk tid
Stenalder

Jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder

Typ av intrang

10 m utanfér markanspraksgrans

30 m utanfér markanspraksgrans

Gransar till markanspraket

Inom markansprak intill jarnvagsomradet

8 m utanfor markanspraksgréans

40 m utanfor markanspraksgréans

Direkt innanfor markanspraksgrans

Inom markanspraket

Inom markanspraket

10 m utanfor markanspraket

3-6 m utanfor markanspraket

15 m utanfér markanspraket

Innanfér markanspraket

Inom markansprak for ny vag

Inom markanspraket

11 m utanfér markansprak

5 m utanfér markanspraket

Inom jarnvagsomradet

Inom jarnvagsomradet

Inom jarnvagsomradet

Inom sparbank

20 m utanfor markanspraket

Inom jarnvagsomradet

Inom markansprak for ny vagbank

Inom markansprak for ny vagbank

Inom markansprak, mellan ny vag och jarnvagsomradet
Inom jarnvagsomradet

Inom markansprak

Inom jarnvagsomradet

Pa gransen till markansprak for arbetsvag

Inom markanspraket for arbetsvag

Utanfér markanspraket men gransar till det

Inom jarnvagsomradet men delar av det ligger utanfér markanspraket
Inom jarnvagsomradet

15 m utanfér markansprak

Inom jarnvagsomradet

14 m utanfér markanspraket

Bade inom och utanfér markanspraket

Inom markanspraket

Befintlig vag blir arbetsvdg som passerar genom gravfaltet
Befintlig vag blir arbetsvag som passerar forbi gravfaltet
26 m utanfér markanspraket

Pa gransen for markanspraket

Inom jarnvagsomradet men delar ligger utanfér markanspraket

Ligger bade innanfér och utanfér markanspraket

8 m utanfor markanspraksomradet

2 m utanfor markanspraksomradet

Ligger pa gransen till markanspraket for arbetsvag.
Ligger pa gransen till markansprak for arbetsvag
16 m utanfér markanspraket for arbetsvag

26 m utanfér markomradet for arbetsvag

Inom markanspraket for servicevag

Inom markanspraket for servicevag



Ovriga skyddsatgirder

I de fall fastighetsnara bullerskyddsatgarder blir nodvandiga pa
byggnader med kulturhistoriskt varde har Trafikverket framtagna
rutiner och handlingsplaner dar byggnadsantikvarisk kompetens
kopplas in for att bedoma vilken anpassning som ar lamplig

for den enskilda byggnaden. Detta for att uppfylla kraven i
gallande lagstiftning som reglerar byggnadernas kulturviarden. I

de fall rivning av byggnad som Trafikverket dger eller forvarvar
blir nodvandig sker forst en kulturhistorisk klassificering och
sedan en dokumentation av byggnaden vars niva anpassas efter
klassificeringsnivan. I de fall byggnaden bedoms ha kulturhistoriska
varden utfors dokumentationen av en byggnadsantikvarie, och for
de mest vardefulla byggnaderna utreds i forsta hand om bevarande
genom flytt 4r mojlig.

De ytor som anvénts tillfalligt under byggtiden dterlamnas till
markagaren nar Trafikverket inte langre behover dem. Trafikverkets
ambition ar att i samrad med markégaren aterstilla marken sa
lange det ar ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksé att under
byggtiden forebygga och minimera skador s langt som det ar
mojligt. Vagar och mark som nyttjas i byggskedet kommer att
besiktigas, fore och efter byggskedet, for att sakerstilla dterstallning
och viardering av anlaggningar och mark.

Atgirder som stirker och tydliggér kulturmiljévarden

Inom ramarna for Ostlanken har ett arbete med starkande och
tydliggorande atgarder for kulturmiljovardena langs strackan pagatt
parallellt med MKB-arbetet. Kulturmiljostarkande atgarder av detta
slag ar att betrakta som frivilliga atgarder och har inte vagts in i
konsekvensbedomningen for delstrackans kulturmiljovarden. Det
ar en pagaende process vilken stracker sig langre an arbetet med
framtagande av MKB och kommer att samordnas med berorda
lansstyrelser, kommuner och fastighetsagare. Trafikverket kommer
att genomfora foljande atgarder inom jarnvagsplan Sillekrog—Sjosa
for att starka och tydliggora samt fysiskt och digitalt tillgangliggora
kulturmiljovardena:

« Storymaps. En interaktiv digital karta tas fram dar exempelvis
informationstext, bilder och filmer laggs upp kring kulturmiljoer
inom jarnvagsplanen.

« Skyltning med information kring kulturmiljévirdena inom
jarnvagsplanen kommer att genomforas. Detta gors antingen
pa Trafikverkets mark eller efter avtal med annan markégare
och kan dven innehalla tillgingliggérande genom exempelvis
att anlagga parkeringsfickor i anslutning till skyltning. Da
frivilligt avtal med markagare maste till om skyltningen och
tillgdngliggorande sker pa annan mark an Trafikverkets, kan det
inte idag preciseras exakt var skyltningen kommer att ske.

Tabell 7-4. Berorda forn- och kulturlamningar, uttag fran FMIS 2022-08-17. Med "berérda” menas de punkt- och linjelamningar som ligger mindre an 20 meter fran
anlaggningens tillfalliga och permanenta markansprak, och de ytldmningar som ligger mindre &n 50 meter fran anlaggningens tillfalliga och permanenta markansprak.

Langd-
matning
(km)
41+700

43+150
43+200
43+700
44+500

46+950
46+950
46+950
47+150
47+150
47+150
47+150

Lamnings-num-
mer

L1982:7506

L2019:826
L2019:825
L2019:809
L2019:812

L2020:6735
L2020:6733
L2020:6734
L1983:1938
L2020:6724
L1983:1353
L2020:6722

Antikvarisk bedomning

Méjlig fornlamning

Fornldmning
Fornldmning
Fornlamning
Fornlamning

Fornldmning
Fornldmning
Fornlamning
Fornldmning
Fornldmning
Fornlamning
Fornlamning

Lamningstyp

Bytomt

Boplats
Boplats
Boplats
Boplats

Stenséttning
Stensattning
Stensattning
Stensattning
Stensattning
Stensattning
Stensattning

Ungefarlig
datering

Historisk tid

Stenalder
Stenalder
Stenalder
Stenalder

Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder
Bronsalder, jarnalder

Typ av intrang

Inom markansprak for jarnvagen och arbetsvag. Delar av bytomten ligger utanfor
markanspraket.

5 m utanfér markanspraket
Inom jarnvagsomradet
Ligger 7 m utanfér markansprak

6 m utanfér markansprak for jarnvagen och 20-40 m fran markansprak for ny
arbetsvag och bank

Inom jarnvagsomradet

Inom markanspraket for jarnvagen
Inom markanspraket for jarnvagen
Inom markanspraket

Inom markanspraket

Inom markanspraket

20 m utanfor markanspraket

Tabell 7-5. Bertrda 6vriga kulturhistoriska lamningar uttag fran FMIS 2022-08-17. Med "berérda” menas de punkt- och linjelamningar som ligger mindre &n 20 meter fran
anlaggningens tillfalliga och permanenta markansprak, och de ytldmningar som ligger mindre &n 50 meter fran anlaggningens tillfalliga och permanenta markansprak.

Langd-
matning
(km)
30+400
30+700
32+300
32+200
34+150
34+200

35+350
35+750
37+600
38+600

40+300
40+350
40+350
40+500
40+500
40+800
40+950
41+200
414300
41+800
42+200

42+200

42+400
42+500
43+450
44+500
45+300
45+400

Lamnings-num-
mer

L1982:8135
L1984:7079
L1982:8166
1L1982:8175
L2019:853

L1982:6691

1L1982:8153
L1983:5592
L1982:8127
L1983:5030

L1985:4784
L1982:7636
L1982:7635
L1982:7549
L1982:7547
L1983:5390
L1985:4610
1L1982:7598
L1982:7578
L1983:5999
L1982:7502

L1982:7503

L1982:7529
L1982:7602
L2019:824

1L1982:8218
L2018:1373
L2018:1372

Antikvarisk bedémning

Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Idmning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning

Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk Idmning

Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Idmning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk lamning

Ovrig kulturhistorisk Iamning

Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk Idmning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning

Lamningstyp

Dammvall
Traindustri
Brott takt
Brott takt
Fyndplats
Fyndplats

Fossil aker
Lagenhetsbebyggelse
Brunn kalla

Omrade med fossil
akermark

Fyndplats

Fardvag

Plats med tradition
Gransmarke
Fyndplats

Husgrund historisk tid
Fyndplats
Réjningsrose
Réjningsrose
Fyndplats

Fornldmningsliknande
lamning, ev
skarvstenshogar

Fardvag

Fardvagssystem
Rojningsrése
Fyndplats
Gransmarke
Fartyg/Batlamning
Fartyg/Batlamning

Ungefarlig
datering

Historisk tid
Historisk tid
Historisk tid
Historisk tid
Stenalder

Stenalder,
bronsalder

Historisk tid
Historisk tid
Historisk tid
Historisk tid

Historisk tid
Historisk tid
Historisk tid
Historisk tid
Stenalder

Historisk tid
Historisk tid
Historisk tid
Historisk tid
Stenalder

Bronsalder

Jarnalder, medeltid,
historisk tid

Historisk tid
Historisk tid
Historisk tid
Historisk tid
Historisk tid
Historisk tid

Typ av intrang

Inom markanspraket

Inom jarnvagsomradet och sidovag
Pa markanspraksgrans

Inom jarnvagsomradet

Inom jarnvagsomradet

Inom markansprak for ny arbetsvag

Inom markanspraket intill jarnvagsomradet

Inom jarnvagsomradet

12 m fran markansprak till ny arbetsvag

Ligger inom och utanfér markaspraket for jarnvagen

Ligger pa gransen till markansprak for teknikgard
Inom markanspraket, berdrs delvis av tryckbank
Inom markanspraket

Inom jarnvagsomradet

Inom markanspraket

Inom markansprak for ny vagbank

Inom jarnvagsomradet

20 m utanfor markanspraket

Inom jérnvagsomradet

Inom jarnvagsomradet

Utanfor och pa gransen till markanspraket

Utanfor och pa gransen till markanspraket

Inom markanspraket men delvis utanfér
Inom markansprak for ny vagbank

Inom markanspraket

13 m utanfér markanspraket

Inom jarnvagsomradet

Inom markanspraket
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Producera en film kring arkeologin vid Langbro-Utter6 tas fram i
samband med att de arkeologiska undersokningarna genomfors
2024/25 (preliminar tidplan).

Producera en film kring arkeologin vid Rogsta grustakt tas fram i
samband med att de arkeologiska undersokningarna genomfors
2024/25 (preliminar tidplan).

Producera en film om de obesuttnas kulturarv. Dar kommer
Langbrostugan inga, och eventuellt fler platser inom
jarnvéagsplanen.

Tradgardarna i Sattra kommer att ingd i det projektet
“Tradgardar i Ostlinken” som kommer att genomforas. Dar
ingdr exempelvis foreldsningar, seminarium, utstillningar,
samarbete med naturbruksgymnasium, artiklar till Storymaps
och hemsidan. Fler platser vid 6vergivna torp kan ocksé bli
aktuella.

Vid rastplats Sillekrog kommer en informationstavla placeras
dar information om kulturmiljoviardena i Gardestadalgangen och
Tystbergadalgangen kommer att inga.

e

Torpmiljo och vattenankuten kultur-
miljé Skogsbo férsvinner

—
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Figur 7-41. Delomréade Sillekrog till Skogsbo. Fornldmningar fréan Fornminnesregistret (FMIS), uttagsdatum 2022-01-31.
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Formedling kring arkeologiska undersokningar och

resultaten av dessa kommer att genomforas i samverkan

med arkeologiforetagen och i dialog med Lansstyrelsen,
exempelvis via artiklar pa Trafikverkets hemsida, inligg i sociala
medier, information, bilder och filmer pa Storymaps samt
mediakontakter.

I en popularvetenskaplig bok kommer ett kapitel handla om
Tystbergadalgangen.

Information tas fram i projektform och leder till en skrift
”Gruvor och jarnbruk langs Ostldnken” dar omradena vid Svirta,
Forola och Masugnssjon ingar.

Den aldre strackningen av landsvagen mel-
lan Stockholm och Nyk&ping
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Figur 7-42. Delomrade Skogsbo till Laggartorp. Fornldmningar frén Fornminnesregistret (FMIS), uttagsdatum 2022-01-31.
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Figur 7-43. Delomrade Vreta till Langbro. Fornldmningar fran Fornminnesregistret (FMIS), uttagsdatum 2022-01-31.
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39+000

Ostlanken passerar rakt igenom Séattra
gard.

PIOVEAWER 1OPUP I TAOSO0RS MKE 100 Ovrsbin

Bred tryckbank forbi
Tystberga kyrka

Gravfalt som korsas av
sparlinjens markansprak

Aldre hus vid Blindkallan
kommer att rivas

Blindkallan®

Gravfélt som korsas av sparlinjens
markansprak

| Rogsta fornminnesomrade finns gravar och boplatslamningar fran

bronsalder fram till yngre Jarnélder Ostlanken skar rakt igenom lamningen.

..', Enl Ksdal x /

Figur 7-45. Delomrade Rogsta till Séttra. Fornldmningar frén Fornminnesregistret (FMIS), uttagsdatum 2022-01-31.
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Boplatslamning fran stenalder. Bland annat har fynd av
slagen kvarts hittats.
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Flera stensattningar vid Hakanbol paverkas
negativt av Ostlankens markansprak
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Flgur 7-47 Delomrade UtterSJon Sjosa (Hakanbol) Fornlamnmgar fran Fornmmnesreglstret (FMIS), uttagsdatum 2022-01-31
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7.1.3 NATURMILJO

7.1.3.1 Allmant

Detta avsnitt inleds med en oversiktlig beskrivning av naturviarden
pa delstrackan Sillekrog—Sjosa. Harefter redogors for viktiga
ekologiska samband (gron infrastruktur), viltfloden, lagskyddade
omraden, skyddade och rodlistade arter, invasiva arter, sarskilt
skyddsvirda trad och naturviardesobjekt. Pa kartor och i tabeller
presenteras naturviarden uppdelade i delomraden langs strackan. I
avsnitt 7.1.3.5 redovisas effekt- och konsekvensbeskrivningar, och i
avsnitt 7.1.3.6 redovisas skyddsatgarder.

Miljoaspekten Naturmiljo dr avgransad till den paverkan, de effekter
och de konsekvenser som jarnvagsplanen Sillekrog—Sjosa har pa
naturomraden och enskilda djur- och véxtarter pa land och i vatten.
Aspekten inkluderar savil fysiska intrang som faktorer som pa
andra satt kan ha en negativ paverkan pé vixt- och djurlivet sdsom
fragmentering, barriareffekter, buller, kollisionsrisk och spridning
av invasiva arter.

DOFETT

7.1.3.2 Nulage

Utmed delstrackan Sillekrog—Sjosa ar landskapet relativt
omvixlande och varierar mellan jordbruksmiljoer och skogsmiljoer.

Tystberga och Lastringe ar utpekad som vardetrakt for
odlingslandskapet. Det utgor dven Sodermanlands mest omfattade
habitatnatverk for graismarker inom Ostldnkens korridor.
Landskapet domineras av jordbruksmark med inslag av naturliga
angs- och betesmarker. Grasmarkerna saknar lagskydd men
bedoms i manga fall ha hoga naturvirden. Langs delstrickan finns
smaskaliga jordbrukslandskap av dlderdomligare karaktir med
forekomst av dkerholmar, odlingsrésen och vardefulla brynmiljoer. I
vardetrakten forekommer dven strak och nagra storre skogstar med
barrskog inspréangt i jordbrukslandskapet, vilket tillsammans med
mindre partier med mer kalkrika bergarter skapar en stor variation i
mojliga livsmiljoer for olika arter.

Langs strackan finns ocksé flera storre skogsomréden. Bade Sille
skog langs i 6ster och i trakten kring Holmsjon, mellan Tystberga

och Sjosa, domineras av barrskog som ar starkt paverkad

av modernt skogsbruk. Inslag av storre hallmarkstallskogar
forekommer. Skogsomradena ar framst barrskogar med gran

och tall. Hiallmarker med gammal tallskog finns allmént spritt
iinventeringsomradet. Dessa skogsomraden kan beroende pa
bonitet vara undantagna fran modernt skogsbruk. Silg, bjork

och asp ar vanligt forekommande arter i brynmiljoer lings hela
delstrackan. I 6vrigt forekommer mindre inslag av 16vtrad i
barrskogsmiljon. Ek vaxer spritt i omradet, med en dominans i det
oppnare jordbrukslandskapet. Inga naturskogar finns i anslutning
till sparlinjen.

Viltfloden

Storre vilt

Storre vilt innefattar klovdjur samt varg, bjorn och lodjur. En
teoretisk simulering av sannolika viltrorelser har genomforts
for klovvilt langs Ostlanken (Trafikverket, 2017f). De teoretiska
viltrorelserna har tagits fram med tva versioner, en dar E4 antas
vara en barriar och en diar E4 inte 4r med som en barriar.
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Figur 7-48. Viltfloden inom stréckan Sillekrog-Sj6sa, samt planerade passager fér Ostdnken och befintliga passager for E4.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Delprojekt: Nykoping
Delstracka: Slllekrog - Sjosa {4
Skala(A3): 1:55 000 4




Figur 7-49. Vilt vid Séttra.

Detta for att uppskatta hur viltet hade rort sig i omradet om E4
inte funnits. Simuleringen for dlg och kronhjort visar pa ett flode
av storre betydelse vid Lastringe. Flodet gar i nordvastlig-sydostlig
riktning (se Figur 7-48 pé sida 84) vilket framst beror pa att det
finns en passage genom E4 med mycket god passerbarhet i detta
omrade.

Medelstort vilt och smavilt

Medelstort vilt och smévilt innefattar till exempel hare, mard,
gravling, rav och utter samt mindre djur som nabbmus, vessla, iller
och ekorre. Hur smé- och medelstort vilt ror sig och pa vilka avstidnd
varierar mellan arter och dven individer. Sméa- och medelstort vilt
finns over hela landskapet och ar ofta generalister i sina val av
biotoper nar de ar i rorelse. Det finns dock ett undantag for utter
och baver som huvudsakligen ror sig i eller utmed vattendrag.
Rorelsemonster och beteenden hos vilt paverkas av linjestrukturer
som finns i landskapet, exempelvis bryn och vattendrag dar det ofta
finns smébiotoper dar djur kan finna skydd.

Skyddade omraden

For delstrackan Sillekrog—Sjosa berors inga riksintressen for
naturmiljo, naturreservat eller Natura 2000-omréden. Daremot
aterfinns skyddade arter, biotopskyddade och strandskyddade
omraden langs delstrackan.

Biotopskyddade omraden

Biotopskyddsomrade ar en skyddsform som kan anviandas for sma
mark- och vattenomraden, s kallade biotoper. Det handlar om
omraden som pé grund av sina sarskilda egenskaper ar virdefulla
livsmiljoer for hotade djur- eller viaxtarter. Biotopskyddsomrédena

Figur 7-50. Biotopskyddat dike vid Ingemundsta.

ar ocksa viktiga for vanligare arter, samt for variationen i
landskapet. Det finns tva olika former av biotopskydd, dels ett

som innebar ett generellt skydd for vissa biotoptyper, dels ett som
innebar att skydd av ett sarskilt omrdde som beslutas i det enskilda
fallet.

Sméabiotoper med generellt biotopskydd finns spridda i
jordbrukslandskapet langs delstrackan Sillekrog—Sjosa. Detta i
form av bland annat dkerholmar, odlingsrosen och smévatten i
jordbruksmark, som till exempel diken, se Figur 7-50. Samtliga
biotopskyddade omréden ar skyddade enligt 7 kapitlet 11 §
miljobalken. Intring i skyddade biotoper hanteras inom ramen for
jarnvagsplanen och kraver att sarskilda skal finns (7 kapitlet 11 a §
miljobalken).

Inom korridoren langs delstrackan finns sammanlagt 42 objekt

i kategorierna dkerholme, smavatten i jordbruksmark och
odlingsrose i jordbruksmark. En majoritet av objekten finns
koncentrerade i omradet norr om Tystberga (se Figur 7-76 pa sida
108) samt vid Gardesta (se Figur 7-72 pa sida 106). Den nya
stambanan beror inga biotopskyddsomraden i skogsmark som
beslutats av Skogsstyrelsen.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken giller generellt vid
sjoar och vattendrag inom 100 meter fran strandlinjen och kan
vid behov utokas till 300 meter. Det finns inga omraden med
utokat strandskydd inom omradet for jarnvagsplanen. Syftet
med strandskyddet ar att sdkerstilla allmanhetens tillgang till
strandomraden samt att skydda vaxt- och djurlivet. I delkartor
for respektive delomrade péa strackan redovisas de omraden som

Rodlistade arter

Den svenska rédlistan ar en sammanstalining av arters status avseende
risk for utdéende. Den svenska rodlistan tas fram vart femte ar, den
senaste ar fran 2020. Arterna klassas i kategorier enligt nedan:

RE - Nationellt utdod
CR - Akut hotad

EN - Starkt hotad
VU - Sarbar

NT - Nara hotad

LC - Livskraftig

Hantering av sekretessbelagda arter

Ett flertal sekretessbelagda arter har inventerats. Att de &r sekretessbe-
lagda innebar att uppgifter om specifika arter doljs eller diffuseras i
varierande grad for att skydda dem mot olika hotfaktorer som till exempel
direkt forfoljelse/jakt kommersiell insamling, insamling i studiesyfte och
storning eller slitage pa grund av 6kad besoksfrekvens. En nationell
skyddsklassning av arter tas fram och revideras periodiskt av Artdataban-
ken.

berors av strandskydd och i Tabell 7-7 under avsnittet Effekter
och konsekvenser av utbyggnadsalternativet redovisas berérda
strandskyddade omraden.

Inom korridoren finns totalt elva strandskyddsomraden, varav tva
ar sjoarna Holmsjon och Uttersjon och ett ar det storre vattendraget
Bjorksundsbicken, som omfattas av miljokvalitetsnormer.
Resterande ar mindre vattendrag och diken i &kermark. Intréng i
strandskyddsomraden hanteras inom ramen for jirnvagsplanen
men kraver att siarskilda skal finns (7 kapitlet 18 ¢ § miljobalken).
Beskrivning av strandskydd utifran tillganglighet for friluftsliv
beskrivs ocksa under avsnitt 7.2.1 Rekreation och friluftsliv.

Skyddade arter

I anslutning till Ostlanken finns ett flertal vaxt- och djurarter

som ar skyddade enligt artskyddsforordningen (2007:845) och

som kan krava sarskild hansyn. Sarskilda bestammelser om

skydd for vaxt- och djurarter finns i 8 kapitlet miljobalken och

i artskyddsforordningen. Olika arter har olika starkt skydd. De

som ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen sdsom vissa
groddjur och vilda figlar har ett starkt skydd som inte bara omfattar
paverkan pa sjilva arten och individer utan dven omfattar dess
livsmiljoer.

Vissa av de skyddade arterna ar ocksa rodlistade. Arter som inte
ar skyddade men ar rodlistade redovisas i avsnitt Rodlistade
arter. Artinventeringar har genomforts under ar 2016—2017 och
utgor ett betydelsefullt underlag for bedomningar av ett urval
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Figur 7-51. Holmsjén.

fagelarter, fladdermoss, grod- och kraldjur samt ryggradslosa djur.
Ytterligare fordjupade artinventeringar har genomforts under 2021
for fladdermoss. Bedomningarna har resulterat i att identifiera

de arter som riskerar att paverkas s& negativt av jarnvigen att
deras population ar hotad. Storleken pa populationen kan vara
lokal, regional eller nationell. For delstrackan paverkas faglar,
fladdermoss, groddjur samt karlvaxter mest.

En artskyddsutredning har genomforts for planforslaget. Resultatet
presenteras i rapport PM Artskydd (Trafikverket, 2022a).
Rapporten redovisar forekomst, effekter och konsekvenser for
faglar, daggdjur, grod- och kraldjur, ryggradslosa djur samt

vaxter. Artskyddsfragor behandlas vid samrad med lansstyrelsen,
som kan foreldgga att vissa villkor uppfylls for att forbud enligt
artskyddsforordningen inte ska utlosas. Férbud undviks bland annat
genom att lokalisering och utformning av jairnvagsanliggningen
anpassas efter kinda naturviarden och artforekomster, samt genom
att lampliga skyddsatgiarder under byggskede och drift vidtas.
Enligt den s& kallade skadelindringshierarkin (Naturvardsverket,
2021) ska negativ paverkan i forsta hand undvikas, i andra hand
minimeras (till exempel genom sirskilda skyddsatgéarder), i

tredje hand aterstallas pa plats och i sista hand kompenseras.
Skyddsatgarder for skyddade arter inom anldggningens
paverkansomréade har utretts genom PM Artskydd (Trafikverket,
2022a).

Daggdjur

Generella skyddsatgarder vidtas vid passager av storre vattendrag
Uttern har blivit si pass vanlig att den mer eller mindre kan antas
finnas i de flesta vattendrag. Generella skyddsatgarder vidtas
darmed vid passager av vattendrag for att mojliggora att medelstora
diaggdjur, som till exempel utter, kan passera jarnviagen. Se under
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Figur 7-52. Enbuskhage med héga naturvédrden vid Nya Ulttero.

avsnitt 7.1.3.6 Skyddsdtgdrder och andra forsiktighetsmatt.
Samtliga fladdermusarter ar skyddade och har inventerats med
frisok och autoboxar i naturomraden som bedomts innehalla den
variation av ritt habitat som artgruppen kraver. Langs delstrackan
har sex omraden inventerats: Skogsbo, Laggartorp, Lilla Langbro,
Blindkallan, Sattra och Piparvik.

I alla inventerade omraden finns goda forutsittningar for
fladdermossens hela livscykel tack vare haltrad, gamla byggnader
och goda jaktmarker. I inventeringarna har nio arter av
fladdermus hittats, varav tre rodlistade som néra hotade (NT).
Dessa ar nordfladdermus, brunlidngéra och fransfladdermus.
Nordfladdermusen ar en vanlig art och funnen i alla inventerade
omraden. Brunldnggrat dr funnen vid Lilla Langbro, Blindkillan
och Piparvik. Vid den sistndmnda lokalen hittades dessutom
fransfladdermus. Brunléngéra forekommer framst i tat skog, men
finns dven i parker och tradgardar. Arten flyger 1agt och skyr 6ppna
omraden. Den dr dessutom kinslig for belysning och flera kolonier
har forsvunnit fran till exempel kyrkor dar fasadbelysning satts upp.
Arten rodlistades 2020 som nira hotad (NT) efter att populationen
bedomts minska. Framfor allt 4r det kvaliteten pa habitatet som
forsamrats. Arten bedoms dock ha god bevarandestatus enligt
rapporteringen till EU. Fransfladdermusen hittades 2017, men vid
en uppfoljande inventering 2021 aterfanns den inte.

Faglar
Samtliga fagelarter ar skyddade och fridlysta, men genomférda
fagelinventeringar har varit inriktade mot rodlistade arter och arter

Figur 7-53. Bdack med hégt naturvérde vid Skogsbo.

som ar markta B i Artskyddsforordningen, vilket betyder att de
finns upptagna i bilaga 1 till fageldirektivet eller bilaga 2 till art- och
habitatdirektivet. Vardefulla omraden for fagellivet ar bland annat:

o Sille skog — ett barrskogsdominerat omrade dar till exempel
den rodlistade arten jarpe forekommer.

e Gardesta — Falten kring Gardesta och Farsjon anvands ofta
som rastplatser av framfor allt gass och svanar. Aven flera arter
rovfagel som bla och brun kéarrhok finns i omradet.

Falten runt Nya Uttero — anviands av samma arter som falten
runt Girdesta och Farsjon. Dessutom ses fjillvrak regelbundet
under vintern. Under vissa somrar med mycket nederbord kan
dikena svimma Over och utgora rastplaster for vadare och ander.
Sadana oversvaimmade akrar ar viktiga for fagellivet.

¢ Holmsjon och Uttersjon — i bada sjoarna hiackar sdngsvan
och i Holmsjon finns storlom. Holmsjon ses i Figur 7-51.

Groddjur

Storre vattensalamander har patraffats i en damm pa delstrackan
Sillekrog—Sjosa. Det giller en liten damm i en betesmark norr

om Rogsta grustiakt. Den storre vattensalamandern ar, som alla
groddjur i Sverige, fridlyst. Den storre vattensalamandern ar ocksa
upptagen i EU:s Habitatdirektivs bilaga 2 och 4, vilket innebar att
alla lander inom EU ar forbundna att bevara inte bara arten utan
ocksa dess livsmiljoer. Tva ytterligare smavatten med groddjur har
hittats utmed delstrackan: Den ena ar en gol vaster om Bjorkbacken,
den andra ett dike sydvast om Nya Uttero. Dessa inneholl bada
mindre vattensalamander och vanlig groda. Diket vid Nya Uttero
inneholl dessutom vanlig padda. En akergroda registrerades

norr om Laggartorp och bade vanliga groda och vanliga padda
observerades i anslutning till Sattra.



Insekter

Insekter (dagfjarilar, bastardsvarmare, trollslandor, vedlevande
skalbaggar samt steklar och andra torrmarkslevande insekter) har
inventerats i utvalda omraden i syfte att finna lokaler dar skyddade
arter kan finnas. Tva arter skyddade trollslandor har hittats, pudrad
karrtrollslanda och bred karrtrollslanda. Bada arterna finns
antraffade vid sydvastra delen av Uttersjon. Vid Holmsjon finns ett
fynd av pudrad karrtrollslanda i den nordvastra viken.

Kaérlvéaxter

De rodlistade orkidéerna dngsnattviol (NT) och knarot (VU) finns
pé flera stillen lings med delstrickan Sillekrog—Sjosa. Angsnattviol
bland annat pa betesmarker runt Laggartorp, Tystberga och sydvist
om Sittra. P4 samma lokaler aterfinns dven orkidén Jungfru Marie
nycklar. I omradet sydvast om Sattra finns dven nastrot. Knarot ar
funnen i Lastringeskogen.

Rddlistade arter (inte skyddade)

Lokaler for rodlistade arter redovisas i delkartor for respektive
omrade, med borjan pa sida 105. Flera av de rodlistade arterna
har inget juridiskt skydd men listan ar ett hjalpmedel for att gora
naturvardsprioriteringar och forekomsten av de rodlistade arterna
har tagits upp pa samrad med lansstyrelsen.

Invasiva arter

Invasiva arter innebar inférda, frimmande arter som hotar
inhemska djur och vixter. Dessa arter kan krava sarskilda atgarder
i byggskedet for att begransa deras utbredning och spridning. Ingen
riktad faltinventering har genomforts for delstrackan, eftersom
invasiva arter kan dyka upp pa nya platser mellan denna tid och
byggstart. Inventering av invasiva arter gors darfor tidigast tva

Figur 7-55. Sérmlandsleden gar férbi marker med héga naturvérden vid Séttra.

ar innan byggstart. Forekomst och utbredning langs strackan ar
dirmed inte kdnd. Dock har invasiva arter patraffats vid faltbesok,
till exempel jattebalsamin vixande i betesmarken vid Sittra samt
ett bestdnd av parkslide som pétraffats soder om sparlinjen, dar
Bjorksundsbacken mynnar ut i akermarksdike. Andra arter som kan
forvantas finnas i omradet ar blomsterlupin, vresros, jatteloka och
kanadensiskt gullris. Narheten till E4, som utgor en spridningsvag
for flera invasiva arter, gor att sannolikheten att patriffa en eller
flera invasiva vaxtarter langs med striackan bedoms som stor.

Naturvarden

Naturvardesinventeringar (NVI) pa faltniva har genomforts for klass
1-3, med syfte att undersoka och naturviardesklassa de naturviarden
som finns inom jarnvagskorridoren (Trafikverket, 2017¢). Foljande
avsnitt 4r en sammanfattning av de naturvardesinventeringar som
genomforts.

Inom korridoren har man vid naturvardesinventeringen dven
eftersokt och funnit skyddsvarda trad. De skyddsvarda traden ar
ofta knutna till omraden med hoga naturvarden i Gvrigt.

Flertalet naturvardesobjekt paverkas i olika omfattning, de flesta

av patagligt naturviarde, men i viss omfattning dven med hogt och
hogsta naturviarde. Objekten finns beskrivna i Tabell 7-10 pa sida
97 och Tabell 7-11 pa sida 99.

Angs- och betesmarker

Flera av de inventerade dngs- och betesmarkerna har klassats
som hogsta naturvarde (klass 1). I narheten av Lilla Langbro finns
ett objekt som utgors av biotopen silikatgrasmark och cirka 1,5
kilometer sydost om detta objekt aterfinns ytterligare ett objekt

Naturvardesklasser enligt SIS standard SS 199000:2014

Naturvardesklass 1, hogsta naturvarde, storst positiv betydelse for
biologisk mangfald. | denna klass bedéms varje omrade vara av sarskild
betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa nationell eller global
niva.

Naturvardesklass 2, hogt naturvarde, stor positiv betydelse for biologisk
mangfald. | denna klass bedéms varje omrade vara av sarskild betydelse
for att uppratthalla biologisk mangfald pa regional eller nationell niva.

Naturvardesklass 3, patagligt naturvarde, pataglig positiv betydelse for
biologisk mangfald. | denna klass bedéms inte varje objekt behdva vara av
betydelse for biologisk mangfald pa varken regional, nationell, eller global
niva, men beddms vara av sarskild betydelse for att den totala arealen av
dessa omraden ska kunna bibehallas.

av biotopen tradbekladd betesmark. Bada objekten bedoms som
mycket kansliga. I narheten av Sattra aterfinns ett storre omrade
med flera sammanhingande grasmarker som alla har klassats

med hogsta naturvarde (klass 1). Biotoperna utgors av tradbekladd
betesmark, kalkgrasmark och silikatgrasmark. Biotoperna har
bedomts som kansliga till mycket kansliga. I omradet kring
Tystberga finns flera tradbekladda betesmarker med hogt
naturvarde (klass 2) som bedoms vara mycket kansliga. Grasmarker
med patagligt naturvarde (klass 3) finns utspridda langs hela
delstrickan Sillekrog—Sjosa. De aterfinns ofta i samma omraden
och i anslutning till naturvardesobjekt med hogsta naturvarde
(klass 1) och hogt naturvarde (klass 2) i de mer laglianta delarna av
delstrackan.

Barr- och blandskogar

I Séttra finns ett omrade med tallskog som klassats med hogsta
naturvarde (klass 1). Omrédet bedoms som mycket kiansligt.
Manga naturviardesobjekt som klassats med hogt naturviarde
(klass 2) ar knutna till skogsmiljoer langs hela delstrackan. Till
dessa skogsmiljoer ar det framst objekt med biotoper som
hillmarkstallskog och barrblandskog som pétriffas. Overvigande
andelen av dessa biotoper har bedomts som kénsliga till mycket
kansliga.

Skogsomraden med patagligt naturvarde (klass 3) finns utspridda
langs hela delstrackan Sillekrog—Sjosa. I de hoglanta delarna langs
delstrackan utgors de identifierade naturviardesobjekten framst av
barrskog, barrblandskog och hallmarkstallskog. I de mer laglanta
delarna utgors naturvardesobjekten ofta av olika typer av sumpskog
och betesmarker samt akerholmar.

Inga skyddade skogsomréden eller av Skogsstyrelsen utpekade
nyckelbiotoper har patraffats 1angs sparlinjen.
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Ovriga biotoper

Rogsta grustikt har med sin grus- och sandtéaktbiotop bedomts
vara mycket kanslig och har klassats som hogt naturvarde, klass
2. I anslutning till vattendraget Bjorksundsbiacken finns biotop av
svamlovskog som bedomts vara av hogt naturvarde och mycket
kanslig.

Sjoar, vattendrag och vatmarker

Vid Skogsbo-Ingemundstatorp finns Korpmossen, ett mindre
vattendrag (bredd <1 meter) som vid naturvardesinventeringen
bed6mts ha hogt naturvarde, klass 2, se Figur 7-53 pa sida 86.
Objektet ar en strommande stracka som ar en del av ett langre
vattendrag med ursprung i skogsmark blandat med hyggen langre
norrut utanfor korridoren.

Bjorksundsbacken ar ett delvis lugnt flytande vattendrag genom
akermark och delvis strommande genom en ravin med forsande
strackor och holjor. Bredden varierar mellan cirka sex meter i
akermark och tre meter pa forsande delar. Det finns spar av dldre
och nyare bavergnag och en baverfordamning finns. Uppstroms
baverfordamningen ar vattnet mer lugnflytande och omgivningarna
ar oversvaimmade pa grund av fordimningen. Langs backen vaxer
mestadels al med stamdiameter uppemot 50 centimeter.
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Vattenkvaliteten i Bjorksundsbacken bedéms som hog enligt
naturviardesinventeringen och ravinen har klassats som hogt
naturvirde, klass 2. Det finns ingen forsurningspéverkan eller
organisk belastning. Vid naturinventeringen patraffades tva olika
sorters marlkraftor: (Gammarus pulex och Gammarus lacustris)
samt tva olika slags skalbaggar (Elmis aenea och Hydraena
gracilis). Forutom dessa patriaffades vid naturvirdesinventeringen
aven en relativt ovanlig skalbagge (Hydraena riparia) samt

tva relativt ovanliga nattslandor (Lype reducta och Annitella
obscurata).

Soder om Bjorksundsbécken finns ett mindre vattendrag (cirka
tva meter i bredd) som ir en forlaingning av Bjorksundsbacken.
Vattendraget bedoms vara av patagligt naturvirde, klass 3 enligt
naturvirdesinventeringen och ligger i utkanten av korridoren.
Vattendraget ar ett 6ppet och utritat dike omgivet av al och ar
blockrikt.

Holmsjon ar en djup och naringsfattig sjo, vilken ar langstrackt
och gar i niastan nord-sydlig riktning mellan E4 i norr och
Nykopingsbanan i soder. Omgivningarna bestar av till storsta
delen av brukad skog i olika aldersklasser. I nordvastra delen finns
ett lite storre omrade med tit bladvass vilket kan ha betydelse for

Svarvaren:,

fagellivet. P4 vissa strackor gér hillar ner till vattnet och pa en

del av hillarna stér dldre tallar. I sjon finns dven en liten 6 dar ett
sangsvanspar holl till vid inventeringstillfallet. Hickning av storlom
2016 motiverar det bedomda artvirdet till patagligt. Arten ar listad
i fageldirektivet. Att artvirdet bedomts som patagligt ar kopplat till
djurliv ovan vattenytan, och sjon bedoms generellt ha som hogst ett
visst artviarde i bottenmiljon och syretillgdngen i miljon nira botten
ar dalig. Det fanns inga ovanliga arter fran bottenproverna.

Det har dven identifierats tva vattendrag, en biack norr om och en
back soder om Uttersjon, bada ar av patagligt naturvirde, klass

3 enligt naturvirdesinventeringen, cirka en meter breda och har
bedomts som kénsliga.

Uttersjon ar en grund mindre sjo med maxdjup strax under
fyra meter. Sjon ar enligt naturvirdesinventeringen av patagligt
naturvirde, klass 3 och har bedémts som kénslig. Sjons norra
del gransar direkt till E4 och i s6der gar Nykopingsbanan. Ett
sangsvanspar tros hicka regelbundet i sjon. Sangsvan ar listad i
fageldirektivet.

I strandkanten vixer sma, glesa bestand av bladvass som slas mer
eller mindre regelbundet. Omgivningen bestar av produktionsskog

oy
Mortsjonss, s

gerd

»oa Riir Py g .5}ks,én KV
i - Sillekrog™
naturreservat’ %z; 4 D
¢ o ; = 1 g |
: 4 L e hgbro o :
Masugnsjon - Y : P o ol
‘Qf\\\A m-Utte I Lieem 8 _ % T e
A) 4 T . v i \
I e Skogsbo
’s“ \u¥ i 2 a} g
T (R i .
= = =32 — ¥ =1/ Sattra’
i Cltters/on //Ho/msjc')'n ) 98
—_—l NES Lépersjon
o / ; Nykdpingsbanan
‘. Gruvstugan Mortsion
g r Ovra Unnan
\\cowi r1el\préjectS\AOGSODO\AOGBIlIM\G\S\1 Proj\EIA\MKB100\JP31\ArcGIS\OLP3_MKB100_JP31_oveskikter_natur_buller.aprx | COWIAB - NAHK | 2022701{11 )
— = Grans for jarnvagsplan Jarnvigsanliggning [ Gras, noder Gras, kortspridning
I ! Grans tillatlig korridor [ Bro —— @Gras, lang/séllanspridning Gras, medelspridning Delprojekt: Nykaping
[ \‘\:II-I...-._ r\:x-a ¢
Ba?k . Datum: 2022-01-11
I Skarning Skala(A3): 1:55 000

—\

0 1 2 3
1 km

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 7-56. Vérdekéarnor for grdsmarker och spridningsvégar mellan dem inom delstréckan Slllekrog-Sjésa. De mérkare gréna fldckarna &r vardekarnor for grdsmarker. Runt dessa ses utbredningen av spridningsomraden (ljus-mérkgréna) och spridningsvégar (gréna linjer). Blé zoner visar
starka samband, vilket innebédr goda spridningsmdjligheter &ven fér svarspridda arter. Gréna zoner visar medelstarka samband vilket innebér endast séllanspridning for svérspridda arter. Slutligen, gréna linjer visar den mest sannolika végen for séllanspridning fér mer lattspridda arter.
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av olika alder. Sjon arrenderas av Nykopings sportfiskeklubb och de
satter regelbundet ut adelfisk. Runt sjon finns flera sma bryggor.

Skyddsvarda trad
Langs med delstrackan Sillekrog—Sjosa har totalt 32 skyddsvarda

trad identifierats i samband med genomford naturvardesinventering.

I anslutning till skogsomradena finns pa flera stillen sankor i
landskapet dir det finns vatmarker. Nio vatmarksobjekt har
identifierats med patagligt till hogt naturvirde. De med hogt
naturvirde ar tre till antalet och aterfinns norr om Rogsta
grustakt, vid Sattra och vid Holmsjon. Vatmarken vid Rogsta
grustikt utgors av en mindre damm och naturvirdet kommer
framst av de skyddade arter som forekommer har som till exempel
storre vattensalamander. Aven andra groddjur som mindre .
vattensalamander och vanlig groda ar funna har. Vid Sittra finns *  Mycket gamla trdd: gran, tall, ek och bok aldre &n 200 r. Ovriga
ett alkdrr som ligger i en betesmark. Naturvirdena utgors fraimst av tridslag dldre dn 140 &r.

att objektet ar odikat, med en del dldre trdd och dod ved. Dessutom . Grova haltrid: trid grovre dn 40 cm i diameter i brosthéjd.
ingdr det i ett omrade med flera artrika naturbetesmarker. Vid
Holmsjon finns ett fattigkédrr som tidigare utgjorde en vik i sjon.

Det hoga naturviardet kommer framst fran den ostérda hydrologin.
Flera liknande vatmarker finns dven i naromradet varfor fattigkarret
utgor en spridningsmojlighet for organismer som trivs i detta
habitat.

De utgors framst av barrtrad och triviala 16vtrad. Inget skyddsvart
adellovtrad ar patraffat inom denna delstracka.

Som skyddsvarda trad raknas:

« Jattetrad: trad grovre an 1 meter i diameter pa det smalaste
stillet under brosthojd.

Gron infrastruktur

Biologisk mangfald definieras i konventionen om biologisk
mangfald (CBD) och innebar mangfald pa tre nivier: genetisk-,
art- och ekosystemniva. I Sverige har konventionen om biologisk
mangfald bland annat omsatts i de svenska miljomaélen, dels i de
naturtypsvisa malen séasom myllrande vatmarker och levande

Inga sjoar, vattendrag eller vaitmarker har bedomts ha hogsta skogar, dels i det 16:e miljsmalet, "Ett rikt viixt- och djurliv”,

naturvirde, klass 1.

Ylingesjon.

Tacksjon

som mer pekar pa bevarande och hallbart nyttjande av biologisk
mangfald i sig. I preciseringen av det 16:e miljomalet finns en tydlig
landskapsekologisk dimension och hir pekas pa betydelsen av sa
kallad gron infrastruktur for att inte ytterligare oka fragmenteringen
av populationer och livsmiljoer.

Inneborden av gron infrastruktur ar att livsmiljoer ska hianga
samman pa ett sitt sd att djur och vaxter kan forflytta sig och
sprida sig i landskapet. De landskapsekologiska analyserna ar inte
art- eller objektspecifika, vilket skiljer dem frén andra underlag
inom naturmiljo. Istillet hanteras landskapet som helhet utifran att
arter behover kunna rora och sprida sig i ett landskap. Det ar inom
ekologin vilkint att for att arter ska kunna 6verleva i livskraftiga
populationer ricker det inte med att undvika exploatering av
livsmiljoer (habitat) utan det méaste ocksa finnas majligheter att
sprida sig mellan habitat.

Om den mojligheten saknas riskeras till exempel genetisk
utarmning och lokala utdéenden av populationer. En faktor som
ar viktig ar i vilken skala en art anviander landskapet. For de stora
rovdjuren, som kan rora sig manga tiotals mil pa kort tid, ar det
uppenbart att en ny jairnvag med viltstangsel riskerar att bli en
barriir. For mindre organismer som fjarilar och andra insekter
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Figur 7-57. Vardekarnor fér tall och spridningsvdgar mellan dem inom delstrdckan Slllekrog-Sjésa. De mérktare gréna flackarna &r vardekérnor for tallmarker. Runt dessa ses utbredningen av spridningsomraden (ljus-mérkgréna) och spridningsvégar (gréna linjer). Bla zoner visar starka
samband, vilket innebdr goda spridningsmdjligheter &ven f6r svarspridda arter. Gréna zoner visar medelstarka samband vilket innebér endast séllanspridning fér svarspridda arter. Slutligen, gréna linjer visar den mest sannolika véagen for séllanspridning fér mer lattspridda arter.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

89



kan en ny jarnvag ocksa innebira en barriiar, medan andra tviartom
kan gynnas av en jirnviagsbank. For mindre organismer ar skalan
mindre, och for sddana studier anvands istéllet kilometeravstind
eller Annu kortare distanser.

Djurlivets rorlighet paverkas av olika typer av ledstrak och barridrer.

Barridrer forekommer i form av till exempel vagar och viltstingsel
samt hoga trafikmingder. Pa den stora skalan foljer djurens
rorelser i huvudsak topografin och landskapet, ssmmanhingande
skogsomraden, hojdryggar, storre vattendrag och sjoar. Pa den
mindre skalan f6ljer djurens ledstrak framst miljoer dar de har
skydd (skog, brynmiljoer och kantzoner) och dar det finns lamplig
foda (brynmiljoer, hyggen, kraftledningsgator och vattendrag).
Vattendrag, stenmurar och skogspartier kan fungera som ledstrak i
det oppna landskapet.

Vardekarnor ar sammanhidngande omraden med sarskilt

hogt naturvirde ur naturvardssynpunkt, till exempel som
utgdngsomrade for trangda arter att sprida sig fran, ofta
innehallande nyckelbiotoper. Vardetrakter r omraden i ett
landskap som har en hog koncentration av vardekdarnor knutna till
en viss naturtyp.

I landskapet finns svaga respektive starka ekologiska
landskapssamband (spridningssamband). I de fall organismer latt
kan sprida sig mellan omraden med viktiga livsmiljoer finns starka
samband. Svaga samband finns dar spridningsméjligheterna ar
mindre, beroende pa till exempel att det forekommer ogastvanliga
miljoer eller barridreffekter.

Det ar av stor vikt hur virdekarnor ligger i forhallande till
varandra och det ar viktigt att undvika barridrer inom och

mellan vardenétverk. Vardenatverk, nitverket mellan de olika
viardekarnorna, kan stiarkas genom att restaurera strak av

miljoer som starker den grona infrastrukturen. Att uppratthalla
ekologiskt funktionella natverk ar mycket viktigt for de stodjande
ekosystemtjansterna habitat och biologisk mangfald. Omradena
kring Tystberga ingar som viktiga vardekarnor i habitatnitverk for
grasmarks- och tallskogsmiljéer se Figur 7-56 pa sida 88 och
Figur 7-57 pa sida 89.

Overgripande landskapsekologiska analyser har utforts for hela

Ostlanken och sammanstallts i en rapport om ekologiska samband
for Ostlanken (Trafikverket, 2017c¢).

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

7.1.3.3 Bedomningsgrunder

I villkor 11 tilldtlighetsbeslutet framgar att Ostlinkens narmare
lokalisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska
planeras och utforas med hansyn till samlade strukturer, karaktarer
och virden i landskapets kultur- och naturmilj6 och sa att
barridreffekter sa 1angt mojligt begransas.

I Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag-

och jarnvagstrafik (Trafikverket, 2017d) framgar att riktvardet

for betydelsefulla fagelomraden ar 50 dBA dygnsekvivalent
ljudniva. Definitionen av betydelsefulla omréden ar att dessa har
avgorande betydelse for fagellivet och dar trafikbuller riskerar att
avsevart paverka djurens beteende, forsimra reproduktionen, 6ka
dodligheten och minska populationstiatheten.

Kriterier for bedomning av viarde och effekt framgér i PM
Bedomningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i
avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Underlag for kapitlet ar naturviardesinventeringar for land och
vatten med tillhorande bilagor och GIS-underlag (Trafikverket,
2016 och Trafikverket, 2017¢e), Rapport Ekologiska samband
(Trafikverket, 2017c), PM Naturmiljé artinventeringar
(Trafikverket, 2017i) PM Artskydd (Trafikverket, 2022a), och
Rapport Viltanalyser (Trafikverket, 2017f). For bedomning av
faglars kinslighet har PM Strategi faglar (Trafikverket, 2018a)

och Rapport Strategi Faglar (Trafikverket, 2018b) anvints.
Information om kdnda naturviarden har hamtats fran nationella och
regionala databaser.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Bedomningen av naturvirden for land- och vattenmiljoer har
genomforts enligt svensk standard for naturvardesinventering, SS
199000:2014 och SS 199001:2014 (SIS, 2014a och SIS, 2014b)
utifran tvd bedomningsgrunder; biotop och art. Enligt denna
standard klassas naturvirden enligt 1 — hogsta naturvirde, 2- hogt
naturvirde, 3 — patagligt naturvirde och i vissa fall med 4 — visst
naturvirde. I inventeringen for Ostlanken har endast objekt i
naturvirdesklass 1—3 karterats och beskrivits. Detaljeringsgraden
for faltinventeringen motsvarar nivdn "Medel”, vilket innebar

att naturvardesobjekt storre dn 0,1 hektar beskrivs och
naturvirdesklassas. Dessutom har sméavatten, sarskilt skyddsvarda
trad och omraden som omfattas av generellt biotopskydd kartlagts.
Naturviardesbedomningarna utgar fran identifierade geografiska
omraden och enskilda objekt av betydelse for biologisk mangfald,
eller som har lagskydd (biotopskyddsomraden). ID-nummer som
aterfinns i tabeller och kartor hénvisar till objektens nummer i
naturvardesinventeringen.

Naturvirdesinventeringen innefattade inte si kallade
landskapsobjekt. Dessa definieras, enligt svensk standard for
naturvirdesinventering (SS 199000:2014), som “geografiska
omraden med naturviarden av landskapsekologisk karaktar”. I stillet
for landskapsobjekt gjordes en landskapsanalys, som beskrivs i
Rapport Ekologiska samband for artgrupper kopplat till tallskog
och triviallovskog samt grasmarker (dven ddellovskog ingick men
storre omraden av sddan skog saknas for delstriacka Sillekrog—
Sjosa). Detta underlag har exempelvis ingatt i bedomningar kring
paverkan pa naturviardesobjekt och passagelokalisering.

En osikerhet i bedomningen ar de ldnga tidshorisonterna.
Artforekomster och naturviarden kan fordandras mellan
inventeringstillfillena och nir paverkan uppstéar. Det finns ocksé en
risk att artforekomster forbisetts vid inventering.

7.1.3.4 Effekter och konsekvenser av

nollalternativet

I nollalternativet antas markanviandningen fortsatta som idag, och
nagra storre forandringar i bruket av jordbruks- och skogsmark
antas inte ske. Naturmiljon férviantas darfor inte paverkas
namnvirt i nollalternativet utan kvarstar som idag. Trafiken pa E4
kommer troligtvis att 6ka och med den kommer det att bullra mer.
Konsekvenserna for naturmiljo i nollalternativet bedoms bli sma,
men marginellt 6kande med tiden.



Tabell 7-6. Generella biotopskyddsomraden inom delstrackan Sillekrog—Sjoésa. | naturvardesklassningen star klass 1 for hogsta naturvarde, klass 2 for hogt naturvarde,

och klass 3 for patagligt naturvarde. En narmare forklaring av naturvardesklasser finns i faktarutan pa sida 87. Biotopskyddsobjekten med ID-nummer syns i

delomradeskartor med start pa sidan sida 105.

Generella biotop-
skydd

Akerholme Ingemund-
sta

Dike Ingemundsta

Dike 1 6st om
Laggartorp
Dike 2 6st om
Laggartorp

Dike sydvast Laggar-
torp

Dike norddst Stora
Langbro

Dike norddst Stora
Langbro

Akerholme 1 sydost
Lilla Langbro

Akerholme 2 sydost
Lilla Langbro

Dike soder Lilla
Langbro

G0l i jordbruksmark
Nya Uttero

Oppet dike i jordbruks-

mark, Utterd
Dike nordvast Tullen
Dike Bjorkbacken

Dike nordvast Rogsta

Dike sydvast Rogsta

Smavatten avfart
Tystberga
Dike sydvast Sattra

Dike nordost Sattra

Langd-
matning
(km)
31+100
31+600
32+400
32+950
33+250
35+750
35+800
36+050
36+050
36+300
36+850
37+100
37+900
38+750

39+300

39+550

39+800
42+200

41+350

ID

N3-0962

N3-1015

N3-1016

N3-1033

N3-1034

N3-1067

N3-1068

N3-0983

N3-0982

N3-1032

N3-0961

N3-1031

N3-1030

N3-1029

N3-1027

N3-1028

N3-0959

N3-1022

N3-1023

Naturvardes-
klassning

3

Biotopskydd

Akerholme
Smavatten
Smavatten
Smavatten
Smavatten
Smavatten
Smavatten
Akerholme
Akerholme
Smavatten
Smavatten
Smavatten
Smavatten
Smavatten
Smavatten

Smavatten

Smavatten
Smavatten

Smavatten

Beskrivning

Aker
Aker
Aker
Hagmark, aker
Hagmark
Aker
Aker
Aker
Aker
Hagmark
Hagmark
Aker
Aker
Aker
Aker

Aker

Hagmark
Hagmark

Aker

Paverkan inklusive orsak

Habitatsforlust - nara linjen

Habitatforlust, barriar, dag-
vatten - byggyta, kulvertering
Mindre del habitatférlust - om-
dragning

Habitatforlust, barriar, dag-
vatten - byggyta, kulvertering

Habitatforlust, barriar, dag-
vatten - byggyta, kulvertering

Habitatforlust, kulvertering
Habitatforlust, kulvertering
Habitatforlust - nara linjen
Habitatforlust - nara linjen

Habitatforlust, barriar, dag-
vatten - byggyta, kulvertering
Habitatforlust, dagvatten -
byggyta

Habitatforlust, barriar, dag-
vatten - byggyta, kulvertering
Mindre del habitatférlust - om-
dragning

Habitatforlust, barriar, dag-
vatten - byggyta, kulvertering

Habitatforlust, barriar, dag-
vatten - byggyta, kulvertering

Habitatforlust, barriar, dag-
vatten - byggyta, kulvertering

Habitatforlust

Habitatforlust, barriar, dag-
vatten - byggyta, kulvertering

Dagvatten - byggyta

Paverkansgrad

Stor
Mattlig
Liten
Stor
Stor
Mattlig
Liten
Stor
Stor
Liten
Liten
Mattlig
Liten
Liten
Stor

Liten

Stor
Stor

Liten

7.1.3.5 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet
Skyddade omraden

For delstrackan Sillekrog—Sjosa berors inga riksintressen

for naturmiljo, naturreservat eller Natura 2000-omraden av
jarnvagsanldaggningen. Daremot finns biotopskyddade omraden,
skyddade arter, strandskyddade omraden, naturviardesobjekt samt
skyddsvarda trad langs delstrackan.

Biotopskyddade omraden

De paverkade biotopskyddade omrédena ar 19 till antalet och framst
samlade i kluster i de 6ppna jordbruksmarkerna runt Gardesta samt
norr och vister om Tystberg, se Tabell 7-6 pa sida 91.

Vid Gardesta paverkas fem biotopskyddade omréaden mellan
Ingemundsta och Laggartorp. Dessa utgors av fyra smavatten i
jordbruksmark och en dkerholme. Sméavattnen utgors av diken, men
ar inte klassade som naturviardesobjekt. Tva av dikena dras om, det
ena for att passagen over diket ska ske mer vinkelratt och det andra
for att inte paverka jarnvagen. Det forstnimnda diket passeras

pa bro med strandpassage. De tva 6vriga dikena kulverteras,

men funktionen som ledstruktur i landskapet for djurlivet

bibehalls genom en kulvert som inte skapar vandringshinder

for vattenlevande djur. Passage for landlevande djur mojliggors
genom separat oversvimningstrumma. Konsekvenserna pa dikena
bedéms dirmed som sma. Akerholmen &r cirka 0,5 ha, har patagligt
naturvirde och en skyddsvird grov tall vixer pa den. Sparlinjen gar
ratt igenom akerholmen och cirka 0,3 ha av den kommer att upptas
av markanspraket. Tallen kommer att tas ner. Konsekvenserna

for akerholmen bedéms som mattliga. De delar av dkerholmen

som blir kvar kommer fortsatt kunna ha viarde for den omgivande
naturmiljon, men det juridiska biotopskyddet forsvinner.

Figur 7-58. Biotopskyddad akerholme vid Lilla Langbro.
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Tabell 7-7. Omraden som omfattas av strandskydd pa delstrackan Sillekrog-Sjosa. | naturvardesklassningen star klass 1 for hogsta naturvarde, klass 2 for hdgt natur-
varde, och klass 3 for patagligt naturvarde. En néarmare forklaring av naturvardesklasser finns i faktarutan pa sida 87.

Strandskydd Langd- Naturvardes- Vatten- Biotop- Beskrivning Paverkan inklusive  Paverkansgrad
matning  klassade objekt inom forekomst skydd orsak
(km) strandskyddsomrade

Back Skogsbo 29+000- Ja (klass 2) Ratat dike i skogsmark Habitatsforlust, Stor
31+000 och tackdike dkermark barriar - drift

Dike Ingemundsta 31+200-  Ja (klass 3) Ja Dike, akermark. Habitatsforlust, Liten
31+900 barriar - drift

Dike Laggartorp 32+050-  Ja (klass 3) Ja Dike, akermark. Habitatsforlust, Mattlig
33+050 barriar - drift

Dike fran Hjortronmos- 35+200- - Dike, skogsmark Habitatsforlust, Liten

sen 36+000 barriar - drift

Dike Lilla Langbro 36+250—  Ja (klass 1 och 3) Ja Dike, akermark, skogs- Habitatsforlust, Liten
36+600 mark. barriar - drift

Dike fran Rogsta 36+600- - Ja Ratat dike i akermark Habitatsforlust, Liten
38+900 barriar - drift

Bjorksundsbacken/ 40+650—  Ja (klass 2 och 3) Ja Ja Baverpaverkan, akermark,  Habitatsforlust, Liten

Sibbostak 40+900 skogsmark. barriar - drift

Dike vid Sattra 41+300- Ja (klass 1-3) Ja Dike, akermark. Habitatsforlust, Mattlig
42+050 barriar - drift

Holmsjon 43+700-  Ja (klass 2) Djup sjo. Habitatsforlust, Liten
44+120 barriar - drift

Uttersjon 44+500-  Ja (klass 3) Grund naringsrik sjo. Habitatsforlust, Mattlig
45+800 barriar - drift

Dike utmed E4:an 46+200- - Ratat dike i skogsmark Barriar - drift Liten
47+950 och utmed E4.

Norr om Tystberga, fran Lilla Langbro till avfart Tystberga, paverkas
tio biotopskyddade omréden. Dessa utgors av atta smavatten i
jordbruksmark och tva dkerholmar (se Figur 7-58 pa sida 91).
Sméavattnen utgors fraimst av diken, men ar inte klassade som
naturvirdesobjekt. Aven en liten gol forekommer. Ett av dikena
dras om for att inte paverka jirnvagen. De 6vriga dikena kulverteras,
men funktionen for djurlivet bibehalls genom kulvert som inte
skapar vandringshinder for vattenlevande djur. Konsekvenserna

for paverkan pa dikena bedéms dirmed som sm4. Akerholmarna ir
inte klassade som naturviardesobjekt, men eftersom de férsvinner
helt bedoms dnda konsekvenserna som mattliga.

Vist om Tystberga, fran avfart Tystberga till Sattra, paverkas fyra
biotopskyddade omréden. Dessa utgors samtliga av smavatten i
jordbruksmark och utgors av tva diken, ett lite storre vattendrag och
en damm. Dammen hyser storre vattensalamander och har bland
annat darfor hogt naturviarde. Dammen ligger inom ett omréde for
bergskirning och riskerar dirmed att drineras. Konsekvenserna

av detta bedoms som stora dd dammen tar bort en livsmiljo for
salamandern. Av de diken som paverkas ar det endast ett som
behover kulverteras. Funktionen for djurlivet bibehélls genom

en kulvert som inte skapar vandringshinder for vattenlevande
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djur. Det andra diket anvinds bara som recipient till dag- och
lanshallningsvatten. Konsekvenserna for dikena bedoms bli sma.
Bjorksundsbicken passeras pa en bro och paverkas inte.

Strandskydd

Anlaggningens har en direkt paverkan péa sjoarna Uttersjon och
Holmsjon, som omfattas av strandskydd. Utover det ar det pa
strackan en rad mindre diken vilka alla omfattas av strandskydd.
Totalt for delstrackan Sillekrog—Sjosa berors nio diken och
vattendrag samt tva sjoar som omfattas av strandskydd. I Tabell 7-7
pé sida 92 redovisas berorda strandskyddade omraden, samt i
kartor over respektive delomrade.

Vid Skogsbo (km 30+500) stralar flera backar samman som
uppstroms gar genom brukad skog i kuperad terrang. I vast dar
vattendraget rinner ner mot Farsjon finns naturvirdesobjekt med
klass 3, patagligt naturvarde (fraimst NH3-10208 men dven NH3-
10206 och NH3-10207 som i stort undviker paverkan) och tre
skyddsvirda trad (tva aspar, km 30+450, samt en sdlg km 30+200).
En stricka av vattendraget har dessutom bedomts ha klass 2, hogt
naturvirde. Anlaggningens paverkan pd omradet innebar att tre
skyddsvirda trad samt ett klass 3 objekt forsvinner samt att delen

r

Figur 7-59. Strandskyddat dike Laggartorp

av vattendraget med hogt naturvirde gravs om och dess flode
minskar, vilket pa sikt innebar att ekologin kommer forandras.
Som en skyddsatgird kommer diket soder om vigen vid Skogsbo
anpassas till att se mer naturligt ut. Bland annat kan storre stenar
placeras i diket och dragningen kommer inte vara helt rak for att
efterlikna naturliga svingningar. Lutningen i omradet ar sa pass
brant att risken for att vattnet ska stagnera ar obefintlig. En stor
passage for vilt samt friluftsliv planeras i anslutning till Skogsbo.
Konsekvenserna bedéms som sma till mattliga for naturmiljo och
sma for friluftsliv.

I jordbrukslandskapet vid Ingemundsta finns tva vattendrag i form
av ratade akermarksdiken som omfattas av generellt biotopskydd,
den Ostra vattenfaran dr mycket bred, se karta i Figur 7-72 pa sida
106. I projektet ar klass 3, patagligt varde, det lagsta naturviarde
som redovisas. Bada vattendragsstrackor som passeras vid
Ingemundsta saknar naturviarden for att komma upp i klass 3 men
de har varden som motsvarar klass 4, visst naturvarde eftersom

de ar vattenforande storre delen av aret och har en viktig funktion
som ledstruktur i ett annars hart brukat landskap. P& grund av sin
bredd passeras det storre diket pa bro och dir kommer det finnas
mojlighet for mindre till medelstora djur att passera i strandkanten.
Ny vig soder om denna bro kommer dock passeras med kulvert,
men vigen ar inte stingslad och forviantas ha mycket lite trafik,
varvid djur bor kunna passera 6ver viagen for att komma till
strandpassagen. Det mindre diket kulverteras. Konsekvenserna for
strandskyddet, samt biotopskyddet, kopplat till naturmiljo bedoms
som sma eftersom huvudfunktionen som ledstruktur uppratthalls.
Aven for friluftsliv bedéms konsekvenserna som sm4, detta pa
grund av att omradets friluftsvarde narmast vattendragen ar lagt.

Det finns ett storre strandskyddsomrade vid Laggartorp som
omfattar tva vattendrag dar stora delar av det strandskyddade
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Figur 7-60. Bjérksundsbéacken.

omradet kommer att paverkas av jirnvagen, karta i Figur 7-72
pé sida 106. Vattendragen ar tydligt paverkade och passerar
genom saval produktionsskog som betes- och akermarker.

De naturvirdesobjekt som paverkas ar samtliga av patagligt
naturvarde, klass 3. Det finns ocksa flera skyddsvirda trad som
ligger inom strandskyddsomradet. Den kumulativa paverkan

pé olika naturmiljéobjekt inom strandskyddat omrade gor att
konsekvenserna bedoms som maéttliga. Konsekvenserna for
friluftsliv och framkomlighet inom strandskyddat omrade bedoms
dock som smé eftersom passagemojlighet kommer finnas i direkt
anslutning till vattendragen.

Ett storre dikeskomplex, med utlopp i Svarvaren, gor att stora
omraden med jordbruksmark omfattas av strandskydd. med ett
ungefarligt objektscentrum vid Nya Uttero, se karta i Figur 7-76 pa
sida 108. Merparten av dikena omfattas dessutom av generellt
biotopskydd men inget vattendrag bedoms uppnaé klass 3, patagligt
naturvirde. Inom strandskyddsomradet finns fyra landbaserade
naturmiljoviarden med klass 3 och ett med klass 2, hogt naturvirde.
Paverkan pa dessa ar begransad och endast utkanten av objekten,
med undantag for NH3-10181, berors. Det objekt som péaverkas
mest ar en fagelrik 8kermark, men det som skapar naturvardet ar
funktionen som rastplats for flyttfaglar. Extra skyddsatgéarder for att
forhindra kollision, i form av fagelavvisare pa ledningar och mjuka
piggar pa staketstar, samt bullerskyddsskidrm (skdrmens priméara
funktion ar dock inte kopplat till artskyddet men har positiva
sekundara effekter) implementeras darfor i detta omréde.

Dikena i komplexet passeras oftast med kulvert men
avvattningstrummor som storre delen av tiden &ar torra kommer
finnas i anslutning till diket, eller i niromradet, kommer generellt
finnas (ibland ar det i stillet vagportar), vilket gor att de oftast kan
nyttas av sma-medelstort vilt som ledstruktur. Konsekvenserna for

strandskyddet, samt biotopskyddet, kopplat till naturmiljo bedoms
som sma eftersom huvudfunktionen for dikena som ledstruktur
uppratthalls och 6vriga naturviarden inom strandskyddat

omréade endast paverkas marginellt. Aven for friluftsliv bedoms
konsekvenserna som sma, detta pa grund av att omradets
friluftsvarde narmast vattendragen ar lagt.

Tva strandskyddsomraden ar lokaliserade vid Lilla Langbro, det
ena ligger i skogen Gster om garden och utgar fran en back, se
karta i Figur 7-74 pa sida 107. Det andra ar ett smavatten vaster
om garden, se karta i Figur 7-76 pa sida 108. Det forstnamnda
vattendraget gar genom produktionsskog utan konstaterade
naturviarden. Vattendraget kommer att kulverteras, men en
faunaport finns i nira anslutning. Konsekvenserna bedéms darmed
som sma. for bdda naturmiljovarden och friluftsliv. Det andra
strandskyddsomradet paverkas i mindre omfattning d& jirnvigen
gar i utkanten av omradet. Konsekvenserna bedoms som sma for
béda naturmiljovarden och friluftsliv.

Bjorksundsbickens strandskyddsomrade passeras av jarnviagen
nara E4, se karta i Figur 7-78 pa sida 109. Vattendraget har hogt
naturvarde, framfor allt nedstroms dar en 6versvimningsskog

ocks4 finns. Aven denna har hégt naturvirde. I vattendraget finns
bland annat baver. Eftersom jarnvigen passerar pa bro med gott om
utrymme f6r atminstone medelstora djur och méanniskor att passera
langs med kanterna pé vattendraget bedoms paverkan fa sma
konsekvenser. E4 kommer fortsatt vara den begransande faktorn for
viltrorelser och rorligt friluftsliv 1angs backen. Ostlanken kommer
endast att forsamra framkomligheten marginellt gentemot tidigare.

Runt Sattra paverkas ett storre strandskyddsomrade som syns i
Figur 7-78 pé sida 109 och Figur 7-80 pa sida 110. Vattendragen

i detta omrade utgors uppstroms av mindre skogsbackar.
Nedstroms rinner dessa ut i jordbruksmark och vattendrag ar har
mer riatade. Inga naturvirden har patraffats i vattendragen, men
framst runt Sattra ingar flera naturviardesobjekt med hogt och
hogsta naturvirde helt eller delvis i strandskyddat omrade. Dessa
naturviarden utgors fraimst av skogsbete pé kalkrik mark och har
diarmed en rik flora. Merparten av forvantad negativ paverkan

pa naturviarden sker i detta kluster av olika naturviarden. Diket
som kallas Rokarret kulverteras och en liten skogsbéck langst i
soder kommer att dras om for att undvika kulvertering. Flera
naturviardesobjekt kommer att paverkas starkt negativt men det
ar endast delar av objekten som omfattas av strandskydd. Vid
Rokarret finns en faunapassage, vilken dven kan anvandas for
friluftsliv. Den samlade bedomningen av konsekvenserna for
denna del av strandskyddsomradet bedoms bli sma till méttliga for
naturmiljévarden och sma for friluftsliv.

Den norra delen av strandskyddsomradet berors endast marginellt
eftersom jarnviagen gar i utkanten av detta och inte paverkar sjalva
vattendraget. Den del som paverkas utgors framst av brukad skog,
men ett mindre (0,6 hektar) naturviardesobjekt med patagligt
naturviarde (NH3-10150) ar lokaliserat intill sparlinjen och
forsvinner darfor. Konsekvenserna for naturmiljo och friluftsliv

i denna del av strandskyddsomréadet bedoms som sma eftersom
endast begransad del av strandskyddat omrade paverkas och ytan
med naturvirden ar relativt liten.

Ostlanken passerar Holmsjons strandskyddsomréade mellan E4
och sjon se karta i Figur 7-80 pa sida 110. Inom omradet finns
hoga naturvarden bade pa land och i vatten. Paverkan sker fraimst
i Holmsjons nordligaste vik dar jarnvagen passerar pa bank och
vid utloppet fran sjon som kulverteras. For att minska intranget

i sjon kommer banken goras nagot brantare 4n normalt. En
passage for Sérmlandsleden finns norr om sjon mojliggor fortsatt
friluftsliv i omradet och bedéms dven kunna anviandas av mindre-
medelstort vilt, dock inte av stora djur. E4 kommer fortsatt vara
den begransande faktorn for viltrorelser i omradet. Paverkan for vilt
lokalt bedoms bli liten, s& aven for friluftslivet och konsekvenserna
bedoms dirmed som sma.

Uttersjons strandskyddsomrade utgors av sjon och dess omgivande
vattendrag, se karta i Figur 7-82 pa sida 111. Naturvardena i sjon
och pa land har samtliga klassats som patagligt naturvirde. Sjons
vikar passeras pa bro, men omradet mellan E4 och Uttersjon ar
smalt och utgor troligen inte ett viktigt omrade for viltet i trakten.
Vilt som dnda kommer in kan passera ut at bade norr och soéder.
Strandskog kommer att forsvinna lings norra stranden. Delvis
kommer denna vegetation att kunna ersittas pa sikt, men pa grund
av ndrheten till jirnvigen kommer triden inte att bli lika hoga.
Eftersom sjon passeras pa bro bedoms konsekvenserna bli sma.
Framkomligheten langs sjons norrsida behélls 4ven om néirvaron
av ytterligare en bullrande milj6 utgér mer negativ paverkan pa
friluftslivet. Konsekvenserna bedoms som mattliga.

Langst i vast, dar sparlinjen passerar E4 pa bro, samt vidare in i
jarnvagsplan 32, Sjosa—Skavsta, finns ett mindre dikessystem som
framst passerar genom brukad skog, se Figur 7-82 péa sida 111.
Inga naturvarden eller biotopskydd paverkas inom mark som
omfattas av strandskydd. Passagemdjlighet f6r manniskor och djur
kommer finns pa vistra sidan av E4 dar jarnviagen gar pa bro och
dar diken kulverteras finns dven majlighet for sma till medelstora
djur att passera i avvattningstrummor som storre delen av tiden
kommer att vara torra. Framkomligheten langs vattendraget blir
mer eller mindre oforandrat for bade djur och friluftsliv. Den
samlade bedomningen av konsekvenserna for strandskyddat
omrade bedoms darfor som forsumbara.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

93



94

Skyddade arter

Vaxt- och djurarter medtagna i artskyddsforordningen (SFS
2007:845) kan krava sarskild dispensprovning. Rapporterade
observationer av arter, som omfattas av artskyddsforordningen, ar
framfor allt knutna till skogsmiljoer och forekommer langs hela
delstrackan.

En artskyddsutredning har genomforts for planforslaget. Resultatet
presenteras i rapport PM Artskydd (Trafikverket, 2022a).
Rapporten redovisar forekomst, effekter och konsekvenser for
faglar, daggdjur, grod- och kraldjur, ryggradslosa djur samt vaxter.
Artskyddsutredningen har pagétt parallellt med projekteringen och
integrerats i projektet. Pa sa vis har atgarder for undvikande och
minimerande av ianspraktagande av livsmiljoer for skyddade arter
kunnat arbetas in i form av skyddsatgarder for att forhindra skador
pa kansligt vaxt- och djurliv.

Fladdermoss

Fladdermoss ar inventerade langs delstrackan och nio arter har
hittats. Av dessa har samtliga gynnsam bevarandestatus i Sverige,
med undantag for fransfladdermus som har otillfredsstillande
bevarandestatus. Fransfladdermus, nordfladdermus och
brunlangora ir rodlistade som nira hotade (NT). Ovriga hittade
arter langs strackan ar klassade som livskraftiga (LC).

Fransfladdermus patriaffades 2017 vid Uttersjon, men under
uppfoljande inventering 2021 patraffades inte arten. Paverkan pa
dessa bedoms darfor som liten och konsekvenserna for arten sma.

Nordfladdermus har hittats vid Skogsbo, Laggartorp, Lilla Langbro
och Sittra. Arten ar vanlig och inte sa krasen i sitt val av biotop och
ofta hogtflygande. Paverkan pa arten av Ostlanken bedoms som
liten. Konsekvenserna for arten pa regional niva blir dirmed ocksa
Sma.

Brunldngora har hittats vid Lilla Langbro, Blindkéllan och Uttersjon.

Brunlangora ar sarskilt kinslig for ljusfororeningar och riskerar att
undvika omraden med belysning. Detta ar sarskilt patagligt under
byggskedet. Arten fodosoker girna i skogsomraden och kan skygga
for de cirka 50 meter som jarnvagen med tradsiakringszon utgor,
vilket da blir en barridr. Denna paverkan blir permanent. Belysning
ar den faktor som bedoms ge storst paverkan pa populationen. Inga
kianda yngelplatser drabbas, men foédos6ksomraden som arten
anvander riskerar att antingen bli svara att né eller upplysta och
kommer darmed undvikas. I vérsta fall kan en sddan stérning sla
ut en lokal population eller forsamra bevarandestatusen for den.
Skyddsatgarder i form av anpassad belysning bedoms behovas.
Paverkan fran barridreffekten bedoms inte forsamra artens
bevarandestatus eftersom de flesta av artens forekomster ligger
nira viltpassager eller landskapsbroar. Dessa passager gar under
jarnviagen och bedoms kunna anviandas av brunldngora.
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En del av fladdermdssens fodosoksomrade kommer att forsvinna vid
Sattra. Dock gor narheten till E4:an denna plats redan paverkad och
det finns mosaikmiljoer som kan anviandas som fodosoksomrade

i niromradet som inte paverkas av jirnviagen. Eftersom banan gar
nara E4 som redan ar en stor barridr kommer denna barriar att bli
kraftigare. Dock blir det ingen ytterligare fragmentering av habitat
sydost om linjen. Darmed bedoms konsekvenserna som sma.

Faglar

I Sille skog forekommer béade jarpe (NT) och tjader (LC). Dessa
bedoms inte paverkas av jarnvagen direkt och inga spelplatser
bedoms heller paverkas. Tjadern forekommer fraimst soder om
jarnvagen. Inga spelplatser kommer tas i ansprak av jirnviagen.
Daremot finns det en indirekt paverkan eftersom omradet mellan
jarnvagen och E4 kommer att isoleras. I denna finns minst ett revir
med jarpe och tjader ar patraffad aven om huvudpopulationen finns
soder om jarnvagen. Passage till skogen finns inom angrinsande
jarnvagsplan Langsjon—Sillekrog, men bedoms bara ge marginell
positiv paverkan. Eftersom det ar ett relativt stort omrade (cirka
200 hektar) som isoleras och ett revir den rodlistade jarpen
iterfinns bedoms konsekvenserna bli méttliga. Atgirder for att
kompensera denna forlust samkors med angransande jairnvagsplan,
dar arbetet med tjader pagatt langre. Jirpen bedéms gynnas av
samma atgiarder som tjadern.

Runt Gardesta hiackar brun karrhok. Andra rovfaglar samt svanar
och giss rastar i omradet under var och host. Jarnviagen gar har inte
in i de viktigaste omradena, men for att minska risken for kollision
med tag och ledningar ska fagelavvisare sittas upp pa ledningar och
stingsel ska forses med mjuka piggar.

Aven pa akrarna vid Baljesta rastar svanar, giss och rovfagel

under var och host. Vissa &r med mycket vatten pa dkrarna under
sensommaren kan vadare och dnder rasta. Jirnviagen gar har

delvis inom rastplatsen, men da i utkanten. For att minska risken
for kollision med tag och ledningar ska fagelavvisare sittas upp

pé ledningar och stidngsel ska fores med mjuka piggar. Dessutom
planeras hir en bullerskyddsskiarm for att skydda gardarna norr om
jarnvagen. Denna far som sekundar positiv effekt att det blir svart
for de flesta rovfaglar att jaga utmed jarnvagsomradet.

I Holmsjon forekommer bade sangsvan och storlom. Inga
skyddsatgiarder bedoms behovas har. Boplatsen for storlom bedoms
ligga pa tillrackligt langt avstand for att inte jairnvagen ska stora
lommen. Jarnvigen kommer att vara mindre synlig pa grund

av den omgivande skogen. Fagelavvisare kommer att sattas upp

pé ledningar for att minska risken for att faglar kolliderar med
ledningar.

I Uttersjon forekommer sdngsvan. Aven fiskgjuse kan téinkas
fodosoka i sjon. Jarnvagen passerar pa bro och elledningarna

Figur 7-61. Vass vid Uttersjon som &r habitat for pudrad kérrtrollslénda.

kommer darmed hogt upp och riskerar att 6ka risken for kollisioner
med flygande faglar. For att minska risken for kollision ska
fagelavvisare sittas upp pa ledningarna.

Med skyddsatgarder som fagelavvisare och bullerskyddsskarm
bedoms konsekvenserna bli sma for faglar langs delstracka
Sillekrog—Sjosa.

Groddjur

En gravd damm nordost om Rogsta hyser flera groddjur, daribland
storre vattensalamander. Storre vattensalamander ar fridlyst i
hela landet enligt 4 kap 5 § artskyddsforordningen. Det innebar
bland annat att det ar forbjudet att stora, fanga, eller doda djur,
forstora eller samla in dgg i naturen, och skada eller forstora
djurens fortplantningsomraden eller viloplatser. Dammen kommer
att draneras helt av den narliggande skiarningen och forlusten av
dammen bedoms pa sikt kunna utrota salamanderpopulationen i
omradet om den inte ersitts. Salamandrarna kommer darfor att
flyttas till en ny ersattningsdamm for att sikerstilla att den lokala
populationen av storre vattensalamander kan fortleva. Dispens
fran artskyddsforordningen for atgarden kommer att behovas.

For storre vattensalamander bedoms konsekvenserna lokalt vara
stora pa grund av detta, men ur ett storre perspektiv som mattliga
da en ny damm skapas pa en annan plats. For ovriga groddjur
inom jarnvagsplanen (vanlig groda, vanlig padda och mindre
vattensalamander) bed6ms konsekvenserna vara sma, eftersom

de finns pa flera platser langs delstrackan och deras habitat inte
omfattas av samma lagskydd som storre vattensalamander.



Insekter

Péaverkan pa dngs- och betesmarker ar stor pa delstrackan eftersom
ett flertal habitat kommer att forsvinna och andra fragmenteras.
Paverkan pé vildbin och fjarilar bedoms vara likartad paverkan pa
angs- och betesmarker. Ett tillagg ar dock Rogsta grustakt. Paverkan
pa grustikten blir stor, men eftersom omradet ar under igenvaxning
blir paverkan till storsta del positiv. Vardena dr namligen beroende
av regelbundna storningar for att finnas kvar. Paverkan frén
jarnvagen innebdr inte att hela omradet darefter kommer storas
regelbundet, men byggfasen innebar en omrorning av marken och
utglesning av vaxtlighet. Jarnvagsomradet kommer skapa ytor

med kort vegetation som hivdas regelbundet. Detta bedoms vara
fordelaktigt jamfort med utvecklingen mot tallskog idag.

I de sydvistra delarna av Uttersjon (Figur 7-61 pa sida 94) ar tva
arter av karrtrollslanda patraffade, pudrad karrtrollslanda och bred
karrtrollslanda, arterna ar fridlysta men inte rodlistade och bada
har god bevarandestatus i Sverige. Den paverkan som utretts under
driftskede ar framfor allt pAkorning av tag. Intréng i arternas habitat
kan till stor del undvikas genom tvé broar 6ver vikarna i Uttersjon.
Det nidrmaste brofiastet kommer att ligga pa land. Eftersom det dr 9
meter fran vattenytan till ralsoverkant bedoms risken for pdkorning
som liten. Under byggskedet kommer dock delar av artens
livsmiljoer att tas i ansprak inom det tillfalliga markanspraket. For
att minska paverkan i omradet har markanspraket i sjon minskats
ner for att sa 1angt det ar mojligt spara pa vassbaltet i omradet.
Konsekvenserna for arterna pudrad och bred karrtrollslanda i
Uttersjon bedoms dnda som sma eftersom de ar vanliga arter, storre
delen av deras omrade (cirka tva tredjedelar) sparas och att vass
troligen kommer kunna vaxa upp igen efter byggskedet. Pudrad
karrtrollslanda har ocksa hittats i Holmsjon. Konsekvenserna for
den eventuella populationen av pudrad karrtrollslinda i Holmsjon
bedoms bli obetydliga, eftersom endast ett mindre omrade av
sjokanten tas i ansprak. Jirnvagsbanksslanten ar brantare an
brukligt har for att minska intranget i sjon.

Karlvaxter

Tva fridlysta skyddade karlvaxter, angsnattviol (NT) och Jungfru
Marie nycklar, finns i en blandlévhage vid Laggartorp (NH3-10112,
km 33+200. Vaxtplatsen for dessa kommer att tas i ansprak. Som
skyddsatgard foreslas flytt av plantor bort fran anlaggningsomradet
innan arbetet pa platsen inleds, vilket kraver dispens fran
artskyddsforordningen. Naromradet at norr hyser liknade miljoer
men exakt plats for flytt bestams i samrad med markagare.

De tva orkidéerna Jungfru Marie nycklar och dngsnattviol (NT)
finns dven i betesmarken sydost om Trafikplats Tystberga (NH3-
10147, km 39+700 - 39 +900). Dessa kommer att paverkas av
anlaggningen av jairnvagen. Som skyddsatgard foreslas flytt

av plantor bort fran anldggningsomradet innan arbetet pa
platsen inleds, vilket kraver dispens fran artskyddsforordningen.

Tabell 7-8. Paverkan pa rodlistade arter inom delstracka Sillekrog—Sj0sa. Arterna klassas i kategorier RE - Nationellt utddd, CR - Akut hotad, EN - Starkt hotad,
VU - Sarbar, NT - Nara hotad, LC - Livskraftig.

Art

Backtimjan

Ljus solvéanda

Skogsalm

Slatterfibbla

Langdmatning
(km)

36+700
41+900,
42+200

41+900 , 41+900

42+000

Kategori

NT

NT

CR

NT

ID Tillh6ran- Paverkan Kommentar

de naturvar-

des-objekt

NH3-10114 Mattlig En vaxtplats bedéms paverkas av tillfalligt markansprak men inte av permanent.
Ovriga véxtplatser inom objektet kommer att skiljas fran huvuddelen av objektet.
Bestandets kvarlevnad avgérs om vidare havd sker eller inte.

NH3-10158, Stor Vaxtplatsen i NH3-10158 ligger inom det permanenta markanspraket for

NH3-10200 jarnvagen. Den andra platsen ligger i ett impediment, men inte inom det tillfélliga
markanspraket, dar risken ar stor att havd upphor.

NH3-10158 Stor Ena fyndplatsen (som inte ar inom nagot naturvardesobjekt (km 35+500)) ligger
direkt i anslutning till anlaggningen och permanent markansprak. Inom NH3-
10158 finns tva fyndplatser som bada paverkas av anlaggningens permanenta
markansprak.

NH3-10108 Stor En vaxtplats inom objektet kommer att paverkas permanent av en ny vag i

omradet.

Tabell 7-9. Paverkan pa skyddsvarda trad inom delstracka Sillekrog—Sjosa.

Art
Asp
Asp
Saélg
Tall
Bjork
Bjork
Salg
Tall

Asp
Asp
Asp

Asp

Gran
Salg

Salg

Tall
Tall
Asp

Paron

Langdmétning (km)

30+500
30+500
30+750
31+500
32+400

32+400
32+400
32+550
32+600
32+650
33+350
33+350

36+500
37+500

37+500

39+800
39+800
40+850

41+950

Varde

Haltrad
Haltrad
Haltrad
Grovt trad
Grovt trad

Grovt trad

Grovt trad, med
I1ag vitalitet
Grovt trad

Grovt trad
Grovt trad
Grovt gammalt
trad

Grovt gammalt
trad

Grovt trad
Grovt trad

Grovt trad

Gammalt trad
Gammalt trad
Haltrad

Haltrad

Paverkan inklusive orsak

Tas ner i etablering av vag
Tas ner i etablering av vag
Tas ner i etablering av vag
Tas bort da den ligger i en skarning

Forekommer i eller nara tillfalligt markansprak. Markanspraket anpassas och
stangslas av for att inte paverka trad eller rotzon.

Férekommer i eller nara tillfélligt markansprak. Markanspraket anpassas och
stangslas av for att inte paverka trad eller rotzon.

Forekommer i eller nara tillfalligt markansprak. Markanspraket anpassas och
stangslas av for att inte paverka trad eller rotzon.

Forekommer i eller nara tillfalligt markansprak. Tradet kan stangslas av, men delar
av rotzonen kommer paverkas av tunga maskiner.

Foérekommer i eller nara tillfalligt markansprak. Tas ner.
Tas ner i tradsakringszon
Tas ner i tradsakringszon

Tas ner i trddsakringszon

Tas bort da den ligger i en skarning

Férekommer i eller nara tillfalligt markansprak. Ett dike ska férdjupas och riskerar
att paverka tradens rotter.

Férekommer i eller nara tillfalligt markansprak. Ett dike ska fordjupas och riskerar
att paverka trédens rétter.med pakérningsskydd.

Férekommer i eller nara tillfélligt markansprak. Kommer att tas ner.

Forekommer i eller néra tillfalligt markansprak. Kommer att tas ner.

Férekommer i eller nara tillfélligt markansprak. Rotzonen ligger dock utanfor
markanspraket.

Tas ner i trddsakringszon, samt i skarning.

Paverkansgrad

Stor
Stor
Stor
Stor
Liten

Liten
Liten
Mattlig

Stor
Stor
Stor

Stor

Stor
Mattlig.

Mattlig

Stor
Stor
Liten

Stor
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Niromradet at Oster hyser liknade miljoer men exakt plats for flytt
bestams i samrad med markagare.

I skogsbetesmarken soder om Sittra forekommer de fridlysta
orkidéerna nistrot, Jungfru Marie nycklar och dngsnattviol (NT)
som kommer att paverkas eftersom de ligger inom spéar- eller
produktionsomradet. De tva sistndmnda ska flyttas till niromradet,
men nistroten gar inte att flytta eftersom den dr en parasit pa
svamp (mykorrhiza). Som skyddsatgird foreslas flytt av plantor
bort fran anlaggningsomradet innan arbetet pa platsen inleds vilket
kraver dispens fran artskyddsforordningen, exakt plats for flytt gors
i samrdd med markigare. For nistrot kravs dispens for att fa ta bort
vaxter fran platsen.

Populationen av knérot (VU) i Lastringeskogen (cirka km 43+300),
bedoms inte paverkas av jirnvéagen eller anldggandet av denna.

Konsekvenserna for Jungfru Marie nycklar bedoms som liten
eftersom det 4r en vanlig art som inte ir rodlistad. Angsnattviolen
ar rodlistad som nira hotad och konsekvenserna bedéms darmed
som mattliga. Vid flytt blir konsekvenserna for bada arter mindre.
Konsekvenserna for nastrot bedoms som maéttliga eftersom den
inte ar sarskilt vanlig i jarnviagsplanens omrade, och det finns

risk att den forsvinner lokalt, &ven om den inte dr ovanlig i
Nykopings kommun. Sammanfattningsvis ar det tva platser dar
det kravs dispens for flytt av orkidéerna Jungfru Marie nycklar och
angsnattviol, samt en plats dir dispens kravs for att ta bort néstrot.

Rodlistade arter

Ett antal rodlistade arter kommer att paverkas antingen genom

att deras livsmiljo tas bort eller att det skapas fysiska hinder

som begransar deras mdjligheter till forflyttning eller spridning.
Stora infrastrukturprojekt paverkar svarspridda arter mer an
lattspridda arter. De inventerade omraden dar det finns manga
arter tillsammans, varav ett flertal rodlistade, ar alltid klassade som
naturviardesobjekt klass 1-3. Fynd av rodlistade arter innebar dock
inte alltid att fyndplatsen registreras som ett naturviardesobjekt, nir
det endast ror sig om enstaka fynd.

Vid Langbrostugan (cirka km 35+500), kommer en skogsalm
avverkas samt tva almar vid Sattra (cirka km 41+900), eftersom
dessa ligger i eller mycket nira sparlinjen. Arten ar rodlistad som
akut hotad (CR) pa grund av en kraftig minskning till f6ljd av
svampsjukdomen almsjukan. Eftersom de tre trid som forloras
ingdr i en population som inte dr isolerad bedoms konsekvensen
vara liten.

Ljus solvinda (NT) forekommer vid Langbrostugan (cirka km

35+500), och fyndet ligger precis i utkanten av produktionsomréadet.

Arten forekommer dven i Sattra (cirka km 41+900-42+200) dar
ocksa slatterfibbla (NT) forekommer. Pa denna plats paverkas
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Figur 7-62. Exempel pa ett skyddsvért trad - en aldre tall i en hdllmarkskog.

arterna mer direkt av permanent markansprak samt indirekt

av fragmentering av habitat. Backtimjan (NT) forekommer vid
Lilla Langbro (km 36+700) och fyndet ligger precis i utkanten av
produktionsomradet. Dessa arter ar samtliga klassade som nira
hotade (NT) pa grund av forlusten av habitat. Konsekvenserna
bedoms darmed som mattliga.

Skyddsvarda trad

En lista pa paverkade skyddsvarda trad kan ses i Tabell 7-9 pa sida
95.

Av det totala antalet inventerade skyddsvarda trad (32) kommer

19 att ligga inom eller nira det tillfalliga under byggskedet. Av
dessa 19 bedoms tolv trad inte kunna undvikas, och kommer att
behova avverkas. Dessa ligger antingen i sparlinjen eller inom
tradsiakringszonen. Av de resterande sju traden kommer tre att
kunna undvika paverkan genom forandringar i det tillfalliga
markanspraket dar traden och deras rotzon stiangslas bort under
produktionsfasen. Ett trad ligger nara det tillfalliga markanspraket,
men paverkas inte eftersom rotzonen inte gar in i markanspraket.
Ett trad ligger utanfor sparlinjen, men delar av dess rotzon ligger

innanfor produktionsytan. Det tradet paverkas negativt och kan fa
forsamrad vitalitet. Tva ytterligare triad ligger nira ett dike som ska
fordjupas. De riskerar att fa rotterna skadade och darmed fa simre
vitalitet.

Aven om vitaliteten p& nigra trid forsimras ir déende ved en
bristvara i landskapet och kan ge nya naturviarden. Konsekvensen
av paverkan pa dessa triad bedoms dirmed vara liten. De tolv trad
som fills utgors av ett parontrad, sex aspar, en gran, tre tallar och
en silg. Inga av traden ar ddellovirad som behover lang tid pa sig
att utveckla varden. Tall och gran kriaver dock generellt 14ng tid for
att utveckla viarden. Konsekvensen bedoms darmed bli méttlig. De
skyddsvirda trad som fills tas tillvara och exakt placering gors i
samrad med markagare.

Naturvarden

Samtliga naturvardesobjekt som identifierats i
naturvardesinventeringen och som paverkas av planforslaget
redovisas i Tabell 7-11 pa sida 99 och i Tabell 7-10 pa sida 97.
Dar redovisas naturviardesklass samt bedomd konsekvens enligt
bedomningsskalan i Bilaga 1.

Angs- och betesmarker

Flera naturvardesobjekt som utgors av angs- och betesmarker
paverkas av jirnvagens markansprak. De flesta har patagligt
naturvirde, men vid Uttero och Sittra forekommer objekt med
hogsta och hoga naturviarden. Dessa platser presenteras mer i detalj
i avsnittet Omraden med sdrskilt hoga naturvdrden sida 98.

Paverkan pa dngs- och betesmarker bedoms bli stor da ett flertal
habitat kommer att forsvinna och andra fragmenteras, i vissa fall
till ytor som i framtiden blir svéra att bruka, Eftersom naturviardena
ar kopplade till &terkommande bete eller skotsel, innebar det att
objekten med tiden troligen forsvinner.

Storsta delen av paverkan utgors av det permanenta markanspraket
och fragmentering av sammanhingande betesmarker. Positivt

for denna typ av naturvarden ar att det tillfalliga markanspraket
redan efter ett par ar efter restaurering atminstone delvis kan
aterfa varden forlorade under byggtiden. Omraden dar det finns
flera objekt med patagligt naturvarde ar Ingemundsta—Laggartorp,
nordvast om Hopalund (se Figur 7-76 pa sida 108) samt vaster

om Rogsta (Figur 7-78 pa sida 109). Det omrade som paverkas
mest ar Ingemundsta—Laggartorp dar relativt mycket mark tas

i permanent markansprak och ett par grasmarker fragmenteras.
Eftersom paverkan bedoms bli stor och naturviardena mattliga
bedoms konsekvenserna som maéttliga till stora. Detta trots att
angs- och betesmarker endast utgor en mycket lite del av det totala
markansprak anlaggningen kraver jamfort med andelen skogs- och
akermark.



Anledningen ar att artrika betesmarker med 1ang historia av havd ar
ovanliga i landskapet men ofta star for en proportionellt stor del av
den biologiska méangfalden.

Under linjesparvalet har naturmiljoer varit en ingdende komponent
i bedomningen av placering. Vid Sittra har detta medfort att
placeringen av jarnviagen inte gar igenom de centrala delarna av
omradet och darmed minska barridreffekten som skapas.

Skogsmiljoer

P& delstrackan finns flera barr- och blandskogar som paverkas

av sparlinjens markansprak. De flesta av de identifierade
naturviardesobjekten i skog har patagligt naturvarde men négra har
hogt naturvarde. De omraden som paverkas vid Sittra och Lilla
Langbro presenteras mer i detalj i avsnittet Omrdden med sdrskilt
hoga naturvdrden, pa sida 98.

De skogliga naturviardena ar fraimst lokaliserade inom Sille skog,
skogstrakterna kring Laggartorp, Harsta och skogen mellan Sittra
och E4. De flesta av naturvardesobjekten ar barrblandskogar eller
hallmarkstallskogar med patagligt naturvirde. Vid Laggartorp

och Harsta finns det dessutom tva hallmarkstallskogar respektive
en kalkgranskog med hoga naturviarden. Flera objekt som
identifierades vid naturvardesinventeringen har sedan dess
avverkats, bland annat tva objekt med hogt naturviarde vid Rogsta.

Figur 7-63.. Enbuskhage vid Utteré.

Omfattande paverkan pé naturviardesobjekt med hogt naturvirde
sker framst vid Laggartorp dar en storre del av ett objekt tas i
ansprak, och objektet delas i tvd mindre delar. De 6vriga objekten
passeras i kanten och paverkan blir dirmed mindre.

Tabell 7-10. Paverkan pa inventerade naturvardesobjekt i form av myr- och sumpskogar, grasmarker och skog inom delstréackan Sillekrog-Sjésa. | naturvardesklassning-

en star klass 1 for hogsta naturvarde, klass 2 for hogt naturvarde, och klass 3 for patagligt naturvarde. En narmare forklaring av naturvardesklasser finns i faktarutan pa

sida 87.

Naturvardesobjekt

MYR- OCH SUMPSKOG

Sumpskog SO Sillekrog

Alsumpskog NO Skogsbo
Sumpblandskog O Stora Langbro
Smavatten med storre vattensalamander
Alkarr V Sattra

Mosse N Holmsjon

Fattigkarr SV Holmsjon
Sumpblandskog NNV Gruvstugan
Sumpskog ONO Hakanbol
GRASMARK

Ingemundsta &kerholme

Tradkladd betesmark 1 NO Lévhagen
Tradkladd betesmark 2 NO Lévhagen
Betesmark N Lévhagen
Blandlévhage Laggartorp

Betesmark NO Stora Langbro
Enbuskhage 1 S Lilla Langbro
Enbuskhage 2 S Lilla Langbro
Fagelrik akermark NV Tystberga kyrka
Trad- och buskbarande hage 300 m NV Tullen
Buskbarande hage V Hopalund
Jarnaldersgravfalt V Rogsta

Fagelrik akermark vid Rosenlund
Oppen hage O Séttra
Naturbetesmark NV Séttra
Skogsbete V Séttra

SKOG

Barrblandskog SV Sillekrig
Barrblandskog NO Skogsbo
Blandskogsbéack Skogsbo

Blandskog 1 NO Lévhagen
Blandskog 2 NO Lévhagen

Loévskog N Lévhagen

Lovblandskog NO Laggartorp
Hallmarkstallskog NV Nysater
Barrblandskog NV Nyséter
Hallmarkstallskog Lilla Langbro
Hallmarkstallskog O Stora Langbro
Tallskog O Lilla Langbro
Hallmarkstallskog O Lilla Langbro
Barrskog O Stora Langbro
Kalkpaverkad tallskog V Tullen
Kalkpaverkad skog V Harstahopen
Barrskog N Rogsta

Nyckelbiotop med hallmarkstallskog N Rogsta
Betad skog V Rogsta

Backravin SO Blindkallan
Kalkpaverkad blandskog vid Vretstugan
Skogsbete med yngre skog V Séattra
Tallbevuxen betesmark

Kalkbrant V Sattra

Hallmarkstallskog N Holmsjon
Barrblandskog ONO Hakanbol

Langd-
matning
(km)

28+550
30+000
34+850
39+800
42+050
43+550
44+000
45+900
47+100

31+450
32+200
32+350
32+600
33+200
36+150
36+350
36+500
37+100
37+800
38+400
39+750
40+400
41+750
41+900
42+150

29+200
30+450
30+500
32+400
32+550
32+700
32+950
34+050
34+300
34+600
35+650
35+850
35+950
36+100
37+800
38+400
39+000
39+050
39+750
40+700
41+350
42+000
42+100
42+150
43+600
47+000

ID

NH3-10205
NH3-10220
NH3-10202
NH3-10189
NH3-10203
NH3-10247
NH3-10245
NH3-10231
NH3-10230

NH3-10110
NH3-10111

NH3-10132
NH3-10139
NH3-10112
NH3-10305
NH3-10115
NH3-10114
NH3-10181
NH3-10133
NH3-10145
NH3-10147
NH3-10188
NH3-10179
NH3-10158
NH3-10200

NH3-10219
NH3-10206
NH3-10208
NH3-10131
NH3-10130
NH3-10129
NH3-10113
NH3-10222
NH3-10223
NH3-10241
NH3-10183
NH3-10174
NH3-10162
NH3-10182
NH3-10165
NH3-10185
NH3-10184
NH3-10163
NH3-10287
NH3-10149
NH3-10150
NH3-10108
NH3-10109
NH3-10201
NH3-10251
NH3-10228

NVI-
klass
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Paverkan inklusive orsak

Stor habitatforlust, hela omradet férsvinner.

Liten habitatforlust, skarning riskerar att dranera objektet.
Stor habitatférlust, skarning riskerar att drénera objektet.
Stor habitatforlust, hela omradet férsvinner.

Stor habitatforlust, skarning riskerar att dranera objektet.
Stor habitatforlust, nastan hela objektet forsvinner.

Liten habitatforlust, endast en liten del av objektet paverkas.
Stor habitatférlust, dike riskerar att dréanera objektet.
Habitatforlust, dike riskerar att dranera objektet.

Stor habitatforlust, tva tredjedelar av objektet férsvinner.

Stor habitatforlust, halften av objektet forsvinner.

Stor habitatforlust, en tredjedel av objektet forsvinner permanent.
Stor habitatforlust, hela omradet forsvinner.

Habitatforlust, en fjardedel av omradet forsvinner.

Viss habitatforlust i syddstra delen av objektet.

Viss habitatforlust i norra delen av objektet.

Habitatforlust, delar objektet, férsvarar havd.

Habitatforlust, delar objektet.

Liten till ingen habitatforlust.

Liten habitatforlust, framfér allt under anlédggning.

Stor habitatforlust, halva omradet férsvinner.

Liten till ingen habitatforlust.

Liten habitatférlust, ingen permanent paverkan.

Stor habitatforlust, forsvarar havd, mer an halva objektet forsvinner.
Stor habitatférlust, férsvarar havd, mer an halva objektet férsvinner.

Storre delen av objektet ar slutavverkat. Naturvarden borta.

Liten habitatforlust, kanteffekter, objektet ligger i kanten pa produktionsomradet.

Stor habitatforlust, hela omradet forsvinner.

Stor habitatforlust, kanteffekter, tre fiardedelar av omradet forsvinner.
Habitatforlust, kanteffekter, halva omradet forsvinner permanent.
Stor habitatforlust, kanteffekter, tre fijardedelar av omradet forsvinner.
Habitatforlust, en tredjedel av objektet forsvinner.

Liten habitatforlust, kanteffekter, 10 % av ytan férsvinner.

Liten habitatforlust, kanteffekter, 10 % av ytan forsvinner.

Stor habitatforlust, kanteffekter, halva omradet forsvinner.
Kanteffekter, ingen-nastan ingen habitatférlust.

Stor habitatforlust, hela omradet férsvinner.

Stor habitatforlust, halva omradet forsvinner.

Liten habitatférlust, mindre an 10 % av ytan forsvinner.

Liten till ingen habitatforlust.

Habitatforlust, 20 % av ytan forsvinner.

Objektet ar slutavverkat. Naturvarden borta.

Objektet ar slutavverkat. Naturvarden borta.

Stor habitatforlust, halva omradet férsvinner, objektet delas i tva delar.
Liten till ingen habitatforlust.

Stor habitatforlust, 80 % av objektet forsvinner.

Stor habitatforlust, halva omradet férsvinner.

Stor habitatforlust, halva omradet forsvinner.

Stor habitatforlust, hela omradet forsvinner.

Habitatforlust, kanteffekter, 10-20 % av ytan forsvinner.

Liten habitatférlust, kantzoner.

Konsekvenser

Stor
Mattlig-stor
Stor

Stor

Stor

Stor

Liten

Stor

Stor

Stor

Stor

Stor

Stor
Mattlig-stor
Liten

Liten
Mattlig-stor
Mattlig
Ingen-liten
Liten

Stor
Ingen-liten
Liten

Stor

Stor

Liten

Stor

Stor

Mattlig

Stor
Liten-mattlig
Liten-mattlig
Liten-mattlig
Mattlig-stor
Liten

Stor

Stor

Liten
Ingen-liten
Liten-mattlig

Mattlig-stor
Ingen-liten
Stor

Stor

Stor

Stor

Mattlig
Liten
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Figur 7-66. Héllmarkstallskog med patagligt naturvarde i Bélinge skog.

De typer av skogsmiljoer med klass 3, patagligt naturvarde, som
paverkas utgors framst av barrblandskog och hillmarkstallskog. En
del betade 16v- och blandskogar med patagligt naturviarde paverkas
ocksa, sarskilt runt Laggartorp.

Konsekvenserna for hiallmarkstallskogarna ar sma, forutom

nar markanspraket tar en storre del av objekten i ansprak.
Konsekvenserna pa barrbland- och granskogar blir nagot storre da
en storre del av objekten tas i ansprak av Ostlanken. En storre areal
barrbland- och granskogar tas ocksa i ansprak dn andra skogstyper.
For de betade skogsmarkerna ar paverkan stor 6ster om Laggartorp.
Eftersom omradet dock ar begriansat bli konsekvenserna sma.

Kalkmarker finns spridda i landskapet, men storre kluster finns
framst runt Harsta och Sattra. Pdverkan vid Harsta ar relativt liten,
men en kalkpaverkad nordbrant i ett skogsobjekt kommer tas i
ansprak. Norr om Sattra forsvinner en kalkpaverkad blandskog
och séder om péverkas dnnu en kalkbrant och ett alkiirr. Aven

om paverkan pa sina stéllen blir stor undviks de flesta av de

kalkpéverkade omradena och konsekvenserna bedoms som mattliga.

Smavatten och vatmarker

Langs delstrackan paverkas nio vatmarker och tre vattendrag
med patagligt till hogt naturviarde. Vatmarkerna bestar framst av
sumpskogar, men ocksa ett par karr, en mosse och en liten damm.
Sumpskogarna ar relativt utspridda och aterfinns i Sille skog, ost
om Stora Langbro och vist om E4. Mossarna ar framst forlagda
runt Holmsjon och kirret ligger soder om Sattra. Vattendragen

ar forlagda vid Skogsbo (Korpmossen), soder om Blindkillan
(Bjorksundsbicken) och inlopp till Uttersjon.
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Figur 7-64. Béck i Skogsbo med 6gt naturvérde.

Péaverkan pa sumpskogarna ar i de flesta fall mattlig eller stor.
Ofta tas storre delar av dem i ansprak eller sa riskerar de att
draneras. Eftersom relativt fa objekt paverkas och de inte har hoga
naturviarden bedoms konsekvenserna av forlusten som mattliga.
Ovriga vatmarksobjekt beskrivs under avsnitten Sittra (kirr),
Rogsta (damm) samt Holmsjon och Uttersjon (mosse och karr).

Paverkan pa samtliga naturviardesobjekt som utgors av vattendrag
bedoms vara stor forutom vid Bjorksundsbacken dar paverkan
bedoms vara liten. Denna biack passeras pa bro och ingen paverkan
sker i vattendraget och endast liten i strandzonen. Vattendraget
Korpmossen vid Skogsbo har héga naturviarden, och kommer
forlora merparten av vattenflodet. For att minska de negativa
konsekvenserna kommer ett vigdike dit merparten av vattenflodet
leds anpassas for att efterlikna den forlorade miljon. Dikets lutning
ar 7 procent och stenar kommer att ldggas i det for att efterlikna ett
mer naturligt vattendrag. Konsekvenserna bedoms pa sikt bli sma.
Det sista vattendraget ar ett inflode till Uttersjon och beskrivs under
rubriken Holmsjon och Uttersjon, sida 99.

Omraden med sarskilt hoga naturvarden

Nedan beskrivs de omraden langs aktuell delstracka Sillekrog—Sjosa
som bedoms som sarskilt virdefulla for naturmiljon samt gors en
bedomning av konsekvenserna for dessa omraden.

Figur 7-65. Betesker d hégt naturvérde i Séttra.

Séttra

Séttra syns i kartor i Figur 7-80 och Figur 7-81 pa sida 110 samt

i Figur 7-65. Vid Sattra finns angs- och betesmark samt tallskog

som alla har hogsta naturvarde, klass 1. Flera rodlistade arter har
observerats i omradet, bland annat ljus solvinda (NT), slatterfibbla
(NT), skogsalm (CR), backtimjan (NT), scharlakansvaxskivling
(NT), bergjohannesoért (NT) och lutvaxskivling (NT). Aven de
fridlysta orkidéerna Jungfru Marie nycklar, nastrot och dngsnattviol
(NT) har hittats. En del av betesmarkerna ligger i sparlinjen och
kommer att paverkas av bade skiarning och nya vigar. De negativa
konsekvenserna blir darmed stora for dessa marker, da de kommer
att forsvinna. I skogarna har det ocksa hittats vanlig padda och
vanlig groda. Paverkan pa deras habitat bedoms bli stor, da en del
av det blir inklamt mellan E4 och Ostlanken. I Sittra finns ocksa en
tradkladd brant och en 16vsumpskog, som bada har hogt naturvirde,
klass 2. Den forra kommer att forsvinna helt och den senare riskerar
att draneras.

Tva diken i jordbruksmark som omfattas av generellt biotopskydd
finns ocksa i omradet. Ett av dessa (N3-1022) kommer att paverkas
i hogre grad genom omgravning och kulvertering. I storre delen

av omradet giller strandskydd kopplat till ovan namnda diken

och ett mindre vattendrag i skogen sydvast om Sattra. Dikena ar
tydligt paverkade av narheten till angransande produktionsskog
samt betes- och dkermark, frimst genom riatning och kulvertering.
En stor del av den sodra strandskyddade delen kommer att tas i
ansprak av Ostlanken. Ett flertal naturvirdesobjekt finns inom
strandskyddsomradet och flera paverkas av sparlinjen, vilket
beskrivs ovan. Delar dar markarbeten pagatt i betesmark kan
restaureras och till viss del kan slénter ersatta forlorad betesmark
for floran forutsatt att de skots pa ratt satt.



Figur 7-67. Rogsta grustakt.

Det ar svarare att restaurera kalkbranter, betespraglade trad och
alkarr. D6d ved bor sparas, dock ar det omojligt att ersitta forlorade
naturvarden fullt ut.

Vigen genom omradet ar lagd sa nira jairnvagen som mojligt for
att minska paverkan i s den mén det ar mojligt. Sammantaget
blir anda konsekvenserna for naturviardena i Sattra stora eftersom
flera naturvirden med hogsta och hogt naturviarde (klass 1 och 2)
paverkas mycket negativt och jairnvigen kommer att ta en stor del
av marken i ansprak.

Rogsta grustakt

Rogsta grustikt (NH3-10148) har hogt naturvirde och dr klassad
som mycket kinslig i naturvirdesinventeringen. Grustikten syns

i Figur 7-78 och Figur 7-79 pa sida 109 samt i Figur 7-67. Takten
kommer att paverkas i sina vistra delar dar det kommer anldggas
en landskapsbro. Arbetet i omradet kan delvis vara positivt

for naturmiljon genom att vaxtlighet tas bort och sandblottor
aterskapas. Konsekvenserna for tiktomréadet blir sma eller positiva.
I anslutning till grustidkten finns ocksa betesmarker med hogt och
patagligt naturvarde. Jarnvagen kommer att korsa betesmarkerna i
skiarning och isolera delar av dem. Konsekvenserna for naturmiljon

i Rogsta grustikt och angrinsande betesmarker bedoms bli mattliga.

Lilla Langbro och Uttero

Naturvirden kring Lilla Langbro och Utter6 kan ses i Figur

7-76 och Figur 7-77 pa sida 108. Vid Lilla Langbro finns tre
naturviardesobjekt med patagligt naturvirde. Det storsta av de
tre omradena ar en hallmarkstallskog som endast kommer att
beroras marginellt av jairnvagen (NH3-10182). Daremot kommer
de tva mindre (en tallskog, NH3-10174, och en barrblandskog,

Tabell 7-11. Paverkan pa inventerade naturvardesobjekt i form av sjoar, vattendrag, tradgardsmiljoer, takt och upplag inom delstracka Sillekrog-Sjosa. | naturvardesklass-
ningen star klass 1 for hogsta naturvarde, klass 2 fér hogt naturvarde, och klass 3 for patagligt naturvarde. En narmare forklaring av naturvardesklasser finns i faktarutan

pa sida 87.

Naturvardesobjekt Langdmatning ID Naturvéardes-
(km) klassning

SJOAR
Holmsjoén 43+900 NH3-10270 2
Uttersjon 45+400 NH3-10261
VATTENDRAG
Skogsbo Korpmossen 30+600 NH3-10556
Bjorksundsbacken 40+800 NH3-10551
Back norr om Uttersjon 45+100 NH3-10597
PARK OCH TRADGARD
Adellévrik tomtmark vid Sattra gard 41+800 NH3-10199 3
Torpmilj6 vid Piparvik 45+000 NH3-10248 3
TAKT OCH UPPLAG
Rogsta grustakt 40+000 NH3-10148 2

NH3-10162) i det narmaste att forsvinna. Forlusten av de tva
naturviardesobjekten bedoms som ha méttliga konsekvenser.

Sydvist om Lilla Langbro finns tvad enbuskmarker med hogsta
(NH3-10114) och patagligt naturviarde (NH3-10115). Enbuskhagen
med patagligt naturviarde bedoms paverkas marginellt, och framst
under byggtiden. Enbuskhagen med hogsta naturvirde har en lang
historia av att vara en havdad mark med bete. Terrangen ar kuperad
och har mindre inslag av bergshojder och bevuxen med enbuskar.
Artvardet ar hogt och utgors av arter med hogt indikatorvarde

samt rodlistade arter som ljus solvinda (NT) och backtimjan

(NT). Jarnvagen kommer att passera i skarning genom objektet

och cirka en tredjedel av objektets storlek kommer att hamna

pa den sodra sidan av jairnvagsanldggningen. Den sodra sidan
kommer fortfarande att vara tillganglig men det finns en risk att
besviret med en uppdelad betesmark gor att endast en sida betas av
praktiska skal. Detta kan pa sikt resultera i att naturvarden som ar
beroende av bete forsamras och 6ver tid riskerar att forsvinna.

Den norra delen av betesmarken bedoms inte paverkas i nagon
storre utstrackning vid fardig anlaggning eftersom fortsatt bete
fortfarande kommer att vara majligt. I omradet finns ocksa

en skyddsvird gran som kommer att behova avverkas. Som
skyddsatgird for enbuskmarkerna planeras att tryckbanken ges
mjukare och naturliga former bade i 1angsled samt vid slantfot.
Likasa foreslas ateretablering av befintlig vegetation via paforande
av avbaningsmassor fran platsen med eventuell sadd av for platsen
anpassad gris- och ortfréblandning. Konsekvenserna bedoms
som mattliga till stora, eftersom jarnvagen gar tvirs igenom
naturvardesobjektet.

Paverkan inklusive orsak Konsekvens
Viss habitatforlust i norra delen av objektet. Liten
Habitatforlust, strandkanter i vastra delen paverkas. Mattlig

Stor habitatforlust, vattendraget dras om och flddet minskar. Stor

Liten till ingen habitatférlust. Banan gar pa bro 6ver vattendraget. Ingen-liten
Stor habitatférlust, stora delar av objektet kulverteras. Stor

Stor habitatforlust, tre fjardedelar av objektet férsvinner. Stor

Liten habitatforlust. Liten
Habitatférlust, en femtedel av objektet férsvinner. Ovrig paverkan Mattlig

kan vara positiv.

Fran Stora och Lilla Langbro och fram till Tullen finns betesmarker
och akrar med patagligt naturviarde som paverkas av intrang

fran sjilva sparet, tryckbankar och vigar. Betesmarkens areal
minskar, men jirnvigen kan hir skapa strukturer i banvallen

som har positiva effekter for vissa av de forekommande arterna

till exempel buskskvitta (NT). Konsekvenserna for naturviarden
knutna till &kermark bedoms som sméa. Endast en mycket liten del
av betesmarken vid Tullen paverkas och konsekvenserna av detta
bedoms som sma.

Holmsjén och Uttersjén

I delstrackans vistra del finns Holmsjon, som har hogt naturviarde
och ir strandskyddad. Holmsjon syns i Figur 7-80 och Figur 7-81 pa
sida 110. En liten del av den nordvistra viken av sjon paverkas

av jarnviagensbanken som har getts en brantare slant for att

minska intranget i sjon, se Figur 7-68. Hir finns ett fynd av pudrad
karrtrollslanda (NT). Den sydvistra viken ar numera ett fattigkarr
med héga naturviarden vars hydrologi ar beroende av sjons
vattenniva. Om vattennivan kan behéllas oférandrad kan karret

i anslutning till sjon bevaras intakt. Jarnvagen gar har pa bank
stabiliserad med en tryckbank och endast en mycket liten del av
viken paverkas. Habitatet i vattnet i resterande del av Holmsjon kan
vid behov skyddas fran grumling genom spontning eller omledning
av vatten. I Holmsjon hickar bade storlom och sangsvan. Dessa
skulle kunna bli storda av buller frdn uppférande av anldaggning

och av trafikbuller fran tag. Eftersom avstandet till 6n dar dessa
arter hackar som narmast ar drygt 190 m bedoms dessa arter kunna
genomfora sina hackningar dnda och konsekvenserna blir darmed
sma.
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Figur 7-68. Vass i Holmsj6éns norra vik.

Norr om Holmsjon finns en mosse med klass 3 patagligt naturvirde.
Hela mossen forsvinner under en tryckbank, men da den redan ar
paverkad av nirheten till E4 bedoms konsekvensen av forlusten av
livsmilj6 som maéttlig.

Uttersjon ses i Figur 7-82 och Figur 7-83 pa sida 111. Uttersjons
nordvastra strand kommer att paverkas av Ostlanken, da tva broar
ska anlaggas over sjons tva vikar. I sydvastra delen av sjon finns
ett omrade dar bade bred och pudrad karrtrollslanda forekommer.
Tack vare broarna undviks negativ paverkan pa detta omrade.
Konsekvenserna for Uttersjon bedoms darmed bli sméa. Resterande
delar av sjon bedoms inte paverkas. Ett vattendrag pa sjons
nordostra sida som ar ett tillflode till sjon har patagligt naturvarde
och kommer att kulverteras. Konsekvenserna bedoms bli sméa
eftersom vattendraget som paverkas ar valdigt kort och redan
kulverterat under E4.

Gron infrastruktur och barriareffekter

Omradets topografi har en nordvistlig-sydostlig orientering,
vinkelratt mot Ostlinken (och E4). Det medfor att strukturer 1
landskapet som underlittar spridning av djur och vixter; sdsom
hojdryggar, sammanhingande skogsomraden och vattendrag;
riskerar att skiras av dar de korsas av jarnvagen. Ostlanken ger
darmed upphov till en barridreffekt. Denna barriareffekt adderas till
den befintliga barridr som E4 utgor, en sa kallad kumulativ effekt.
Barridreffekten paverkar arter i olika stor utstrackning. Groddjur
och marklevande daggdjur paverkas i hog grad medan djur som kan
flyga paverkas i lagre grad eller inte alls.

Forutom barridreffekter tar jirnvigen i direkt ansprak omraden
som har betydelse for den grona infrastrukturen. Det ror sig dels

om ur spridningssynpunkt sarskilt viktiga vardekdrnor och sa
kallade hoppstenar (stepping stones). Dessutom sker en arealmassig
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Figur 7-69. Landskapet i Tystberga &r en vérdetrakt fér odlingslandskapet.

minskning eller forsamring av miljoer som utnyttjas av djur nar

de ror sig genom landskapet. En ytterligare negativ effekt ar
fragmentering av vardekarnor, vardetrakter eller vardenatverk,
vilket framst ar ett problem pa de strackor dar Ostlanken inte ar
forlagd intill E4 utan skir igenom sammanhangande naturomraden.

Vilt

Planforslaget kommer att innebiara en kraftig barriar i landskapet
pa grund av att hela banan kommer att stingslas for att hindra
att stora eller medelstora daggdjur tar sig in pa sparen. De
passagemojligheter som kommer att finnas for stora daggdjur
kommer att vara faunaportar, landskapsbroar och anpassade
vagportar enligt VGU (Trafikverket, 2015a) som samforlagts med
vagar dar det ar mindre biltrafik, eller lantbrukspassager. For
medelstora daggdjur kommer passagemdjligheter att finnas pa
samma platser som for stora daggdjur, samt de strandpassager
som gors, till exempel vid Bjorksundsbacken. Dessutom kommer
medelstora daggdjur att kunna passera vid de flera av de
oversvimningstrummor som planeras. Manga av dessa trummor
kommer att vara torra under storre delen av tiden och darmed
anviandbara som passage under jarnvagen. I Figur 7-48 pa sida
84 redovisas samtliga platser for passagemojligheter for
Ostlanken och E4.

Stora dédggdjur

For klovvilt ar det mycket viktigt att planforslaget erbjuder
fungerande viltpassager som motsvarar fungerande viltpassager
for E4 for att inte skapa ytterligare barriarer. P4 motsvarande sitt
kan viltpassager som exempelvis broar for Ostlanken f lite eller
inget virde for viltet pa de platser diar den narliggande E4 utgor en
barridr pa platsen. Vid bedomningen av effekter och konsekvenser
ar utgadngspunkten att det for planforslaget behover finnas en
passage for klovvilt som svarar upp mot befintlig passage for E4.

Effektiviteten pa passagen ska minst motsvara den effektivitet som
passagen for E4 har for att inte barriareffekten ska oka.

Pa den aktuella delstrackan har funktionella passager for

vilt projekterats i form av jarnvagsbroar. Med vilt avses i
bedomningarna malarten adlg som ocksa faller under kategorin stora
daggdjur. De passager dar algar kan passera kan dven nyttjas av
annat vilt. Passager med en passerbarhet mindre an 5 procent bor
betraktas som icke funktionella (Trafikverket, 2015a). Avstandet
mellan de funktionella passagerna ar 3,5 till 4,5 kilometer vilket
innebar att Trafikverkets Riktlinje Landskap (Trafikverket, 2017h)

uppfylls.

Riktlinje Landskap anger ocksa att det med den trafikméangd som
Ostlanken kommer att ha (6ver 120 fordon per dygn) ska finnas
strandpassage for stora daggdjur vid anlaggande av bro 6ver
vattendrag. Sddana passager kommer att finnas vid bron over diket i
Géardesta samt vid bron 6ver Bjorksundsbacken.

E4 utgor en stor barriar och langs den aktuella strackan har
motorvagen endast ett fatal passager med mattlig till god
genomslapplighet. Dessa finns vid Sillekrog, Lastringe och
Uttersjon. Passagerna under E4 vid Sillekrog och Lastringe ligger
sa pass langt fran Ostlanken att placeringen av jarnvagens passager
inte behover samlokaliseras med dem. Vid Uttersjon kommer
passagen under E4 samlokaliseras med en passage under Ostlanken
med battre passerbarhet. En passage kommer ocksa placeras vid
cirka km 42+600, i narheten av ett avde omraden som pekats ut i
en atgiardsvalsstudie for E4 (Trafikverket, 2020b) for att atgarda
bristen pa passager forbi E4 mellan Tystberga och Sjosa.

Planforslagets konsekvenser som barriar i landskapet for klovvilt
bedoms sammanfattningsvis vara sma till mattliga da befintlig E4
redan idag utgor en stor barriar i landskapet.



Passagemojligheterna forbi jairnviagen kommer att vara battre dn de
passagemojligheter som idag finns lings E4 da Ostlankens passager
i manga fall tagits fram med vilt i &tanke. Dock gar jarnvagen tatt
inpa E4 endast pa hilften av den aktuella delstrackan. P4 den andra
hilften kommer Ostlanken utgora en egen barriar och darmed
forsdmra rorelsemdjligheten i omradet.

Sma och medelstora déaggdjur

Sma och mellanstora ddggdjur kan anvinda samma passager som
storre vilt men passagemdajlighet finns 4ven genom kulvertar vars
primara funktion ar att leda bort vatten fran anlaggningen vid hoga
vattenfloden. Dessa ar torra storre delen av tiden. Sma daggdjur
som moss kan dven ta sig igenom de minsta maskorna (5x5
centimeter) i faunastingslets botten som omger anldggningen och
kan darfor passera pa fler platser.

En genomgang av befintliga 6versvimningstrummor har gjort, for
att undersoka i vilken grad de ocksa kan anvindas for vilt. De flesta
trummor ar dimensionerade efter prognosticerade 100 ars regn
och generellt runt en meter i diameter. Beroende pa placering, som
trumma till ett storre dike, eller framst for att forhindra skador

pa anldggningen i samband med extremvéder, sa kan trummorna
forenklat delas in i tre kategorier baserat pa den forviantade
vattenméingden som passerar:

e Lag vattenforing — trummor vars funktion framst 4r som
oversvamningsskydd pa torrare platser som endast mycket
séllan blir vattenfyllda och dar de under merparten av aret
forvantas ha en god funktion som viltpassage.

¢ Medelhog vattenforing — dessa diken kan beroende pa ar
vara vattenforande efter kraftiga regn samt perioder fran host-
var, men vara torra under sommaren. Dock kommer det troligen
ofta finnas lite vatten eller fukt i botten av trumman, vilket
manga djur inte foredrar. Dessa forvantas darfor endast ha viss
funktion for vilt och da framst under sommaren.

 Hog vattenforing — trummor som mer eller mindre ar
vattenforande aret runt, exempelvis utlopp fran en sjo. Dessa
klassas som ej funktionsdugliga for landlevande arter men
lampliga for akvatiska organismer.

I analysen av funktionella passager antas inte trafikplatser vara
passager som medelstora ddggdjur kan anvinda (pa samma
satt som for stora ddggdjur). Detta motiveras med att risken for
trafikdod ar stor for medelstora daggdjur pa dessa platser.

Langre strackor som helt saknar passagemojligheter for medelstora
diaggdjur finns vid avfart Tystberga och ett omrade mellan
Holmsjon och Uttersjon. Avfart Tystberga inte ar lamplig som
passage och att omradet mellan Holmsjon och Uttersjon utgors av
ett impediment dir E4 inte kan passeras. Inga torrtrummor foreslas
anlaggas pa striackan pa grund av att det inte ar mer &n 1,5 kilometer

mellan passagemojligheterna, vilket bedoms som tillrackligt. Delar
av Trafikverkets Riktlinje Landskap 2.0 relevanta for smé och
medelstora djur kommer att uppfyllas genom att strandpassager
kommer att finnas vid vattendrag och att planskilda passager skapas
efter det behov som framkommit vid behovsanalyser. Inga sarskilda
behov av att ha passager titare an 1,5 kilometer har framkommit
under utredningen.

Det farre antalet passagemojligheter som blir, i férhéllande till
nuldget, i och med planforslaget innebar en viss negativ paverkan
och ger en negativ effekt. Passager for medelstora daggdjur bedéms
anda finnas med tillracklig frekvens for att uppfylla deras krav pa
rorelser i landskapet pa grund av det stora antalet kulvertar som
storre delen av aret bedoms brukbara for djuren. Anlaggningens
konsekvenser pa passagemojligheter for sma till medelstora
diggdjur bedoms darmed bli liten pé aktuell delstricka.

Vardetrakter och vardenatverk

Viktiga vardenidtverk med relevans for den aktuella delstrackan

ar angs- och betesmarker, tallskog och ddellovskog. Omréadet
Tystberga—Lastringe utgor vardetrakt for odlingslandskapet och
har en hog tathet av naturbetesmarker ur ett regionalt perspektiv.
Ostlanken avviker har fran E4 och skir igenom vardetrakten. Flera
betesmarker som utgor hoppstenar eller viktiga spridningslankar
tas helt eller delvis i ansprék. Ett antal objekt norr om Ostlanken
blir dessutom inklamda mellan E4 och Ostlanken. Konsekvenserna
for viardetrakten bedoms bli mattliga till stora, beroende pa i vilken
man jarnvagsomradet lyckas ersitta forlorade blom- och sandrika
miljoer for exempelvis insekter som fjarilar, steklar och skalbaggar
och fodosoksomraden for faglar som trivs i brynmiljoer.

En tathetsanalys av ddell6vskogar som utforts av lansstyrelsen
(Lansstyrelsen i Sédermanlands lan, 2019b) visar pa ett strak med
hog tathet av adellovskog eller skyddsvarda adellovtrad fran Ludgo
till Studsvik, via Tystberga. Mgjliga spridningsstrak i anslutning till
Ostlanken finns vid Tystberga och Lastringe. Ostlanken paverkar
inga viardekarnor for adellovskog men introducerar en ytterligare
barriar for spridning i detta omréde. Med den redan kraftiga
fragmenteringen av ddellovskogar i atanke bedoms konsekvenserna
bli méattliga.

Omradet soder om strickan Tystberga—Sjosa och ut till kusten
utgor ett viktigt omrade for tallskog i 1anet, men ingar inte i nagon
utpekad vardetrakt. Det finns ett svagt spridningssamband som
lankar samman dessa skogar med tallskogar langre inat landet
(bland annat Masugnsskogens naturreservat), vilket stracker sig
genom skogsomradet mellan Tystberga och Sjosa. E4 utgor hir en
barridr. Ostlanken ar samlokaliserad med E4 langs strackan och
bedoms inte medfora vasentligt forsimrade spridningsmojligheter.
Konsekvenserna for spridningssamband kopplat till tallskog
bedoms bli sma.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar per definition starkt kopplade till naturmiljon,
da de ar produkter och tjanster som manniskor far fran naturens
olika ekosystem, till exempel ren luft, rent vatten och mat. De
ekosystemtjanster som bedoms vara relevanta for paverkan fran
Ostlanken kopplat till naturmiljo ar: Biologisk méngfald, habitat,
klimatreglering, pollinering, naringsreglering i kantzoner och
temperaturreglering. En sammanstillning av ekosystemtjanster och
var de redovisas finns under avsnitt 5.7 Ekosystemtjdnster, pa sida

51.

Habitat

En ekosystemtjanst som har potential att paverkas mycket av

ett stort infrastrukturprojekt som Ostlanken ar den stodjande
ekosystemtjansten habitat. En variation av livsmiljoer for arter
under alla stadier av artindividernas livscykler ar en central
grundpelare for att 6vriga ekosystemtjanster ska fungera. Habitat
bidrar med reproduktionsomraden, sovplatser, fodosok, spridning,
flyttning, 6vervintring med mera. Stora infrastrukturprojekt som
Ostlanken medfor att manga olika naturmiljoer kommer paverkas
negativt eller forstoras. Spridningen av arter i landskapet kommer
ocksa forsvaras av de barriareffekter som jirnvagen ger. Dock ger
den nya stambanan i vissa omraden mojligheter for nya arter att
etablera sig och sprida sig i Ostlankens strackning, da det etableras
nya brynzoner i skogen med tradsidkringszonen. Brynmiljoer ar
ofta artrika omraden dar man kan hitta arter som framst har sin
livsmiljo i det halvslutna landskapet, men ocksa arter som finns i
skogen eller i det 6ppna landskapet.

Biologisk mangfald

Tatt ssmmankopplat med habitat dr den stodjande
ekosystemtjansten biologisk mangfald eftersom den ar beroende av
att det finns fungerande livsmiljoer, ekologiskt funktionella natverk
och gron infrastruktur for olika arter. Den biologiska mangfalden
ar grunden till i stort sett alla ekosystemtjanster, varfor atgiarder
for att stotta och bevara biologisk mangfald ar viktiga for att
forvalta och utveckla de ekosystemtjanster som finns i landskapet.
Ostlanken péaverkar ett flertal viktiga habitatnatverk som tallskog,
mosaiklandskap, dngs- och betesmarker, habitatnatverk for
fladdermoss, groddjur och vattendragsmiljoer. For konsekvenser, se
avsnitt Sammantagen bedomning nedan.

Klimatreglering

Skog och grasmarker har en viktig klimatreglerande funktion
eftersom de genom sin tillvaxt och dod binder kol i jorden, vilket
bidrar till att minska viaxthuseffekten genom att den koldioxid

som tas upp inte lingre dr kvar i atmosfiren. Aven svampar (deras
mykorrhiza) i skog och mark bidrar till detta, varfor manga sorters
naturmark kan vara viktig. Enligt Skogsstyrelsen (Skogsstyrelsen,
2018) har Sveriges skogar under lang tid haft en hogre skogstillvaxt
an avverkning vilket gett Sverige stora nettoupptag av kol i skogen.
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Med den avverkning som sker inom ramen for byggnationen

av Ostlinken kommer en kolsidnka att avlagsnas, med effekten

att projektets klimatpaverkan okar. Klimatpaverkan for
skogsavverkningen har beriknats med Trafikverkets klimatverktyg
for delstrackan Sillekrog—Sjosa. I berdkningen framkommer

att skogsavverkningen star for 5,3 procent av Ostlankens
klimatpaverkan. For konsekvenser, se kapitel 9 Klimat.

Pollinering
Liangs hela strackan (med fokus runt Tystberga) berors flera
grasmarker i bade hagar och ledningsgator som ar viktiga habitat

for pollinerande insekter i 6vriga landskapet. Den nya banvallen kan

till viss del bidra med blomrika habitat, sirskilt diar den gar genom
tatare skogsomraden. Skyddsviarda trad har potential att vara
vardefulla da de kan ha héligheter dar insekterna kan bo, speciellt
viktiga for detta &ndamal ar trad i hagmarker. For konsekvenser, se
avsnitt Angs- och betesmarker pd samt Sdrskilt skyddsvéirda tréd.

Néringsreglering i vattenzoner/kantzoner
Ekosystemtjansten syftar till att genom levande processer reglera
farskvattenkemi och sté for vattenrening och retention jord och
naringsamnen. Tjansten omfattar jordar, kantzoner, gronomraden,
skogar, vatmarker, sjoar och vattendrag.

For delstrackan Sillekrog—Sjosa berors ett flertal kantzoner i land
och vatten. Mest pataglig ar paverkan langs strinderna pa sjoarna
Holmsjon och Uttersjon dar strander och strandskog i manga fall
forsvinner. Kantzonerna har en funktion av att fo6rdréja, rena och
samla upp vatten innan det nar sjoarna. Zonerna kommer framst
att paverkas under byggtiden. Delvis kommer denna vegetation
att kunna ersittas pa sikt, varfor konsekvenserna bedéoms som
smd, men pa grund av nirheten till jirnvigen s kommer triden
aldrig att bli lika hoga, vilket jamfort med en strandskog minskar
mojligheten att ta upp naringsdmnen nagot.

Kantzonerna och till vattendraget Bjorksundsbacken, som dven
omfattas av vattenkvalitetnormer, paverkas av anldaggningen.
Paverkan ar dock begrinsad eftersom vattendraget passeras pa
bro dar vegetationskladd strandpassage for sma-medelstort vilt
kommer finnas narmast stranden. Naromradet till bron utgors
idag av brukad dkermark dir strandremsan niarmast vattnet ar
begrinsad. Med planerad 16sning bedoms darfor kantzonerna ha
likvardig funktion som i nuldget. Konsekvensen for kantzonen till
vattendraget bedoms darfoér som liten.
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Tabell 7-12. Sammanstallning av konsekvensbeddémningar for arter, gron infrastruktur, skyddade omraden, trad och naturvardesobjekt pa delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Naturvarde
GRON INFRASTRUKTUR
Viltfloden

Angs- och betesmarker

Tallskog

Adellévskog

SKYDDADE OMRADEN

Strandskydd, varden for djur- och vaxtliv
Biotopskydd

ARTER
Skyddade arter

Rédlistade arter
Risker for spridning av invasiva arter
TRAD

Sarskilt skyddsvarda trad

NATURVARDESOBJEKT
Vattendrag och sjoar

Trivial skog

Vatmarker

Angs- och betesmarker

Barrskog

Konsekvenser

Sma till mattliga

Mattlig till stor

Sma

Mattliga

Sma till mattliga

Sma till mattliga

Mattliga

Sma till mattliga

Sma till mattliga

Mattlig

Sma till mattliga

Liten

Sma till mattliga

Mattlig

Mattlig

Motivering

Flera passager planeras langs delstrackan men tillsammans med den narliggande E4 kommer
barriareffekten bli betydande.

Omradet Tystberga—Lastringe utgor vardetrakt for odlingslandskapet och har en hog tathet av
naturbetesmarker ur ett regionalt perspektiv. Ostlanken avviker har fran E4 och skar igenom
vardetrakten. Flera betesmarker som utgdr hoppstenar eller viktiga spridningslankar tas helt eller
delvis i ansprak. Ett antal objekt norr om Ostlanken blir inklamda mellan E4 och Ostléanken.

Omradet séder om strackan Tystberga—Sjosa och ut till kusten utgor ett viktigt omrade for tallskog i
lanet. Ostlanken ar samlokaliserad med E4 langs strackan och bedéms inte medféra vasentligt
forsamrade spridningsmojligheter. Konsekvenserna for spridningssamband kopplat till tallskog
beddms bli sma.

Ostlanken paverkar inga vardekarnor for adelldvskog men introducerar en ytterligare barriar for
spridning i detta omrade. Med den redan kraftiga fragmenteringen av adellévskogar i atanke
beddms konsekvenserna bli mattliga.

Intrdng sker i 11 omraden som omfattas av strandskydd. | de flesta av dessa finns passager vilka
minskar konsekvenserna av intranget.

Intrang i 19 objekt som omfattas av generellt biotopskydd. Det avser akerholmar ett storre objekt
och tva mindre, 15 diken och en damm.

For ett antal av dessa arter bedéms skyddsatgarder behdvas for att bevarandestatus inte ska
paverkas negativt. For storre vattensalamander, angsnattviol och Jungfru Marie nycklar behévs
dispens sokas for att flytta individer fran arbetsomradet. Dispens for att ta bort nastrot behdver
ocksa sokas.

Sammantaget bedéms konsekvensen liten-mattlig, lampliga habitat forekommer aven i angréns-
ande landskap och habitatforstarkande atgarder kommer att genomforas.

Strategier for hantering av invasiva arter i byggskeden &r under utveckling. Da ingen sarskild
inventering genomforts ar konsekvenserna svarbeddmda. Konsekvensen antas vara liten till
mattlig.

Cirka nio tréd avverkas. Konsekvenserna bedéms som mattliga da ett begransat antal av traden
avverkas.

Backen Korpmossen kommer att paverkas stort av omledning. Biotopforbattrande atgarder i
vattendraget kan dock minska konsekvenserna till mattliga. Jarnvagen gar i den vastra delen av
Uttersjon. Stor paverkan pa sjon, men eftersom naturvardet endast ar mattligt och skyddsatgarder
for karrtollslandor planeras bed6Backen Korpmossen kommer att paverkas stort av omledning och
minskat tillflode. Detta vatten leds istéllet till ett vagdike som anpassas till att se mer naturligt ut.

Intrang i trivialldvskog Lovhagen-Laggartorp samt norr om Sattra. Da vardena endast ar klass 3,
patagligt naturvarde, bedéms konsekvensen som liten.

Nio sumpskogar, karr, mossar och smavatten paverkas av intrang. Da effekterna av intranget blir
stora med i manga fall drénerade objekt (framst i sumpskogarna och smavattnet) samt att tva
objekt har hdga naturvarden bedéms konsekvenserna som stora. Fér mossmarkerna ar det framfor
allt markanspraket som paverkar och dar klarar sig ett hgt naturvarde med endast litet intrang.
Konsekvenserna for dessa bedéms darmed som sma till mattliga.

Upp till atta naturbetesmarker och skogsbeten forsvinner eller fragmenteras helt eller delvis vilket
far stor paverkan pa naturtypsarealen. Utver det paverkas fyra betesmarker, en minskad areal
kan forsvara skotseln av marken och det sker en indirekt negativ paverkan. Betesmarkerna ligger i
fyra kluster runt Laggartorp, Lilla Langbro, Rogsta och Séttra. Atgérder med tillvaratagen markve-
getation minskar konskevenserna till mattliga.

Flera olika barrskogsobjekt paverkas av jarnvagen. Framst ar det objekt med patagligt naturvarde
som paverkas, men en hallmarkstallskog med hdéga naturvarden, en kalkbrant med héga naturvar-
den och en betad tallskog med hoégsta naturvarde paverkas till stor eller mycket stor del. Den
forstndmnda ligger i skogen mellan Laggartorp och Utterd, medan de tva sistnamnda ligger soder
om Sattra. Vagen langs jarnvagen vid Sattra ar placerad sa nara denna som mojligt for att minska
paverkan. Sparad déd ved som placeras ut minskar paverkan till mattlig.



Temperaturreglering

Ekosystemtjansten temperaturreglering omfattar de positiva
effekter exempelvis skog och vattendrag har pa sin omgivning
genom att minska temperatursvangningar. Detta genom skugga
och avdunstning. Den nya stambanan kan ge en negativ paverkan,
exempelvis genom dranering, pa naturviarden dar fuktig miljo
behovs for att vardena ska uppratthéllas. Langs strackan finns
flera exempel pa sddana miljoer, fran vattendrag och sumpskogar
till aldre granskogar i sluttningar. Den nya stambanans slanter,
servicevagar och andra ytor kring jarnvagen kan dock dven ge
positiva konsekvenser eftersom de kan ge ett varmt lokalklimat som
ger goda forutsattningar for virmealskande arter av till exempel
insekter.

Kumulativa effekter

E4 utgor redan en stark barridr i landskapet for manga djur

och vaxter. Barriareffekten kommer att 6ka med Ostlanken och
gora det svarare for arter att sprida sig i landskapet. Den nya
stambanan ar ytterligare ett storande inslag i livsmiljon for bland
annat fladdermdoss, insekter, faglar och daggdjur, bland annat
genom ljusfororeningar och buller. Vegetation kring vatten och
strandmiljoer stors eller forsvinner och spridningsvagar for
vattenlevande djur paverkas negativt nir vattendrag kulverteras
langa strackor under bade E4 och Ostlanken. Det giller framfor allt
de omraden dir E4 och Ostlanken 16per parallellt.

Kumulativa effekter kan ocksa uppsta till f6ljd av att naturvarden
paverkas av klimatforandringar, till exempel genom 6kad
temperatur, torka eller forandrade avrinningsmonster.
Klimatforandringarna ger en 6kad stress for manga arter som

ar anpassade efter dagens klimat och livsvillkor. Manga hotade
arter lever i miljoer som tidigare varit vanliga, men som nu blivit
alltmer sallsynta. Nar livsmiljoerna krymper eller kvaliteten pad dem
forsamras pa grund av méansklig paverkan har dessa arter svart att
overleva. De sillsynta livsmiljoerna utgor smé rester i landskapet
och det ar i dem som naturviarden patraffas. Att dessa miljoer
skyddas och bevaras ar alltsa av storsta vikt for bevarandet av den
biologiska mangfalden, och da sarskilt med tanke pd kommande
klimatforandringar och de dndrade livsvillkor som dessa kommer

att medfora. Planforslaget kommer att ta omrédden med naturviarden

i ansprak och kumulativa effekter fran utbyggnaden tillsammans

med klimatférandringar kommer sannolikt att uppsta, sarskilt i sma

naturvardesobjekt med hog kanslighet och 1ag motstandskraft mot
forandringar.

Akermarker utgér viktiga fodosoksplatser for rastande figlar sisom
svanar och giss och betesmarker ar viktiga for havdberoende vixter
och pollinerande insekter. Den planerade jirnvigsanlaggningen kan
i odlingslandskapen darfor innebira en risk for att det jordbruk som
upprétthaller dess viarden inte kommer att kunna bedrivas lonsamt
ldngre, da de hamnar mellan E4 och Ostlinken. Naturviarden
kopplade till odlingslandskapet riskerar dirmed pa sikt att
forsvinna d& marken vixer igen.

Det moderna skogsbruket har dndrat livsvillkoren for manga
skogslevande arter. Kumulativa effekter for skogsmiljoer uppstar
da skog med naturvirden avverkas for anldggningen i kombination
med att vardefulla skogsomraden avverkas genom skogsbruk.
Effekterna blir 6kad fragmentering av skogslandskapet och forlust
av livsmiljoer for skogslevande arter.

Storst kumulativa effekter blir det pa de platser dar E4 och
Ostlanken gar parallellt, till exempel vid skogs- och betesmarkerna
vid Sattra, och Holmsjon och Uttersjon dar ljus- och buller kommer
att 6ka med Ostlanken. For vilt blir Ostlanken ocksa tillsammans
med E4 en mycket stor barriar pa dessa platser. For att 6verbrygga
barridren av E4 i omradet Tystberga—Sjosa kommer Trafikverket att
anldgga en ekodukt i anslutning till den faunaport som planeras vid
km 42+315. Atgirden finns nirmare beskriven i atgirdsvalsstudie
for E4 (Trafikverket, 2020b). Ekodukten ingar inte i aktuell
jarnvagsplan utan kommer att beskrivas i en egen vagplan.

Sammantagen bedémning

Da det inte finns négra pagaende eller beslutade detaljplaner
for omradet inom jarnvagskorridoren, sa antas nollalternativet
innebira att det inte sker nigra forandringar i forhallande till
nuliget. Befintliga naturviarden bedoms dérfor kvarsta som
oforandrade i nollalternativet.

Den storsta konsekvensen av Ostlanken ar forlusten av livsmiljoer
dar jarnvagsanlaggningen, tradsakringszonen och viagar anlaggs.
Jarnvagen skapar ocksa en barriér i landskapet som péaverkar
mojligheterna till spridning och rorelse for manga djur och

vaxter. Trafiken pa jarnvagen kommer leda till viss 6kad dodlighet,
sarskilt for sma och flygande djurarter, som fladdermaéss.
Spridningsvagarna for vilt kommer forandras genom att djuren
endast kan passera Ostlanken vid de platser dar passager finns.

Langs med delstrackan Sillekrog—Sjosa har genom inventering
manga olika arter dokumenterats, flera av dem ovanliga, skyddade
eller rodlistade. For att mildra paverkan av jairnvagsanlaggning har
generella skyddsatgarder som stangsel, utformning av ledningsnat
och kabelbrunnar, anvandning av avbaningsmassor och anpassning
av anlaggnings form och yta tillampats. For starkt skyddade

arter som kraver mer specifika atgarder har olika skyddsatgarder
vidtagits for att minska negativ paverkan till f6ljd av Ostlanken.
Dessa atgarder utgors framst av avskrackande atgarder for fagel.

Manga vardefulla naturmiljoer har kunnat undvikas genom
optimering av sparlinjen, men for nagra omraden langs med
delstrackan blir effekterna mattliga till stora for olika aspekter i
naturmiljon. Det galler omraden med hogt klassade naturvarden
kring Tystberga och Sattra. Omradena kring Tystberga ingar som
viktiga vardekarnor i habitatnatverk for grasmarksmiljoer.

De negativa konsekvenserna for naturmiljon bedoms vara mattliga
till stora. Detta da flera naturvarden ar av mycket hogt och hogt
naturvarde (klass 1 och 2) som helt eller delvis tas i ansprak samt
att flera naturviarden ar svara, och i vissa fall omgjliga, att aterstilla.
En sammanstillning av bedomningarna finns i Tabell 7-12 pa sida
102.

Tabell 7-13. Sammantagen beddémning av naturmiljé.

Nollalternativet

Utbyggnadsalternativet

Liten eller obetydlig konsekvens for
naturmiljoé
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7.1.3.6 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Nedan redovisas de forutsiattningar, miljdanpassningar samt
skyddsatgiarder som genomforts och som behovs for att minska
paverkan péd naturmiljon. Mot bakgrund av de forvintade
konsekvenserna ar det viktigt att naturmiljokompetens i
bygghandlingsskede och byggskede arbetar vidare med att
begransa negativ paverkan pa naturmiljon. Féljande atgarder
minskar negativa konsekvenser for naturmiljon. Kraven fors
vidare till bygghandlingsskedet. Se dven generella skyddsatgiarder
i kapitel 2.1.4 Generella skyddsdatgdrder och skyddsatgiarder som
tillampas under byggskedet i avsnitt 7.5.7 Landskapets véirden och
Befolkning.

Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplan

Foljande atgiarder markeras som skyddsatgarder i jairnvagsplanens
plankartor:

« Faunapassager i form av faunaportar, anpassade vagportar eller
strandpassager

Ovriga skyddsatgarder

« Fagelavvisare med roterande reflexer sitts pa kontaktledningen
pa foljande platser: Gardesta km 30+900 — km 32+200,
Langbro km 36+800 — km 37+200, Holmsjon 43+500 —
44+000 samt Uttersjon km 45+200 — km 45+600

« Mjuka piggar for att gora viltstangslet oattraktivt som sittplats
for rovfagel pa foljande platser: Girdesta km 30+900 — km
32+200, Langbro km 36+800 — km 37+200

« Stiangsling pa bada sidor av anldggningen med faunastiangsel
med hojd 2,5 meter, med finmaskigare nat nedtill for
att forhindra att &ven mindre djur kan komma in pa
anldggningsomrédet.

« Skogsbo Korpmossen leds om pa sodra sidan av sparet. Som
en skyddsétgard kommer diket séder om vigen vid Skogsbo
anpassas till att se mer naturligt ut. Bland annat kommer storre

stenar placeras i diket och dragningen kommer inte vara helt rak

for att efterlikna naturliga svingningar.

« Péade platser dar det kommer att finnas transparenta
bullerskyddsskarmar ska dessa rastreras med linjer och/
eller prickar for att minska risken att faglar kolliderar med
skdrmarna.
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Viktiga forutsattningar och miljéanpassningar som
ingar i projekteringen

Generella atgédrder

« Lokaliseringen av sparlinjen. Langs stora delar av strackan gar

jarnvagen nara E4 vilket forlagger ny paverkan nara gammal pa
landskapsniva.

« Omraden for tillfallig nyttjanderatt som arbetsvagar,
etableringsomraden och upplag har anpassats sa att paverkan pa
naturviarden kunnat minimeras.

Grén infrastruktur och barriédreffekter

« Vid val och utformning av linjen har paverkan pa
naturmiljon minimerats sa langt som mojligt genom att viaga
disciplinspecifika intressen mot varandra och i den mén det
bedomts rimligt forlagga sparlinjen bortom kdnda naturvarden.
Banvallar ses som ett omrade dar naturvarden och ekologiska
funktioner helt eller delvis kan aterskapas eller nybildas,
beroende pa habitat, och dar arter som gynnas av brynmiljoer
kan sprida sig pa bada sidor av anldggningen. Detta minskar
barriareffekten av anldggningen. Landskapsbroar och vagportar
bidrar ocksa pa liknade sitt.

Skyddade arter

+ Atkomstvig forlagd nira sparlinjen vid Séttra for att minska
paverkan pad omrade med flera hoga naturvarden och skyddade
orkidéer.

« Brantare sldnt (1:1,5) mot Holmsjon for att minska intrang i hogt
naturvirde.

« Landskapsbroar istillet for bank 6ver Uttersjon och Rogsta
grustikt, vilket minskar jairnviagens markansprak och
barriareffekter och gor att padverkan pa omgivande fauna blir
mindre.

« Kontaktledningssystemet anpassas for att minska risken for
eldod for faglar.



-« Grans for jarnvagsplan © Skyddsvarda trad
L.7) Grans tillatig korridor ™ _3 Strandskydd

Jarnvagsanlaggning Naturviardesobjekt,

== Bro klassning (yta, linje)

wes Skarning 3 - Patagligt naturvarde
Bank w2 - HOgt naturvarde

— Ny vég ~—— Dike

— Servicevag Omledning av

——  Bygg- och servicevig Skogsbo Korpmossen

|| Produktionsomrade

[ Teknikgard

o€
Skogsbo

3 3 - i v i o . = = RN LIl R g B oy o Delprojekt: Nykdping
- - . - < \ { | Delstricka: Sillekrog - Sjésa
! \ Skalat(A3): 1:11 000
. © Lantmatene!, Geodatasamverkan
fingemundstatorp) /| 2 =

Figur 7-70. Naturvédrdesobjekt och skyddade omraden inom strackan Sillekrog—Sjésa, delomrade Sillekrog—Skogsbo. De objekt som blir paverkade av jarnvégen finns listade med ID-nummer i Tabell 7-11 pa sida 99 och i Tabell 7-10 pa sida 97.
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Figur 7-71. Artin

ventering, delomrade Sillekrog—Skogsbo. Rédlistade arter finns listade i Tabell 7-8 pa sida 95.
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Figur 7-72. Naturvérdesobjekt och skyddade omraden inom strdckan Sillekrog—Sj6sa, delomrade Skogsbo—Laggartorp. De objekt som blir paverkade av jarnvégen finns listade med ID-nummer i Tabell 7-11 pa sida 99 och i Tabell 7-10 pa sida 97.
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Figur 7-73. Artinventering delomrade Skogsbo—Laggartorp.. Rédlistade arter finns listade i Tabell 7-8 pa sida 95.
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Figur 7-74. Naturvérdesobjekt och skyddade omraden inom strackan Sillekrog—Sjésa, delomrade Vreta—Langbro. De objekt som blir paverkade av jarnvégen finns listade med ID-nummer i Tabell 7-11 péa sida 99 och i Tabell 7-10 pa sida 97.
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Figur 7-75. Artinventering, delomrade Vreta—Langbro. Rédlistade arter finns listade i Tabell 7-8.
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Figur 7-76. Naturvérdesobjekt och skyddade omraden inom strackan Sillekrog—Sjésa, delomrade Langbro—Bjérkbacken. De objekt som blir paverkade av jarnvégen finns listade med ID-nummer i Tabell 7-11 pa sida 99 och i Tabell 7-10 pa sida 97.
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Figur 7-77. Artinventering, delomrade Langbro—Bjérkbacken. Rédlistade arter finns listade i Tabell 7-8 pa sida 95.
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Figur 7-79. Artinventering, delomrade Rogsta—Séttra. Rddlistade arter finns listade i Tabell 7-8 pa sida 95.
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Figur 7-80. Naturvérdesobjekt och skyddade omraden inom strdckan Sillekrog—Sj6sa, delomrade Séttra—Holmsjén. De objekt som blir paverkade av jarnvégen finns listade med ID-nummer i Tabell 7-11 pa sida 99 och i Tabell 7-10 pé sida 97.
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Figur 7-81. Artinventering, delomrade Séttra—Holm.
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Figur 7-82. Naturvérdesobjekt och skyddade omraden inom strackan Sillekrog—Sj6sa, delomrade Uttersjén—Sjésa (Hakanbol). De objekt som blir paverkade av jérnvégen finns listade med ID-nummer i Tabell 7-11 pa sida 99 och i Tabell 7-10 pa sida 97.

== Gréans for jarvagsplan
] Jarnvagskorridor
Jarnvédgsanldggning
== Bro
== Skarning
Bank

I Teknikgardar
— Ny vég
- Servicevag
— Bygg- och servicevig

| Produktionsomrade

® Radlistade arter
& Fladdermoss
m Karrtrollslanda

Omraden for
= kérrtrollslanda

— Dike

Delprojekt:
Delstracka:

Nykoping
Sillekrog - Sjosa

g

Skalat(A3):

1:11 000

O A, ADERAS Pred B N1 0P I T LSS MRB 100 P11 o ' . 3

Figur 7-83. Artinventering, delomrade Ulttersjéon—Sjésa (Hakanbol). Rédlistade arter (ej skyddade) finns listade i Tabell 7-8 pa sida 95.
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7.2 BOENDEMILJO

Ostldnken kommer férandra boendemiljon for de manniskor

som lever och verkar lings med den nya stambanan. Omfattning
av paverkan ar beroende av befolkningssituation och
levnadsforhallanden i omradet idag samt jairnvagens utformning
och forutsattningar i landskapet. I nedanstidende avsnitt beskrivs
dessa miljoaspekter som har anknytning till manniskors hilsa,
sasom moajligheter for rekreation och friluftsliv (avsnitt 7.2.1),
paverkan av buller (avsnitt 7.2.2), stomljud och vibrationer (avsnitt
7.2.3), elektromagnetiska filt (avsnitt 7.2.5) och luftféroreningar
(avsnitt 7.2.4).

Boendemiljoer inom jarnvagskorridoren ar i dagsliaget paverkade

av E4 pé olika sitt. Den storsta titorten pa delstrackan Sillekrog—
Sjosa ar Tystberga med cirka 870 invanare ar 2019 (Nykopings
kommun, 2020). Sjilva tatorten ligger cirka 900 meter fran den nya
stambanan i sydostlig riktning. I Tystberga finns matbutik, skola
och forskola, lekplatser, idrottsplats och motionsspar.

Lings strackningen finns dven mindre hussamlingar med torp och
gardar bland annat vid Skogsbo, Ingemundsta, Laggartorp, Langbro,
Nya Utterd, Rogsta, Sattra och Hakanbol. Vid Sillekrog ligger dven
ett fritidshusomréde.

Figur 7-84. Brygga vid Uttersjén.
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Jarnvagskorridoren foljer i princip dagens E4 och genomkorsas av
flera allminna vagar, jarnvag och kraftledningar. Inom korridoren
finns flera storre vigar som ar av nationell, regional samt lokal
betydelse. E4 ligger till stora delar inom jarnvigskorridoren

och gir i den vistra delen mycket niara Ostlankens strackning.
Nykopingsbanan gar soder om Ostldnken och som narmast vid
Sattra cirka 100 meter fran den nya stambanan och 250 meter fran
E4. Bade E4 och Nykopingsbanan ar transportled for farligt gods.

b o -

Figur 7-85. Landskapet vid Tystberga kyrka.

Figur 7-86. Gardsmiljber vid Lilla Langbro och Utteré.



7.2.1 REKREATION OCH FRILUFTSLIV
7.2.1.1 Allmant

Friluftsliv och rekreation har inte samma betydelse for alla
manniskor. Nationalencyklopedin definierar begreppen som foljer:

Rekreation innebdr aterhamtande av krafter genom vistelse i
avkopplande miljo. Friluftsliv innebdr verksamheter ute i det fria,
vanligen for ldngre tid och i vildare natur.

Friluftslivet har positiv inverkan p4 manniskor pad manga olika sitt.
Att vistas utomhus kan ge manniskor mojlighet att varva ner i en
stressig vardag. Genom fysisk aktivitet bidrar friluftslivet till battre
hilsa. Vistelse i naturen kan dven ha ett pedagogiskt virde bade for
barn och vuxna, dar miljon och fysisk aktivitet frimjar inlarning
och kreativitet. Utover att friluftslivet har positiva effekter for
manniskor kan rekreationsomraden dven ge en positiv inverkan pa
turism och samhillsutveckling.

Med utgdngspunkt i att friluftslivet skapar hilsa, naturforstaelse
och regional utveckling, beslutade regeringen ar 2012 om tio mal
for friluftspolitiken. Malen handlar bland annat om tillginglighet
till naturomraden, att virna om allemansritten, folkhalsa, attraktiv

tatortsnira natur, hallbar regional tillvixt och landskapsutveckling
samt friluftsliv i skolan.

Miljoaspekten Rekreation och friluftsliv ar i forsta hand
avgriansad till den paverkan och de effekter och konsekvenser som
jarnvagsplanen Sillekrog—Sjosa har pa och for narrekreation och
naturrekreation och friluftsliv, det vill sdga den typ av rekreation
som dger rum i grona utomhusmiljéer sdsom friluftsomraden

och parker men dven pa allmint tillgdngliga vattenytor. Aspekten
inkluderar saval fysiska intrdng i omraden av virde for rekreation
och friluftsliv som faktorer som minskar kvaliteten pa dessa sésom
buller. Eventuella barridreffekter for de manniskor som ror sig

i de aktuella omradena ar dven de inkluderade. Jakt behandlas
inte i detta kapitel utan tas upp i avsnitt 7.3.5 Hushdllning med
naturresurser.

7.2.1.2 Nulage

Delstriackan Sillekrog—Sjosa passerar genom ett varierat landskap
dar stora delar kan anses ha viarden for rekreation och friluftsliv.
Storre skogsomraden finns vid Sille skog och Svirta skog, se

Figur 7-87. Skogsomradena anvinds for svamp- och barplockning,
sjoar och dalgdngarnas aar for fiske samt narstrovomraden for
promenader. Inom Svirta skog finns de tva sjoarna Uttersjon och
Holmsjon som bada anvinds for fiske samt rekreation och friluftsliv.
Pa delstrackan utgor E4 och Nykopingsbanan barridrer i landskapet.
Bade E4 och Nykopingsbanan gar till stor del av delstriackan
parallellt med den nya stambanan. Inga riksintressen for friluftslivet
eller utpekade rekreationsomraden enligt kommunens 6versiktsplan
berors av jarnviagsplanen. Som helhet bedoms delstrackan ha
mattliga varden for rekreation.

Sormlandsleden

Sormlandsleden dr namnet pa en ideellt skott vandringsled som
invigdes 1973. Den 100 mil langa vandringsleden, som dr Sveriges
forsta laglandsled, 16per genom stora delar av Sodermanland. Leden
slingrar sig genom ett omvaxlande landskap, Figur 7-87.
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Figur 7-87. Malpunkter fér rekreation och friluftsliv inom delstrdckan Sillekrog—Sj6sa.
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Figur 7-88. Ledmarkering S6rmlandsleden.

Idag omfattar vandringsleden cirka hundra etapper. Etapp

49 Holmsjon—Balinge Kyrka berors av den nya stambanan.
Sormlandsleden kommer fran Tystberga samhille och gér mellan
Sattra gard pa en bilvag genom skogen mot Holmsjons nordvéstra
spets.

Nackrosleden

Nickrosleden ar en cykelled som ar cirka 700 kilometer l&ng och
bestar av 14 olika etapper som gar runt i Sérmland. Etapp 2 mellan
Trosa och Nykoping berors av Ostlankens strackning, se Figur
7-87 pa sida 113. Leden gar langs vig 771 som passerar den nya
stambanan vid Rogsta.

Utflyktsmal

Under det forsta samradet, ar 2017, framfordes av boende att det
iordningsstillda fornlimningsomradet vid Rogsta ar ett populart
besoksmal. Omradet ar skyltat och det finns en parkeringsficka intill
vag 771 for atkomst till omradet. I Sillekrog, norr om Ostlankens
strackning finns ett fritidshusomrdde som i viss man ar paverkat av
buller fran E4. Sille skog anviands for svamp- och barplockning.

Strandskyddade omraden

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken giller generellt vid
sjoar och vattendrag inom 100 meter fran strandlinjen och kan

vid behov utokas till 300 meter. Syftet med strandskyddet ar att
sakerstilla allmanhetens tillgang till strandomraden samt att
skydda vaxt- och djurlivet. Intrang i strandskyddsomraden hanteras
inom ramen for jairnvagsplanen. Totalt for delstrackan Sillekrog—
Sjosa berors elva omraden som omfattas av strandskydd.

Av dessa ar det tre platser som bedoms ha varden for friluftslivet:
Bjorksundsbiacken, Uttersjon och Holmsjon, se Tabell 7-14 pa
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Figur 7-89. Sérmlandsleden mot Holmsjén.

sida 115. Bjorksundsbacken ar ett storre vattendrag med

hoga naturviarden nedstroms i en backravin. Holmsjon har hogt
naturvirde och Sérmlandsleden gar i narheten av sjon. I Uttersjon
bedrivs fiske. P dessa platser har stérre hansyn tagits vid
projekteringen och passagemdjligheter for friluftslivet har sikrats.
Péa resterande platser har det inte bedomts nodvandigt att sdkra
manniskors tillgang till stranden, da det géller mindre diken i
akermark utan storre viarden for friluftslivet.

Beskrivning av strandskydd utifran naturskyddsperspektiv beskrivs
under avsnitt 7.1.3 Naturmiljé.

7.2.1.3 Bedomningsgrunder

I villkor 11 tilldtlighetsbeslutet framgar att Ostlinkens nirmare
lokalisering, utformning och gestaltning ska planeras och utforas sa
att barridreffekter sa langt som mdgjligt undviks.

Sverige har tio nationella mal for friluftslivet som faststilldes ar
2012. Mélen handlar i stort om att utveckla och bedriva atgirder for
att forutsattningarna for friluftslivsutovandet ska forbéattras. Flera
av de svenska miljokvalitetsmélen beror ocksa friluftslivet.

Kriterier for bedomning av viarde och effekt framgar i PM
Bedomningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i
avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Metodik och osdkerheter i beddmningen

Omréden av betydelse for rekreation och friluftsliv har
identifierats genom uppgifter fran Nykopings kommun, bland
annat om utpekade nirstrovomraden. Uppgifter om stigar har
inhadmtats fran Lantmaiteriet och genom att studera kartmaterial.
Uppgifter om hur féreningar anviander sig av landskapet
kommer fran enkidtundersokningar. Genom framtagandet av

Figur 7-90. Rogsta fornlédmningsomréde.

PM Barnkonsekvensanalys (Trafikverket, 2022¢) och samrad
med allménheten och intresseorganisationer har information

om anviandning av omraden kring delstrackan for rekreation och
friluftsliv framkommit. En osdkerhet som rér bedomningen av
paverkan pa friluftsliv dr passagerna under E4 och huruvida dessa
kommer att rustas upp i framtiden.

7.2.1.4 Effekter och konsekvenser av

nollalternativet

Nollalternativet innebar att Ostlanken inte byggs ut. Eftersom

det inte heller finns nigra pagaende eller beslutade detaljplaner

for omradet inom jarnvagskorridoren, sa antas det att inga
forandringar sker i forhallande till nuldget. De befintliga rekreations-
och friluftslivsvarden som finns langs aktuell delstracka bedoms
darfor kvarsta oférandrade.

7.2.1.5 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet
Sormlandsleden

Fran Sattra fram till Holmsjon korsar den nya stambanan
Sormlandsleden i dess nuvarande strickning flera ganger.
Sormlandsleden gar pa en enskild viag genom jordbrukslandskapet
vasterut fran Tystberga samhille. Vid Sattra hamnar den nuvarande
strackningen for Sormlandsleden mellan E4 och den nya stambanan.
Den enskilda vigen kommer att dras om pa sédra sidan och
fortsitta parallellt med jarnvagen, for att sedan ansluta till befintlig
skogsvig fram till Holmsjon. Sormlandsleden kommer behova

dras om pa strackan da den nya vigen inte bedoms vara lamplig
som vandringsled d& den kommer anvindas av tung trafik under
byggskedet. Sormlandsledens nya striackning kommer behallas dven
under driftskede. En passage under den nya stambanan anldggs vid
sjon, som samforlaggs med passagen under E4. Sérmlandsleden
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Figur 7-91. Néckrbgeden _gér Ién_é]s vag 771.

fortsatter darefter pa norra sidan av E4, mot Svérta.

Konsekvenserna for Sormlandsleden under permanentskedet
bedoms bli sma, da leden endast beh6ver dras om en kort stracka
mellan Sattra och Holmsjon.

Det ar framfort allt under byggtiden som tillgdnglighetesn till leden
kommer att bli paverkad. I samrad med foreningen Sormlandsleden
har det framkommit att det vore att foredra att leden kan fortsatta
att g mellan den nya stambanan och E4 sé linge som mojligt.
Foreningen Sormlandsleden ska undersoka omradet 6ster om
Holmsjon for att se om leden kan dras om s6der om den befintliga
vagen, som kommer att anvindas som byggvig. Omdragningen
kommer att bli permanent. Det dr viktigt att foreningen far
information om byggskedets olika faser infor varje sidsong sa att

de kan planera och informera sina medlemmar och vandrare.

Med omdragningen bedoms leden kunna halla 6ppet dven under
byggskedet.

Nackrosleden

Leden gar pa viag 771 som ska ga pa en bro 6ver den nya stambanan
(se Figur 7-91). Ledens strackning kommer inte att paverkas nar
Ostlanken vl ar utbyggd, men det blir en stor hojdskillnad pé vigen,
vilket forsvarar cykling pa strackan. Dock far vigen en gang- och
cykelbana, vilket ar positivt.

Utflyktsmal

Utbyggnadsalternativet forsamrar till viss del majligheten till
nyttjande av rekreationsomraden och skapar en barridr som
forsamrar upplevelsevirdet. Fritidshusomradet i Sillekrog ar

idag paverkat av buller fran E4 och omgivningarna kommer med
Ostlanken att bli mer paverkade av buller och dven barriareffekter.

Den negativa paverkan pa fornlamningsomradet vid Rogsta ar
mycket stor, se kapitel 7.1.2 Kulturmiljo. Den nya stambanan
skar rakt genom omradet, som kommer att forsvinna med
utbyggnadsalternativet.

Strandskydd

Ostlanken kommer att passera Bjorksundsbacken pa bro. Utrymme
for manniskor och vilt att passera under jirnviagen kommer att
finnas. Passagen bedoms ddremot inte skapa ndgra merviarden

for friluftslivet, da vattendraget ar kulverterat under E4 och det

pa platsen inte finns nagra majligheter for manniskor och vilt att
passera motorvagen. Tillgdngen till vattendraget bedoms dock inte
forsamras och konsekvenserna bedoms darfor bli sma.

Holmsjon paverkas av Ostlanken endast i det norddstra hornet.
Just dir Ostlanken passerar kommer det inte vara mgjligt att ta sig
forbi, da jarnvagsslanten kommer att gé ner i vattnet. Det ar dock
redan idag svart att passera pa platsen, da terrdngen ar kuperad och
svargenomtranglig. Det kommer att finnas mojlighet for friluftslivet
att ta sig runt sjon séderut och under jirnvagen via en vilt- och
friluftspassage. Denna ar samlokaliserad med befintlig passage
under E4, nordost om Holmsjon. Konsekvenserna for friluftslivet
bedoms darfor som sma.

Uttersjon paverkas av Ostlanken i den norra delen. Det kommer
finnas mojlighet for friluftslivet att ta sig runt sjon och under
jarnvéagen via en passage under E4 sydviast om Uttersjon. Fiske
bedoms efter anldggandet kunna utovas i sjon, férutom langs
den norra stranden, dar Ostlanken kommer att passera pa tva
broar. D4 tillgdngen till den norra stranden forsamras med
utbyggnadsforslaget bedoms konsekvenserna bli mattliga.

Tabell 7-14. Vattendrag och sjdar med strandskydd som bedéms ha varden fér
friluftslivet.

Strandskyddsomrade Beskrivning Bedomd paverkan
Bjorksundsbacken/Sibbostak Dike i &kermark och back i Liten
skogsmark.
Holmsjoén Djup sjo. Liten
Uttersjon Grund naringsrik sjo. Mattlig

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan uppsta i och med att det redan finns
barridrer i nairomradet i form av E4 och Nykopingsbanan. Inom
omraden diar E4 och den nya stambanan &r lokaliserade nira
varandra har det dock varit naturligt att samforlagga den nya
stambanans passager med befintliga passager over eller under E4,
for att uppratthalla befintliga vagar och stigar. Stravan har varit

att infrastrukturanlaggningarna inom dessa omraden ska upplevas
mer som en barridr an tva. Langs delstrackan kommer dock mindre
omraden att stingas in mellan viagen och jarnvagen. Till exempel
bedoms upplevelsevirdet av friluftslivet i skogsmiljoerna kring
Sillekrog forsamras av den sammanvagda paverkan fran Ostlanken
och E4, da omrédet blir instangt mellan motorvagen och jarnviagen
och det blir svarare att ta sig till skogen soder om Ostlanken nar
jarnvagen val ar byggd.

Ekosystemtjanster

Naturen bidrar pa manga satt till manniskors vilbefinnande,
trivsel, och mentala och fysiska halsa. Fritidsupplevelser,
rekreation, kunskap och inspiration och fysisk hilsa ar kulturella
ekosystemtjanster. De skogsomraden som berors av Ostlanken har
generellt inga hoga naturviarden men kan dnda betyda mycket for
de méanniskor som bor och ror sig i omradet. Ostlinken paverkar
friluftslivet genom barriareffekter, att det blir svarare att rora sig i
landskapet och att friluftslivet blir hanvisat till vissa passager. Dock
ar landskapet i hog grad redan paverkat av E4 som ar en stingslad
barriar.

Ostlanken kommer ocksé att ha paverkan pé viltrorelserna i de
omraden dar den gar fram, vilket har paverkan pa den férsorjande
ekosystemtjanst som ar vilt. Dock bedoms Ostlankens tillskott till
barridreffekterna bli mindre da E4 redan ar den stora barridren
genom landskapet. Genom den stora paverkan pa landskapet som
Ostlanken har paverkar den ocksa upplevelsevirdet for landskapet
kring Gardesta och Tystberga. Kulturmiljoomradet i Rogsta
forsvinner och med det ocksé ett lokalt utflyktsmal och som kan
bidra med en kulturell ekosystemtjanst.
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Sammantagen bedémning

Kulturmiljoomradet vid Rogsta bedoms ha hogt viarde da det ar

ett vilbesokt utflyktsmal for boende i niromradet. Jirnviagen
kommer med utbyggnadsforslaget att passera rakt genom omradet
och paverkan blir mycket stor, da storre delen av ytan kommer

att forsvinna. Upplevelsevardet och mojligheten till fortsatt
nyttjande av de delar som ar kvar bedoms bli kraftigt forsamrad.
Konsekvenserna bedoms darfor som mycket stora.

Aven delar av skogsomradet Sille skog kommer att paverkas av
Ostlanken, dé en del av det storre sammanhingande skogsomradet
blir instangt mellan E4 och jarnviagen. Det bedoms till viss del
forsvara majligheterna till rorelse i skogen, svampplockning och
andra friluftsaktiviteter. Dock ar tillgdngligheten till omradet redan
idag begransad da flera mindre vagar ar stingda med bommar.
Konsekvenserna bedoms blir méttliga.

Forbi Svarta skog gar Ostlinken mycket nara E4, vilket gor att
rekreationsvardet for skogen bedoms som litet. Friluftslivet kopplat
till skogen bedoms darfor inte paverkas i nagon storre utstrackning,
med undantag av Uttersjon, dar den norra stranden kommer att
forsvinna. Sjon bedoms kunna fortsiatta anvandas som fiskesjo med

utbyggnadsforslaget och rekreationsvardena bedoms inte forsamras.

Jarnvagen gor intrang och begransar framkomligheten for
allmanheten vid Uttersjons norra strand men de sammantagna
konsekvenserna for strandskyddet med avseende pa friluftsliv
bedoms bli sma.

Konsekvenserna for Sormlandsleden bedoms som sma da
leden kommer att dras om pa den sodra sidan av sparlinjen och
framkomligheten sdledes inte kommer att forsamras vid fardig
anlaggning.

Sammantaget bedoms delstrackan Sillekrog—Sjosa ha mattliga
varden for friluftsliv, och paverkan bedoms som mattlig. De
sammantagna konsekvenserna for rekreation och friluftsliv pa
delstrackan bedoms darfor bli mattliga.

Tabell 7-15. Sammantagen bedémning for rekreation och friluftsliv.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Liten eller obetydlig konsekvens for
rekreation och friluftsliv

Mattlig konsekvens for rekreation och
friluftsliv
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7.2.1.6 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder som faststélls i jarnvagsplan

Inga sdrskilda skyddsatgarder for friluftsliv anges med sk-
beteckning pa plankarta. Daremot ar passager med funktion for vilt
(viltpassager) en skyddsatgard enligt planen. Vissa av viltpassagerna
har dven funktion for friluftslivet.

Ovriga atgérder som faststills i jirnviagsplan
En sarskild friluftspassage for Sormlandsleden anldggs vid
Holmsjon, i anslutning till befintlig passage under E4.



7.2.2 BULLER

7.2.2.1 Allmant

Buller definieras som ett oonskat ljud och stérningarna ar
beroende av typ av ljud och ljudets kvalitet, det vill sdga hur

starkt ljudet ar och vilka frekvenser det innehaller, men ocksa av
den subjektiva upplevelsen, som ar beroende pa var vi befinner

oss samt tidpunkten pa dygnet, omgivningens egenskaper och
vaderlek. Exempelvis blir upplevelsen av ett ljud storre i ostorda
tysta naturomraden dn inom ett tatbebyggt omrade med flera olika
verksamheter runt omkring som ocksa bullrar.

Buller kan paverka manniskors hélsa och moéjligheterna att

uppna en god livskvalitet. Olika grupper av méanniskor ar olika
kansliga for bullerexponering. Trafikbuller ar generellt inte av
sddan styrka att det kan orsaka horselskador men konsekvenser
av bullerexponeringen kan vara exempelvis somn- och
samtalsstorningar, huvudvirk och trétthet. Aven forhojt blodtryck
kan sittas i samband med buller.

Buller frén trafik anges med tva métt, ekvivalent (Leq) och maximal
ljudniva (Lmax). Den ekvivalenta ljudnivan representerar ljudet
som ett medelvarde 6ver dygnet och den maximala ljudnivan

motsvarar ljudet for en enskild hiandelse, till exempel en tagpassage.

For beskrivning av ljudniva anvinds en logaritmisk skala med
enheten decibel, med beteckningen dBA. Den minsta fordndringen
iljudnivd som det manskliga 6rat kan uppfatta ar en forandring
pa 1 dB, nir tva ljudnivaer jamfors omedelbart efter varandra. En
forandring av ljudnivén pa 3 dB uppfattas som tydligt horbar dven
efter en langre tid. En reduktion eller 6kning av ljudnivin pa 8—10
dB uppfattas som en halvering eller fordubbling av bullret.

Den logaritmiska skalan anvinds for att undvika stora varden.
Exempel pa olika ljudnivéer redovisas i Figur 7-92. Som f6ljd av
den logaritmiska skalan innebar exempelvis en fordubbling, eller
halvering, av trafikmingden 3 dBA hogre, eller ldgre, ekvivalent
ljudniva.

Bullret som uppstar nir ett tag passerar kommer huvudsakligen
fran kontakten mellan hjul och rils. Nar ojamnheter som finns pa
hjul och rils mots uppstar friktion som skapar svingningar. Dessa
svangningar overfors sedan till luften i form av buller. Buller fran
ett forbipasserande tag okar med tagets hastighet. Nar tag kor
fortare dn 200 kilometer i timmen skiljer sig hoghastighetstag fran
konventionella tdg genom att det tillkommer aerodynamiskt buller
pa grund av turbulens omkring taget och runt dess stromavtagare.

Turbulensen beror utover farten dessutom av tagens utformning,
till exempel fronten och stromavtagaren, som paverkar hur det
aerodynamiska bullret uppkommer. Matningar som har gjorts visar
att det aerodynamiska bullret 4r mer lagfrekvent.

Jarnvagsplanen omfattar forutom trafiken pa den nya stambanan
aven Ovrig statlig infrastruktur som berors av ombyggnad med
anledning av den nya stambanans utbyggnad. Férutom de delar av
trafikinfrastrukturen som ingar i jarnvagsplanen tas dven hansyn till
ovrig statlig trafikinfrastruktur i bullerutredningen.

Miljoaspekten buller ar avgriansad till det buller som trafiken

pa den nya stambanan alstrar (full utbyggnad) och de effekter

och konsekvenser for boendemiljo och hilsa som detta medfor
utmed aktuell delstracka. En underlagsrapport avseende

projektets bullerpaverkan pa delstrackan Sillekrog—Sjosa har

tagits fram och redovisas i Bilaga 2 - PM Buller - Bilaga till
miljokonsekvensbeskrivning for jarnvdgsplan delstrdcka Sillekrog—
Sjosa.

Smartgrans
125 dB(A)

Storstadsgata =
75 dB(A) Diskotek
110 dB{A)

MNormalt samtal

65 dB(A) Ny diskmaskin
45 dB(A)

Svagt vindbrus

35 dB(A)

Figur 7-92. Olika aktiviteters ljudnivéer.

7.2.2.2 Nulage

Stora delar av delstrackan foljer E4 och befintlig jarnvag vilket
innebar att stora delar av utbredningsomradet redan idag

ar paverkat av buller frén befintlig trafik. Det dr bland annat
omraden vid Sittra, vid Uttersjon och vid Krékstugan. Delar

av den nya stambanan kommer att passera genom omraden

som ar relativt ostorda och har ldga bakgrundsnivaer for buller.
Bullerberikningarna for nuldget omfattar trafikbuller fran
Nykopingsbanan, och statliga viagar E4, vag 771 och 800. I Tabell
2-6, Tabell 2-7, Tabell 2-8 och Tabell 2-9 pa sida 33 i avsnitt 2.3
Trafikering finns uppskattade trafikmangder for tag- och vagtrafik
for nuldge ar 2015, utbyggnadsalternativ ar 2040 och nollalternativ
ar 2040.

Langs delstrackan Sillekrog—Sjosa finns utspridd bebyggelse och
endast mindre samhallen. Delar av strackan, till exempel vid
Sattra, Uttersjon och Krékstugan, ligger vildigt nara bade E4 och
Nykopingsbanan och boende i omradet dr redan bullerutsatta. I
nuldget ar det 53 byggnader som har ekvivalent ljudniva pa 6ver 60
dBA frén den befintliga infrastrukturen.

Resultatet fran berdakningarna for nuldge ar 2015 presenteras i Figur
7-93 och Figur 7-94 pa sida 118.
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Ljudniva for nuldge ar 2015
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Figur 7-93. Ekvivalent ljudniva fran befintlig statlig vdg- och jérnvagstrafik i nuldget ar 2015 fér delstréckan Sillekrog—Sjésa.
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Figur 7-94. Maximal ljudniva fran befintlig statlig vdg- och jarnvéagstrafik i nuldget ar 2015 for delstrdckan Sillekrog—Sj6sa.
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7.2.2.3 Bedomningsgrunder

For att bedoma effekten av bullerpaverkan pa manniskors hilsa
gors jamforelser av bullernivierna med gillande riktvarden och
riktlinjer for buller. Gillande riktvarden framgar av villkor 11 i
tillatlighetsbeslutet for Ostlanken. Villkoret har foljande lydelse:

Bullerskyddsatgdrder lings Ostldnken ska vidtas avseende buller
som hdrror fran trafikeringen av jarnvdgen med strdvan att
innehdalla foljande riktvdrden i den man det dr tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt:

» 30 dBA dygnsekvivalent ljudnivd inomhus

* 45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

» 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

» 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomrddet i ovrigt
« 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Redovisade riktvdrden bor dven tillimpas for fritidsbostdder och
vardlokaler. For arbetslokaler dr riktvdrdet 60 dBA maximal
[judniva inomhus samt for undervisningslokaler 45 dBA maximal
[judniva inomhus under lektionstid. I rekreationsomrdden i tdtort
dr riktvdrdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva.

Utifran erhéllna villkor har Trafikverket utarbetat féljande
projekteringsforutsattningar for projekt Ostlanken. Syftet

har varit att ena hanteringen av buller inom projektet.
Bedomningsgrunderna baseras pa praxis som utgar fran
infrastrukturpropositionen 96/97:053, svensk standard, svenska
byggregler BBR och Naturvardsverkets viagledningar. Hinsyn ska
ocksa tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
Detta har resulterat i f6ljande projektspecifika fortydligande:

+ Bostadsomradet i 6vrigt definieras som ljudniva vid fasad.

« Maximal ljudniva inomhus i bostadsrum, 45 dBA, far
overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per natt.

« Maximal ljudniva pa uteplats, 70 dBA, far 6verskridas med hogst
10 dBA fem génger per timme. Giller &ven maximal ljudniva pa
skolgérd.

« For arbetslokaler amnade for tyst verksamhet tillimpas
riktvirdet 50 dBA maximal ljudniva inomhus.

« Maximal ljudnivd inomhus i undervisningslokaler under
lektionstid, 45 dBA, far 6verskridas med hogst 5 dBA fem
ganger per timme dagtid. For skolgard ska riktvirdena 55 dBA
ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva beaktas.

« Maximal ljudnivd inomhus i vardlokaler f6r utrymme for somn
och vila samt for utrymmen f6r behov av tystnad, 45 dBA,
far overskridas med hogst 5 dBA fem géanger per natt kl. 22-
06. Lokaler avseende langtidsboende for vard ska tillgang till
uteplats med 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva
beaktas.

« For hotell géller 30 dBA ekvivalent och 45 dBA maximal
ljudniva, avser ljudnivd inomhus i gastrum for somn och vila.

« Riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva for rekreationsomraden
i tatort géller for parker och eller rekreationsytor i tatorter som
avsatts i detaljplan eller oversiktsplan.

« Friluftsomrdden som omfattas av riktvarden for trafikbuller
avser omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv och
dir naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar 1ag bullerniva
utgor en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivén ar 1ag och inga andra
storande aktiviteter forekommer. For friluftsomraden enligt
denna definition galler riktvardet hogst 40 dBA ekvivalent
ljudniva. Lag bakgrundsniva innebar att den ekvivalenta
ljudnivan utan bidrag fran Ostldnken &r cirka 5 till 10 dB lagre
an 40 dBA.

» For Ostlanken giller riktvirdet 50 dBA ekvivalent ljudniva i
betydelsefulla fagelomraden med 1ag bakgrundsniva.

Kriterier for bedomning av varde och effekt framgar i PM
Bedomningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i
avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Metodik

Bullerberakningarna omfattar, forutom buller fran Ostlanken,
trafikbuller fran statlig infrastruktur, det vill siga E4, delar

av riksvagar 771 och 800 samt befintlig jarnvagstrafik
(Nykopingsbanan). Berakning av buller fran statlig vag- och
jarnvagstrafik har utforts for tre olika situationer (nuldge ar 2015,
nollalternativ &r 2040 och utbyggnadsalternativ ar 2040, utan och
med jarnvagsnara bullerskyddsatgarder). Berdkningarna ar gjorda
for dygnsekvivalent ljudniva (Leq) och maximal ljudniva (Lmax).

Buller har beraknats i enlighet med berakningsmetod NORD2000
med undantag av berikning av maximal ljudniva frén vagtrafik

som ar berdknad med den nordiska berakningsmetoden fran

1996 (NMT96). Alla berakningar gors med hjalp av programvaran
SoundPLAN ver. 8.1. Alla berakningsinstallningar i SoundPLAN ar i
enlighet med PM Berdkningsmanual for buller i projekt Ostldnken
(Trafikverket, 2017g). Osdkerheterna i berakningarna kommer fran
indata till berakningsmodellen, vilket ar trafikdata, kartmaterial och
berakningsinstallningar i SoundPLAN.

Forsta steget i bullerutredningen ar att ta fram bullerberérda
byggnader och omréden. Bullerberérda byggnader och omraden
definieras enligt en metodik framtagen av Trafikverket. Hansyn
tas aven till buller fran 6vrig statlig trafikinfrastruktur som végs in
i bedomningen. De byggnader som far ljudnivaer over riktvarden
i bullervillkor i enlighet med regeringens tillatlighetsbeslut, se
Figur 7-97 pa sida 121, definieras som bullerberorda. For alla
bullerberérda bostadsbyggnader ar det riktvardet for maximal
bullerniva inomhus som ar dimensionerande for de jarnviagsnara
bullerskydden.

Andra steget ar att utreda behov av bullerskyddsatgarder for de
bullerberérda byggnaderna. Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder
tas fram for att klara riktvarden vid fasad och kompletteras med
fastighetsnara bullerskyddsatgirder for att klara riktviarden
inomhus och vid uteplats. P4 grund av Ostlankens lagfrekventa
buller kravs dock att den jarnvagsnara bullerskyddséatgarden
dimensioneras for att klara 73 dBA maximal ljudniva och for att
sedan med kompletterande fastighetsnara bullerskyddsatgarder
klara riktvarden inomhus och vid uteplats.

Hansyn till buller fran statliga vagar eller befintlig jarnvig tas enbart
om byggnaden ar aktuell for fastighetsnara bullerskyddsatgarder
med avseende pa buller fran Ostlanken. Uteplatsens placering ar
identifierad vid faltinventering. I nagra fall har det varit nodvandigt
att bedoma om alternativa bullerskyddséatgarder kan vara aktuella
(till exempel endast fasadatgarder istillet for en kombination av
jarnvagsnara och fasadatgirder). Pa dessa platser har matningar av
fasadisolering i byggnader genomforts.
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Ljudniva for nollalternativ ar 2040
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Figur 7-95. Ekvivalent ljudniva fran befintlig statlig vdg- och jarnvagstrafik i nollalternativet ar 2040 f6r delstréckan Sillekrog—Sjosa.
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Figur 7-96. Maximal ljudniva fran befintlig statlig vdg- och jarnvégstrafik i nollalternativet ar 2040 fér delstréckan Sillekrog—Sjésa.
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7.2.2.4 Effekter och konsekvenser av

nollalternativet

Nollalternativet beskriver den framtida bullersituationen for vig
och jarnvig utan utbyggnad av stambana och bibana. Genomforda
berdkningar visar med den prognosticerade trafikokningen pa
Nykopingsbanan och E4 att den ekvivalenta ljudnivin kommer

att 6ka med cirka 5 dBA med avseende pa jarnvagstrafiken pa
Nykopingsbanan och 1,5 dBA med avseende pa vigtrafiken pa
framfor allt E4 jamfort med bullersituationen i nulédget, se Figur
7-95 och Figur 7-96 pa sida 120.

I nollalternativet kommer det att vara 95 byggnader som
har ekvivalenta ljudnivéer 6ver 60 dBA fran den befintliga
infrastrukturen.

7.2.2.5 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet

Totalt 30 bostadsbyggnader ar bullerberorda avseende Ostlanken.
Det ar den maximala ljudnivan som ar avgorande vid identifiering
av bullerberérda byggnader och som har den storsta bullerpaverkan
fran Ostlanken. De bullerberorda byggnaderna syns i Figur 7-97.
Viagprofilen pé vig 771, vid Rogsta, kommer att hgjas 6ver Ostlanken
men inga byggnader blir berérda pa grund av ombyggnaden.

Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder kravs vid tva platser i omradet
kring Ingemundsta och Nya Utter6 for att klara riktvirdena,

se Figur 7-98 pa sida 122. For att uppfylla villkoren enligt
tillatlighetsbeslutet har jairnvagsnara bullerskydd dimensionerats sa
att maximal ljudniva fran Ostlanken inte ska overstiga 73 dBA vid
fasad. Med denna mélniva kan riktvarden inomhus, och péa uteplats,
klaras i kombination med fastighetsnara bullerskyddsétgarder.

Ljudnivaer for Ostlanken ses i Figur 7-98 och Figur 7-99 pa sida
122. I utbyggnadsalternativet kommer det att vara 102 byggnader
som har ekvivalenta bullernivaer 6ver 60 dBA fran bade Ostlanken

och den befintliga infrastrukturen (E4, Nykopingsbanan, vag 771
och vig 800).

Eftersom omréadet lings merparten av delstrickan dr glesbefolkat
kommer det inte vara ekonomiskt rimligt att anldgga
bullerskyddsskdrmar utmed jarnvigen for att skydda alla bostéder.
For de bostdder som inte blir skyddade av skdrmar langs jairnvigen
kan atgarder pa fastigheten vidtas i form av lokala skarmar, skyddad
uteplats eller fasadatgiarder som utfors for att klara riktvardena for
buller inomhus. Om bullerskyddsatgarder genomfors for fasad och
uteplats kommer alla bostadsbyggnader, med undantag fran tio
stycken, att klara kravnivan inomhus.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstér nar buller frén Ostlanken tillsammans
med buller fran annan infrastruktur skapar en storre storning an
den Ostldnken ensam utgor. De bullerberdkningar som utforts for
nuldget, nollalternativet och utbyggnadsalternativet inkluderar dven
buller fran andra statliga viagar och jarnvéagar, dirmed inkluderas de
kumulativa effekterna i effekterna av utbyggnadsalternativet.
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Figur 7-97. Bullerberérda byggnader pa delstrdckan Sillekrog—Sjésa i utbyggnadsalternativet.
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Figur 7-99. Maximal ljudniva frén Ostlénken i utbyggnadsalternativet &r 2040, med jérnvdgsnéra bullerskyddsatgérder, fér delstrédckan Sillekrog—Sjésa.

122 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING




Sammantagen bedémning

Pé delstrackan Sillekrog—Sjosa gar Ostlanken genom ett landskap
som redan i nuldget paverkas av trafikbuller fran E4 och
Nykopingsbanan. Det gor att kiansligheten pa delstrackan bedoms
som mattlig. Den nya stambanan gar pa delstriackan néra befintlig
infrastruktur men inte genom négra tiatbebyggda omréaden. Da bade
antalet regional- och godstég blir fler for utbyggnadsalternativ ar
2040 ges en hojning av bullernivaer langs med korridoren, jamfort
med nollalternativet.

Ostlanken kommer att orsaka overskridanden av riktvarden vid

tio bostédder vilket gor att de negativa effekterna anses vara sma.
Daremot kommer samtliga bostadsbyggnader klara riktvarden med
foreslagna jarnvagsnara och fastighetsnara bullerskyddsatgérder.

Sammantaget bedoms Ostlanken ge sma till mattliga negativa

konsekvenser med avseende pa buller for delstrackan Sillekrog—
Sjosa.

Tabell 7-16. Sammantagen bedémning for buller.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Liten eller obetydlig konsekvens av buller Liten till mattlig konsekvens av buller

7.2.2.6 Skyddsatgarder och andra

forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplan
Jadrnvagsnara bullerskyddsskdrmar

Vid Ingemundsta ar det tva byggnader pa samma fastighet pa den
norra sidan av banan dar det berdknats maximala bullernivier som

overskrider riktvirdena inomhus. Har foreslas en bullerskyddskarm.

Bullerskyddsskiarmen ska vara 153 meter lang med en hojd pa 2
meter over ralsoverkant och ljudabsorberande pa sidan mot sparet,
den Oversta delen kan vara transparent (se kapitel 7.1.1.6 pa sida
63). For det ena huset behover skarmen kompletteras med
fasadatgirder for att sikerstilla att riktvardena for buller inomhus
inte overskrids.

Vid Nya Uttero berdknas maximala bullernivier som overskrider
riktviardena inomhus for sex byggnader som tillhér vardboende.
Har kommer en 400 meter ldng bullerskyddsskirm att placeras
langs sparet. Bullerskyddsskarmens hojd kommer att vara 2
meter Over ralséverkant och ska till stor del vara absorberande.
Skarmen sikerstiller att riktvirdena for inomhusbuller uppfylls
for de berorda byggnaderna. Tva byggnader ar dock i behov av
kompletterande fasadéatgiarder och behover dven kompletterande
atgirder i form av lokal bullerskyddskarm pa uteplats.

Bullerskyddsvallar har bedomts som alternativ till
bullerskyddsskarmar eftersom de skulle vara ett mer fordelaktigt
alternativ ur ett landskapsbildsperspektiv. Av geotekniska orsaker
skulle bullerskyddsvallen komma att paverka grundldaggningen

av jarnvagsbanken, vilket skulle innebira en forstarkning med
bankpalar dven for jarnvagsbanken. Bullerskyddsvallarna bedéms
diarmed bli betydligt dyrare dn en bullerskyddsskdarm och inte
ekonomiskt rimligt att genomfora.

Fastighetsnara bullerskyddsatgérder

For nagra av de bullerberérda byggnaderna ar fasadéatgarder
tillrackliga for att halla riktvardena inomhus. Det har raknats med
en fasadisolering (skillnad i ljudniva inne och ute) pa 25 dB for
buller ifran den nya stambanan. Tolv bostadsbyggnader kommer
enbart att erbjudas fasadatgirder eller har behov av fasadatgarder
som komplement till de jirnvigsnira atgiarderna for att innehalla
inomhusriktvirden.

Totalt fem bostadsbyggnader kommer att erbjudas uteplatsatgiarder
for att klara maximala bullernivaer pa 70 dB(A) vid uteplats.

Antikvarisk kompetens deltar i arbetet med vilken anpassning som

ar lamplig for de byggnader som har ett hogre kulturhistoriskt varde.

Detta for att uppfylla varsamhetskrav och forvanskningsforbud
enligt plan- och bygglagen.

Ovriga skyddsatgirder

Foérvaérv av bullerberérda byggnader

Med de forslagna jarnvagsnira och fastighetsnara
bullerskyddsatgdrdena kommer samtliga byggnader att

klara riktvarden. For tio bostadsbyggnader, se Tabell 7-17, ar
dock kostnaden for bullerskyddsatgiarderna i forhallande

till fastigheternas marknadsvarde enligt schablon hogre och
atgarderna ar inte ekonomiskt rimliga. Dessa tio byggnader inom
fyra fastigheter erbjuds darfor forvarv. Om fastighetsagarna
avbojer forvarv ska endast ekonomiskt rimliga fastighetsnara
bullerskyddsatgirder erbjudas.

Byggnader som erbjuds forvarv kan bli aktuella for
byggnadsantikvarisk klassificering och dokumentation innan
rivning.

Tabell 7-17. Byggnader pa strackan som kommer att erbjudas férvarv pa grund av
buller.

Langdmatning (km) Bostadsadress

28+600 Ingemundsta Grasmaren 1
30+600 Ingemundsta Stoltentorp 1
33+100 Gardesta Laggartorp 1
33+200 Gardesta Vreta 1

41+300 Ekla Vretstugan 1

45+000 Piparvik 1

45+200 Brinkstugan 1

46+600 Krakstugan 1

46+600 Krakstugan 2

47+400 Klippinge Hakanbol 1
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7.2.3 VIBRATIONER OCH STOMLJUD

7.2.3.1 Allmant

Vibrationer ar svingningar i marken och kan orsakas bland annat av
tagtrafik. Nar tag trafikerar sparen uppstar vibrationer i banvallen
som sprids vidare i marken och till byggnader via grundldggningen,
se Figur 7-100. Markvibrationer avtar med avstdnd frén
vibrationskallan och dess paverkan i omgivningen beror framfor allt
pa dess amplitud (storlek), frekvens och varaktighet. Vibrationer
brukar anges som hastighet eller acceleration och har enheten
mm/s respektive mm/sz.

Vibrationer kan ocksa leda till stomljud. Stomljud uppstar genom
att vibrationer sprids genom marken till narliggande byggnader
och sitter konstruktionens olika delar i svingning, vilket avger ett
lagfrekvent ljud. En byggnads egenskaper, sisom grundldggning
och byggnadsmaterial, avgor hur effektivt vibrationer och stomljud
sprids i byggnaden. Stomljud forekommer framfor allt i anslutning
till bergtunnlar, i byggnader anlagda pa berg eller byggnader

som ar sammankopplade med betongtunnlar for jairnvagstrafik i
andra markforhéllande dn berg. Trafikverkets riktlinjedokument
(Trafikverket, 2014c) anger riktvirden for stomljud pa grund av
jarnvagstrafik vilket endast giller for jarnvagstunnlar. Lings med
aktuell jarnvagsstracka forekommer inga jarnvagstunnlar och
darmed bedoms inga byggnader utmed denna delstracka vara
utsatta for stomljud frén tagtrafik.

Taginducerade markvibrationer i omgivningen brukar vara av
betydligt lagre nivier dn det som ar skadligt for byggnader och
anlaggningar.

Vibrationskalla

Taginducerade komfortvibrationer ar darfor endast en
storningskalla for boende i ndromréadet och brukar vanligtvis

anges i enheten mm/s vigd RMS. For att pa basta sitt beskriva hur
vibrationerna paverkar minniskan vags vibrationer i tre riktningar
samman till ett vagt RMS-virde (engelska for Root Mean Square).
Genom att anvinda RMS tas hiansyn till manniskokroppens
respons pa inkommande vibrationer och manniskans kanslighet for
vibrationer med olika frekvenser. Hur enskilda manniskor upplever
vibrationer ar mycket individuellt och varierar beroende pa
fysiologiska och psykologiska faktorer. Exempel pa sddana faktorer
ar personens psykologiska tillstand, vad personen sysslar med for
stunden samt om personen ir van vid att utsittas for vibrationer.
En del manniskor kan uppfatta vibrationer redan vid ldga nivéer
men det ar mycket f4 som enligt utforda studier anses uppleva
vibrationer under skiktet “maéttlig storning” som stérande. Nivin
for "mattlig storning” definieras av svensk standard 460 48 61 som
vibrationsniva i intervallet 0,4—1,0 mm/s vigd RMS.

Storningarna till foljd av komfortvibrationer kan yttra sig som
somnsvarigheter, insomningsproblem, koncentrationssvarigheter
och allmén trétthet vilket kan leda till 6kad hjartverksamhet,
snabbare puls och andning samt storre lungventilation.

Miljoaspekten Vibrationer ar avgransad till de stomljud och
vibrationer som trafiken pa den nya stambanan alstrar (full
utbyggnad) och de effekter och konsekvenser som detta medfor for
de boende (hilsa) och de byggnader (sprickor eller sidttningar) som
finns utmed aktuell delstracka.

Objekt utsatt
for komfort-
vibrationer

Jordlager 1

Jordlager 2

=
Berggrund

Figur 7-100. Princip f6r spridning av vibrationer fran tagtrafik.
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7.2.3.2 Nulage

Aktuell delstracka ar till storsta delen planerad att ga genom
omraden som tidigare ar opaverkade av vibrationer fran vag och
jarnvag.

Vibrationer fran vagtrafik ar generellt mindre dn for jairnvag pa
samma avstand. Lings med den aktuella strackan av Ostlanken gar
E4 norr om planerad sparlinje fram till cirka km 46+700 dar E4
korsar sparlinjen. Avstandet mellan E4 och planerad spérlinje ar
generellt storre 4n 200 meter forutom mellan cirka km 40+000 till
km 47+100 dir ett fatal byggnader ligger mellan E4 och planerad
jarnvag. Inga av dessa byggnader bedoms dock vara utsatta for
vibrationer fran vagtrafik i nuldget.

7.2.3.3 Bedomningsgrunder
I regeringens tillatlighetsbeslut finns inga riktvarden for
komfortvibrationer.

I Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vig och
jarnvag (Trafikverket, 2014c) framgar de riktvarden Ostlanken har
tillampat vad géller vibrationer:

Maximal vibrationsniva, mm/s vigd RMS inomhus i bostader
(omfattar bostadsrum i permanent- och fritidsbostad) ar 0,4 mm/s.
Detta avser vibrationsniva nattetid (kl. 22—06) och far overskridas
hogst fem ganger per trafiksdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock
inte overskrida 0,7 mm/s vigd RMS.

Maximal vibrationsniva, mm/s vigd RMS inomhus i vardlokaler
(avser utrymme f6r somn och vila, eller utrymme med krav pa
tystnad) ar 0,4 mm/s. Detta avser vibrationsniva nattetid (kl. 22—
06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafiksarsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS.

Kriterier for bedomning av kénslighet och effekt framgar i PM
Bedomningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i
avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Som underlag till detta avsnitt ligger Underlagsrapport Vibrationer
(Trafikverket, 2021b).



Metodik och osakerheter i bedomningen

For berakning av komfortvibrationer vid tigpassage for den
aktuella strackan har en empirisk berakningsmodell anvéants.
Denna modell som kallas HS2-modell ar ursprungligen utvecklad
for hoghastighetsjarnvagen "High Speed 2” i Storbritannien och

baseras pa en berakningsmetod i 6verensstimmelse med ISO 14837.

For att kunna anvanda modellen i projekt Ostldnken har justeringar
gjorts framfor allt avseende kall- och utbredningsdata for att ta
hansyn till svenska geotekniska forhallanden, se Figur 7-101.

7.2.3.4 Effekter och konsekvenser av

nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen storre skillnad jamfort med nulaget
avseende komfortvibrationer for bostadsbyggnader inom 200
meter fran Ostlinken. Om Ostlanken inte byggs bedoms effekten
av okad trafikering pa befintlig motorvag (E4) och jarnvag
(Nykopingsbanan) med avseende pa komfortvibrationer vara
obetydlig.

'

Kalldata

- Identifiera geotekniska egenskaper under spar
- Kalldata fran tag

- Korrektion for ofjadrad massa

- Hastighetskorrektion

- Sparsystem

Utbredning

- Ytspar

- Spar i tunnel
|- Bergskarning

b -

|

Vibrationer och stomljud i b nad
- Berakna stomljud i byggnad
- Berakna vagd vibrationshastighet | byggnad

Figur 7-101. Fl6desschema fér berdkningar av komfortvibrationer.

7.2.3.5 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet
Inga byggnader bedoms bli berorda av stomljud da jairnvagstunnlar
inte finns inom delstrackan.

Befintlig Nykopingsbana loper soder om Ostlanken for aktuell
delstriacka. Inga byggnader inom 200 meter fran Ostldnkens
planerade sparlinje ligger sa pass nira Nykopingsbanan att de
bedoms vara utsatta for vibrationer fran befintlig jarnvig i nuliget.
Enstaka byggnader inom jarnvagskorridoren vid Sattra och
Uttersjon ligger sa pass nara Nykopingsbanan att de i nuliget kan
vara utsatta for vibrationer fran tagtrafik. Dessa byggnader ligger
dock pa ett avstand storre dn 250 meter fran Ostldnken vilket inte
kommer innebara ndgon skillnad for vibrationspaverkan efter
Ostlankens utbyggnad.

I ett scenario vid tagpassage dar bade spar och byggnad ligger pa
lera riskerar riktviardet 0,4 mm/s att 6verskridas inom 110 meters
avstand fran spar. Detta ger ett riskavstand pa 110 meter fran spar
och bostadsbyggnader inom detta avstdnd har utretts vidare.

Totalt finns det 9 bostadsbyggnader inom 110 meter fran spar varav
sju bostadsbyggnader ar inlosta, kommer att 10sas in vid faststalld
jarnvagsplan eller erbjudas forvarv, se Tabell 7-18.

Utifran utforda berdkningar med HS2-modellen bedoms inga
bostadsbyggnader inom delstrickan Sillekrog—Sjosa utsattas for
komfortvibrationer 6ver riktvardet 0,4 mm/s vigd RMS. Darfor
kravs inga atgarder med avseende pa komfortvibrationer.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter for narboende skulle kunna uppsté om det i
nara anslutning till den nya stambanan ligger befintlig infrastruktur
som ger upphov till vibrationer och stomljud. Sodra stambanan
ligger pa sa pass stort avstand till Ostlanken att vibrationsbidraget
darifran ar forsumbart. Darmed bedoms inga kumulativa effekter
uppsta.

Sammantagen bedomning

Berdknade komfortvibrationer for samtliga byggnader inom 110
meter fran planerat spar 6verskrider inte riktvardet 0,4 mm/s vagd
RMS.

Ostlankens paverkan avseende vibration inom aktuell delstricka
bedoms som liten och omréadets vibrationskinslighet ar i huvudsak
lag. Ostlankens konsekvenser avseende vibrationer inom
delstrackan Sillekrog—Sjosa bedoms darmed huvudsakligen som
sma eller obetydliga.

Tabell 7-19. Sammantagen bedémning for vibrationer.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Liten eller obetydlig konsekvens av
vibrationer

Liten eller obetydlig konsekvens av
vibrationer

7.2.3.6 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt
Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplan

Inga skyddsatgiarder med avseende pa vibrationer kommer att
regleras i jarnvagsplan eller foreslas i ovrigt.

Tabell 7-18. Bostadsbyggnader inom 110 meter fran Ostlanken (delstrackan Sillekrog—Sjdsa) och dess berdknade komfortvibration.

Berdaknad komfortvibration, mm/s vigd RMS

Avstand fran

Fastighet/Adress Ostlanken (m) Utbyggnadsalternativ
SVARTA GARD 2:1 35 0,4
TYSTBERGA-SATTRA 1:2 35 0,2
TYSTBERGA-SATTRA 3:1 35 0,2
TYSTBERGA-SATTRA 3:2 65 0,2
EKLA 8:2 45 0,3
GARDESTA 1:1 50 0,3
GARDESTA 1:1 85 0,1
INGEMUNDSTA 1:1, 2:1 106 0,1
INGEMUNDSTA 1:1, 2:1 85 0,4

Nollalternativ Kommentar
Inte utsatt Erbjuds forvarv pa grund av buller
Inte utsatt Inlésen i samband med faststalld jarnvagsplan
Inte utsatt Tidigt inlost
Inte utsatt
Inte utsatt Inlésen i samband med faststalld jarnvagsplan
Inte utsatt Erbjuds férvarv pa grund av buller

Inte utsatt Erbjuds forvarv pa grund av buller
Inte utsatt

Inte utsatt Erbjuds forvarv pa grund av buller
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7.2.4 LUFT

7.2.4.1 Allmant

Jarnvagstrafikens paverkan pa luftens kvalitet 4r mycket
begransad i jamforelse med vigtrafiken. Mindre &n en

procent av transportsektorns samlade utslapp av koldioxid

och luftféroreningarna svavel- och kviaveoxider kommer fran
jarnvagstrafiken. Under driften av en jirnvagsanlaggning alstras
dessa fororeningar framfor allt av arbetsfordon som anvénds vid
underhallsarbeten.

Utslappen fran jarnvagstrafiken till luft bestar istallet till
storsta delen av metallpartiklar som frigors vid slitage pa rals,
kontaktledning, hjul och bromsar, samt uppvirvling avdamm
fran banvallen. Eftersom metallpartiklar ar jamforelsevis tunga
transporteras de inte sa langt, utan faller ned nira jairnvagen.

Partiklar bendmns efter sin storlek. Partiklar som ar mindre

an 10 um bendmns PM,, och partiklar som ar mindre 4n 2,5

pm bendmns PM, .. Partikelemissioner (utslapp) som kommer

fran jarnvagstrafiken bedoms inte forekomma i sidana
koncentrationer att de orsakar ndgon paverkan pa manniskors hilsa
ijarnviagsmiljoer utomhus. I tunnlar eller stationer under jord kan
koncentrationen av partiklar daremot bli hogre och darmed ocksa
utgora en halsorisk.

Miljoaspekten Luft dr avgransad till de luftfororeningar som
trafiken pa Ostlanken alstrar och de effekter och konsekvenser for
boendemiljo och hilsa som detta medfér utmed aktuell delstracka.

7.2.4.2 Nulage

Sodermanlands lin 4r sedan r 2014 medlem i Ostra Sveriges
luftvardsforbund som kontrollerar luftkvaliteten i linet. Ar

2015 utfordes den senaste kartlaggningen av luftkvaliteten i
Sodermanland (Brydolf, 2015). Kartldggningen visar att halterna i
Sodermanlands lan inte 6verskrider Miljokvalitetsnormerna (MKN)
for vare sig arsmedelvirde eller percentiler for NO, och PM,,. For
NOz2 klaras dven miljomalet for luft, medan det for PM,, sker
overskridanden av miljomalet for &rsmedelvirdet bland annat langs
E4.

Mitningar av regional bakgrundshalt har utforts i Nykopings
kommun sedan 1990-talet for PM,, och sedan mitten av 2000-talet
for NO,. Mitningarna tyder pa en sjunkande trend, med enstaka
avvikelser vissa ar.
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Tabell 7-20. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsforordningen
SFS 2010:477.

Fororening Medelvardesperiod MKN-varde Antal tillatna
(ng/m?3) overskridanden
per ar

PM,, Dygn 50 35 dygn
Ar 40

NO, Timme 90 175 timmar 1)
Dygn 60 7 dygn
Ar 40 -

Sammanfattningsvis dr halterna av NO, och PM,, lings den nya
stambanans strackning 1aga, och risk for halter 6ver nivierna

for miljokvalitetsmalet for luft och MKN for dygnsmedelvardet
av NO, finns enbart i direkt narhet till storre vagar i Nykopings
tatort. Pa delstrackan Sillekrog—Sjosa 6verskrids i nuldget varken
miljokvalitetsmélen eller MKN.

Tystberga bedoms vara det omrade inom delstrackan dar det

ar storst risk for att gillande gransvarden for luftkvalitet kan
overskridas, da det ar den mest titbebyggda delen pa strackan. Dock
ar avstandet mellan E4 och nirmaste bostiader sa pass stort (cirka
1,4 kilometer) att utslippen fran motorvigen inte bedoms ha nagon
storre paverkan pé halterna vid husen, dven om utslappen fran E4
ger ett bidrag till bakgrundshalterna i omradet.

Tabell 7-21. Preciseringar avseende kvavedioxid och partiklar for miljokvalitetsma-
let Frisk luft.

Fororening Medelvardes- Miljomal Antal tillatna
period (ug/m?3) overskridanden per
ar
PM,, Ar 15
Dygn 30 35 dygn
NO, Ar 20
Timme 60 175 timmar

7.2.4.3 Bedomningsgrunder
Miljokvalitetsnormer

I forordningen om miljokvalitetsnormer for utomhusluft (SFS
2010:447) beskrivs de fororeningsnivaer om inte far 6verskridas,
eller som far 6verskridas endast i viss angiven utstrackning.
Systemet med miljokvalitetsnormer regleras framfor allt i 5 kapitlet
miljobalken. Till skillnad mot gransviarden och riktvarden ska
miljokvalitetsnormerna enbart ta fasta pd vad manniskan och
naturen tal utan hansyn till ekonomiska intressen eller tekniska
forhéllanden. En norm kan meddelas om det behovs i forebyggande
syfte eller for att varaktigt skydda manniskors halsa eller miljon.
De kan dven anvandas for att aterstilla redan uppkomna skador pa
miljon.

MKN giller i utomhusluft med undantag av vag- och spartunnlar
och arbetsplatser till vilka allmanheten inte har tilltrade. MKN ska
inte tillimpas pé viagbanor, pa platser dir manniskor normalt inte
vistas (till exempel inom vagomradet langs storre vagar) och i sa
kallade belastade mikromiljoer, exempelvis i direkt anslutning till
en korsning eller vid en ventilationsanlaggning for en tunnel.

Det finns miljokvalitetsnormer for en lang rad luftfororeningar, men
de fororeningar som ingér i bedomningsgrunderna for luft i denna
MKB ar NO, och PM,,,.

Kriterier for bedomning av varde och effekt framgar i PM
Bedomningsskala, Bilaga 1. Bedomningsmetodiken beskrivs i
avsnitt 4 Bedomningsmetodik.



7.2.4.4 Effekter och konsekvenser av

nollalternativet

For nollalternativet ar 2040 forviantas halterna av NO2 kring
vagtrafiken ha minskat trots 6kande trafikmangder. Detta beror
pé att NOx-utslappen per fordon och kilometer forviantas minska
i framtiden pa grund av teknikforbattringar och férnyelse av
fordonsflottan. For tagtrafiken bedoms ingen forandring av
paverkan pa luftkvalitet ske i nollalternativet jamfort med nuléget.

Miljomalet eller MKN for luftkvalitet 6verskrids inte for omraden
utanfor tatort, vilket galler delstrackan Sillekrog—Sjosa. Miljomélen
och MKN for luftkvalitet bedoms heller inte 6verskridas i
nollalternativet.

7.2.4.5 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet

Jamfort med nuliget berdknas vagtrafiken pa E4 och
omkringliggande vigar att 6ka dven med utbyggnad av ny
jarnvagsanlaggning. Den sammantagna 6kningen av vigtrafiken ar
likvardig den i nollalternativet, dock marginellt mindre pa E4, se
vidare avsnitt 2.3 Trafikering med redovisning av trafikprognoser,
pé sida 33. Ostlanken bedoms generellt inte orsaka
luftfororeningar 6ver nedre grans for NO. och PM,,. D4 utsldppen
fran tagtrafiken inte sker i direkt anslutning till E4 vid bebyggda
omraden, och da haltbidraget fran tagtrafiken dessutom ar litet,
bedoms detta inte ha ndgon paverkan pa halterna i fokusomradena.

Den nya stambanan kommer inte att passera i direkt anslutning till
tiat bebyggelse inom den delstrackan Sillekrog—Sjosa, och darfor

ar slitagepartiklar och uppvirvling fran jarnvigen inte ett problem
inom planen.

Omradet langs aktuell delstricka bedoms ha 1ag kanslighet

for luftfororeningar eftersom det ar glest befolkat utan

kinsliga verksamheter i form av exempelvis vardlokaler och
skolor. Luftféroreningssituationen i omradet kommer for
utbyggnadsalternativet att motsvara situationen i nollalternativet
eftersom haltbidraget fran jirnvagstrafiken ar litet. Det ar

alltsa fortsatt andra fororeningskillor som ger upphov till de
fororeningsnivaer som forviantas i omradet, dar E4 dr den mest

dominerande killan. Risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormer

foreligger endast i direkt nérhet till E4. Konsekvenserna for
manniskors hilsa pa grund av utsldpp av luftféroreningar fran
Ostlanken for aktuell delstracka bedoms darfor som sma eller
obetydliga.

Ekosystemtjanster

Vaxtlighet renar luft genom att filtrera och fanga upp fororeningar.
P& delstrackan Sillekrog—Sjosa gar Ostlanken genom stora

skogsomraden som hjalper till att rena luften fran partiklar som kan

slappas ut fran jarnvagsomradet.

Kumulativa effekter

Inga kumulativa effekter for luft har identifierats, da
jarnvagstrafikens paverkan pa luftkvaliteten ar mycket begransad
och miljokvalitetsnormerna i dagslaget inte bedoms overskridas
langs delstrackan Sillekrog—Sjosa. I det langre perspektivet kan
Ostlanken bidra till en 6verflyttning av trafik fran vag till jarnvag,
vilket bidrar till minskade utslapp.

Sammantagen bedomning

Utbyggnadsalternativet orsakar sma utslapp av luftféroreningar till
omgivningen i utbyggnadsalternativet och kinsliga miljoer bedoms
inte paverkas. De negativa konsekvenserna for manniskors hilsa
orsakade av luftfororeningar fran jairnvigen bedoms darfor som
sma eller obetydliga.

Tabell 7-22. Sammantagen beddémning for luft.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Liten eller obetydlig konsekvens for luft Liten eller obetydlig konsekvens for luft

7.2.4.6 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt
Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplan

Inga skyddsatgiarder med avseende pa luftkvalitet kommer att
regleras i jairnvéagsplan eller foreslas i ovrigt.
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7.2.5 ELEKTROMAGNETISKA FALT

7.2.5.1 Allmant

Elektriska och magnetiska falt uppstar kring elektrisk utrustning,
ledningar, maskiner och anldaggningar. Det gemensamma namnet
for dessa filt ar elektromagnetiska falt (EMF). Elektriska falt alstras
av spanningen och magnetfilt alstras av strommen. Elektriska och
magnetiska falt uppkommer nar el produceras, transporteras och
forbrukas. Elektriska falt och magnetfilt kan vara dels statiska, dels
vaxlande.

Det magnetfalt som omger jorden dr ett exempel pa ett statiskt

falt. Magnetfalt uppstar ocksa overallt dar det finns elektrisk strom.
Om det ar fraga om vixelstrom blir ockséd magnetfiltet vaxlande.
Vixlande magnetfilt finns darfor omkring de flesta elektriska
apparater i var omgivning, och ar nagot som hela tiden omger oss.

Elektromagnetiska falt skapas runt jarnviagens kontaktledning nir
tag passerar. Elektriciteten 6verfors till loket via en kontaktledning
som ar cirka 5,5 meter ovanfor rilsen, och ett magnetfilt skapas
runt kontaktledningen. Magnetfiltet adr svagt nar det inte ar

nagot tag i narheten men okar nir tiget passerar, varar nagra
minuter, och ar starkast narmast kontaktledningen. Filtets styrka
avtar sedan mycket snabbt med avstdndet och tio meter fran
jarnvagssparet, i samband med tégpassage, har styrkan minskat
med over 80 procent. Bade det elektriska och magnetiska filtet
avtar fran killan. Magnetfiltet intill en jirnvag varierar fraimst
beroende pa avstind till ledningen, stromlasten och hur de olika
ledningarna ar placerade.

Elektriska filt alstras av spanning och méts i enheten volt/meter
(V/m). Magnetfilt alstras av elektriska strommar och mats i
enheten tesla (T). Eftersom det ar en stor enhet anviands vanligen
mikrotesla (uT), en miljondels tesla.

Miljoaspekten Elektromagnetiska filt ar avgriansad till de
magnetfilt som trafiken pa Ostlanken alstrar (full utbyggnad) och
de effekter och konsekvenser for boendemilj6 och hilsa som detta
medfor utmed aktuell delstracka. Jirnviagen orsakar dven elektriska
falt. Elektriska falt avskidrmas effektivt av byggnader och utgor
darfor sillan eller aldrig ett problem, darfér behandlas dessa inte
har.

I Sverige fordelas ansvaret for hilsofragor med anknytning

till magnetfilt pa fem myndigheter — Arbetsmiljoverket,
Boverket, Elsdkerhetsverket, Folkhdlsomyndigheten och
Strélsikerhetsmyndigheten (SSM). Dessa myndigheter genomfor
matningar, utvirderar forskning inom omradet, ger rad och
rekommendationer samt tar fram foreskrifter. De ansvariga
myndigheterna rekommenderar en viss forsiktighet vid
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samhaillsplanering och byggande om atgarderna kan genomforas till
rimliga kostnader, enligt forsiktighetsprincipen nedan:

« Striva efter att utforma eller placera nya kraftledningar och
andra elektriska anldggningar sa att exponering for magnetfalt
begrinsas.

« Undpvik att placera nya bostader, sjukhus, skolor och forskolor
nara elanlaggningar som ger forhojda magnetfalt.

« Stréva efter att begrinsa falt som starkt avviker fran vad som
kan anses vara nor