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Sammanfattning

Sedan jarnvagsplanen for OL33 Nykoping Bibana faststilldes ar 2025 har nu
pagdende detaljprojektering foranlett justerad utformning for bullerskyddet pa
strackan ca KM 55+300 till KM 55+900. De konventionella bullerskyddsskarmar
som faststilldes i jirnvagsplanen har visat sig vara produktionstekniskt svara att
utfora och valdigt kostnadsdrivande i och med en hog bank pa delar av aktuell
stracka. Det har ocksa visat sig att grundlaggningen av sidana skarmar riskerar att
paverka rotsystemet hos en oxelallé som gransar till jarnvagen. Darfor andras
bullerskyddet pé angiven stracka istéllet till en utformning med ldga sparnira
bullerskydd, vilket motiverar ett nytt samrad.

Foreslagen 1aga sparnara bullerskydd ar i betong och ar 0,76 m 6ver ralsoverkant
(kan bli uppemot 1,3 m hoga fran marken), samt placeras 1,7 m fran sparmitt. Lag
sparnira bullerskydd har enklare grundldggning utan palning eller fundament,
vilket medfor en forenklad anldggning.

Andringen bedéms bidra till maluppfyllelse p4 ett bittre sitt in foreslagen
konventionell bullerskyddsskarm i JP35. Laga sparnara bullerskydd bidrar till
exempel till Ostlankens mal om langsiktigt bevarande av ekologiska funktioner,
eftersom den inte paverkar den biotopskyddade oxelallén.

Den négot lagre bullerreduceringen som redovisas utifrén de
berdkningsforutsattningar som angavs i JP35 kan anses vara forsumbar da nya
forutsattningar (bl.a. lagre prognostiserad trafikmangd) har framkommit sedan
planskedet. Andringen kan dirmed konstateras ge ett fullgott skydd och bittre
ljudnivé for narboende an idag.

Andringen till 13ga sparnira bullerskydd for denna stricka bedéms vara mindre
kostnadsdrivande dn jarnvagsplanens foreslagna konventionella
bullerskyddsskarm. Med laga sparnara bullerskydd kan dirmed dndamaélet om
minsta mojliga oldgenhet utan oskilig kostnad uppfyllas.
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1 Inledning

1.1 Andringens huvuddrag

Dokumentet redovisar forslag pa dndring av placering och utformning av
bullerskyddet mellan ca KM 55+300 och KM 55+900, med beskrivna
forutsattningar for nulaget, forutsattningar utifran lagakraftvunnen
jarnvagsplan JP35, motiv till forandringen och konsekvenser av beslutet.

1.2 Bakgrund och behov

Regeringen beslutade om den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2022 dar Ostlanken ingick som Nykoping bibana
ar en del av (Regeringen, 2022). Ar 2024 faststilldes jarnvigsplanen
Bibana Nykoping (Arendenummer TRV 2018/127685), nedan kallad JP35,
som vann lagakraft 8 maj 2025 (Trafikverket, 2025).
Jarnvagsstrackningen i JP35 stracker sig delvis pé befintlig bandel,
Nykopingsbanan, som gar genom Nykoping stad pa hog bank med okiand
uppbyggnad. I JP35 faststills totalt 2,9 km ny bullerskyddsskarm langs
befintlig bandel fordelat pé tre strackor, tva soder om sparet och ett norr
om sparet, med varierande hojd 6ver ROK (rilséverkant), se Figur 1
(Trafikverket, 2024).

A

I Teckenforklaring
Skérm, hojd éver ROK [m]
1,0m
1.5m
20m

: 2,5
0 100 200 300 400 500 | b
- — s meter! — 3,0m

Figur 1. Faststalld strackning av bullerskyddsskarmar enligt JP35, med hojd éver
ROK (ralséverkant). Se JP35 for storre skala.

I samband med detaljprojektering har tekniska forutsattningar
konstaterats forsvara produktionen och senare underhall av de
konventionella bullerskyddsskarmarna. I detaljprojekteringen har man
sett mojligheten till en ny teknisk 16sning; 1aga sparnara bullerskydd.
Denna 16sning har flera fordelar pa denna stracka jamfort med de
konventionella bullerskyddsskarmarna. Den har enklare grundlaggning
utan palning eller fundament, tar ett mindre visuellt ansprak pa
landskapsbilden och samt dr mer kostnadseffektiv.
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De konventionella bullerskyddsskdarmarna ar i trd och har en hojd som
varierar mellan 1—3 m 6ver ROK (vilket kan innebira att de kan bli
uppemot 4 m hoga fran marken). De placeras mellan 3,5—4,5 m fran
sparmitt. Foreslagen laga sparnara bullerskydd ar i betong och ar 0,76 m
over ROK (kan bli uppemot 1,3 m hoga fran marken), samt placeras 1,7 m
fran sparmitt.

1.2.1 Andamal, projektmal och nationella miljokvalitetsmal

Andamalet med forindringen #r att ge bullerskyddet ett sddant lige och
utformning sa att bullerskyddet ger minsta mojliga intrang, olagenhet och
paverkan pa omgivningen utan oskalig kostnad.

Forandringen av bullerskyddsatgarden ar forenlig med alla de projektmal
som beskrivs i JP35 och bidrar sarskilt till foljande fem projektmal:

1. Tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste mén bevaras, anviandas
och utvecklas genom att karaktir, funktion och historiska viarden
varnas.

2. Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den
fardiga anlaggningen ska utformas med omsorg till saval
landskapet som enskilda platsers karaktar, &ven beaktat ur ett
resenarsperspektiv.

3. Ostlanken ska vara forenlig med ett 1angsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner.

4. De boendes miljo ska vara god och hilsosam.

5. Anlaggningen ska utformas sa att antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jarnvagstransportomrédet fortlopande minskar.

Det nationella miljokvalitetsmaélet som &r relevant for andringen ar
nummer 15 God bebyggd milj6 (Sveriges miljomal, u.d.)

1.3 Geografisk avgransning

Forandringen till ldga sparnira bullerskydd avser strackningen soder om
Nykopingsbanan mellan ca KM 55+300 och KM 55+900, se Figur 2.

Figur 2. Foreslagen strackning for laga sparnara bullerskydd.

Berorda fastigheter som omfattas av forandringen dr markerade i Figur 3.
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Figur 3. Berorda fastigheter som omfattas av forandringen till ldga sparnara
bullerskydd.
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2 Forutsattningar

2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

Strackan som berors genom Nykoping utgors av befintlig bandel 421,
Nykopingsbanan. Nykopingsbanan ar enkelsparig och trafikeras av saval
regionaltag som godstag.

Lings med anldggningen finns idag inga jarnvagsnira bullerskydd, endast
ett lagre stangsel for personskydd som inte uppfyller krav pa godkand
fysisk barriar enligt TRVINFRA 00399 (Trafikverket, 2026b).

For resendren ar sikten idag fri at alla hall eftersom inga barridrer
omsluter jarnvagen.

2.2 Kommunal och regional fysisk planering

Berort omrade omfattas av fastighet Vaster 1:2, anmarkt som
jarnvagsmark och med Trafikverket som lagfaren dgare (Favy, u.d). For
mer information om den kommunala och regionala planeringen se JP35.

2.3 Landskapet

Andringen till 13ga sparnira bullerskydd berér en mindre del av det
centrala stadslandskapet i Nykopings tatort. Norr om jarnvagen ligger
Ostra Villastaden, ett villaomréide frin forra sekelskiftet som utgor del i
stadens riksintresse for kulturmiljovarden. S6der om jarnvéigen varierar
bebyggelsens karaktir fran ett mindre verksamhetskluster med anslutande
Oppna gronytor till en storre kontorsbyggnad och kvarter av sméskalig
radhus-och flerbostadshusbebyggelse med angransande gronytor.

Jarnvagen 1oper i omradet pa en hog bank samt pa bro vilket gor den mer
exponerad i stadsbilden. Den dr som mest exponerad vid bron Gver
Stockholmsvigen och i avsnittet lings Ostra Rundgatan dir
verksamhetsklustret inte skymmer jarnvagen. Vaster om bron 6ver
Stockholmsvégen ar den lokalt exponerad, i kvarteren runtom, och frén
det mer allmént nyttjade straket 1angs med Krakbergsviagen. En
biotopskyddad oxelallé gransar till jirnvagens fastighetsgrans pa sodra
sidan av sparet mellan ca KM 55+650 och KM 55+900, se gron linje i
Figur 4. Oxelallén doljer delvis jarnvagen och dess bank vilket bidrar till
att jarnvagen har blir visuellt sett mindre dominerande.
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Figur 4. Den gréna linjen visar den biotopskyddade oxelalléns strackning langs
med jarnvagen.

2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

Omréadet som planeras fa 1dga sparnara bullerskydd omfattas varken av
Natura 2000 bestimmelser, strandskydd eller skyddade arter. Det finns
inte heller risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormer. Daremot
omfattas omradet av riksintresse for kulturmiljovard och en oxelallé med
generellt biotopskydd.

2.4.1 Riksintressen

De centrala delarna av Nykoping omfattas av riksintresset (D57) for
kulturmiljovard, se Figur 5 (Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, 2014).
Den berorda strackan i andringen passerar tidstypiska bebyggelseomraden
fran 1900-talet med villor och flerbostadshus.

Norr om spéret stricker sig Ostra villastaden, en tridgirdsstad som
planlades under 1910-talet och tydligt speglar tidens stilideal.

Nykoping

...........

Figur 5. Rod markering visar pa de delar av centrala Nykoping som ligger inom
riksintresse for kulturmiljévard. Blatt streck visar pa ungefarlig strackning av laga
sparnara bullerskydd.

10
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2.4.2 Generella biotopskydd

Oxelallén som gransar till jarnvagens fastighetsgrans ar drygt 200 m lang
och bestar av 20 trad som stér titt intill den sddra sidan av jarnviagen i
omradet. Allétraden har varierande stamdiameter men samtliga ar
fullvuxna.

2.5 Byggtekniska forutsattningar

Mellan ca KM 55+300 och 55+700 gar jarnvigen pa en hog bank med
brant lutning, se Figur 6. Vid kv Vagporten uppskattas hojdskillnaden
mellan bankkron och bankfot till ca 5 m. Det finns idag valdigt lite
information om hur banken ar uppbyggd. Konventionella skarmar enligt
JP35 kommer troligen krava borrad grundlaggning med stalpéalar pa
denna stricka.

Konventionell bullerskyddsskérm Konventionell bullerskyddsskarm

2m dver ROK ]: ‘|72m Hver ROK

Befintligt stangsel for intrangskydd

SPARMITT

o

ol ca70 025 Cads ‘ Ca45 023

Figur 6. lllustrativ sektion dver planerade konventionella bullerskyddsskarmar i
jarnvagsplanen JP35.

Den biotopskyddade oxelallén som gréansar till jirnvagen har ett rotsystem
som kolliderar med grundlaggningen av den konventionella
bullerskyddsskarmen. Oxelalléns rotsystem kan antas breda ut sig storre
an kronornas storlek, se Figur 7 som illustrerar hur den konventionella
bullerskyddsskarmen kommer i konflikt med oxelallén.

11
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:SPARMITT

Konventionell bullerskyddsskarm

Konventionell bullergilyddsskarm

: 2m 6ver ROK 2,5 effektiv hijd
effel-:tiv héjd Lo T e

(m]  Cass : Cadb 023
Figur 7. lllustrativ sektion dver planerade konventionella bullerskyddskarmar i
jarnvagsplan JP35.
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3 Andringens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Vald lokalisering med motiv

Motivet till foreslagen andring till 1dga sparnara bullerskydd for denna
delstracka ar att den bedoms vara mycket mindre byggnadstekniskt
utmanande och dirmed mindre kostnadsdrivande dn jairnviagsplanens
foreslagna konventionella bullerskyddsskarm. Detta ar fallet bade vad
galler investeringskostnad och underhall, se kapitel 2.5 dar de
byggtekniska forutsiattningarna beskrivs.

Forslaget innebar att 1dga sparnira bullerskydd uppfors pa sodra sidan om
sparet. P4 norra sidan av jairnvagen kvarstar foreslagna
bullerskyddsatgarder enligt JP35. Produktionstekniskt vore det bast att
uppfora ldga sparnira bullerskydd pa badda sidor om spéret pa den hoga
banken, men detta ar inte motiverbart utifrdn méal om god byggd milj6 da
husen pa norra sidan om sparet i sa fall inte erhéller tillrackligt goda
bullernivaer. Trafikverkets regelverk (TRVINFRA 00399) kravstiller
ocksa att laga sparnara bullerskydd vid enkelspar endast far uppforas pa
ena sidan, for att sakerstélla evakuering fran sikerhetszonen och
sparomradet. Ensidig ldga sparnira bullerskydd bidrar darmed ocksa till
uppfyllande av projektmaélet om att anlaggningen ska utformas sa att
antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet
fortlopande minskar.

Forslaget med ldga sparnira bullerskydd intill den biotopskyddade
oxelallén ar dven i linje med projektmaélet att Ostlanken ska vara forenlig
med ett langsiktigt bevarande av ekologiska funktioner da den
konventionella skirmen hade paverkat oxelallén.

Med laga sparnira bullerskydd kan didrmed dndamaélet om minsta mgjliga
oldgenhet utan oskailig kostnad uppfyllas.

3.2 Vald och bortvald utformning med motiv

Utformningen av laga sparnira bullerskydd har valts utifrdn de beskrivna
forutsattningarna i kapitel 2 och grundliaggs endast med en packad
grusbadd, dvs utan averkan pa oxelalléns rotter och med ett mer
kostnadseffektivt och genomforbart utforande pa den hoga banken, se
Figur 8—9 for utformningsforslag.

13
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:SF’ARMITT

: Konventionell bullerskyddsskarm
Laga spanéra bullerskydd

angsel for intrangskydd

2,5 effektiv hojd

4 i 4

ml Ca35 092 170 ° Ca45 0.2

Figur 8. lllustrativ sektion éver foreslagen laga sparnara bullerskydd, langs med
oxelallén.
Konventionell bullerskyddsskarm

Laga sparnéra bullerskydd 'SPARMITT

2m éver ROK

Stéangsel for intrangskydd

[:m] Ca7 :0,92= 1,70 : Ca45 5,25
Figur 9. lllustrativ sektion dver foreslagen laga sparnara bullerskydd langs med
den héga banken.

Hojden p4 13ga sparnira bullerskydd ir 0,73 m éver ROK. Dirmed
kommer det dven fortsatt vara mojligt att langs delar av strackan se 6ver
till andra sidan av jarnvagen, se Figur 10.

Figur 10. Gron linje visar dar sikten blir fri med laga sparnara bullerskydd, dvs
man ser over till Krdkberget fran den sodra sidan av jarnvagen. Gul linje visar pa
en stracka dar konventionell bullerskyddsskarm anlaggs pa norra sidan om
jarnvagen, men eftersom denna ligger langre bort s minskas den visuella
barriareffekten &nda med en laga sparnéara bullerskyddskarm pa den sddra sidan.
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Med laga sparnira bullerskydd minskar jairnvigens effekt som visuell
barriar i staden liksom dess negativa paverkan pa riksintresset for
kulturmiljo, jamfort med konventionella skarmar. Detta innebar att
projektmalet om att tdtorternas kulturmiljoer i mojligaste man ska
bevaras, anvdndas och utvecklas genom att karaktdr, funktion och
historiska virden vdrnas uppfylls pa ett battre sitt.

Laga sparnara bullerskydd minskar bade jarnviagsanliaggningens héjd och
bredd vilket bidrar till en mer begrinsad negativ effekt pa stadsbilden och
bidrar till projektmaélet om att Ostlanken ska gestaltas med ett
helhetsperspektiv, ddr den fdardiga anldggningen ska utformas med
omsorg till savdl landskapet som enskilda platsers karaktdr, dven
beaktat ur ett resendrsperspektiv.

Konventionella bullerskyddsskarmar har valts bort pa striackan p.g.a. de
svarigheter och kostnader dessa medfor i produktion och underhall, samt
risken att skada oxelallén.

Investeringskostnaden for ldga sparnira bullerskydd uppskattas till 8500
SEK per l6pmeter. Investeringskostnaden for konventionella
bullerskyddsskarmen har i JP35 uppskattas till 30 000 SEK per l6pmeter,
vilket ar en generell kostnad som uppskattas for alla strackor oavsett deras
komplexitet i utforande.

Laga sparnara bullerskydd ger ddrmed minsta mojliga intradng, oldgenhet
och paverkan pa omgivningen utan oskalig kostnad.

3.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Det foreslagna laga sparnira bullerskyddet kompletteras med stangsel for
att jirnvigen ska uppna fysisk barriir enligt TRVINFRA00399. Aven
enligt JP35 skulle delar av strackan behovas kompletteras med stangsel
eller de konventionella bullerskyddskiarmana hoéjas for att utgora fysisk
barriar.

Stangsel utfors som panelstangsel med en effektiv h6jd om minst 2 m
(matt fran stangslets utsida, fran ovankant till narmsta plana stayta inom
1,5 m fran stiangsel) i linje med befintligt stingsel.

3.3.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Utforda bullerberakningar under planskedet for JP35 har identifierat
byggnader som ar berorda av buller fran den nya jarnviagsanlaggningen
(vilket i detta fall &r upprustning av befintlig bana). Fastighetsdgare som

15
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paverkas av buller redovisas i den fastighetsforteckning som tagits fram i
JP35 (Trafikverket, 2023).

For de bullerberorda byggnaderna i JP35 har bullerskyddsatgarder utretts
och foreslagits. Utgangspunkten ar att riktvirdena ska klaras. For att klara
riktvarden enligt bullervillkor i regerings tillatlighetsbeslut (se avsnitt
3.5.7) anvands en kombination av jarnvigsnara och fastighetsnara
bullerskyddséatgarder. For mer information om definitionen av
fastighetsnara bullerskyddssatgiarder se JP35. Nedan redovisas
tillkommande skyddsatgarder jamfort med JP35 i och med forandringen
till 1aga sparnara bullerskydd.

Det tillkommer tva fastigheter som pa grund av dndringen till laga
sparnara bullerskydd kommer att erbjudas fasadatgirder for att klara
riktviarden for buller inomhus. En byggnad kommer att erbjudas
uteplatsatgarder for att klara riktvardet vid uteplats, se Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Tillkommande byggnader p& strackan som kommer att erbjudas
fastighetsnara atgarder.

Fastighet Adress Typ av
skyddsatgirder
Anneberg 8 Ostra Kyrkogatan 48 | Fasadatgirder
Grindvakten 1 Annebergsgatan 1 Fasadatgarder
Fogden 4 Ostra Rundgatan 15 Uteplatsatgard

I ndsta skede nar bygghandlingar upprittas bestams det hur den
fastighetsnira atgarden ska genomforas. For att uppfylla
varsamhetskravet och forvanskningsforbudet i plan- och bygglagen
(2010:900) ska antikvarisk kompetens medverka i arbetet med att avgora
vilken anpassning som ar lamplig for den enskilda byggnaden och dess
kulturhistoriska varden.

16
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4 Milj6beskrivning

Miljobeskrivningen for Nykoping Bibana finns i sin helhet att ta del av i
kapitel 3, 5 och 6 (och i sammanfattningen) i planbeskrivningen for JP35
samt i JP35 miljokonsekvensbeskrivning.

Foljande kapitel avser komplettera miljobeskrivningen for det avsnitt av
jarnvagsstrackan som berors av forandringen till 1dga sparnara
bullerskydd.

4.1 Avgransning av miljoaspekter

I kapitel 4 i Miljokonsekvensbeskrivningen finns den tematiska
avgransningen for projekt Nykoping Bibana. Da endast en begransad del
av anldggningen forandras forblir paverkan pa miljon pa méanga sétt
oforandrad gentemot planbeskrivningen samt
miljokonsekvensbeskrivningen. I Tabell 2 redogors tematiskt de aspekter
som berors av den fordndrade anldggningen. I kapitel 4.3 redovisas hur
miljon paverkas av dndringen, dir flera av aspekterna redovisas under
samma avsnitt.

Tabell 2. Tematisk, geografisk och tidsmassig avgransning

Miljoaspekt Lokalt Regionalt Direkt Indirekt Byggskede
Befolkning och X X X
manniskors hilsa
Buller X X X
Stad och landskap = x X X X
Kulturmiljo X X X X X
Naturmiljo X X X X X

4.2 Metod

Metod for bedomning av miljoeffekt speglar den som anvénts i
Miljokonsekvensbeskrivningen, med en skala som framtagits for
Ostlankens projekt. Se mer under avsnitt 4.3.5 Bedomningsskala och
bedomningsmatris i Miljokonsekvensbeskrivningen.
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4.3 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.3.1 Buller, befolkning och méanniskors héalsa

Miljoférhallanden

Begriansning av buller styrs av riktvarden i tillatlighetsbeslutet punkt 11

fran regeringen (Regeringen, 2018). I den méan det ar tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt ska anldggningen utforas s att storningar fran buller
inte overskrider de riktvarden som anges i regeringens tilltlighetsbeslut:

e 30 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva inomhus

e 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

e 55dB(A) dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

e 60 dB(A) dygnsekvivalent ljudnivé vid bostadsomréden i 6vrigt
e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

e 55dB(A) dygnsekvivalent ljudniva for rekreationsomraden i tatort

Redovisade riktvarden bor aven tillampas for fritidsbostader och
vardlokaler. For arbetslokaler ar riktvardet 60 dB(A) maximal ljudniva
inomhus och for undervisningslokaler ar riktvardet 45 dB(A) maximal
ljudniva inomhus under lektionstid.

For en enhetlig hantering av buller inom projekt Ostlanken har
Trafikverket utarbetat ett antal projekteringsforutsattningar. Dessa utgar
fran den praxis, i form av bland annat Svensk standard (SS 25268:2007)
och Naturvardsverkets vigledningar, som infrastrukturpropositionen
hanvisar till.

Buller frén trafik anges med tva métt, ekvivalent och maximal ljudniva.
Den ekvivalenta ljudnivan representerar ljudet som ett medelvirde Gver
dygnet och den maximala ljudnivin motsvarar ljudet for en enskild
héandelse, till exempel en tagpassage.

Bullret som uppstar nir ett tag passerar kommer huvudsakligen fran
kontakten mellan hjul och rils (s kallat rullningsbuller). Det beror pa den
friktion som uppstér nar ojamnheter som finns pa hjul och rils moéts och
skapar svingningar i ljudvagorna. Hur buller sprids beror pé faktorer som
bankroppens uppbyggnad, sparets underhall, terrang- och
markférhallanden i omgivningen och intilliggande byggnaders
konstruktion.
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Stora delar av delstrackan passerar befintliga verksamheter och
bebyggelse inne i Nykopings téatort, som i stor utstrackning redan ar
péaverkade av omkringliggande buller.

Den enda bullerberdkning som tillkommit sedan jirnviagsplanen ar den
som gjorts for utbyggnadsalternativet med laga sparnara bullerskydd.
Ovriga bullerberikningar, fér nuléige, nollalternativ och planforslag utan
atgarder, kvarstar fran jairnvagsplanens (JP35) berdkningar. Mer
beskrivning om beridkningsmetodik framgar i PM buller som togs fram
inom JP35 (Trafikverket, 2024).

Nya berakningsfoérutsattningar efter JP35

Berdkningar for 1aga sparnira bullerskydd har utforts enbart utifran den
skarmverkan som dr mojlig att bedoma med tillgingliga
bullerberakningsprogram. For ldga sparnira bullerskydd sker ocksa en
skarmning av sjilva tdgkroppen, sa kallad instingningseffekt, da det vid
en tagpassage endast ar en liten 6ppning mellan tag och skarm dar buller
fran ral och hjul kan strala ut. Denna effekt varierar mellan tagtyper och ar
storst vid persontag eller godstag med slutna vagnar, men har inte
beaktats i berdkningarna pa fastigheterna.

Ar 2032 ska Sverige dven uppfylla EU krav pa tysta godsstrak som ej fir
trafikeras av godsvagnar med bullriga gjutjarnsblock utan kraver tysta
skivbromsar eller kompositblock. Maxnivan for ett “tyst” godstdg ar ca 10
dBA ligre. Aven om Nykoping bibana inte kommer att klassas som ett tyst
strak kommer majoriteten av godsvagnarna att vara tysta efter 2032 da
delar av sodra stambanan och vistra stambanan kommer vara tysta
godsstrak. Detta ar en viktig aspekt eftersom vid bedomning av maximala
ljudnivéer och vibrationsnivaer &ar antalet tillfallen som en viss ljud- eller
vibrationsniva uppstér av betydelse for storningen och rimligheten att
vidta atgarder.

Overskridanden av de maximala ljudnivierna, som giller for visentlig
ombyggnad, kan ske vid ett begriansat antal tillfillen utan att det bedoms
vara rimligt att 6verviga skyddsatgiarder. Med regelbundet avses en gang
eller mer per angiven tidsenhet, till exempel nattetid eller per timme dag-
eller kvallstid. Berdakningar i PM buller f6r JP35 baseras pa prognoser som
avser ar 2040 och som anviands inom program Ostlanken (Trafikverket,
2019). I berdakningarna for Nykoping bibana antas 10 godstag trafikera
strackan per dygn. Detta innebar att det i berdkningen antas att mer an 5
godstag trafikerar strackan nattetid. I senaste trafikprognosen for 2045
trafikeras Nykoping bibana av 5 godstdg vilket innebér att det nattetid
sannolikt inte kommer att passera mer an 5 godstéag (Trafikverket, 2026a).
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Bullerberakningarna baserade pa Ostlankens prognos for 2040 har
darmed genomforts med en Overskattad tigmangd vilket ger en 6kad
ekvivalent ljudniva. Jimfort med basprognosen for 2045 innebéar detta att
hojden pa den konventionella skarmen i JP35 ar 6verdimensionerad.
Likasa ar de ekvivalenta ljudnivaerna med laga sparnira bullerskydd
overskattade. Om berdkningar utgar fran basprognos 2045 kan ca 4dBA
lagre ekvivalenta ljudnivéer antas, baserat pa farre och kortare godstag.
Med farre dn 5 godstag nattetid skulle ocksé riktvardet for maximal
ljudniva inomhus begrinsats till 50dBA.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Omradet soder om strackan, dar 1dga sparnara bullerskydd foreslés, ar
idag bullerpaverkat fran jairnvagen. Bullerberdkningar i planskedet visar
att 46 fastigheter ar bullerberorda i omréadet och den i planen faststillda
konventionella bullerskyddsskarmen har bedémts som
samhallsekonomiskt l16nsam inom JP35.

Konventionella skarmar optimeras normalt utifran att uppfylla riktvardet
60dBA ekvivalent ljudtrycksniva vid fasad samtidigt som riktvirden
inomhus som fortsatt 6verskrids uppfylls genom en kombination med
fastighetsnira atgarder.

Laga sparnara bullerskydd kan endast placeras pa ett bestamt avstand fran
sparmitt och med en fast hojd 6ver ralsoverkant vilket innebar att ingen
ytterligare optimering av skirmverkan ar mojlig for att né ett specifikt
riktvirde vid fasad. For andringsforslaget innebéar detta att det for vissa
byggnader tillkommer skyddsatgirder och avsteg fran riktviarden jamfort
med JP35.

Effekten av ldga sparnira bullerskydd ar mycket god pa langre avstdnd
samt pd markplan nira skarmen. For fastigheter nira sparet ger laga
sparnira bullerskydd en sidmre effekt pa vaningsplan hogre upp. I Tabell 3
nedan redogors for effekten av de tva olika skdrmarna, konventionella
bullerskyddsskarmar enligt JP35 respektive ldga sparnara bullerskydd, for
fastigheter som utreds i och med dndringen. For forsta radens fastigheter
mot sparet ger 1aga sparnara bullerskydd ca 4—5 dBA lagre dimpning.
Nivéerna avser ett medelvarde for samtliga byggnader och vaningar i
respektive kvarter. Se Figur 11 for kvarteren som namns i Tabell 3.

Beridknade nivaer for de bullerberorda fastigheterna som ingar i andringen
redovisas i Bilaga 1 Tabell over bullerberorda byggnader med dndringen
(motsvarande Bilaga 3 till PM buller).
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Tabell 3. Effekten av de tva olika skarmarna jamfort med utbyggnadsalternativet
utan skarm. Medelvarde for samtliga bullerberérda byggnader och véaningsplan.

Kvarter Laga sparnéara Bullerskyddsskarm
bullerskydd, dBA enligt JP35, dBA
Leq Lmax Leq Lmax
Anneberg -6 -6 -10 -11
Banvakten -11 -11 -11 -10
Byggmastaren -12 -12 -12 -12
Eken 1 och 10 -11 -11 -11 -11
Fogden 4 -9 -10 -13 -14
Grindvakten 1 -3 -3 -8 -8
Gripsholm -9 -9 -9 -10
Konstapeln -7 -7 -11 -12
S:t Annehus -3 -3 -3 -3
Sjosakvarnen -1 -1 -1 -1
Skjutskarlen -9 -9 -12 -12
Stathallaren -9 -9 -8 -9
Tullporten -11 -11 -11 -11
Vagporten 2 -7 -6 -11 -11

\ {8
TULLPORTEN’

Figur 11. Kvarteren som omfattas av andringen till laga sparnara bullerskydd.

I Tabell 4 nedan redovisas antalet fastigheter dar riktvarden overskrids for
nulige, nollalternativ samt planforslaget med och utan de tva
skarmalternativen. For nuldge och nollalternativ finns i PM buller i
jarnvagsplanen endast redovisade nivaer for ekvivalent ljudtrycksniva vid
fasad. Nivder inomhus for dessa fall har berdknats utifran differensen
mellan utomhusnivaer och inomhusnivéer for planforslaget. Maximal
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ljudtrycksniva inomhus och vid uteplats kan f6r nollalternativ antas
motsvara varden for planforslag utan skyddsatgarder.

Utifran PM Buller for jairnvagsplanen ar 46 fastigheter i aktuellt omrade
soder om skdrmen identifierade som bullerberérda. Dessa identifierades
som bullerberérda utifran schablonvirdet for fasadisolering pa 30dBA,
och samtliga har inkluderats i berakningar for den alternativa
utformningen med lga sparnira bullerskydd.

Tabell 4. Antalet fastigheter dar riktvarden dverskrids fér nulage, nollalternativ
samt planforslaget med och utan de tva skarmalternativen.

Berakningsfall Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Maximal Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
Mer an 60 Mer an 55 Mer a&n 30 Mer an 70 Mer an 45
dBA vid dBA dBA dBA dBA
fasad uteplats inomhus uteplats inomhus

Nulage 4 - 1 - -

Nollalternativ 14 - 4 - -

Planférslag 21 - 6 - 26

utan

skyddsatgarder

Planférslag 0 0 0 7 (09 5

med

skyddsatgarder

enligt

Jarnvagsplan

35

Planforslag 4 1 2 10 (1Y) 7

med

skyddsatgarder

enligt

Andringsférsla

get

1 Uteplatser som 6verskrider atgardsnivan for uteplats, 70+10 dBA

Jamfort med nollalternativet innebar ldga sparnéra bullerskydd en stor
forbattring och jamfort med planforslaget utan sparnira atgard (varken
laga eller konventionella bullerskarmar) ger andringsforslaget en god
effekt pa bullerniviaerna i det paverkade omréadet. Den dndring som
foreslas innebar daremot nagot lagre bullerdampning jamfort med de
konventionella skarmarna.

Den nagot lagre bullerdimpningen kan for de allra flesta fastigheter
hanteras genom att forstiarka de fastighetsnara atgiarder som redan
faststallts. For vissa fastigheter kravs dock avsteg mot riktvarden enligt
samma forfarande som redovisas i PM buller. De avsteg som finns ar:

22



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 2.0

e Avsteg 1: Avkall gors pa att innehélla riktvarden utomhus vid fasad
pa ovre vaningsplan.

e Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid fasad
vid markplan.

e Avsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus pa
uteplats *.

e Avsteg 4: Avkall gors pa att innehalla riktvirden inomhus.

De fastigheter dar en 6kad bullerniva pa grund av laga sparnira
bullerskydd medfor att riktvarden 6verskrids redovisas i kapitel 4.3.1.1.

4.3.1.1 Sammanfattning skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Sammanfattningsvis medfor dndringen till ldga sparnira bullerskydd att
ljudmiljon inte bara blir forbattrad for invanarna jamfort med idag utan
ocksa att denna 16sning ar val utformad for att klara de bullernivaer som
forvantas vid basprognosaret 2045. Detta eftersom
berakningsforutsattningar presenterade i kapitel 4.3.1 paverkar
berdkningar for framtida bullernivier positivt och att det finns en viss
marginal i berakningarna till gillande riktvarden.

Oaktat de nya berdkningsforutsiattningarna tillkommer féljande avsteg och
skyddsatgarder for forslaget med laga sparnara bullerskydd jamfort med
konventionella bullerskyddsskarmar enligt JP35:

e Fyra avsteg fran riktvarde for ekvivalent ljudtrycksniva pa fasad pa
vaningar 6ver markplan, Avsteg 1.

e Tre avsteg mot riktviarde pa uteplatser, Avsteg 3.
e Fem avsteg mot riktvarde inomhus, Avsteg 4.
e Tva skyddsatgirder, Sk, fasadatgard.

e En skyddsatgird, Sk3, lokal skarm vid uteplats.

1 Atgirdsnivan for uteplatser utgar frén att riktvirdet 70dBA maximal ljudnivén inte fir 6verskridas mer
dn 5 génger per timme, dock ej med mer dn 10dBA. DA det dagtid inte passerar fler &n 5 tig per timme

genomfors dtgarder vid uteplatser nar den maximala nivan 6verskrider 80dBA.
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Nedan presenteras avstegen och tillkommande skyddséatgarder for
respektive berord fastighet.

Anneberg2 & 3
Nirheten till jairnvagen och fastighetens hojd innebar att skirmning for de

tva fastigheterna minskar med laga sparnira bullerskydd jamfort med den
konventionella skarmen foreslagen i JP35. Liga sparnara bullerskydd ger
6 dBA mindre skiarmning pa vaning 2 jaimfort med skiarmen i JP35, dock
fortsatt 5 dBA skiarmning jamfort med ingen atgard.

Med den konventionella skdrmen visade berdakningar att det var mojligt
med fonsteratgarder fa ner nivan till riktvardet 45dBA maximal ljudniva
inomhus. Med 1aga sparnira bullerskydd kravs dock fonsterbyten for att
klara maximal ljudniva inomhus. Pa grund av fastighetens utpekade hoga
bebyggelseantikvariska viarden ar det svart att genomfora fonsterbyten
utan att forvanska byggnadens utseende. Utredning om specialanpassade
atgarder pagar. Om fonsterbyte inte gar att utfora, kan traditionella
fonsteratgiarder sianka nivderna till en acceptabel nivd med hansyn till de
tagtrafikprognoser som finns for 2045 och i och med att tysta godsstrak
planeras, Avsteg 4.

Med fasadatgiarder kommer ekvivalenta ljudtrycksnivaer innehalla
riktvirden inomhus. Riktvirde for ekvivalent ljudtrycksniva vid fasad
overskrids dock pa vaning 2 och 3. Detta innebar ett avsteg for riktvirde
vid fasad pa 6vre vaningsplan, Avsteg 1.

Anneberg 8
Laga sparnara bullerskydd ger 3dBA mindre skdrmning pé dversta

vaningarna jamfort med skdarmen i JP35, dock fortsatt 7—9 dBA skdrmning
pé de Oversta vaningarna jamfort med ingen atgard.

Den minskade skarmverkan innebér att maximala bullernivaer inomhus
overskrider riktvirden jamfort med den konventionella skdrmen. Detta
overskridande innebdir en tillkommande skyddsatgard, sk2, fasadatgarder.

Anneberg 9 & 10
Laga sparnara bullerskydd ger som mest 6 dB mindre skdrmning jamfort

med skdrmen i JP35, dock fortsatt 4—6 dBA skdarmning pa de 6versta
vaningarna jamfort med ingen atgaird.

For Anneberg 9 tillkommer ett 6verskridande av riktvardet for maximala
ljudtrycksnivéer vid uteplats. Detta innebar dock inte ett dtgardsbehov da
det fortsatt ar under atgardsnivan som ar 10dBA hogre an riktvardet. Pa
grund av 6verskridande av riktviarde gors avsteg mot riktvarde pé uteplats
for Anneberg 9, Avsteg 3.
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For bade Anneberg 9 och 10 innebar den 6kade inomhusnivan att
riktviarde for maximal ljudtrycksniva inomhus inte kan uppfyllas med
fonsteratgiarder. Pa grund av fastighetens utpekade hoga
bebyggelseantikvariska varden kan inte fonsterbyten genomforas utan att
forvanska byggnadens utseende. Utredda fonsteratgirder innebir att
nivan 50dBA maximal ljudtrycksniva inomhus kan uppfyllas utan
fonsterbyte samtidigt som byggnadsantikvariska varden bevaras. Detta
innebar ett avsteg mot riktvarden inomhus for fastigheterna Anneberg 9
och 10, Avsteg 4.

Grindvakten 1
Fastigheten ligger nira sparet och laga sparnara bullerskydd ger 7 dBA

mindre skarmning pa mellersta vaningsplanet jamfort med skarmen i
JP35, dock fortsatt 3 dBA skdarmning jamfort med ingen atgird.

Den ekvivalenta ljudtrycksnivan vid fasad overskrider riktvardet med 1-
2dB pa de tva Gversta vaningarna vilket innebar ett avsteg mot riktvirden
pa fasad for pa de 6vre vaningsplanen, Avsteg 1. Ddremot innehalls
riktvirde for ekvivalent ljudniva inomhus.

Pa grund av det 6kade nivderna pa fasad 6verskrids riktvardet for maximal
ljudniva inomhus med upp till 3dBA vilket innebar en tillkommande
skyddsatgird, sk2, fasadatgarder.

S:t Annehus 1
For fastigheten fas 2 dBA mindre skarmning jimfért med skiarmen i JP35,
dock fortsatt 5 dBA skarmning jamfort med ingen atgard.

Samtliga riktviarden forutom for maximal ljudtrycksniva vid uteplats
innehalls fortsatt. Nivan pa uteplats ar fortsatt vil under atgardsnivan. Pa
grund av overskridande av riktvarde for maximal ljudtrycksniva gors
avsteg mot riktvarde pa uteplats for S:t Annehus, Avsteg 3.

Konstapeln 18
For fastigheten fas 5 dBA mindre skirmning jaimfort med skiarmen i JP35,

dock fortsatt 5 dBA respektive 9 dBA skiarmning pa markplan respektive
vaning 1 jamfort med ingen atgard.

Samtliga riktviarden forutom for maximal ljudtrycksniva vid uteplats
innehalls fortsatt. Nivan pa uteplats ar dock fortsatt vil under atgardsniva.
Pa grund av 6verskridande av riktvarde for maximal ljudtrycksniva gors
avsteg mot riktvarde pa uteplats for Konstapeln 18, Avsteg 3.
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4.3.2 Stad, landskap och kulturmiljo

Med foreslagen 1aga sparnara bullerskydd bedoms den negativa paverkan
pa stadsbilden och pa riksintresset for kulturmiljon att vara mindre dn
med forst planerade konventionella skarmar och endast nagot mer negativ
in dagens situation.

De konventionella skarmarnas hojd och ldge narmare bebyggelsen
begransar siktlinjer och skapar en mer pataglig visuell barriar an laga
sparnara bullerskydd. Med skiarmarnas laga h6jd kommer det t ex att vara
fortsatt majligt att se 6ver till andra sidan spar.

Jamfort med nollalternativet, dagens utforande med lagre stingsel utan
bullerskydd, ger 1aga sparnara bullerskydd ihop med planerat
panelstiangsel om minst 2m hojd en nagot mer visuellt pataglig
jarnvagsanldggning, men med fortsatt god genomsikt och avstand fran
bebyggelse och intilliggande gator.

4.3.3 Naturmiljo

Langs med sodra sidan av sparet star 20 oxeltrad med cirka 10 meters
avstand fran varandra. Allén ar troligen planterad under 60-talet. P4 flera
av triden vaxer vedlevande svampar vilket indikerar en viardefull miljo for
insekter. Traden ar sa pass gamla att rotsystemet bedoms ha vaxt in mot
jarnvagsanlaggningen. Tradkronorna har i vissa fall beskurits for att inte
vaxa in for ldngt i anldggningen. Rotsystemet bedoms vara tatt.

Grundldggningen av fundamenten for de konventionella
bullerskyddsskarmarna riskerar att paverka oxelalléns rotsystem. Viss
beskarning pa ndgra av traidkronorna hade troligen behovts for att
skarmarna skulle fa plats ganska tatt intill tradstammarna. D4 laga
sparnara bullerskydd istillet anldggs vid sparet kan paverkan fran
bullerskydden pa oxelallén helt undvikas. Konsekvensen for naturmiljo
blir darmed ofériandrad mot dagens situation, medan anldggning av
konventionella bullerskiarmar hade haft en negativ paverkan pa
naturmiljon.
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5 Ovriga effekter och
konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utover
miljoeffekter och miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

For tagresendren forbattras mojligheterna till utsikt 6ver staden langs med
strackan i och med andringen till 1aga sparnara bullerskydd. Att fa en
visuell koppling till platsen du passerar ar en positiv upplevelse for
resendren, det ger forstéelse for platsen och en inbjudande upplevelse av
staden. Att resa mellan tvi hoga konventionella bullerskyddsskarmar kan
skapa kinsla av att resa i en tunnel, nagot som ger farre synintryck vilket
ar intetsdgande ur resenarssynpunkt.

I 6vriga avseenden ger dndringen till 1dga sparnara bullerskydd inga
konsekvenser pa trafiken eller anvindargruppen gentemot vad som
bedomts i JP35.

5.2 Kommunal och regional fysisk planering

Andringen till 13ga sparnira bullerskydd medfor inga konsekvenser for
kommunal och regional fysisk planering gentemot vad JP35 forslagit.

5.3 Samhallsekonomisk effektivitet

Losningen bedoms vara mer samhillsekonomisk effektiv dn den
presenterad i JP35. Investeringskostnad och underhallskostnad bedoms
vara avsevart lagre for dessa skdarmar an for konventionella skarmar.

Forandringen till ldga sparnira bullerskydd pa angiven stracka minskar
investeringskostnaden med upp till minst 70%. I denna uppskattning har
ingen hinsyn tagits till de svarigheter som finns i produktionen av de
konventionella skdrmar, ndgot som med stor sannolikhet innebar att
differensen i realiteten mellan atgarderna ar storre dn vad som redovisats i
dokumentet.

Andringen har bedémts ge nigot simre effekt p& landskapet och
kulturmiljon gentemot dagens situation, men gentemot losningen
presenterad i JP35 ar effekten battre. Naturmiljon paverkas inte av
andringsforslaget och gentemot forslaget i JP35 ar effekten battre dven
har. For buller sa ar effekten fortsatt mycket béttre gentemot dagens
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situation och utifrdn nya bedomningar av framtida bullernivier, men
gentemot berdkningar och forutsattningar enligt JP35 ar dndringsforslaget
nagot samre.

Sammantaget sa 6kar den samhillsekonomiska nyttan med laga sparnara
bullerskydd pa foreslagen strickning gentemot de konventionella
skarmarna foreslagna i JP35.

5.4 Byggskedet

Anlaggningen av laga sparnara bullerskydd innebar pa flera satt en mindre
paverkan under byggskedet 4n konventionella skarmar. Grundlaggningen
av konventionella skarmar forvantas bli tidskravande och praktiskt
utmanande, sarskilt pa delar av strackan vaster om Stockholmsvigen pga.
den héga banken med okidnd uppbyggnad och oxelallén. I och med
oxelalléns utbredda rotsystem hade hela rotsystemet behovt kartlaggas
och synliggoras vid byggnation, ndgon som ar svart utan att paverka
rotterna. En paverkan pa rotterna kan orsaka stress och skador pa tradet
vilket kan medfora att tradet dor, faller omkull eller ruttnar.

Med laga sparnira bullerskydd forenklas grundlaggningen vilket innebar
farre tunga maskiner i arbete under kortare tid, samt att bade
anlaggningstid och den ytmassiga utbredningen av arbetet minskas. Detta
bidrar till minskad buller-och vibrationspaverkan eftersom ingen palning
eller fundament kravs, samt mindre paverkan pa framkomlighet och pa
utsikt, vilket har betydelse for allmanheten med tanke pa den direkta
narheten till bostader och kontor.

Inga tillkommande rivningsarbeten gentemot JP35 forutses.
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6 Samlad beddomning

6.1 Samlad beddmning av effekter och
konsekvenser

Laga sparnara bullerskydd ger minsta mojliga intrang, olagenhet och
paverkan pa omgivningen utan oskalig kostnad.

Med hanvisning till dagens prognoser for godstag ar bedomningen att
niarboende far fortsatt battre ljudnivaer an idag. Riktvardena for buller
innehalls dven beaktat prognosen for 2045. Nagra tillkommande
fastighetsnara atgarder erbjuds for att minska bullerpaverkan.
Andringsforslaget medfor delvis simre bullerreducering gentemot JP35,
beaktat JP35 berdkningsforutsattningar (prognosen 2040 samt utan
hénsyn till tysta godsstrak).

Eftersom dndringsforslaget medfor att ingen palning eller fundament
kravs for bullerskydden blir effekten pa naturmiljon battre gentemot JP35
forslag da forslaget undviker paverkan pa den biotopskyddade oxelallén.
Effekten pa kulturmiljon bedoms ocksa blir bittre i och med att de
konventionella skirmarna inskranker pa det riksintresse som finns i
staden, nagot som laga sparnara inte gor i samma utstrackning.

Landskapsbilden bedoms paverkas positivt av andringsforslaget eftersom
den visuella barridren minskar.

Byggnadstekniskt dr dndringen enklare att genomfora samtidigt som
konsekvensen pa omkringliggande milj6 minskar och framtida underhall
av skarmen minskar.

6.2 Bedémning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att atgarden inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

6.3 Maluppfyllelse av andamal, mal och
Nationella miljokvalitetsmal

Forandringen till ldga sparnira bullerskydd bidrar till att andamaél, mal
och nationella miljokvalitetsmal uppnas i hogre grad gentemot JP35.

Forandringen bidrar dven till att indamélet om minsta mgjliga intrang,
oldgenhet och paverkan pa omgivningen utan oskilig kostnad uppfylls.
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Den bidrar dven till att foljande projektmal och miljokvalitetsmal uppnas i
lika eller i hogre grad jamfort med JP35 foreslagna 16sning, se Tabell 5.

Tabell 5. Maluppfyllelse

helhetsperspektiv

Projektmal Bedomning Motivering
mot JP35
Titorternas Battre Mindre paverkan pa
kulturmiljoer kulturmiljon i och med ett
mindre ansprak pa
riksintresset
Gestaltning ur ett Bittre Battre genomsiktlighet pa

platsen och sammantaget en
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mindre barriar i staden

3. Ldngsiktigt bevarande Battre Ingen péaverkan pa oxelallén.

av ekologiska funktioner

4. De boendes miljé ska Likvardig Anpassningar har gjorts och

skyddsatgarder har vidtagits.

vara god och hdlsosam.

5. Utformning som minskar ~ Likvardig Stangsel kompletterar vilket

antalet omkomna och ger samma skydd mot

skadade intrang. Placering av laga
sparnira bullerskydd endast
pa ena sidan underlattar

evakuering fran spar.

Miljokvalitetsmal Bedomning Motivering
mot JP35
God bebyggd miljo Battre Mindre barriareffekt i

landskapet, mindre negativ
inverkan pa kulturmiljon och
landskapsbilden ger mindre
inverkan pa den visuella
boendemiljon i omradet.
Bullerskyddsétgarder
mojliggor fortsatt begransad
péaverkan av buller (battre
situation an dagens).
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6.4 Miljobalkens hansynsregler

Andringen till 13ga sp&rnira bullerskydd ligger i linje med den bedémning
som gjorts i kap 10.1.1 i Miljokonsekvensbeskrivningen.

6.5 Riksintressen och biotopskydd

Andringsforslaget ligger i linje med syftet for riksintresset, att bevara
miljons uttryck.

Laga sparnara bullerskydd mojliggor att inga dispenser behover sokas for
den biotopskyddade allén. Det kravs inte heller nagra skyddsatgarder eller
kompensationsatgirder for eventuella kvarstdende skador dé allén inte
paverkas av grundlaggningen.

6.6 Slutsats

Med hanvisning till 1 kap 4 § (1995:1649) lagen om byggande av jarnvag
medfor andringen till 1dga sparnara bullerskydd pa angiven stracka i Figur
2 minsta mgjliga intrang och olagenhet for omgivningen, utan att det leder
till oskiliga kostnader. Andringen har motiverats utifran flera aspekter
och bedoms bidra till maluppfyllelse pa ett battre satt an vad foreslagen
atgard i JP35 gor.

Den lilla forsamring i bullerreducering som redovisas utifran de
berdkningsforutsattningar som angavs i JP35 kan anses vara forsumbar.
Andringen kan dirmed konstateras ge ett fullgott skydd och bittre
ljudniva for narboende 4n idag.
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7 Fortsatt arbete

Efter genomfort samrad och beroende av dess resultat, beslutar projektet
om fortsatt demokratisk och juridisk process for andringen till laga
sparnara bullerskydd.
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9 Bilagor

Bilaga 1 Tabell 6ver bullerberérda byggnader med dndringen
(motsvarande Bilaga 3 till PM buller).
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