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Sammanfattning

Bakgrund och motiv for utbyggnaden

Nykopings jarnvagsstation ar i behov av upprustning och resenirernas tillganglighet till
stationen och plattformarna behéver forbattras. Stationen har dartill begransad kapacitet
for framtidens tégtrafik. Utbyggnaden av Ostldnken innebar att Nykopings resecentrum blir
en del av det planerade hoghastighetsjarnvagsnatet — dar Nykopings titort via en bibana
ansluts till hoghastighetsjarnvigen — och darmed medfor ett behov av 6kad kapacitet samt
att Nykopingsbanan och TGOJ-banan kopplas ihop inne i tatorten.

Fler spér, langre plattformar for langa tég och en battre tillgdnglighet med fler och sékrare
passager ska bidra till att anlaggningen far en battre kapacitet 4n dagens jarnvégsstation.
Nykopingsbanan och TGOJ-banan kopplas ithop med integrering av jairnvéagarna for signal,
el och kontaktledning. Tagens hastighet genom centrala Nykoping blir ungefar densamma
som idag, men utanfor tatorten utformas jarnviagen sé att hogre hastigheter an idag
mojliggors.

Anlaggningens utformning

For att underlatta forstaelsen av beskrivningarna i detta dokument ar jarnvagsplanomrédet
indelat i tre delar (se Figur 1):

¢ Resecentrumdelen: Strickan mellan Nykopingsan och jarnvagsstationen

e Bangirdsomrédet: Strackan mellan jarnvagsstationen och punkten dar TGOJ-banan
och Nykopingsbanan idag korsar varandra planskilt

e Vistra anslutningen: Strackan vaster om Bangardsomradet fram till punkten dar
nya spar ansluter till TGOJ-banan
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Figur 1. Jarnvagsplanens delomraden.




De atgarder man planerar att genomf6éra omfattar sammanfattningsvis féljande (se Figur 2):
e Utbyggnad till tre genomgéende spar genom Resecentrumdelen och
Bangirdsomradet och darefter dubbelspar upp mot Skavsta. Anslutning till
befintliga enkelspar pd TGOJ-banan respektive Nykopingsbanan.

o Tva uppstallningsspar (510 respektive 511 meter ldnga) och ett parkeringsspar (210
meter) inom Bangérdsomradet.

e Nya jarnvagstekniska anlaggningar for spar, el, kontaktledningar, signal och tele
samt teknikbyggnader och servicevigar. TGOJ-banan och Nykopingsbanan kopplas
ihop till ett system.

e Tvé nya jarnvagsbroar 6ver Brunnsgatan (de befintliga broarna ersitts).

¢ En ny jarnvigsbro i centralt l4ge 6ver gangforbindelse till mittplattformen (den s&
kallade Centrala passagen pa resecentrumet).

o En ny jarnvigsbro i vastligt lige 6ver gdngforbindelse till mittplattformen och
cykelpassage (den sé kallade Vastra passagen pé resecentrumet), samt rivning av
den befintliga gdngtunneln.

o Tva entrébyggnader till gangforbindelser.

¢ En ny mittplattform (Iangd 355 meter, bredd 10—12 meter) och en ny sidoplattform
(Iangd 410 meter, bredd 5,5 meter).

e Stoédmurar och geotekniska forstarkningsatgirder.
e Omléggning av de befintliga ledningar och vigar som berors.
¢ Bullerskyddsatgirder.

¢ Stangsling langs jarnvagsanldggningen inom tiatbebyggt omrade.
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Figur 2. Oversiktskarta éver jarnvagsomradet och planerade &tgarder.

Parallellt med arbetet med jarnvigsplanen for Nykopings resecentrum tar Nykopings
kommun fram nya detaljplaner for resecentrumet respektive Hemgardspassagen.
Anliggningen av bland annat en ny bussterminal samt en planskild passage vid Hemgarden
for séval motortrafik som géng- och cykeltrafik regleras i dessa och omfattas inte av denna
jarnvagsplan. I syfte att koordinera jairnviagsplanen och detaljplanerna har Nykopings
kommun och Trafikverket samordnat arbetet genom avtal.

Byggskedet

Den planerade byggtiden stracker sig preliminart mellan 2022 och 2028 och kommer att ske
i etapper. Ambitionen &r att jarnvagstrafiken ska fortga under hela byggtiden, men under
vissa perioder kan storningar forekomma med temporara avbrott som f6ljd. Bland annat
kommer arbetena med broarna 6ver Brunnsgatan att kriva en total trafikavstingning under
sex veckor for tagtrafiken genom Nykopings resecentrum (Stockholm—Nykoping—
Norrkoping). Ersattningstrafik for persontransporter kommer da att ske med bussar.

Aven begrinsningar i tillgiinglighet och framkomlighet kan forekomma p4 grund av att en
del ytor kommer att behéva nyttjas tillfalligt under byggtiden. I byggskedet kan ocksa
storningar sdsom buller och forsdmrad luftkvalitet uppsta. I de flesta fall 4r emellertid
storningarna av temporar karaktir och atgiarder ska vidtas for att i si hog grad som mojligt
minska deras paverkan. Dessa specificeras i Trafikverkets miljokrav och kontrollprogram.

I byggskedet kan det bli aktuellt att tillfalligt leda bort grundvatten (sé kallad 1anshallning).
Sadan vattenverksamhet kraver att tillstdnd inhdmtas frdn mark- och miljédomstolen. En
ansokan som hanterar savil Trafikverkets verksamhet som kommunens vattenverksamhet
langs Brunnsgatan tas fram gemensamt med kommunen (Trafikverket 2016a).

Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder som foreslas i driftskedet inkluderar bullerskyddsétgarder i form av savil
bullerskyddsskarmar (bade langs jarnvagen och fastighetsnara) som fasad- och
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uteplatsatgarder. Dessa atgarder redovisas pa plankartorna och blir dirmed juridiskt
bindande nar jarnvégsplanen vinner laga kraft.

Ett antal andra skyddsétgarder och forsiktighetsmaétt planeras, daribland viltpassager i form
av torrtrummor och dagvattendammar invid anlaggningen i Vastra anslutningen. Exakt
omfattning och utbredning — inom angivet markansprék — av dessa faststalls i ndsta skedes
detaljprojektering.

Konsekvenser for miljé och lokalsambhdlle

Riksintresset for kulturmiljovard Arno- Stora och Lilla Kungsladugérden ar redan paverkat
av TGOJ- respektive Nykopingsbanan men den nya anldggningen kommer att addera till
den péverkan. Ett kulturskyddsobjekt som dock inte gér att radda ar perrongtaket pd den
befintliga jarnvigsstationen, ett potentiellt byggnadsminne som inte kommer att kunna
anpassas till kommunens utformning av det nya resecentrumet och dirmed méste
avlagsnas. Naturskyddsobjekt som péverkas inkluderar tre ortrika grusmarker, varav en av
dem till stor del kommer att gd forlorad. Aven storre delen av ett 16vskogsomrade kommer
att skadas.

Den nya jarnvagsanldaggningen kommer att innebéra en betydande forbattring med
avseende pa sikerhet i och med att nya och fler sikra och tillganglighetsanpassade passager
(Centrala respektive Vastra passagen samt Hemgardspassagen som projekteras inom ramen
for kommunens detaljplanering) under sparen skapas. Det nya resecentrumet innebar ocksa
en samlokalisering av lokal, regional och nationell tdg- och busstrafik vilket underléttar
byten mellan olika firdmedel.

Omkringliggande bostdder kommer att paverkas av buller. Med faststillda
bullerskyddsatgiarder kommer dock inte riktvardena att 6verskridas, pa flertalet platser blir
ljudnivéerna tviartom lagre.

Projektet bedoms stimma 6verens med och bidra till uppfyllelsen av séval de
transportpolitiska mélen som lokala och nationella miljomal.

Konsekvenser for pdgdende markanvdandning

Tre géllande detaljplaner berors av markanspréket for jarnvagsanlaggningen och det nya
resecentrumet: P74-10, P18-24 och P77-8. Nykopings kommun arbetar just nu med att ta
fram detaljplaner for kvarteret Raspen (N6thagen) som beror P74-10, samt Hemgéards-
omradet som beror P18-24. Kommunens detaljplan for Nykopings resecentrum, som ocksa
beror P74-10, antogs av kommunfullmiktige den 10 mars 2020. Detaljplan P19-2 upphéver
den del av P777-8 (norra delen av Vistra kyrkogarden) som behover tas i ansprak till f61jd av
att ett ytterligare spar med jarnviagsbank behover anldggas soder om befintliga spar.

Inom den Vistra anslutningen kommer jarnvigsanlaggningen att passera genom
jordbruksmark. Utover att jordbruksmark tas i ansprak for utbyggnaden kommer jarnviagen
att utgora en barridr som medfor att ytterligare mark avskiljs fran resterande dkermark.
Intranget i de aktuella fastigheterna framgar av plankartorna.



1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1  Introduktion till projektet

Ostlanken ar en ny dubbelsparig hoghastighetsjarnvag mellan Jarna och Linkoping som
passerar genom fem kommuner: Sodertalje, Trosa, Nykoping, Norrkoping och Linkoping.
Ostlanken omfattar en stracka pa drygt 15 mil och utgor en forsta etapp av den
hoghastighetsjarnviag som ska forbinda Stockholm med Go6teborg respektive Malmo.

Pa Ostlanken planeras det for stationer i Vagnharad, Nykoping, vid Skavsta flygplats, i
Norrkoping samt i Linkoping (se Figur 3). Trafikverket har for avsikt att samtliga
jarnvagsplaner for Ostlanken ska ha vunnit laga kraft 2022. Malet ar att hela Ostlanken ska
sta fardig att 6ppnas for trafik 2035.

For att mota framtidens transportbehov och forbattra tillgdngligheten och trafiksdkerheten
vill Nykopings kommun och Trafikverket inom projekt Ostlanken anlagga ett
transportslagsovergripande resecentrum i anslutning till den befintliga jirnvagsstationen i
Nykoping. Resecentrumet ska dimensioneras for framtidens behov av anslutning med buss
och tdg samt bil-, gng- och cykeltrafik. Nykdpings resecentrum planeras vara tillgéngligt for
alla, minska jarnvagens barridreffekt samt mojliggora effektiva byten mellan trafikslagen.

Trafikverkets kapacitetscenter berdknar att foljande restider ska gélla for storregionala tag
vid dagspendling i Milardalen, Sddermanland och Ostergotland::

¢ Nyképing—Stockholm 46 minuter inklusive uppehéll i Vagnharad, Sodertélje och
Flemingsberg

¢ Nykdping—Link6ping 37 minuter inklusive uppehall i Skavsta och Norrképing
Trafikverket ansvarar for att ta fram jarnvagsplan for jairnvagen, plattformar och

plattformsanslutningar medan Nyk6pings kommun tar fram en detaljplan for resecentrum.
Arbetet med att ta fram jarnvagsplan och detaljplan sker parallellt.

I Nimfelt, Jonas; projektledare fér Trafikverket. 2019. E-post 27 mars.
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Figur 3. Ostlankens planerade strackning.
Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnvagsplaner med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivningar (redovisade i nord-sydlig riktning och med denna
jarnvagsplan i fet stil):

e Gerstaberg—Léngsjon, Sodertilje kommun, Stockholms lan

e Langsjon—Sillekrog, Trosa kommun, Sédermanlands lan

o Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

e Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, S6dermanlands lin

¢ Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

¢ Bibana Nykoping, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

¢ Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

e Stavsjo—Loddby, Norrképings kommun, Ostergotlands lin

e Loddby—Klinga, Norrképings kommun, Ostergotlands lin

e Klinga—Bickeby, Norrkoépings kommun, Ostergétlands lin

e Bickeby-Tallboda, Linképings kommun, Ostergotlands lin

Darutover tillkommer en jarnvagsplan for Linkopings centrala delar. En
lokaliseringsutredning ar paborjad men namnet pa jirnvigsplanen ar inte bestimt annu.

Jarnviagsplanen for delstrickan Nykopings resecentrum utgor en del av Ostlanken och ingar

i det tillatlighetsbeslut som tagits fér Ostlanken som helhet (se avsnitt 1.5.5). Strackan ar
drygt 3,3 kilometer 1ang och till storsta delen lokaliserad inom Nykopings tétort (se Figur 4).
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Strackan kommer att kopplas samman med hoghastighetsjarnvagen via en sé kallad bibana.
Hoghastighetsjarnvagen kommer att lokaliseras norr om Nykopings tatort.
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Figur 4. Ostlanken, delprojekt Nykoping med omradet for denna jarnvagsplan markerat.

1.2  Bakgrund och behov

Nykopings jarnvagsstation ar i behov av upprustning och har dartill begransad kapacitet for
framtidens tagtrafik. Resenirernas tillgidnglighet till stationen och plattformarna behover
forbéttras. Hojden pa passagen under jairnvéigen vid den nérliggande Brunnsgatan ar for 1ag,
vilket medfor begransad framkomlighet for tyngre fordonstrafik och langfardsbussar (se
Figur 5). Vid Hemgarden finns idag en korsning dar fotgdngare och cyklister korsar
jarnvigen i plan (se Figur 6).

' LIVSFARLIG LEDNING

Figur 5. Passage under jarnvagen vid
Brunnsgatan.

Figur 6. Hemgardspassagen.
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Nykopings resecentrum ingar i projekteringen av Ostlanken och blir en del av det planerade
hoghastighetsjarnviagssystemet. Ostldnkens anslutning till Nykopings tatort medfor darmed
ett behov av 6kad kapacitet och kraver samtidigt att Nykopingsbanan och TGOJ-banan
kopplas ihop inne i titorten.

1.3  Planlaggningsprocessen

Den 1 januari 2013 dndrades den lagstiftning som Trafikverket lyder under vid planering av
végar och jarnvagar. Planeringen av jairnvagar foljer dock fortfarande ett antal steg dar
arbetet successivt detaljeras och resultaten frén ett skede ger utgingspunkter for nasta.

131 Planlaggningsprocessen fore den 1 januari 2013

I det forsta steget, forstudien, tog Trafikverket fram de 16sningar som ansags vara
genomforbara. Om Trafikverket inte kunde vilja ett alternativ efter forstudien, eller om
projektet anségs behova tillatlighetsprovas av regeringen, genomfordes for jarnvagar en
jarnvagsutredning.

I arbetet med jarnvigsutredning provade, analyserade och utviarderade Trafikverket de
aterstdende losningarna med syfte att ta fram underlag for val av alternativ. En
miljokonsekvensbeskrivning som skulle godkannas av lansstyrelsen ingick dven i arbetet.

Efter jarnvagsutredningen, och en eventuell tillatlighetsprovning, detaljutformades den
valda l6sningen i en jairnvagsplan, som faststilldes av Trafikverket. Om ingen
jarnvagsutredning behovdes kunde arbetet med jarnvéagsplanen inledas direkt efter
forstudien.

1.3.2 Planlaggningsprocessen efter den 1 januari 2013

Fran och med den 1 januari 2013 ska vag- eller jairnvagsprojekt planeras enligt en ny
lagstadgad planldggningsprocess med malet att ta fram en faststilld vag- eller jairnvagsplan
(se Figur 7).

Vagplan/Jarnvagsplan

Faststallelsehandling

E  Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlizhets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa . r(wnign avplanfarslag  : Kungorande och granskning Faststillelse
betydande miliopaverkan lokaliseringar P 8 samtev MKB  *
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens ' Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan av alternativ. godkannande E (tillstyrkande)
: avev MKB :
: SAMRAD :

...............................................................................

Figur 7. Planlaggningsprocessen fran och med den 1 januari 2013. Forstudien och
jarnvagsutredningen som tagits fram motsvaras av de tva forsta skedena i figuren.

I borjan av planlaggningsprocessen ska Trafikverket ta fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan komma att paverka miljon. Underlaget skickas in till linsstyrelsen som

beslutar om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan. I de fallen kravs samrad
med en utokad samradskrets som omfattar statliga myndigheter, kommuner, allmdnhet och



organisationer som kan antas bli berérda. Dessutom ska dven en miljokonsekvens-
beskrivning tas fram. I den beskriver Trafikverket projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkéannas av
lansstyrelsen. I de fall som inte anses ha en betydande miljopaverkan ska en
miljobeskrivning tas fram.

Samréd ar en viktig del under hela planlaggningsprocessen. Det innebair att Trafikverket tar
kontakt och for en dialog med andra myndigheter, organisationer, berorda fastighetségare
och berord allménhet. Synpunkterna som kommer in under samréden sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Stora, komplexa projekt dar det finns alternativa strackningar eller utformningar, och som
inbegriper starka och svérforenliga intressen eller motstridiga synpunkter pa valet av
alternativ, ska aven tillatlighetsprévas av regeringen. Ett drende om tillitlighetsprovning ska
overlamnas frén Trafikverket till regeringen efter det att Trafikverket tagit stallning till vilka
alternativ (jarnvéagskorridorer) som &r rimliga och rangordnat dessa. Det ar i tillatlighets-
provningen som regeringen slutligen tar stillning till val av jarnvagskorridor. I denna ska
sedan den fortsatta planeringen av vagen eller jirnvagen ske.

Efter samraden och lansstyrelsens godkannande av projektets eventuella miljokonsekvens-
beskrivning halls vig- eller jairnvigsplanen tillgidnglig for granskning. Under granskningen
kan de som berors lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstiller och faststiller planen.
Sedan foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft, varpa Trafikverket kan borja
bygga anliaggningen.

1.4  Aktuellt skede fér denna jarnvagsplan

Efter att utbyggnaden av Ostlanken getts klartecken av regeringen (se avsnitt 1.5.5) har
planlidggningsprocessen fortlopt i och med Trafikverkets arbete med att fardigstélla
jarnvagsplanen for Nykopings resecentrum. Den tillh6rande miljokonsekvensbeskrivningen
(Cowi 2019a) godkindes av lansstyrelsen den 3 december 2019 (Lansstyrelsen i
Sodermanlands ldn 2019). Forslaget till jarnvagsplan har varit foremal for granskning
mellan den 11 december 2019 och den 20 januari 2020. Efter att lansstyrelsen getts tillfdlle
att yttra sig 6ver forslaget skickas det till Trafikverkets planprovningsenhet f6r
faststillelseprovning. Tidplanen framgar av pilen i Figur 8.

Komplettering av Samrad om
samradsunderlag utformning Lansstyrelsens
och samrad om av godkannande Faststéllelse
utdkning av planforslaget av MKB av
Samradsunderlag utredningsomradet (januari (december jarnvagsplan
(juni 2014) (april-juni 2016) 2017) 2019) (juni 2020)

Beslutom Kompletterande Regeringens Granskning
betydande beslut om beslut om av
miljopaverkan betydande tillatlighet jarnvagsplan
(oktober miljopaverkan (juni 2018) (december
2014) (december 2019-januari
2016) 2020)

Figur 8. Tidplan Nyk&pings resecentrum.
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Parallellt med projekteringsarbetet har bland annat geotekniska faltundersokningar,
naturvardesinventeringar och arkeologiska utredningar genomforts i syfte att fordjupa
kunskapen om omradets forutsiattningar. En fordjupad landskapsanalys (Cowi 2017a) och
en barnkonsekvensanalys (Cowi 2017b) har ocksé tagits fram. Aven andra aspekter, sisom
paverkan av buller, markintrang och barriareffekter har studerats och utretts grundligt for
att sdkerstilla att pdverkan p& miljo och hilsa blir sa liten som mojligt.

Parallellt med arbetet med jarnvagsplanen for Nykopings resecentrum tar Nykopings
kommun fram en ny detaljplan for Resecentrumdelen (Nykopings kommun 2020). Syftet
med detaljplanen ar att gora det mojligt att skapa ett attraktivt och praktiskt resecentrum
som fungerar effektivt for allas resor till och fran samt inom Nykopings titort. Detaljplanen
sdkrar de forandringar som behover goras utifran Ostlankens krav pé spar och perronger.
Detaljplanen gor det ocksd mojligt att bygga ett resecentrum med stdd- och service-
funktioner som till exempel utrymmen for resenarer, service och parkering. Inom
planomrédet ges ocksd mojlighet till centrumverksamhet sdsom handel, caféer och kontor.
Plats skapas dven for torgytor och parker samt nya bostider i planens vistra del.

De geografiska avgransningarna skiljer sig at mellan jarnvagsplanen och detaljplanen men
arbetet sker i tit dialog — Nykopings kommun och Trafikverket har samordnat arbetet i syfte
att koordinera de béda planerna.

1.5 Tidigare utredningar och beslut

Planeringen av Ostlanken inklusive delstrackan Nykopings resecentrum péborjades i borjan
pa 2000-talet och har delvis skett enligt den lagstiftning som gillde fore ar 2013.

1.5.1 Forstudie

En forstudie for hela Ostlanken (strackan mellan Jarna och infarten till Link6ping C)
genomfordes 2002—2003 (Nykoping-Ostgotalinken AB 2003). Banverket beslutade den 28
april 2003 att godkdnna forstudien och att denna skulle ligga till grund for en
jarnvagsutredning.

152 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var ssmmanhallande for berérda lansstyrelser och
beslutade den 9 oktober 2002 att Ostlanken kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Beslutet fattades med den pagaende forstudien av Ostlanken som underlag.

1.5.3 Jarnvagsutredning

Under 2004—2010 genomfordes en jarnvigsutredning uppdelad i tva avsnitt, ett for delen
Jarna—Norrkoping och ett for delen Norrkoping—Linkoping (Banverket 2009a; 2009b;
2010). Det huvudsakliga syftet med jarnvagsutredningen var att redovisa och beskriva
konsekvenserna av olika korridoralternativ for att darefter kunna férorda en korridor.

I jarnvagsutredningen utvirderades olika alternativ for delstrackan Nykopings resecentrum.
Utredningen fann att hoghastighetsjarnviagens anslutning till Nykopings tatort lampligast
utformas som en bibana genom att i huvudsak rusta upp befintliga enkelspar pa
Nykopingsbanan respektive TGOJ-banan. Nykopings resecentrum skulle lokaliseras i
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samma ldge som den befintliga jairnvigsstationen. Trafiken skulle styras for planenliga
tdgmoten i centrala Nykoping.

Det foreslogs att bibanan skulle byggas med dubbelspér pa vardera sidan om plattformarna
vid Nykopings resecentrum, totalt cirka 2 900 meter dubbelspar vister om plattformarna
och cirka 600 meter Gster om plattformarna. Detta for att erhalla 6kade marginaler vid
forseningssituationer.

Ett resultat av utredningen var ocksa att lamna jarnvagsbron éver Nykopingsén orord.
Tidigare fanns tankar om att forlanga dubbelsparet osterut 6ver Nykopingsin varvid en ny
bro skulle behéva uppforas. En ny bro och dubbelspar i detta lage bedomdes dock utgora ett
stort ingrepp och innebéira stora stérningar i omgivningen.

Efter utstallelsen kompletterades jairnvagsutredningen med ett antal PM infor forordande av
korridor 2010.

1.5.4 Samradsunderlag for jarnvagsplan och kompletterande
samradsunderlag for utokat utredningsomrade

Under en period nir finansieringen av Ostlanken var osiker valde Trafikverket att bryta ut
delen Nykopings resecentrum till en separat jairnvagsplan for att maojliggora en tidigare
byggstart och underlatta for samverkan med kommunen. Resecentrumet ingick i den
regionala planen.

Under 2014 togs ett separat samradsunderlag fram (Kreera & AF 2014a). Utifran detta
samridsunderlag tog Lansstyrelsen i Sdermanlands l4n i oktober 2014 beslut om att
projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan.

Det konstaterades dock att utredningsomradet inte var tillrackligt stort for att inrymma den
planerade jirnvagsanliggningen. Ett kompletterande samradsunderlag (Cowi 2016), vilket
avsag det utokade omradet, togs fram under 2016. Det kompletterande samradsunderlaget
foranledde ett nytt, kompletterande beslut om betydande miljopaverkan frén lansstyrelsen
(december 2016). Under 2016 holls samrad med berorda fastighetsdgare inom det utokade
utredningsomradet.

155 Beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

I Beslut om rangordning for studerade korridorer inom jarnviagsutredning Ostlinken
(Trafikverket 2014a) forordade Trafikverket den roda korridoren pé strackan Jarna—
Norrkoping (Loddby) (se Figur 9). Trafikverket 1amnade i november 2015 in en ansokan till
regeringen om att tillatlighetsprova Ostlanken (Trafikverket 2015a) och i juni 2018 fattade
regeringen beslut om tillatlighet att bygga inom den av Trafikverket forordade korridoren
(Milj6- och energidepartementet 2018).

Aven bibanan som kopplar ihop Nyképings resecentrum med hoghastighetsjirnviigen ingar
itillatligheten. Beslutet om att bibanans strackning vaster om Nykopings tatort skulle folja
den befintliga TGOJ-banan har dock omvirderats och utredningskorridoren fér denna del
forbinder nu tatorten med Skavsta flygplats (se vidare i avsnitt 3.1.1).
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Figur 9. Studerade korridorer i jarnvagsutredningen for strackan Jarna—Norrkdping (Loddby).
Observera att den korridor for bibanans strackning vaster om Nykopings tatort som ingar i tillatligheten
inte framgar av figuren.

I regeringens tillatlighetsbeslut ingdr ett antal villkor. Har redovisas de villkor som beror
jarnvagsplanen for delstrackan Nykopings resecentrum:

¢ Jirnvagsanlaggningens narmare lokalisering i plan och profil, utformning och
gestaltning ska planeras och utféras med héansyn till landskapets, kulturmiljéns och
naturmiljons samlade strukturer, karaktirer och varden och s att barridreffekter sa
langt mojligt begransas. Lokalisering och utformning ska ske efter samrad med
berorda lansstyrelser och kommuner.

o Trafikverket ska, efter ssmrad med Sveriges geologiska undersokning, Statens
geotekniska institut, berorda lansstyrelser och kommuner, vidta skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt i den omfattning som kravs for att skydda yt- och grundvatten fran
fororeningar fran byggnads- och anldggningsarbetena samt tagtrafiken. Sarskilt
fokus ska ldggas pé de yt- och grundvattenférekomster som idag utnyttjas som
dricksvattentikter eller i framtiden har en potential att utnyttjas som sddana. Ett
kontrollprogram ska tas fram i samrad med lansstyrelserna for att félja upp
paverkan pé berorda yt- och grundvattenférekomster fore och under byggskedet
samt under drift.

e Jarnviagsanldggningens narmare lokalisering i plan och profil samt utformning ska
planeras och utforas sa att fragmentering av odlingslandskapet och forsamring av
befintlig jordbruksmarks arrondering samt produktiva férméga sa langt mojligt
begrinsas. Samrad ska ske med berorda lansstyrelser och kommuner.
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Trafikverket ska, efter samrdd med berorda ldnsstyrelser, uppritta en plan for
hantering, ateranviandning och bortskaffande av de berg- och jordmassor som
uppkommer vid byggandet av jarnviagsanlaggningen. Berg- och jordmassor ska sé
l&ngt mojligt dteranvandas i projektet. Planen ska redovisas till lansstyrelserna
senast vid den tid — innan byggnads- och anldggningsarbeten pabo6rjas — som
Trafikverket och lansstyrelserna kommer 6verens om.

Trafikverket ska, efter samrdd med berorda lansstyrelser, uppratta en plan for de
atgarder som Trafikverket avser att vidta for att sa langt mojligt begransa
energianvandning och klimatpaverkande utslapp i samband med byggande och drift
av Ostlanken. Planen ska redovisas till lansstyrelserna senast vid den tid — innan
byggnads- och anldaggningsarbeten péborjas — som lansstyrelserna och Trafikverket
kommer Overens om.

Trafikverket ska, efter samrdd med berérda myndigheter, utarbeta riktlinjer for hur
projektet ska utformas for att minimera risken for 6versvamningar. Arbetet ska
bedrivas utifran en samlad bild av olika scenarier om framtida klimatféréandringar
och havsvattennivéer. Utredningar och beddmningar av nodvindiga atgarder ska
ske kontinuerligt under projektering och uppdateras med héansyn till den senaste
kunskapen inom omrédet.

Bullerskyddsétgiarder langs Ostlanken ska vidtas avseende buller som harror frin
trafikeringen av jairnvigen med strivan att innehélla foljande riktvarden i den mén
det ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt:

30 dBA dygnsekvivalent ljudniva inomhus

45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet i Gvrigt

70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Redovisade riktvirden bor dven tillimpas for fritidsbostader och vardlokaler. For
arbetslokaler ar riktvirdet 60 dBA maximal ljudnivd inomhus samt for
undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva inomhus under lektionstid. I
rekreationsomraden i titort ar riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva.

Jarnviagsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag for den tilldtna verksam-
heten ska faststillas senast den 30 juni 2030. Darefter forfaller tillatligheten for den del av
verksamheten som inte omfattas av faststilld plan.

1.6  Jarnvagsplanens avgransningar

Jarnvigsplanens omrade striacker sig fran den befintliga jarnvagsbron 6ver Nykopingsan i
oster och foljer darefter befintligt spAiromrade 6ver Brunnsgatan genom centrala Nykoping
och befintligt stations- och bangardsomrade.

Vister om E4 innefattar jarnvigsplanen omradet mellan TGOJ-banan och Nykopingsbanan.
Omrédet fortsitter forbi korsningspunkten mellan de bdda banorna och dérefter vidare
vasterut i cirka 1,4 kilometer langs TGOJ-banan.
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Ny spéranldggning for Nykopings resecentrum omfattar:

¢ Nykdpingsbanan, bandel 421, cirka km 56+225—59+301 (dock endast till km
58+800 for spar mot Norrképing)

¢ TGOJ-banan, bandel 492, cirka km 13+245-16+100

For att underlitta forstaelsen av beskrivningarna i detta dokument ar jarnviagsplanomréadet
indelat i tre delar (se Figur 10):

e Resecentrumdelen: Strickan mellan Nykopingsan och jarnvagsstationen

e Bangirdsomradet: Strackan mellan jarnvagsstationen och punkten dar TGOJ-banan
och Nykopingsbanan idag korsar varandra planskilt

e Vistra anslutningen: Strackan vister om Bangérdsomradet fram till punkten dar
nya spar ansluter till TGOJ-banan

&
%

Dammgrtian

Nykoping

Bangardsomradet ~

Resecentrum- \.
defen 4

L Kungsladugarden

O A IARAAALIE] S_Droy NKREMKRSIE_ID_Nakmeadso_Msnaor_A_igganda_fl tveaamsd 1% M 2
Teckenférklaring A
oo Grans delomrade == = Grans for jarnvagsplan

D Jarmvagsmark Befintlig jarnvag L " -

® Lantmateriet, Geodatasamwerkan

Figur 10. Jarnvagsplanens delomraden.

Jarnviagsplanen for Nykopings resecentrum ansluter i bade Oster och vister till
jarnvagsplanen for bibanan som ansluter Nykopings tatort till hoghastighetsjarnvagen.

Utover sjdlva resecentrumet (se avsnitt 1.4) ingar inte heller den nya planskilda passagen
som planeras vid Hemgérden i denna jarnvagsplan. Resecentrum och Hemgardspassagen
genomfors av Nykopings kommun och sikerstills via avtal mellan Trafikverket och
kommunen (Trafikverket 2016a). En kontinuerlig dialog mellan parterna har bland annat
medfort att trapporna vid Centrala passagen ingér i Trafikverkets jarnvigsplan medan
trapporna vid Vistra passagen ingér i kommunens detaljplan.

For konsekvensbeskrivning av driftskedet har ar 2040 anvints. Den planerade byggtiden
striacker sig mellan ar 2022 och 2026.
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1.7  Andamal

For Nykopings resecentrum har Trafikverket och Nykopings kommun enats om f6ljande
projektandamal:

o Ett nytt trafikslagsévergripande och attraktivt resecentrum skapas i Nykoping. Det
ska dimensioneras for framtidens behov av anslutning med buss och tég, bil-, gdng-
och cykeltrafik. Nykopings resecentrum ska vara tillgangligt for alla, minska
jarnvagens barriareffekt och ge majlighet till effektiva byten mellan trafikslagen.
Sakerheten vid resecentrumet ska vara hog.

Ostlankens andamal ar:

e attvara en del av en framtida hoghastighetsjarnvag Stockholm—Géteborg och
Stockholm—Malmo

e att bidra till regionforstoring Ostergétland—S6dermanland—Mélardalen

e att bidra till kortare restider med tag pa strickan Stockholm-Linkoping och
Stockholm—-Malmé/Képenhamn

e att restiden mellan Stockholm och G6teborg utan uppehall ska, da Goétalandsbanan
ar utbyggd, vara 2 timmar och 8 minuter

e attbidra till forbattrad kapacitet i jirnvagssystemet

1.8  Projektmal

For Nykopings resecentrum har foljande projektmal fastslagits:

e Anlaggningen ska klara den framtida trafiken pa anslutande banor inklusive de
genomgaende tagen pa Nykopings bibana

¢ Stationen utformas for framtidens resebehov
e Anliggningen ska bidra till ett tillginglighetsanpassat transportsystem

e Anliggningen ska bidra till smidigare arbetspendling genom effektiva byten

1.9  De nationella transportpolitiska malen

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet (Néringsdepartementet 2008). Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal
om tillganglighet och ett hdnsynsmal om siakerhet, miljé och hélsa (se Figur 11).
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Figur 11. De nationella transportpolitiska malen (Naringsdepartementet 2008).

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgénglighet for méanniskor och gods. Transport-
systemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grund-
laggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt och svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov pa ett likvardigt sitt.

Hansynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hilsa. Det &r viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra
till att miljokvalitetsmélen uppnas samt till 6kad hélsa.

1.10 Miljomal, allmanna hansynsregler och miljokvalitetsnormer

1.10.1 De nationella miljokvalitetsmalen

De svenska miljokvalitetsmalen finns definierade i regeringens proposition Svenska
miljomal - for ett effektivare miljoarbete (Milj6- och energidepartementet 2009). Det
overgripande miljopolitiska malet, det sa kallade generationsmalet, ar att till nésta
generation lamna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal vilka ar formulerade
utifrdn den miljopaverkan naturen antas téla (se Figur 12). De ska definiera det tillstind for
miljon som miljoarbetet ska sikta mot. Miljokvalitetsmalen ar en grundliggande
utgangspunkt for miljoarbetet pa nationell, regional och lokal niva. De nationella mal som
bedoms vara relevanta for Nykopings resecentrum ar:

e Begrinsad klimatpéverkan

o  Frisk luft

o  Giftfri miljo
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e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
o Ett rikt odlingslandskap

¢ God bebyggd miljo

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

-

. Begransad klimatpaverkan
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. Bara naturlig férsurning

. Giftfri miljg

. Skyddande ozonskikt
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6. Saker stralmiljd
7. Ingen dvergddning

8. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Havi halans samt
levande kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ettrikt odlingslandskap
14. Starslagen fjallmiljd
15. God hebyggd miljd

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Figur 12. De nationella miljokvalitetsmalen (Naturvardsverket u.d.). lllustrator: Tobias Flygar.

1.10.2 Regionala och lokala mal

Fram till 2010 fanns i S6dermanlands lan regionalt anpassade delmaél for de nationella
miljomalen. Vid slutuppfoljningen av de regionala miljomaélen tog lansstyrelsen beslut om
att avsluta dessa. Aven nationellt har delm4len utgitt och successivt ersatts av nya etappmal.
Etappmaélen anger steg pa vigen till miljokvalitetsmalen och generationsmalet. Numera
géller de nationella miljokvalitetsmélen dven som regionala miljomal i S6dermanlands lan.

Nykopings kommun antog 2012 en miljo- och folkhélsopolicy som syftar till att kommunen
ska verka for héllbar utveckling inom savil det ekonomiska och sociala som det ekologiska
omradet. Policyn gillde formellt under perioden 2012—2015 men det pagar for tillfallet ett
arbete med att revidera den.

I policyn klargér kommunen att deras mél bland annat &r ett klimatanpassat samhille med
laga utsldppshalter, vilket innefattar héllbara resor och transporter, moéjlighet till rekreation
for kommunens invdnare och en stirkt biologisk mangfald. Delmélen som beroér denna
jarnvagsplan lyfts under de fem antagna mélomridena nedan. Kommunens
transportstrategi (Nykopings kommun 2015b) redogor for hallbara resor och transporter
mer i detalj.
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Malomrade 1: Delaktighet, inflytande och sociala forutsiattningar

Reellt brukarinflytande

Malomrade 2: Barn och ungas uppvaxtvillkor

Malomrade 3: Trygga, sunda och sdkra miljoer och produkter
e Maélomrade 4: Klimat och energi

Laga utsldpp och klimatanpassat sambhdille
Hallbara resor och transporter

Mélomrade 5: Natur och vatten

Tillgdnglig rekreation
Biologisk méngfald

1.10.3 Miljobalken

Miljobalken (1998:808) ar en samling lagar och bestimmelser som syftar till att frimja en
héllbar utveckling for att nuvarande och kommande generationer ska tillférsikras en god
och hilsosam miljo. De delar som ar centrala i processen med att ta fram en jarnvagsplan ar:

e de allmdnna héansynsreglerna i 2 kap. (dar skilighetsregeln ar central for
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt — nyttan ska bedomas och jamforas med
kostnaderna)

e de grundldggande och sdrskilda hushdllningsreglerna i 3 och 4 kap. som reglerar
anviandningen av mark- och vattenomraden och avvagningen mellan motstaende
intressen

e foreskrifterna om miljokvalitetsnormer i 5 kap. som anger vilka fororenings- eller
storningsnivder som ménniskor, miljo och natur far utsittas for (i Tabell 1 anges
vilka miljokvalitetsnormer som ar aktuella for Nykopings resecentrum)

Tabell 1. Miljiokvalitetsnormer som ska efterlevas i projektet.

Normer fér utomhusluft enligt luftkvalitetsforordning (2010:477)

Normer for vattenforekomster enligt forordning (2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon

Normer for omgivningsbuller enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller

Projektets méaluppfyllelse beskrivs i kapitel 5. Dar ges dven en samlad bedomning, dar
nationella, regionala och lokala mal beaktas. Kapitel 6 redogor for hur miljobalkens
bestaimmelser tagits i beaktande.
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2 Forutsattningar

2.1  Jarnvagens och vagarnas funktion och standard

211 Jarnvag

Nykopingsbanan ar en del av Sodra stambanan mellan Stockholm och Malmé (se Figur 13).
Jarnvagen korsar Nykopings tatort i 0st-vistlig rikining. Genom titorten gar aven TGOJ-
banan mellan Oxel6sund och Eskilstuna. Denna jarnvag gar igenom tatorten i nord-sydlig
riktning.

[ Kolbiick | @
Hicksund P “eo—
Kvicksund |22 F chilstona

{ Hilleforsniis . :Hens Gvre B,
H“ [ Hallsberg| [ Vingaker F|e|| 7
" Gnesm
4'//, \\\ BN Vistra stambanan
Tiirebadu Sodra stambonan

| Aby | \\'?((.,}
.&,. Oxelgsund 1IN Nykipingshanan

i  160J-banan
@ Station

Skiivde o
Herrljunga e

@/ Gripenberq |

Figur 13. Dagens jarnvagssystem med Vastra och Soddra stambanan, Nykdpingsbanan och TGOJ-
banan.

Tekniskt hanteras de tva banorna som separata system, men pa bangarden i Nykoping finns
ett forbindelsespar mellan de tva jarnvigarna. Nykopingsbanans tekniska jairnvags-
anlaggning utgors av ett enkelspar som vid Nykopings station forgrenar sig i sex spar. Tre av
sparen ar mojliga att trafikera medan Ovriga ar avstdngda, bland annat pa grund av dalig
standard.

Det befintliga sparsystemet bedoms vara av varierande kvalitet, fran god till undermalig.
Samtliga trafikerade spar ar elektrifierade, vissa uppstallningsspar och spér for arbetsfordon
ar oelektrifierade. Mellan de tva spar som ligger langst i norr finns en mittplattform f6r
resandeutbyte.

Teknikinstallationer for jairnvéagstrafiken finns pé ett flertal platser inom omradet, framst i
form av mindre skip och kurer. Teknikutrustning finns dven i stationshusets killare.

212 Vag och gata

Jarnvigsplanens korridor korsar bade ett antal kommunala gator och den statliga E4.
Passagerna listas i Tabell 2 och deras lokalisering illustreras i Figur 14.
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Figur 14. Vagar, gator och andra passager inom korridoren.

Tabell 2. Vagar, gator och passager.

VAGBREDD "
ID BESKRIVNING (METER) VAGHALLARE
A Enskild vag soder om TGOJ-banan Enskild
B En forlangning av Hemgardsvagen vasterut, 3 Enskild
soder om Nykopingsbanan
C Gangvag vid Hemgardsvagen som korsar 1-2 Statlig
sparomradet i plan
E4/53 Motorvag pa bro éver TGOJ- och 23 Statlig
Nykopingsbanan
D Plattformsanslutning i plan fran séder Statlig
E Gangtunnel under sparomradet med Statlig
anslutning till mittplattform
F Gangbro 6ver TGOJ-banan Kommunal
Brunnsgatan Vag under befintlig jarnvagsbro med 9 Kommunal
anslutning till mittplattform

E4 ar rekommenderad vag for farligt gods och gér pa en 23 meter bred bro 6ver befintlig
jarnvag vaster om Nykopings station.

Den kommunala Brunnsgatan passerar planskilt under jairnvégen i anslutning till

plattformen. Idag har passagen begriansad fri h6jd for vagtrafiken. Brunnsgatan ar vag- och
kollektivtrafikens huvudsakliga korsningspunkt med jarnvigen inom Nykopings tétort.
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Vaster om befintlig station finns tva enskilda vagar inom korridoren (A och B). Vdgarna ar
grusbelagda och en av vagarna (A) korsar jarnvigen.

I anslutning till stationsomrédet finns tvd gang- och cykelpassager 6ver Nykopingsbanan.
Den ena ar en plattformsanslutning i plan (D) medan den andra ar en géngtunnel under
sparomradet(E). Tunneln under sparomradet ar inte tillganglighetsanpassad. Vid
stationsomrédet finns dven en gangbro éver TGOJ-banan (F). Langre vasterut finns en
oovervakad plankorsning for oskyddade trafikanter vid Hemgardsvigen (C). Denna passage
ar grusbelagd och har 1ag standard (se dven Figur 6). Lings Brunnsgatan finns gang- och
cykelbanor under jarnvégen liangs bada sidor av gatan.

Strax utanfor planomradets Gstra grans finns dven en géng- och cykelvigspassage under
jarnvagen langs Nykopingsans vistra sida. Cirka en kilometer s6der om den befintliga
jarnvagsstationen ligger Nykopings bussterminal.

2.2  Trafik och anvandargrupper

2.2.1 Tagtrafik

Nykopingsbanan trafikeras bade av persontég och godstag. Persontégstrafiken bestar av
regionaltag som trafikerar strackan Stockholm—Flemingsberg—Sodertilje syd—Vagnhirad—
Nykoping—Kolmarden—Norrképing—(Linkoping). Persontagstrafiken omfattar cirka 38
regionaltdg per medeldygn (se Figur 15). Godstagstrafiken pa Nykopingsbanan bestar framst
av transporter mellan Stockholmsomradet och sédra Sverige vilka av kapacitetsskal inte kan
nyttja Vastra stambanan via Katrineholm. Antalet godstég uppgér till 2 tg per medeldygn.
Nykopingsbanan fyller dven en viktig funktion som omledningsstracka.

P& TGOJ-banan forekommer ingen persontrafik utan den trafikeras enbart med godstag.
Antalet godstag uppgar till 4 tg per medeldygn. Pa banan transporteras gods mellan
hamnen i Oxel6sund och olika méalpunkter i Malardalen och Bergslagen. Godset utgors i
huvudsak av stélprodukter men dven annat gods forekommer. Farligt gods forekommer i
begrinsad utstrackning.

26



Trafikering nuldge 2015

Gods=Godstag

Samtligasiffror avsertotalt antaltég/dygn
(summa béda rikeningarna)

Trafikering Nuldge 2015, Delstricka Nykbping.
Kélla: Trafikverket, Beslut 17_022

Figur 15. Dagens trafikering (Trafikverket 2017a).
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Nykopings jarnvagsstation har cirka 1 500 pa- och avstigande under vardagar, varav cirka

tio procent dker buss till och fran bytespunkten. Nastan hélften av resendrerna gér eller
cyklar till och fran bytespunkten.

2.2.2

Vagtrafik

Ar 2014 uppmiittes trafiken pa E4 till cirka 27 000 fordon/dygn. Enligt siffror frin 2015

trafikeras Brunnsgatan av cirka 13 500 fordon per dygn, varav cirka 3 procent utgors av tung
trafik. For de berorda enskilda vagarna saknas uppgifter om trafikméngder.

Trafikrdkningar genomférdes 2015 dven for gaende och cyklister 1angs Brunnsgatan. Dessa
visade pa cirka 400 fotgdngare och 300 cyklister per dygn. For 6vriga passager av jairnviagen

saknas uppgifter om antal fotgangare och cyklister.

Stationsomradet passeras redan idag av saval lokal som regional busstrafik.

2.3

Lokalsamhaélle och regional utveckling

Nykopings kommun ar beldgen i den sydostra delen av Sodermanlands lén. Centralorten ar
Nykoping, som ocksa ar residensstad i lanet. Vid halvarsskiftet 2017 bodde det cirka 55 000
personer i kommunen, varav cirka 37 000 i Nykopings tatort. Drygt hilften av kommunens
invénare bor inom 10 minuters gang- eller cykelavstand till en befintlig bytespunkt mellan

olika trafikslag.

Kommunen har de senaste aren haft en relativt stabil befolkningstillvixt. Denna utveckling
har gatt hand i hand med en 6kad arbetspendling. Mellan 2000 och 2014 6kade

utpendlingen med 26 procent, frén 5 012 personer till 6 294 personer, och inpendlingen

okade med 64 procent, frin 3 122 till 5 125 personer.
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Ostlanken beskrivs som en viktig forutsiattning i Nykopings 6versiktsplan fran 2013
(Nykopings kommun 2013a) och den roda utredningskorridoren, som forordades i
jarnvagsutredningen, utgor ett reservat for jarnvég till dess att jarnvagsplanen ar faststilld.

Den fordjupade 6versiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta (Nykopings kommun
2013b) fastslar att det ar sannolikt att Nykopings tatort kommer att uppleva en hogre
efterfragan pa bostdder och mark for olika andamal inom 20—40 &r 4n vad som tidigare
antagits. Detta bland annat med tanke pa Ostlanken och dess péverkan pa téatortens
attraktivitet. Eftersom en utveckling av tagtrafiken i kombination med narheten till Skavsta
flygplats skulle forstiarka det nationella och regionala kollektivtrafiknatet beskrivs Ostldnken
som en viktig faktor for utvecklingen av kommunen ur ett regionperspektiv.

2.4  N&aromradets varden

241 Stad och landskap

Inom delomrédet som bendmns Resecentrumdelen aterfinns bland annat Folkungavallen
med stora arkitektoniska kvaliteter och Vistra kyrkogérden. Véaster om Folkungavallen, pé
véstra sidan om Brunnsgatan, ligger ett valbevarat tradgirdsstadsomrade med
villabebyggelse fran 1920-talet. Véster om kyrkogarden ligger Nykopings jarnvagsstation
med centralplan uppfort 1915 (se Figur 16). Har finns dven tidstypiska magasinsbyggnader
utmed S6dra Bangardsgatan vilka bildar en val sammanhallen miljé med tydlig koppling till
sparomradet. Oster om centralplan iterfinns ett bostadsomrade med vil sammanhallna
tvavaningshus fran 1930- och 1940-talet.

e S i

Figur 16. Nykdpings jarnvagsstation.
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Bangirdsomrédet karaktiriseras av industriomréden och ett mindre bostadsomrade vid
Hogbrunn. Bostadsomrédet har kvar sin ursprungliga karaktar och praglas av lamellhus
fran 1940-talet i tva eller tre vaningar. S6der om sparomradet, vid Winges vag, ligger
typhusvillor fran 1945—-1950. Hemgardsomrédet ligger direkt séder om planomrédet,
omedelbart vaster om E4, och gransar mot den 6ppna dkermarken i vister och soder.
Hemgéarden ar ett institutionsomrade med vardbyggnader och personalbostider i funkisstil.
I vastra delen av Bangirdsomradet reser sig en skogbevuxen héjd mellan de bidda banorna
efter vilken TGOJ-banan passerar 6ver Nykopingsbanan pa en fackverksbro.

Vistra anslutningen ar ett omréde dominerat av brukad &kermark med enstaka diken och
som i norr kantas av skogskladda kullar. Inom omradet 16per Nykopingsbanan och TGOJ-
banan parallellt. TGOJ-banan ligger generellt ett par meter hogre i terrangen jamfort med
Nykopingsbanan. Inom och invid Vistra anslutningen ir exploateringsgraden mycket l1ag.
Omrédet utgors dven av mer slitna partier, exempelvis grusparkeringarna i narheten av
jarnvagen.

I Figur 17 redovisas platser och byggnader inom eller strax intill jarnvigsplanomréadet som
direkt kan komma att paverkas. De beskrivs utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen som
tillhor den har jarnvagsplanen (Cowi 2019a).
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JARNVAGSSTATION

o m Skala (Ad): 16 000 Datum: 2018-06-18
Figur 17. Platser och byggnader av varde for stadsmiljén.

2.4.2 Kulturmiljo

Jarnvigsplanomradet beror tva utpekade riksintressen for kulturmiljovarden enligt 3 kap. 6
§ miljobalken. Riksintresset Nykoping omfattar bland annat de centrala delarna av staden.
Inom riksintresseomrédet finns flera skyddade byggnader sasom Nykopings slott,
Residenset, Pihlska garden, Nykopings stadshus, Nykopings radhus, Sankt Anna sjukhus,
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Tingshuset, Odd Fellowhuset och Folkungavallen. Aven kyrkorna Alla Helgona och Sankt
Nicolai med tillhérande tomter ar skyddade. Riksintresseomradet Arn6- Stora och Lilla
Kungsladugarden utgors av ett utpraglat odlings- och kulturlandskap som rymmer
kungsgardar, medeltida satesgard, jarnaldersboplats och jarnaldersgravar (se Figur 18).

Inom jarnvagsplanomradet finns enligt Riksantikvarieimbetets fornminnesregister inga
fornldmningar. Férekomsten av fornlamningar inom Vistra anslutningen ar dock nagot
oklar varfor en kompletterande arkeologisk utredning ar planerad.
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Figur 18. Riksintressen for kulturmiljovard samt fornlamningar.

2.4.3 Naturmiljé

Inom jarnvagsplanomradet har naturviarden i naturvardesklass 2 (hogt naturvirde), 3
(pétagligt naturvarde) och 4 (visst naturvirde) identifierats. Objekten i naturvardesklass 2
omfattas av tre ortrika grusmarker (markerade med nummer 4, 6 och 11 i Figur 19) och
objekten i naturvirdesklass 3 ar forekomst av pimpinell samt ett 16vskogsomrade. I
naturvirdesklass 2 aterfinns delvis inom omradet dven en tidigare banvall med vardefull
flora och en viktig milj6 for insekter (markerad med NH3-10087 i Figur 20).

Objekten i naturvardesklass 4 ar fem dldre parklindar som utgor en del av en allé med
lovirad, utmed Sodra Bangérdsgatan och dess forlingning, och som bedéms omfattas av det
generella biotopskyddet enligt 7 kap. miljébalken.

Nykopingsan, omedelbart 6ster om korridoren, ar av riksintresse for naturvard. Till
riksintresseomradet hor dven ans strander vilka ldngre uppstroms ses som vardefulla med
omgivande betesmarker och strandskogar. Nykopingsan hyser ett stort antal fiskarter, men
aven de rodlistade arterna tjockskalig malarmussla och utter.

Ett antal livsmiljoer nira och invid Vastra anslutningen omfattas ocksé av det generella
biotopskyddet. Det handlar friimst om &kerholmar, 6ppna diken samt en bjoérkallé. Aven
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vattendraget Idbacken som rinner strax soder om jarnviagsplanomréadet omfattas av
biotopskydd.

Jarnvagskorridoren har varit foremaél for naturvardesinventeringar vid tva tillfallen (se till
exempel Andersson 2014). Vid dessa inventeringar har omraden eller enskilda objekt med
hogt naturvirde identifierats inom jarnvagsplanomradet. Inom planomrédet har den
rodlistade fjarilen mindre blavinge patraffats.

Omréden med hogsta naturviardesklass finns i direkt anslutning till omradet, norr om Vastra
anslutningen. I detta omrade har bland annat grongoling patraffats, en fridlyst art enligt
artskyddsforordningen (2007:845). I detta omréde dterfanns dven ett antal rodlistade arter
som ask (starkt hotad), kandelabersvamp, ljus solvianda och tallticka.

Figur 19 och Figur 20 visar var naturviarden och biotopskydd ar lokaliserade.

Teckenforklaring

T

- = Betintig jamvag
Spiinge vd. 0 |71 Hegt naturvarde - 2
Jamvagsmark | Pataghgt naturvarde - 3

Natury 3 ‘\

@ 4 0 S0 100 150 200 250 300
———— M

= oo N

: Mark som tas | ansprik med serviutrat [ Biotopsskydd © Lantmateriet. Geodatasamverkan

1450 Ot raen g 21 1S SULOCLT NI UL NV 0 Srver s g VRS 1w | Lirucna

Teckenforklaring Inventerad 2014 N

= Betrtig jamiag Hogsta naturvarde -

s, I et 3 A
B
—

Spérinje v4.0

[ samvagsmark

Mark som tas | ansprik med servisatrat

+ ® 4 0 SO 100 150 200 250 300
N —

Patagigt naturvards - 1

topssh
Boxpeye © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20. Naturvarden och biotopskydd invid den vastra delen av jarnvagsplanomradet.
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244 Rekreation och friluftsliv

Rekreation ar ett vitt begrepp men avser i denna jarnvagsplan framst naturrekreation. Med
detta avses den typ av rekreation som dger rum i grona utomhusmiljoer sdsom frilufts-
omréden och parker.

Nykopingsén, strax oster om jirnvigsplanomradet, utgor ett riksintresse for friluftsliv. An
har ett virde med avseende pa fritidsfiske, kanoting och andra naturupplevelser. Nagra
andra utpekade riksintressen for friluftslivet finns inte inom jarnvagsplanomrédet eller i
dess nirhet.

Som ett tematiskt tilldgg till 6versiktsplanen har kommunen antagit en gronstrukturplan for
Nykdopings tatort (Nykopings kommun 2010). Gronstrukturplanen ar ett vigledande
dokument f6r kommunens planering och tillstdndsprévning och redovisar de naturomréden
i anslutning till titorten som ska bevaras eller som kraver hénsyn.

Norr om TGOJ-banan och véster om E4 finns ett skogsomrade, Magniberg, som pekas ut
som ett vardefullt rekreations- och gronomréde. Magniberg ligger utanfor jarnvags-
korridoren. Omrédet ansluter via forbindelsestraket Dammgruveforbindelsen till Kiladkilen
langre soderut. I forbindelsestraket finns flera mindre omraden vid jarnvigen dar
gronstrukturplanen anger att varden ska bevaras, alternativt att hansyn ska tas till vardet.
Direkt 6ster om jirnvigskorridoren finns det viirdefulla forbindelsestraket A-promenaden.
De utpekade forbindelsestréken ska bevaras och utvecklas fé6r manniskor, viaxter och djur. I
den vistra delen av Bangdrdsomradet dterfinns en del av Sérmlandsleden som korsar
jarnvagen i plan vid Hemgarden.

Figur 21 visar var riksintressen for friluftsliv och utpekade gronstrukturer ar lokaliserade.
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Figur 21. Riksintresse for friluftsliv samt gronstrukturer enligt kommunens fordjupade éversiktsplan.

En sarskild barnkonsekvensanalys har genomforts inom projektet (Cowi 2017b). I
barnkonsekvensbeskrivningen identifierades ett antal brister 1angs den aktuella delstrickan.
Dessa bestar bland annat av passagen Over sparen i plan inom stationsomrédet och
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gingtunnel under sparomrédet, vilka upplevs otrygga ur trafiksidkerhets- och trygghetsskal.
Aven gang- och cykelstriket lings Nykopingsén (A-promenaden) upplevs som otrygsgt.

2.5 Boendemilj6 och hélsa

2.5.1 Buller

Buller fran tagtrafik harror fran flera olika killor. Det kan vara ljud frén tdgens motorer, ljud
som uppkommer i kontakten mellan hjul och rils, gnissel och bromsljud orsakade av tégens
bromssystem, kurvskrik och stétljud fran vaxlar och ralsskarvar, och s vidare. Buller kan
dven bero pa faktorer som bankroppens uppbyggnad, sparets underhill, terring- och
markforhéllanden i omgivningen och intilliggande byggnaders konstruktion. I anslutning till
bangardar kan dven aktiviteter som paslagna tagfliktar och stadning av tig bidra med
buller.

Buller frén trafik anges med tva matt, ekvivalent och maximal ljudniva. Den ekvivalenta
ljudnivan representerar ljudet som ett medelvarde 6ver dygnet och den maximala ljudnivin
motsvarar ljudet for en enskild héndelse, till exempel en tagpassage.
Boende i anslutning till jarnvigen &r utsatta for buller fran jarnvéagstrafiken och i manga fall
ocksa fran trafiken pa narliggande gator och vigar. Bade E4 och Brunnsgatan korsar
jarnvagskorridoren och paverkar bullernivaerna.
Anlaggningen ska utforas sa att storningar fran buller inte 6verskrider Trafikverkets angivna
riktvarden for vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Detta beskrivs i regeringens
tillatlighetsbeslut (Miljé- och energidepartementet 2018) vari foljande ljudnivier anges:

¢ 30dB(A) dygnsekvivalent ljudniva inomhus

e 45dB(A) maximal ljudnivd inomhus nattetid

¢ 55dB(A) dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

e 60 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomraden i Gvrigt

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

¢ 55dB(A) dygnsekvivalent ljudniva for rekreationsomraden i tatort

I byggskedet ska riktvirden for byggbuller enligt Naturvardsverkets allmidnna rad om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15) foljas.

2.5.2 Stomljud och vibrationer

Vibrationer som stor i boendemiljon kan orsakas av maskiner eller installationer och under
vissa omstindigheter av trafik, till exempel tag- och busstrafik. Stomljud alstras av
vibrationer som sprids in via husgrunden och ger upphov till ljud i bostadsrum.
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Trafikverket har faststallt riktvarden for maximalt tilldten vibrationsnivé nattetid i bostdder
och vardlokaler (TDOK 2014:1021). Riktvirdena uppgér till 0,4 mm/s vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Med avseende pé stomljud galler 35 dB(A) som
riktvirde for maximal ljudnivid (WSP 2015).

Trafikverket har tidigare 1tit utfora vibrationsméatningar i och invid ett antal byggnader
beldgna nara befintliga jairnvagsspar i centrala Nykoping. Resultatet visar att vibrationer
fran jarnviagen kan ge upphov till markvibrationer, men att vibrationsvérdena ligger under
riktviirdena. Aven stomljudsnivierna i intilliggande byggnader (cirka 30 meter frin sparens
mitt) berdknas hélla sig inom angivet riktvarde.

2.5.3 Luft

NAgra specifika métningar inom jarnvigsplanomradet har inte utforts. Ar 2008—2009
genomfordes de senaste matningarna av luftkvaliteten i Nykoping (Nykopings kommun
2017). Dessa gjordes vid Repslagargatan négra kvarter sydost om jarnvagsstationen.
Matningarna visade att miljokvalitetsnormerna inte 6verskreds, varken for kvavedioxid
(NO.) eller for partiklar (PMo).

254 Elektromagnetiska falt

Kring alla elledningar och elektriska apparater, s 4ven kring dessa delar langs jarnvagen,
finns tva typer av falt, elektriska och magnetiska. Dessa har ett gemensamt namn,
elektromagnetiska falt. Avstandet till intilliggande bebyggelse ligger till grund for
beriikningen av virdena gillande elektromagnetiska filt. Aven for de bostadshus som ligger
narmast sparen ligger nivaerna langt under de angivna referensvirdena (Socialstyrelsen
2005; SSMFS 2008:18).

2.6 Risk och sékerhet

Begreppet risk har olika innebord beroende pa sammanhang. I samband med riskanalyser
brukar risk uttryckas som en sammanvagning av sannolikhet och konsekvens, antingen som
individrisk eller samhallsrisk. Risk handlar dock dven om upplevd fara och ridsla.

Riskerna som identifierats i den befintliga jirnvagsanldggningen ar risk for vag- eller
jarnvagsolycka, exempelvis risk for att hoga fordon krockar med jarnvigsbron 6ver
Brunnsgatan. Detta skulle huvudsakligen innebéra risk for paverkan pa jirnvagens
driftsikerhet.

Risker for personolyckor finns dels ldngs striackan med tanke pa det tdmligen utbredda och
lattillgangliga sparomradet i centrala Nykoping, dels i anslutning till sjilva stationen.
Utformningen av plattformar och spar kan leda till att resenirer genar 6ver spar med risk
for pakorning. Med tanke pa det lattillgangliga sparomradet finns dven risk for skadegorelse
med mera. Detta kan dels paverka jarnvigens driftsdkerhet, dels innebéra risk for pakérning
och elolycka.
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2.7 Mark och vatten

2.7.1 Grundvatten

Jarnvagsplanomradet, liksom befintlig jarnviagsanlaggning, underlagras av en grundvatten-
forekomst, Larslundsmalmen, som har bedomts utgora en mycket stor grundvattentillgéng.
Dock har denna grundvattenforekomst otillfredsstéllande kemisk grundvattenstatus, pa
grund av forh6jda halter av bland annat bekdmpningsmedel och klorerade kolviten, och
anvands darfor inte for dricksvattenforsorjning.

I ndromradet till den planerade jarnvagsanldggningen aterfinns ett flertal energi- samt
observationsbrunnar (Sveriges geologiska undersékning [SGU] u.4.). Endast en enskild
vattenbrunn (for eventuellt vattenuttag) finns inom ett avstdnd pa 200 meter fran
jarnvagsomradet.

Figur 22 visar Larslundsmalmens utbredning samt lokaliseringen av brunnar.
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Figur 22. Larslundsmalmens utbredning samt brunnar i SGU:s brunnsarkiv.

2.7.2 Ytvatten

Jarnvagsplanomradet beror tva avrinningsomraden, Idbackens respektive Nykopingséns
avrinningsomrade (se Figur 23). Nykopingsan utgor en ytvattenforekomst med mattlig
ekologisk status och god kemisk status. Idbacken ar pa grund av dess ringa storlek inte
klassad som en ytvattenforekomst. Vistra anslutningen och Bangirdsomradet avvattnas
mot Idbacken och Resecentrumdelen mot Nykopingsén. Badde Idbacken och Nykopingsan
ingar i ett referensprovtagningsprogram som omfattar hela Ostlinken inom Nyképings
kommun.
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Figur 23. Jarnvagsplanomradet i forhallande till Nykopingsans och Idbackens avrinningsomrade.

2.7.3 Mark

Markforhallandena inom jarnvagsplanomradet varierar och olika jordarter dominerar inom
de olika delomradena. Sékerheten mot skred har kontrollerats for befintliga jarnvagsbankar
pa lerjordar. Kontrollen visade att bide den norra slianten (mot Folkungavallen) och den
sodra slanten (mot Vastra kyrkogérden) uppfyller sdkerhetskraven med avseende pé skred.
Detta giller 4ven for TGOJ-banans bank mellan Hemgérdsvigen och jarnvigsbron 6ver
Nykopingsbanan samt vister om den planskilda korsningen mellan TGOJ-banan och
Nykopingsbanan. For att upprétthalla nuvarande sikerhet for banken kravs dock att
tryckbankarna langs med bankens sidor forblir orérda.

Fororenad mark, i form av petroleumférorenade jordmassor, har konstaterats inom
intilliggande fastigheter i direkt angransning till jarnvagsplanomréadet samt inom
Resecentrumdelen. Samtliga halter inom jarnviagsplanomradet ligger under
Naturvardsverkets riktvirden (Naturvardsverket 2009) for mindre kinslig
markanviandning. Daremot Gverstiger arsenikhalten i spAiromradet cirka 100 meter Oster om
E4 riktvardet.

2.7.4 Risk for éversvamning

Lansstyrelsen har under 2013 genomfort studier av avrinningsforhallanden och skyfall inom
flera titorter i Sodermanland, diribland Nykoping (Lansstyrelsen i Sodermanlands lan
2013). Skyfallsanalysen indikerar att vatten kan bli stdende inom vissa delar av Vastra
anslutningen. Enligt analysen kan vattendjupet i detta omrade uppga till mellan 0,1 och 1
meter.

Ingen risk for 6versvimning vid hoga havsnivaer foreligger (Trafikverket 2016b).
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2.7.5 Hushallning med naturresurser

Inom Resecentrumdelen och Bangérdsomradet beror jarnviagsplanomradet inga omraden
med naturresurser. Inom den Vistra anslutningen beror jairnvagsplanomradet
jordbruksmark. Akermarken inom Vistra anslutningen #r klassad i produktivitetsklass 5
vilket betyder att den ar viktig ur jordbrukssynpunkt i ett regionalt perspektiv.

Den planerade jarnviagsanliaggningen korsar ett markavvattningsforetag (Idbacken rf
Nykoping, St o L:a Kungsladugarden, Minninge) som omfattar Idbacken med tillrinnande
diken invid jarnvagsplanomrédet. Ett markavvattningsforetag ar en samféllighet som har
bildats for att forbattra markavvattningen och vattenavledningen i syfte att kunna utoka
odlingsbar mark.

2.8 Klimatpaverkan

Den klimatpaverkan som infrastrukturen ger upphov till i nuldget ar klimatgasutsléapp och
energiforbrukning som foljer av de drift- och underhéllsatgarder som genomfors pa den
befintliga anldggningen. I detta ir reinvesteringar som normalt ingar i underhéll av spar-
och stationsomréde inkluderade.

I projektets tillatlighet anges att energi- och klimatfrégor ska ges hog prioritet. Detta
innebér att klimatpaverkande utslapp och luftfororeningar bor begréansas i sa stor
utstrackning som mojligt samtidigt som arbetsmaskiner och drivmedel som anvands under
byggtiden forutsatts ha hog miljoprestanda (Miljo- och energidepartementet 2018).

I projekt Ostlanken anvands Trafikverkets klimatkalkyl for att bedéma och jamf6ra olika
alternativ av lokalisering, utformning och materialval samt att sikerstilla en mer
energieffektiv infrastrukturhéllning (byggande, drift och underhall av infrastruktur och
fordon). Klimatkalkylen ar ett verktyg vid upprattande av livscykelanalyser for vag- och
jarnvagsprojekt.

2.9  Byggnadstekniska forutsattningar.

2.9.1 Geoteknik

Langs befintliga banor inom jarnviagsplanomradet ir ett antal geotekniska atgirder utforda.
Bland annat finns tryckbankar langs TGOJ-banan och jarnvigsbanken mellan Nykopingsan
och Brunnsgatan formodas vara grundlagd pa tra. Jirnviagsbron 6ver Brunnsgatan ar
grundlagd pa kallmurar (stenlagda utan murbruk), forutom sydvastra landfastet som ar
palgrundlagt. Befintlig vigbro for E4 dr grundlagd pa palar och bankpélar.

Befintliga jarnvagsbankar ar utlagda pa losa jordar som ar kansliga for paverkan med
avseende pa sdttningar. Detta innebar att en 6kad belastning pa bankarna riskerar att
forsamra siakerheten mot skred och kan ge upphov till siattningar.

P& samma sitt dr den obebyggda marken (&kermark) i 16sjordsomraden, exempelvis inom
Vistra anslutningen, kénslig for 6kad belastning genom utfyllnad och uppfyllnad pa marken
da detta kan orsaka skred och sittningar.
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2.9.2 Ledningar (storre strak)

Inom jarnvagsplanomradet har ett antal konflikter mellan befintliga ledningar och den
planerade jarnvagsanldggningen identifierats. Ledningar som kommer att medfora storre
omlaggningskostnader inkluderar:

o vattenledningar, dagvattenledningar och spillvattenledningar i Resecentrumdelen,
vilka bade gar langs med och korsar jarnviagen

e en processvattenledning som korsar den planerade anlaggningen pé tva stéllen
vaster om tatorten

e en luftburen hégspanningsledning fran ett stallverk som korsar jarnviagen viaster om
Nykopings resecentrum

o markforlagda samt luftburna tele-, opto- och lagspanningsledningar som korsar
planerad jarnvagsanlaggning pa ett flertal platser

e ett optopaket som korsar jarnvigen Gster om tétorten, troligtvis pa ett betydande
djup

¢ en ventilkammare vister om titorten med tillhorande ledningssystem for vatten
som ar kansligt for vibrationer

Samordningsméten med berorda ledningsédgare har agt rum dar forslag pa omlaggning har
utarbetats. Forslagen kommer att utredas vidare i nésta skedes detaljprojektering.

2.9.3 Byggnadsverk

Med byggnadsverk avses broar (jarnvags-, vag- samt gang- och cykelbroar), tunnlar
(jarnviags-, vag- samt gang- och cykeltunnlar), 6vriga byggnadsverk i form av till exempel
stodkonstruktioner, paldack och bullerskyddsskdrmar, samt jarnvigsstationer inklusive
plattform, vaggar, skarmtak och forbindelser till, fran och mellan plattformar.
Lings strackan finns bland annat f6ljande byggnadsverk (se Figur 24 for deras lokalisering):

e jarnviagsbro over Nykopingsan (km 56+196)

e jarnvigsbroar 6ver Brunnsgatan (km 56+430)

e jarnvigsbroar over plattformsforbindelse, ging- och cykelpassage (km 56+775)

e vigbroar (E4) over jarnvag (km 57+400)

e jarnvigsbro 6ver TGOJ-banan (km 58+200)
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Figur 24. Befintliga byggnadsverk langs med jarnvagsplanomradet.
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3 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Alternativ samt motiv till valda och bortvalda alternativ och
|6sningar

3.1.1 Jarnvéagens lokalisering

Ostlanken och dess lokalisering har tidigare utretts dels i en forstudie (Nykoping-
Ostgotaldnken AB 2003) och dels i en jarnvigsutredning (Banverket 2009a; 2009b; 2010). I
jarnvagsutredningen fastslogs bland annat att huvudbanan skulle gé via Skavsta och att en
bibana skulle ansluta till Nykopings tatort. Bibanan skulle i huvudsak utgoras av upprustade
befintliga enkelspar pa Nykopingsbanan (Gster om tatorten) respektive TGOJ-banan (vaster
om titorten), med Nykopings resecentrum i samma lage som befintlig jarnvagsstation.
Bibanan skulle fa 1anga anslutningsstrackor mot huvudbanan och tdgméten skulle ske i
centrala Nykoping.

Lokaliseringen av den nya jarnvagen, i form av en utredningskorridor, fastslogs i och med
ansokan till regeringen om att tillatlighetspréva Ostlianken (Trafikverket 2015a). Darefter
tog arbetet med utformningen vid, det vill sdga att utreda olika linjer inom korridoren.

Beslutet om att bygga ut jarnvigsnitet for hoghastighetstag (Trafikverket 2014b) hade dock
foranlett nya kapacitetsutredningar som visade att niar hoghastighetsnitet ar fullt utbyggt
uppstér en kapacitetsbrist som skulle begriansa méjligheten till uppehall vid Skavsta station.

Detta medforde att beslutet om en ldng bibana omvarderades. I en kompletterande
lokaliseringsutredning for bibanan (Trafikverket 2017c) togs istillet en utredningskorridor
for en kort bibana fram, och det 4r den som ingar i regeringens tillatlighetsbeslut (Milj6- och
energidepartementet 2018).

3.1.2 Jarnvagens utformning

Utifran forutsiattningarna som fastslogs i jirnviagsutredningen blev antalet mdjliga alternativ
for jarnvagsanlaggningens och plattformarnas lagen i praktiken begriansade. I en
sparvalsstudie (Kreera & AF 2014b) studerades ett antal méjliga alternativ for
plattformarnas utformning vid Nyk6pings resecentrum. De huvudsakliga alternativen var:

1. Tva spar och en plattform

2. Tre spar och tva plattformar

3. Fyra spar och tva plattformar

4. Fyra genomgaende plattformsspér
Det konstaterades att alternativ 2 var tillrackligt for att klara den prognosticerade trafiken

och de flesta trafiksituationer som kan uppkomma. Slutsatsen i sparvalsstudien var sdlunda
att Nykopings resecentrum ska utformas med tre spér och tva plattformar. Detta medférde
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att ytterligare ett spar behover forlaggas pa bro 6ver Brunnsgatan. Ombyggnaden av denna
bro till att rymma tre spéar ar alltsa ett resultat av sparvalet.

Nir det giller resterande del av jarnvagsanlaggningens utformning genomfordes en analys
av olika alternativ i sparvalsstudien. I huvudsak studerades f6ljande alternativ:

1. Bibehalla planskildhet mellan TGOJ-banan och Nykdpingsbanan
2. Viandbangérd i mitten

3. Huvudtigspar mot mittplattform och uppstillning pa norra sidan
4. Huvudtigspéar pa sodra sidan

5. Huvudtigspar mot mittplattform och uppstallning pé sédra sidan

Planskildheten mellan TGOJ-banan och Nykopingsbanan valdes bort i detta
utredningsskede till forman for alternativ 5 som bedémdes vara det mest férdelaktiga ur
bland annat trafikerings- och utrymmessynpunkt. De genomgéende sparen kommer alltsd
att lokaliseras langst i norr medan uppstallningssparen forlaggs soder om huvudtégsparen
inom den vastra delen av Bangardsomradet.

Nar det giller spardragningen inom den Véstra anslutningen mot TGOJ-banan studerades
ett antal principlosningar i sparvalsstudien, men inget val av inriktning genomfordes. De
olika principlosningarna som studerades omfattade huvudsakligen foljande:

1. Dubbelspar som l6per parallellt via TGOJ-banan inom Bangardsomradet soder om
den planskilda korsningen och vidare 6ver dkermarken i vaster mot
anslutningspunkten till TGOJ-banan

2. Dubbelspar som l6per parallellt via Nykopingsbanan inom Bangardsomradet genom
den planskilda korsningen och vidare 6ver dkermarken i vaster mot
anslutningspunkten till TGOJ-banan

3. Dubbelspar raka viagen fran Bangardsomradet strax soder om den planskilda
korsningen och vidare 6ver akermarken i vister mot anslutningspunkten till TGOJ-
banan

4. Utover dessa principlosningar studerades dven mojligheten att utnyttja utfarter via
befintliga strak (TGOJ-banan och Nykopingsbanan) vilka sedan skulle sammanfalla
till parallella spar inom dkermarken i vaster

En efterfoljande sparskissutredning (Kreera & AF 2014c¢) utfordes i syfte att utifran
sparvalsstudien ta fram en optimal sparutformning som uppfyller funktionskraven och ger
en god spargeometri. I sparskissutredningen avfardades alternativ 4 relativt tidigt med
hénsyn till funktionskraven sdsom utrymmeskrav for vaxlar, métesspar och
uppstéllningsspar och svarigheter att uppna en god spargeometri for planerad hastighet.

En 6vergripande analys av byggskedets inverkan pé trafikeringen utférdes i samband med
sparkissutredningen och resulterade i att alternativ 1 och 2 nedprioriterades eftersom den
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befintliga planskilda korsningen mellan Nyképingsbanan och TGOJ-banan bedomdes vara
viktig att behalla for att klara kravet péa trafikering under byggskedet.

Under 2016 utarbetades ett sparforslag som motsvarar alternativ 3 och som uppfyller alla
funktionskrav (Trafikverket 2017b). Spérforslaget innebar ett relativt litet
ombyggnadsbehov vid anslutningen till den befintliga Nykopingsbanan och Idbacken kunde
passeras i nuvarande position. Av spargeometriska skil l4g anslutningen till TGOJ-banan
forhallandevis 1angt vasterut inom akermark som tillhor Statens fastighetsverk. Detta
innebar att relativt stora markarealer riskerade att bli instdngda av den nya banvallen, vilket
skulle forsvara dtkomsten med jordbruksmaskiner.

Maojligheten att istéllet forlanga dubbelspéaret 6sterut 6ver Nykopingsén hade dock tidigare
studerats, varvid en ny bro skulle beh6va uppforas. Detta forslag valdes bort till fordel for
forlangning av sparen vasterut istéllet eftersom en ny bro och dubbelspér 6ver Nykopingsan
bedomdes utgora ett stort ingrepp och innebira stora stérningar i omgivningen.

Efter genomforda samrad och vidare studier 2017 togs en dndrad sparutformning
(Trafikverket 2017b) fram (nuvarande planforslag). Den innebar att intrénget i dkermarken
blir visentligt mindre jamfort med det tidigare alternativet (se Figur 25). Den dndrade
sparutformningen innebér att anslutningen till TGOJ-banan forlaggs langre Osterut.

Teckenforklaring A

——— Sparlinje Nykopings resecentrum (utbyggnadsforslag) | Korridor Nykopings resecentrum

Sparlinje Nykopings resecentrum samrad jan 2017

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 25. Skillnad mellan nuvarande sparforslag (i rott) och sparforslaget fran 2016 (i vitt).

3.2  Forutsattningar for utformning

Nykopings resecentrum ligger pa bibanan och ska byggas som konventionell jirnvag, vilket
innebar att anldggningen ska byggas med ballasterat, skarvfritt spar. Jirnviagsanlaggningen
kan komma att trafikeras av flera olika tagtyper, regionala- och storregionala persontig
samt godstig, med olika hastighet.

Generellt giller att bibanan dimensioneras for en STH (Storsta Tillditna Hastighet) pa 160
kilometer/timme och sparvéxlar for STH 80 kilometer/timme. STAX (Storsta Tilldtna

42



Axellast) blir 25 ton och STVM (Storsta Tilldtna Vikt per Meter) 8 ton/meter. Lings storre
delen av strackan for Nykopings resecentrum dimensioneras bibanan dock for lagre STH an
160 kilometer/timme. Konstruktioner ska utformas med en teknisk livslangd pa 120 é&r.

Pa Bangédrdsomradet ska det vara mojligt att genomfora lokrundgang. Lokrundging innebar
exempelvis att ett godstdg stannar pa en moétesstation. Dar kopplar loket loss for att sedan
backa tillbaka och koppla pa i andra dnden av vagnsetet. Det ska finnas majlighet for
samtidig in- och utfart for tdg som angor spar vid plattform. Tva efterfoljande tag ska kunna
fa signal att kora med hogst tre minuters mellanrum.

Ett av sparen ska medge vindande tag fran bada hall och vaster om plattformsomréadet ska
ett spar ge mojlighet till tAgmate for 750 meter ldnga tag. Det ska dven finnas mojlighet till
uppstéllning av arbets- och underhallsfordon pa en spérlangd av minst 100 meter.

Vidare &r det vid planering och projektering viktigt att anpassa anlédggningen till de kidnda
kulturmilj6- och naturmiljovardena och den omkringliggande stads- och landskapsbilden.
Vid passage genom akermark ar det viktigt att beakta mojligheterna till ett fortsatt rationellt
jordbruk samt tillgdngligheten till omrdden av betydelse for narrekreation och friluftsliv.
Anlaggningen ska utformas s att risken for fororening av mark och vatten i bygg- och
driftskedet begrinsas.

3.3  Val av utformning

De nya sparen kommer till storsta delen att byggas inom det befintliga jairnviagsomradet (se
Figur 26). Inom Vistra anslutningen kommer dock ny mark att behova tas i ansprak och vid
den planskilda korsningen 6ver Brunnsgatan breddas jairnvigsomradet jamfort med
befintligt jarnvigsomrade. Breddningen méjliggor dels fler plattformar inom
stationsomrédet, dels att spiren ska kunna nyttjas for samtidig infart. Med samtidig infart
blir det mgjligt for tva tag att kora in pa en motesstation samtidigt frén varsitt hall, nagot
som Okar kapaciteten pa jarnviagen. Utan mojlighet till samtidig infart méste ett av tigen
kora in pé ett sidospér, stanna, och vinta pa att det motande taget ska passera.

Ny forgrening med spar mot TGOJ-banan
och bibana ing

Gang- och

ta med ny anslutning
mot Nykopingsbanan

S Bangérdsomrade

Det nya sparet tar
ny mark iansprak 0
som idag ar akermark | §

Grans delomrade

Teckenforklaring A

e Grans delomrade | i Mark som tas i ansprak med servitutratt Nytt spar

|:] Jamvagsmark =w=w= Grans for jarnvagsplan ~ = Befintlig jarnvag fm

® Lantmateriet, Geodatasamwerkan

Figur 26. Oversiktskarta 6ver jarnvagsomradet och planerade atgarder.
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Foreslagen jarnviagsanlaggning foljer i huvudsak befintlig anldggning, vilket innebar att nya
spar generellt ligger pa bank ovan omgivande mark i de 6stra och vastra delarna och pa 1ag
bank inom Bangirdsomradet. Inom den vistra delen av Bangdrdsomradet, dar det idag
finns en skogbevuxen h6jd, kommer den nya jarnvagsanlaggningen att ligga i skarning pa en
kortare stracka.

Genom Resecentrumdelen kommer det att finnas tre genomgaende jarnvagsspéar (spar 1—3
raknat fran soder). Det befintliga, norra sparet justeras och en ny mittplattform anlaggs.
Den nya mittplattformen blir 355 meter lang och 10—12 meter bred. Det kommer dock
finnas mojlighet att forlanga mittplattformen sa att den klarar 400 meter langa tag. Soder
om mittplattformen anlidggs tva nya spér.

Anslutning till mittplattformen sker via tvi nya gingforbindelser under spéren, en i den
Ostra delen av plattformarna (Centrala passagen) och en i vistra delen (Vastra passagen).
Bada plattformsforbindelserna forses med hiss och trappa. Centrala passagen forses dven
med rulltrappor. Den vistra forbindelsen kommer dven att kunna nyttjas av gdng- och
cykeltrafikanter som 6nskar passera genom stationsomradet.

Funktioner sasom hiss och trappor tillgdnglighetsanpassas enligt géllande krav. Trappor och
dorrar dimensioneras och utformas med hénsyn till behov av evakuering frén plattform
samt till riddningstjanstens insatsmajligheter. Det sodra spéret nés via en ny sidoplattform,
410 meter ldng och 5,5 meter bred, vilken kommer att ligga i samma niva som den
bussterminal kommunen planerar att uppfora soder om jarnvigen. Sidoplattformen
kommer att medge dubbla plattformsligen.

Figur 27 visar en principskiss 6ver det nya resecentrumet.

Centrala passagen
Anslutning till mittplattform
med rulitrappa, trappa och hiss

Vistra passagen
Anslutning till mittplattform
med trappa och hiss

Jdmvagsbron breddas och Brunnsgatan
sanks for att dka hijden for passage
B under jarnvigen

Befintlig mittplattform breddas och

tva nya spdr byggs stderom plattformen

Planskild passage fr

gaende och cyklister Ny skdoplattiorm

Figur 27. Principskiss dver resecentrumet.

Bangirden vister om Resecentrumdelen byggs om for att maojliggora tagmoten for langa
godstdg. Det anldggs dven tva uppstillningsspar (510 respektive 511 meter ldnga) och ett
parkeringsspar (210 meter) pa bangarden. En ny anslutning byggs till den befintliga TGOJ-
banan mot Oxel6sund.
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Inom Vistra anslutningen byggs ett nytt dubbelspar 6ver befintlig dkermark for anslutning
till TGOJ-banan och vidare mot héghastighetsjarnvigen. En forgrening for anslutning mot
den befintliga Nykopingsbanan anlaggs ocksa. Nar de nya sparen ar fardigbyggda och tagits i
drift kan befintliga spar som inte langre anvénds rivas och marken aterstéllas och
dterplanteras med vegetation anpassad till omgivningen.

Ny belysning installeras 6ver samtliga vaxlar, uppstallningsspar samt pa plattformar. Det
nya signalsystemet i Nykoping ska styras och kontrolleras fran tgledningssystemet pa
Trafikcentral Norrkoping.

3.31 Vagar

Brunnsgatan sénks for att 6ka den fria héjden for trafiken under jarnviagen. For att 6ka
kapaciteten breddas vagen fran dagens tva till fyra korfalt, med gang- och cykelbanor pa
béda sidor om végen. Nykopings kommun ansvarar for projektering av trég och ombyggnad
av Brunnsgatan samt erforderliga ledningsomliggningar till f5ljd av ombyggnaden. Over
Brunnsgatan anldggs nya jarnvagsbroar. Nuvarande koppling mellan Brunnsgatan och
plattformen frsvinner men kommunen planerar att istillet uppfora en terringtrappa. Aven
en ny gangtunnel i den Ostra delen av resecentrumet anliggs (Centrala passagen).

Den befintliga passagen for gdng- och cykeltrafikanter vid Hemgarden ersitts av planskild
passage for saval motortrafik som gang- och cykeltrafik. Den nya passagen ingér inte i
jarnvagsplanen utan genomfors av Nykopings kommun och sékerstills via avtal mellan
Trafikverket och kommunen (Trafikverket 2016a).

Den befintliga forlingningen av Hemgardsvagen vasterut 1aggs om da sparomrédet utokas.
Viagen kommer att fungera som servicevig till dammar lings sodra sidan av
jarnvagsanlaggningen och kommer att utga fran en viandplats langst norrut pa den nya
kommunala gatan Wahlstroms vag. Vagen kommer att vara 4 meter bred och avstandet
mellan jarnviagens sparmittlinje och vigbanekant kommer att vara minst 10 meter.

Omléggningen av en stricka pd TGOJ-banan kommer att innebara att jordbruksmarken
mellan TGOJ- respektive Nykopingsbanan stdangs in norr om den nya strackningen for
TGOJ-banan (se avsnitt 4.6.5). Atkomst méjliggors istillet genom en ny enskild vig som
kopplas pa den befintliga vigen till transformatorstation i omradet. Den nya vigen etableras
pa en del av strickningen for den gamla TGOJ-banan.

3.3.2 Geotekniska atgarder och markanlaggningar

Geotekniska dtgirder for att uppfylla kraven for sikerhet mot skred kommer att behova
genomforas langs strackan. Bland annat ror det sig om forstarkning av lerjordar med
kalkcementpelare samt urgravning och uppfyllnad med 14tt fyllning under planerade nya
jarnvagsbankar.

Den planerade jarnvigsbron 6ver Brunnsgatan kommer att behova grundldggas med palar.
Pélgrundlaggning kan bli aktuellt dven for stodmurar.

Anlédggningen kriaver bade nyanldggning av ledningar och flytt av befintliga ledningar. Bland

annat behovs nya dagvattenledningar for att ta hand om dagvattnet utmed sparomradet.
Lokal optokabel och huvudoptokabel forlaggs 1angs hela strackan.
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Ett antal pumpstationer behover anldaggas dar spillvatten och dagvatten inte kan avledas
genom sjilvfall. Detta regleras i avtal mellan Trafikverket och kommunen och blir aktuellt
vid:

o Centrala passagen

e Vistra passagen

e Brunnsgatan
Avvattning frén jairnvagen ska ledas till det kommunala dagvattennitet eller narliggande
recipient och ska i enlighet med vattendirektivet (2000/60/EG) och Trafikverkets tekniska
krav for avvattning (TDOK 2014:0045) foregis av rening och f6rdréjning.
Nyanldggning av foljande byggnadsverk planeras langs strackan:

e Tvé jarnvagsbroar for tre spar 6ver Brunnsgatan (km 56+430)

e Jarnvagsbro 6ver Centrala passagen (km 56+550)

e Jarnvagsbro Gver Vistra passagen (km 56+745)

3.3.3 Gestaltning

Gestaltningsavsikterna baseras pa fragor, avsnitt eller aspekter som ar sarskilt viktiga ur
gestaltningssynpunkt. Tillsammans formulerar de malbilden for gestaltningen av
jarnvagsanliaggningen. Gestaltningsprogrammet som tillhér den hér jairnvagsplanen (Cowi
2019b) svarar pa fragan hur dessa mél ska uppnas. I programmet beskrivs gestaltningen och
tankarna bakom den utforligt.

Trafikverket och Nykopings kommun ar eniga om att samverka och samordna gestaltningen
inom jarnvagsplanen och kommunens detaljplan i syfte att d&stadkomma en gemensam,
enhetlig gestaltning. Gestaltningsavsikterna utgér grunden for detaljprojekteringen av
anldggningen. Figur 28 visar en vy av det nya resecentrumet (sett fran norr) och Figur 29
visar en principskiss 6ver Centrala passagen.
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Figur 29. Principskiss dver Centrala passagen med rorelsefldoden markerade.

De 6vergripande gestaltningsavsikterna for Resecentrumdelen och Bangérdsomradet &r:

I gestaltning och lokalisering av passager ska hdansyn tas till trygghet och
upplevelse. Framfor allt passagerna under sparen men dven Brunnsgatan under
jarnvagsbron ska priglas av ljus genom rejilt ljusinslapp, god belysning och ljusa
viaggar. Gangytorna i den Centrala och Vistra passagen ska laggas med material av
hog kvalitet och i en genomarbetad monstersittning.

Bullerskydd ska ges en medveten och enhetlig utformning som i sin gestaltning ska
ta hansyn till betraktarens och resendrens upplevelse. Bullerskyddsskirmarna
kring resecentrumet ska utforas i en kombination av tegelskivor och glas, ligga som
en lugn fond och samspela med gestaltningen av Gvriga delar.
Bullerskyddsskirmarna inom Bangardsomradet ska utforas i en kombination av
glas, grona skiarmar och skivmaterial. Genomsiktliga bullerskydd ska minska
kinslan av mur och reducera barriareffekter.

Plattformarnas golv, viaggar och tak ska gestaltas i samklang med resecentrumet

och 6vriga passager for att skapa ett sammanhallet uttryck. Gestaltningen av
plattformar och viderskydd ska samspela med resecentrumets entrébyggnader och
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omgivande byggnader sdsom bussterminal och skarmtak till cykelparkeringar.
Huvudsakliga material ska vara tegel och glas for vaggarna samt natursten med
inslag av marktegel for golven.

De overgripande gestaltningsavsikterna for Véstra anslutningen ar:

e Gestaltningen ska frdmja ett fortsatt brukande av jordbruksmarken. Genom att
anldgga antingen branta slanter eller odlingsbara, flacka slanter har ytan
jordbruksmark som kommer att behova tas i ansprak kunnat minimeras.

e Enldg profil efterstrdvas for att minska den visuella pdverkan pa det flacka
landskapet. Bankar ska i forsta hand besta av 6verskottsmassor fran projektet.

e  Bullerskydd ska utformas med hédnsyn till boendemiljé och att minska den visuella
pdaverkan. Bullerskyddsskdarmarnas gemensamma utformning ska tillata variation
utefter strackan med en anpassning till intilliggande bebyggelse och landskap.
Héansyn ska dven tas till resenédrens upplevelse och darfor bor genomsikt och
utblickar mot landskap och bebyggelse varderas hogt.

3.4  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Samtliga skyddsdtgdrder som faststills pa plankartan — och ddrmed blir juridiskt bindande
nar jarnvigsplanen vinner laga kraft — relaterar till buller och redovisas i avsnitt 3.4.1.
Skyddséatgéarder som foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen men som inte faststills
redovisas, tillsammans med motiven for detta, i avsnitt 3.4.2. Ovriga atgirder benimns i
denna planbeskrivning forsiktighetsmdtt och aterfinns i avsnitt 3.4.3. Forsiktighetsmétt
under byggtiden faststills inte i jarnvagsplanen men redovisas i detta avsnitt.

Bland atgiarderna som redovisas i de tva sistndmnda avsnitten aterfinns skyddsatgarder som
ska implementeras inom det angivna markanspraket, men dir exakt omfattning och
utbredning faststills i nista skedes detaljprojektering.

3.4.1 Skyddsatgarder som faststalls

Skyddsatgarder faststélls i syfte att reducera ljudnivierna utomhus och inomhus vid de mest
bullerutsatta bostadshusen, rekreationsomraden, undervisningslokaler, vardlokaler och
arbetslokaler. Bullerskyddsskarmarnas placering och langd visas i Figur 30. Byggnader dar
fasad- respektive uteplatsatgarder foreslés visas i Figur 31 och Figur 32.
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Figur 30. Bullerskyddsskarmar inom jarnvagsplanomradet. Siffrorna star for langden pa skarmarna
angivet i meter.
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De skyddsétgarder som faststalls i jarnvagsplanen ar:

¢ En 2,4 meter hog bullerskyddsskdrm anldggs vid Folkungavallens idrottsplats och
fortsatter vasterut mot Norra Bangardsgatan dar héjden varierar mellan 1,5 och 3,2
meter. For totalt 13 hus kommer riktvarden dnda att 6verskridas for husens 6vre
vaningsplan varfor dven fasadatgarder erbjuds. Eftersom kommunen i sin
detaljprojektering (Nykopings kommun 2020) planerar for ny bebyggelse i
Resecentrumdelen kan den bulleravskdrmning som dessa nya byggnader skapar
leda till att skdarmen inte behover uppforas i sin helhet.

e En 2,4 meter hog bullerskyddsskdrm anlidggs soder om jarnvigen mellan Nykopings
resecentrum och E4. Tre bostadshus erbjuds fasadéatgarder for att klara riktvardena.

¢ En 2,4 meter hog bullerskyddsskdrm anliggs pa den sodra sidan om jarnvigen fran
Nykopingsan bort mot S6dra Bangardsgatan diar hojden varierar mellan 1,5 och 2,5
meter. For totalt tio hus kommer riktviarden dnda att 6verskridas for husens 6vre
vaningsplan varfor dven fasadatgirder erbjuds. Aven i detta omréde kan
kommunens planer pa ny bebyggelse leda till att skarmen inte behover uppforas i
sin helhet.

o Tio bostadshus vid N6thagsvigen och strax norr darom ligger mycket hogre upp i
terrdngen an jairnvigen och en bullerskyddsskirm nira kéllan kommer inte att fa
full effekt. Har foreslas 4nda en 2,7 meter hog bullerskyddsskarm i kombination
med fasadatgarder vid fyra bostadshus.

¢ Vid Hemgarden och Lilla Kungsladugirden foreslés fasadatgiarder (vid sex
respektive tre bostadshus) och uteplatséatgirder (vid fyra respektive tva bostadshus).
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o Fasadéatgirder foreslés aven vid tva skolor, Mikaeliskolan och Solglantans forskola.

o Sex kontorsbyggnader blir paverkade av buller. Aven med planerade
bullerskyddsskarmar 6verskrids inomhusriktvéardet for fyra av dessa varfor de
erbjuds fasadétgarder.

Med dessa skyddsatgarder kommer inomhusriktvirdena att klaras for samtliga bostadshus,
vardlokaler, undervisningslokaler och arbetslokaler forutom pé tredje véningen i tva
bostadshus s6der om Resecentrumdelen (Vastra Tradgardsgatan 60 och Sédra
Bangérdsgatan 4). Husen har har redan ljudisolerade fonster och fonsterbyte kommer inte
att forbattra ljudmiljon inomhus.

3.4.2 Skyddsatgarder som inte faststalls

Naturmiljo

Faunapassager for smé- och mellanstort vilt skapas langs den nya jarnvigsanlaggningen i
form av torrtrummor vid km 58+310, 58+600 samt 59+020. Passagerna ska forldggas
under sparen och avstdnden mellan passagerna inom den Vastra anslutningen — dar behovet
ar storst — bor inte vara hogre 4n 400—500 meter. Eftersom det dr viktigt att trummorna
inte anldggs sa att de riskerar att vattenfyllas under langre perioder méste passagen vid km
58+600 anlaggas med fall for att komma under Nykopingsbanan. Trots detta kvarstar en
risk att sodra dnden av den passagen tidvis kommer att vara vattenfylld. Om denna passage
ska utga och ett lingre avstind (710 meter) mellan de tvd kvarvarande passagerna kan
accepteras avgors i detaljprojekteringen.

I nésta skede bor det dven utredas om det 4r mojligt att bevara eller aterskapa de
naturvirden i bangardsmiljon som identifierats i naturvardesinventeringen (se avsnitt

2.4.3).
Stomljud och vibrationer

Stomljud beror bland annat pa rilsens jamnhet och hjulens kontaktyta, som brukar
forsamras med tiden. Darfor behovs regelbundet underhall av bade rils och taghjul for att
halla stomljudsnivan under riktvirdet. Andra exempel pa atgiarder ar anpassning av
sparstyvhet och anviandning av ballastmatta.

Liangs de nybyggda sparen i Vistra anslutningen finns delar som sannolikt behéver
forstarkningséatgarder i undergrunden for att for hoga vibrationsnivaer vid tdgpassage ska
kunna undvikas. Vilka skyddsétgarder som ar nodvandiga och rimliga att vidta och som har
koppling till utbyggnaden av jairnviagsanlaggningen kan avgoras forst under
detaljprojekteringen. Exakt utbredning ska hélla sig inom angivet markansprak.

Risk och sckerhet

Den grundldggande sidkerheten for jarnvag regleras av Trafikverkets styrande dokument for
jarnvigsanliggningar. Aven anliggningsspecifika krav for Nykopings resecentrum
(Trafikverket 2015b) méste beaktas. Ytterligare krav kan tillkomma, bland annat baserat pa
riskanalyser och de sikerhetsmal som dr beslutade for Ostlanken. Nedan ges en kort
redovisning av nigra av de viktigaste dtgirderna med avseende pa risk och sikerhet. Exakt
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omfattning av dessa avgors i nasta skedes detaljprojektering men utbredningen ska halla sig
inom angivet markansprak.

e Atgirder som att anordna ging- och cykelkorsningar, stéingsling, vigbommar,
skyddsracken, 6vervakning och skyltning vidtas for att begriansa risker med
betradande av sparen.

¢ Bilvagar, vind- och uppstallningsplatser, dtkomstpunkter till bibanan och
gingvigar utefter bibanan anordnas si att underhéllsarbete kan utforas pa ett
sdkert satt.

o Tillgdngligheten till jarnvag och plattformar sékerstélls sa att raddningstjénsten ges
mojlighet att stodja vid evakuering av tg och andra insatser.

e Vid hiandelse av brand i tag vid plattform utformas anldggningen s& att saker
evakuering kan genomforas och da dven for personer med funktionsvariationer.

¢ Plattformarna utformas s att acceptabel sikerhet med hénsyn till passerande tag
erhalls.

e Nya spéar och vixlar lokaliseras s att sannolikheten for skada pa bropelare pa E4 i
héndelse av tdgurspérning inte okar.

o Det sdkerstills att vagfordon inte kan hamna pa jarnvagen vid avikningsolyckor och
att avstdndet mellan vag (inklusive gang- och cykelvig) och jarnvag ar tillrackligt
stort for att passerande tig inte ska medfora trafikfarlig paverkan.

Ytvatten

Allt avrinningsvatten fran jarnviagsanldggningen ska fordréjas innan det kopplas pa det
kommunala dagvattennitet eller avleds till Idbacken. Detta kommer att ske i dammar, i
extra tjocka ledningar med diamme (det vill siga fordréjning under mark) och, i nagot fall,
genom att befintligt dike breddas.

Risk for oversvdmning

Utover fordrojning av allt avrinningsvatten fran jarnvagsanldggningen ska
dagvattendammar anldggas invid anldggningen inom Vastra anslutningen for att reducera
flodestopparna vid kraftiga regn. Kombinerade fordrojnings- och reningsdammar forlaggs
vid km 58+220, 58+580, 58+600 och 59+240. Fordréjningen och reningen kommer att
anpassas si att kapaciteten for befintliga ledningar och diken inte 6verskrids.

3.4.3 Ovriga forsiktighetsmatt

Stad och landskap
Inriktningen for att anpassa jirnviagsanlaggningens olika delar till omgivningen och

reducera den visuella paverkan framgar av gestaltningsprogrammet som tillhor den har
jarnvagsplanen (se avsnitt 3.3.3).
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Kulturmiljé
Enligt kulturmiljolagen (1988:950) kravs det tillstand frén lansstyrelsen for det intrang som
jarnvagsplanen medfor i Vastra kyrkogérden. Villkor som paverkar anldggandet kan darfor

tillkomma.

Gestaltningsmassiga hansyn for att virna Nykopings stationsmiljo, exempelvis for
anlaggande av nytt plattformstak, framgir av gestaltningsprogrammet (se avsnitt 3.3.3).

Rekreation och friluftsliv

Inga sarskilda skyddsatgarder foreslas men foljande bor beaktas i det fortsatta
planeringsarbetet:

e Resecentrum och passager under jarnvag bor utformas sa att de upplevs som sékra
av barn s att de kan rora sig dar pd egen hand, dven nar det ar morkt.

e Det ar viktigt att bdde gdende och cyklister i den Vastra passagen har majlighet till
god oversikt for att minska risken for konflikter mellan korsande
trafikantstrommar.

Grundvatten

Nagra sirskilda skyddsétgarder for skydd av grundvattenforekomsten Larslundsmalmen har
inte bedomts vara nodvindiga pé grund av de geologiska forhallandena samt att vattnet i
omrédet inte anvéands for dricksvattenforsorjning.

Mark

Inga sirskilda skyddsatgirder utover de planerade stabilitetsh6jande atgdrderna bedoms
vara nodvindiga sett till riskerna for skred och ras.

Risk for oversvdmning

Anléaggningen dimensioneras for att klara av 6kade nederb6rdsmangder som en f6ljd av
framtida klimat. Anldggningen dimensioneras for en 6kning av nederbord med 38 procent i
jamforelse med dagsliget (Trafikverket 2016b).

Risk for 6versvimning av gang- och cykelvagar under jirnviagen hanteras genom att
pumpstationer utformas enligt Trafikverkets tekniska krav for avvattning (TDOK
2014:0045).

Hushallning med naturresurser

Inga sirskilda skyddsatgarder foreslas.

Byggtid

Planerade markarbeten innefattar bland annat schaktning och fyllning. Vid schakt for
planerad brogrundliaggning vid Brunnsgatan och vid resecentrum kommer det att behovas
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tillfallig spont mot den befintliga jirnvag som ska vara i drift under byggskedet. Spontning
kan dven bli aktuellt om schaktning behover utféras under grundvattenytan eller dar det av
utrymmesskal dr for trangt att schakta med slint.

Det foreslas att savél broarna 6ver Brunnsgatan som den eventuella bron 6ver jarnvéagen vid
Hemgérden grundlaggs pé palade betongfundament. Dar de nya sparen gar pa bank 6ver
sattningskansliga lerjordar beh6ver marken under jarnvagsbanken forstarkas med
kalkcementpelare for att sikerstilla stabilitet.

For att minimera bullerstérningarna under byggtiden regleras bullerfragorna i ett sarskilt
program som faststills innan anldggningsarbetena startar. Programmet bor atminstone
innehélla krav vad giller 1) val av maskiner, metoder och arbetstider, 2) samrid med
myndigheter, 3) information till ndrboende, 4) entreprenadhandlingar med ljudkrav, och 5)

kontrollmétningar av buller.

Ett styrdokument med miljokrav som ska gilla i byggskedet ska ocksa upprattas. I detta ska
bland annat beaktas att:

e arbets- och etableringsomraden aterstélls efter slutfort arbete

¢ omledningar av gang- och cykelvigar utformas tydligt och i férsta hand nyttjas
befintliga hastighetssikrade 6vergangsstallen och cykeloverfarter

o olika trafikslag separeras fran varandra p4 den tillfalliga vagen for kollektivtrafik

e ging- och cykelvigar till Folkungavallen utformas trafiksdkra och tydliga sé att barn
pa egen hand kan ta sig dit utan att komma i konflikt med arbetsomradet

e arbetsomraden utformas efter barns siktlinjer och mojlighet till 6verblickbarhet —
platser och horn med dold sikt bor undvikas

e byggtransporter inte gar genom tiatbebyggda bostadsomraden, i niarheten av skolor
eller andra viktiga méalpunkter for barn
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4 Effekter och konsekvenser

Avsnitt 4.1 beskriver effekter och konsekvenser for ett s kallat nollalternativ, det vill siga
om projektet inte kommer till stdnd. Det betyder inte nédvéandigtvis att allting forblir som i
dagslaget, utan handlar om vilken utveckling som ar trolig om det planerade projektet inte
blir av. Nollalternativet jamfors i kapitlet med utbyggnadsalternativet, det vill sdga den fullt
utbyggda Ostlanken. Effekter och konsekvenser av detta alternativ beskrivs i avsnitt 4.2—
4.8.

Jarnvagsplanbeskrivningen fokuserar primart pa de konsekvenser som uppstar i nira
anslutning till jarnvagsplanomrédet. For infrastruktur och resande samt lokalsamhélle och
regional utveckling (avsnitt 4.1.1—4.1.3 och 4.2—4.3) beskrivs dven konsekvenser pa
kommunal, regional och nationell niva.

4.1 Nollalternativ

Att definiera ett nollalternativ for ett projekt som Ostlédnken ir behiftat med stora
osdkerheter, bade avseende framtida markanvandning, bebyggelse- och
infrastrukturutveckling, trafikering och resandemonster.

4.1.1 Jarnvagens och vagarnas funktion och standard

Nollalternativet skulle innebira i stort sett samma funktion och standard pé jarnvagen som i
nuléget. For Nykopings resecentrum finns inga namngivna objekt i Nationell plan for
transportsystemet 2018—2029 (Naringsdepartementet 2018). Underhéllsatgarder for att
uppritthalla banans funktion och standard skulle dock genomféras. I den anslutande
jarnvagsinfrastrukturen finns kapacitets- och barighetsbrister for malmtransporter
Bergslagen—Oxelosund utpekade som bristanalyser i den nationella planen.

Nollalternativet innebar att den nya delstriackan Nykopings resecentrum inte byggs och att
inga nya planskilda passager skapas. De identifierade problem och brister som finns vid de
olika passagerna av jarnvagen kvarstar saledes. Inte heller ndgon utbyggnad av gang- och
cykelviagar sker i nollalternativet. For kommunens del innebér nollalternativet att inget
resecentrum uppfors och att busstationen ligger kvar i befintligt 14ge.

Jarnvigsanldaggningens standard kommer dven fortsattningsvis att vara forhéllandevis 1ag
eftersom endast ordinarie drifts- och underhéllsatgarder forvantas genomforas.

Ingen siankning av Brunnsgatan sker i nollalternativet och nuvarande vagtrafikrisker och
risk for skada pa jarnvagsanlaggningen pa grund av ldg hojd vid passage under Brunnsgatan
kvarstar.

4.1.2 Trafik och anvandargrupper

Nollalternativet innebar att mojligheten att utoka tagtrafikeringen i framtiden begrinsas
kraftigt. Tagtrafiken forviantas oka dven i nollalternativet jamfort med nuldget, men inte i
samma omfattning som i utbyggnadsalternativet.
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Prognosen for tagtrafik i nollalternativet 2040 innebédr samma antal regionaltag som i
utbyggnadsalternativet, 56 pad Nykopingsbanan 6ster om Nykopings resecentrum och 32
vaster om (se Figur 33). TGOJ-banan kommer inte heller i framtiden att trafikeras av
regionaltag.

Prognosen for antalet godstag i nollalternativet innebar en 6kning till 6 tag pa
Nykopingsbanan och 8 tdg pa TGOJ-banan.
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Figur 33. Prognos for tagtrafik i nollalternativet 2040 (Trafikverket 2017a).

Sambandet mellan jarnvigsplanen och detaljplanen medfor att om jarnvagsanlaggningen
inte byggs (nollalternativet) s& kommer kommunen inte att bygga resecentrum i den

planerade utformningen. Foljaktligen ar det troligt att busstationen da ligger kvar i befintligt
lage.

Inga prognoser for det lokala resandet i nollalternativet har tagits fram.

4.1.3 Lokalsamhalle och regional utveckling
Ett nollalternativ innebér att ett flertal av de planer som ingar i den férdjupade
oversiktsplanen for Nykopings tatort och Skavsta (Nykopings kommun 2013b) eventuellt

inte kan realiseras till f6ljd av de uteblivna kommunikationsmgjligheterna och
attraktiviteten Ostlanken innebar for staden.

4.1.4 Landskapets véarden

Nollalternativet innebar ingen paverkan pa stads- och landskapsbilden eller kultur- och
naturmiljon jaimfort med nuldget. Det kan dock inte uteslutas att framtida underhall av

befintlig jirnvagsanliggning, sdrskilt i de centrala delarna, kan innebira att vissa
naturviarden inom sparomradet paverkas.

56



Forutsittningarna for rekreation och friluftsliv kommer dven att vara desamma som i
nuldget. Dock kan den 6kade tégtrafiken och de hiogre bullernividerna paverka lokala
rekreations- och gronomréden negativt jamfort med nuléaget.

Sett till barnkonsekvenser innebar nollalternativet att de identifierade brister och problem
som finns vid de olika passagerna 6ver och under jarnviagen kvarstar.

415 Boendemiljo och héalsa

I nollalternativet blir bullernivierna generellt ndgot hogre jamfort med nulaget vad avser
den ekvivalenta ljudnivan till f6ljd av 6kad tigtrafikering. Aven effekter pa vibrationer och
magnetfalt ar kopplade till 6kad tagtrafikering men de bedéms vara marginella.
Luftkvaliteten i nollalternativet bed6ms vara nagorlunda jamférbart med
utbyggnadsalternativet.

Gillande risk och sikerhet bedoms risken for vagtrafikolycka som péverkar jarnvigen,
ursparning samt farlig godsolycka 6ka marginellt i nollalternativet jamfort med nulaget.
Aven risken for personpakérning kan antas 6ka da jirnviigens nuvarande barriireffekt med
begrinsat antal planskilda géng- och cykelkorsningar kvarstér i nollalternativet.

4.1.6 Mark och vatten

I nollalternativet ar risken for skred, ras samt 6versvamningar densamma som i nuliget.
Jordbruksmark kan brukas i samma omfattning som i nulédget.

Ingen forandring av grundvattnets kvalitet eller kvantitet kan férvéntas i nollalternativet.
Daremot forvantas transporter med farligt gods 6ka vilket dven okar risken for utslapp av
farliga Amnen i handelse av olycka. Givet de maktiga lerlagren ovanpa
grundvattenforekomsten Larslundsmalmen bedoms risken for paverkan pa grundvattnets
kvalitet inte 6ka i nollalternativet.

Negativa effekter pa ytvatten ar primart kopplade till utékad tagtrafik med okad frigorelse av
metaller som f6ljd samt 6kad risk for olyckor med transporter av farligt gods.

4.1.7 Klimatpaverkan

Den klimatpaverkan som infrastrukturen ger upphov till i nollalternativet bedéms i stort
vara jamforbar med dagens situation. Endast mindre &tgirder i form av till exempel drifts-
och underhallsarbeten kommer att genomforas, vilka inte foranleder nagot ytterligare
markansprak.

4.2  Utbyggnadsalternativ

4.2.1 Jarnvagens och vagarnas funktion och standard

Utbyggnaden av jarnvigsanldggningen innebar en 6kad kapacitet och forvantas medge en
okad turtithet for samtliga tagtyper jamfort med nuldget. Anlaggningens standard hojs,
vilket medfor en 6kad robusthet i systemet. Mojligheterna for godsuppstéllning och
tagmoten forbattras.
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Inom Resecentrumdelen kommer det norra och mittersta sparet framst att trafikeras av
genomgaende tagtrafik och det sodra sparet kommer framst att trafikeras av vindande tég.
Genom att anldgga ytterligare en plattform medges dubbla tglagen vid det sodra spéret,
vilket Okar stationens kapacitet. Genom att anldgga denna plattform i samma niva som
kommunens planerade bussterminal 6kar dven tillgangligheten for de som ska byta mellan
buss och tag.

Utover den kommunala Brunnsgatan paverkas dven ett antal mindre enskilda vagar av den
planerade jarnvagsanldggningen, med mindre omlaggningar som f6ljd.

Brunnsgatan sénks for att medge full h6jd for bil-, lastbils- och kollektivtrafik under
jarnvagen och breddas frén dagens tva till fyra korfalt, vilket resulterar i okad
framkomlighet och kapacitet pé vigen. Sankningen av vagen minskar risken for pakorning
av jarnvagsbroarna. Projekteringen av Brunnsgatan utfors av Nykopings kommun.

4.2.2 Trafik och anvandargrupper

Utbyggnadsalternativet innebér att tagtrafikeringen i framtiden utokas kraftigt jamfort med
nulédget. Trafikprognosen for utbyggnadsforslaget r 2040 redovisas i Figur 34. Jamfort med
nuldget innebar prognosen en ¢kning av antalet passerande tig genom Nykdping fran 38 till
56 regionaltig och frén 2 till 10 (Gster om stationen) respektive 12 (véster om stationen)
godstag pa Nykopingsbanan. P4 TGOJ-banan innebir prognosen en 6kning av antalet
godstég frén 4 till 8. Strackan Norrk6ping—Nykdéping kommer enligt prognosen att
trafikeras av 32 pendeltag per dygn.
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Figur 34. Prognos for tagtrafik ar 2040 avseende regionaltdg, pendeltdg och godstag (Trafikverket
2018a).

Mellan befintlig tdgstation och Brunnsgatan planerar Nykopings kommun for ett nytt
resecentrum (Nykopings kommun 2020). Detta innebar en samlokalisering av lokal,
regional och nationell tg- och busstrafik vilket underlattar byten mellan olika firdmedel.
Ostlanken mojliggor ddrmed dven ett utokat regionalt resande. Jarnviagsplanen omajliggor
inte en framtida plattform i den sydvistra delen av resecentrum. En sddan skulle medge
resandeutbyte mellan Nykopingsbanan och TGOJ-banan och en framtida utokning av
trafikeringen pa TGOJ-banan.
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Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter okar eftersom det inte kommer att finnas négra
passager i plan inom den nya anldggningen. Standarden p& passagerna under jairnvagen hdjs
vilket okar trygghetskénslan for de som nyttjar dem. Den tillginglighetanpassning som
nyanldggning av passager innebar okar tillgdngligheten, inte bara for personer med
funktionsvariationer, utan for alla nyttjare.

4.3  Lokalsamhalle och regional utveckling

431 Kommunens oversiktsplan

Planforslaget ar forenligt med den férdjupade 6versiktsplanen for Nykopings tatort och
Skavsta (Nykopings kommun 2013b) som antogs av kommunfullméaktige den 10 december
2013.

4.3.2 Gallande detaljplaner

Tre géllande detaljplaner berdrs av markanspraksgrianserna for jirnvagsplanomradet inom
den aktuella strackan i Nykoping: P74-10, P18-24 och P77-8 (se Figur 35 och Tabell 3).

h ] - *
Sparlinje v4.0 | | Mark som tas i ansprak med servitutratt § & Berorda detaljplaner

.........

0 100 200 300 400 50 600
- —————

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 35. Detaljplanerade omraden som berors av jarnvagsplanomradet.

Detaljplan P74-10 (Nykopings kommun 1973) paverkas av bade permanent och tillfalligt
markansprak som géller ny jairnviagsmark for dganderatt och tillfallig nyttjanderatt for
etablering och upplag. Jairnviagsplanomradet 6verlappar detaljplanen i dess sydostliga delar.
I samband med Trafikverkets arbete med denna jarnvigsplan tar Nykopings kommun
samtidigt fram detaljplaner som kommer att berora detaljplan P74-10, dir
Bangirdsomradet och delar av Resecentrumdelen ingar (se avsnitt 4.3.3). I laget for saval
nya som befintliga spar planeras omradet for jarnviagsandamal och detaljplanen utgor
diarmed inget hinder for jarnvigsplanens faststéllande.

I juli 2018 vann den nya detaljplanen for Hemgardsomradet, P18-24, laga kraft (Nykopings
kommun 2018). Planen omfattar bland annat utékad mark for jairnvagsidndamal och ny
forlaggning av sparomréade for genomgaende jarnvigstrafik i enlighet med pagiende
jarnvagsplanering. P& grund av ytterligare forandringar i Trafikverkets markansprék har en
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ny planprocess startats och Nykopings kommun ar i fird med att revidera detaljplanen s att
den ska Gverensstimma med jarnvagsplanen (se avsnitt 4.3.3).

Detaljplan P77-8 (Nyképings kommun 1976) paverkas av bade permanent och tillfalligt
markansprak som géller ny jarnviagsmark med servitutsritt, dganderitt och tillfallig
nyttjanderatt for upplag. Jarnvagsplanomradet 6verlappar detaljplanen i dess nordvistliga
delar. Behovet av dtkomst till ett planerat teknikhus medfor att Trafikverket behover kunna
anvéanda sig av en av kyrkogardens grusgangar. Denna servitutsratt foranleder ingen
dndring av detaljplanen. Pa den norra delen av Vastra kyrkogéarden behover dock
Trafikverket permanent tillgéng till marken till f6ljd av att ett ytterligare spar med
jarnvagsbank ska anldggas soder om befintliga spar. Ytan som behover tas i ansprak utgors
av arbets- och forvaringsytor samt grasmattor i anslutning till befintliga ekonomibyggnader
norr om begravningsplatserna.

I februari 2019 vann detaljplan P19-2 (Nykopings kommun 2019) laga kraft. Den upphéver
den del av P77-8 som behover tas i ansprak for det nya sparet. Forandringen stimmer
overens med den fordjupade 6versiktsplanen, vari omrédet ar utpekat som
utredningsomréde for kommunikation. Géllande detaljplaner utmed jarnvégen i Nykoping
listas i Tabell 3.

Tabell 3. Detaljplaner i jarnvagens naromrade i Nykoping.

BEHOV
BETECKNING | PLANNAMN AV TYP AV PAVERKAN
ANDRING
P74-10 Forslag till andring och Detaljplanen paverkas av bade permanent
utvidgning av stadsplan for Ja och tillfalligt markansprak som géller ny
44:e kv HYVELN, 50:e kv jarnvagsmark for aganderatt och tillfallig
SYLEN, del av 52:a kv nyttjanderatt for etablering och upplag.
HALLSTA samt STG 240, 317, Jarnvagsplanomradet Gverlappar
344 m fl & Vaster i Nykopings detaljplanen i dess sydostliga delar.
kommun
P18-24 Detaljplan for del av Jarnvagsanlaggningen behdver ta mark som
Hoégbrunn 1:5 m fl samt Ja enligt detaljplanen inte far bebyggas i
upphdvande av del av ansprak for ett nytt dagvattenmagasin.
detaljplan P05-8 Detaljplanen &r i fard med att revideras sa
att den ska 6verensstdmma med
markanspraksgranserna for
jarnvagsplanomradet.

P77-8 Forslag till andring av Detaljplanens nordvastliga delar paverkas av
stadsplan for 36:e kv Nej permanent markansprak med bade
SJUKVARDAREN, 38:e kv dganderdtt och servitutsratt. Den del av
SJUKHEMMET samt STG 401 detaljplanen som paverkas av markansprak
m fl & Vaster i Nykoping, med dganderatt upphavdes i och med
Nykopings kommun antagandet av detaljplan P19-2. Inga

ytterligare andringar blir nodvandiga for
utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen.

P19-2 Upphavande av del av Ny detaljplan i 6verensstdmmelse med den
detaljplan for fastigheten Nej fordjupade 6versiktsplanen, vari omradet
Vaster 1:4 m.fl. pekas ut som utredningsomrade for

kommunikation.
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4.3.3 Pagaende detaljplaner

Nykopings kommun arbetar just nu med att ta fram detaljplaner for kvarteret Raspen
(Nothagen) som beror P74-10, samt Hemgérdsomradet som beror P18-24. Planeringen
befinner sig i granskningsskedet (kvarteret Raspen) respektive samradsskedet
(Hemgérdsomrédet). Kommunens detaljplan for Nykopings resecentrum, som ocksa beror
P74-10, antogs av kommunfullméktige den 10 mars 2020.

Detaljplanen for Nykopings resecentrum syftar till att skapa ett attraktivt och praktiskt
resecentrum dar lokal, regional och nationell tig- och busstrafik kan finnas p4 samma plats.
Detaljplanen avser att sikra de forandringar som behover goras utifran den nya
jarnvagsanlaggningens krav pa spér och perronger. Detaljplanen gor det ocksa mojligt att
bygga ett resecentrum med stod- och servicefunktioner som till exempel utrymmen for
resendrer, service, parkering och centrumverksamhet. Detaljplanomradet ansluter till
jarnvagsplanomréidet omedelbart norr och séder om sparomradet.

Kommunen arbetar &ven med att ta fram en ny detaljplan for Hemgardsomradet som beror
detaljplan P18-24. De nya sparen kommer att passera genom ett omréde som redan ar
detaljplanerat for trafik. Dock behover jarnviagsanlaggningen ytterligare utrymme for ett
dagvattenmagasin som berér mark som enligt detaljplanen inte far bebyggas. Den
reviderade detaljplanen ska stimma 6verens med jarnvigsplanen och Trafikverkets
markansprak dari.

4.4  Naromradets varden

4.4.1 Stad och landskap

Vissa delar av den nya anldggningen som plattform, vaderskydd och trapphus kommer att ge
en visuell inverkan p4 stads- och landskapsbilden. Aven bullerskyddsskirmar i anslutning
till spdromradet paverkar landskapsbilden. Sparanslutningen till TGOJ-banan innebar dven
den en paverkan, i form av intrdng i d&kermark mellan jirnvagarna.

Som beskrevs ovan (se avsnitt 4.3.2) kommer anlidggandet av ytterligare ett spar att
innebaira att en del av Vastra kyrkogardens mark kommer att behova tas i ansprak. En
ytterligare konsekvens av det extra sparet dr att bron 6ver Brunnsgatan behover breddas.

4.4.2 Kulturmiljo

Den planerade ombyggnaden av jarnvagen innebér att nya jirnvigsspar anldggs inom tva
omraden av riksintresse for kulturmiljovard, residensstaden Nykoping samt Arno- Stora och
Lilla Kungsladugarden. For residensstaden Nykoping kommer paverkan att bli marginell
medan Arn6- Stora och Lilla Kungsladugérden mer uppenbart kommer att paverkas.
Omrédet dr dock redan idag taget i ansprak for jairnvag (Nykopingsbanan och TGOJ-banan).

Den befintliga stationsmiljon, inklusive taket pa perrongen, kan motivera en
byggnadsminnesforklaring (Forssblad & Wockatz 2012). Perrongtaket kommer att behva
avlagsnas i samband med att plattformarna byggs om eftersom det inte gar att anpassa till
vare sig de nya plattformarna eller kommunens gestaltning av Nykopings resecentrum. Utan
detta objekt forsvaras majligheten att uppfatta helheten i stationsmiljon.
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Tillsammans med befintliga jarnvagsspar bidrar den nya banvallen till en 6kad
fragmentering av kulturlandskapet. En kumulativ effekt kan da bli att det visuella intrycket
av kulturlandskapet forsamras.

Skulle den kompletterande arkeologiska utredningen i Vastra anslutningen identifiera en
fornlamning kommer tillstand enligt kulturmiljolagen att behévas om den riskerar att
skadas pa grund av utbyggnaden av jarnviagsanldggningen. Med sikerhet kommer en
fardvig beldgen mellan Nykopingsbanan och TGOJ-banan inom Bangardsomradet att
forsvinna. Den ar klassificerad som en 6vrig kulturhistorisk lamning men saknar formellt
skydd enligt kulturmiljolagen.

4.4.3 Naturmiljé

Utbyggnadsalternativets paverkan med avseende pa naturmiljon ror framst de identifierade
naturvardena i naturviardesklass 2 (6rtrika grusmarker), 3 (pimpinell respektive
16vskogsomrade) och 4 (dldre parklindar).

Av de ortrika grusmarkerna bedoms péaverkan pa tva av dessa begransas till delar av
markerna, medan den tredje marken till stor del bedoms skadas eller gé forlorad. Av
berdrda objekt i naturvardesklass 3 kommer storre delen av 16vskogsomradet att skadas.

Fyra av de fem biotoppskyddade lindarna kommer att behdva avlagsnas for att kunna bygga
jarnvagsanlaggningen och f till stind en fungerande trafiklosning for buss- respektive
géng- och cykeltrafik under byggtiden. Genom anpassning av anldggningens utformning kan
en av lindarna bevaras. Eftersom traden aven paverkas av kommunens detaljplan for
resecentrumet blir en dispensansokan enligt 7 kap. miljobalken, samt de
kompensationsatgarder som denna foranleder, nodvandiga. Trafikverket och Nykopings
kommun har kommit 6verens om att det &r kommunen som svarar for dessa.

Den tidigare banvallen (naturvirdesklass 2) ligger till storsta del utanfor
jarnvagsplanomradet och kommer endast att paverkas marginellt genom att den befintliga
grusvagen forlangs och anvinds med servitutsritt for att mojliggora atkomst till
jarnvagsanlaggningen for servicefordon.

4.4.4 Rekreation och friluftsliv

Den planerade jarnvigsanldggningen bedéms inte medfora nagra negativa effekter pa
friluftslivet eftersom inga rekreationsomraden berdrs fysiskt av jarnviagsplanen.
Bullerskyddsskirmen som ska uppforas vid Folkungavallen innebar snarare en forbattring
eftersom de som vistas pa idrottsanldggningen utsatts for lagre ljudnivaer.

Aven for den del av Sérmlandsleden som &terfinns inom jirnvigsplanomridet kommer
utbyggnaden innebara en forbattring. I dagsliget korsar leden jarnvigen i plan vid
Hemgérden, en korsning som ska goras planskild (se avsnitt 3.3.1).

Inte heller f6r barn bedoms utbyggnadsalternativet ge upphov till nigra negativa
konsekvenser. Barnkonsekvenserna bedoms bli positiva av den planerade anlaggningen
eftersom nya och sikrare passager skapas under jarnvigen och ett nytt resecentrum, med
fokus pa att inge trygghet, uppfors.
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Aven tillgingligheten for personer med funktionsvariationer okar eftersom den planskilda
géng- och cykelvigen i Centrala passagen blir tillgdnglighetsanpassad med hissar till och
fran plattformarna. Konflikten som idag finns mellan cyklister p4 Brunnsgatan och
tégresenirer pa vag upp eller ner via trappan mellan gatan och plattformen, forsvinner i
samband med att den har kopplingen stangs.

45 Boendemiljo och halsa

45.1 Buller

Vad avser den ekvivalenta ljudnivan vid bostadshus blir den — utan skyddsatgarder — i
utbyggnadsalternativet hogre dn i nuldget och nagot hogre eller jamforbar med
nollalternativet.

Skyddsétgérder i form av bullerskyddsskarmar foreslés pé fyra platser; vid jirnvagsspéaren
mot Folkungavallen och Norra Bangirdsgatan, soder om spéaren mellan jarnvagsstationen
och E4, soder om sparen mellan jarnvagsstationen och Nykopingsan, samt ett kortare parti
norr om sparen vid Nothagsvigen (se avsnitt 3.4.1). Detta kommer att innebéra att den
ekvivalenta ljudnivén uppgér till runt riktvirdet pa 55 dB(A) vid bostadshusen i omradet,
med undantag av husen vid N6thagsviagen. Den ekvivalenta ljudnivin utomhus beréknas
dar ligga pd 55—60 dB(A) for vaningsplan 2 och 3, vilket dock ar jamforbart med
nollalternativet. For att halla sig helt under riktvardet skulle den planerade
bullerskyddsskarmen behova vara 4 meter hog, vilket skulle innebéra en stor visuell
paverkan. Den skulle dessutom bli orimligt dyr i forhallande till den effekt den skulle ge.

Vid Folkungavallen kommer den ekvivalenta ljudnivan att ligga runt 60 dB(A), vilket
innebar att riktvardet for ekvivalent ljudniva for rekreationsomraden i titort sannolikt
kommer att 6verskridas. Om en bullerskyddsskdrm uppfors dster om jarnviagsplanomradet
kan dock riktvirdet hallas. En sddan forlangning av skarmen hanteras i jarnvagsplanen for
bibanan.

P& uppstillningssparen vid Hemgarden kommer tag att vara uppstillda nattetid. Tagens
flaktar kommer att vara paslagna under en del av nattperioden och kommer att generera ett
visst buller. Eftersom buller fran tag pa uppstallningsspar betraktas som industribuller
giller att den ekvivalenta ljudnivdn utomhus vid narliggande bostader inte far 6verskrida 40
dB(A) nattetid (Naturvirdsverket 2015). Berdkningar av ljudnivaer har genomforts och visar
att riktvardet pa 40 dB(A) nattetid klaras vid samtliga bostadshus med den planerade
bullerskyddsskarmen.

Dar bullerskyddsskarmar inte ar tillrackligt for att hélla sig inom riktvardena kompletteras
skdarmarna med fasadéatgiarder. Med vidtagna skyddséatgirder i jirnviagsplanerna for
Nykopings resecentrum och bibanan ar utbyggnadsalternativet positivt ur miljosynpunkt
eftersom ljudnivaerna pa flertalet platser med bostadshus blir visentligt 14gre an i
nollalternativet. For de byggnader dar inomhusriktvirdena anda riskerar att 6verskridas har
en utviandig inventering genomforts. I nista skedes detaljprojektering bor dven en invindig
inventering goras.
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4.5.2 Stomljud och vibrationer

Markvibrationer fran tigtrafik ska inte ska 6verstiga 0,4 mm/s inomhus (TDOK 2014:1021)
och detta bedomer man klara i utbyggnadsalternativet. Det kan dock — inom angivet
markansprak — bli aktuellt att vidta &tgarder vid spar och i jarnvagsbankar for att inte
riktvardena ska 6verskridas (se avsnitt 3.4.2). Detta behover studeras narmare i
detaljprojekteringen.

Stomljud i intilliggande byggnader (cirka 30 meter frin sparens mitt) bedoms inte
overskrida dagens stomljudsnivd pa grund av tagtrafik pa de nya sparen. Berdkningar visar
att nivan blir som hogst nar godstag passerar i 9o kilometer/timme men att denna
understiger riktviardet pa 35 dB(A). Pa grund av fler tigpassager kommer dock narboende
att utsattas for stomljud oftare.

453 Luft

Resultaten frén utforda luftberdkningar visar att den planerade jairnvigsanlidggningens
bidrag till NO--halterna ar obefintligt och att bidraget till PMo-halterna ar forsumbart.
Luftkvaliteten i centrala Nykoping styrs sélunda till storsta del av végtrafikens utslapp.

454 Elektromagnetiska falt

Arsmedelvirdet av magnetfilten i jirnvigsanliggningens omedelbara nirhet kommer att
oka till f6ljd av en 6kad jarnvégstrafik i bade utbyggnadsalternativet och nollalternativet. Pa
grund av ett 6kat avstand till bostadshus kommer dock exponeringen for magnetfalt att bli
lagre i utbyggnadsalternativet jamf6rt med nollalternativet och hamna langt under det
angivna referensvardet pa 0,4 uT (Socialstyrelsen 2005). Avstdndet mellan de narmaste
bostadshusen och sparen ar ocksa tillrackligt for att ingen risk for akutexponering av
stralning over referensvirdet 300 uT (SSMFS 2008:18) ska foreligga.

455 Risk och sakerhet

Sankningen av Brunnsgatan minskar risken for pakorning av jairnvagsbroarna, vilket ger
minskad risk for storningar i jirnvagstrafiken. Eftersom antalet tg 6kar gor dven risken for
ursparning och for olyckor med farligt gods det, oaktat att anldggningen projekteras efter
géllande krav och regler. Jamfort med andra risker i samhallet 4r dock individrisker pa
grund av sddana olyckor mycket sm4, inte minst eftersom transporter av farligt gods omges
av sirskilda regelverk. Den 6kade godstrafiken ska ocksa beaktas noggrant i alla skeden av
planeringen och byggandet.

Byggandet av nya planskilda géng- och cykelpassager och en forbattrad stangsling kommer

att minska risken for personpakorning eller att ndgon obehorig betrader sparen jamfort med
béde nollalternativet och nuléget.

4.6 Mark och vatten

46.1 Grundvatten

Grundvattenforekomsten Larslundsmalmen som loper under omradet for Nykopings
resecentrum bedoms inte paverkas av jairnviagsanlaggningen.
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Passager under jarnvigen kommer att utforas som vattentéata konstruktioner med hinsyn
till radande grundvattennivaer. Permanent avsankning av grundvattenytan kommer att
uppstd men den ar marginell och bedoms inte paverka anlaggningen eller omgivningen. En
storre avsankning kan dock bli aktuell temporart i byggskedet. Detta ska tillstandsprovas
enligt 11 kap. miljobalken.

4.6.2 Ytvatten

Okningen av tagtrafiken kan ge upphov till ett okat slitage pa jirnvigsanliggningen med en
okad frigorelse av metaller som foljd. Samtidigt innebar utbyggnaden att gamla traslipers
samt fororenade jordmassor avlagsnas, vilket bedoms forbattra kvaliteten pa
avrinningsvattnet. Allt avrinningsvatten frin jirnvagsanlaggningen ska fordrojas innan det
kopplas pa det kommunala dagvattennitet eller avleds till Idbacken (se avsnitt 3.4.2).

Inom Vastra anslutningen ska de dkerdiken som strécker sig mellan jairnvéagen och
Idbécken, och som idag tar emot dagvatten fran jarnviagen, anvindas &ven i
utbyggnadsalternativet. I Resecentrumdelen ar avrinning genom sjélvfall inte mojligt vid
Brunnsgatan och passagerna under spadromradet, varfor pumpstationer kommer att
anldggas. Dessa ansluts ocksé till det kommunala dagvattennitet.

Inom ramen for kommunens detaljplanearbete har en kartlaggning av VA-systemet visat att
ménga av dagvattenledningarna &r hart belastade och att behovet av fordr6jning inom
planomrédet ar stort. Kommunen planerar déarfor att anldgga en fordréjningsanléaggning i
anslutning till stationsomradet for att anpassa flodena till dagvattennitets kapacitet.

4.6.3 Mark

Eftersom jarnvigsanlaggningen breddas kommer nya markytor att behova tas i ansprak. I
samband med schaktarbeten kan markféroreningar komma att patraffas. Den
masshanteringsanalys som tagits fram (Trafikverket 2019a) har utgjort ett viktigt underlag
for utformningen av jarnviagsanlaggningen. Saval markatkomst for den fardiga anlaggningen
som tillfalliga markansprak har siakerstéllts genom att till exempel uppskatta mangden
massor och identifiera behov av tillfalliga lagringsytor.

Sakerheten mot skred kommer generellt att hojas for anldggningen i samband med
utbyggnaden sa att den uppfyller dagens normer. Pa lerjordarna inom den Véstra
anslutningen kommer till exempel den nya jarnvigsbanken att behova forstarkas med
kalkcementpelare for att uppfylla kraven och undvika séttningar. Befintliga bankar kommer
dock inte att atgirdas om de uppfyller dagens krav for befintliga jarnvigsanldggningar.

4.6.4 Risk for éversvamning

En ny jarnvagsbank inom Vistra anslutningen kan i sig lokalt paverka vattennivan i en
Oversvimningssituation om banken utgor en barridr som forsvarar avrinningen. Sddana
effekter motverkas genom att den nya banvallen ges en effektiv dranering. Allt
avrinningsvatten fran jairnviagsanlaggningen ska fordrojas och inom Vastra anslutningen ska
dessutom utjamningsdammar anldggas invid anldggningen for att sikerstilla en fullgod
dagvattenfordrojning (se avsnitt 3.4.2).
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4.6.5 Hushallning med naturresurser

Konsekvenserna av planforslaget blir att en del av en jordbruksmark inom den Vistra
anslutningen blir avskild frin resterande dkermark eftersom den nya jarnvigen kommer att
utgora en barridr (se Figur 36). Marken ags av Statens fastighetsverk och omfattar cirka 5,8
hektar. Atkomsten med jordbruksmaskiner frin garden Lilla Kungsladugirden omdjliggors
om inte en passage over eller under den nya banvallen skapas. Aven sparomradet i sig samt
planerade dagvattendammar gor att viss jordbruksmark rent fysiskt forsvinner.

Hur den avskilda jordbruksmarken ska anvindas #r inte bestamt dnnu. Atkomst till
jordbruksmarken kan mojliggoras fran norr via den befintliga végen till
transformatorstationen och vidare via en ny enskild vig (se avsnitt 3.3.1). Omvégen blir
dock omfattande for markéagaren. Ett alternativ ar att Trafikverket 16ser in det avskurna
markomradet om fastighetsdgaren s& onskar.

-
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Teckenférklaring A

Sparlinje Nykopings resecentrum (utbyggnadsférslag)
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Figur 36. Jordbruksmark inom Vastra anslutningen som avskiljs. Dagvattendammar férlaggs till en
mindre del av det bldmarkerade omradet, norr om sparomradet.

Nya utloppspunkter fran jirnviagens avvattningssystem ar anpassade efter befintliga
utloppspunkter fran jirnvagen och uppskattade dimensionerande floden Gverstiger inte
kapaciteten i anslutande diken som tillhor det markavvattningsforetag som korsas.

Jordbruksmark som ligger i anslutning till dikningsforetag ar tackdikad, det vill sidga att
marken avvattnas med ett ledningssystem. Jarnviagsanlaggningen kommer att skira av
tackdiknings- och samlingsledningar vilket medfor att nya diken och samlingsledningar
kommer att behova anliggas.
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4.7  Klimatpaverkan

Transportsektorn star for en betydande del av energianvandningen och klimatpéaverkan i
samhallet. Utsldppen fran jarnvag ar forhallandevis sma jamfort med vagtransporter, varfor
byggandet av Ostldnken kan ses som ett led i en effektivare anvdndning av
transportsystemet. Hoghastighetsjarnviagen frigor kapacitet pa befintliga banor och darmed
kommer sannolikt en del godstransporter att flytta 6ver fran vag till jarnvag. Tillsammans
med kommunens planerade resecentrum innebar utbyggnadsforslaget dven forbattrade
mojligheter att dka kollektivt, vilket ocksa bedoms kunna bidra till en minskad
klimatpaverkan.

Utover att minska klimatpaverkan i projektet efterstriavas dven effektiviseringsétgiarder och
kostnadsbesparingar. Ekonomiska besparingar gar ofta hand i hand med minskade
klimatgasutslapp till f6ljd av exempelvis minskad anvindning av material eller en
effektivare produktion. I arbetet med att ta fram en optimerad spérlinje har projektets
klimatpaverkan kunnat reduceras. Exempelvis innebéar utformningen inom den Vistra
anslutningen bland annat en kortare nybyggnad av spar mot TGOJ-banan och en lagre
jarnvagsbank for uppstillnings- och parkeringsspar, vilket minskar behovet av
marktekniska forstarkningsatgarder och utfyllnadsmassor. Utformningen innebar ocksa att
Hemgérdsvigen inte behover flyttas, vilket medf6r material- och transportbesparingar.

Klimatkalkylen visar att klimatgasutslappen for den totala byggprocessen under
projekteringens ging har kunnat reduceras med cirka 23 procent, frin cirka 23 500 CO2-
ekvivalenter till 18 000 (Trafikverket 2019b). Grundforstarkning i form av kalkcementpelare
star for den storsta andelen, cirka 47 procent, foljt av banéverbyggnad (10 procent). I
forfragningsunderlaget infor utférandeentreprenaden bedoms reduktionskrav kunna stéllas
som kan reducera klimatp&verkan med ytterligare cirka 19 procent i detaljprojektering och
byggskede.

En masshanteringsanalys (Trafikverket 2019a) har ocksa tagits fram som ett led i att minska
klimatgasutslappen till f61jd av transporter. Jord- och bergmassor ska i mgjligaste man
ateranvandas i anldggningen si nara den plats dir de uppstar som mojligt.

4.8 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombyggnader och omliaggningar som foljer av
projektet men som inte omfattas av jarnvagsplanen. Med samverkande effekter avses
effekter av pagaende verksamheter som tillsammans med projektets effekter kan ge storre
konsekvenser.

Arbetet med att uppritta en jairnvagsplan for Nykopings resecentrum har bedrivits parallellt
med kommunens detaljplanearbete. Trafikverket har fort en tit dialog med kommunen for
att eventuella indirekta och samverkande effekter ska ha kunnat identifieras i ett s tidigt
skede som magjligt.

67



4.9  Paverkan under byggtiden

Planerad byggtid for delstrackan Nykopings resecentrum ar drygt fyra ar, med preliminar
start 2022. I den forsta etappen byggs Bangirdsomrédet, resecentrumet och jarnvagsbron
over Brunnsgatan om. Nar den nya bron vid Brunnsgatan byggs kommer buss-, gdng- och
cykeltrafiken som idag trafikerar Brunnsgatan att ledas om till en tillfallig vig under
jarnvagen, vaster om Brunnsgatan. Viss busstrafik samt 6vrig trafik kommer att hanvisas till
alternativa vagar i omradet. Brunnsgatan kommer under byggskedet att vara helt avstangd i
cirka 1,5 r. Den befintliga gdng- och cykelviagen under jairnvagsbron vid Nyképingsan
péverkas daremot inte i byggskedet.

Ambitionen ir att jarnvagstrafiken ska fortgd under byggskedet och att tgen ska stanna vid
befintliga plattformar. Storningar kan dock forekomma under vissa perioder med avbrott i
tagtrafiken som f6ljd. Bland annat kommer arbetena med broarna 6ver Brunnsgatan och
anslutningsarbetena mot Norrk6ping och TGOJ-banan att krava en total trafikavstangning
under sex veckor for trafiken genom Nykopings resecentrum (Stockholm—Nykoping—
Norrkoping). Ersattningstrafik for persontransporter kommer da att ske med bussar.

Arbeten pé de befintliga sparen kan komma att kréva spanningsfria kontaktledningar eller
pa andra sitt medfora inskrankningar i tagtrafiken. En del arbeten maste darfor ske nattetid
och under vissa perioder kan dven arbete dygnet runt komma i fraga. I de fallen kommer
Trafikverket att begira de tillstand och dispenser som kravs.

Under byggskedet kommer i huvudsak ett spar att trafikeras med persontrafik. Tagmoten &r
mojliga under hela byggtiden. Befintlig mittplattform breddas och tva nya spar byggs soder
om den nya plattformen. En ny sidoplattform byggs ocksa soder om de nya sparen. I slutet
av ombyggnationen kommer tagtrafiken att g& pa de tvd sddra sparen under tiden norra
sparet och norra delen av befintlig mittplattform byggs om. I en andra etapp byggs darefter
Vistra anslutningen till bibanan mot Skavsta. Detta kan goras utan paverkan pa tagtrafiken.

Anléaggandet av den tillfilliga vigen under jairnvigen i Resecentrumdelen innebar att fyra
parklindar maste avlagsnas. Eftersom triden dven paverkas av kommunens detaljplan for
resecentrumet blir en dispensansokan enligt 7 kap. miljobalken, samt de
kompensationsatgarder som denna foranleder, nodviandiga. Trafikverket och Nykoépings
kommun har kommit 6verens om att det 4&r kommunen som svarar for dessa (se avsnitt 8.1).

Planerade byggarbeten kommer huvudsakligen att utforas ovan grundvattenytan. Dar
arbeten sker under grundvattenytan (bland annat gang- och cykelpassagerna under
jarnvagen i Resecentrumdelen) anliggs vattentita konstruktioner for att inte paverka
omgivande grundvattennivaer.

I byggskedet kan det dven bli aktuellt att tillfalligt leda bort grundvatten (s kallad
lanshallning). Sddan vattenverksamhet kraver enligt 11 kap. miljobalken att tillstdnd
inhdmtas fran mark- och miljodomstolen. En ansékan som hanterar savil Trafikverkets
verksamhet som kommunens vattenverksamhet lings Brunnsgatan tas fram gemensamt
med kommunen (Trafikverket 2016a). Lanshallningsvatten fran schakt i férorenade
omraden ska genomga erforderlig rening. Genom att sanera de kraftigt fororenade platserna
norr och soder om sparomradet innan byggandet av jarnvigsanldggningen elimineras risken
for fororeningsspridning till f61jd av 1anshéllning.
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Lanshallningen kommer att medfora en temporar avsiankning av grundvattennivén i
anslutning till schakten, vilket kan paverka sattningskansliga fundament och objekt i
narheten. Detta kommer att utredas narmare infér ansékan om tillstind for
vattenverksamhet och resultaten frin utredningen kan innebéra att sarskilda
skyddsétgarder behover vidtas i byggskedet.

Under byggskedet kan luftkvaliteten i jarnvagens niarhet temporart paverkas negativt,
framst pa grund av damning och utslapp av forbranningsgaser fréan arbetsfordon. Vid behov
bor atgarder som vattenbegjutning och rengoring av nedsmutsade tillfartsvigar vidtas.

Vid upphandling av entreprenor stills krav pd maskinpark, fordon och branslen.
Vibrationsisolering av kinslig utrustning ska utforas i den omfattning som anges i
riskanalysen.

For arbetena med spér, entréhus, plattformar och plattformsanslutningar for resecentrumet
samt jirnvagsbron 6ver Brunnsgatan behover relativt stora ytor mark norr och séder om
befintligt spadromrade (Vaster 1:43) tillfalligt nyttjas for etablering, upplag och bodar.

I anslutning till resecentrumomradet kommer det att krdvas djupa schakter for forlaggning
av ledningar och anldaggning av underfarter. Bland annat kommer den tillfalliga vigen for
utryckningsfordon, buss-, gdng- och cykeltrafik genom den Véstra passagen att kriva att
mark tillfalligt anvands. Efter byggtiden ansvarar Nykopings kommun for att fardigstalla
den permanenta utformningen av denna passage utanfor jairnvagsplanomradet.

Aven de relativt omfattande tillfilliga stodkonstruktioner som krivs for anldggningen av nya
jarnvagsbroar 6ver Brunnsgatan innebar ett tillfalligt markansprék. De temporéra
stodkonstruktionerna ska skydda den befintliga brogrundlaggningen under byggtidens
schaktarbeten nir bland annat ett vattentitt trag ska anlaggas for sinkning och breddning
av Brunnsgatan.

I den norra delen av Vistra kyrkogarden behovs ocksa ett visst tillfalligt nyttjande for att
kunna bygga sparen och broarna 6ver Brunnsgatan. En del av denna yta ska ocksa anviandas
for atkomst till arbetsytorna fran Brunnsgatan.

Vister om befintligt stationshus och fram till befintlig planskild korsning mellan TGOJ-
banan och Nykopingsbanan kan arbetena huvudsakligen bedrivas inom befintligt
jarnvagsomrade (Vaster 1:2).

Arbeten inom Vistra anslutningen bedoms huvudsakligen kunna bedrivas inom planerat
jarnvigsomrade och via de servicevigar som behdvs till signalkiosker med mera. For
nyttjande 1angs med sparen samt av en mindre grusvag norr om den befintliga TGOJ-banan
kravs dock tillfallig nyttjanderatt.

I Figur 37 och Figur 38 illustreras ytor utanfor jirnvigsmarken som kommer att behéva
nyttjas tillfalligt under byggtiden vid Resecentrumdelen respektive Vistra anslutningen.
Utrymmesbehovet kommer att variera 6ver tid och kan innebéra intrang och begransningar
i tillgdnglighet och framkomlighet.
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Teckenforklaring A

=== Grans for jarnvagsplan : Nytt spar

[
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Figur 37. Ytor for tillfallig nyttjanderatt vid Resecentrumdelen (gulmarkerade).

Véstra anslutningen

Teckenforklaring x

=== Grans for jarnvagsplan . * Mark som tas i ansprak med servitutratt —— Nytt spar
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Figur 38. Ytor for tillféllig nyttjanderatt vid Vastra anslutningen (gulmarkerade).
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5 Maluppfyllelse och samlad bedémning

I detta kapitel redovisas projektets 6verensstammelse med och bidrag till de
transportpolitiska mélen (5.1) och miljokvalitetsmélen (5.2), projektmalsuppfyllelse (5.2),
samt en samlad bedomning av utbyggnadsalternativets effekter och konsekvenser (5.3).

5.1 Overensstammelse med de transportpolitiska malen

De transportpolitiska malen har legat till grund for andamaélen och projektmalen.
Utbyggnadsalternativet bedoms bidra till att uppfylla det 6vergripande malet om
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare
och niringsliv.

Aven funktionsmalet och hinsynsmalet med tillhérande preciseringar bedéms uppnés med
den nya jarnvigsanldggningen. Funktionsmaélet uppfylls i och med att den 6kade kapaciteten
ijarnvagssystemet bidrar till battre tillganglighet for bade personresor och godstransporter
regionalt och nationellt. Ur ett jamstilldhetsperspektiv bedoms forutsattningarna for att
resa kollektivt forbattras for alla befolkningsgrupper.

Trots viss 6kad risk pé grund av 6kade transporter av farligt gods bedoms &ven
hénsynsmalet uppfyllas. De nya planskilda gang- och cykelkorsningarna och den forbittrade
stiangslingen innebar att riskerna for personpakorning kommer att minska.
Jarnvagsanldggningens bidrag till att miljokvalitetsmalen och en 6kad hélsa uppnés
utvarderas har nedan.

5.2  Uppfyllelse av projektmal och miljomal

For att utreda om foreslagen lokalisering och utformning uppfyller de f6r projektet
fastslagna malen samt tillampbara miljomal sker har en utviardering av dessa (se Tabell 4).
Malen som redovisas i utviarderingen utgors av projektmalen for Nykopings resecentrum, de
nationella miljokvalitetsmélen och kommunens lokala miljomal. Utviarderingen syftar till att
fortydliga projektets 6verenstammelse med malen samt att bedoma projektet i ett vidare
perspektiv.

Tabell 4. Bedémning av projektmalens och miljomalens maluppfyllelse.

PROJEKTMAL BEDOMNING AV MALUPPFYLLELSE

Klara den framtida trafiken pa anslutande Utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen ar planerad att

banor inklusive de genomgaende tagen pa utforas sa att en hogre kapacitet i jarnvagsanlaggningen

Nykopings bibana erhalls. Malet kommer att uppfyllas.
Utforma stationen for framtidens Nykopings kommun har parallellt med jarnvéagsplanarbetet
resebehov arbetat med en detaljplan for sjdlva resecentrumet. |

kommunens arbete har stor hdnsyn till framtidens

resebehov tagits. Malet kommer att uppfyllas.
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Bidra till ett tillgdnglighetsanpassat

transportsystem

Genom de ombyggnader som planeras vid resecentrum,
inklusive de nya plattformsanslutningarna och nya gang- och
cykelpassagerna under jarnvagen, kommer tillgangligheten
att 6ka hogst vasentligt, bade for resenarer och fér boende
som behdver korsa jarnvagsomradet. Malet kommer att
uppfyllas.

Anlaggningen ska bidra till smidigare
arbetspendling genom effektiva byten

Kommunens planer pa att flytta busstorget till
Resecentrumdelen kommer att innebéra effektivare byten
mellan buss och tag jamfért med nuldget. Malet kommer att
uppfyllas.

NATIONELLA MILUOKVALITETSMAL

BEDOMNING AV MALUPPFYLLELSE

Begransad klimatpaverkan

Som foreteelse ar jarnvagens betydelse for miljovanliga
transporter mycket stor. | och med att
utbyggnadsalternativet, tillsammans med kommunens
planerade resecentrum, mojliggor 6kade mojligheter att
resa kollektivt bidrar detta till maluppfyllelse.

Maluppfyllelsen blir annu storre i ljuset av att Nykopings
resecentrum ar en forutsattning for utbyggnaden av
hoghastighetsjarnvagen, och darmed daven kommer att bidra
till den férvantade overflyttningen av godstransporter fran

vag till jarnvag.

Den negativa klimatpaverkan som uppstar till féljd av
utslapp som uppstar under bygg- och driftskedet bedoms
vara betydligt mindre dn den positiva paverkan som

utbyggnadsalternativet mojliggor jamfort med nulaget.

Frisk luft

Under byggskedet kan luftkvaliteten i jarnvagens narhet
temporart paverkas negativt, framst pa grund av damning
och utslapp av forbranningsgaser fran arbetsfordon.
Berdkningar av paverkan i driftskedet visar att
jarnvagsanlaggningens bidrag till halterna av NO2
(kvavedioxid) och PMio (partiklar) ar férsumbara i centrala
Nykodping. En utbyggnad av jarnvagen medfor en dkad
kapacitet vilket i sin tur mojliggor ett 6kat tagresande och
darmed en potentiell minskning av vagtrafiken. Darmed

bedoms projektet bidra till maluppfyllelse.
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Giftfri miljé

Det ar val kdnt att det finns platser inom befintligt
jarnvigsomrade som &r férorenade. Hantering av
fororenade massor vid schaktningsarbeten kan resultera i
vidare spridning om inte skyddsatgarder vidtas. Eftersom
man planerar att omhanderta férorenade massor i
byggskedet samt att befintliga impregnerade traslipers till
stor del kommer att avlagsnas, bedoms projektet bidra till

maluppfyllelse nar anldggningsarbetena ar klara.

Levande sjoar och vattendrag

Utbyggnadsalternativet bedéms inte ha nagon negativ
inverkan pa de vattendrag (Nykopingsan och Idb&dcken) som

aterfinns i anslutning till jarnvagsanlaggningen.

Grundvatten av god kvalitet

Den nya jarnvagen kommer i likhet med befintlig jarnvag att
|6pa 6ver grundvattenforekomsten Larslundsmalmen.
Akvifaren skyddas dock av maktiga ovanliggande lerlager och
nagon paverkan pa grundvattenkvaliteten kan inte forutses
till foljd av jarnvagsanlaggningen.

Ett rikt odlingslandskap

Paverkan pa jordbruket kommer att ske genom att omrade
med akermark tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen. Detta
innebar att arealen odlingsbar mark reduceras.
Odlingslandskapet och dess funktion i stort bedéms dock
inte forandras.

God bebyggd miljo

Forslag pa bullerskyddsatgarder (bullerskyddsskarmar och
fasad- och uteplatsatgarder) har tagits fram och genom

dessa bedoms projektet kunna bidra till maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Jarnvagsanlaggningen beddéms inte ha ndgon negativ

inverkan pa vaxt- och djurlivet utanfor jarnvagsplanomradet.

LOKALA MILUOMAL

BEDOMNING AV MALUPPFYLLELSE

Reellt brukarinflytande

Under planeringsprocessen har samrad genomforts. Det har
dven funnits mojlighet att skicka in synpunkter och forslag
till Trafikverket under hela processen. For att tillgodose
barns behov har en sarskild barnkonsekvensanalys tagits
fram. Sammantaget beddéms projektet darmed bidra till

maluppfyllelse.

Ett klimatanpassat samhalle med laga
utslappshalter som innefattar hallbara

resor och transporter

Forutsattningar for hallbart resande 6kar med 6kad
kapacitet i jarnvagsanlaggningen. Tillsammans med
kommunens planerade resecentrum forbattrar detta
mojligheterna att resa hallbart och darmed bidrar projektet

till maluppfyllelse.
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Moijlighet till rekreation for kommunens Rekreationsmojligheterna bedéms inte paverkas av den
invanare planerade jarnvagsanlaggningen. Genom fler passager under
jarnvagen kommer tillgdngligheten mellan norra och sédra

sidan av jarnvagen att oka.

En starkt biologisk mangfald Jarnvagsanlaggningen beddms inte ha nagon negativ
inverkan pa den biologiska mangfalden utanfor

jarnvagsplanomradet.

5.3  Samlad bedémning av utbyggnadsalternativets konsekvenser

Utbyggnadsalternativet innebar bade positiva och negativa konsekvenser for méanniskors
halsa, milj6 och hushillning med naturresurser. De storsta negativa konsekvenserna beror
hushallning med naturresurser och kulturmiljo. Aven byggskedet innebir sammantaget en
negativ paverkan for omgivningen med avseende pa manga miljoaspekter. I de flesta fall ar
emellertid de storningar som uppkommer av temporir karaktar och atgarder ska vidtas for
att i s hog grad som mojligt minska miljopaverkan.

De negativa konsekvenserna ska ocksa stillas i relation till den betydande forbattringen med
avseende pa sdkerhet i och med att nya och fler sikra passager under jarnviagen skapas,
samt den positiva klimatpaverkan projektet forvintas medfora.

En sammanstillning av samtliga bedomda effekter och konsekvenser redovisas i Tabell 5.

For mer utforlig information om konsekvenserna, se miljokonsekvensbeskrivningen som
tillhor den har jarnvagsplanen (Cowi 2019a).
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Tabell 5. Sammanstélining av beddmda konsekvenser.

SAKOMRADE

SAMMANFATTANDE
BESKRIVNING AV PAVERKAN |
UTBYGGNADSALTERNATIVET

UTBYGGNADSALTERNATIVET
JAMFORT MED NOLLALTERNATIVET

Stad och landskap

Ombyggnad och uppférande av
nya anldggningar (som till exempel
bullerskyddsskdrmar) kommer att
paverka stadsbilden.

Aven anspraket pa delar av Vistra
kyrkogardens mark bedéms
innebéra en paverkan i och med
kyrkogardens stadsbildsvérde.
Inga begravningsplatser berors
dock.

Liten till medelstor konsekvens

Kulturmiljo

Jarnvagsutbyggnaden kommer att
innebdara ytterligare intrang i
riksintresseomradet Arno- Stora
och Lilla Kungsladugarden i och
med att en ny banvall uppfors i
den norra delens
jordbrukslandskap.

Befintligt perrongtak pa
jarnvagsstationen kommer att
behdva avlagsnas eftersom det
inte passar vare sig de nya
plattformarna eller kommunens
gestaltning av Nykopings
resecentrum. Stationsmiljon,
inklusive perrongtaket, har
tidigare bedomts motivera en
byggnadsminnesforklaring.

Medelstor konsekvens

Naturmiljo

Tre naturvardesobjekt med hogt
naturvarde inom och invid
jarnvagsomradet riskerar att
skadas i samband med att
jarnvagsanlaggningen byggs om.
Mojligheten finns dock att
aterskapa dessa varden om
ytjorden i de 6rtrika grusmarkerna
avbanas och sparas.

Liten till medelstor konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Den planerade
jarnvagsanlaggningen beddms inte
innebdra nagra negativa effekter
for friluftsliv och méjligheter till
rekreation. Generellt medfor
utbyggnadsalternativet en
forbattring for bland annat barn
eftersom nya och fler sdkra
passager under jarnvagen skapas.

Positiv konsekvens
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Buller

Pa grund av framst en 6kad
tagtrafik kommer ljudnivaerna att
Oka langs med
jarnvagsanlaggningen i saval
utbyggnads- som nollalternativet.
Med féreslagna skyddsatgarder i
form av bullerskyddsskdrmar och
fasadatgarder pa bostadshus
beddms aktuella riktvarden for
trafikbuller anda inte 6verskridas.

Positiv konsekvens

Luft

Berakningar visar att
jarnvagsanlaggningens bidrag till
luftfororeningar i centrala
Nykoping ar férsumbara och att
en okad tagtrafik inte heller leder
till 6kade partikelhalter i
utomhusluften.

Liten konsekvens

Vibrationer

Den nya jarnvagen kommer inte
att forlaggas narmare bostadshus
an den befintliga.
Vibrationsmatningar visar att
Trafikverkets mal avseende
vibrationsnivaer nas i nuldget och
beddms dven nas i
utbyggnadsalternativet.

Liten konsekvens

Elektromagnetiska falt

Magnetfalten kommer till f6ljd av
en Okad tagtrafik att oka i
jarnvagsanlaggningens narhet. P3
flera platser hamnar den nya
jarnvagen langre ifran bostadshus
jamfort med nuldget (sarskilt pa
No6thagsvagen och Winges vag),
vilket innebar att exponeringen
for elektromagnetiska falt
kommer att bli lagre. Angivna
referensvarden for
elektromagnetiska falt bedoms
inte Overskridas for nagot
bostadshus.

Liten konsekvens

Risk och sakerhet

De nya planskilda gang- och
cykelkorsningarna och den
forbattrade stangslingen innebar
att riskerna for personpakorning
minskar.

Positiv konsekvens

76




Grundvatten

Den nya jérnvagsanlaggningen
kommer precis som den befintliga
att stracka sig over en
grundvattenforekomst inom
Vastra anslutningen. Anldggningen
bedéms inte innebara nagon
ytterligare paverkan pa
grundvattenforekomsten eftersom
denna Overlagras av maktiga
lerlager.

De nya passagerna under
jarnvagen kommer att fa en
grundlaggningsniva nara eller
under grundvattenytan. De
kommer dock att utféras sa att
endast en marginell permanent
avsankning av grundvattenytan
uppkommer, utan paverkan pa
anlaggningen eller omgivningen.

Liten konsekvens

Ytvatten

Nagon okad tillforsel av
fororeningar till ytvattendragen
forvantas inte i
utbyggnadsalternativet jamfort
med nuldget och nollalternativet.

Den nya anslutningen till
Nykoépingsbanan i vaster medfor
ingen fysisk paverkan pa
vattendraget Idbacken.

Liten konsekvens

Mark

Inga markarbeten kommer att ske
i slanten mot Nykopingsan och
riskerna for skred, ras och
sattningar beddms inte vare sig
Oka eller minska jamfort med
nuldget.

Liten konsekvens

Risk for 6versvamning

Risken for 6versvamning bedoms
med vidtagna atgarder — sdsom en
effektiv dranering av den nya
banvallen och dagvattendammar
invid anlaggningen inom Vastra
anslutningen —inte oka i
utbyggnadsalternativet.

Liten konsekvens

Hushallning med naturresurser

Eftersom den nya jarnvagen
kommer att utgdra en barriar
innebar utbyggnadsalternativet
att viss jordbruksmark blir avskild
fran resterande dkermark inom
Vastra anslutningen.
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6 Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

De allmédnna hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken (1998:808) utgor en central del i Sveriges
miljolagstiftning. Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de
skyddsatgarder och iaktta den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten medfor skada eller oligenhet f6r méanniskor, hélsa eller miljo.
Hur vil projektet iakttar de allminna hansynsreglerna redovisas i Tabell 6.

Tabell 6. Utvardering av dverensstdmmelse med de allméanna hénsynsreglerna.

HANSYNSREGEL KOMMENTAR TILL HANSYNSTAGANDE

Regeln om bevishorda | arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen och tillhrande utredningar
har de allmdnna hansynsreglerna beaktats. Dari anges hur det fortsatta
arbetet med att uppratta bygghandlingar och planera fér kontroll och
uppfoljning i saval bygg- som driftskedet ska genomforas for att sakerstalla
att utbyggnadsalternativet inte medfor skada eller oldagenhet for manniskor,

halsa eller miljo.

Kunskapskravet Kunskap har inhdmtats I6pande under hela projektets gang genom det
omfattande utrednings- och projekteringsarbete som ligger till grund for
jarnvagsplanen. | arbetet har erforderlig expertis, bade inom Trafikverket

och externt, anlitats.

Forsiktighetsprincipen Parallellt med planeringen och projekteringen har en
miljokonsekvensbeskrivning tagits fram. Under arbetets gang har

anpassningar av anlaggningen gjorts utifran forsiktighetsprincipen.

Produktvalsprincipen Byggnadsmaterial som ska anvédndas i projektet valjs utifran
produktvalsprincipen. Trafikverket staller krav pa entreprendren att

principen dven ska foljas i valet av kemiska produkter som ska anvdndas i

byggskedet.
Hushallnings- och Dar sa ar mojligt kommer betongsslipers, schaktmassor och makadam att
kretsloppsprinciperna ateranvandas i projektet. Undantag géller dock for massor som &r

fororenade. Ovrigt utrivet material kommer i stérsta méjliga utstrackning

att atervinnas.
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Lokaliseringsprincipen Den valda lokaliseringen baseras pa utford jarnvagsutredning samt
efterféljande sparvalsstudie och sparskissutredning. | arbetet med
jarnvagsplanen har hansyn tagits till inkomna synpunkter vid genomférda
samrad vad galler lokaliseringen. | stort genomfors utbyggnaden langs med
befintlig jarnvagsstrackning varfor intranget i angransande fastigheter blir

begransat.

Rimlighetsavvagning Nagon rimlighetsavvagning bedoms inte vara nédvandig eftersom

hénsynsreglerna bor kunna efterlevas.

Gallande miljokvalitetsnormer ar juridiskt bindande styrmedel som regleras i 5 kap.
miljobalken (1998:808). De kan gélla for hela landet eller for ett avgransat geografiskt
omrade. Syftet ar framst att komma tillridtta med miljopaverkan fran diffusa utslappskallor
och de flesta miljokvalitetsnormer baseras pa krav i olika EU-direktiv. De
miljokvalitetsnormer som &r aktuella for Nykopings resecentrum redovisades i avsnitt
1.10.3. Bedomningen ar att dessa normer inte kommer att 6verskridas pa grund av projektet.
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7 Markansprak och pagaende markanvandning

Nar en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det
som har beslutats i planen. Jirnviagen méste byggas pa det sétt som visas i planen. En
faststilld plan ger ocksa Trafikverket ratt att forvarva mark som behovs for jarnvagen.

Som stod for hur erforderligt markbehov och rattigheter for byggande, dgande samt drift och
underhall av jarnvigsanldggningen ska sakerstillas finns riktlinjer om vilken yta langs med
jarnvagens stingsling som behover tas i ansprak med servitutsrétt for att stingslet ska
kunna underhéllas, vilken yta som tillfalligt behover tas i ansprak nar
markforstarkningsatgarder ska utforas, och si vidare. Illustrationskartan som tillhér
jarnvagsplanen fungerar som ett komplement till plankartan och visar pa ett 6verskédligt
sitt vad som ingér i planen och vilka atgarder som planeras, till exempel var service- och
byggvigarna ska forlaggas. Motiv till markansprk framgar ocksa av
produktionsplaneringen (Trafikverket 2019¢) som detaljerat redogor for utbyggnadens olika
etapper (se avsnitt 4.9 i denna planbeskrivning for en 6versiktlig beskrivning av detta).

Marken kan tas i ansprak permanent, antingen med dganderitt eller med servitut,
respektive tillfalligt med tillfallig nyttjanderatt.

¢ Permanent med dganderitt — avser mark som beh6vs for jairnvagsanldggningens
drift och besténd.

e Permanent med servitutsratt — avser mark som behovs for underhall av
konstruktioner samt servicevagar till jarnvagsomradet. Dessa ytor kan dven ha
annan anvandning.

o Tillfallig nyttjanderatt — avser mark som endast behovs under byggtiden.

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak dn vad som behdvs for jairnviagsanldggningen och
dess skotsel och byggande. Jarnviagens andamal ska uppnés med minsta intrdng och
oldgenhet utan oskilig kostnad. I samtliga fall har alltsd nyttan med det permanenta och
tillfalliga markanspraket for byggandet vigts mot den oldgenhet som intrénget innebar.

Jarnviagsplanens plankartor redovisar vilken mark som beh6vs permanent och vilken mark
som tillfalligt behovs under byggtiden. Detta illustreras har 6versiktligt for respektive
delomrade (se Figur 39 for Resecentrumdelen, Figur 40 for Bangardsomradet samt Figur 41
for Vistra anslutningen). Av fastighetsforteckningen framgar markansprak i kvadratmeter
per fastighet.
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Teckenforklaring A

=w=w= Grans for jarnvagsplan lark som tas i ansprak med servitutratt Nytt spar

|:| Jarmnvagsmark Tillfallig nyttjanderatt — — Befintlig jarnvag 9 100 2
© Lantmateriet, Geadatasamyerkan

Figur 39. Ytor for permanent markansprak (blamarkerade) samt tillfallig nyttjianderatt (gulmarkerade)
vid Resecentrumdelen.

sass

Teckenforklaring A

= Grans for jarnvagsplan Mark som tas i ansprak med servitutratt Nytt spar

E Jarnvagsmark Tillfallig nyttjanderatt — — Befintlig jarnvag e 100 200 300 400

————— 1 m
® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 40. Ytor for permanent markansprak (blamarkerade) samt tillfallig nyttjanderatt (gulmarkerade)
vid Bangardsomradet.
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Teckenforklaring A

=w=u= Grans for jarnvagsplan Mark som tas i ansprak med servitutratt Nytt spar

I:l Jarmvagsmark Tillfallig nyttjanderatt — — Befintlig jarnvag 9 P A 00 400 00 800 o

m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 41. Ytor for permanent markansprak (bldmarkerade) samt tillfallig nyttjanderatt (gulmarkerade)
vid Vastra anslutningen.

7.1  Mark som behévs permanent till jarnvagen

Marken som enligt jirnvigsplanen ska tas i ansprék med dganderitt omfattar bland annat
mark som behovs for:

e Jirnvigsspar samt banvall med tillhérande diken och sldnter
e Anordningar for elférsorjning av tagtrafiken

¢ Signal-, sikerhets- och trafikledningsanldggningar

e Servicevagar till jarnvagsanlaggningen

e Anliggningar for reglering, bortledning och rening av dagvatten foranlett av
jarnvagsanlaggningen

e Uppstillningsytor for fordon
e Servicehus
For delen Nykopings resecentrum tas totalt cirka 5,7 hektar mark i ansprdk med dganderitt.

Marken som enligt jirnvigsplanen ska tas i ansprak med servitut omfattar bland annat
mark som behovs for:

e Servicevagar till jarnvagsanlaggningen som dven kan utnyttjas av andra
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e Anliggningar for reglering, bortledning och rening av dagvatten pa utrymme som
kan utnyttjas for annat dn jarnvigsandamal

o Skétselytor for stangsel och bullerskyddsskarmar
e Stodmurar
For delen Nykopings resecentrum tas totalt cirka 2,5 hektar mark i ansprék med

servitutsratt.

7.2  Mark som behdovs tillfalligt for jarnvagen

Marken som enligt jirnvagsplanen ska tas i ansprak med tillféllig nyttjanderatt omfattar
bland annat mark som under byggtiden behovs for:

e Arbetsomriaden

¢ Etablering och upplag

e Arbets- och transportvig

o Tillfdlliga trafikanordningar vid avstdngning av passager for gaing- och cykeltrafik
For delen Nykopings resecentrum tas totalt cirka 5,7 hektar mark i ansprak med tillfallig

nyttjanderatt.

7.3 Forandringar for pagaende markanvandning

Eftersom den nya jarnvigsanldggningen till stora delar kommer att f6lja den befintliga
jarnvagens strackning innebar den inte négra radikala forandringar for markanviandningen.

Tre géllande detaljplaner berors dock av markanspraket for jairnviagsanldggningen och det
nya resecentrumet: P74-10, P18-24 och P77-8 (se avsnitt 4.3.2). I den sistndamnda berors ett
omrade i den norra delen av Vastra kyrkogarden som idag utgors av arbets- och
forvaringsytor.

Aven jordbruksmark inom den Vistra anslutningen kommer att beroras av forindrade
markansprak. Den nya jarnvigen kommer att ta cirka 4,5 hektar mark i ansprak och
darutover utgora en barridr som medfor att cirka 2,1 hektar avskiljs fran resterande
dkermark (se Figur 42).

Intranget i de aktuella fastigheterna framgéar av plankartorna och berorda fastighetsigare
har kontaktats av Trafikverket for sarskilda forhandlingar.
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Figur 42. Jordbruksmark inom Vastra anslutningen som avskiljs. Dagvattendammar férlaggs till en
mindre del av det blamarkerade omradet, norr om sparomradet.
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8 Fortsatt arbete

Miljokonsekvensbeskrivningen som tillhér den hér jairnvagsplanen har tillsammans med
planforslaget, den uppdaterade samrédsredogorelsen samt foljebrev skickats till
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan med begiran om godkinnande.
Miljokonsekvensbeskrivningen har nu godkants och planforslaget och samradsredogorelsen
har fardigstallts till denna granskningshandling. For att informera om méjligheten till
granskning av jairnvagsplanen har Trafikverket kungjort den tillsammans med
miljokonsekvensbeskrivningen.

Utifrén inkomna synpunkter vid granskningen kan jarnvagsplanen eventuellt behova
revideras. I de fall andringarna ar vasentliga ska ett nytt kungorande- och
granskningsforfarande genomforas. Efter eventuell revidering av handlingarna skickas
begéran om yttrande till lansstyrelsen och darefter begaran om faststéllelse till Trafikverket.

Stora och komplexa infrastrukturprojekt sdsom Ostlanken kraver dven att projektet
tillatlighetsprovas hos regeringen innan jarnvégsplanen kan vinna laga kraft. Regeringen
har tagit beslut om savil tillatlighet (Milj6- och energidepartementet 2018) som finansiering
av nationell plan for transportsystemet (Naringsdepartementet 2018) dar Ostlanken ingér.
Detta mojliggor framtagande av bygghandlingar for jarnviagsanldggningen och
genomforande av planforslaget.

Har foljer en redovisning av vilka tillstand och dispenser som beh6vs (8.1) samt uppfoljning
och kontroller under byggskedet (8.2).

8.1  Tillstand och dispenser

En del av de verksamheter som byggandet av jarnvagsanldggningen medfor méste provas i
sak. Sakprovning sker framst mot 9 kap. (miljofarlig verksamhet) och 11 kap.
(vattenverksamhet) miljobalken (1998:808), men dven provningar mot kulturmiljélagen
(1988:950) och plan- och bygglagen (2010:900) kan bli aktuella. Har redovisas vad som
géller for Nykopings resecentrum.

Miljofarlig verksamhet

Eftersom forhojda halter av metaller har patraffats i banvallen i de centrala delarna av
Nykoping kan schaktarbeten komma att omfattas av bestimmelserna i 9 och 10 kap.
miljébalken som bland annat siger att en anmélan om avhjilpandeétgird behover
upprittas. Aven byggskedets avledning av linshallningsvatten kan — ifall det visar sig vara
fororenat — komma att kriava provning,.

Vattenverksamhet

I byggskedet kan det bli aktuellt med tillfallig lanshéllning av grundvatten under den tid
Centrala och Vistra passagen under sparen byggs i Resecentrumdelen (se avsnitt 4.9). Detta
kraver att tillstand enligt 11 kap. miljobalken ska inhamtas fran mark- och miljodomstolen.
En ansokan som hanterar savil Trafikverkets verksamhet som kommunens
vattenverksamhet lings Brunnsgatan tas fram gemensamt med kommunen (Trafikverket
2016a).
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Dispens fran det generella biotopskyddet

Dispens for ingrepp i objekt som omfattas av det generella biotopskyddet ska vanligtvis
sokas hos lansstyrelsen enligt 7 kap. miljobalken, men undantag giller f6r byggande av
jarnvag enligt faststilld jarnvagsplan. For den har jarnviagsplanen berors fem éldre
parklindar vid stationen direkt av jirnviagsplanomrédet. Fyra av de fem lindarna kommer
att behova avldgsnas till f6ljd av den tillfalliga trafiklosningen for buss- respektive géng- och
cykeltrafik i byggskedet. Eftersom triden aven paverkas av kommunens detaljplan for
resecentrumet blir en dispensansokan enligt 7 kap. miljobalken, samt de
kompensationsatgiarder som denna foranleder, anda nodvandiga. Trafikverket och
Nykopings kommun har kommit 6verens om att det &r kommunen som svarar for dessa.

Kulturmiljolagen

Inga, i dagslaget kanda, fornlamningar paverkas inom jarnvigsplanomradet eller
arbetsomradet. Skulle den kompletterande arkeologiska utredningen i Vistra anslutningen
identifiera en fornldmning kommer tillstand enligt kulturmiljolagen att beh6vas om den
riskerar att skadas pa grund av utbyggnaden av jairnviagsanlaggningen. Darutéver omfattas
Folkungavallen av anmalningsplikt enligt 3 kap. kulturmiljolagen.

Med avseende pé det intrang som jarnvagsplanen medfor i Vastra kyrkogarden ligger
skyddet av kyrkliga kulturminnen och begravningsplatser enligt 4 kap. 13 § kulturmiljolagen
kvar dven efter att detaljplan P77-8 upphévts i den delen. Den nya fastighetsbildningen
medfor att befintlig begravningsplats minskar i storlek och detta innebér att en ansékan om
andring av kyrkliga kulturminnen ska skickas in till Lansstyrelsen i S6dermanlands lan.
Plan- och bygglagen

En detaljplan (P18-24) behéver éndras till f6ljd av markanspraket (se avsnitt 4.3.2). Aven
P74-10 behover dndras, men detta beror pA kommunens planerade resecentrum och inte pa

sjalva jarnvagsanlaggningen.

Nir det giller behov av bygglov ar det inte klart vilka bygglovsiarenden som kommer att
uppstd men bland annat f6ljande drenden skulle kunna bli aktuella:

e bygglov for bullerskyddsskarmar langs jairnviagen

e bygglov for plattformsforbindelser

¢ bygglov for teknikhus i norra delen av Vistra kyrkogérden
e bygglov for stodmurar

¢ rivningslov for delar av plattformen vid Nykopings centralstation inklusive
perrongtaket
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8.2  Uppfdljning och kontroller

En miljochecklista kommer att tas fram for att sdkerstilla att identifierade atgarder och
forsiktighetsmatt fors vidare till nasta skede. Hur uppfoljningen ska ske mer konkret
behover preciseras i samband med att bygghandlingar uppréattas. Har sammanfattas endast
oversiktligt vilka atgarder som ska foljas upp:

¢ Den masshanteringsanalys som har tagits fram (Trafikverket 2019a) f6r hantering
av de jordmassor som uppstar i byggskedet ska utvecklas med hansyn till de
fororeningar som konstaterats i omradet. Planen innehaller 4ven en strategi for
kompletterande provtagningar i samband med att markarbeten utfors. Syftet ar att
bedoma utbredningen av fororeningen, omfattningen av schakt i férorenad jord och
om det finns ett behov av sanering. Detta arbete ska ske i nara samrad med
tillsynsmyndigheten.

o Identifierade naturviarden i form av ortrika grusmarker inom sparomradet ska
aterskapas genom att ytliga jordmassor avbanas for att senare aterforas till
jarnvagsomradet. Man planerar att f6lja upp detta genom inventeringar for att
kontrollera att atgarden far avsedd effekt.

e Vid utslapp av ldnshéllningsvatten till Nykopingsén ska vattnet forst renas och
darefter ska de kontroller och provtagningar som kravs utforas.

e Nir deijarnvigsplanen faststillda bullerskyddsédtgiarderna — i form av
bullerskyddsskérmar, fasadatgérder och uteplatsétgiarder — ar vidtagna foreslas
uppfoljande kontroller av bullernivaerna.

e Avliagsnandet av fyra parklindar vid stationsomradet ska bli foremal for ekologisk
kompensation. Trafikverket och Nykopings kommun har kommit 6verens om att
kommunen svarar for kompensationsatgirder i form av nyplantering av trad inom
detaljplanomrédet for det nya resecentrumet.
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9 Genomfbrande och finansiering

9.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket reviderar jarnvagsplanen. De
sakigare som berors av revideringen kommer d4 att kontaktas och fa ta del av aindringen. Ar
revideringen omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning,.

Jarnvagsplanen och granskningsutlitandet 6versands sedan till Lansstyrelsen i
Sodermanlands ldn som yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Forst i nasta skede kan beslut tas om att faststilla jairnvigsplanen, forutsatt att den uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas dverklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap. 12—15 §8§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17—18 §§ viglagen
(1971:948). Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar, bilagor till plankartorna samt de villkor som tas upp i beslutet. Denna
beskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ritt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jarnvagen. Vilken
mark som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens areal och vilka som &r fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Jarnviagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
Ostlanken. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad
den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berérs
samt vilka som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Trafikverket har for avsikt att genom frivilliga avtal med fastighetsigarna losa den mark, de
servitutsrattigheter och de tillfalliga nyttjanderatter som behovs for jarnvagsutbyggnaden.
Avtalen laggs till grund for erforderlig fastighetsbildning.

Om det inte gar att na frivilliga 6verenskommelser for det permanenta markbehovet kan

Trafikverket begira fastighetsreglering hos Lantméteriet. Lantmateriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.
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Om det inte gir att na frivilliga 6verenskommelser om tillfallig nyttjanderatt kan
Trafikverket dndé ta marken i ansprak och mark- och miljédomstolen besluta om vilken
ersattning Trafikverket ska betala. Trafikverket ansvarar for dterstéllande av den mark som
har nyttjats tillfalligt.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft far inte fastighetsigare och rattighetsinnehavare
utan tillstand frén Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for
Trafikverket att anvdnda den mark som behdovs for jarnvagsanlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anliggning som redovisas i jarnvagsplanen.

9.2 Genomfdrande

Byggandet av anldggningen utfors som utforandeentreprenad och berdknas pégé i fyra ar.
Tiderna ar ungefarliga.

2020: Jarnviagsplanen faststills
2022: Planerad byggstart
2026: Ny anldggning tas i drift

9.3 Finansiering

Enligt berdkning i september 2019 kommer projektets totalkostnad att uppga till cirka 726
miljoner kronor (i 2016 &rs prisniva), varav mark- och anldggningsarbeten (inklusive
geoteknik, kanalisation och byggnadsverk) stér for 432 miljoner kronor och s kallade
BEST-arbeten (bana, el, signal och tele) 224 miljoner kronor.

Nykopings resecentrum ingér i projekt Ostlanken som ar finansierat i Nationell plan for
transportsystemet 2018—2029 (Naringsdepartementet 2018). Delen Nykopings resecentrum
finansieras dven enligt avtal med Nykopings kommun (Trafikverket 2018b) om
medfinansiering av vissa delar av utbyggnaden av resecentrumet med tillhérande nya
plattformsforbindelser, passager som korsar jarnvigsanldaggningen vid resecentrumet,
Hemgérden och 6stra sidan av Nykopingsan, samt ansokan om tillstind for
vattenverksamhet. Avtalet omfattar atgirder i sévail statlig (77 miljoner kronor, varav
kommunen ska sté for 15,6) som kommunal infrastruktur (83 miljoner kronor, varav
kommunen ska sta for 66,4).
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10 Underlagsmaterial och kallor

Underlagsrapporter och PM finns tillgangliga hos Trafikverket. Mdnga dokument &terfinns
aven péa deras externa webbsida (https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-
lan/Ostlanken/aktuella-handlingar-for-ostlanken/).

10.1 Underlagsmaterial

Andersson, H. (2014). Naturvdrdesinventering, samt artinventering med fokus pa
kdrlvdxter och insekter pd Nykopings bangdrd med angrdnsande omrdden.
Linkoping: Calluna.

Banverket (2009a). Jarnvdgsutredning Ostldnken, Gemensam del Jdrna—Linkoping.
Sundbyberg: Banverket. (Dnr F08-10130/SA20)

Banverket (2009b). Jdrnvdgsutredning Ostldnken, Avsnittsutredning Jdarna—Norrkoping.
Sundbyberg: Banverket. (Dnr F08-10130/SA20)

Banverket (2009c¢). Jéarnvdgsutredning Ostldnken avsnitt Jarna-Norrkdping
Miljokonsekvensbeskrivning. Borlange: Banverket. (Dnr F08-10130/SA20)

Banverket (2010). Jéadrnvdgsutredning Ostldnken, strdackan Jdrna—Norrképing (Loddby) :
En del av Gotalandsbanan. (Dnr Fo8-10130/SA20)

Cowi (2016). Kompletterande samrdadsunderlag for utékat utredningsomrade Nykopings
resecentrum. Solna: Trafikverket. (TRV 2014/19364)

Cowi (2017a). Ostlinken delen Sillekrog-Stavsjo, Fordjupad landskapsanalys. Borliange:
Trafikverket. (TRV 2015/37574)

Cowi (2017b). Ostldnken delen Nykdpings resecentrum, PM Barnkonsekvensanalys.
Borlange: Trafikverket.

Cowi (2017¢). Systembeskrivning for Fas 1, Nykopings resecentrum. Trafikverket.
(Systemhandling 2017-02-07)

Cowi (2019a). Miljokonsekvensbeskrivning Ostldnken, delen Nyképings resecentrum.
Borlange: Trafikverket. (TRV 2014/19364)

Cowi (2019b). Ostldnken Nykdpings resecentrum, Gestaltningsprogram Ostldnken, delen
Nykopings resecentrum. Borlange: Trafikverket. (TRV 2014/19364)

Cowi (2019¢). Anldggningsbeskrivning (Systembeskrivning) for Fas 2, Nykopings
resecentrum. Trafikverket. (Systemhandling 2019-03-15)

Kreera & AF (2014a). Samrddsunderlag Nyképings resecentrum. Eskilstuna: Trafikverket.
(TRV 2014/19364)

Kreera & AF (2014b). Spdrvalsstudie Nyképings resecentrum. Trafikverket. (TRV
2014/19364)

Kreera & AF (2014¢). PM Spérskiss Nykopings resecentrum. Eskilstuna: Trafikverket. (TRV
2014/19364)

Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn (2013). Riskbild 2 S6dermanland : Skyfall, lokala

avrinningsforhdllanden och extrema havsvattenstdnd. Nykoping: Plan och
Byggfunktionen, Samhaillsbyggnadsenheten. (Rapport 2013:24)
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