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Sammanfattning

Trafikverket vill tacka fastighetsdgare, allmanheten, kommuner, organisationer, foretag
och myndigheter for inkomna synpunkter och yttranden.

I denna samradsredogdrelse ssmmanstills och sammanfattas hur samrédet for
Ostlanken, delen Bibana Nykoping har bedrivits, och vilka synpunkter som inkommit
fran lansstyrelsen, Nykopings kommun, enskilda som sérskilt berors, Sormlands
kollektivtrafikmyndighet, 6vriga statliga myndigheter, allmdnheten och berérda
organisationer. I samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna
synpunkterna.

Planldggningen av Ostldnken, delprojekt Nykoping bedrevs tidigare enligt en annan
geografisk uppdelning mellan de olika jairnvagsplanerna. Innan 2019 ingick denna
striacka i jirnviagsplanen for Ostlianken, delen Sjosa—Skavsta och darfor d&r ménga av
uppgifterna i detta dokument hiamtade ifrén den jarnviagsplanens samradsredogorelse,
daterad 2017-11-27.

Andra uppgifter ar himtade ifrdn den samradsredogorelse, daterad 2017-10-20, som
upprittades i samband med den kompletterande lokaliseringsutredning som bedrevs for
att faststélla bibanans mest fordelaktiga strackning vaster om Nykopings tétort.
Inbjudan till samrad skickades da per brev till samtliga i samradskretsen, undantaget
berérd allménhet som bjéds in via annons i S6dermanlands Nyheter den 10 augusti
2017, med angiven samradstid fran den 14 augusti fram till den 1 september 2017.

Under framtagandet av jarnviagsplanen har samradsméten l1opande hallits med
Lansstyrelsen i Sodermanlands 1dn, Nyképings kommun, Sormlands kollektivtrafik-
myndighet, trafikoperatorer, organisationer samt fastighetsdgare som kan bli berorda av
jarnvagen. Trafikverket har vid tva tillfallen bjudit in till samrad med allménhet, lokala
intresseforeningar, fastighetsigare och rattighetshavare. I samband med dessa samrads-
tillfallen har samradsmaterial hallits tillgdngligt och en samradsremiss gatt ut till
lansstyrelsen, kommunen, myndigheter och enskilda som sarskilt berors.

Det forsta samradstillfallet avség spérlinjens strackning och hoélls — inom ramen for
jarnvigsplanen for Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta — i form av ett 6ppet hus den 11 maj
2017 pa motesplatsen Triffen i Nykoping. Samradet besoktes av cirka 130 personer. De
synpunkter och fragor som inkommit frdn allmanheten har framfo6r allt handlat om
sparlinjens lokalisering i plan och profil, buller och vibrationer, samt paverkan under
byggtiden. Synpunkter har ocksd inkommit angidende mer specifika omraden, sisom
passager (for bade djur och ménniskor) och fragor rorande transporter och
framkomlighet for arbets- och jordbruksmaskiner. Det har dven inkommit forslag till
storre omtag av projektet som skulle krava atgarder utanfor den forordade
jarnvagskorridoren.



Det andra samradstillfillet avsag jarnviagens utformning och planforslagets
konsekvenser och holls under perioden 3 december 2021 till 20 januari 2022. Detta
samrad avsag dven innehall i och utformning av den miljokonsekvensbeskrivning som
tagits fram till jirnvagsplanen. Pa grund av den rddande pandemin kunde inte nagot
fysiskt mote i form av ett Oppet hus anordnas. Handlingarna stélldes ut pa Nykopings
stadshus och pa Nykdpings stadsbibliotek och fanns dven tillgingliga pa Trafikverkets
webbplats dar ocksd synpunkter kunde ldmnas. P4 webbplatsen dterfanns dven en
interaktiv karta for att underlétta forstaelsen for var den nya jarnvégen ar planerad att
ligga, hur den ska se ut och paverkar omgivningen. Enskilda som kan bli sarskilt berorda
erbjods ett personligt mote med Trafikverkets projektledare och markforhandlare. Dessa
moten dgde rum pa hotell Sunlight i Nykoping under december 2021.

Fran allminheten inkom ytterligare synpunkter och fragor som bland annat berorde
passager, kulturmiljo, oro for buller och p&dverkan under byggtiden, samt paverkan pa
rekreationsomradet Ekensberg. Det inkom dven ménga synpunkter som ror politiska
beslut om till exempel hastigheten och investeringskostnad for Ostlinken och nya
stambanor som helhet, snarare an jirnvigsanldggningen pa strackan Bibana Nykoping.

Efter samrédet vintern 2021/2022 uppdaterade Trafikverket dokumentet PM Buller
utifran inkomna synpunkter samtidigt som ett parallellt arbete med vidare buller-
berdkningar genomfordes. Det vidare arbetet resulterade i att antalet bullerberorda
fastigheter uppdaterades och darfor genomfordes ett kompletterande samrad for
bullerberorda under perioden 10 juni till den 30 juni 2022.

Trafikverket sdg dven Over planforslaget utifran inkomna synpunkter vilket i nagra fall
resulterade i forandringar som beror vignitet. Av den anledningen genomfordes ett
kompletterande samrdd med Region Sormland under perioden 28 juni till den 26
augusti 2022. Under perioden 12 september till den 2 oktober 2022 genomfordes dven
ett kompletterande samrad med enskilda som kan bli sdrskilt berérda av att
cirkulationsplatsen vid viag 52 och vig 629 ersitts av en trevigskorsning.

Aven samrad om berérda allmiinna vigar har, inom ramen for jarnvigsplanen for
Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta, héllits. Under 2017 fick Lansstyrelsen i Sodermanlands
lan, Nykopings kommun, enskilda som kan bli sarskilt berérda, 6vriga myndigheter och
organisationer samt allmanheten, tillfalle att yttra sig. Synpunkterna finns samman-
stillda i ett samradsunderlag om berdrda allmidnna végar och ar diariefort pa diarie-
nummer TRV 2014/72085. Péverkan pé allmidnna vigar ingick 4ven som en del av
samradet av jirnvagens utformning och planforslagets konsekvenser vintern
2021/2022.

Ostlanken ar en 16 mil lang dubbelsparig ny stambana mellan Jarna och Linkdping. Ostlanken
dimensioneras for hastigheter upp till 250 km/tim och ska utféras med ballasterat spar.

| Ostlanken, delprojekt Nykoping ingar dven en sa kallad bibana som ska forbinda den nya
stambanan med resecentrumen i Nykoping och Skavsta. Bibanan ar till storsta delen
dubbelsparig och dimensioneras foér hastigheter upp till 160 km/tim.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stéd av 17 kap. 3 § miljébalken (1998:808) att
tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kap. miljobalken. Den 7 juni 2018 fattade
regeringen beslut om tillatlighet att bygga Ostlanken inom den av Trafikverket férordade
korridoren.

For tillatligheten géller elva villkor som reglerar Ostlankens miljohansyn. Sju av dessa ar
generella villkor och fyra ar platsspecifika villkor. Inget av de platsspecifika villkoren berdr denna
jarnvagsplan.



Innehall
1 PLANLAGGNINGSPROCESSEN

2 SAMRADSKRETS

21 Forstudie och jarnvagsutredning
2.2 Kompletterande lokaliseringsutredning for bibana Nykoéping

23 Jarnvagsplan

3 SAMRAD - TIDIGARE SKEDEN

3.1 Sammanfattning av samrad genomforda under forstudie
3.2 Sammanfattning av samrad genomforda under jarnvagsutredning

3.3 Sammanfattning av samrad genomforda under kompletterande
lokaliseringsutredning for bibana Nykoping

4 SAMRAD - JARNVAGSPLAN

41 Samrad med Lénsstyrelsen i S6dermanlands lan
4.1.1 Yttrande om sparlinje (2020)
4.1.2 Yttrande om samradshandlingar (2021/2022)

4.2 Samrad med Region Sérmland
4.2.1 Yttrande om samradshandlingar (2021/2022)
4.2.2 Synpunkter pa kompletterande samrad om férandringar i vagnatet (2022)

4.3 Samrad med Nykopings kommun
4.3.1 Yttrande om sparlinje (2017)
4.3.2 Yttrande om samradshandlingar (2021/2022)

4.4 Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda
441 Synpunkter pa sparlinjen (2017)
4.4.2 Synpunkter pd samradshandlingarna (2021/2022)
4.4.3 Synpunkter pd kompletterande samrad for bullerberérda (2022)
4.4.4 Synpunkter pd kompletterande samrad avseende ombyggnad av
cirkulationsplats till trevagskorsning (2022)

4.5 Samrad med 6vriga berorda myndigheter, organisationer och andra
intressenter
4,51 Yttrande om sparlinje (2017)
4,52 Yttrande om samradshandlingar (2021/2022)

4.6 Samrad med allméanheten
4.6.1 Synpunkter pa sparlinjen (2017)
4.6.2 Synpunkter pd samradshandlingarna (2021/2022)

10
10
10

10

11

11

12

14

15
16
17

24
25

28
29
32

43
43
45
50

53

53
54
56

65
66
69



5 UNDERLAG

BILAGA 1 — SAMRADSKRETS 2017

BILAGA 2 — SAMRADSKRETS 2021/2022

77

78

80



1 Planlaggningsprocessen

Planldaggningsprocessen ar den sammanhéllande process i vilken en vig- eller
jarnviagsplan tas fram. Processen ar olika omfattande beroende pa om lansstyrelsen
bedomer om projektet kan ha en betydande miljopéverkan, om alternativa lokaliseringar
ska utredas eller om till&tlighetsprovning behGvs. Processen illustreras i Figur 1.

Samradsunderlag Samréadshand| Granskningshandling dllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Framtagning
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Figur 1. Planldggningsprocessen fér jarnvdgar och végar. Jarnvdgsplanen har olika status under
processens gang.

Den nuvarande planldggningsprocessen géller frén 2013 men eftersom planeringen av
Ostlanken har pagatt under lang tid har processen som foregatt jarnvagsplanen skett
enligt en tidigare lagstiftning. Det innebir att en forstudie och en jarnvagsutredning
genomforts. Dessa motsvaras av de tvé forsta skedena, Samrdadsunderlag respektive
Samrddshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar, i Figur 1.

Forstudien togs fram mellan 2001 och 2003, och tvé jairnvagsutredningar uppdelat pa
strackorna Jarna—Norrkoping och Norrkoping—Linkoping togs fram mellan 2004 och
2010. Jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Bibana Nykoping berors av jarnvags-
utredningen for strackan Jirna—Norrkoping.

Trafikverket lamnade i november 2015 in en ansokan till regeringen om att tillatlighets-
prova Ostldnken enligt 17 kap. miljobalken. Det ar i tillatlighetsprovningen som
regeringen slutligen tar stillning till val av jirnvagskorridor. I denna ska sedan den
fortsatta planeringen av jarnvagen ske.

Beslut om tilldtlighet att bygga inom den av Trafikverket forordade korridoren mellan
Jarna och Tallboda fattades av regeringen i juni 2018 tillsammans med besked om
finansiering via beslut i riksdagen om nationell plan for infrastruktur. I tillatlighets-
beslutet ingar ett antal villkor som bland annat innebér att jirnvigsanldggningens
slutliga lokalisering ska ske efter samrad med Lansstyrelsen i Sodermanlands lan och
Nykdpings kommun. Tillatlighetsbeslutet innebar att Trafikverket nu kan ga vidare med
upprittande av jarnvagsplaner enligt den planeringsprocess som regleras i lagen om
byggande av jarnvag.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvigen eller vigen ska byggas. I bérjan
av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Sedan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
jarnvigs- eller viagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.



Samradsprocessen pagar fram till dess att planen ar i granskningsskedet och halls
tillganglig for granskning. Samréden ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning och
miljopéverkan. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstills i en
samradsredogorelse.

Ostlanken innebar paverkan pa befintliga vigar. Ombyggnaden av allménna vagar for
att mojliggora Ostlanken regleras enligt viglagen i jarnvagsplanen.

For Ostlanken, delen Bibana Nykoping ar skedet Samradshandling — Framtagning av
planforslag — vari jairnvagsanlaggningens markansprak har lagts fast inom den
faststillda jarnvagskorridoren — avslutat och denna version av samradsredogorelsen ar
slutversionen. Planldggningsprocessen gar nu in i skedet Granskningshandling —
Kungorande och granskning, det vill sdga att jarnvagsplanens status 6vergér fran
samradshandling till granskningshandling och jarnvagsplanen kungors for granskning.

Aven granskningen ir ett tillfille att samla in synpunkter pa jirnvigsplanen. De
synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande
som uppréttas nar granskningstiden ar slut. De inkomna synpunkterna kan foranleda att
Trafikverket dndrar jarnvagsplanen. De sakidgare som berors kommer d& att kontaktas
och fa mojlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #indringen omfattande kan
underlaget aterigen behova goras tillgdngligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatandet 6versdnds sedan till lansstyrelsen som yttrar
sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverkets enhet for
juridik och planprévning. De som har ldimnat synpunkter pa jirnvagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland
annat granskningsutlatandet.

Efter tiden for kommunikation kan beslut tas om att faststilla jarnvagsplanen, forutsatt
att den uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Av Figur 2 framgar vilka dokument som tas fram inom planprocessen. Denna samrads-
redogorelse ar ett underlag till plankartan som blir juridiskt bindande nér jairnvags-
planen vunnit laga kraft.



Faststills och Underlag
far rattsverkan

Plankarta

Underlags-
rapporter

Figur 2. Jdrnvégsplanens dokument.



2 Samradskrets

2.1 Forstudie och jarnvagsutredning

Under forstudie- respektive jairnvagsutredningsskedet ansags samradskretsen vara sa
stor att kallelse till samraddsmoten skedde med annons i ett antal tidningar samt via
projektets hemsida. Nar kompletterande samrad om berorda allméanna vagar
genomfordes, inom ramen for jarnviagsplanen for Ostlinken, delen Sjosa—Skavsta i
november 2017, annonserades det i Post- och Inrikes Tidningar, i Sodermanlands
Nyheter samt pé projektets hemsida.

2.2 Kompletterande lokaliseringsutredning for bibana Nykoping

Samradskretsen utgjordes av samtliga berérda samradsparter som bjudits in till samrad
under jarnvagsutredningen 2004—2010 inklusive berord allméanhet. Darutover tillkom
Livsmedelsverket, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna samt dgare till fastigheter
inom den nya utredningskorridoren.

2.3 Jarnvagsplan

Trafikverket ska alltid samrdda med de som berdrs av den planerade jarnvigen.
Eftersom projektet antas medfora betydande miljopaverkan giller utékad samradskrets,
det vill sdga att Trafikverket méste samrada dven med statliga myndigheter,
allménheten och enskilda.

Samradskretsen har definierats med utgangspunkt i Trafikverkets checklista och bestar
bland annat av Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, Region S6rmland och Nykopings
kommun. Region S6rmland 6vertog huvudmannaskapet for kollektivtrafiken den
1januari 2019. Dessforinnan ingick kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafik-
myndighet i samradskretsen.

I samrédskretsen ingar dven allmanheten, relevanta myndigheter och organisationer,
samt gruppen enskilda som kan bli sirskilt berérda. Av Bilaga 1 framgar vilka
myndigheter, organisationer och andra intressenter som ingick i samradskretsen for
samradet av sparlinjen 2017 och i Bilaga 2 redovisas motsvarande for samréadet av
jarnvéagens utformning och planférslagets konsekvenser vintern 2021/2022. De som
riknas till gruppen enskilda som kan bli sédrskilt berérda ar fastighetségare, deldgare i
samfalligheter, gemensamhetsanldggningar samt innehavare av rattigheter inom den
forordade korridoren.

Till varje samradstillfalle har en uppdaterad sédndlista tagits fram och stimts av med
kommunen och lansstyrelsen. Av siandlistan framgér vilka som har fatt en sarskild
inbjudan till det allmdnna samradsmotet. For att informera om samrédstillfallena har en
inbjudan gétt ut till relevanta myndigheter och organisationer samt sirskilt berérda.
Med inbjudan har en folder med 6vergripande information om projektet inkluderats.
Inbjudan har dven skett via annonser i media samt pa Trafikverkets hemsida.

10



3 Samrad - tidigare skeden

3.1 Sammanfattning av samrad genomférda under forstudie

Under forstudien har det hallits flera olika samrad. Har sammanfattas 6vergripande de
inkomna synpunkterna som kan harroras till delstriackan Bibana Nykoping. Inkomna
synpunkter fran forstudieskedet ar diarieforda pa diarienummer BRO 03-1047/SA20.

Forstudien togs fram av bolaget Nykoping-Ostgétalinken AB. Fran forstudiens start i
augusti 2001 till och med den 15 december 2001 holls samradsméten med allménheten,
organisationer och berérda kommuner, déribland Nykopings kommun. Samrad skedde
dven med lidnsstyrelserna i Stockholms, S6dermanlands och Ostergstlands lin,
angransande projekt samt med ddvarande Banverket.

Under den fortlopande samradsperioden under férstudien genomfordes tiatortsstudier
av berorda kommuner med fokus pd mojliga lokaliseringar av stationslagen med
efterfoljande samrad. Arbetet under férstudien resulterade i en forslagshandling med tre
mojliga korridorer for Ostlanken.

Flera synpunkter framfoérdes p& de korridorer som presenterades och flera férslag pa
andra strackningar skickades in eftersom det ansags att de presenterade korridorerna
skulle innebara ingrepp i natur- och kulturmiljon. Ménga synpunkter rérde enskilda
intressen som beaktas senare i processen. Andra synpunkter handlade om lénga
planeringstider som forsvarar eventuell forsiljning eller utveckling av fastigheter.
Darutover inkom synpunkter pa processen och dess formalia. Nyképings kommun
framforde att den ser utbyggnaden av Ostldnken som ett angeldget projekt for Nykoping-
Oxel6sunds samhallsutveckling.

3.2 Sammanfattning av samrad genomférda under jarnvagsutredning

Under jarnvagsutredningarna har det héllits flera olika samrad. Har sammanfattas
overgripande de inkomna synpunkterna som kan hérroras till delstrackan Bibana
Nykoping. Inkomna synpunkter fran jairnvagsutredningsskedet ar diarieforda pa diarie-
nummer TRV 2010/25632.

Under sommaren 2004 inleddes det 6versiktliga natur- och kulturmiljéarbetet och
samtidigt inleddes processen med samrddsmoten med lansstyrelsernas kultur- och
naturmiljéenheter. Tva 6ppna samradsméten for allmédnheten hélls, under 2004
respektive 2006, fore utstillelsen av jarnvagsutredningen for striackan Jarna—
Norrkoping. Jarnviagsutredningens utstéllelsehandling (som motsvarar det som idag
heter Samradshandling — Framtagning av alternativa lokaliseringar) stilldes ut pa ett
antal platser langs strackan, daribland Nykopings stadshus, mellan den 16 december
2008 och den 15 februari 2009.

Saval Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an som Nykopings kommun och Regionforbundet
Sérmland forordade alternativet med 1ang bibana genom centrala Nykoping. Aven
davarande Vigverket i Region Milardalen forordade alternativet med en 1ang bibana
med hinvisning till att en kort bibana skulle medfora ett stort behov av nya
brokonstruktioner 6ver viag 52 och vig 627.
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Vidare ansag lansstyrelsen att paverkan pa den mest viardefulla dker- och skogsmarken
bor undvikas och Lénstrafiken Sédermanland pekade bland annat pa vikten av styva
tidtabeller, sirskilt mellan Nykoping och Stockholm.

De inkomna synpunkterna handlade saval om forslag till nya jairnvagsstrackningar,
stationslagen, val av korridor som utpekande av vardefulla omraden och mer specifika,
enskilda fragor.

For risk- och sikerhetsfragor genomférdes samrad med lansstyrelserna, brandforsvaren
samt dévarande Riddningsverket. Aven Polismyndigheten och brandforsvaret p&
Skavsta flygplats deltog vid négra tillfillen. Representanter for flygplatsen deltog dven i
samradsmoten kring bytespunkt Skavsta.

Under hosten 2007 holls dven samriad med kommunen, lansstyrelsen och 6vriga
intressenter avseende mindre korridorutvidgningar vid Sjosa, soder om Hovrasjon och
vid Skavsta. Korridorjusteringarna kunde genomforas eftersom det inte framkom nagra
synpunkter som hindrade detta.

3.3 Sammanfattning av samrad genomférda under kompletterande
lokaliseringsutredning for bibana Nykoping

Har sammanfattas 6vergripande de inkomna synpunkterna pa den nya utrednings-
korridoren for den véstra delen av bibanan, det vill siga den nya jarnvigen som ska
forbinda Nykopings tatort med den nya stambanan vid Skavsta resecentrum. Dessa
synpunkter ar diarieférda pé diarienummer TRV 2017/60493.

Det nya resecentrumet vid Skavsta flygplats var ursprungligen tankt att forlaggas till den
nya stambanan eftersom bibanan i den av jarnvagsutredningen forordade korridoren i
huvudsak var forlagd till den befintliga TGOJ-banan. Beslutet om att bygga ut jarnvags-
natet for snabba persontég foranledde dock nya kapacitetsutredningar under 2015 som
visade att nir de nya stambanorna ir fullt utbyggda uppstar en kapacitetsbrist som
skulle begransa mdjligheten till uppehéll vid Skavsta station. Detta medforde att beslutet
om en ldng bibana omvirderades och det kompletterande utredningsarbetet resulterade
i att en ny utredningskorridor for den vistra delen av bibanan togs fram under 2017.

Samrid om det nya korridoralternativet for bibana Nykoping med Skavsta station pa
bibanan holls med de enskilda som kan bli séarskilt berérda, Nyképings kommun samt
kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm, S6dermanland och Ostergstland mellan den
22 juni och den 1 september 2017. Samrad med allminhet och 6vriga myndigheter holls
mellan den 14 augusti och 1 september 2017. Den kompletterande lokaliserings-
utredningen tillsammans med den tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen stélldes
under denna period ut pa Trafikverkets kontor i Eskilstuna respektive Norrkoping samt
pa stadshuset pa Stora Torget i Nykoping. Materialet fanns dven att tillga pa
Trafikverkets webbplats.

Korridoren for kort bibana med Skavsta station pa bibanan har utformats for att
undvika risk for pataglig skada pa riksintresset Nykopingsans dalging. Korridorens
granser ar nu faststillda och ingér i regeringens tillatlighetsbeslut. Detta stillnings-
tagande emottogs dock inte uteslutande av bifall. Bland de aktérer som under samrads-
perioden motsatte sig detta korridoralternativ aterfinns de berérda kommunerna.
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Sammantaget var de kommuner som yttrade sig kritiska till det nya utrednings—
alternativet med Skavsta station pa bibanan. Skélen till detta var framfor allt att
utredningens utgadngspunkter och forutsattningar gillande framtida trafikering och det
planerade jarnvagssystemets kapacitet ifrdgasattes. Dessutom anségs det nya
utredningsalternativet innebéra att den storregionala trafiken prioriterades ned till
forman for den interregionala trafiken mellan storstadsomradena Stockholm, Goteborg
och Malmo. Inte heller ansags Skavsta flygplats roll och potential — i ett lokalt sé&vil som
regionalt och nationellt perspektiv — ha beaktats tillrackligt.

I ett yttrande daterat den 8 september 2017 patalade Lansstyrelsen i Sodermanlands lin
att den tidigare forordat det langa alternativet for den vistra delen av bibanan.
Lansstyrelsen framholl att de nya forutsattningarna som Trafikverket pekade pa gav
upphov till nya fragestillningar och behov av ytterligare utredningar som tydligt visar pa
for- och nackdelar med de olika forslagen och vilken den samlade samhéllsnyttan for
olika alternativ blir.

I ett yttrande daterat den 28 augusti 2017 stillde sig Nyképings kommun kritiskt till
forslaget med en kort bibana med hanvisning till att forslaget innebéar inskrankningar i
flygplatsens majligheter att utvecklas och inte ser till ett trafikslagsovergripande
perspektiv. Vidare ansags forslaget innebira ett antal negativa konsekvenser for
kommunens utveckling och aspekter av stor vikt for kommunen, sdsom tillkommande
barridreffekt och uppdelning av kommunens planerade verksamhetsomréde vid Skavsta,
ytterligare en barridr for Nykopings utveckling visterut och forlangda restider till och
fran Nykoping, vilket minskar Nykdpings attraktion.

Efter att den korta bibanan ingatt i den jarnvagskorridor som regeringen den 7 juni 2018
gett Trafikverket tillatlighet att bygga inom yttrade sig kommunen den 4 december 2019
om spérlinjevalsprocessen for denna del. Kommunen ansag att Trafikverket i sin process
enbart tog hiansyn till planeringen av ny jarnvag och inte fiste tillrackligt stor vikt vid
kommunens och flygplatsens intressen. Generellt ansdg kommunen att det var svart att
se hur analysen av skillnaderna mellan de olika sparlinjealternativen paverkade omradet
i ett helhetsperspektiv. Vidare patalades att Trafikverkets stillningstaganden kring att
de olika alternativen endast har mattlig paverkan pa natur- och kulturmiljévarden var
tunt underbyggt och att paverkan pa landskapsbilden var storre for det rosa och det blaa
alternativet dn for det gula alternativet. Detta eftersom det gula alternativet var forlagt
langre ifran Nykopingsans dalgang och riksintressen for kulturmiljovard och friluftsliv.
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4 Samrad — jarnvagsplan

Samrad omfattar ménga slags aktiviteter, till exempel utskick av informationsmaterial,
telefonkontakter, skriftvixling och personliga eller allmdnna méten. Under projektets
géng har en mangd moten i olika konstellationer hallits, exempelvis informationsméten
med fastighetsidgare och andra aktérer i omradet. Under métena har exempelvis
bakgrund till projektet, projekteringsforutsattningar samt tidplan behandlats.
Trafikverkets representanter har besvarat fragor. Métena har dokumenterats i
minnesanteckningar eller liknande. Samrad har utéver detta skett 16pande med enskilda
som kan bli sdrskilt berérda och andra sakégare.

Trafikverket har tagit emot ett antal yttranden som inkommit utanfor de samrads-
tillfallen som beskrivs i egna avsnitt i samradsredogorelsen. Dessa géller exempelvis
forslag pé sparlinjens strackning, jairnviagens utformning och vaganslutningar. Vissa av
de synpunkter som inkommit ligger utanfér Ostlinkens uppdrag. Fastighetsdgare har
dven inkommit med information géllande bland annat torrlaggningsforetag och
utdikningsétgarder.

Trafikverket har I6pande hanterat inkomna synpunkter. Ett kontinuerligt arbete har
pagatt for att ta fram ett planforslag som tar hansyn till manga olika intresseomraden
samt tekniska, ekonomiska och miljomassiga forutsittningar.

Samrad har dven genomforts med 6vriga myndigheter, organisationer och intressenter.
De som har haft &terkommande moten med Trafikverket sammanfattas nedan. Alla
samrad finns dokumenterade hos Trafikverket pd diarienummer TRV 2018/127685.

Under jarnvagsplanens framtagande har tva 6ppna samradstillfillen — varav det forsta
inom ramen for jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta — anordnats med
berorda fastighetsidgare och narboende, myndigheter, organisationer och allmédnheten.
Vid det andra av dessa ingick dven den planerade vattenverksamheten. Samrads-
synpunkter med avseende pa vattenverksamheten pa delstrackan Bibana Nykoping ar
diarieforda pa diarienummer TRV 2021/16818 och redovisas i en separat samrads-
redogorelse.

Efter det andra samradet uppdaterade Trafikverket dokumentet PM Buller utifrén
inkomna synpunkter samtidigt som ett parallellt arbete med vidare bullerberdkningar
genomfordes. Det vidare arbetet resulterade i att antalet bullerberérda fastigheter
uppdaterades och darfor genomfordes ett kompletterande samrad (se avsnitt 4.4.3).

Trafikverket sag dven over planforslaget utifran inkomna synpunkter vilket i nagra fall
resulterade i forandringar som berér vignitet. Av den anledningen genomfordes ett
kompletterande samrad med Region Sormland (se avsnitt 4.2.2) samt ett
kompletterande samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda av att cirkulations-
platsen vid vig 52 och vig 629 ersitts av en treviagskorsning (se avsnitt 4.4.4).
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4.1 Samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Samriddsmoten har 16pande héllits med lansstyrelsen under arbetet med jarnvigsplanen.
Vid motena har samarbetsformerna diskuterats, Trafikverket har informerat om
projektet och lansstyrelsen har bland annat lyft vikten av tidig och nira dialog i
samrédsprocessen. Under motena har Trafikverket 16pande bemott lansstyrelsens
synpunkter. Frigor som sarskilt har lyfts fram under arbetets ging inkluderar:

« Passager for vilt, friluftsliv och areella naringar

« Intrang och skyddséatgirder kopplat till naturmiljo, biotopskydd, strandskydd och
artskydd

« Paverkan pé kulturhistoriskt vardefulla byggnader

« Jarnvagsnara och fastighetsnara bullerskyddsatgarder
« Stangsling lang med bibanan

« Dammar och hantering av dag- och lanshallningsvatten
« Brolosning 6ver Tunsittersbacken

« Péverkan pé rekreationsomradet Ekensberg

« Miljokvalitetsnormer for ytvatten

» Risk och sédkerhet

« Fororenad mark

I ett yttrande daterat den 27 september 2017 stéllde sig lansstyrelsen bakom
Trafikverkets bedomning och férordade det grona spérlinjealternativet langs hela
strackan genom Sodermanlands lan. Lansstyrelsen lyfte i sitt yttrande fram ett antal
punkter i sarskilt behov av uppf6ljning i det fortsatta planeringsarbetet, daribland risken
for pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljovarden Nykopingsans dalgéng, intrang i
vattenskyddsomrade for Hogasens vattenverk respektive Tystberga vattentakt vid
Rogsta, mark- och vattenféroreningar vid Skavsta flygplats och intrdng i fornlamnings-
omraden och virdefulla kulturmiljéer.

Till f6ljd av den reviderade utredningskorridoren f6r den véstra delen av bibanan (se
avsnitt 3.3) genomfordes en kompletterande spérlinjevalsutredning for delen Bibana
Skavsta. Vid denna tid gjordes, till f61jd av beslutet att tdgen ska kora i 250 km/tim pa
Ostlénken i stéllet for i 320 km/tim, dven en kinslighetsanalys av den nya stambanans
sparlinje som resulterade i vissa mindre justeringar. En reviderad spérlinje for hela
Ostlankens strickning genom Nykopings kommun redovisades 2020 och lansstyrelsens
yttrande 6ver denna foljer hir i avsnitt 4.1.1.
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411 Yttrande om sparlinje (2020)

Lansstyrelsen yttrade sig den 2 juli 2020 géllande val av sparlinje inom korridoren.
Yttrandet avser hela Ostldnken, delprojekt Nykoping. Har redovisas generella
synpunkter samt de synpunkter som beror delstrackan Bibana Nykoping.

Risk och sé&kerhet

Eventuella hoga broar och djupa bergsskiarningar bor byggas for att klara en
sjalvutrymning, om an dven med stod av raddningstjansten. Tillgangligheten for
rdddningstjansten och mojligheten vid spontan utrymning behover beaktas vid
dimensioneringen av denna typ av passager. Generellt bor l&nga avstand mellan farbara
véagar och jarnvagen undvikas for att sikerstilla riddningstjanstens dtkomst. Oberoende
av sparlinjeval anser ldnsstyrelsen att det bor utredas om raddningstjinstens forméga ar
tillracklig utifran risker och eventuella olycksscenarion, under savil drifttiden som
byggtiden.

Risk fér 6versvdmning

Anlédggningen kommer att byggas for att klara klimataspekter vad det géller 6ver-
svamning, men lansstyrelsen ser att det ockséd bor beaktas hur anlaggningen eventuellt
paverkar omgivningen ur samma aspekt. Detta for att om mojligt undvika att
anldggningen forvarrar situationen for befintlig infrastruktur och befintliga verksam-
heter vid exempelvis skyfall.

Bibanan

Vagutredningar pagér for anslutningar mot Skavstaomrédet och i ssmmanhanget vill
lansstyrelsen poidngtera betydelsen av vig 52 avseende tillgdngligheten till andra delar
av lanet dn Skavsta for viktiga samhallsfunktioner som raddningstjanst och ambulans.

Lansstyrelsen upplyser dven om att Skavsta flygplats har en fordefinierad brytpunkt, for
utryckningsstyrkor vid flygrelaterade handelser, i narheten av terminalomrédet vilket
kan behova beaktas. En noggrann analys av om och i sa fall hur brytpunkten paverkas
behover goras. Andring av insatsplaner for denna typ av hiindelser berér ett flertal
organisationer dar féorandringar kan behova mer eller mindre lang tid for att kunna
implementeras.

Ur ett sdkerhetsperspektiv anser lansstyrelsen att jirnviagsanlaggningen bor anldggas
med planskilda korsningar, vilket dven ar en atgiard som kan bidra till suicidprevention
dé mojligheten till atkomst till sparen minskar.

Jordbruksmark

Ett jordbruksblock, det vill sdaga ssmmanhidngande dkermark med en bestindig
indelning, ar efter fragmentering inte berattigat till stod om det blir mindre 4n 1 000 m2
stort, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.
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Vattenforvaltning och vattenverksamhet

For den fortsatta planprocessen pétalar lansstyrelsen vikten av att risk- och
paverkansanalyser som beskriver paverkan pa miljokvalitetsnormer for yt- och
grundvatten, samt eventuella skyddsatgarder sa att inte banstrackningen medfor en
negativ paverkan pa berérda vattenforekomster, tas fram i samrad med lansstyrelsen.

Lansstyrelsen upplyser vidare om att ytvatten for infiltrering till grundvatten i
Larslundsmalmen/Hogésen tas fran sjon Yngaren. Lansstyrelsen anser att den aspekten
bor beaktas i riskanalysen for Bibana Nykoping.

Kulturmiljé

Trots att bibanan endast beror riksintressets utkant och undviker den kulturhistoriska
vardefulla bebyggelsen och fornlamningarna vid Ta bedomer lansstyrelsen att bibanan
kommer att paverka riksintresset negativt. Lansstyrelsen menar att intrdnget i
riksintresset som bibanan innebar méste sammanvigas med det intrang i riksintresset
som den nya stambanan innebar.

Bibanans sparlinje kommer att medfora ett intrang i ett gravfilt i den sddra delen av den
vastra bibanan. Detta omrade paverkas mer av den férordade sparlinjen 4n i Gvriga
alternativ, dar atminstone ett av gravfalten eventuellt hade kunnat undvikas. Ur
kulturmiljosynpunkt anser lansstyrelsen att ett mer fordelaktigt sparlinjealternativ vore
en kombination av de utredda sparlinjealternativen.

Det ar av stor vikt att byggnader med hoga kulturmiljoviarden virnas, men ett antal
byggnader kommer med stor sannolikhet att behova rivas da jairnviagen dras fram. Inom
ramen for det fortsatta planarbetet behover en klassificering av byggnader goras for att
klargora behovet av atgiarder nar en byggnad direkt berors. Underlag for beslut om
atgarder bor tas fram med medverkan av byggnadsantikvarisk kompetens.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar i stort den syn liansstyrelsen ger uttryck for i sitt yttrande och
kommer att bevaka fragorna i den fortsatta projekteringen och infor efterfoljande
skeden.

4.1.2 Yttrande om samradshandlingar (2021/2022)

Kulturmiljé

Lansstyrelsen konstaterar att behov finns av en fortsatt och fordjupad samrédsdialog
kring intranget i de riksintressen for kulturmiljovard som berors av jarnvagsplanen.
Aven dialogen kring hinsyn till kulturmiljon vid val av &tgirder for att motverka buller
och vibrationer bor férdjupas.

Ostlanken bedoms sammantaget innebara méttliga till stora negativa konsekvenser for
kulturmiljoer och kulturhistoriska virden i landskapet 1angs med delstridckan Bibana
Nykoping. Trafikverket anger att i de fall en skada inte kan begriansas och kulturvirdet
inte kan skyddas eller terstéllas kan det bli aktuellt att utfora atgarder som starker och
tydliggor liknande kulturmiljévarden och i viss man aven kompensera ingrepp i kultur-
miljon. Lansstyrelsen foreslar att en kompensationsutredning och atgiardsplan tas fram
som redovisar kompensationsatgiarder och stiarkande dtgarder.
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Trafikverkets svar:

Med avseende pd en kompensationsutredning och dGtgdrdsplan for kulturmiljévdrden
vill Trafikverket paminna om myndighetens yttrande i samband med yttrandet 6ver
utbyggnaden av Ostldnken infor regeringens tillGtlighetsprévning (daterat 2015-11-
10). I yttrandet kommenterar Trafikverket forslaget pd att en kompensationsplan for
kulturmiljé ska stdllas som villkor for tillatligheten med att ett sadant villkor skulle
"[...] bygga pa att det stills krav pa projekt Ostlinken att generellt vidta ytterligare
Gtgdrder efter att man vidtagit alla rimliga dtgdrder for att undvika och minimera
skada. Det skulle innebdra att en helt ny princip skulle etableras for planldggning och
provning av infrastruktur, utan att det finns stod i lag for vare sig kravet i sig eller
majligheterna att fullfolja det. En sGdan princip skulle innebdra helt nya
forutsdttningar for byggande av transportinfrastruktur exempelvis vad avser
berdkning av kostnader och bedomning av markbehov. Det dr uppenbart att en sd stor
fordndring som detta innebdr inte kan genomforas utan att forst hela regelverket for
finansiering, planldggning och prévning av vdgar och jarnvdgar fordndras."”

Trafikverket konstaterar att regeringen gick pa Trafikverkets linje eftersom det i
tillatlighetsbeslutet inte forekommer ndgra skrivningar om krav pd kompensation med
avseende pa kulturmiljo. Trafikverket anser att miljokompensation for kulturmiljé inte
ar reglerat i miljolagstiftningen utan gors som frivillig atgdrd. Parallellt med arbetet
med miljokonsekvensbeskrivningen pdgar ett arbete med att identifiera kulturmiljéo-
starkande Gtgdrder for driftskedet. Arbetet leds av Trafikverket och samordnas for
samtliga delar av Ostlinken i dialog med ldnsstyrelser, kommuner och fastighets-
dgare. Sadana Gtgdrder syftar till att stdrka och tydliggora kulturmiljovdrden och
visa nuvarande och kommande generationer pa tidigare generationers liv och leverne.

Lansstyrelsen anser att landskapsbilden for hela den del av riksintresset Nykopingsans
dalgang som berors av den vistra delen av bibanan ska viarderas som klass 3, det vill
sdga dven omradet kring byn Ta.

Trafikverkets svar:

Virderingen av landskapsbilden gjordes i samband med arbetet med de fordjupade
landskapsanalyser som tagits fram i projektet. Trafikverket har inte for avsikt att gora
ndgon omvdrdering men vill understryka att ndrheten till Nyképingsdns dalgdng och
omrddet kring Ta dr viktiga utgdngspunkter i gestaltningsarbetet. Stor hdnsyn tas vid
inplaceringen av jirnvdgsanldggningen i omrddet, oaktat den grdnsdragning som
gors i kartmaterialet.

Lansstyrelsen anser att samtliga riksintressen for kulturmiljovard ska ges den hogsta
klassningen som sérskilt representativ kulturmiljo, inklusive hela den del av riks-
intresset Nykopingsans dalgéng som berors av den vastra delen av bibanan, det vill siga
dven omréadet kring byn T4. Med avseende pa riksintresset Nykopingsans dalging
noterar lansstyrelsen att bibanan kommer att innebéra en stor paverkan pa byn Ta med
dess viardefulla bebyggelse och vikingatida hoggravfilt strax invid, och pa bebyggelse-
miljon vid Bonsta gard och byn vid Stora Berga med intilliggande vikingatida hog-
gravfilt, utpekade fornlimningsmiljoer som kommer att skadas fysiskt i samband med
att brofasten till landskapsbron uppfors. Pataglig visuell skada kommer dven att uppsta
genom den paverkan som den langa landskapsbron kommer att ha pa det kénsliga
oppna landskapet med dess utblickar 6ver sankidngarna invid &n.
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Trafikverkets svar:

Viirderingen av kulturmiljoomrdden gjordes i samband med arbetet med de kultur-
arvsanalyser som tagits fram i projektet. Trafikverket har inte for avsikt att géra
ndgon omvdrdering men vill understryka att samtliga riksintressen for kulturmiljé-
vard dr beskrivna som vdrdefulla omrdden i samréddsmaterialet. Stor vikt har tillfdsts
dessa sa att Gtgdrder som medfor pdtaglig skada undviks i mojligaste mdn.

For tiatorten bor det framgé att riksintresset ska tillgodoses i planeringen och skyddas
fran atgiarder som medfor pataglig skada. Ett samlat grepp behover tas pa den paverkan
som till exempel bullerskydd och sténgsel pa bibanans 6stra del kommer att innebéra for
riksintresset och dess virdefulla bebyggelse.

Bibanans vistra del passerar strax norr om riksintresset Arno- Stora och Lilla
Kungsladugirden och kommer att vara synlig frin riksintresset eftersom den gér pa en
négot hogre bank dn TGOJ-banan. En ny banvall — som péverkar upplevelsen av det
oppna jordbrukslandskapet inom riksintresseomradet — kommer att anldggas inom den
angransande jarnvagsplanen for delstrackan Nykopings resecentrum och sammantaget
bedomer lansstyrelsen att de kumulativa effekterna kommer att medfora skada pa
riksintressets virden. Lansstyrelsen patalar att dven atgarder utanfor ett riksintresse-
omrades avgransning kan medfora skada péa riksintresset.

Lansstyrelsen pétalar att &ven mark- och vattenomraden samt fysisk milj6 i 6vrigt som
fran allmén synpunkt ar av betydelse pa grund av deras natur- eller kulturvirden sa
langt mojligt ska skyddas mot pataglig skada. Kulturlandskapet runt Sjosa lyfts fram
som exempel pé ett sddant omrade dir paverkan bor beskrivas i jarnvagsplanen och dar
atgarder som starker och tydliggor kulturmiljévarden bor redovisas i en kompensations-
och dtgirdsplan. Bibanan kommer att medfora att Sjosa allé fragmenteras i och med att
trad forsvinner, vilket minskar det kulturhistoriska viardet. Konsekvensen blir 4ven att
de visuella och funktionella kopplingarna mellan godset och det gamla gruvomréadet
bryts. Den historiska kopplingen mellan Sjosa, dalgdngen samt Svartadn med
tillhorande kvarn och garden Fjunsta kommer att brytas. Det 20 meter héga radiotornet
kommer ocksa att innebéara en avsevird paverkan pé det 6ppna jordbrukslandskapet och
lansstyrelsen ser girna att det flyttas till annan plats.

Trafikverkets svar:

Med avseende pa forslaget om att skadeférebyggande och stdrkande atgdrder
avseende kulturmiljon ska redovisas i en kompensationsutredning och dtgdrdsplan
hdanvisar Trafikverket till sitt svar hdr ovanfor.

Trafikverket tar dven med sig synpunkten om att tdtortens riksintresse for kulturmiljo-
vard ska skyddas frdan dtgdarder som medfor pdtaglig skada och fortydligar hur detta
arbete bedrivs i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket dr medvetet om att dven datgdrder utanfor ett riksintresseomrddes
avgrdnsning kan medfora skada pa riksintresset. Bibanans profillige strax norr om
riksintresset Arno- Stora och Lilla Kungsladugarden dr dock styrt av arbetet med att
klimatsdkra anldggningen. En ldgre profil i omrddet skulle 6ka risken for 6ver-
svdmning 1 hdndelse av kraftigt skyfall.
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Med avseende pa radiotornet vid Sjosa placeras det enligt forslaget pd en yta som
redan idag dgs av Trafikverket. Trafikverket behdver alltsd inte ta ndgon ny mark i
ansprdk. Omradet som radiotornet kan placeras inom dr begrdnsat och en annan
placering skulle innebdra att mer jordbruksmark skulle behova tas i ansprdk, bade for
sjdlva tornet och for en ny servicevdg.

Lansstyrelsen anser att placering och utformning av bankar, broar och buller-
skyddsskarmar behover goras med god anpassning till kulturmiljon och landskaps-
bilden. Bebyggelseantikvarisk och arkeologisk kompetens bor delta i detta arbete. Vilka
mojligheter som finns till lokalt anpassad utformning av anlaggningsdelarna, exempelvis
vad giller materialval och fargsittning, bor beskrivas i jirnvagsplanen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket instimmer med ldnsstyrelsen och bebyggelseantikvarisk och arkeologisk
kompetens kommer att involveras dven i kommande bygghandlings- och entreprenad-
skede. Jarnvdgsanldggningen har utformats for att smdlta in i landskapet s bra som
mojligt. Vid utformningen har stor hédnsyn tagits till de omrdden som i den fordjupade
landskapsanalysen pekats ut som viktiga karaktdrsomraden. I sGdana omrdden ska
stor hdnsyn tas till landskapet och kulturmiljon, sGudl vid utformningen och
gestaltningen av anldggningen som vid lokaliseringen av jarnvdgen i plan och profil.
Materialval och fargsdttning faststdlls inte i jdrnvdgsplanen utan detaljprojekteras i
kommande bygghandlings- eller entreprenadskede. Bygglov kommer att s6kas for
bullerskyddsskdrmarna.

Lansstyrelsen har i sitt yttrande 6ver val av sparlinje 2020 framfort att inom ramen for
det fortsatta planarbetet behover konsekvenser av Ostldnkens paverkan pa viardefulla
bebyggelsemiljoer utredas. En 6vergripande inventering och klassificering av byggnader
langs bibanan, sarskilt den Ostra delen genom Nykdpings titort, bor darfor goras for att
klargora behovet av dtgiarder nir en byggnad direkt berors. Underlag for beslut om
atgarder bor tas fram med medverkan av antikvarie.

For de byggnader som kan bli aktuella for erbjudande om férvirv om vibrationsnivaer
overskrids bedomer lansstyrelsen preliminért att samtliga har kulturhistoriskt virde.
Byggnaderna bor darfor virderas av byggnadsantikvarie och Trafikverkets handlings-
program for kulturmiljo (daterat 2017-04-19) och uppdaterad handlingsplan byggnader
(daterad 2020-02-10) bor tillimpas for klassificering och forslag pa atgarder.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar lansstyrelsens syn i fraGgan och avser att tillimpa handlings-
program for kulturmiljoé och uppdaterad handlingsplan byggnader for klassificering
och forslag pa atgdrder. Hansyn ska tas till gdllande lagstifining som reglerar
byggnaders kulturvdrden, daribland 3—4 kap. kulturmiljélagen (1988:950), plan- och
bygglagen (2010:900), exempelvis 13 § (forbud mot forvanskning), 14 § (anpassat
underhdll) och 17 § (varsamhetskrav vid dndring) och forordning (2013:558) om
statliga byggnadsminnen.
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Virdefulla bebyggelsemiljéer och byggnader med kulturhistoriskt virde har
identifierats pd en dvergripande niva. I program Ostlinken pdborjas detaljarbetet
med inventering av byggnader for att se vilka som har kulturhistoriskt vdrde i och
med att en jdrnvdgsplan faststdlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargor om
det finns byggnader med ndgon form av kulturvdrde ska tas fram. I arbetet
identifieras, klassificeras och virderas dessa byggnader. Arbetet ska utforas av
byggnadsantikvarie och hdlla en sGdan niva att rdtt bedomningar kan goras.

Uppdaterat svar 2023-03-24:
Vid forvdrv pa grund av 6verskridna vibrationsnivder kommer byggnaden

formodligen att rivas. Innan byggnaderna rivs gors en byggnadshistorisk
klassificering, konsekvensbeskrivning och dokumentation av kulturhistoriska vdrden.

Linsstyrelsen ser fram emot en nara dialog med Trafikverket om vilka atgarder som
Trafikverket planerar att vidta i bygg- och driftskedet for att minimera risken for skador
pa forn- och kulturlamningar som ligger i anslutning till Ostlankens tillfalliga och
permanenta markansprak. Det ar av stor vikt att Trafikverket sékerstiller att villkor som
lansstyrelsen stéllt i beslut enligt kulturmiljolagen efterlevs. Lansstyrelsen ar positiv till
att Trafikverket utreder behov av ytterligare uppfoljning med hénsyn till kulturmiljo.
Lansstyrelsen 6nskar ta del av resultatet av utredningen sé snart den ar fardigstalld eller
senast i samband med att miljokonsekvensbeskrivningen skickas till 1ansstyrelsen for
godkannande.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att stdlla miljokrav vid upphandling av entreprenorer och i
samrad med berdrda tillsynsmyndigheter ta fram ett 6vergripande kontrollprogram
for miljo inom program Ostldnken, vari uppfoljande kulturmiljékontroller kommer att
inkluderas. I projektets miljokonsekvensbeskrivning redovisas utforligt hur
Trafikverket arbetar med miljosdkring i byggskedet.

Trafikverket delar liansstyrelsens syn pd vikten av att villkor som ldnsstyrelsen stallt i
beslut enligt kulturmiljolagen efterlevs. Vid behov av ytterligare uppfoljning med
hdnsyn till kulturmiljé kommer Trafikverket att meddela ldnsstyrelsen detta.

Bullerskyddsétgérder

Lansstyrelsen anser att bullerskyddsatgarder som beror kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse och miljoer 1angs med bibanan behover utformas med sirskild anpassning
till kulturmiljon. Lansstyrelsen har i samrad med Trafikverket framfort att bullerskydds-
skdrmarna hojd och utformning beh6ver anpassas efter lokala forhallanden och kultur-
miljovarden samt att gestaltning och materialval bor goras med en hog ambitionsniva.
Lansstyrelsen delar bedémningen att de l1anga bullersskyddskdarmar som tillkommer
langs med strackan innebér en ny visuell barridr i stadslandskapet som kan forsvara
lasbarheten av riksintresset. Vilka atgiarder som kan vidtas for att s& 1angt mojligt
mojliggora for fortsatta siktlinjer 6ver jairnviagen behover studeras vidare.
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Lansstyrelsen ser positivt pa att antikvarisk kompetens ska avgora vilka bullerskydds-
atgirder som ar lampliga for enskilda byggnader och miljoer utifrdn kulturhistoriska
varden, for att uppfylla varsamhetskravet och forvanskningsforbudet. Det kan till
exempel handla om anpassade 16sningar for isolering av fonster och dorrar eller
fasadétgarder. Att varsamma atgarder kommer till stdnd ar avgorande for att
byggnadernas kulturvirden inte ska forvanskas. Lansstyrelsen upplyser om att flera av
byggnaderna i kvarteret Sjukvardaren har hoga kulturvirden, daribland Sjukvardaren
14, som har férvanskningsforbud i gillande detaljplan, och huvudbyggnaden till Sankt
Annas hospital, som ar byggnadsminne enligt kulturmiljolagen. Lansstyrelsens tillstand
kravs for eventuella dtgarder.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar lansstyrelsens syn i fraGgan och har gett bullerskyddsskdrmarna den
hogsta gestaltningsklassningen, vilket innebdr en omsorgsfull gestaltning anpassad till

platsen. Bygglov kommer att sokas for bullerskyddsskdrmarna.

Vid detaljprojektering av bullerskyddsdatgdrder ska hdansyn tas till gdllande
lagstiftning som reglerar byggnaders kulturvdrden, ddribland plan- och bygglagen
(2010:900), exempelvis 13 § (forbud mot forvanskning), 14 § (anpassat underhall) och
17 § (varsamhetskrav vid dndring). Aven i Boverkets byggregler — foreskrifter och
allmdnna rad (BFS 2011:26) finns specifika skrivningar om hur kulturvdrden kan vara
kopplade till bebyggelse.

I program Ostlinken paborjas arbetet med detaljdimensionering av bullerskydds-
atgdrder for byggnader med kulturhistoriskt virde i och med att en jarnvdagsplan
faststdlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargor om det finns byggnader eller
bebyggelsemiljoer med nagon form av kulturvdrde som kan paverkas negativt av
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder ska tas fram.

I ett forsta steg i detta arbete gors ett utpekande och en klassificering som 6versiktligt
karaktdriserar och virderar byggnader som dr aktuella for fastighetsnéra buller-
skyddsatgdrder enligt faststdlld plan. I ett andra steg gors en bedomning och
gradering av lampligheten att genomfora fastighetsndra bullerskyddsatgdrder i form
av standarddtgdrder pa byggnader med hdnsyn till redovisade kulturvdrden.

Arbetet ska utforas av byggnadsantikvarie och hdlla en sddan niva att rdtt
bedomningar kan goras.

Risk och sékerhet

Saval Nykopingsbanan som TGOJ-banan dr idag primira transportleder for farligt gods,
vilket ldnsstyrelsen anser tydligare behover beaktas i jirnvagsplaneringen av Ostlankens
bibana. Risken med transporter av farligt gods behover belysas, inte enbart utifran
individrisken utan dven samhallsrisken. Denna kan komma att foréandras, vilket
kommunen har att hantera i den kommunala planprocessen. Individrisken ar ett matt
som kan styra skyddsavsténd och kan vara en faktor dar befolkningstitheten dr lagre
medan samhéllsrisken blir viktigare nir befolkningstitheten ar hogre, varfor risk-
analyser bor ta hojd for befolkningsutveckling pa samma sétt som en riskutredning tar
hojd for trafikutvecklingen till 204o0.
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Lansstyrelsen stéller sig 4ven fragande till att vissa relevanta farlighetsklasser har
utlamnats i riskanalysen pé grund av att de inte forviantas forekomma pa négon av
striackningarna eller i sidan 1ag omfattning att de skulle kunna bortses ifran.
Lansstyrelsen delar dock inte denna uppfattning och ger exempel pa férandringar som
bor beaktas, daribland att nya mélpunkter kan uppstd, att nytt logistikflode frén
Oxelosunds hamn tillkommer och att storningar i jairnvagssystemet medfor att
transporterna via Jirna—Katrineholm-Aby leds om via Nykoping. Linsstyrelsen anser
att analysen bor inkludera ett resonemang kring vilken eventuell paverkan detta skulle
kunna fa och i vilken omfattning detta kan behdva beaktas i samhéllsplaneringen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig ldnsstyrelsens synpunkter och fortydligar skrivningarna om
hur arbetet med risk och sckerhet bedrivs.

Naturmiljé

Lansstyrelsen lyfter fram fragan om barridreffekter och dess konsekvenser for viltets
mojligheter att rora sig i landskapet och noterar att 16sningarna ser olika ut pa den Ostra
respektive vistra delen av bibanan. Den vistra delen planeras i vissa delar vara
ostangslad soder om Minninge och har efterlyser lansstyrelsen en tydligare redovisning
av hur det dr tankt att fungera i praktiken och vilka analyser och avviagningar som har
lett fram till forslaget.

Lansstyrelsen 6nskar dven en tydligare redovisning av hur risken for viltolyckor vid
eventuella forandringar av viltrérelser i omradet 1angs vag 52 och pa den vistra delen av
bibanan hanteras i den fortsatta planeringsprocessen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig ldnsstyrelsens synpunkter och lyfter fragan pa kommande
samradsmoéte med ldnsstyrelsen.

Uppdaterat svar 2023-03-24:

Konsekvenser av jarnvdgsanliaggningens pdverkan pa viltrorelser har utretts
grundligt i projektet och en mer utforlig redovisning av detta arbete dr inkluderat i
miljokonsekvensbeskrivningen. I detta omrade har — inom ramen for jarnvdgsplanen
for Ostldnken, delen Sjésa—Skavsta — jarnvdgsbron over vdg 52 och TGOJ-banan
forldngts, vilket oppnar upp for viltrorelser i omrddets vdstra delar mellan Skavsta,
Jjarnvdgsanldggningen och vdg 52. PG bibanans vdstra del har dven tvad viltuthopp, en
breddad vigport bredvid vig 52 och stidngsel lings en storre del av anldggningen
tillkommit sedan samradet. Detta minskar risken for att antalet viltolyckor vid vdg 52
ska oka.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen vill understryka vikten av flexibilitet i den ndrmare planeringen av var
servicevagar planeras. Hansyn till produktiv jordbruksmark bor kunna tas, inte minst
for att undvika fragmentering av denna.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket delar linsstyrelsens syn i frdgan och att minimera negativ pdverkan pa
Jjordbruket med avseende pa till exempel markintrdng och svarbrukade skiften dr hogt
prioriterat och ett villkor for projektet som ingar i regeringens tillGtlighetsbeslut.
Markdgares synpunkter pd placering av vdgar, dammar och massupplag, samt hur
man ska planera for att minimera storningar pa skogsbruk och jordbruk, har i samrad
med markdgarna beaktats och i mojligaste man tillgodosetts i arbetet med att
fardigstdlla den slutliga losningen.

Krossverksamhet

Lansstyrelsen papekar att buller fran krossverksamhet inte raknas som byggbuller.
Krossverksamhet finns upptagen i miljoprévningsforordning (2013:251). Riktvardena
som ska uppfyllas for krossverksamhet ar dirmed de for miljofarlig verksamhet.

Trafikverkets svar:

Krossverksamheten dr anmdlningspliktig. Det dr tillsynsmyndigheten som ger
tillstand for krossverksamhet och som beslutar vilka riktvdrden for buller som kommer
att gdlla. Anmdlan gors av entreprenoren som ocksa dar ansvarig for att klara de
riktvdrden som gdaller for verksamheten och for att vid behov vidta bullerskydds-
dtgdrder.

4.2 Samrad med Region Sérmland

Region Sormland 6vertog huvudmannaskapet for kollektivtrafiken den 1 januari 2019
och har darmed det samlade ansvaret for kollektivirafiken i lanet. Dessférinnan 1ag
ansvaret pa kommunalférbundet S6rmlands kollektivtrafikmyndighet.

Samradsmoten med Sérmlands kollektivtrafikmyndighet har genomforts vid tva
tillfallen, den 23 maj 2016 respektive den 9 november 2016. M6tena berorde samtliga
delstrackor inom Nyképings kommun och vid ett av tillfallena medverkade dven Mélab
(nuvarande Malardalstrafik). Vid motena har bland annat trafik under byggtiden,
samradsformer samt utformning av uppstallningsspar, signaler och sparvaxlar
diskuterats.

Samrddsmoten har dven genomforts med regionen vid fem tillfallen, den 10 juni 2020,
den 19 mars, den 25 oktober respektive den 20 december 2021, samt den 1 november
2022. Vid alla tillfillena medverkade Nykopings kommun och vid métena som holls
2021 medverkade dven Malardalstrafik. Vid métena har Trafikverket informerat om
projektet och samarbetsformer och fragor om bland annat kollektivtrafik och trafik
under byggtiden har diskuterats.

Regionen onskar en nira dialog kring produktionsplanering eftersom det ar under
byggtiden som kollektivtrafiken kommer att paverkas mest. Regionen patalar att
planeringstiden for att ta fram nya tidtabeller for kollektivtrafiken ar 1,5 ar. Tid-
tabellerna ar de samma under hela aret men regionen péatalar att det dock ar mindre luft
itabellerna vintertid pa grund av simre viglag. Darfor ar det onskvirt om byggnationen
kan forlaggas fran var till host, allra helst under sommarlovet fran borjan av juni till
mitten av augusti.
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Regionen undrar om projektet samordnas med Trafikverkets planeringsenhet for att
passa pa att forbattra viagstandarden, exempelvis sikt, linjeforing och sidoomraden.
Regionen undrar dven om det har tagits hojd for att i framtiden kunna bygga ut
jarnvigsanlaggningen fran tva till fyra spar pa de strackor dar jairnvigen ska gé pa bro.

Regionen patalar att vag 52 ar den viktigaste vigen efter E4. Regionen lyfter dven att
béde den och andra aktorer ett flertal ganger har lyft frigan om dubbelspér pa bibanans
hela strickning. Aven om strickan dir Nykopingsbanans befintliga enkelspar ska
anvandas ar forhallandevis kort, riskerar den att bli en flaskhals.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen om planeringen av tidtabeller. Aven for
Trafikverkets egna processer behovs en lang framforhallning.

Vid utbyggnaden av nu aktuella strdckor dr det framst under byggskedet som buss-
och tagtrafik kommer att pdverkas. Ambitionen dr att jarnvdagstrafiken pa befintliga
banor ska fortgd under hela byggtiden. Avstidngningar kan dock bli aktuella under
vissa kortare perioder med avbrott i tagtrafiken som foljd. Trafikverket efterstrdvar en
god framforhdlining i produktionsplaneringen for att kunna kommunicera planerade
avstdngningar i sd god tid som mojligt.

Vigtrafiken kommer att pdverkas av de anldggningsarbeten som gors men dven av
den trafik som tillkommer for byggandet av anldggningen. Exakt mdngd byggtrafik dr
inte mojligt att faststdlla i detta skede men pdverkan pa vdgtrafiken kommer att
beaktas i produktionsplaneringen. Med avseende pd samordning med Trafikverkets
planeringsenhet om forbdttrad vdgstandard dr inga sGdana dtgdrder planerade
utover de som ska utforas i samband med anpassning av allmdnna vdgar. For
delstrdckan Bibana Nykoping berors vig 629, som ska ldggas om i dialog med
regionen och kommunen.

Trafikverket har genom att utfora kapacitetsanalyser kommit fram till att dubbelspar
pda Ostlinken dr tillrdckligt med avseende pa jarnvdgssystemets framtida kapacitet.
Att utforma banan med fyra spar har ddrfor inte beaktats i projekteringen.
Kapacitetsanalyserna har dven visat att enkelsparet inte kommer att begrdnsa
tagtrafiken genom Nykopings tdtort.

Trafikverket ser fram en fortsatt nira dialog med regionen for att hitta en losning dar
byggskedet innebdr en sa liten pdverkan pa kollektivtrafiken som majligt.

4.2.1 Yttrande om samradshandlingar (2021/2022)

I ett yttrande daterat den 16 december 2021 redogjorde Region Sérmland for sin syn pa
samradsmaterialet for delstrackan Bibana Nykoping.

Region Sormland ser positivt pa att jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Bibana
Nykoping befinner sig i samradsfasen och att Ostlanken kan borja byggas norrifrdn med
tidig trafikering. Regionen vilkomnar att bdde den regionala utvecklingen och
Ostlankens roll i att stirka sambanden mellan regionerna i straket framhévs i
samradsmaterialet.
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Trafikering

Gillande kapacitet pd bibanan ser Region Sormland en risk med att den Gstra delen av
bibanan byggs delvis enkelsparig. Region Sormland forordar en dubbelsparig utbyggnad
av bibanan i den 6stra delen fram till bron 6ver Lennings vig. Kapaciteten pa bibanan
forvéantas inte vara tillracklig i samband med att hela systemet f6r nya stambanor star
fardigt. Enligt Trafikverkets forslag till nationell infrastrukturplan for 2022-2033 skiljer
det endast tio &r fran att Ostldanken &r fardig till att hela systemet ar fardigutbyggt och
darfor anser regionen att bibanan bor byggas ut direkt med dubbelspéir dven péd den
oOstra delen.

Trafikverkets svar:

All planering i projektet utgar fran trafikering enligt Trafikverkets basprognos for
2040. Infor arbetet med jarnvdgsplanen har ett omfattande arbete lagts ned 1
kapacitetsutredningar som visar att forslaget har tillricklig kapacitet utifrdn
basprognosen. Delar av den befintliga Nyképingsbanans enkelspar bibehdlls efter att
en avvdgning mellan kostnader och nyttor gjorts.

Med avseende pa banans tillgdnglighet anser regionen dven att det ar angeldget att inte
omojliggora for trafik nattetid med hianvisning till arbets- och studiependling samt
Skavsta flygplats avgangstider. Regionen patalar dven behovet av att i rusningstid
framf6ra 315 meter l&nga regionaltag.

Trafikverkets svar:

Nidr Ostldanken tas i drift kommer banan att vara tillgdnglig for 18 timmars
sammanhdngande trafik varje dygn dret om. For att kunna utfora ett effektivt
underhall och sikerstdlla anldggningens funktioner menar Trafikverket att det bdista
sdttet dr att skapa ett underhdllsfonster da anldggningen stings for kommersiell
trafik. For systemet med ny stambana mellan Stockholm och Goteborg respektive
Malmo har ett underhdllsfonster pd sex timmar antagits for lopande underhdll. Tiden
for detta kan variera men normalt ska underhdllsarbeten utforas kl. 24.00—6.00.
Omfattningen pa den sammanhdngande perioden for underhall baseras bland annat
pd internationella erfarenheter av vad som dr mdajligt att underhdlla pé dessa sex
timmar. Stérre underhallsatgdrder kommer att utforas pa tider som bestdms enligt
normalt forfarande inom Trafikverket.

Trafikverket har gjort bedomningen att det r under denna period som ett underhdlls-
fonster paverkar Ostldnkens resendrer minst, men haller samtidigt med Region
Soérmland om att det kan finnas behov av att justera underhdllsfonstret. Det kan
innebdra att det blir en forskjutning i tid eller att enkelsparsdrift godtas under delar
av underhdllsfonstret. Detta dr inte nadgot som pdverkar utformningen eller
markanspraket. Trafikverket arbetar med fragan om hur det ska ga att samordna
sammanhdngande underhallsfonster med en attraktiv trafikering, bland annat for att
bidra till stérre arbetsmarknadsregioner. En avvdgning mellan dessa behov sker
lopande i det arbete som gors med tdnkta trafikeringsuppldagg. Observera att
underhallsfonstret inte faststdlls inom ramen for jarnvdagsplanen.

26



Enligt prognosen for ar 2040 gdller att den aktuella delstrdckan ska trafikeras av 56
regionaltdg, 125—250 meter ldnga, angett i antal tdg i bada riktningarna per vardags-
medeldygn. Sparkonfigurationen mojliggor att plattformarna for regionaltag — inom
ramen for den angrdnsande jarnvdgsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta — 1
framtiden forldngs till upp till 355 meter for att kunna hantera trippelkopplade
fordonskonfigurationer.

Uppdaterat svar 2023-03-24:

Ostldnken har projekterats med en underhdllsstrategi ddr banan hdlls stingd for
underhdll kl. 24.00-06.00. Trafikverket arbetar for narvarande med att uppdatera
underhdllsstrategin. Observera att underhdllsfonstret inte faststdlls inom ramen for
jarnvdgsplanen.

Dartill har regionen invindningar kring ett antal faktauppgifter om dagens trafikering i
materialet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig regionens synpunkter och kommer att korrigera uppgifterna
infor att jarnvdgsplanen ska stdllas ut for granskning.

Végar

Regionen ser positivt pa att Ostldnkens passage 6ver vag 52 anpassas for en framtida
utveckling av vigen. Regionen stéller sig dock frégande till om den befintliga
cirkulationsplatsen som férbinder vig 52 med vig 629 behover finnas kvar nér vig 629
dras in fran allmént underhall. Cirkulationsplatsen bor tas bort och erséttas av en ny
koppling mellan vig 52, den nya strackningen for vig 629 samt den eventuella
Kungsladugérdsleden, en ny vigforbindelse som planeras mellan E4 och Skavsta
flygplats.

Regionen stiller sig inte heller bakom forslaget pa en flytt av viag 629 visterut eftersom
det inte 4dr framtaget tillsammans med regionen och kommunen. Ett gemensamt forslag
bor tas fram dar dven gang- och cykelvigen som kopplar ihop viag 52 med Skavsta
flygplats ingér. Skavsta flygplats ar en viktig mélpunkt och géng- och cykelviagen ingar i
ett utpekat regionalt cykelstrdk mellan Nykopings tiatort och flygplatsen.

Trafikverkets svar:

Sedan tiden for samradet har Trafikverket trdffat en avsiktsforklaring tillsammans
med Region Sormland och Nykopings kommun avseende planering av ny
infrastruktur till Skavsta flygplats, Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhets-
omrdde. De funktioner som vdg 629 och den lingsgdende gdng- och cykelvdgen har
idag kommer att ersdttas inom projekt Ostldinken och redovisas i den angrdnsande
Jjarnvdagsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta. I detta arbete ingdr en ny
dragning av vig 629 och dess anslutning till viig 52. Aven en dversyn av korsningens
utformning vid den befintliga anslutningen, ddr en cirkulationsplats idag forbinder de

bdda viagarna, kommer att géras. Detta gors inom ramen for denna jdrnvdgsplan.

Den befintliga vdag 629 kommer inte att tas ur bruk innan den nya véigen har oppnat
for trafik. Vid eventuella storningar i produktionen kan trafikanter som ska ta sig
mellan vdg 52 och flygplatsen dven anvdnda vdg 627 och vdg 628, éster om den
befintliga vdg 629.
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Uppdaterat svar 2023-03-24:

Nir vdg 629 tappar sin funktion som koppling till Skavsta flygplats kommer
trafikflodet att minska och ddrfor kommer cirkulationsplatsen som forbinder vig 629
och vdg 52 tas bort och ersctts med tva T-korsningar, en for den gamla vdg 629 och en
cirka 40 meter lingre ésterut for en befintlig enskild vig som strdcker sig soderut frdn
vdg 52.

4.2.2 Synpunkter pa kompletterande samrad om férandringar i vagnatet
(2022)

Region Sormland ir i grunden positiva till de fordndringar i vignitet som genomforts
sedan det andra samradet, inte minst att Trafikverket horsammat regionens synpunkt
om att cirkulationsplatsen som férbinder vig 52 med viag 629 bor tas bort.

Med avseende pa den nya strackningen for vag 629 vill regionen lyfta fram den avsikts-
forklaring som traffats med Trafikverket och Nykopings kommun om samverkan kring
viagdragningar i Skavstaomradet. Regionen ser ett behov av tva kopplingar mellan
Skavsta resecentrum och vig 52 och anser att olika forslag pa vagdragningar och hur
dessa péaverkar omrédets utveckling, flygplatsens tillganglighet och kollektivtrafiken, bor
diskuteras inom ramen for detta samarbete innan ett forslag gar ut pa formellt samrad.
Regionen ser fram en fortsatt nara dialog for att utveckla ett attraktivt och tillgangligt
Skavsta resecentrum.

Trafikverkets svar:
Trafikverket delar regionens syn pé behovet av en ndra dialog och ser fram emot ett
fortsatt gott samarbete.

4.3 Samrad med Nykopings kommun

Samriddsmoten och gemensamma arbetsmoten med Nykopings kommun har hallits
I6pande under arbetet med jarnvagsplanen. Vid m6tena har exempelvis samarbets-
former, upplagg for samrad, granssnitt mellan olika delar inom Ostlanken och
resandeprognoser diskuterats. Trafikverket har informerat om projektet, jarnvags-
anldggningens utformning och dess paverkan, och om vilka arbeten som &r inplanerade.
Kommunen har informerat om pagdende kommunal planering och utveckling inom
kommunen.

Andra fragestillningar som behandlats ror jirnvagsanlaggningens strackning genom
Nykopings kommun, tidplan for projektet, projekteringsldage, omgivningspéaverkan och
fragor som beror platsspecifika omraden. Kommunen har under métena haft mojlighet
att lamna synpunkter och Trafikverket har l6pande bemott dessa.
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Fragor som sarskilt har lyfts fram under arbetets gdng inkluderar:

« Lokalisering och spérlinjeval inklusive placering av dammar, teknikgardar,
produktionsytor, vigar, med mera

« Landskapsbild och gestaltning med fokus pa omraden av sirskild vikt for
kommunen, daribland passage 6ver vag 52

« Passager for vilt, friluftsliv och areella naringar, dar bland annat passagerna
dimensionering, frekvens och motiv till placering diskuterats i detalj

« Jarnvagsnara och fastighetsnara bullerskyddsatgarder
« Fastigheter som erbjuds forvarv med anledning av vibrationer

« Intrdng och skyddséatgirder kopplat till naturmiljo, biotopskydd, strandskydd och
artskydd

« Produktion och masshantering, dir bland annat placering av produktionsytor och
bygg- och transportvigar i byggskedet diskuterats

« Dagvattenhantering

« Nya vagar och paverkan pa befintliga, daribland trevigskorsningen som ersitter
cirkulationsplatsen vid vag 52 och vig 629 och ny anslutning mellan dessa vagar
langre vasterut

« Bygglovsbefrielse

« Jarnvagsplanens paverkan pa gillande och pagaende detaljplaner samt behov av
detaljplanedndring

» Rekreationsomradet Ekensberg, ett viktigt omrade for friluftslivet i Nykoping, dar
bland annat fragor som placering av produktionsytor och utformning av passager och
vagar diskuterats

» Gangpassage vid Tunsittersbicken som kommunen anser behévs som ersittning for
passagen vid Sjosa allé som stings, men som Trafikverket menar att det utan
fastighetsidgarens tillatelse inte finns juridiskt stod for att anldagga

4.3.1 Yttrande om sparlinje (2017)

Kommunstyrelsen antog den 12 juni 2017 ett yttrande géllande val av sparlinje inom
korridoren. Yttrandet avser hela Ostldnken, delprojekt Nykoping. Har redovisas de
synpunkter som beror delstriackan Bibana Nykoping.

Allmé&nna synpunkter

Kommunen anser att det dr av yttersta vikt att bibanan i s stor utstrackning som
mojligt byggs med hog kapacitet och dubbelspér. Detta for att frimja en trafik med hog
kapacitet och korta restider for att erhalla de nyttor som jarnvéagen ger.
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Kommunen anser att viktiga befintliga passager for friluftslivet och vilt saknas i
materialet. Dessutom skérs S6rmlandsleden av pa ett par stillen och ledens passager
behover sdkras. Kommunen ar angeldgen om att delta i arbetet med placering och
utformning av passager.

Kommunen ser landsbygdens niringsliv som viktigt att varna varfor broar, tunnlar och
passager under jarnvagen, for sivil allmant som enskilt vignat, ska medge fri h6jd och
val tilltagen bredd for lant- och skogsbruk samt raddningstjanstens och naringslivets
transporter. Kommunens transportstrategi prioriterar gdng- och cykeltrafik varfor
kommunen dven anser att broar, tunnlar och passager under tagbroar langs det
allménna viagnitet bor medge yta for att separera gang- och cykeltrafiken.

For Skavsta flygplats framfor kommunen att en station pa den nya stambanan fraimjar
utvecklingen av flygplatsomrédet och det planerade verksamhetsomradet soder om
flygplatsen i enlighet med kommunens 6versiktsplan. Det ar av storsta vikt att en
framtida station knyts ihop med befintligt resecentrum med sé korta avstdnd som
mojligt. Placering och utformning av stationen ska mojliggora en framtida koppling till
TGOJ-banan.

Kommunen lyfter att funktionen for vag 629, infartsvigen till Skavsta, ar mycket viktig
och maste uppratthallas. Behov av separat servicevag till flygplatsomrédet méste
beddmas i en riskanalys. Transport av flygbransle sker pa vig 629 och vid hindelse av
olycka maste det finnas mojlighet bade till snabb atkomst till omradet samt till
evakuering.

Trafikverkets svar:

Anslutningspunkten mellan bibanan och den befintliga Nykopingsbanan har forlagts
for att majliggora sa hég hastighet som majligt for tdg pa bibanan som kor in pa den
nya stambanan. Utredningar har visat att den planerade anldggningen dr tillrdcklig

med avseende pd kapacitet.

I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket att ldgga stort fokus pd att optimera
anldggningen i profil och pa att hitta losningar som, om mdjligt, minimerar intrang i
vdrdefulla miljoer. I det fortsatta arbetet kommer dven stor vikt att ldggas pd att ta
fram l6sningar som sdkrar grundvattenforekomster och pd andra skyddsdtgdrder.
Kommunen inbjuds till arbetsmoten och samradsmoten for att delta 1 det fortsatta
arbetet.

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anlaggningen kan
forvdntas innebdra. For tillfallet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemojligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. I arbetet med passager kommer ett samarbete med
kommunen att krdvas.
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Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar sin mark och hur atkomst till fastigheter sker. Funktionerna ska kvarsta efter
anldggandet av jarnvdgen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner ska
kunna ta sig under de allra flesta broar.

Atkomsten for rdddningstjdnsten dir av stor vikt och kommer att detaljstuderas i det
fortsatta arbetet och redovisas i jdrnvdgsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Omrddet kring Skavsta behover dgnas stor omsorg och en dialog kring funktion och
upprdtthdllande av kvalitet och kapacitet finns med i arbetet. Funktionalitet och
sdkerhet for vdagar ska omhdndertas i projekteringen av anldggningen. Detta avser
sdvdl passager som angoring till flygplatsen.

Strackor dér optimering av sparlinjen ar av sérskild vikt
Nykopings kommun har identifierat ett antal strackor dar optimering av spérlinjen ar av
sarskild vikt for kommunen. Kommunen dr mycket angeldgen om att delta i
optimeringen av sparlinjen for:

« Anslutningsvagar i Skavstaomradet

« Passage av vattentikten i Larslund

« Passager och samlokalisering med Nykopingsbanan vid Ekensberg
Trafikverkets svar:

Kommunen inbjuds till arbets- och samradsmoten for att delta i det fortsatta
optimeringsarbetet.

Uppdaterat svar 2022-04-20:

Trafikverket och Nykdpings kommun har lopande hallit arbets- och samrddsmoéten
under det fortsatta optimeringsarbetet i syfte att hitta lésningar som dr sd bra som
mdajligt for bada parter. Savdl Skavstaomréadet som passagen av vattentdkten och
passagebehovet vid Ekensberg har varit prioriterade punkter under dessa moten.

Platsspecifika synpunkter

Utover ovan ndmnda strackor har kommunen identifierat ett antal platser och strackor
langs bibanan dar kommunen har intresse av insyn och inflytande i den fortsatta
optimeringsprocessen. Dessa platsspecifika synpunkter finns med i kommunens
yttrande och ar platsangivna enligt Trafikverkets langdmatningssystem i samréds-
materialet.
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km 53+000:
Kénsligt landskapsrum. Placering och utformning av jarnviagsanlidggningen ar av storsta
vikt.

km 53+000:
Passage for vattendrag saknas. God utformning av passage av Tunsittersbacken ar av
yttersta vikt.

km 53+000-55+000:

Kommunen har i sin 6versiktsplan pekat ut flera viktiga passager for bade biologisk
mangfald och friluftsliv, inklusive cykling, vid Ekensberg. Dessa saknas i
samradsmaterialet. Kommunen ir ytterst angeldgen om att delta i arbetet med placering
och utformning av dessa.

km 54+000:

Kommunen forordar att bibanan och Nykopingsbanan kopplas samman sa snabbt som
mojligt vid Sjosa for att minimera fragmentering av mark och parallella banor. Samtidigt
maste bibanan och Nyképingsbanan planeras for framtida trafik med hog kapacitet.

km 55+000:
Kommunen ser ett behov av gang- och cykelpassage vid Stenkulla.

Trafikverkets svar:
Kommunen inbjuds till arbets- och samradsmoten for att delta 1 det fortsatta
optimeringsarbetet.

Uppdaterat svar 2022-04-20:

Trafikverket och Nykdpings kommun har lopande hallit arbets- och samrddsmoéten
under det fortsatta optimeringsarbetet i syfte att hitta lésningar som dr sG bra som
mojligt for bada parter. Spdrlinjens optimering har kontinuerligt forfinats i
projekteringen. Bland annat planeras jarnvdgen att ga pa bro over Tunsdttersbdcken
och passagebehovet for vilt och for rekreation har tillgodosetts vid Ekensberg.
Anslutningspunkten mellan bibanan och den befintliga Nykopingsbanan har forlagts
for sa tidigt som majligt for att undvika fragmentering av mark och for att mojliggora
sa hog hastighet som mojligt for tag pa bibanan som kér in pd den nya stambanan.

4.3.2 Yttrande om samradshandlingar (2021/2022)

Kommunstyrelsen antog den 24 januari 2022 ett yttrande gillande jarnviagens
utformning och dess paverkan som det framstéllts i samréddsmaterialet for delstrackan
Bibana Nykoping.

Allmént

Kommunen tillstyrker i huvudsak forslaget till jarnvagsplan och ser fram emot fortsatt
dialog med Trafikverket kring fardigstédllande av denna och kommande jarnvéagsplaner. I
det fortsatta arbetet férordar kommunen att planeringen av bibanans vastra del
samordnas med arbetet med Kungsladugardsleden, den nya vagforbindelsen som
planeras mellan E4 och Skavsta flygplats. Kommunen anser dven att planeringen av den
nya strackningen for vag 629 ska folja kommunens forslag till planprogram for Skavsta
verksamhetsomrade.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens forhoppning om ett fortsatt gott samarbete med
Jjarnvdagsplanerna i Nykopings kommun. Omlokaliseringen av vdg 629 innebdr att en
ny anslutning for fordonstrafik till Skavsta flygplats ska skapas ldngre vdsterut, inom
ramen for den angrdnsande jarnvdgsplanen for Ostlinken, delen Sjosa—Skavsta.

Sedan tiden for samradet har Trafikverket trdffat en avsiktsforklaring tillsammans
med Region Sormland och Nykopings kommun avseende planering av ny
infrastruktur till Skavsta flygplats, Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhets-
omrdde.

Gestaltning

Kommunen pétalar att utformningen av jarnvagsanlaggningen ar sarskilt viktig for
denna del av Ostldnkens strackning genom Nykopings kommun. Det géller sarskilt
bullerskyddsskdarmar och passager inne i titorten, passage av E4 och vig 52, passage av
Tunsitterdns dalgéng och i anslutning till riksintresset Arno- Stora och Lilla
Kungsladugirden. Kommunen anser att Trafikverket ska ha en séarskilt hog ambition vid
gestaltning av bibanan och dess passager inom denna jarnvagsplan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn pa vikten av en hog ambitionsnivd vid
utformningen av jarnvdgsanldggningen inom denna jarnvdgsplan. Stora delar gar
genom ett tdtbebyggt omrdde och jarnvdgen dr visuellt pataglig for manga, varfor

gestaltningsklassen pa anldggningsdelarna dr hog pa méanga platser.

Trafikering

Kommunen anser att Trafikverket ska sdkra forutsattningar for fler tagpassager an i
prognosen, bland annat for regionaltag. Planeringen bor dven utgé fran regionaltdg med
langder pa upp till 315 meter.

Kommunen vill dven fortydliga att den anser att regional persontagstrafik ska trafikera
Ostlanken med bibana for att erhalla maximal nytta. Nykopingsbanan och TGOJ-banan
kan i ett langre perspektiv, nar underlag finns, nyttjas for delregional persontégstrafik
med majlighet till stopp i kommunens bebyggelsenoder.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahdlla trafikprognoser
for alla trafikslag inom sdvdl persontrafik- som godstransportsektorn. Syftet med
dessa sa kallade basprognoser dr bland annat att utgéra underlag for samhalls-
ekonomiska analyser av dtgdrder som paverkar transportsystemet. De utgor dven
grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Péa regional och lokal nivd
anvdnds trafikprognoser for exempelvis kapacitetsanalyser och dimensionering av
infrastrukturprojekt.

Trafikprognosberdkningar gors med hjdlp av godstransport- och persontrafik—
modeller som dr baserade pa dagens transport- och resandemoénster. Som indata till
modellerna krdvs bland annat uppgifter om nutida och framtida infrastruktur,
trafikering och kostnader. Dessutom krdvs information om hur omvdrlds-
forutsdttningar sGsom befolkning, ekonomisk utveckling, brdnslekostnader, med
flera kan forvdntas utvecklas.
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Trafikverket har utrett behovet av kapacitet pa Ostlinken med bibana och gjort
bedomningen att den foreslagna utformningen dr kapacitetsmdissigt tillrdckligt for att
hantera framtida trafik.

Enligt prognosen for ar 2040 gdller att den aktuella delstrdckan ska trafikeras av 56
regionaltdg, 125—250 meter ldnga, angett i antal tag i bada riktningarna per vardags-
medeldygn. Sparkonfigurationen mojliggor att plattformarna for regionaltag — inom
ramen for den angrdnsande jarnvdgsplanen for Ostlinken, delen Sjésa—Skavsta — 1
framtiden forldngs till upp till 355 meter for att kunna hantera trippelkopplade
fordonskonfigurationer.

Trafikeringen pa Nykopingsbanan och TGOJ-banan hanteras inte inom ramen for
detta projekt, dock omdjliggor inte jarnvdgsplanen en framtida utékning av
trafikeringen pd de banorna.

Kommunen anser att en s& hog tillforlitlighet i systemet ska efterstravas och att det ska
kunna trafikeras mer dn under 18 timmar per dygn. Det befintliga systemet trafikeras
aven mellan kl. 24.00 och 06.00 och en 6kad tillf6rlitlighet kan uppnas genom att vidta
andra atgarder som till exempel att planera for tillrackligt ménga véxlar.

Trafikverkets svar:

Nidr Ostldanken tas 1 drift kommer banan att vara tillgdnglig for 18 timmars
sammanhdngande trafik varje dygn Gret om. For att kunna utfora ett effektivt
underhdll och sdkerstdlla anldggningens funktioner menar Trafikverket att det bdsta
sdttet dr att skapa ett underhdllsfonster da anldggningen stings for kommersiell
trafik. For systemet med ny stambana mellan Stockholm och Géteborg respektive
Malmo har ett underhallsfonster pa sex timmar antagits for lopande underhdll. Tiden
for detta kan variera men normalt ska underhdllsarbeten utforas kl. 24.00—06.00.
Omfattningen pd den sammanhdngande perioden for underhdll baseras bland annat
pd internationella erfarenheter av vad som dr mdajligt att underhdalla pa dessa sex

timmar. Stérre underhallsatgdrder kommer att utforas pa tider som bestdms enligt
normalt forfarande inom Trafikverket.

Trafikverket har gjort bedomningen att det r under denna period som ett underhdlls-
fonster paverkar Ostldnkens resendrer minst, men haller samtidigt med Region
Sormland om att det kan finnas behov av att justera underhallsfonstret. Det kan
innebdra att det blir en forskjutning i tid eller att enkelsparsdrift godtas under delar
av underhdllsfonstret. Detta dr inte nadgot som pdverkar utformningen eller
markanspraket. Trafikverket arbetar med fragan om hur det ska ga att samordna
sammanhdngande underhallsfonster med en attraktiv trafikering, bland annat for att
bidra till stérre arbetsmarknadsregioner. En avvdgning mellan dessa behov sker
lopande i det arbete som gors med tdnkta trafikeringsuppldgg. Observera att
underhdllsfonstret inte faststdlls inom ramen for jarnvdagsplanen.

Uppdaterat svar 2023-03-24:

Ostldnken har projekterats med en underhdllsstrategi ddr banan hdlls stingd for
underhdll kl. 24.00-06.00. Trafikverket arbetar for narvarande med att uppdatera
underhdllsstrategin. Observera att underhallsfonstret inte faststdlls inom ramen for
Jjarnvdagsplanen.
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Kommunen anser att det ar av yttersta vikt att bibanan i sa stor utstrackning som
mojligt byggs med hog kapacitet och med dubbelspar pé s 1ang stricka som mojligt.
Detta for att fraimja en trafik med hog kapacitet och korta restider for att erhélla de
nyttor som jarnvagen ger. Kommunen héller inte med Trafikverkets om att det i
framtiden kommer att vara mojligt att bygga ut hela bibanan till dubbelspérig jarnvag
eftersom det skulle innebara allt for stora nyinvesteringar, bland annat vid anpassning
av samtliga passager.

Trafikverkets svar:

Infor arbetet med jdrnvdgsplanen har ett omfattande arbete lagts ned i kapacitets-
utredningar som visar att forslaget har tillrdcklig kapacitet utifran Trafikverkets
basprognos for 2040. Delar av den befintliga Nykopingsbanans enkelspdr bibehdlls
efter att en avvdgning mellan kostnader och nyttor gjorts.

Uppdaterat svar 2023-03-24:
Den jarnvdgstekniska losningen har anpassats for att inte omdjliggora en eventuell
framtida utbyggnad med ytterligare ett spar forlagt vdster om det planerade sparet.

Kommunen forutsitter att sparens lutningar pa bibanan inte begréansar framtida
godstrafik pa Nykopingsbanan.

Trafikverkets svar:

Inga lutningar pa Nykopingsbanan forhindrar framtida godstrafik, inte heller ddir
Nyképingsbanan dr samforlagd med bibanan. Vid godstrafik bor lutningar som
overstiger 10 promille undvikas men en sadan lutning kan godtas pa kortare strdckor.

En lutning som dverstiger 10 promille ¢terfinns ddr bibanan ansluter till den nya
stambanan. Denna del dr inte avsedd for godstrafik utan kommer endast att trafikeras
av persontrafik.

Masshantering

Kommunen pétalar att masshanteringen bor samordnas med den angransande
jarnvagsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta for att minimera behovet av
transport av massor.

Trafikverkets svar:
I projektet har det efterstrdvats att skapa en sa bra balans som mojligt mellan
hanteringen av de massor som uppstdr, produktionsplanering och entreprenad-

strategi. Kommunen kommer att involveras i det fortsatta arbetet med var
bergkrossytor ska forldggas och hur massorna ska hanteras.

Trafikverket strdvar efter att massor som uppkommer ska komma till nytta och kunna
ses som en resurs inom den egna verksamheten. Om massorna dr lampliga att
anvdnda och det samtidigt finns ett reellt behov av massorna har Trafikverket varken
en skyldighet eller for avsikt att gora sig av med massorna.
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Produktionsytorna kommer att redovisas pa plankartan och motiveras och
konsekvensbeskrivas i planbeskrivningen respektive i miljokonsekvensbeskrivningen.
Storleken och placeringen av ytorna dr kopplade till den produktion som ska ske i
omrddet, om det ska bedrivas nagon krossverksamhet och om massor ska lagras i
vdntan pd anvdndning inom Ostldnken. Massor som inte ska anvdndas inom
Ostldnken kommer inte att lagras utan koras bort direkt.

Ijarnvdgsplaneskedet dr det inte mojligt att redovisa exakt vilka massor som kommer
att anvdndas av Trafikverket och vilka som innebdr ett éverskott. Inom Ostldnken har
det gjorts langtgdende masshanteringsanalyser och massoptimeringar i syfte att i sa
hog grad som mdajligt verka avfallsforebyggande och mot en cirkuldr material-
hantering. P4 sa sdtt har overskottet kunnat begrdnsas. Detaljkunskapen kring mass-
balansen okar successivt i kommande bygghandlingsprojektering och i byggskedet och
det dar forst da det dr mojligt att mer detaljerat redovisa vilka massor som ska
anvdndas inom Ostldnken.

Rekreation och friluftsliv
Kommunen ar angeldgen om att passagemojligheter uppritthalls under hela byggtiden
for de tva planerade passagerna vid Ekensberg.

Kommunen konstaterar dven att en striacka pa néstan fyra kilometer, mellan Hemgards-
passagen och passage av vig 52, blir utan passagemojligheter. Vid den planerade
framtida utvecklingen av Dammgruveomréadet visterut kan detta innebéra en barriar-
effekt for friluftslivet. Har skulle kommunen garna se ytterligare en passage, eventuellt i
anslutning till den planerade dagvattendammen. Eftersom strackan delvis ska vara
ostangslad okar risken for sparspring utan en sddan passage.

Trafikverkets svar:

Passagemojligheter under byggtiden ska sckerstdllas i projektet. Exakt hur
utformningen av dessa passager kommer att se ut i byggskedet faststdalls inte i
Jjarnvdagsplanen utan detaljprojekteras i kommande bygghandlings- eller entreprenad-
skede.

Trafikverket bedomer att passagebehovet i omradet dr uppfyllt i forslaget och inga fler
passager dn de som redovisas i samrddsmaterialet planeras. Forslaget till utformning
ar framtaget utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets forutsdttningar, tekniska
forutsdttningar, maluppfyllelse och den samhdllsekonomiska nyttan har vdgts
samman. Strdckan mellan Minninge och vig 52 kommer att vara ostdngslad for att
undvika att skapa en barridar for viltets rorelser.

Uppdaterat svar 2023-03-24:
Sedan tiden for samradet har stdngsel lings en storre del av anldggningen tillkommit
pd bibanans vdstra del.
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Naturmiljé

Ostlanken péverkar ett antal naturvardesobjekt. Kommunen anser att mojliga
kompensationsatgirder ska utredas for dessa och stoder girna Trafikverket i ett sddant
arbete.

Trafikverkets svar:

Trafikverket arbetar kontinuerligt genom hela planldggningsprocessen utifran
skadelindringshierarkin, det vill sdga att skador pd naturvdrden undviks och
minimeras vid lokalisering, sparlinjeval och utformning av jarnvdgsanldggningen.
Platsspecifika skyddsatgdrder vidtas i form av exempelvis faunapassager,
fagelavvisare pd ledningar, grumlingsskydd i vattendrag under byggskedet och
fagelholkar. Miljékonsekvenserna redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen och vid
kvarstdende skada beskrivs detta i denna. Kompensation blir aktuellt om lagstod for
detta finns (for Ostldnken gdaller detta artskydd, biotopskydd och strandskydd) och om
dtgdrden ryms inom markansprdket. I enskilda fall kan Trafikverket genomfora
ytterligare forbdttrande dtgdrder inom planomradet eller pa inképt mark, forutsatt
att dessa dtgdrder inte dr ekonomiskt orimliga eller krdver drift och underhall av
Trafikverket. Trafikverket lyfter fraGgan pad kommande arbetsméte med kommunen for
vidare diskussion.

Viltpassager

Kommunen pépekar att kablagetunnlar ska utformas med utrymningsvégar for smédjur,
sarskilt dar dagvattendammar kan fungera som goda salamanderlokaler och attrahera
groddjur utmed sparlinjen.

Trafikverkets svar:

Kabelbrunnar i anldggningen kommer att utformas med utrymning for att skydda
smadjur som till exempel grod- och krdldjur. Detta dr ett krav som Trafikverket har att
forhdlla sig till i projektet.

Buller
Kommunen forutsitter att bulleratgarder anpassas till mojlig framtida trafikering inte
enbart prognostiserad.

Trafikverkets svar:

I planldggningsprocessen tas inte trafikeringsprognoser fram av Ostldnken utan av
Trafikverket centralt utifran en fastslagen metodik. Trafikeringsprognoserna for ar
2040 utgor en beslutad projekteringsforutsdttning for hela program Ostldnken, det vill

sdga all projektering och for samtliga delstrdckors jarnvdgsplaner.

Prognoserna omfattar trafikuppgifter for nuldge samt prognostiserade scenarier for
nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Bland samrddsmaterialet som publicerades
pa Trafikverkets webbplats finns bullerutbredningskartor som visar buller-
utbredningen for de olika scenarierna. For utbyggnadsalternativet redovisas
bullersituationen med och utan jarnvdagsndra bullerskyddsdtgdrder.
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Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jarnvdagsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i MKB for
samrdd, bilaga 2: PM Buller som ocksa ingick i samradsmaterialet. Samtliga
dokument gar att del av pa Ostlinkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Uppdaterat svar 2023-03-24:

Efter samradet vintern 2021/2022 uppdaterade Trafikverket dokumentet PM Buller
utifran inkomna synpunkter samtidigt som ett parallellt arbete med vidare buller-
berdkningar genomfordes. Den uppdaterade bullerutredningen som ingick i det
kompletterande samrddet for bullerberdrda redovisas i MKB, bilaga 2: PM Buller.
Observera att slutversionen av PM Buller publiceras pa Trafikverkets webbplats i och
med att jarnvdgsplanen kungors for granskning.

Kommunen 6nskar ett titt samarbete med Trafikverket med avseende pa utformningen
av bullerskydd, sirskilt i de centrala delarna av Nykopings tétort.

Trafikverkets svar:
Trafikverket ser fram emot en fortsatt ndra dialog vid utformning av bullerskydd i
stadens centrala delar. Bygglov kommer att sokas for bullerskyddsskdrmarna.

Utifran riktvarden for buller i det elfte villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut har
Trafikverket gjort ett generellt antagande om att ett visst antal 6verskridande av
maximala ljudnivaer ska antas vara forenligt med villkoret utan rimlighetsavvagning i
varje enskilt fall. Kommunen stiller sig fradgande till ett sddant generellt antagande och
anser att avsteg ska redovisas tydligt i varje enskilt fall.

Trafikverkets svar:

Antagandet i fraga ror sig inte om ndgot avsteg utan det dr sa hdr praxis ser ut.
Infrastrukturpropositionen ligger till grund for de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret i regeringents tillGtlighetsbeslut och 1 propositionen dterfinns hdnvisningar till
Svensk standard (SS 25268:2007) och Boverkets byggregler — foreskrifter och
allmdnna rad (BFS 2011:26) om antalet 6verskridande per natt. Riktvdrdet for
maximal ljudnivd inomhus i bostadsrum pa 45 dB(A) far inte dverskridas mer dn fem
gdnger per natt.

Kommunen stiller sig undrande till avsaknaden av bullerskydd 6ver Nykopingsan
eftersom det lamnar en lucka i avskdrmningen in mot Folkungavallen, vilket fortar en
del av effekten med och investeringen i bullerskyddsskdrmen omedelbart véster om an.
Kommunen undrar ocksé 6ver hur bullersituationen kommer att bli vid Mikaeliskolan
om ingen skdrm uppfors pa bron. Detta med tanke pa att bullerskyddsétgéarder for
skolan redovisas i den angréansande jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Nykopings
resecentrum, i tillagg till en bullerskyddsskiarm lings Folkungavallen.

Trafikverkets svar:

Forutsdttningarna i omrdadet kring Nykopingsan och Folkungavallen har fordndrats
sedan den angrdnsande jarnvdgsplanen fardigstdlldes. Byggnationen i kvarteret
Spinnerskan kommer att ha en bullerdampande effekt och ddrfor dr Mikaeliskolan inte
langre bullerberérd och vidtagna Gtgdrder inom den angrdnsande jarnvdgsplanen ar
tillrackliga for att skydda Folkungavallen.
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Fragan om bullerreducerande atgirder for strackan forbi kvarteret Spinnerskan behover
diskuteras vidare for att hitta den samhéllsekonomiskt mest fordelaktiga 16sningen.
Kommunen vill i detta ssmmanhang upplysa om att planerade bullerskyddsatgarder i
detaljplanen baseras pa trafikeringen &r 2030 och inte for den trafikering som nu anges
som forutsattningar for atgarder langs bibanan.

Trafikverkets svar:

I squdl detaljplanens som i jarnvdgsplanens bullerutredning dr det maximal l[judniva
fran godstag som dr dimensionerande i berdkningarna. Vid nybyggnation ska hdnsyn
tas till framtida trafikering och i projekteringen av fastigheter vid kvarteret
Spinnerskan har hdansyn darfor tagits till Ostldnken i enlighet med vad som krdvs for
bullerberdkningar for detaljplan. Detaljplanen har vunnit laga kraft och det dr
exploatoren som ansvarar for bullerskyddsatgdrderna och att dessa tar hojd dven for
utbyggnaden av Ostldnken. Bullerskyddsdtgdrder foreslds ddrmed inte inom ramen
for jarnvdgsplanen.

Risk och sékerhet

Kommunen anser att det undantagsvis, till exempel i stationsnéara lagen, kan vara
mojligt att prova anvindning av mark for byggnader eller lagintensiv verksamhet dven
inom 30 meter fran jairnvigsanliaggningen.

Trafikverkets svar:

Frdgan om markanvdndning inom 30 meter fran jarnvdgsanldggningen kan inte
provas generellt inom ramen for en jarnvdgsplan utan varje enskild dtgdrd maste
provas separat.

Platsspecifika synpunkter

Kommunen har i sitt yttrande identifierat ett antal platser ddar kommunen har mer
specifika synpunkter. De ar platsangivna enligt Trafikverkets langdméatningssystem i
samrédsmaterialet.

Vid km 53+100 méste vattenavrinningen vid arbetsytor i anslutning till
Tunséttersbacken sakras sé att inte backen utsatts for grumling.

Trafikverkets svar:

Krav avseende linshadllningsvatten och dess kvalitet och flode vid utslépp till recipient
kommer att stdllas pa entreprenoren i forfragningsunderlaget som ska upprittas for
entreprenadskedet. Detta gdller generellt for placering av arbetsytor och planering av
de olika arbetsmomenten.

Vid km 53+100 anser kommunen att dragningen av gang- och cykelviagen vid
Tunséttersbacken inte dr optimal. Flera 9o-graderskurvor minskar attraktiviteten och
forsvarar skotseln.

Trafikverkets svar:
Vigen i fraga avsag endast gangtrafik men den kommer att utga fran forslaget sqvida
inte kommunen kommer 6verens med markdgaren. Trafikverket kan inte ta mark i

ansprdk for en gdngudg som inte anldggs intill en allmdn vdg med statlig vdghallare.
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Uppdaterat svar 2023-03-24:
Gdangudgen har utgdtt fran planforslaget och redovisas inte lingre pd
illustrationskartan.

Vid km 52+500—-53+700 ser kommunen en mdjlighet till framtida utveckling av marken
mellan bibanan och Trosavigen. Darfor forutsatts att den planerade servicevigen pa den
befintliga banvallen inte innebér att en annan 16sning omojliggors.

Trafikverkets svar:

Trafikverkets motiv for placeringen av servicevdgen pd den befintliga banvallen ar att
marken utgors av befintlig jarnvdgsfastighet och redan dgs av Trafikverket.
Trafikverket far inte ta mer mark i ansprdk dn vad som dr nédvdndigt och denna
placering minimerar intrdnget. En annan lésning omdajliggors dock inte av
servicevdgens foreslagna dragning. Forutsatt att Trafikverkets dtkomst till signalskdap
med mera sdkerstdlls kan kommunen képa marken ndr jarnvdgen dr utbyggd.
Fastighetsbildning sker dd i en separat process med Lantmaditeriet.

Vid km 52+800-53+600 kommer ett langre parti ur naturvardssynpunkt vardefulla
brynmiljoer att forsvinna pa grund av bibanans dragning. Kommunen anser att
kompensationsatgarder for detta bor planeras.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig synpunkten och lyfter frdgan pd kommande arbetsméte med
kommunen.

I omrédet vid km 53+200 dr kommunen angeldgen om att det ska vara mojligt att
passera jarnvigen under hela byggtiden.

Trafikverkets svar:

Passagemdojligheter under byggtiden ska sckerstdllas i projektet. Exakt hur
utformningen kommer att se ut i byggskedet faststalls inte i jarnvdgsplanen utan
detaljprojekteras i kommande bygghandlings- eller entreprenadskede.

Vid km 56+100 skulle kommunen gérna vilja se en 6versyn av mojliga buller-
reducerande dtgirder pa bron 6ver Nykopingsén, sarskilt eftersom fler godstag forvantas
trafikera Nykopingsbanan i framtiden.

Trafikverkets svar:

I prognosen for ar 2030 dr antalet godstag (15) fler dn i prognosen for ar 2040 (10). I
ovrigt overensstdmmer trafikuppgifterna vdl och pdverkar inte behovet av en
Jjdrnvdgsndra bullerskyddsskdrm. En sddan skulle inte heller dimpa den ljudalstring
fran stalbron som ger det hogsta bullerbidraget. Trafikverkets bullerberdkningar visar
att riktvdrdena klaras utan att bullerdimpande Gtgdrder behover vidtas pa bron 6ver
Nyképingsan.

De befintliga ging- och cykelpassagerna pd bada sidor av Nyképingsén saknas och ska
sikras pa plankartan.
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Trafikverkets svar:
I jarnvdgsplanen redovisas inte befintliga gang- och cykelvdgar, ddaremot dr liaget for

passagerna redovisade i planbeskrivningen.

Vid km 60+000 kan placeringen av en dagvattendamm eventuellt paverkas av den
parallella planeringen av Kungsladugardsleden.

Trafikverkets svar:

For narvarande pagar en dversyn dver samtliga dammar i jarnvdgsplanen, vari
mojligheten att ersdtta denna damm med ett fordrojningsdike utreds.

Vid passage over vag 52 vid km 61+500 férordar kommunen en lingre bro med
samforlagd passage till fastigheterna vister om bibanan, en 6ppnare 16sning som skulle
ge en mer valkomnande entré till kommunen i vaster. En sddan 16sning skulle dven
mojliggora vilt- och gang- och cykelpassage om vig 52 forses med viltstangsel.

Trafikverkets svar:

Forslaget till utformning dr framtaget utifran ett helhetsperspektiv dér landskapets
forutsdttningar, tekniska forutsdttningar, maluppfyllelse och den samhdallsekonomiska
nyttan har vigts samman. Aven de synpunkter som kommunen ldmnat har varit en

del av den sammanvdgda bedomningen. Vig 52 kommer att vara ostdangslad for att
undvika att skapa en barridr for viltets rérelser.

Uppdaterat svar 2023-03-24:
Sedan tiden for samradet har bron 6ver vdg 52 forldngts for att i framtiden kunna
byggas ut till 1+1-vig med gdng- och cykelvdg. I gestaltningen efterstrdvas en god

genomsikt som skapar en kdnsla av trygghet ldngs vdgen.

Vid km 61+800—62+200 forordar kommunen en dragning av vag 629 i enlighet med
kommunens planprogram for Skavsta verksamhetsomrade. Kommunens héllning ar
fortsatt att planprogrammets utformning av den nya strackningen for vig 629 bast
moter Skavstaomradets behov ur bide regional och lokal trafiksynpunkt och for samtliga
trafikslag inklusive géng- och cykeltrafik och busstrafik.

Trafikverkets svar:

Sedan tiden for samradet har Trafikverket trdffat en avsiktsforklaring tillsammans
med Region S6rmland och Nykopings kommun avseende planering av ny
infrastruktur till Skavsta flygplats, Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhets-
omrdde. Tillgdngligheten till dessa malpunkter ska tillgodoses for samtliga trafikslag
och de funktioner som vdg 629 och den lingsgdende gdng- och cykelvigen har idag
kommer att ersdttas inom projekt Ostldnken.

Omlokaliseringen av vig 629 innebdr att en ny anslutning for fordonstrafik till
Skavsta flygplats ska skapas ldngre vdsterut, inom ramen for den angrdnsande
Jjarnvdagsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta. I planbeskrivningen for den
Jjarnvdagsplanen kommer motiven till det nya forslaget pa dragning av vag 629 att
utvecklas.
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Planléggning

Kommunen anser att Trafikverket ska initiera de &ndringar av detaljplaner som kréavs
genom att ansoka om planbesked for de detaljplaner som behéver dndras. Detta kravs
for att jarnvagsplanen inte ska strida mot géllande detaljplaner i omradet. Hanteringen
av dessa planer innebir inga lokala mervarden for kommunen i och med att nyttan
endast kommer det nationella transportsystemet till gagn. Hur férdelningen av
finansiering av dessa dndringar ska se ut behover avgoras eftersom kommunen stéller
sig fragande till det principbeslut som Trafikverket anser vara géllande. Planldggnings-
processen som sddan hanteras av Nykopings kommun.

Trafikverkets svar:

For narvarande pagar en diskussion mellan Trafikverket och Nykopings kommun om
finansiering av detaljplanedndringar, med mdlet att skapa samsyn i fragan. I
diskussionen dr Trafikverkets utgdngspunkt att utbyggnaden av stationerna i Skavsta
och Nyképings tdtort skapar mycket stora nyttor for kommunen som helhet.
Utbyggnaden majliggor avsevdrt forbdttrade resmajligheter for kommunens
invdnare, okad attraktivitet for foretagande men ocksé 6kade fastighetsvdrden. I
sadana fall finansieras normalt inte detaljplanedndringar av Trafikverket. Nykopings
kommun ser G sin sida att det finns nyttor kopplade till stationen vid Skavsta, men
kommunen ser ingen direkt nytta av fordndringarna vid Stenkulla eller av att
gdngpassagen oster om Nykopingsan forsvinner. Kommunen framhdller ocksa att de
har en viktig likabehandlingsprincip rorande kostnader for detaljplanehantering.
Kommunen ska ta fram ett skriftligt underlag som beskriver kommunens syn i fragan
och som sedan ska delges Trafikverket for vidare dialog.

Uppdaterat svar 2023-03-24:

Trafikverket och Nykdopings komumun har efter konstruktiva diskussioner ndtt en
samsyn i fragan om hur detaljplanedndringar ska genomforas och finansieras. For att
jarnvdgsplanen inte ska strida mot detaljplanerna P58-5 och P82-3 har Trafikverket
ansokt om planbesked for att dndra detaljplan P82-3 samt for att ta fram en ny
detaljplan som ska ersdtta P58-5. Nykopings kommun har pabérjat planprocesserna
och bdda detaljplanerna har varit ute pd samrdad. Enligt en prelimindr tidplan
forvdntas de vinna laga kraft sommaren 2023.

Larslundsmalmen

Kommunen ser att samriddsmaterialet inte dr samstdmmigt med avseende pa skydd av
grundvattenférekomsten Larslundsmalmen. For kommunen &r det av storsta vikt att
grundvattenforekomsten skyddas sa 1dngt som mgjligt och kommunen férutsatter att
den i ett tidigt skede informeras om Trafikverkets vidare hantering av fragan om tatskikt
under jarnvagsanlaggningens spér och diken.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkten och kommer att justera texterna i materialet infor
att miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas in till lansstyrelsen for godkdnnande och
Jjarnvdagsplanen stdllas ut for granskning. Grundvattenforekomsten har tillfdsts stor
vikt i arbetet med att utforma den nya jirnvdgsanldggningen och identifiera vilka
Gtgdrder som behover vidtas for att minimera pdverkan. Konstruktioner med tdtskikt
under spdren, tdta diken och andra alternativ for att hejda fororeningsspridning om
olyckan skulle vara framme har utvdirderats.
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Trafikverket avser att ta fram krav pa fysiska atgdrder som ska vidtas infor bygg-
skedets detaljutformning av anldggningen. Ddrutover tillkommer administrativa
dtgdrder sGsom krav pd byggprocessen, hantering av gods, massor och farliga dmnen
med mera. Trafikverket ser framemot en fortsatt ndra dialog med kommunen i fragan.

4.4 Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Moten har hallits 16pande under projektet med de fastighetségare och sakidgare som kan
bli sarskilt berérda av jarnvagen. Dessa har dven bjudits in till de bdda 6ppna samréds-
tillfallena som anordnats, dels 6ppet hus som — inom ramen for jairnvagsplanen for
Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta — holls pa motesplatsen Traffen i Nykoping den 11 maj
2017, dels det digitala samrad som anordnades den 3 december 2021—20 januari 2022
och de personliga mdten som dgde rum under december 2021 pa hotell Sunlight i
Nykdoping.

Hir sammanfattas inkomna synpunkter fran enskilda som kan bli sirskilt berérda, forst
frdn samrédet av sparlinjens strackning 2017 (avsnitt 4.4.1), darefter frin samradet av
jarnvagens utformning och planforslagets konsekvenser vintern 2021/2022 (avsnitt
4.4.2). Sist i avsnittet aterfinns synpunkter fran de kompletterande samréaden for
bullerberorda (avsnitt 4.4.3) och avseende ombyggnad av cirkulationsplats till
trevagskorsning (avsnitt 4.4.4).

441 Synpunkter pa sparlinjen (2017)
Synpunkter pa behovet av en bibana samt alternativ till en Idng bibana

Behovet av en bibana som ansluter den nya stambanan till Nyképings tatort ifrégasétts i
en skrivelse.

I en annan skrivelse foresléds det att Ostlanken ansluts till TGOJ-banan i stéllet for att
bibanan byggs. Det skulle skapa ett lokalt tdgsystem pé strackan Oxelosund—Skavsta
med anslutning till den nya stambanan. I stéllet f6r det resecentrum som nu planeras
bor det skapas ett vid TGOJ-banan i Nykoping samt ett vid Skavsta. Detta skapar ett
effektivare trafikeringssystem som beaktar flyget och inkluderar Oxel6sund i
regionforstoringen med mdjlighet till lokal trafik pa strickan Oxelosund—Skavsta.
Forslaget skulle innebira att Nykopingsbanan inte fyller nagon funktion for
persontrafik. Den skulle dd kunna avvecklas och mark i centrala Nykoping frigoras.
Systemet skulle bli betydligt billigare att bygga och drifta &n det som nu planeras
eftersom den befintliga TGOJ-banan nyttjas i stiillet for att en ny bibana skapas. Aven
om Trafikverket skulle ga vidare med att bygga bibanan ar det relevant att placera
resecentrum vid TGOJ-banan.

Trafikverkets svar:
Beslutet att Nykdpings tdtort ska kopplas samman med den nya stambanan via en

lang bibana togs i Jarnvdgsutredning Ostldnken, strdckan Jarna—Norrkoping
(Loddby). Trafikverket bedémer att den nu studerade korridoren dr bdttre dn 6vriga
studerade alternativ och man foreslar att den ska ges rang 1. Regeringens beslut om
tillatlighet kommer att ligga till grund for i vilken korridor Trafikverket far bygga
Ostldnken. Regeringens tilldtlighetsprovning sker med stéd av 17 kap. miljobalken
(1998:808). Detta tilldtlighetsbeslut kan inte 6verklagas.
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Trafikeringen pa TGOJ-banan hanteras inte inom ramen for detta projekt, dock
omdjliggor inte jdrnvdgsplanen en framtida utékning av trafikeringen pd TGOJ-
banan. Ett resecentrum pd TGOJ-banan skulle kunna komplettera ett resecentrum i
Nykdéping men inte ersdtta det. Trafikverket anser ocksd att Nykopingsbanan dven
fortsdttningsvis behévs for godstrafik och for persontrafik vid eventuella stérningar pa
annan plats i jdrnvdgsnditet.

Uppdaterat svar 2022-04-20:

Den 7 juni 2018 fattade regeringen beslut om tilldtlighet att bygga Ostlinken inom den
av Trafikverket forordade korridoren. Korridorens grdnser dr i och med beslutet
faststdllda.

Beslutet om en ldng bibana har pa grund av nya kapacitetsutredningar omvdrderats.
Det prognostiserade antalet hoghastighetstdg hade okat betydligt och en
regionaltdgstrafik pa en kort bibana mellan Skavsta flygplats och Nykopings
resecentrum skulle innebdra en forbdttrad kapacitet for de snabba persontdgen pd den
nya stambanan. Det dr korridoren for en kort bibana som ingdr i regeringens
tillatlighetsbeslut. Den sammanvdgda bedomningen dr att den beslutade korridoren
bdst uppnar dndamdl och projektmdl med minst negativ pduverkan pG@ omgivningen.

Passager for arbets- och jordbruksmaskiner samt oro fér delning av brukningsbar jord
Oro for att broar och tunnlar inte anpassas for arbets- och jordbruksmaskiner har
inkommit i skrivelser frin markigare. Aven oro for att brukningsbar jord delas upp och
fragmenteras lyfts fram.

Trafikverkets svar:

I det pagdende sparlinjearbetet studerar Trafikverket majligheterna att justera
sparlinjen for att i majligast man minska intranget pd intilliggande fastigheter och
minimera den barridreffekt anldggningen kan forvdintas medfora. Restytor ska i
mojligaste man undvikas. I det fortsatta studerar Trafikverket dven pa vilket sctt
markdgare nyttjar och har dtkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarsta efter
anldggandet av jarnvdgen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner ska

kunna ta sig under de allra flesta broar.

For ndarvarande pdgdr ett arbete med omldggning av vdgar och passager for att
sdkerstdlla att framkomligheten tvdrs den nya jarnvdagsanliggningen ska kunna
upprdtthdllas. De forslag som tas fram kommer att presenteras pa ndsta samrad.
Trafikverkets markforhandlare kommer fortsdttningsvis att vara i kontakt med
berérda fastighetsdgare for diskussion kring brukningsvdgar med mera.

Uppdaterat svar 2022-04-20:

Arbetet med omldggning av vdgar och passager har efter samradet 2017 fortskridit
och de forslag som arbetats fram presenterades pd samrdadet under vintern
2021/2022.

Intréng pa enskilda gardar

Ett flertal fastighetsigare uttrycker oro for intrdng pé sina gérdar och framfor 6nskemal
om andra lokaliseringar for att undvika intrdng och minimera paverkan. Det finns en
oro for att kulturhistoriska miljéer forstors och att gdrdar som brukats i generationer
paverkas negativt.
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Trafikverkets svar:
Det finns en stor medvetenhet om att foreslagen strdckning kommer att pdverka

manniskors vardag och liv och hur verksamheter ldngs strdackningen ska kunna
fungera framover. Trafikverket jobbar aktivt for att minimera denna pdverkan genom
att ldgga stort fokus pé att optimera anldggningen och pa att hitta l6sningar som, om
mojligt, minimerar intrang i vardefulla miljéer.

Det forslag till spérlinje som presenterats dr en jamkning av olika intressen och
foreslagen strédckning av jdrnvdgen dr det alternativ som bdst bedomts uppfylla malen
utifran funktion, teknik, miljé och ekonomi. I det fortsatta arbetet kommer
Trafikverket att ndrmare studera maojligheter till justeringar av jarnvdgens strdckning
i plan och profil, inte minst med anledning av synpunkter som framkommit angdende
boendemiljé. Intentionen dr att minimera intrdnget i landskapet och dess vdrden.
Jarnvdgen dar dock en stel konstruktion och landskapet som passeras dr kuperat. Detta
medfor svarigheter att utforma jarnvdgen utan att intressen paverkas och utan att
intrdng i vardefulla miljoer kan undvikas fullt ut.

Infor det 6ppna huset har Trafikverket haft enskilda samrad med fastighetsdgare som
ansetts vara sdarskilt berérda. Detta har gdllt fastigheter ddr jarnvdgen exempelvis
bedomts gora fysiskt intrang pa bostadsfastighet, ligger sa néra jdrnvdgen att de
bedoms bli starkt storda av buller trots bullerskyddsatgdrder eller ddr intrang sker i
stora brukningsenheter. Enskilda samrdd med sdrskilt berorda kommer att hallas
dven i det fortsatta arbetet ndr behov av och onskemal om detta finns.

Ekensberg
Nykdpings orienteringsklubb lyfter att det i omradet kring Ekensberg finns ett flertal
motionsspar som frekvent nyttjas av savil klubben som allménheten.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig den i det fortsatta arbetet.

Sérmlandsleden
I skrivelser som inkommit framférs 6nskemél om att minimera paverkan pa
Sérmlandsleden i sé stor utstrackning som mojligt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder for tillfdllet vilka atgdrder som behovs for att Sormlandsleden
fortsatt ska kunna vara en populdr och attraktiv vandringsled. Eventuellt kan det bli
aktuellt att dra om strdckningen pé vissa delar.

442 Synpunkter pa samradshandlingarna (2021/2022)

Samtliga dgare till fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak har
erbjudits samrddsmote pé orten. Trafikverkets projektledare och markférhandlare har i
december 2021 haft enskilda méten pa hotell Sunlight i Nykoping med de fastighets-
dgare som sa Onskat. Dialog har forts kring placering av till exempel servicevagar och
produktionsytor, trafikférsorjningen i omrédet kring Skavsta flygplats, och 6nskemél om
justeringar av saval jairnvagens strackning som utformning har framférts. Trafikverket
har svarat pa fragor om till exempel hur trafiken under byggtiden kommer att se ut och
hur héga bullernivierna kommer att bli.
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Trafikverket tackar for informationen och har i nagra fall gjort en ny 6versyn med
anledning av de synpunkter som ldmnats for att skapa en sa bra helhetslosning som
mojligt for samtliga parter. I ménga fall har dock Trafikverket inte haft mojlighet att
tillgodose nskemalen som framforts. Skilen till detta har da varit att 6versynen visat pa
antingen tekniska svérigheter eller att det skulle vara orimligt dyrt i férhéllande till de
nyttor forslaget skulle innebéra. I andra fall beror det pa att nskemaélen ror sdidant som
ligger utanfor ramen for jirnviagsplaneprocessen.

Fragor som ror markbyten och hopslagning av filt regleras utanfor jarnvagsplane-
processen och far hanteras i en separat process med Lantmateriet i ett senare skede.
Trafikverkets eventuella markforsiljningar sker nir jarnvéagen ar utbyggd.

Har sammanfattas inkomna synpunkter pé jairnvagens utformning och dess paverkan
fran enskilda som kan bli sarskilt berorda.

Produktionsytor

En fastighetsidgare patalade vikten av att inte fragmentisera jordbruksmark och vill
hellre att en planerad produktionsyta pa dkermark placeras i kilen som bildas mellan
befintlig och ny jirnvig, alternativt i narliggande skogsmark. Samma fastighetsigare sag
inte heller behovet av en planerad byggvig i omradet och patalade att den befintliga
vagen nagot visterut borde kunna anvindas i stillet. Fastighetségaren ser girna sa fa
produktionsytor som mojligt pa den norra sidan av sparen i omradet och 6nskar att
dessa forlaggs pa den sodra sidan i stillet.

Trafikverkets svar:

Forslaget till utformning dr framtaget utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets
forutsdttningar, tekniska forutsdtiningar, maluppfyllelse och den samhdallsekonomiska
nyttan har vagts samman. Trafikverket verkar for att dndamdlet med jdrnvdgen

uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hansyn har tagits till
de som bor och verkar i omrddet, till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvdrden med stort fokus pa det sjunde villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut
som sdger att fragmentering av odlingslandskapet sd langt mojligt ska begrdnsas.

I det aktuella omradet vdger friluftslivet tungt och terrdngens forutsdttningar innebdr
att den foreslagna placeringen av produktionsytan sammantaget bedéms vara den
mest fordelaktiga. Den planerade byggvdgen behdvs for att kunna etablera
produktionsytan for bron éver Tunsdttersbdcken. Tunsdttersbdckens hoga
naturvdrden medger inte byggtrafik ndrmare bdcken dn i foreslagen losning. Av
samma anledning dr produktionsytan i omradet forlagd pa den norra sidan av
sparen. En placering soder om spdren skulle innebdra att ytan hamnar sé ndra
Tunscttersbdcken att det skulle medfora stora miljomdssiga risker.

Placeringen innebdr att Gkermark kommer att behova tas i ansprdk tillfalligt.
Trafikverkets ambition dar att i samrdad med markdgaren dterstdlla marken sa ldnge
det dr ekonomiskt motiverat. Ambitionen dr ocksd att under byggtiden forebygga och
minimera skador sé langt som det dr maojligt. Trafikverket har dock enligt lag inga
krav pa sig att vare sig aterstdlla mark till ursprungligt skick eller genomfora skade-
forebyggande Gtgdrder, utan kravet dr att ekonomiskt ersdtta skadan. Vigar och
mark som nyttjas i byggskedet kommer att besiktigas, fore och efter byggskedet, for att
sdkerstdlla dterstdllning och vdrdering av anldggningar och mark.
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Uppdaterat svar 2023-03-24:

Den fordjupade produktionsplaneringen har lett till att synpunktslimnarens onskemal
har kunnat tillgodoses med avseende pa bland annat den planerade byggudgen som
nu har utgdtt fran forslaget.

Férbindelser som skérs av

En fastighetsédgare efterlyser en ersattning for den funktion som gar forlorad nir den
befintliga kommunala ging- och cykelvigen liangs befintlig vig 629 stings i och med att
vig 629 dras in fran allmént underhall. Langtidsparkeringen som drivs pa fastigheten ar
en viktig verksamhet for gdrden och beroende av det korta promenadavsténdet till
flygplatsens terminalbyggnad. For att verksamheten fortsatt ska kunna bedrivas krivs
att det dven i framtiden finns en gingvég frén parkeringen till terminalbyggnaden.

Frén samma fastighet forsvinner aven gardens direktférbindelser med dels ett torp, dels
girdens skogsmark pé andra sidan vag 629, vilket forsvarar brukandet av skogen.

Trafikverkets svar:

Omlokaliseringen av vig 629 innebdr att en ny anslutning for fordonstrafik till
Skavsta flygplats ska skapas ldngre vdsterut, inom ramen for den angrdnsande
Jjarnvdagsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta.

Sedan tiden for samradet har Trafikverket trdffat en avsiktsforklaring tillsammans
med Region Sormland och Nykopings kommun avseende planering av ny
infrastruktur till Skavsta flygplats, Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhets-
omrdde. De funktioner som vdg 629 och den lingsgdende gdng- och cykelvdgen har
idag kommer att ersdttas inom projekt Ostldnken.

Trafikverket tar med sig synpunkten om gardens direktforbindelser till diskussionerna
for att majliggora dtkomst fran den nya vdgen.

Végar

En fastighetsdgare pétalar att det inte &ar s lange sedan som vig 629 byggdes och att det
inte kan anses vara en god samhéllsekonomisk hushéllning att bygga ytterligare en ny
vag langre visterut. I stillet foreslas att vag 629 ska behallas i sitt befintliga lage och
forlaggas pa bro 6ver jarnviagen nigonstans dar denna gar i djup skiarning. D behover
inte heller en ny cirkulationsplats anldggas pa vig 52 for anslutning till det s6dra
omradet i kommunens planprogram for Skavsta verksamhetsomréade.
Kungsladugardsleden, den nya vigforbindelsen som planeras mellan E4 och Skavsta
flygplats, kan byggas parallellt med bibanan och anslutas till den befintliga cirkulations-
platsen vid vig 52 for att minimera markansprék pa och fragmentisering av
jordbruksmark.
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Trafikverkets svar:

Forslaget till utformning dr framtaget utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets
forutsdttningar, tekniska forutsdttningar, maluppfyllelse och den samhdllsekonomiska
nyttan har vigts samman. Trafikverket verkar for att dndamdlet med jdrnvdgen
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hansyn har tagits till
de som bor och verkar i omrddet, till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvdrden med stort fokus pa det sjunde villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut
som sdger att fragmentering av odlingslandskapet sé ldngt mojligt ska begrdnsas. Den

sammanvdgda bedomningen dr att den foreslagna losningen bdst uppnar dndamal
och projektmdl med minst negativ pdverkan pG omgivningen.

Sedan tiden for samradet har Trafikverket trdffat en avsiktsforklaring tillsammans
med Region S6rmland och Nykopings kommun avseende planering av ny
infrastruktur till Skavsta flygplats, Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhets-
omrdde. De funktioner som vdg 629 och den lingsgdende gdng- och cykelvdgen har
idag kommer att ersdttas inom projekt Ostlinken och redovisas i den angrdnsande
Jjarnvdgsplanen for Ostldnken, delen Sjosa—Skavsta.

Végtrafik

En del trafik, ddribland flygbussar och cyklister, viljer idag vag 627 i stillet for vag 629
for att ta sig till flygplatsen. Forslaget pa ny strackning av vig 629 samt flera
cirkulationsplatser i de s6dra delarna av omradet kommer att medfora att Aannu mer
trafik viljer viag 627, eftersom den ligger ndrmare och gér snabbare.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har tillsammans med Region Sérmland och Nykdpings kommun trdffat
en avsiktsforklaring avseende planering av ny infrastruktur till Skavsta flygplats,
Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhetsomrdde. De funktioner som vig 629 och
den lingsgdende gang- och cykelvigen har idag kommer att ersdttas inom projekt
Ostldnken och redovisas i den angrdnsande jarnvdgsplanen for Ostlinken, delen
Sjosa—Skavsta.

Trafikverket ser inget problem i sig med att trafikanter skulle vilja vig 6271 stdllet for
vdg 629. Visar det sig att 6kningen blir markant kan atgdrder for att begrdnsa
trafiken hdr vidtas efterhand.

Flytt av byggnad

En fastighetsdgare upplyser om att ett torp pa fastigheten kommer att hamna under
jarnvagen och onskar att det ska flyttas.
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Trafikverkets svar:

Forhandlingar och kop av mark sker forst ndr jarnvdgsplanen har vunnit laga kraft.
Trafikverkets markforhandlare kommer att ta kontakt med fastighetsdgaren i fragan.
Fastighetsdgaren har rdtt till ersdttning for mark som tas i ansprak och for de flesta
skador som uppstdar i samband med byggandet. Reglerna om ersdttning finns i lagen
om byggande av jarnvdg, vilken hdnvisar till expropriationslagens ersdttningsregler.
Samma regler tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser. Avtal tecknas mellan
Trafikverket och berorda fastighetsdgare for att reglera intrdng och kompensation.

Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vdg eller jarnvdg
pa min mark — hur far jag ersdttning?.

Gangvéag
En fastighetsédgare uttrycker oro for att en planerad gingvag vid Tunsattersbacken ska
medfora att forbipasserande tar sig ut pa odlingsmark.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kan inte ta mark i ansprak for en gangvdg som inte anldggs intill en
allmdn vdg med statlig vighadllare. Gangudgen i fraga kommer ddrfor att utga fran
forslaget sdvida inte en 6verenskommelse trdffas mellan markdgaren, kommunen och
Trafikverket.

Uppdaterat svar 2023-03-24:
Gdangudgen har utgatt fran planforslaget och redovisas inte langre pd
illustrationskartan.

Sparlinje
En fastighetsédgare anser att jirnvigen bor placeras pa den Ostra sidan av cirkulations-
platsen som forbinder vig 52 med vig 629.

Trafikverkets svar:
Jadrnvdgens sparlinje har samrdtts i ett tidigare skede och 1 den samlade bedomningen

av tre olika sparlinjealternativ har den nu foreslagna strdackningen ansetts vara den
mest fordelaktiga utifran aspekterna anldggning, landskap, mdnniska och sambhdlle,
livscykelkostnad och klimatpdverkan. Det valda alternativet innebdr en ldgre
pdverkan pa riksintresset Nykopingsans dalgdng och undviker att det skapas en
impedimentsyta mellan bibanan, vdg 52 och vdg 629.

Mer information kring hur sparlinjevalsutredningen for denna del utfordes finns i PM
Forslag till spdrlinje — samlad bedémning som ingick i samrddsmaterialet och som nu

gar att ta del av péG Ostlinkens dokumentsida pé Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Bank i anslutning till passage av vég 52

En fastighetsdgare pétalar att en 50 meter bred och 10 meter hog bank pa dkermarken
kommer att upplevas som en jattevigg. Fastighetsdgaren uttrycker dven oro for hur den
omgivande marken kommer att paverkas nar banken anldaggs. En annan fastighetsigare
uttrycker samma &sikt och foreslar att bron over vig 52 forldngs for att minska langden
pa jarnviagsbanken.
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Trafikverkets svar:

Forslaget till utformning dr framtaget utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets
forutsdttningar, tekniska forutsdttningar, maluppfyllelse och den samhdallsekonomiska
nyttan har vagts samman. Trafikverket verkar for att dndamdlet med jdrnvdgen
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Trafikverkets

samlade bedomning dr att en forlingning av bron over vdg 52 inte dr motiverad.

Geotekniska forstdarkningsdtgdrder kommer att utforas for banken for att undvika
sdttningar av den omkringliggande marken 1 driftskedet. Ytor kommer dock att
behova tas i ansprdk tillfdlligt for anlaggningsarbeten under byggtiden. Sddana ytor
Gterldmnas till markdgaren ndr Trafikverket inte ldngre behover dem. Trafikverkets
ambition ar att i samrdd med markdgaren dterstdlla marken sa linge det ar
ekonomiskt motiverat. Ambitionen dr ocksa att under byggtiden forebygga och
minimera skador sa langt som det dr mojligt. Trafikverket har dock enligt lag inga
krav pa sig att vare sig aterstdlla mark till ursprungligt skick eller genomfora skade-
forebyggande atgdrder, utan kravet dar att ekonomiskt ersdtta skadan. Vigar och
mark som nyttjas i byggskedet kommer att besiktigas, fore och efter byggskedet, for att
sdkerstdlla aterstdllning och vdrdering av anldggningar och mark.

Radiotorn vid Sj6sa
En fastighetségare ar orolig for att radiotornet vid Sjosa hamnar néra bostaden och att
eventuell belysning ska stora.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har i detta skede inte planerat for ndgon belysning 1 radiotornet. Baserat
pa liknande, befintliga radiotorn bedéms sannolikheten vara ldg for ett behov av stark
belysning i tornet. Avstandet till ndrmaste bostadsbyggnad dr cirka 170 meter och det
finns vegetation i form av trdd i omradet mellan radiotornet och bostadsbyggnaden.
Sammanfattningsvis bedoms risken for storningar fran radiotornet vara lag.

4.4.3 Synpunkter pa kompletterande samrad for bullerberérda (2022)

En fastighetsédgare pétalar att den befintliga jarnvigsviadukten 6ver Stockholmsvéigen
saknar Jjudisolering. Den luftiga konstruktionen gor att luften kan rora sig fritt i hojdled
och skapa den resonans som utgor buller. Fastighetsdgaren anser att en ordentlig
isolering av balkkonstruktionerna vid rilerna behovs for att komma till ratta med detta.

Trafikverkets svar:

De planerade bullerskyddsskdrmarna pa bada sidor av banan forbi Stockholmsuvdgen
kommer att vara hégre dn de befintliga brordckena. Vid Stockholmsvdgen utférs
skdrmarna genomsiktliga vilket gor att reflektioner kan uppstd men héjd har tagits for
detta i berdkningarna som visar att riktvdrdena for buller kommer att klaras.
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En annan fastighetsdgare anser att inventeringens information om kulturminnes-
mirkning dr otillracklig som grund for att avgora bebyggelsens kulturmiljovarden. Flera
fastigheter ar kulturhistoriskt virdefulla eller ligger i kulturhistoriskt intressanta villa-
omréaden, exempelvis Ostra villastaden som pekats ut i kommunens 6versiktsplan.
Dessutom pétalas att Sankt Annas hospital dr byggnadsminne enligt 3 kap. kulturmiljo-
lagen (1988:950) och att Vistra kyrkogarden ar skyddad enligt 4 kap. kulturmiljélagen.
Det anges vara av stor vikt att sévil fasad- som uteplatsétgarder utformas pé ett satt som
inte skadar eller forvanskar byggnadens kulturmiljévarden.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten och justerar text om byggnadsminnen. Vistra

kyrkogarden kommer att hanteras inom ramen for den angrdnsande jarnvdgsplanen
for Ostlinken, delen Nykopings resecentrum.

Vid detaljprojektering av bullerskyddsatgdrder ska hdnsyn tas till gallande
lagstiftning som reglerar byggnaders kulturvdrden; 3—4 kap. kulturmiljélagen
(1988:950) (enskilda byggnadsminnen respektive kyrkliga kulturminnen), forordning
(2013:558) om statliga byggnadsminnen, och plan- och bygglagen (2010:900),
exempelvis 13 § (forbud mot forvanskning), 14 § (anpassat underhall) och 17 §
(varsamhetskrav vid dndring). Aven i Boverkets byggregler — foreskrifter och
allmdnna rad (BFS 2011:26) finns specifika skrivningar om hur kulturvdrden kan vara
kopplade till bebyggelse.

I program Ostlinken paborjas arbetet med detaljdimensionering av bullerskydds-
atgdrder for byggnader med kulturhistoriskt virde i och med att en jarnvdagsplan
faststdlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargor om det finns byggnader eller
bebyggelsemiljoer med nagon form av kulturvdrde som kan paverkas negativt av
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder ska tas fram.

I ett forsta steg i detta arbete gors ett utpekande och en klassificering som 6versiktligt
karaktdriserar och virderar byggnader som dr aktuella for fastighetsnéra buller-
skyddsatgdrder enligt faststdlld plan. I ett andra steg gors en bedomning och
gradering av lampligheten att genomfora fastighetsndra bullerskyddsatgdrder i form
av standarddtgdrder pa byggnader med hdnsyn till redovisade kulturvdrden.

Arbetet ska utforas av byggnadsantikvarie och hdlla en sddan niva att rdtt
bedomningar kan goras.

Ett par fastighetségare patalar vikten av att bullerskyddskdrmen vid deras fastigheter
utfors atminstone delvis genomsiktlig. Banvallen i omradet dr brant och visentligt hogre
an omkringliggande tomter varfér skirmen kommer att bli 1—2 meter hogre 4n vad som
anges i PM Buller, dar mattet utgar fran rilsoverkant. Resultatet blir en kraftig
forsamring eftersom delar av tomterna kommer att hamna i skugga under stora delar av
aret.

Trafikverkets svar:
Bullerskyddsskdrmen i fraga dr placerad i ett omrdade med bullerskyddsskdrmar pa

bada sidorna om sparet och da behdver skdrmarna vara tdta och extra absorberande
for att undvika reflektioner av ljud. Bygglov kommer att sokas for bullerskydds-
skdrmarna.

51



Ett antal fastighetsidgare i samma kvarter onskar att den planerade bullerskyddsskarmen
forlangs sa att den stracker sig forbi dven deras fastigheter. P4 sé sitt skulle de fasad-
atgirder som erbjuds kunna utga och darmed minska paverkan pa deras fastigheter.

Aven mer specifika 6nskemal om h&jd pa bullerskyddsskirmar och utformning av
fasadatgarder inkom fran fastighetségare. En fastighetségare péatalade att buller-
maétningarna gjorts i markplan och inte pé det andra védningsplanet dir fastighets-
dgarens sovrum ar beldgna.

En fastighetségare ifrdgasatter bullerberdkningarna och 6nskar att fastigheten
avskdrmas med jarnviagsnara bullerskydd. Fastighetsagaren pétalar dven att tidpunkten
for samradet, strax innan semestertider, ar olycklig och begir anstand till efter
sommaren for att kunna inkomma med ytterligare synpunkter och fakta.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill siga de byggnader som pé grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som éverskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsatgdrder utreds for att klara de riktvdarden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tilldtlighetsbeslut. Hansyn tas dven till vad som dr

tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

For bullerberérda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder
pa grund av Ostldnken tas hdnsyn dven till ovrig statlig trafikinfrastruktur vid
dimensionering av dtgdrder. I program Ostldnken pabérjas arbetet med
detaljdimensionering av bullerskyddsatgdrder i och med att en jiarnvdgsplan faststdlls
och vinner laga kraft.

Med foreslagna bullerskyddsdtgdrder kommer samtliga riktvdrden att klaras med
undantag for en bostadsbyggnad i kvarteret Sjukvdrdaren. For denna
bostadsbyggnad klaras riktvdrdet vid markplan men 6verskrids med 1 dB pa de 6vre
vaningsplanen. Avsteg gors for 60 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad mot spdaret pa
andra och tredje vaningen eftersom utredda bullerskyddsdtgdrder inte funnits vara
tekniskt majliga eller ekonomiskt rimliga.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utforts och vilka jarnvdagsndra
och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder som kommer att vidtas finns i MKB, bilaga 2:
PM Buller som ingar i jarnvdgsplanens granskningshandling. Samtliga dokument gar
att del av pa Ostldankens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.

Med avseende pa synpunkten om samradstiden onskar Trafikverket synpunkter sd
tidigt i processen som mdajligt for att pd bdsta sdtt kunna arbeta in synpunkterna och
sdtter ddrfor ett onskat svarsdatum. Samrdadsskedet varar dock fram tills att
Jjarnvdagsplanens status évergar fran samrddshandling till granskningshandling och
Jjarnvdagsplanen kungérs for granskning. Detta planeras till varen 2023. All vardefull
information och alla synpunkter som kommer in under arbetet med samrdads-
handlingen ska beaktas.
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444 Synpunkter pa kompletterande samrad avseende ombyggnad av
cirkulationsplats till trevagskorsning (2022)

En fastighetsdgare inkom med synpunkter med anledning av planerna pé att ta bort
cirkulationsplatsen vid vig 52 och vidg 629 och ersidtta denna med en treviagskorsning.

Fastighetsdgarens parkeringsverksamhet ar beroende av att den funktion som befintlig
vag 629 har idag uppratthélls eller ersitts och fastighetsdgaren forordar att
cirkulationsplatsen ska vara kvar. En treviagskorsning skulle forsvara for trafiken till
gérdens langtidsparkering och dessutom innebira en 6kad olycksrisk. I yttrandet patalas
aven att det kravs en diskussion med den framtida vaghallaren kring bredd och
beldggning.

Darutover stiller sig fastighetsagaren fragande till den planerade dammen, nordvast om
cirkulationsplatsen. I stillet for att ta ny mark i ansprék borde den befintliga dammen —
precis soder om den planerade — kunna anvindas och eventuellt utékas om det finns
behov av det.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har trdffat en avsiktsforklaring tillsammans med Region Sormland och
Nyképings kommun avseende planering av ny infrastruktur till Skavsta flygplats,
Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhetsomrdde. For att tillgodose tillgdanglig-
heten till dessa mdlpunkter for samtliga trafikslag omfattar avsiktsforklaringen en
flytt av vdg 629, vilken kommer att genomforas inom projekt Ostldnken. De funktioner
som vdg 629 och den ldngsgdende gdng- och cykelvdgen har idag kommer ddrmed att
ersdttas. Trafikverket har dock inte mojlighet att tillgodose onskemdlet om koppling
mellan langtidsparkeringen och Skavsta inom ramen for jarnvdgsplanen.

Norr om den planerade dammen kommer jarnvdgen att gé i en ldng skdrning. Det
befintliga dikessystemet for vdg 52 dr inte dimensionerat for att kunna hantera den
stora vattenmdngden fran skdrningen, vilket innebdr att det dr nodvdndigt att ha en
damm i omrddet for att kunna samla upp vattnet och fordréja det innan det leds
vidare till recipienten. Om den planerade dammen flyttas séderut hamnar den sd néra
vdg 52 att ett vagrdacke skulle behéva sdttas upp for att fordon inte ska kunna hamna 1
dammen vid avkérningsolycka. Ett vigrdcke skulle i sin tur innebdra att dven
servicevdgen till dammen skulle behéva flyttas, vilket skulle forsvara for
underhallspersonalens dtkomst till dammen. Dessutom skulle en sGdan l6sning
innebdra en negativ paverkan pa skyddsvdrda trad.

4.5 Samrad med 6vriga berérda myndigheter, organisationer och
andra intressenter

Berorda myndigheter, organisationer och andra intressenter har fatt en inbjudan till
samrad av spérlinjen 2017 — inom ramen for jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Sjosa—
Skavsta — och till samrad av planforslaget och dess konsekvenser vintern 2021/2022. 1
inbjudningarna skickades det 4ven med en folder med 6vergripande information om
projektet. Vilka myndigheter och organisationer som fitt inbjudningarna framgér av
bilagorna till den hiar samradsredogorelsen. Har sammanfattas inkomna synpunkter
frdn myndigheter och organisationer, forst frdn samrédet av sparlinjens strackning
(avsnitt 4.5.1), darefter frin samrédet av jirnvagens utformning och planforslagets
konsekvenser (avsnitt 4.5.2).
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451 Yttrande om sparlinje (2017)

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att det inte har nagonting att erinra mot projektet.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB meddelar att den avstar fran att yttra sig i drendet.

Havs och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten meddelar att den avstar frén att yttra sig i drendet.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall konstaterar att de har ledningar av olika karaktir inom korridoren, bade
markforlagda ledningar och luftledningar.

Flytt eller ombyggnad av regionnitets ledningar, stationer och kablar dr mycket
kostsamt och tidskravande eftersom detta kraver att ny linjekoncession soks och erhélls
innan flytten kan genomf6ras. Vattenfall maste darfor kontaktas for att utreda
eventuella konfliktpunkter och hur dessa ska dtgirdas. Projekteringsavtal maste tecknas
med Vattenfall innan en mer detaljerad projektering kan paborjas.

Aven Vattenfalls lokalnit paverkas vid ett flertal punkter och #ven hir behéver avtal
tecknas.

Eventuell flytt eller forandringar av befintliga elndtanldaggningar utfors av Vattenfall,
men bekostas av exploatoren.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig informationen. PGverkan pa ledningarna inom korridoren
utreds i det pagdende arbetet med jarnvdgsplanen och Vattenfall kommer att bjudas in
till moten for ledningssamordning.

Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att Trafikverket bor presentera preliminira konsekvens-
beskrivningar av foreslagen linjeplacering och utformning i samband med samrad om
linjeval och utformning. Naturvardsverket poangterar vikten av att det i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen tydligt framgér vilka avvagningar som ligger bakom
forslag till lokalisering och utformning.

Utifrén det under varen 2017 presenterade materialet avstar Naturvardsverket frén att
lamna synpunkter rérande Ostlankens placering och utformning pa den aktuella
delstrackan.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkten i det kommande arbetet med miljékonsekvens-
beskrivning av projektet.
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Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI stiller sig positivt till att den nya stambanan byggs. Projektet kommer troligen att
leda till att fler bilister viljer den miljovéanligare jarnvigen, vilket innebér att utslappen
av koldioxid och bilavgaser minskar.

SMHI anser vidare att passagerna 6ver vattendragen bor utformas omsorgsfullt sa att de
naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas. Hansyn bor ocksa tas till
oversvamningsrisker i sdvél dagens som ett framtida klimat. Ur bullersynpunkt menar
SMHI att det ar en fordel om den nya strackningen gar utmed en redan befintlig vig
eller jarnvig, sa att inte nya omréden stors. Det méste ocksa sikerstillas att gillande
bullernormer klaras for boende i omradet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet.

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill siga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
fran Ostldnken som 6verskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. For bullerberorda byggnader som dr aktuella for fastighetsndra
bullerskyddsdtgdrder pa grund av Ostlinken tas hdnsyn dven till 6urig statlig
trafikinfrastruktur vid dimensionering av dGtgdrder.

Uppdaterat svar 2022-04-20:

Bullerskyddsatgdrder har utretts for att klara de riktvdrden som anges i det elfte
villkoret i regeringens tillGtlighetsbeslut. Hdnsyn tas dven till vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

Trafikverket har dven utfort en oversvdmningsanalys och identifierat ligomrdden och
potentiella 6versvamningsomrdden. I program Ostldnken jobbas det aktivt med
klimatanpassning. Konstruktionerna anldggs sa att de anpassas till ett framtida
klimat for att undvika skador.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten meddelar att den inte har ndgonting att erinra mot projektet.

Luftfartsverket

Som sakigare av CNS-utrustning (Communication Navigation Surveillance, det vill
sdga radioutrustning, navigationshjalpmedel och radarutrustning) framfor Luftfarts-
verket att det inte har ngot att erinra mot etableringen av Ostlanken. Luftfartsverket
papekar dock att Ostlanken kommer att inkridkta p& Skavsta flygplats skyddsomréde och
dess CNS-utrustning som #gs av flygplatsen. CNS-ansvarig pa flygplatsen maste darfor
remitteras i drendet.

Luftfartsverket forbehéller sig dven rétten att revidera sitt yttrande vid ny provning om

regelverk gillande storningar pd CNS-utrustning férandras, eller om ny CNS-utrustning
etableras i hindrets narhet.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig informationen i det kommande arbetet och arbetar
systematiskt for att byggandet av Ostldnken inte ska pdverka flygplatsverksamheten
negativt. Samrad med Skavsta flygplats halls kontinuerligt.

Folkhélsomyndigheten
Folkhilsomyndigheten meddelar att den avstér frén att yttra sig i 4rendet.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI anser att erhéllet material utgors av ett knapphiandigt underlag och eftersom
processen ar i ett tidigt skede avstar SGI darfor fran att lamna synpunkter vid detta
tillfalle. SGI ser dock fram emot att f& lamna synpunkter nar en samradshandling finns
framtagen.

SGI foreslar dven att en kommande samradshandling och miljokonsekvensbeskrivning
inkluderar dels en 6versiktlig beskrivning av geologiska och geotekniska forhéllanden,
dels en oversiktlig bedomning av vilka risker avseende ras, skred och erosion respektive
omgivningspéverkan som dessa kan medfora. Detta kan med fordel redovisas i
kartmaterialet. SGI rekommenderar ocksé att samréddshandlingen och miljokonsekvens-
beskrivningen behandlar forekommande férorenade omraden inom arbetsomradet,
samt hur risker och konsekvenser av dessa ska hanteras under arbetets gang.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det kommande arbetet med jdrnvdgsplanen.

4.5.2 Yttrande om samradshandlingar (2021/2022)

Sjofartsverket
Sjofartsverket meddelar att det har tagit del av samrédshandlingen och inte har
nigonting att erinra i drendet.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten meddelar att den avstar fran att lamna synpunkter pa
samrédsunderlaget. Detta innebér inte att myndigheten tagit stéllning i sakfragan eller
till handlingarna i drendet.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
SMHI meddelar att det har tagit del av samradshandlingarna och att det inte har négra
synpunkter i drendet.

Folkhéalsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten meddelar att den ar en nationell myndighet och inte utgor en
instans for samrad gillande regionala och lokala planfragor. Myndigheten avstar déarfor
fran att yttra sig i drendet.

Naturvérdsverket
Naturvérdsverket meddelar att det avstar fran att lamna synpunkter i drendet.

Jordbruksverket
Jordbruksverket meddelar att det avstér fran att limna synpunkter i drendet.
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Lantméteriet

Lantmaiteriet meddelar att det inte har ndgon uttalad roll i samradsfoérfarandet avseende
dessa typer av fragor och har darfor inte ndgra synpunkter att lamna i det aktuella
drendet.

Svenska kraftnét
Svenska kraftniat meddelar att myndigheten har tagit del av handlingarna i &rendet och
att den inte har nagra synpunkter.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution har inom omradet for jarnvagsplanen elnitsanlaggningar for
bade lokalnét och regionnit, i form av sévil luftledningar som markkablar. P4 flertalet
stillen hamnar elnatsanldggningarna i konflikt med den planerade jarnvags-
anlaggningen och Vattenfall Eldistribution forutsétter att den pagaende diskussionen
med Trafikverket kommer att fortsitta, &ven under detaljprojekteringen och
byggnationen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen. Ledningarna som synpunkten avser ingar i de
modeller som ligger till grund for projekteringen. Vattenfall Eldistribution kommer

dven fortsdttningsvis att bjudas in till moten for ledningssamordning.

Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk patalar vikten av att foreslagen jarnvagsanldggning minimerar
intranget pa verkets fastighet och motsitter sig den foreslagna strackningen av
serviceviagen som ar forlagd dar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprdk dn vad som dr nédvdndigt for att
andamalet med jarnvdgsanldggningen ska uppnds. Dragningen av denna servicevdg
— som behovs for dtkomst till ett signalskdp — innebdr ett mycket litet intrdng och
ingen alternativ dragning dr mojlig.

Statens fastighetsverk patalar dven att dagvattenhanteringen maste utformas pé ett sitt
som harmonierar med det omgivande jordbrukslandskapet. Foreslagen 16sning ska inte
utgora ett odlingshinder eller 6ka risken for 6versvimningar i omrédet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkten om dagvattenhanteringen och konstaterar att den
ar omhdndertagen i projektet. Vid utformningen av jarnvdagsanldggningen har
gestaltnings- och landskapskompetens medverkat. I projektet tillimpas

forsiktighetsprincipen och hdnsyn tas till gdllande riktlinjer.

Mgjlighet att bedriva jordbruk under byggtiden kommer att inskriankas och ska
skaderegleras. Tackdiken méste inventeras och skyddas innan byggnationsarbeten
paborjas. Kontrollprogram maste omfatta paverkan pa jordbruksmark. El- och
vattenledningar samt 6vriga ledningar bor samforlaggas for att minska negativ paverkan
pé jordbruket.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna och kommer att beakta dem i kommande
bygghandlingsskede. Trafikverket delar Statens fastighetsverks syn pa skadereglering
vid inskrdnkningar i jordbruket och avser att folja de ersdttningsregler som finns.

Samforldggning av ledningar sker 1 sa stor utstrdckning som mojligt och kommer att
detaljstuderas i bygghandlingsskedet.

Bostader och uteplatser ska skyddas fran framtida buller enligt gidllande riktvarden béde
fran jarnvagen och vig E4.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den hdr jarnvdgsplanen utsdtts for buller
frén Ostldnken som 6verskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande
dtgdrder vidtas. Bullerskyddsatgdrder utreds for att klara de riktvdarden som anges i
det elfte villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut. Hénsyn tas dven till vad som dr
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt i enlighet med villkor.

For den fastighet som synpunkten avser kommer fastighetsndra bullerskyddsatgdrder
i form av bade fasad- och uteplatsdtgdrder att erbjudas. Vid detaljdimensioneringen
av dtgdarderna kommer buller fran bade Ostldnken och E4 att beaktas. Buller fran
befintlig statlig infrastruktur hanteras inom ramen for Trafikverkets atgdrdsprogram
for omgivningsbuller.

Under byggtiden kommer boendemiljoer att paverkas negativt av bland annat
stomljudsstorningar, buller, luftféroreningar, damning, vibrationer och problem for
framkomlighet pa det lokala vagnitet. Statens fastighetsverk pétalar att storsta mojliga
hinsyn maéste tas till de boende under byggtiden. Kontinuerlig kontakt med markégare
och boende méaste uppratthéllas under projektets gang och ett kontrollprogram maste
upprattas.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen och kommer att uppridtta ett kontrollprogram
for att sakerstdlla att buller under byggtiden inte 6verskrider angivna riktvdrden.

For att bland annat minimera bullerpaverkan, utsldppen till luft fran arbetsmaskiner
och andra fordon och damning fran fordon och arbetsmoment, stdller Trafikverket
miljokrav vid upphandling av entreprenérer. For att minska bullret under bygg-
perioden arbetar Trafikverket med olika atgdrder enligt en sa kallad Gtgdrdstrappa
som beskrivs i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Atgéirder for dammbindning i
form av exempelvis bevattning kan bli aktuella for att undvika storning utanfor
arbetsomrddet.

Med avseende pad vibrationer kommer Trafikverket att definiera ett inventerings-
omrdde i ndrheten av planerade arbeten. Inom detta omrdade kommer pdverkan av
vibrationer pa byggnader att utredas. Infor att de vibrationsalstrande arbetena
kommer att utforas erbjuds en besiktning av byggnaden. Ndr de vibrationsalstrande
arbetena har avslutats kommer en efterbesiktning av byggnaden att genomforas. Vid
denna jamfors paverkan med protokoll fran forbesiktningen och behov av dtgdrder
identifieras.
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Sérmlands museum

Sérmlands museum pétalar att de fyra villor som kan bli aktuella fér erbjudande om
forvarv ar tidstypiska och vélbevarade nationalromantiska villor, av betydelse for
kulturmiljon norr om stationsmiljon.

Trafikverkets svar:

Nar Ostldanken dr i drift kommer Trafikverket att utfora nya vibrationsmdtningar i
dessa fyra bostadsbyggnader och om uppmdtta vibrationsnivder dven da dverskrider
riktvdrdet tillimpas Trafikverkets handlingsprogram for kulturmiljo samt uppdaterad
handlingsplan byggnader for klassificering och forslag pa dtgdrder. Hinsyn ska tas
till gdllande lagstiftning som reglerar byggnaders kulturvdrden, ddribland 3—4 kap.
kulturmiljélagen (1988:950), plan- och bygglagen (2010:900), exempelvis 13 § (forbud
mot forvanskning), 14 § (anpassat underhdll) och 17 § (varsamhetskrav vid dndring)
och forordning (2013:558) om statliga byggnadsminnen.

Virdefulla bebyggelsemiljéer och byggnader med kulturhistoriskt virde har
identifierats pé en dvergripande nivd. I program Ostlinken pdborjas detaljarbetet
med inventering av byggnader for att se vilka som har kulturhistoriskt véirde i och
med att en jarnvdgsplan faststdlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargor om
det finns byggnader med nagon form av kulturvdrde ska tas fram. I arbetet
identifieras, klassificeras och virderas dessa byggnader. Arbetet ska utforas av
byggnadsantikvarie och hdlla en sddan niva att rdtt bedomningar kan goras.

Uppdaterat svar 2023-03-24:
Vid forvdrv pa grund av overskridna vibrationsnivder kommer byggnaden
formodligen att rivas. Innan byggnaderna rivs gors en byggnadshistorisk

klassificering, konsekvensbeskrivning och dokumentation av kulturhistoriska vdrden.

Andra fastigheter 1angs med bibanan beréknas fa sd hoga bullernivéer att fasadatgérder
eller uteplatsétgirder kommer att bli aktuella. Flera av dessa fastigheter ar kultur-
historiskt vardefulla eller ligger i kulturhistoriskt intressanta villaomraden, exempelvis
Ostra villastaden. Det ir av vikt att det gérs varsamma och anpassade tgirder pa dessa
byggnader. Museet lyfter sirskilt Sankt Annas hospital, uppfort 1799, som &r byggnads-
minne enligt kulturmiljélagen, vilket inte framgar av miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkten och justerar text om byggnadsminnen. Vid
detaljprojektering av bullerskyddsatgdrder ska hdnsyn tas till gdllande lagstiftning
som reglerar byggnaders kulturvdrden; 3—4 kap. kulturmiljolagen (1988:950)
(enskilda byggnadsminnen respektive kyrkliga kulturminnen), forordning (2013:558)
om statliga byggnadsminnen, och plan- och bygglagen (2010:900), exempelvis 13 §
(forbud mot forvanskning), 14 § (anpassat underhdll) och 17 § (varsamhetskrav vid
dndring). Aven i Boverkets byggregler — foreskrifter och allménna rdd (BFS 2011:26)
finns specifika skrivningar om hur kulturvdrden kan vara kopplade till bebyggelse.

I program Ostlinken paborjas arbetet med detaljdimensionering av bullerskydds-
Gtgdrder for byggnader med kulturhistoriskt virde i och med att en jarnvdagsplan
faststdlls och vinner laga kraft. Ett underlag som klargor om det finns byggnader eller
bebyggelsemiljoer med nagon form av kulturvdrde som kan paverkas negativt av
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder ska tas fram.
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I ett forsta steg i detta arbete gors ett utpekande och en klassificering som 6versiktligt
karaktdriserar och virderar byggnader som dr aktuella for fastighetsnéra buller-
skyddsatgdrder enligt faststdlld plan. I ett andra steg gors en bedomning och
gradering av lampligheten att genomfora fastighetsndéra bullerskyddsatgdrder i form
av standarddtgdrder pa byggnader med hdnsyn till redovisade kulturvdrden.

Arbetet ska utforas av byggnadsantikvarie och halla en sGdan niva att rdtt
bedomningar kan goras.

Utanfor jarnvagsplanomréadet, men i direkt anslutning till bibanan och jarnvéagsplanens
grans, dterfinns Vistra kyrkogarden, Nykopings gamla kyrkogard som &r skyddad enligt
4 kap. kulturmiljolagen (1988:950). Relevant kompetens bor anlitas for varsamma
atgarder och gestaltning av vaxtlighet i samband med jarnvagsutbyggnaden. Museet vill
ocksé framfora att det ar viktigt att ha kinnedom om och att dtgirda eventuella
vibrationer som kan tdnkas uppkomma vid gravkapellet fran 1854.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen och kommer att hantera frGgan inom ramen for
den angrdnsande jarnvdgsplanen for Ostlinken, delen Nykopings resecentrum.

Museet ser positivt pa att Trafikverket gett bullerskyddsskdrmarna inne i staden den
hogsta gestaltningsklassen men patalar att &ven andra anldggningsdelar, sésom
teknikgérdar, signalskép, radiotorn och stingsel, kommer att péverka staden,
landskapet och upplevelsen av kulturmiljoer. Aven sidana anliggningsdelar kan komma
att behdva gestaltas utifran platsspecifika forutsittningar.

Trafikverkets svar:
Inom delstrdckan Bibana Nyképing ges anldggningsdelar generellt en hog

gestaltningsklass eftersom de kommer att vara visuellt pdtagliga for manga.
Gestaltningsklass 3 (platsspecifik gestaltning) ges till stadens bullerskyddsskdrmar
men gestaltningsklass 2 dr ocksa hog, eftersom det innebdr att extra hdansyn tas for att
anpassa anldggningen till det befintliga landskapet. Gestaltningsklasserna varierar
ldangs strdackningen for Ostldnken med bibana genom Nykopings kommun. Plats-
specifik gestaltning ges pd de platser som dr visuellt patagliga och ddr anlidggningen
behéover anpassas till landskapets hoga vdirden. Bygglov kommer att sékas for
bullerskyddsskdrmarna.

Luftfartsverket

Som sakigare av CNS-utrustning (Communication Navigation Surveillance, det vill
sdga radioutrustning, navigationshjalpmedel och radarutrustning) framfor Luftfarts-
verket att det inte har ndgot att erinra mot jarnviagsanldaggningens strackning. Luftfarts-
verket forbehéller sig dock ritten att revidera sitt yttrande vid ny prévning om regelverk
gillande storningar pd CNS-utrustning férandras, eller om ny CNS-utrustning etableras
i hindrets nirhet.
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Luftfartsverket patalar dven att det inte har analyserat konsekvenser for flygvagar till
och fran flygplatsen, eller om CNS-utrustning dgd av flygplatsen kan riskera att
paverkas. Berord flygplats ska darfor alltid tillfragas i egenskap av sakdgare om
byggnadsverk 6ver 20 meter ingar i planer, eller om flygplatsen av annan anledning
misstianks kunna paverkas av en etablering. Pa grund av nytillkomna satellitbaserade
inflygningsprocedurer pa svenska flygplatser har Luftfartsverket utokat influensomradet
for hinderytor till 9o kilometer fran flygplats for att dven tdcka in de hinderytor som ar
forknippade med dessa procedurer.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig informationen i det kommande arbetet. Samrdd med Skavsta
flygplats halls kontinuerligt for att sdkerstdlla att jarnvdgsanldggningen dr
kompatibel med flygplatsen och dess verksamhet. Trafikverket kommer att anséka om
tillstand for anldggningsdelar som ligger 20 meter 6ver den befintliga marknivan.

Strélsékerhetsmyndigheten

Stralsikerhetsmyndigheten anser att magnetfiltsnivierna bor redovisas for narliggande
bostédder och andra platser dar ménniskor vistas varaktigt och dar magnetfiltsnivan
forvantas bli forhojd.

Myndigheten papekar att det ar miljobalken som ska beaktas niar bedomning gors om
eventuellt behov av exponeringsbegriansande atgérder eftersom foreliggande fall avser
miljofarlig verksamhet som inte omfattas av tillstindsplikt enligt stralskyddslagen.
Eftersom det ar Folkhdlsomyndigheten som éar tillsynsvigledande i sidana fall ska den
myndigheten ges mojlighet att yttra sig.

Trafikverkets svar:
Resultaten av den pagdende utredningen av elektromagnetiska falt kommer att

redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen. Folkhdlso-
myndigheten har getts mdjlighet att yttra sig.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI noterar forekomsten av omraden med lera och silt, i vissa fall med stora jorddjup,
och forutsatter att dessa forhéllanden har beaktats vid avgransningen av jirnvagsplan-
omrédet s att erforderliga slantlutningar och stabilitetshéjande atgérder inte
omgjliggors. I 6vrigt har SGI ingenting att tilligga i det har skedet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for synpunkten och konstaterar att den dr omhdndertagen i
projektet. Vid utformningen av jarnvdgsanldggningen och avgrdnsningen av

Jjdarnvdgsplanomradet har forsiktighetsprincipen tillimpats och hdnsyn tagits till
gdllande riktlinjer. Detta innebdr att erforderliga tryckbankar ryms inom
markanspraket.
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Sveriges geologiska undersékning (SGU)

SGU pétalar att den vattenbortledning som kravs for anlaggandet av bibanan kommer
att paverka grundvattennivéder i omradet och myndigheten listar i sitt yttrande vad som
behover redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. SGU noterar dven att den planerade
strackningen for bibanans viastra del tangerar grundvattenférekomsten Larslunds-
malmen och tillhandahaller en lank till myndighetens checklista for paverkan pa
grundvattenfoérekomst. Darutover tillhandahéller SGU lankar till internetsidor med
riktlinjer, anvdndarstod och karttjanst.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen och ser till att det som efterfragas inkluderas 1
Jjarnvdagsplanens miljokonsekvensbeskrivning, men framfor allt i miljokonsekvens-

beskrivningen som tillhor det separata samradsunderlag for vattenverksamhet som
ingar i projektet.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB meddelar att den avstar fran att yttra sig i drendet.

SSAB

SSAB tillhandahaller har inom omradet en anlaggning for vattenintag med tillhérande
pumpstation. Via en ledning fors vatten harifran till SSAB:s stalverk i Oxel6sund och
SSAB pétalar att anldggningens och ledningens funktion behover uppratthéllas under
och efter byggnationen av jarnvigen. I 6vrigt ser SSAB inga konflikter med den
foreslagna utformningen av jarnviagsanldggningen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig informationen. Ddr ledningarna korsar bibanan och det
befintliga sparet har tidigare dialog mellan Trafikverket och SSAB resulterat i att ett
kortare driftsstopp kan accepteras i samband med nodvdndig inkoppling. I 6vrigt ska
ledningen kunna vara i drift under sGvdl hela byggtiden som i jarnvdgens driftsskede.

Global Connect/IP-Only

Global Connect har befintlig kanalisation som innehaller fiberkablar pa vig 52, vag 800
och vig 223 som kommer att berdras och vill girna bli kallade till ledningssamordnings-
mote for att ta del av mer information om arbetet och tidplanen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig informationen. Ledningarna som synpunkten avser ingar i de
modeller som ligger till grund for projekteringen och kommer att behéva flyttas.
Global Connect kommer att bjudas in till méten for ledningssamordning.

Telenor Sverige AB

Angdende den nya jarnvagens strackning har Telenor ingenting att erinra men vill
informera om att strackningen har tva beréringspunkter med telekommunikations-
stréket Sverige-ringen, Skavstarondellen och vig 223. Tolv fiberledningar som &gs av ett
flertal operatorer berors.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig informationen. Ledningarna som synpunkten avser ingar i de

modeller som ligger till grund for projekteringen och kommer att behéva flyttas.
Telenor kommer att bjudas in till moten for ledningssamordning.

LRF Sédermanland och LRF Nykdping

LREF éar positiva till samhallsutbyggnad nar den bedoms som nodvéndig. Det dr dock
alltid av storsta vikt att utbyggnad kan ske med s sma intrdng pa marken och s liten
paverkan pé berorda jord- och skogsforetag som mojligt. LRF:s uppfattning ar att
bibanan riskerar att klyva brukningsenheter och paverka jordbruket i mycket storre
utstrackning dn den nya stambanan.

Den ytterligare fragmentering av bruknings- och dgarenheter som bibanan innebar
kommer att orsaka stor skada. Utover jarnviagsanlaggningens markansprak kommer
projektet dven att fa omfattande konsekvenser for jordbruket nar skiften skiljs av fran
nuvarande arrondering, enheter blir for sma for att bruka och mgjligheten att na sina
akrar forsvaras eller forsvinner helt.

Eftersom maskiner, utrustning och anlidggningar i det moderna jordbruket ar
dimensionerade for en minimiareal for att verksamheten ska vara 16nsam kan bortfall av
akermark pa grund av bibanan f& 6desdigra konsekvenser for ett stort antal lantbruk i
Nykopingsomrédet. Risken ar 6verhdngande att exploateringen far vidare konsekvenser
pa en visentligt mycket storre areal dn vad som ligger i direkt anslutning till den
planerade jairnvagsstrackningen.

Med hinvisning till den av riksdagen antagna livsmedelsstrategin — med bland annat
mal om 6kad sjalvforsorjningsgrad — anser LRF det vara ytterst oansvarigt att planera
for en bibana pa bekostnad av hogklassig kermark. Den samhallsnytta som bibanan
eventuellt bidrar med motiverar inte de kostnader den fér med sig eller den skada pa
savil enskilda lantbrukares verksamheter som den regionala och nationella livsmedels-
forsorjningen som uppstar. LRF vill hellre se en extern station vid Skavsta och anser att
kommunikationerna mellan Nykopings tatort och Skavstaomréadet kan och bor 16sas pa
annat satt dn att bygga ny jarnvag.

LRF anser diarutover att Trafikverket ska erbjuda sig att bekosta markédgares ombuds-
kostnader. Pa sé sitt kan risken for 6verklagade ersattningsbeslut minimeras och
tidsmassiga och ekonomiska vinningar goras.

Trafikverkets svar:

Forslaget till utformning dr framtaget utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets
forutsdttningar, tekniska forutsdatiningar, maluppfyllelse och den samhdllsekonomiska
nyttan har vigts samman. Trafikverket verkar for att dndamdlet med jdrnvdgen

uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hédnsyn har tagits till
de som bor och verkar i omrddet, till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvdrden med stort fokus pa det sjunde villkoret i regeringens tillatlighetsbeslut
som sdger att fragmentering av odlingslandskapet sa ldngt mojligt ska begrdnsas.
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Aven korridoren for bibanan ingdr i regeringens tillatlighetsbeslut. Den
sammanvdgda bedémningen dr att den beslutade korridoren bdst uppndar dndamal
och projektmdl med minst negativ pdverkan pd omgivningen. Regeringens
tillatlighetsbeslut ger Trafikverket rdtt att bygga en ny jdrnvdg inom den angivna
korridoren.

Trafikverket avser att folja de sdrskilda regler som finns for eventuell ersdttning av
ombudskostnader. Information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i Vig
eller jdrnvdg pd min mark — hur far jag ersdttning?.

Kommunbygderad Nyképing

Kommunbygderadet foretrader befolkningen pa Nykopings kommuns landsbygds
intressen och dr en mycket aktiv samradspart i Trafikverkets program Ostlédnken och i
den kommunala planeringen utmed hela Ostlanken. I sitt yttrande bedomer kommun-
bygderadet att Trafikverket i huvudsak undviker stora barriareffekter och stora negativa
konsekvenser for de hoga kulturmiljovardena och for friluftslivet.

Ur kommunbygderddets perspektiv dr det viktigaste med bibanan dock att de som bor
och verkar utanfor centralorten ges mojlighet att resa med tag pa Ostlanken till och fran
resecentrumen i bade centrala Nykoping och vid Skavsta. Detta forutsitter dock att det
kommer att vara majligt att parkera och dven ladda sin bil i ndrheten av stationsldgena.
Kommunbygderadet patalar att denna funktion i forsta hand bor planeras for vid
Skavsta eftersom det da inte behover reserveras stora ytor for parkering nira stationen
inne i stadsbebyggelsen.

I sitt yttrande framfor &ven kommunbygderddet ménga vil underbyggda tankar och
idéer om den framtida utvecklingen i denna del av Sverige och ser mycket positivt pé att
bibanan anlidggs. Kommunbygderadet noterar att alternativet — dar Nykopings kommun
endast kopplas till Ostlinken genom en externt lokaliserad station pa huvudbanan vid
Skavsta — hade varit forodande for utvecklingen i den s6dra delen av S6rmland.

Kommunbygderadet patalar dock behovet av lokal och viss regional persontagstrafik pa
hela striackan mellan Sédertélje och Norrkoping pa den befintliga Nykopingsbanan och, i
ett langre perspektiv, dven pad TGOJ-banan pa strickan mellan Flen och Oxelosund via
Nykdping och gérna dven Skavsta. Pendeltagstrafik med stopp i de mindre orterna anges
vara en forutsattning for att frimja en framtidsinriktad och positiv landsbygdsutveckling
i kommunen.

Kommunbygderadet hanvisar till en konsultrapport fran 2018 pa bestillning av
Nykopings kommun, vari mélbilder for tdgtrafiken med olika tidshorisonter baserat pa
befolkningsprognoser aterfinns. Kommunbygderadet papekar dven att ett av deras
ménga tidigare remissvar bidragit till att den ansvariga nimnden i Region Ostergotland
omvarderat sin tidigare stindpunkt och nu rekommenderar regionaltagstrafik pé hela
strackan mellan Norrkoping och Stockholm.
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Kommunbygderadet noterar dven med tillfredsstillelse att det av samradsmaterialet
framgar att utformningen av den enkelspériga delen pa bibanan ska méjliggora for en
framtida utbyggnad med ytterligare ett spar forlagt vister om det planerade sparet pa
stora delar av strackan. For att undvika en for trafiken pataglig och olycklig flaskhals ser
ridet gdrna att bibanan redan frin borjan byggs dubbelspérig dven pa en kortare striacka
omedelbart norr om anslutningspunkten mellan bibanans 6stra del och Nykoépings-
banan, tillrdckligt 1ang for att medge tagmoten.

Trafikverkets svar:

Trafikeringen pa det statliga jarnvdgsndtet bestdms i en sdrskild process, vari
tdgoperatorerna medverkar och kommer med onskemdl. Trafikeringen regleras inte i
Jjarnvdagsplanen. Projektet syftar till att anligga nya spar for persontrafik mellan
Jdrna och Linkdping. Jarnvdgsplanen omdajliggor dock inte en framtida utokning av
trafikeringen pa Nyképingsbanan. Frdgan dr vidarebefordrad till berord instans inom
Trafikverket.

All planering i projektet utgdr frén trafikering enligt Trafikverkets basprognos for
2040. Infor arbetet med jarnvdgsplanen har ett omfattande arbete lagts ned 1
kapacitetsutredningar som visar att forslaget har tillrdcklig kapacitet utifran
basprognosen. Delar av den befintliga Nyképingsbanans enkelspdr bibehdlls efter att
en avvdgning mellan kostnader och nyttor gjorts.

Trafikverket tar med sig synpunkten om pendlarparkering vid Skavsta resecentrum
och ska medverka till en helhetslosning for trafikforsorjningen i omradet i ndra dialog
med Nykopings kommun och Region Sormland.

Sedan tiden for samradet har Trafikverket trdffat en avsiktsforklaring tillsammans
med Region S6rmland och Nykopings kommun avseende planering av ny
infrastruktur till Skavsta flygplats, Skavsta resecentrum och Skavsta verksamhets-
omrdde. Tillgdngligheten till dessa malpunkter ska tillgodoses for samtliga trafikslag.
Trafikverket vidarebefordrar synpunkten om pendlarparkering till Nyképings
kommun som har tagit fram ett planprogram for Skavsta utvecklingsomrade.
Planprogrammet utgor steget fore detaljplanen i den kommunala planprocessen.

4.6 Samrad med allmanheten

Ett forsta samrad med allméanheten genomfordes — inom ramen for jarnvagsplanen for
Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta — i form av ett 6ppet hus den 11 maj 2017. Samrads-
motet holls pa motesplatsen Traffen i Nykoping kl. 17.00—20.00. Under denna tid
stilldes kartmaterial ut och personer fran Trafikverkets och Nykopings kommuns
projektorganisation nirvarade for att besvara frigor och ta emot synpunkter. En ging
varje timme holls det &ven muntliga presentationer av Trafikverket. Samradet besoktes
av cirka 130 personer. P4 motet fanns dven mojlighet att inkomma med fragor och
synpunkter skriftligen.
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Ett andra samrad med allménheten holls digitalt under perioden 3 december 2021 till
20 januari 2022. Folkhdlsomyndighetens rad och rekommendationer for att forhindra
smittspridning av covid-19 medgav inte att ett fysiskt mote kunde anordnas denna géng.
Handlingarna stilldes ut pa Nykopings stadshus och pa Nykopings stadsbibliotek och
fanns dven tillgidngliga pa Trafikverkets webbplats dar allménheten kunde ldmna sina
synpunkter, i synpunktsformuldret men dven pa den interaktiva kartan som tagits fram
for webben.

For att skapa kdnnedom om samrédet och driva trafik till Trafikverkets webbplats
(www.trafikverket.se/ostlankennykoping) annonserades under den andra samrads-
perioden ett inlagg pd Facebook den 6—13 december. I saval inldggets text som i
Trafikverkets svarskommentarer framgick att formella synpunkter lamnas via
Trafikverkets webbplats. Inldgget riktades till personer i aldern 18 &r eller dldre som bor
eller nyligen varit inom en radie pa 5 kilometer fran den planerade spérlinjen inom
jarnvagsplanen for Ostlanken, delen Bibana Nykoping. Inldgget kommenterades totalt
61 ganger, varav 11 var Trafikverkets svar. Majoriteten av kommentarerna berérde
politiska beslut om till exempel stationsligen och investeringskostnad for Ostlanken
som helhet, snarare én jirnviagsanldggningen pa strackan Bibana Nykoping.

Utover de 6ppna samradstillfallena har allménheten 16pande under projektet haft
mojlighet att komma med fragor och synpunkter via synpunktsformuléret som finns pa

Trafikverkets hemsida (www.trafikverket.se/ostlankennykoping).

Har sammanfattas de synpunkter pa projektet som har inkommit frn privatpersoner
samt Trafikverkets svar, forst frin samrédet av sparlinjen 2017 (avsnitt 4.6.1) och
darefter fran samradet av jarnvagens utformning och planforslagets konsekvenser
vintern 2021/2022 (avsnitt 4.6.2).

4.6.1 Synpunkter pa sparlinjen (2017)
Atgérdsvalsstudie fér projekt Ostlénken
En skrivelse efterfragar en atgiardsvalsanalys for projektet.

Trafikverkets svar:

Om ett beslutsunderlag som motsvarar en dtgdrdsvalsstudie redan finns kan
Trafikverket komma fram till att det inte behovs ndgon ny studie. Exempel pa sGdana
beslutsunderlag dr en forstudie enligt tidigare regler, en kommunal eller en regional
plan.

Inom program Ostldnken finns bédde forstudie och jarnvdgsutredning framtagen och
Trafikverket har beslutat att dessa underlag dr tillrdckliga som underlag for den
fortsatta planeringen av Ostldnken.

Alternativ till projekt Ostldnken

En skrivelse efterfragar en satsning pa att forbattra befintliga jarnvégar i stillet for
anldggandet av Ostlanken.
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Trafikverkets svar:
Aven om underhdllet av den befintliga jirnvigen 6kas sd mdste kapaciteten forstirkas

med ny jarnvdg. De nuvarande stambanorna har natt sin kapacitetsgrdns. P4 vissa
strdckor finns det inte plats for fler tadg. Samtidigt 6kar antalet resendrer, fler tag-
operatérer vill kora tdg, och stora médngder gods ska ocksa kunna transporteras.
Upprustning av nuvarande stambanor skulle dessutom innebdra kraftiga stérningar i
tagtrafiken under utbyggnadstiden.

Trafikering med andra tag fér minskad restid
Onskema4l om att trafikera med bittre tdg for att minska restid framfors.

Trafikverkets svar:

Trafikeringen pa det statliga jarnvdgsndtet bestdms i en sdrskild process, vari
tdgoperatérerna medverkar och kommer med 6nskemdl. Trafikeringen dr sdledes en
frdga for marknaden och regleras inte i jarnvdgsplanen. Projektet syftar till att
anldgga nya spar for persontrafik mellan Jarna och Linkoping.

Svérférstaeligt underlag vid éppet hus
Det patalas att det i det tillgdngliga samraddsmaterialet ar svart att forstd hur den
planerade linjen kommer att se ut i landskapet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig synpunkten och ser 6ver framstdllningen av materialet med

beskrivningar infor ndsta samrad.

Riksintresse i konflikt med enskilda intressen
Ett flertal synpunkter fran boende gor géllande att det ar orimligt att riksintresse for
kultur- och naturvard vager tyngre 4n bondemiljo och enskildas intresse.

Trafikverkets svar:
Miljobalken anger att omraden som dr av nationell betydelse for vissa samhdlls-

intressen kan klassas som riksintresse. Det innebdr i sin tur att omrddets vdrden dr sd
stora att de ska ges foretrdde vid beslut som ror anvdndning av mark och vatten i
omrddet. Hushallning med naturresurser dr en viktig grundtanke bakom klassningen
av omrdaden som riksintresse. Mdlet dr helt enkelt att mark och vatten ska anvdndas
for det eller de dndamdl de dr bdst lampade for. Ett omrdde som pekats ut som
riksintresse ska skyddas mot dtgdrder som patagligt kan skada dess vdrden.

Bestammelserna i 3 kap. miljoébalken utgdar fran att man med god planering och
hdnsynstagande ska kunna anvdnda mark- och vattenomraden for flera olika
dndamadl. Olika intressen och 6nskemdl om anvdndning av ett omrdde kan dock béde
konkurrera och sta i direkt konflikt med varandra. Att ett omrade anges som
riksintresse for ett visst andamal markerar dock vilket intresse som ska ges foretrdde
framfor andra allmdnna och enskilda intressen ndr fragor om markanvdndning
avgors.
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Tunnlar for att minska intréng i kulturhistoriska miljéer
I en skrivelse framfors att fler tunnlar skulle minimera intrangen i kulturhistoriska
miljoer.

Trafikverkets svar:

Trafikverket dr medvetet om de héga kulturhistoriska virdena som dar kopplade till
manga av omradena. I det pdgdende spdrlinjearbetet studerar Trafikverket
mdjligheterna att justera sparlinjen for att i mojligast man minska intrang i dessa
kulturhistoriska miljéer. Att anldgga tunnlar dr kostsamt och de natur- och
kulturhistoriska miljévinsterna bedéms inte alltid std i proportion till den stora
investeringskostnaden. Aven faktorer som omrddets topografi, geologi och
hydrogeologi pdverkar var det dr lampligt att anldgga tunnlar.

Passager for arbets- och jordbruksmaskiner samt oro fér delning av brukningsbar jord
Oro for att broar och tunnlar inte anpassas for arbets- och jordbruksmaskiner uttrycks.
Aven oro for att brukningsbar jord delas upp av anliggningen lyfts fram.

Trafikverkets svar:

I det pagdende sparlinjearbetet studerar Trafikverket majligheterna att justera
sparlinjen for att i majligast man minska intrdnget pa intilliggande fastigheter och
minimera den barridreffekt anliggningen kan forvintas medfora. Restytor ska i
mojligaste man undvikas. I det fortsatta studerar Trafikverket dven pa vilket sctt
markdgare nyttjar och har atkomst till sina fastigheter. Funktionen ska kvarsta efter
anldggandet av jarnvdgen. Trafikverkets intention dr att jordbruksmaskiner ska
kunna ta sig under de allra flesta broar.

For narvarande pagar ett arbete med omldggning av vdgar och passager for att
sdakerstdlla att framkomligheten tvdrs den nya jarnvdagsanldggningen ska kunna
uppridtthdllas. De forslag som tas fram kommer att presenteras pé ndsta samrad.
Trafikverkets markforhandlare kommer fortsdttningsvis att vara i kontakt med
berorda fastighetsdgare for diskussion kring brukningsvdgar med mera.

Uppdaterat svar 2022-04-20:
Arbetet med omldggning av vdgar och passager har efter samradet 2017 fortskridit
och de forslag som arbetats fram presenterades pa samrdadet vintern 2021/2022.

Behov av viltpassager
I en skrivelse pétalas att viltpassager saknas. Storre viltpassager efterfragas vid vagar
och vattendrag.

Trafikverkets svar:

Trafikverket jobbar for att minimera den barridreffekt som anldggningen kan
forvdntas innebdra. For tillfdllet pagar ett fordjupat arbete kring passager. I
kommande projektering kommer passagemojligheterna att detaljstuderas och
redovisas i jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Detta arbete inkluderar samtliga typer av passager och identifierar
bland annat de funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthdllas eller ersdttas. Samtliga transportslag och fordonstyper innefattas av det
fordjupade arbetet kring passager. Foreslagna lokaliseringar och utformningar av
passager kommer att presenteras pa ndsta samrad.
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Uppdaterat svar 2022-04-20:

I det fordjupade arbetet kring passager har passagemojligheterna detaljstuderats och
finns redovisade i jarnvdgsplanen med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.
Passager for vilt har sa langt som mdjligt placerats i miljéer ddr djur forvdntas réra
sig, sGsom skog, skogsbryn, dalgdngar (med eller utan vatten) samt ddr mdnsklig
pdaverkan dr sa lag som mojligt. Saknas naturliga vandringsstrak i landskapet har
passagerna forlagts utifran ndrmaste lampliga passage for respektive malgrupp,
lamplighet givet jarnvdgens profilldge, samlokalisering med befintliga passager och
ndrhet till annan infrastruktur samt platsspecifika kravstdllningar.

Ridstigar och jakt
Det péatalas att jakt och ridning ar populara aktiviteter i omradet och att det ar viktigt
med bra ridstigar.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen som kommer att beaktas i den fortsatta
projekteringen.

4.6.2 Synpunkter pa samradshandlingarna (2021/2022)

Jéarnvégssystemet

Ménga synpunkter ror politiska beslut om till exempel hastigheten och investerings-
kostnad for Ostldnken och nya stambanor som helhet, snarare an jairnvagsanliaggningen
pa strickan Bibana Nykoping. Vissa stiller sig positiva till jarnvagsutbyggnaden medan
andra dr mer negativa och bland annat anser att projektet endast syftar till att
storstadsbor ska kunna ta sig fram snabbt och klimatsmart medan landsbygden far
betala priset genom forstord natur. I ndgon skrivelse ifragasatts Trafikverkets pastdende
att alla synpunkter ar viktiga eftersom planerna tillats fortgé trots att de flesta skriver att
de inte vill ha ndgot snabbtag.

En synpunktldmnare anser att det ar betydligt viktigare med centrala stationsldgen och
att tAgen avgar frekvent och i tid 4n att det ska gé att &ka med snabbtag fran Skavsta. For
boende centralt i Nykopings tatort kommer Ostldnken inte att innebéra nagon restids-
vinst vid pendling till Stockholm eftersom man forst maste ta sig till Skavsta. I stéllet for
nuvarande forslag vill synpunktslimnaren hellre se att Trafikverket ser till att
tagtrafiken pa de befintliga sparen fungerar till 100 procent i hela Malardalsregionen.

I en annan skrivelse ifragasitts hur Trafikverket kan planera for bibanan och férsvara
den som en god samhallsinvestering. I stillet foreslas pendeltrafik i form av eldrivna
bussar pa striackan mellan Nyképings titort och Skavsta flygplats. Synpunktlimnaren
efterlyser kalkylen for bibanan och undrar 6ver tidshorisonten som den ar tankt att
raknas hem pa.
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Trafikverkets svar:
Det genomforda samradet syftar inte till huruvida jarnvdgen ska byggas eller inte

utan om jarnvdgsanldggningens utformning och dess pdverkan. Beslutet att bygga
Ostldnken togs i och med att regeringen fattade beslut om innehdllet i den nationella
planen for transportinfrastrukturen. Den nationella planen dr en trafikslags-
overgripande dtgdrdsplan som beskriver hur den statliga transportinfrastrukturen
ska underhallas och utvecklas. Den nu aktuella nationella planen for perioden 2018—
2029 faststdlldes av regeringen i juni 2018 och i den har regeringen pekat ut Ostldnken
som ett av de objekt vars byggande ska pdbdrjas under planperioden.

Ostldnken dr en del av de nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna
Stockholm, Goteborg och Malmé samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan idag
ar Sodra stambanan mellan Norrkoping och Linképing och Vistra stambanan pa
strdckan Katrineholm—Flen—Jdrna hart belastade med trafik. Den héga belastningen
innebdr forldngda restider till foljd av exempelvis hastighetsnedsdttningar och
underhdllsarbeten. Det rader ocksa storre risk for storningar som kan medfora
ytterligare forlingda restider. Den tdta trafiken medfor dven svdrigheter att utfora
storre underhallsatgdrder som krdver att jarnvdgen dr fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergétland och Mdlardalen utvecklas och vixer ékar
behovet av persontransporter for bade arbetsresor och fritidsresor. Efterfragan pa
tagresor dr redan idag storre dn utbudet. Pa grund av den redan hoga trafik-
belastningen dr det idag inte mojligt att sdtta in fler tag pa de tider ndr efterfrdgan pa
tagresor dr som storst, utan att forlinga restiderna. I dagsldget hdmmas utveckling
av tagtrafiken och ddrmed dven en overgdng till ett mer miljéanpassat och hallbart
resande.

Genom att bygga Ostldnken och resterande stréckor av de nya stambanorna kan
persontrafiken flytta over till dessa och da frigors kapacitet pa de gamla banorna sa
att vagarnas godstrafik i sin tur kan flyttas 6ver dit. Ett sammanhdllet
hoghastighetsndt mellan Sveriges tre storstadsregioner kommer ocksé att vara
nodvdndigt for att tdget pa allvar ska kunna konkurrera med flyget.

Bibanan dr en viktig del av helheten i det nya jdrnvdgssystemet for Ostlinken och
korridoren ingdr i regeringens tillatlighetsbeslut som ger Trafikverket rdtt att bygga
en ny jarnvdg inom den angivna korridoren. Projektet forvdntas ge betydande
forbdttringar dven for boende i Nykdpings kommun. Kapaciteten i spdrsystemet
utokas vilket skapar forutsdttningar for bdttre punktlighet och tillforlitlighet. Med
snabba persontdg och regionaltdg far Nykoping snabbare restider jamfort med idag
dven om resan till stationen fortsdttningsvis mdste ske med buss, bil eller cykel.

En samhdllsekonomisk analys kan inte goras av enskilda delar av den nya jdrnvdgen
utan behover ta hdnsyn till hela systemet. Under 2018 utférde Trafikverket en
samhdllsekonomisk analys for hela utbyggnaden av Ostldnken. Rapporten (Ostldnken
nytt dubbelspar Jarna-Linkdping, alt 2, JO1811) finns diarieford pd diarienummer
TRV 2015/14390.

70



Vid en sammanvdgning av projektets samhdllsekonomiska effekter bedoms Ostldnken
ha en sd kallad nettonuvdrdeskvot som understiger noll. De positiva effekter som
uppstar, till exempel for resendrer och trafikforetag, évervdger inte de negativa
effekterna, som till stor del bestdr av investeringskostnaden. Den sammanvdgda
samhdllsekonomiska bedomningen dr ddrfor negativ.

Komplexiteten i att planera for morgondagens infrastruktur framgdr dock tydligt i
Trafikverkets slutredovisning av uppdrag angdende nya stambanor for
hoghastighetstdg. I rapporten noteras att metoden som anvdnds for den samhdlls-
ekonomiska bedomningen har svdrt att fanga upp flera positiva effekter, ddribland
effekter paG arbets- och bostadsmarknader, 6verflyttningseffekter fran flyg till tag och

tillkommande utlandsresor med tdg.

Sparlinje
En skrivelse foreslar att en véxel pa ett av bibanans spar ska forldggas narmare Skavsta
bangard. Med bibehallen funktion behdver da cirka 3 kilometer jairnvag inte byggas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkten och forslaget pa ny anslutning mellan den vdstra
delen av bibanan och den nya stambanan. En dialog kring funktion och
upprdtthdllande av kvalitet och kapacitet har dock forts kontinuerligt med mdnga
olika aktorer, daribland Trafikverkets enhet Kapacitetscenter som utfor kapacitets-
analyserna, med slutsatsen att nuvarande forslag kvarstar.

Buller

En fastighetsédgare uttrycker 6nskemaél om att métning av ljud och utformning av
bullerskyddsatgarder genom titorten ska utforas sa att dven ljud, av olika frekvens, som
stiger uppat miéts och hindras frén att stora omgivningen. Fastigheten i fraga dr beldgen
nédra men betydligt hogre dn jarnvigen och fastighetsidgaren ser en fara i att matprogram
och bullerskydd i huvudsak utformas for horisontella storningar.

I en annan inkommen skrivelse uttrycker en fastighetsidgare oro 6ver hur boende
kommer att paverkas av tigtrafiken nar Ostlanken tas i drift, med avseende pé buller
men dven pa belysning, signaler, med mera. Av samradsmaterialet att doma ser det ut
som att sparet kommer att hamna nirmare fastighetsigarens bostadsbyggnad, vilket
upplevs som olustigt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket utreder behovet av bullerskyddsatgdrder for bullerberorda byggnader,
det vill saga de byggnader som pd grund av den har jarnvdgsplanen utsdtts for buller
frén Ostldnken som 6verskrider riktvdrden for trafikbuller om inga bullerddmpande

Gtgdrder vidtas. Fastigheterna i frdga dr inte bullerberérda.

Mer information kring hur bullerberdkningarna har utférts och vilka jarnvdgsndra
och fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder som kommer att vidtas finns i MKB for
samrdd, bilaga 2: PM Buller som ingick i samrddsmaterialet och som nu gar att ta del

av pa Ostldnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument.
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Med avseende pa det minskade avstandet till den ena av fastigheterna dr det korrekt
att jarnvdgsmarken hamnar ndrmare den fastigheten. Sjilva sparet kommer dock att
ligga kvar i sitt befintliga ldge sG avstandet till tagtrafiken kommer att bli detsamma.
Den utdkade jarnvdgsmarken behovs for att majliggéra en breddning av den befintliga
Jjdrnvdgens sektion for att fa plats med bland annat nya kontaktledningsstolpar och
diken.

Uppdaterat svar 2023-03-24:

Efter samradet vintern 2021/2022 uppdaterade Trafikverket dokumentet PM Buller
utifran inkomna synpunkter samtidigt som ett parallellt arbete med vidare buller-
berdkningar genomfordes. Den uppdaterade bullerutredningen som ingick i det
kompletterande samrddet for bullerberdrda redovisas i MKB, bilaga 2: PM Buller.
Observera att slutversionen av PM Buller publiceras pa Trafikverkets webbplats i och
med att jarnvdgsplanen kungors for granskning.

Bullerskyddsskédrmar

En fastighetsdgare undrar 6ver hur forslaget pé bullerskyddsétgarder vid sin fastighet
ser ut och péatalar att jarnvagsnira bullerskyddsskdrm ar det enda som kan ge nagon
effekt. Fastighetsdgaren ser girna att en skarm utformas med plexiglas eller
bullerddmpande glas.

En annan fastighetsdgare i samma omrade lyfter ocksé gestaltningen av bullerskydd och
vikten av dessa ska vara genomsiktliga for att inte forfula stadsmiljon och skymma
utsikten och solen for de fastigheter som ligger intill.

Trafikverkets svar:

Detta omrdde kommer att skyddas av en bullerskyddskdrm som dr 1,5 meter over
rdlsoverkant. Eftersom den dr placerad i ett omrade med bullerskyddsskdrmar pa
bdda sidorna om spdret, behover skdrmarna vara absorberande for att undvika
reflektioner av ljud. For narvarande slutfors arbetet med gestaltningsprogrammet
som drar upp riktlinjerna for hur jarnvdgsanldggningen ska gestaltas. Trafikverket
tar med sig synpunkten och ser om det gdr att inkludera genomsiktliga filt i skdrmen
for 6kad ljusgenomsldpplighet. Bygglov kommer att sokas for bullerskyddsskdrmarna.

Vegetation

En synpunktsldmnare anser att Trafikverket bor aldggas att nyttja de vegetationsklddda
ytorna pé bank och i skdrning langs hela Ostldnkens strackning till att odla vaxter som
sarskilt gynnar biologisk méngfald.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkten och planerar for att slinterna ldngs Ostldnken ska
vara vegetationsbeklddda. Banvallens lutning dr utformad for att sdkerstdlla
tillviaxten av marktdckande ort- och grdsvegetation for att mildra den effekt sparen
har pa landskapet och ge utrymme for dngsvdxter. Dartill kommer vegetationen att
kunna hjdlpa till med rening och fordrojning av dagvatten squvdl som att fungera som
erosionsskydd.
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Passager

I ett flertal skrivelser lyfts vikten av passager tvars bibanan for att undvika barriir-
effekter. Onskemél framfors bland annat om att passagen pa Oster i titorten ska vara
kvar och att den dven ska rustas upp med lampor och speglar fér 6kad trygghet.

I en annan skrivelse uttrycks 6nskemal om att gdngpassagen i plan, cirka 230 meter
oster om Nykopingsén inte ska stdngas nir Ostlanken tas i drift. Inte minst med tanke
pa nybyggnationerna vid kvarteret Perioden kommer héar att bo ménga ménniskor vars
tillgdnglighet till stadskdrnan behdver virnas.

En synpunktslamnare patalar att det i h6jd med Minninge inte finns nagon forbindelse
mellan Dammgruvan och Ryssberget idag och 6nskar en passage i omradet. Det ar langt
till alternativa 6vergéngar och bland annat lopare genar idag 6ver sparen.

Trafikverkets svar:

Samtliga passager som planeras framgick av samrddsmaterialet (se till exempel
Temakartor landskapets virden, rekreation och jordbruksmark) som nu gdar att ta del
av pa Ostldnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument. Barridreffekterna och
lokalisering av passager har varit en viktig del i den helhetsbedomning som gjorts av
Jjdarnvdgens strdackning. Vid en sammanvdgd bedémning har behovet av passager
bedomts vara uppfyllt.

Tunneln som forbinder Tegnérsgatan och Ostra Rundgatan kommer att bibehdllas i
sin nuvarande utformning. Onskemdlet om upprustning vidarebefordras till
Nykopings kommun. Gangpassagen strax 6ster om Nykopingsdn kommer ddremot att
stdngas. Under bron 6ver an finns dock utrymme for att anligga en ny gdngpassage
som kan ersdtta den som stdngs.

Forslaget till utformning dar framtaget utifran ett helhetsperspektiv ddr landskapets
forutsdttningar, tekniska forutsdttningar, maluppfyllelse och den samhdllsekonomiska
nyttan har vdgts samman. Trafikverket verkar for att dndamdlet med jdrnvdgen
uppnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hédnsyn har tagits till
de som bor och verkar i omrddet, till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvdrden.

Sérmlandsleden

En synpunktsldmnare pétalar att Sormlandsledens dragning ar felaktig i samrads-
materialet och fragar om det ar Trafikverket som kommer att ldgga om leden.
Synpunktlamnaren ar dven intresserad av hur passagemojligheterna kommer att se ut
nar Ostldnken har tagits i drift.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig synpunkten och kommer att se over kartmaterialet infor att
miljokonsekvensbeskrivningen ska skickas in till lansstyrelsen for godkdnnande och
Jjarnvdgsplanen stdllas ut for granskning. Separata samrddsméten har hdllits med

foretrddare for Sormlandsleden for att sdkerstdlla att funktionen upprdtthalls.
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Samtliga passager som planeras framgick av samrddsmaterialet (se till exempel
Temakartor landskapets virden, rekreation och jordbruksmark) som nu gdr att ta del

av pa Ostldnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument. Barridreffekterna och
lokalisering av passager har varit en viktig del i den helhetsbedomning som gjorts av

Jjdarnvdgens strdackning. Vid en sammanvdgd bedémning har behovet av passager
bedomts vara uppfyllt.

Uppdaterat svar 2023-03-24:
I Nykoping passerar bibanan Nykopingsan pd befintlig bro och detsamma gdller for
Sormlandsleden som strdcker sig ldngs med én. For Nykopingsdn,

strandskyddsomrade och av riksintresse for friluftsliv, och S6rmlandsleden forvdntas
den nya jarnvdgsanldggningen inte innebdra ndgon paverkan.

Rekreationsomradet Ekensberg

I ett flertal skrivelser lyfts vikten av att minimera paverkan pé rekreationsomradet
Ekensberg. Jarnviagens foreslagna strackning anses gora ett stort ingrepp i Ekensberg
eftersom det huvudsakliga motionssparet genomskérs. En négot sydligare dragning av
spéret onskas for att minska intrénget i friluftslivet.

I ett flertal skrivelser framfors konkreta forslag pa hur 16sningen skulle kunna se ut for
att bevara motionsspéret genom att lata bibanan och Nykopingsbanan vara samforlagda
hela vigen mellan anslutningspunkten och in till titorten i stillet for att riva delar av
Nykopingsbanan. Forstéelse uttrycks for att Trafikverket ser behovet av en sa rak
spérlinje som mojligt men att restidsvinsterna skulle viga upp for intrénget i ett
valbesokt rekreationsomrade ifragasatts starkt. Kostnaderna for att riva delar av
Nykopingsbanan antas vara storre dn att behalla denna del och minska nybyggnationen
av jarnvig. Onskemal framfors dven om kompensation av Trafikverket for ny dragning
av motionssparet och att motionsspéret som helhet ska forses med elljus.

Onskemaél framfors dven om att alla viktiga vigar till rekreationsomradet ska bevaras.
Passagen mellan Ekensberg och Sjosa samhille utgors av en grusvig som regelbundet
anvinds av Nykopings Orienteringsklubb och andra. Aven for de boende i Bryngelstorp,
soder om spéret, patalas vikten av passagemojligheter for dtkomst till rekreations-
omréadet Ekensberg.

Trafikverkets svar:

Stor vikt har lagts vid att minimera pdverkan pa rekreationsomrddet Ekensberg och
Jjarnvdgen har placerats sa langt soderut som majligt for att intranget i rekreations-
omrddet inte ska bli dnnu storre. Forslaget till utformning dr framtaget utifran ett
helhetsperspektiv ddr landskapets forutsdttningar, tekniska forutsdttningar,
maluppfyllelse och den samhdllsekonomiska nyttan har vdgts samman. Trafikverket
verkar for att dndamalet med jarnvdgen uppnas med minsta intrdng och oldgenhet
utan oskidlig kostnad. Héansyn har tagits till de som bor och verkar i omrdadet, till stads-
och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden.
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Anslutningspunkten mellan Nykopingsbanan och bibanan och jdrnvdgens strdckning
mellan denna och tdtorten har 1 huvudsak bestdmts av spartekniska krav som kraftigt
begrdansar mojligheterna till alternativa lokaliseringar. Vid utformningen av linjen har
sdrskild hansyn tagits till att majliggora sa hog hastighet som majligt for tdg pd
bibanan som kor in pé den nya stambanan. Beslut om kompensation fattas inte inom
ramen for jarnvdgsplanen utan forhandlingar sker forst ndar jarnvdagsplanen har
vunnit laga kraft.

Stor vikt har lagts vid att bevara kopplingarna till rekreationsomrddet. En ny vig
anldggs 6ver jarnvdgen for att ge boende i Bryngelstorp tillgang till rekreations-
omrddet, bdde till fots och med cykel. Norr om spdret anldggs en gdngstig som ersdtter
den stig som kapas av jdrnvdgen. En vdg anldggs dven fran vdster for att ge fortsatt
tillgang till Karsbol och Ekensberg.

Grusvdgen mellan Ekensberg och Sjésa samhdlle kommer att stdngas av. I samrads-
handlingen foreslogs att vigen skulle ersdttas med en gangvdg under bron vid
Tunsdttersbdcken. Denna stig skulle ge tillgang till rekreationsomrdadet och
fornldmningsomradet vid Sjosa gruvor for boende i Sjosa. Eftersom Trafikverket inte
kan ta mark i ansprdk for en gdngvdg som inte anldggs intill en statlig vig kommer
vdgen dock att utgad fran forslaget sGvida inte kommunen och Trafikverket kan komma
overens med markdgaren. Hur tillgdngligheten till rekreationsomradet ska tillgodoses
for de boende i Sjésa dr for ndrvarande foremal for en 6versyn.

Samtliga passager som planeras framgick av samradsmaterialet (se till exempel
Temakartor landskapets vdrden, rekreation och jordbruksmark) som nu gdr att ta del
av pa Ostldnkens dokumentsida pa Trafikverkets webbplats:
https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument. Barridreffekterna och
lokalisering av passager har varit en viktig del i den helhetsbedomning som gjorts av
Jjdarnvdgens strdackning.

Uppdaterat svar 2023-03-24:

Gdangvdgen under bron vid Tunsdttersbdcken har utgatt fran planforslaget och
redovisas inte lingre pa illustrationskartan. For boende i Sjésa innebdr detta en
langre fdardvdg mellan hemmet och rekreationsomrddet Ekensberg.

Paverkan under byggtiden

I en skrivelse uttrycker en fastighetsigare oro 6ver hur boende kommer att paverkas
under byggtiden, dels av buller, dels vid sprangningsarbeten eftersom bostads-
byggnaden ligger pa berg.

En annan fastighetsdgare onskar att noggranna méatningar av rorelser i mark som kan
leda till sprickbildning i fastigheter ska utféras inom ramen for byggnationen. Detta bor
inkludera mitningar fore byggnation, under byggnation samt efter att jirnvags-
anldggningen ar tagen i drift.
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Trafikverkets svar:
Trafikverket kommer att stdlla miljokrav vid upphandling av entreprenérer. Fore

byggstart kommer entreprenéren att redovisa hur riktvdrden for buller under
byggtiden ska klaras. Vid klagomal och eventuella overskridanden arbetar
Trafikverket med olika dtgdrder enligt en sd kallad Gtgdrdstrappa som beskrivs i
projektets miljokonsekvensbeskrivning.

I byggskedet kan vibrationspdverkan uppkomma, dels fran spriangningsarbeten, dels
fran spontning och pdlning. Trafikverket kommer att definiera ett inventeringsomrade
i ndrheten av planerade arbeten. Inom detta omrdde kommer paverkan av vibrationer
pd byggnader att utredas. Infor att de vibrationsalstrande arbetena kommer att
utforas erbjuds en besiktning av byggnaden. Ndr de vibrationsalstrande arbetena har
avslutats kommer en efterbesiktning av byggnaden att genomforas. Vid denna jamfors
paverkan med protokoll fran forbesiktningen och behov av atgdrder identifieras.
Fastigheterna i fraga ligger inte pa ett sidant avstand fran planerade arbeten att de
riskerar att pdverkas.

Ida Hohenthal

Projektledare, delprojekt Nykoping
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5 Underlag

« Inkomna skrivelser
« Samradsredogorelse Forstudie, november 2002

» Samradsredogorelse Jarnviagsutredning Ostlanken avsnittsutredning Jarna-
Norrkoping, september 2009

« Samradsredogorelse Samradsunderlag, oktober 2016

« Samradsredogorelse Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nykoping,
oktober 2017

« Samradsredogorelse Jarnviagsplan for Ostlanken, delen Sjosa—Skavsta, november
2017
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Bilaga 1 — samradskrets 2017

Boverket

Elsakerhetsverket
Energimyndigheten
Europakorridoren
Folkhilsomyndigheten
Fortifikationsverket
Friluftsfrimjandet Nykoping
Forsvarsmakten

Green Cargo
Géstabudstaden AB

Havs- och vattenmyndigheten
Jernhusen

Kommunalférbundet S6rmlands
kollektivtrafikmyndighet

Landstinget i Sérmland

LRF Sédermanland
Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan
Lanstrafiken S6rmland AB

Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB)

Mailardalstrafik AB
Naturskyddsforeningen Sodermanland
Naturvardsverket

Nykopings frisksportklubb
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Nykopings Hembygdsforening
Nykopings Jaktskytteklubb
Nykopings kommun
Nykdopings ridsallskap
Nykopings scoutkar
Nykoping-Ostgotalinken AB

Onyx néaringslivsutveckling i Oxel6sund
och Nykoping AB

Oxelosunds hamn AB
Regionforbundet S6rmland
Riksantikvarieambetet
Sjofartsverket

Sjosa IF

Skanova

SSAB

Stambanan.com

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut (SGI)
Stockholm Skavsta Airport AB
Stralsikerhetsmyndigheten
Svenska Jagareforbundet
Svenska kyrkan

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Sveriges meteorologiska och hydrologiska
institut (SMHI)



Sérmlands museum
Sérmlandsleden
Telenor Sverige AB
Tillvaxtverket
Trafikanalys

Transportstyrelsen

Tagoperatorerna
Vattenfall AB
Villadgarna i Nykoping
VTI

Ostsvenska handelskammaren
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Bilaga 2 — samradskrets 2021/2022

Ambulanssjukvirden Sérmland
Arbetsmiljoverket

Botaniska sillskapet Stockholm
Boverket

Circle K Stavsjo
Cykelframjandet S6rmland
Cykelklubben Dainon

E.ON Elnit Sverige AB
Elsidkerhetsverket
Energimyndigheten
Europakorridoren
Folkhédlsomyndigheten
Fortifikationsverket
Friluftsfrimjandet Nykoping
Fagelforeningen Tarnan
Faltbiologerna

Foreningen Sormlands Ornitologer
Foreningen Sormlandsentomologerna
Forsvarsmakten

Global Connect/IP-Only

Green Cargo

Griparna Speedway

Gastabudstaden AB
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Havs- och vattenmyndigheten
Hundfolket i Nykoping

Jernhusen

Jordbruksverket

Jagarnas Riksforbund

Jonékers Haradsallmanning
Kommunbygderad Nykoping
Lantmateriet

Livsmedelsverket

LRF Sodermanland
Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Sodermanlands 1an
Loparklubben Nykopings Runners

Myndigheten for samhaéllsskydd och
beredskap (MSB)

Mailardalstrafik Mdlab AB
Naturhistoriska riksmuseet
Naturskyddsféreningen S6dermanland
Naturvéardsverket

NTF Sérmland-Orebro lin-Ostergotland
Nykoping i samverkan (NYSAM)
Nykoping Vatten

Nykoping-Oxelosunds
Vattenverksforbund



Nykdopings biodlare

Nykopings Brukshundklubb
Nykdpings Frisksportklubb
Nykopings Hembygdsforening
Nykopings kommun

Nykdépings Orienteringsklubb
Nykopingsaarnas vattenvardsférbund
Nykoping-Ostgotalinken AB
ONYX néringslivsutveckling AB
Orienteringsklubben Héallen
Oxel6sunds kommun
Pensiondrernas riksorganisation (PRO)
Polismyndigheten Region Ost
Postnord

Region Sormland

Region Ostergotland
Riksantikvarieimbetet
Sjofartsverket

Sjosa IF

Skanova

Skogsstyrelsen

SSAB

Stambanan.com

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut (SGI)
Stavsjo Krog & Kafé

Stockholms Skavsta Utveckling
Strélsikerhetsmyndigheten

Svenska Jagareforbundet

Svenska kraftnit

Svenska kyrkan

Sveriges biodlares riksforbund

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Sveriges meteorologiska institut (SMHI)

Sveriges Sportfiske- och
Fiskevardsforbund

Sveriges akeriforetag
Sédermanlands Hembygdsforbund

Sédermanlandsbataljonen/27:e
hemvéarnsbataljonen

Sérmlands museum
Sérmlandskustens raddningstjanst
Sérmlandsleden
Sérmlandstrafiken

Tele2 Sverige AB

Telenor Sverige AB

Tillvaxtverket

Trafikanalys

Transportstyrelsen

81



Tagforetagen VTI
Vattenfall AB Ostsvenska handelskammaren

Villadgarna Nykoping Oxel6sund
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