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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for en ny ging- och cykelviig lings vig 2013, Farlovsviigen/Onnestadsvigen, pa
strackan mellan Onnestad och Firlov. Inriktningen ir att den s& langt som det dr mojligt ska vara 2,5
meter bred och vara avskild fran befintlig vag 2013 med en minst 2 meter bred skiljeremsa. P4 vissa
trangre sektioner blir det aktuellt med en separering i form av GCM-sten och/eller ricke. Ungefar mitt
pa strickan passerar planforslaget vag 2013 pa bro 6ver Vinne 4. En ny géng- och cykelbro planeras
har anlaggas parallellt med den befintliga bron. Inga brostod ska placeras i vattenfiran. I Farlov korsar
géng- och cykelvigen vig 19 och ateransluter till befintlig cykelbana vid Hamiltons vags norra sida.

Markanvindningen inom utredningsomrédet utgors frimst av titortsbebyggelse i Onnestad och
Farlov, enstaka hus och girdar pé striackan mellan tiatorterna samt jordbruk. Strax vister om
utredningsomradet gar jarnvagen mellan Héassleholm och Kristianstad, medan riksvig 19 gér strax
utanfor utredningsomradets Ostra sida.

Ett riksintresse for kulturmiljovard respektive utpekad vardefull kulturmiljo, Araslévs farmer, ligger
inom utredningsomradet fran Vinne & och Osterut. Omrédet ar ett odlingslandskap préglat av
dikningsforetag i samband med enskiftet 1780 och de da bildade sa kallade farmerna med
standsmassiga byggnader, som gav omradet ett hogt savil landskaps- som byggnadshistoriskt virde.
En fornldimning och en mdjlig fornldimning ligger inom utredningsomrédets 6stra del. Jarnvagen och
riksvag 19 omfattas av riksintresse for kommunikation. Tva grundvattenforekomster och en
ytvattenférekomst berors av utredningsomradet. Omradet runt Vinne & ar ett 6versvimningsomrade
for Helge &, vilket innebar att det ar bl6tt i omradet och att vattnet breddar 6ver normalvattenfaran vid
hoga vattennivaer.

Generella biotopskydd har noterats langs strackans utredningsomrade i form av alléer, stenmurar och
dike/vattendrag. Pa var sin sida om utredningsomradet finns tvé vattenskyddsomraden.

Utredningsomradet bestar till stora delar av jordbruksmark/aker, vars homogena markanvindning
inte brukar férknippas med héga naturmiljovirden. Runtom i landskapet hittas 4ven mindre
skogsdungar, ofta bestdende av 16vtrad. Vinne & samt vatmarkerna runtomkring &n erbjuder
livsmiljoer for faglar, insekter och vattenlevande organismer.

P& en 6vergripande niva bedéms den planerade utbyggnaden kunna medverka till uppfyllelsen av de
nationella miljokvalitetsmalen, ligga i linje med de allménna hinsynsreglerna och
hushéallningsbestdmmelserna i miljobalken samt inte innebira negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormer for vatten.

Lansstyrelsen har den 28 maj 2024 beslutat att projektet inte antas medféra betydande miljopaverkan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, a&ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Det finns ett behov av att kunna cykla till arbete, skola och kollektivtrafik p4 striickan Onnestad-
Firlov. Onnestads jirnvigsstation Sppnades upp for persontigstrafik i december 2013 vilket har
medfort ett 6kat behov av cykelinfrastruktur mellan de bida orterna. I dagslaget finns stora brister for
cyklisternas trafiksikerhet di hastigheterna ar hoga och viagen ar smal.

Strickan Onnestad-Firlov dr av Region Skane (2022[a]) en prioriterad stricka di den spelar en viktig
roll for regionens olika cykelstrak. Det ar darfor angeldget att gora en 6versyn av denna striacka for att
mojliggora en siker cykeltrafik - detta genom att bygga en gang- och cykelvig parallellt med befintlig
bilvag.

Det kommer dven anlidggas belysning ldngs strackan for gang- och cykelvigen.
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Figur 1. Oversikt dver omradet dar ny gang- och cykelvég planeras.



2.2. Atgéardsvalsstudie

Trafikverkets och Region Skanes atgardsvalsstudie daterad 2015-11-11 har legat till grund for val av
lokalisering. Studien bedomde flertalet atgarder sdsom friliggande dubbelriktad ging- och cykelbana
lings vig 2013 (delen Firlovsvigen/Onnestadsvigen) vilket bedomdes som en god 16sning for savil
cyklister som for fotgdngare. Ett flertal paket med atgarder togs fram dar forslaget Paket B
innehéllandes friliggande cykelbana, GCM-st6d och cykling i blandtrafik pa olika sektioner av vag 2013
samt cykling i blandtrafik i Focks vig och sinkning av titortshastighet till 40 km/h i Onnestad togs
vidare till Trafikverket for vidare planering. Paket B hamnar under steg 3 enligt fyrstegsprincipen.

I valet av lokalisering har fyrstegsprincipen legat till grund. Fyrstegsprincipen innebér att atgarder for
att losa en brist eller ett behov provas och analyseras i fyra olika steg:

1. Tink om — Atgirder som kan péverka behov av transporter och val av transportsitt. Hir kan
generella kampanjer anvindas for att framja cyklandet. I fall det bedoms att trafiksdkerheten
ar bristande kan man forst forsoka paverka anviandandet efter en férbattring av
trafiksikerheten. Atgiirder for att 6ka anvindandet av det befintliga cykelnitet 4r mycket
viktiga och behandlas i Region Skénes cykelutvecklingsprogram.

2. Optimera — Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och fordon.
Forbattring av befintliga cykelforbindelser ar en viktig atgérd i denna kategori. Har inkluderas
dven till exempel cykelparkeringar, 1anecykelsystem, cykelviagvisning mm, men dven
anldggande av cykelfilt pa befintlig vag eller en sa kallad 2-1 16sning (1 korfilt for bilar, 2
breda falt pa vardera sidan avsedda for cyklister).

3. Bygg om — Begrinsade ombyggnadsatgirder. Dessa atgirder ar fysiska atgarder som omfattar
till exempel cykelbanor lings med befintliga vigar, asfaltering av grusvégar eller anliggande
av hastighetssidkrande eller -sinkande dtgirder. Det omfattar dven forbattringar i befintlig
infrastruktur som kravs mindre ombyggnad.

4. Bygg nytt — Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder; omfattar nybyggnad av
friliggande cykelvagar som inte ligger direkt 1angs med vigen och vilka betyder ett storre
ingrepp i landskapet.

Atgirdsvalsstudien nimner att det generellt ar trevligare att cykla i blandtrafik pa en lagtrafikerad vig
an pa en cykelbana langs med en hogtrafikerad vag. Ett lampligt parallellt vignat som uppfyller
trafiksdkerhetskriterier men inte ger en for stor omvag ar oftast att foredra da detta ofta ger battre
framkomlighet. Vid separerade cykelbanor okar attraktiviteten om det finns en mellanremsa i gras.



2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. Detta galler dven for ging- och cykelvagar.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur mycket tid som kravs beror pa
projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, diar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillgdnglig for granskning si att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
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t
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betydande miljépaverkan

Figur 2. Vagplaneprocessen vid icke betydande miljopaverkan.

2.4, Andamal och projektmal

2.4.1. Andamal

Projektets dandamdl &r att forbttra trafiksakerheten och framkomligheten for oskyddade gang- och
cykeltrafikanter pa strackan Onnestad-Farlov.



2.4.2. Projektmal

e Projektet ska bygga en separerad och inbjudande gang- och cykelvdg som &r driftbar och som
inte paverkar befintlig vig negativt.

e Projektet ska genomforas med héansyn till befintliga landskaps-, natur- och kulturvirden och
ta sd lite vardefull odlingsmark i ansprak som mojligt.

e Projektet ska striva efter att ta s lite tomtmark i ansprak som mojligt och ta hansyn till
befintlig bebyggelse.

e Projektet ska bedrivas med fokus pé effektiv resursanvindning med avseende pa klimat och
ekonomi.

2.5. Tidigare utredningar och beslut

e En atgardsvalsstudie (TRV 2015/98466), daterad 2015-11-11, dr genomford pa strackan och
syftade till att beskriva problemstallningar och forutsittningar for projektet for att darefter
presentera ett dtgirdspaket att utgd ifran.

e Under varen 2024 togs ett samradsunderlag fram. Samradsunderlagets syfte ar att studera
omradets forutsiattningar samt projektets potentiella effekter pa de skydd och virden som
projektet omfattar, vilket ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om betydande
miljopéverkan. Det genomfordes dven samradsmoten med allménheten, ledningsigare,
Kristianstads kommun, Skanetrafiken och Lansstyrelsen. Samraden och inkomna yttranden
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

e Linsstyrelsen har den 28 maj 2024 beslutat att projektet inte antas medfora betydande
miljopaverkan, varfor en miljobeskrivning ska uppréttas i denna planbeskrivning.

2.6. Geografiska och tidsméssiga avgransningar

Planforslaget har begrinsats till korsningen Firlovsvigen (vig 2013) /Levins vig i Onnestad och strax
efter korsningen Farlévsviagen/Hamiltons vig i Farlov, se figur 1.

Influensomrddet omfattar det omrade som berors direkt och indirekt. Influensomradet ar inte
geografiskt avgriansat, utan varierar beroende pa miljéaspekt. De omraden och virden som bedéms
kunna péverkas beskrivs i avsnitt 6.

Byggstart ar planerad till 2026—2027. Byggtiden beréknas till cirka 6-12 manader. Prognosar for trafik
och miljoeffekter ar 204o0.

2.7. Angransande projekt

Norr om Farlov ska vig 19 byggas om till métesfri viag mellan Bjarlov och Broby. Kontrakt ar skrivet
med entreprenor och byggstart paborjades sommaren 2024. Trafikverket arbetar dven med att ta fram
en lokaliseringsstudie for ombyggnation av viag 19 séder om planforslaget, mellan Harlov och
Karpalund.
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3. Miljobeskrivning

Samrad enligt 12:6 miljobalken bedoms inte vara nodvandigt da atgéarden inte medfor betydande
miljopéverkan och darmed uppfyller undantagskriterierna enligt gdllande lagstiftning.

Da projektet inte kan antas medfora betydande miljopéverkan enligt ldnsstyrelsens beslut 28 maj 2024
hanteras forutsedd miljopaverkan genom en miljobeskrivning. Syftet med miljobeskrivningen &r att
identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade verksamheten kan
medfora samt bedoma dess konsekvenser for miljé och hilsa.

Miljobeskrivningen har integrerats i den har planbeskrivningen. Det innebar att forutsittningar for de
miljoaspekter som behandlas i miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4 och effekter och konsekvenser
behandlas i avsnitt 6. Overensstimmelse och bidrag till de transportpolitiska mélen,
miljokvalitetsmalen, miljobalkens allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser
om hushéllning med mark och vattenomraden redovisas i avsnitt 7 och 8.

3.1. Metod och underlag

For miljobeskrivningen som gors i detta dokument anvinds begreppen paverkan, effekt och
konsekvens.

Paverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller stérningar i form av

buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljéer eller fordndringar i miljokvalitet som kan maétas, berdknas eller pa annat sitt beskrivas.

Konsekvens ar en bedomning av den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse, till
exempel biologisk méngfald.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anviands dér det ar tillampligt exempelvis
lagkrav, riktviarden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade omraden, virdebeskrivningar och
miljokvalitetsmél. Inventeringar/undersokningar som har genomforts ar geotekniska undersékningar,
arkeologisk utredning steg 1 och naturviardesinventering.
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Figur 3. Konsekvenser av projektet definieras som en sammanvagning av miljdaspektens varde och omfattning.
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3.2 Osakerheter

Bedomningar i en miljobeskrivning ar alltid forknippade med ett visst matt av osdkerhet, dels till f61jd
av att de ar kopplade till en framtida utveckling som inte alltid helt gar att forutse utan ofta ar
baserade pa prognoser och antaganden. Exempelvis kan sddana osidkerheter i detta projekt handla om
antaganden och prognoser som gors betraffande framtida trafikmingder, utslappsméngder,
nederbordsméngder samt yt- och grundvattenfloden. Vidare finns dven osidkerheter betriaffande
atgirder och vilken effekt sddana atgirder kommer att ha vid ett framtida prognosér. Prognoser och
antaganden ligger till grund for berdakningar som gors for yt- och grundvatten. Generellt gors
konservativa berdkningar, vilket innebir att resultatet i vissa fall kan vara négot 6verdrivet mot vad
som kan forvantas i det verkliga utfallet.

Péaverkan pa biologisk méngfald ar beroende av ménga olika faktorer och samspelet dem emellan,
vilket kan bli avgorande for vilken effekt en paverkan kan fa p& exempelvis en viss art eller miljo.
Andra delar, som exempelvis landskapsbilden eller kulturlandskapet kan analyseras och beskrivas
forhallandevis objektivt, medan sjilva upplevelsen och virderingen av landskapet alltid innehaller ett
visst méatt av subjektivitet.

3.3. Avgransning av miljdaspekter

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om miljoforutsattningarna i det omrade som kan komma
att paverkas av den planerade vagen, de forandringar i miljokvalitet som projektet kan medfora och
vad dessa forandringar bedoms innebara for manniskors hilsa och miljon. Miljobeskrivningen bor sta
i proportion till projektets eller atgdrdens miljopaverkan och ha en omfattning och detaljeringsgrad
som dr rimlig med hénsyn till raidande kunskaps- och bedomningsmetoder samt innehalla de uppgifter
som behovs for att en bedomning ska kunna goras av de visentliga miljoeffekterna. Detta innebar att
vissa aspekter som har liten eller marginell betydelse behandlas 6versiktligt, avgransas bort eller
uteldmnas.

Utifran genomforda samrad och det inledande arbetet med végplanen har f6ljande aspekter bedémts
som relevanta att beskriva i denna miljobeskrivning;:

e Landskapsbild

e Kulturmiljo

e Naturmiljo

e Jordbruksmark

e Klimatanpassning och klimatpaverkan
e Péaverkan under byggskedet.

Yt- och grundvatten beskrivs under byggnadstekniska forutsattningar i avsnitt 4.4 och under
miljokvalitetsnormer i avsnitt 4.6. Dar det ar relevant beskrivs vattenaspekter dven under de ovan
namnda miljoaspekterna.

Aspekter som inte bedoms innebira visentliga miljoeffekter och darmed avgriansas bort och ej bedoms
som relevanta att konsekvensbeskriva i detta projekt ar:

e Barridrer samt rekreation och friluftsliv
Vig 2013 utgor redan idag en barridr. Det dr dock ingen definitiv barriér, vilket innebér att det
gar att passera Gver vigen. Detta paverkas inte av den planerade géng- och cykelvigen. Ur

12



naturmiljésynpunkt bedoms den inte heller innebéra nagon viasentlig forandring for djurlivets
mojligheter att passera 6ver vigarna eller langs vattendraget Vinne &. Det finns inga utpekade
friluftsvarden inom planférslaget som paverkas negativt av projektet.

e Buller och vibrationer
Eftersom anldggning av ging- och cykelvag inte innebar nybyggnad eller viasentlig ombyggnad
av vag for fordonstrafik och darmed inte forandrar trafikfloden eller bullerbilden, behandlas
inte aspekterna buller och vibrationer i driftskedet i det har dokumentet. Buller och
vibrationer under byggtiden behandlas 6vergripande i avsnitt 6.6.

e Luftmiljo
Projektet innebir inga forandrade trafikfloden och dirmed bedoms det inte heller innebira
négon negativ effekt pd luftkvaliteten i driftskedet. Utslapp frén arbetsmaskiner under
byggtiden behandlas Gvergripande i avsnitt 6.6.

e Fororenad mark
Ingen av de kidnda potentiella féroreningarna bedéms riskera att direkt paverkas av den nya
géng- och cykelvigen.

4. Forutsattningar

4.1. Véagens funktion och standard

Vig 2013, Firlovsvigen/Onnestadsvigen, ir en statligt Aigd vig med en bredd pa 6 meter. Vigen
passerar Vinne a pa bro ungefir i mitten av planforslaget, 14s mer under avsnitt 5.2.2.

13 vagar ansluter till vdg 2013 inom planforslaget, varav tva av de anslutande viagarna ir statliga vagar,
en ar kommunal vag och tio ar enskilda véagar. De statligt 4gda anslutande vagarna ar Hamiltons vag,
samt Levins vig. Skyltad hastighet pa dessa vagar ar 40 km/h. Anslutningen till vdg 2013 regleras med
vajningsplikt. Borje Trolles vag dr kommunaldgd vdg med en skyltad hastighet pa 30 km/h. Enskilt
dgda anslutande vigar dr Lantmannavigen, Angdalavigen, Skottlandshusallén, Wrangeldalsvigen
samt sex icke namngivna vigar. Lantmannavégen och vigen narmast Farlov har en hastighetsgrans pa
40 km/h, medan hogsta tillditna hastighet pé 6vriga vagar ar 70 km/h.

I Farlov korsar vag 2013 riksvag 19, dven kallad Wrangels allé. Korsningen regleras med vajningsplikt
fran vig 2013. Vid korsningen har riksvég 19 en skyltad hastighet pa 40 km/h.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Det finns inga tillgingliga matningar for cykeltrafik pa strackan. Ingen buss trafikerar pa vig 2013
inom planforslaget (Skdnetrafiken, 2024).

Trafikfloden har samlats in via Trafikverket (2024) och resultaten av senast utforda trafikrakningar
redovisas i tabell 1 nedan.
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Tabell 1. Trafikmangder enligt senast utforda matningar p& vagar med statlig vaghalining.

Vag Delstracka Matar | ADT Andel
(arsmedel- tung
dygnstrafik, trafik
fordon/dygn)

2013 Mellan Skottlandshusallén/Wrangels- | 2021* 1050 7%

dalsvagen och vag 19 2012 930 12 %

19 Norr om v&g 2013 2022 4310 7%

Levins Vaster om vag 2013 2011 190 12 %

véag

*ADT-siffrorna kan vara p&verkade av Covid-19-pandemin, dérav redovisas dven ADT for tidigare ar.

Matningar utférda under covid-19-pandemin bor tolkas med viss forsiktighet da pandemin péverkade
trafikarbetet under denna period. For gator med sddana mitningar anvinds normalt en tidigare
matning i det fortsatta arbetet, t.ex. for upprikning till prognosér, d& dessa bedoms béttre spegla en
normal trafiksituation.

4.2.1. Kollektivtrafik

Vig 19 trafikeras av regionbusslinje 549, vilken passerar planforslaget via Hamiltons vig
(Skéanetrafiken 2024). Linje 554 trafikerar mellan Farlov och Kristianstad. Planforslaget beror inte
négra busshéllplatser.

Strax utanfor planforslaget i Onnestad hittas Skinebanan. Banan stricker sig mellan Kristianstad och
Helsingborg och trafikeras av bade persontig och godstig (Trafikverket, 2022). P4 Onnestad station
stannar Pagatdgen, vilka trafikerar strackan mellan Kristianstad och Hassleholm.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.3.1. Oversiktsplan

Kristianstads kommuns Oversiktsplan 2013 antogs av kommunfullmiktige 2013-03-12 och
aktualitetsprovades december 2021. En ny oversiktsplan ska vara antagen 2026. I den gillande
oversiktsplanen har Kristianstads kommun foreslagit utbyggnad av cykelvig mellan Onnestad och
Firlov lings Byagatan/Firlovsvigen/Onnestadsvigen, se figur 4 och 5. Ging- och cykelviigen ir listad
som foreslagen cykelviag for utvecklad turism och rekreation. Planforslaget berors enligt
oversiktsplanen dven av bostadsbebyggelse, hogklassig jordbruksmark, 6versvimningsyta for Helge 4
samt ett omrade som bedomts som lampligt for mindre etableringar av vindkraftverk.
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Figur 4. Utdrag ur éversiktsplanens markanvandningskarta. Gronprickigt falt: gronstruktur av regionalt och
kommunalt intresse, bruna vertikala linjer: hogklassig jordbruksmark, orangea ytor: bostadsbebyggelse, rétt falt:
6versvamningsytor kring Helge & (vid hogsta flode utan vallsystem i Kristianstad), orange yta med streckad
ytterkant: vagkorridor, mérkt falt: vindbruksomrade.

SN X ?‘%‘ ~/

Figur 5. Karta i éversiktsplanen som visar markanvandningsforslag fér Onnestad. Svartprickig linje: féreslagen
utbyggd cykelvég, fylld orange yta: ny bostadsbebyggelse med inslag av service, orangea linjer:
utredningsomrade for tatortsutveckling, grona falt: gronstrak.
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4.3.2. Detaljplan

Planforslaget beror totalt tre detaljplaner.
e 11-ONS-11 Forslag till stadsplan for Onnestads municipalsamhille i Kristianstads lin.
o 1180-P85/0623 Forslag till andring samt upphiavande av del av stadsplan.
e 11-FAS-7/72 Forslag till stadsplan for Firlov norra delen och sédra delen i Kristianstad.

Omradet mellan orterna saknar detaljplaner.

4.3.3. Regional planering

Vig 2013 mellan Onnestad och Firlov ir listad som prioriterad stricka i Region Skénes (2022[a])
géllande transportinfrastrukturplan.

4.3.4. Markavvattningsféretag

Flera dikningsforetag finns i narheten av planférslaget.
e Utloppsdike fran Villan & nr 4 Onnestad,
e Onnestad-Killsagirdens dikningsforetag,
¢ Onnestad-Hagedal,
e Vinno-4 mellan Karpalund och Vrangelsberg, samt

e Angadal-Skottlandshus dikningsforetag.

4.4, Byggnadstekniska forutsattningar

4.4.1. Topografi

Marken utgors huvudsakligen av akermark med niver inom intervallet ca +3,0 till +10,2.

4.4.2. Geotekniska forutsattningar

Jordlagren langs planforslaget utgérs huvudsakligen av ett ca 0,2-0,9 meter ytlager av humushaltig
sand respektive humushaltig lera. Under ytlagret hittas sand, siltig lera eller moran. Jordtyp och djup
varierar langs strackan. Djupast undersokningspunkt ar 12 meter. Pa Ostra sidan av Vinne & patraffas
stillvis torv under ytjorden. Friktionsjorden inom omrade utgors huvudsakligen av sand och finsand.

4.4.3. Fororenad mark

Enligt lansstyrelsernas verktyg for hantering av fororenad mark (EBH-karta) finns tre ej riskklassade
fororeningar inom eller precis utanfor planforslaget, se figur 9. Tva objekt finns i utfarten av Onnestad
och ett finns precis utanfor planforslaget pa andra sidan av vag 19 i Farlov. Alla tre objekt kan kopplas
till drivmedelshantering.

En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning har genomforts langs striackan. Generellt &r uppmaétta
halter lagre an de generella riktvirdena for kianslig markanvandning. I en provpunkt som ligger inom
strackan 1/250-1/450 6verskrids dock det generella riktvardet for mindre kianslig markanviandning
avseende arsenik i ett torvlager pa djupet 0,9-1,6 m under markytan. I ytterligare jordlager i samma
punkt ligger halterna under kénslig markanvindning. Inom denna striacka ar det inte planerat nagon
schakt med undantag for avbaning av ytlig vegetation.
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Utifran resultatet frin genomford undersékning bedoms massor fran omradet generellt kunna
ateranvandas inom vigomréadet. Overskottsmassor kan generellt klassas som kanslig
markanvandningsmassor.

4.4.4. Hydrogeologiska forutsattningar

Grundvattenytan forutsitts ligga som lagst 4 meter och som hogst 0,3 meter under markytan inom
planforslaget. I anslutning till Vinne 4 forekommer artesiskt vatten pa respektive sida, vilket innebar
att det finns grundvatten i djupare jordlager som star under hogt tryck och som tranger fram néar det
overliggande tita jordlagret punkteras vid exempelvis schakt eller borrning.

Yt- och grundvattenstrémningen bedoms folja topografin i stora drag. Grundvattenstrémningen i
jordlagren bedoms darfor vara riktad mot dalgdngen dar Vinne & rinner.

Nirliggande bostadsfastigheter har enskild vattenforsorjning. Narmsta bostadshus ligger ca 150 meter
sydvist respektive 250 meter sydost om aktuellt broldge. Forekommande brunnar har inventerats pa
den niarmst liggande bostadsfastigheten. Bostadsfastigheten i sydost ligger pa ett sa stort avstand fran
broliget att denna inte bedomts relevant for brunnsinventering. P4 den narmst liggande
bostadsfastigheten finns en borrad brunn som anvénds till hushallet. Enligt SGU:s brunnsarkiv dr den
borrade brunnen pa denna fastighet 35 meter djup och borrad ned i kalksten. P4 ndmnda fastighet
finns ocksé en 3,8 meter djup griavd brunn som anvinds i begransad omfattning till
tradgardsbevattning.

445, Ytvatten

Planforslaget ingar i Helge s huvudavrinningsomrade, vilket r cirka 4 725 km?2 stort och darmed ett
av de storsta avrinningsomradena i sodra Sverige. Planforslaget ligger i den sodra delen av
avrinningsomradet, relativt nira mynningen i Hanobukten, séder om Ahus.

Planforslaget korsas av vattendraget Vinne 4, som ar ett biflode till Helge & och som mynnar i Helge &
strax innan Araslovssjon. Vinne & rinner genom omraden med intensivt jordbruk, och ar starkt
paverkad av manskliga aktiviteter. Huvudfaran ar till stor del utratad och kanaliserad. Delar av &n har
branta, gravda kanter och saknar savil skuggande trad som naturliga bottenstrukturer (Kristianstads
Vattenrike, utan ar [a]). An dr huvudavloppet i dikningsforetaget Vinns-& mellan Karpalund och
Vrangelsberg.

I borjan av 2000-talet berdknades Vinne & sta for cirka tio procent av den kvive och fosfor som nadde
Hanobukten via Helge 4. Av den anledningen genomfordes under dren 2011—2014 ett projekt for att
minska uttransporten av niringsimnen till Ostersjon samt skapa goda forutsittningar for den
biologiska mangfalden. Projektet genomfordes i samarbete mellan Hissleholms och Kristianstads
kommuner samt Vattenmyndigheten och finansierades genom ett s kallat LOVA-bidrag (lokala
vattenvardsprojekt) fran lansstyrelsen. Inom projektet genomférdes bland annat anlaggande av
vatmarker, provtagning av vattenkvalitet i bifloden till Vinne &, framtagande av
belastningsbeskrivning, avloppsinventering och reglerbar dranering. En av de anlagda vitmarkerna
inom projektet ligger i anslutning till vag 2013:s bro 6ver Vinne &. Vatmarken anlades i syfte att finga
upp niringsamnen, partikulart material, gynna biologisk méngfald och verka flodesutjaimnande, men
den anvinds dven for bevattningsindamal inom jordbruket.

Flodet och vattenstandet i Vinne & varierar mellan olika arstider och mellan olika ar. Nedan ges nagra
karakteristiska floden vid aktuellt brolage (SMHI, 2024):

e Medelldgvattenforing (MLQ) — 0,06 m3/s
e  Medelvattenforing (MQ) - 1,5 m3/s
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e  Medelhogvattenféring (MHQ) - 12 m3/s

e Hogvattenforing med 100 ars aterkomsttid (HQ100) - 26 m3/s

Den flacka topografin gor att ans utbredning varierar patagligt mellan olika tider pé ret. Under storre
delen av aret dr &n begrinsad till den vil avgransade afaran. Vid hogflodesperioder kan dock vattnet na
upp till svamplanet. I omrédet dir vag 2013 passerar 6ver an finns goda majligheter for an att svimma

over utan att det orsakar oldgenheter for den omgivande markanvandningen.

Vinne 4 ingar i SMHI:s 6versvamningskartering for Helge a. Karteringen visar att omradet runt

Farlovsvéigens passage Gver Vinne & svimmas 6ver med ett flode motsvarande 100 &rs dterkomsttid, s
kallat 100-arsflode, se figur 6. Begreppet dterkomsttid anger sannolikheten for ett enda ar och inte den

sammanlagda sannolikheten for en period av flera ar. Ett flode med aterkomsttiden 100 &r har till

exempel 10 % sannolikhet att intrdffa under en 10-arsperiod och 40 % sannolikhet att intraffa under

en 50-arsperiod (SMHI, 2013).
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Figur 6. Utsnitt ur dversvamningskartering for Helged. Kélla: MSB (2013).

4.4.6. Avvattning

Farlovsvigen/Onnestadsvigen avvattnas over asfaltkant till griasklidda vigrenar och slinter. Det finns

ett antal trummor pé strackan.

I dagsléget sker avrinningen huvudsakligen mot befintlig omkringliggande mark och kringliggande

marker antas vara drianerade. Vagdagvatten rinner mot korsande vattendrag Vinne 4. Korsande

vattendrag leds under Farlovsvigen via bro.

44.7. Befintlig brokonstruktion

Den befintliga vigbron 6ver Vinne 4 ar palgrundlagd med trapalar. R6r med diametern en meter gar
bakom vardera ramben, se figur 77. Syftet med dessa ror ar troligen att minska brons ddmningseffekt.

18




Figur 7. Foto av befintlig vagbro éver Vinne a. | det nedre higra hornet syns ingangen till ett av betongréren.
Betongroret gar hela vagen till andra sidan bron bakom rambenet och det finns ett likadant betongror vid det
andra landfastet.

45. Riksintressen

Omréden som har sa speciella varden eller forutsattningar att de bedomts vara av nationellt intresse
kan klassas som riksintresse enligt 3 eller 4 kapitlet miljobalken. Omréden som ir av riksintresse ska
skyddas mot atgirder som pétagligt kan skada de viarden som legat till grund for utpekandet. Foljande
riksintresseomraden finns inom eller i anslutning till planforslaget:

e Riksintresse for kulturmiljovard: Araslovs farmer ligger inom planforslaget fran Vinne & och
osterut. Omradet ar ett odlingslandskap praglat av dikningsforetag i samband med enskiftet
1780 och de da bildade sa kallade farmerna med stdndsmassiga byggnader, som gav omradet
ett hogt savil landskaps- som byggnadshistoriskt viarde. Riksintressets uttryck ar farmernas
huvudbyggnader i klassicerande arkitektur och gardsmonster med mangardsbyggnad och
tradgérd skild frdn ekonomibyggnaderna. Alléerna ar ett viktigt inslag i landskapsbilden.

e Riksintresse for naturvard: Hallabacken ligger strax utanfoér planforslaget. Omfattar en
urbergsknalle pa kritaslatten och ar sarskilt intressant i och med dess forekomst av flertal

jattegrytor.

e Riksintresse for kommunikation: jarnvigen Skdnebanan mellan Kristianstad och Hassleholm
samt vag 19.

Omraden av riksintresse redovisas pa karta i figur 8. De omraden som syns pa kartan men som inte
finns beskrivna i punktlistan ovan bedoms inte beréras av projektet.
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4.6. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr ett juridiskt styrmedel som anger ldgsta godtagbara miljokvalitet
utifran kunskap om vad manniskan och naturen anses tala. Miljokvalitetsnormerna omfattar buller,
utomhusluft och vattenkvalitet.

Inom projektet ar det relevant att bedoma paverkan pé miljokvalitetsnormer for vatten. Det finns en
ytvattenforekomst och tvé grundvattenférekomster med miljokvalitetsnormer kopplade till sig inom
planforslaget, se tabell 2 och 3 samt figur 9.

Tabell 2 Ekologisk och kemisk status samt miljokvalitetsnormer (MKN) fér ytvattenférekomsten inom
planférslaget. Normerna beslutades av vattenmyndigheten fér Sédra Ostersjon 2023-05-02.

Ytvattenforekomst Ekologisk Kemisk Skyddade omraden
(Catis) Status [MKN Status  [MKN MKN
Vinne &: Mattlig |God Uppnar ej |God kemisk ytvattenstatus|Natura 2000: Araslévssjon
Araslovssjon - Araslévsan ekologisk |god med undantag: mindre och Araslovssjoomradet
(SE621804-139059) status stranga krav for IAvloppskansliga omraden
2033 kvicksilver och Kansliga jordbruksomraden
kvicksilverféreningar samt
bromerad difenyleter.

Tabell 3 Kvantitativ och kemisk status samt miljkvalitetsnormer (MKN) for grundvattenforekomsterna inom
planforslaget. Normerna beslutades av vattenmyndigheten fér S6dra Ostersjon 2023-05-04

Grundvattenféorekomst |Kvantitativ Kemisk Skyddade omraden

(RsEy) Status  |MKN Status MKN MKN

Norra Kristianstadsslatten (God God kvantitativi(God God kemisk [Kansliga

(SE621214-454046) status status jordbruksomraden
Norra
Kristianstadsslatten

Farlév-Vinno (SE621795- |God God kvantitativ|God God kemisk |Farlév-Vinno

139285) status status Kéansliga
jordbruksomraden

Ytvattenforekomsten Vinne &: Araslovssjon-Araslévsén (hirifran benimnd som “vattenférekomsten”
eller "Vinne a4”) har mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Miljokvalitetsnormen for
vattendraget ar att den ekologiska statusen ska vara god senast ar 2033.

Anledningen till att vattenforekomsten inte uppnér god ekologisk status ar framst paverkan frén
jordbruk, urban markanvindning och enskilda avlopp, vilket bland annat lett till problem med
overgodning. Paverkan frén jordbruket har dock dven lett till forandringar i vattendragets
morfologiska tillstdnd och hydrologiska regim, det vill sdga den fysiska formen pa vattendraget samt
dess flode och/eller vattenstind.

Vid bedomning av en ytvattenférekomsts ekologiska status anviands biologiska kvalitetsfaktorer, som
ar styrande, samt fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer, som ar stodjande.
Problemen med 6vergodning syns i pavaxt av kiselalger, som dr en parameter i de biologiska
kvalitetsfaktorerna samt i belastningen av naringsdmnen, frimst fosfor, som ar en parameter i de
fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna. Férutom pavaxt av kiselalger bedoms dven bottenfauna och fisk
inom ramen for de biologiska kvalitetsfaktorerna. I den nu aktuella delen av Vinne & dr parametern
bottenfauna inte bedomd. Nir det géller parametern fisk ar statusen klassad som mattlig, eftersom
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vattenforekomsten ar fragmenterad av vandringshinder samt omgravd och kraftigt rensad, vilket
begriansar forutsattningarna for fisksamhallet.

Inom ramen for de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna bedoms vattendragets konnektivitet,
hydrologiska regim och morfologiska tillstdnd. I den nu aktuella vattenférekomsten bedéms status for
konnektivitet som god, vilket beror pa att trots att det finns ett antal vandringshinder bedéms de dnda
som passerbara. Nar det giller hydrologisk regim ar statusen dalig. Detta beror pa att den specifika
flodesenergin i vattendraget bedoms ha délig status. 98% av ytvattenforekomsten bedoms vara
paverkad av gravning, rensning eller markavvattning, vilket antas ha péaverkat flodet, det vill sdga
vattnets hastighet.

Mainsklig padverkan genom gravning, rensning och markavvattning ar 4ven anledningen till att det
morfologiska tillstindet bedoms som otillfredsstéllande. Bdde formen pa vattenfiran (bredd och djup)
och vattenfirans kanter ar kraftigt paverkade. Nar det giller niromradet runt vattenfaran och
svamplan runt vattendraget bestar cirka 42 % respektive 50 % av anlagda ytor eller aktivt brukad
mark, vilket ocksd medfor en paverkan pa vattendraget.

Ytvattenforekomsten uppnér ej god kemisk status pa grund av att gransviarden for kvicksilver och
kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter 6verskrids. Dessa &mnen 6verskrids i alla ytvatten i
Sverige pa grund av atmosfirisk deposition.

Miljokvalitetsnormerna omfattas d&ven av omradesskydd for tva Natura 2000-omraden,
avloppskénsliga omraden och kénsliga jordbruksomraden. De kvalitetskrav som giller for de skyddade
omradena giller parallellt med, och i forekommande fall utéver kraven for ekologisk och kemisk
status. De bada Natura 2000-omradena ligger cirka fyra kilometer nedstréms den planerade gang- och
cykelvigen.

De tva grundvattenférekomsterna har bada god kvantitativ och kemisk status. Miljokvalitetsnormerna
omfattar omradesskydd for dricksvattenforsorjning och kénsliga jordbruksomraden.
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4.7.

Omradesskydd

Foljande omréadesskydd enligt 7 kapitlet miljobalken finns inom eller i nira anslutning till
planforslaget:

Vinne 4 omfattas av strandskydd om 100 meter frin strandkanten.

Flera generella biotopskydd identifierades under naturvirdesinventeringen varen 2024, se
tabell 4.

Farlovs allé ar ett utpekat landskapsbildsskyddsomriade utmed vig 19 séder om Farlov. Allén
ir inte ett inventerat biotopskydd. Ett landskapsbildsskydd ir ett beslut enligt den numera
upphévda naturvardslagen, men ar fortfarande gillande enligt 9 § i lag om inforande av
miljobalken. Landskapsbildsskyddet for Farlovs allé giller fran korsningen mellan
Onnestadsvigen/Hamiltons vig respektive vig 19 och vidare séderut mot Vinno.

Vattenskyddsomradena Onnestad 5:4 och Firlov (grundvattentikter) ligger strax utanfor
planforslagets vistra del i Onnestad respektive lingst i dster i planforslaget, i Farlov.

Strax utanfor planforslaget och vister om Farlov hittas nyckelbiotopen Hallabacken, en
hallmarksskog pa 1,1 hektar med geovetenskapliga viarden, jattetrad och sparrgreniga grova
trad. Omréadet ligger inom riksintresseomradet Hallabacken.

Omrédesskydden redovisas i tabell 4 samt pa karta i figur 10.

Tabell 4. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd.

ID-nr. Biotoptyp | Namn/plats Kommentar Paverkan
(se figur
10)
1 Smavatten | Vinne Se beskrivning i avsnitt 4.4.5. Péverkas €j
2 Allé Skottlandshusallén | Dubbelradig allé av ek och ask Paverkas ej
norr om vag 2013. Tradet ndrmast
vag 2013 bedoms som sarskilt
skyddsvart (en ask).
3 Allé Wrangelsdalsallén | Enkelradig allé av ek och ask Paverkas €j
soder om vag 2013.
4 Allé Kristineberg Poppelallé. Péverkas €j
5 Stenmur Vaster om Farlov Stenmur s6der om vig 2013. Péaverkas
ca 3/300.
6 Stenmur Infart till Farlév ca | Lingsgiende stenmur s6der om Paverkas €j
3/440 vig 2013 inom befintligt
vagomréade.
7 Stenmur Infart till Farlov ca | Stenmur uppdelad i tva delar Paverkas
3/500 soder om vag 2013.
8 Allé Farlovs allé Allé langs vig 19 sOder om vag Péverkas ej
2013.
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4.8. Landskapet och staden

Landskapet kring Onnestad och Firlév ir ett vidstrickt 6ppet jordbrukslandskap med 14nga siktlinjer.

Det ar smaskaliga strukturer i de 6ppna stora landskapsrummen som bidrar till att skalan pé
landskapet upplevs mindre trots stora 6ppna ytor. De rumsliga avgransningarna bestir av Vinne 4,
tradalléer, stenmurar, vignat samt gronstrak langs an och de fritt liggande gardarna. De fritt liggande
girdarna kallas farmer efter sin indelning under senare 1700-talet och bidrar med vidrdebarande
karaktarsdrag i landskapet. Tillhorande alléer, vignat samt girdsmiljoer bidrar med
identitetsskapande element till platsen. En faktor som i hog grad paverkar upplevelsen av det flacka
landskapet ar att landskapselementen ar f4 i sin variation bade i inslag och hojd.

De storsta upplevda barridrerna i landskapet ar viag 2013 och Vinne 4. Varken an eller vigen upplevs
som sirskilt patagliga pa grund av att de inte fringar landskapets topografi. Akermarken innebir en
barridr i sin otillgédnglighet for passage/rorelse genom landskapet. I det stérre landskapet utgor
Skanebanan och vig 19 stora barridrer som fragmenterar landskapet.
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4.9.

Kulturmiljo

Foljande kulturmiljoviarden har identifierats inom eller i direkt narhet till planforslaget:

4.9.1.

Riksintresse kulturmiljovard: Araslovs farmer [L17], se beskrivning under avsnitt 4.5.

Sarskilt vardefull kulturmiljo i lansstyrelsens regionala kulturmiljoprogram: Lill6-Araslof-
Farlov. Bade utbredning och flera av omradets kdrnviarden ar aterkommande i riksintresset for
kulturmiljovérd Araslévs farmer. Som motiv for bevarande for Lillo-Araslof-Farlov star
foljande: "Omrédets langa bebyggelsekontinuitet speglas av de ménga objekten:
fornlimningarna, kyrkan och 6édekyrkan, borglimningarna samt Araslév med tillhérande
farmer och andra byggnader. Samtliga objekt utgor dessutom viktiga element i
kulturlandskapet liksom de vidstriackta dkerfilten, betes- och sankmarkerna samt alléerna. Av
sarskild betydelse for forstdelsen av Lillohus ar de omgivande, 6ppna vatmarkerna. Ett
speciellt agrarhistoriskt intresse ar knutet till Araslovs farmer.”

Vardefull kulturmiljé i Kristianstads kommuns kulturmiljoprogram: Araslovs farmer och
Farlov. Ett komplext omrade med ménga kvalitéer dominerat av Araslov och farmerna med
unik jordbruksstruktur. Omradet sammanfaller med riksintresse for kulturmiljovard Araslovs
farmer.

Forn- och kulturhistoriska lAmningar

Det finns ett flertal limningar inom eller i direkt nérhet till planforslaget, se tabell 5 och figur 12. En
arkeologisk utredning steg 1 har genomforts och under viren 2025 genomfors en utredning steg 2.

Tabell 5 L&mningar inom eller i direkt nérhet till planforslaget.

KMR: Limningstyp Antikvarisk Kommentar

nummer Beddmning

L1991:8666 | Hillristningar Fornlimning Ingen paverkan.

L1991:8872 Grav- och boplats- | Fornlimning Ingen paverkan.

omride

L1987:5204 | Runristning Fornlimning Ingen paverkan.

L1991:8861 Boplats Fornlimning Paverkas.

L1986:8195 | Boplatsomrade Fornlimning Ingen paverkan.

L1901:8872 | Grav- och boplats- | Fornlimning Ingen paverkan.

omride

L1991:9047 | Bytomt/gardstomt | Majlig Paverkas.
fornlimning

L1990:4823 | Bytomt/gardstomt | Mdjlig Ingen paverkan.
fornlimning

L1986:6282 | Ovrigt Ingen antikvarisk | Ingen paverkan.
bedémning

L1986:8247 | Boplats Ingen antikvarisk | Ingen paverkan.
bedémning

L1990:4822 | Boplats Ingen antikvarisk | Ingen paverkan.
bedémning
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4.10. Naturmiljo

Planforslaget bestar till stora delar av jordbruksmark/aker, vars homogena markanvindning inte
brukar férknippas med héga naturmiljoviarden. Runtom i landskapet hittas &ven mindre skogsdungar,
ofta bestdende av 16vtrad. Vinne & samt vatmarkerna runtomkring an erbjuder livsmiljoer for faglar,
insekter och vattenlevande organismer. En naturvirdesinventering genomfoérdes varen 2024 med en
omkrets pd 30 meter frin Vinne 4 samt 15 meter fran viag 2013, forutom pa dess sodra sida dar
avstindet var 80 meter mellan Wrangeldalsvigen och den mest 6stra stenmuren.

Foljande naturmiljéviarden har identifierats inom eller i direkt narhet till planforslaget:

e Regionalt utpekade viardetrakter for gron infrastruktur: 6ppna landskap med ddellovirad och
oppna landskap med ek (Lansstyrelsen i Skéne ldn, utan &r) samt 6ppen vitmark de sista 400
metrarna i planforslagets ostra del.

e Tva naturvirdesobjekt i klass 3, dar det ena motsvarar riksintresset for naturvard
(Hallabacken) och dar det andra identifierades under naturviardesinventeringen och omfattar
ett vitmarksomréde langs Vinne a. Naturvirdet bedoms utifrdn biotopvarde och artvirde, och
far en klassning mellan 1 och 4 dar klass 1 dr hogsta naturvirde, klass 2 dr hogt naturvirde,
Kklass 3 ar patagligt naturvarde och klass 4 ar visst naturvarde.

e Virdeelement i form av tva skyddsvarda trad (parklind nara Vinne a respektive ask vid
Skottlandshusallén, se figur 10).

e Hela planforslaget ingér i biosfaromradet Kristianstads Vattenrike. Biosfiromréaden ar
modellomraden som utses av UNESCO och utgor darfor inget juridiskt skydd f6r naturmiljon,
men de omfattar anda hoga kulturhistoriska och ekologiska viarden. Ett av mélen med
biosfaromréden ar att bidra till ett hallbart samhalle, bland annat genom kunskapsspridning
(Kristianstads Vattenrike, utan ar[b]).

Naturmiljoviarden redovisas pa karta i figur 10.

4.10.1. Naturvardsarter

Begreppet naturvirdsarter ar ett samlingsnamn for arter som anses vara extra skyddsviarda. Begreppet
omfattar skyddade arter, rodlistade arter, signalarter, nyckelarter, typiska arter och ansvarsarter.
Naturvardsarter har ofta sirskilda krav pé att naturmiljon har 14g paverkan fran mansklig verksamhet
och kan darfor indikera att ett omrade har hoga naturviarden med goda forutsiattningar f6r biologisk
mangfald. Naturvardsarter kan dven i sig sjdlva vara av sirskild betydelse for biologisk méngfald
genom att skapa forutsattningar och livsmilj6er for andra arter. Med skyddade arter menas arter som
ar skyddade enligt artskyddsforordningen (fridlysta arter) och arter som finns upptagna i ndgon av art-
och habitatdirektivets samt fageldirektivets bilagor ("Natura 2000-arter”).

Inom eller i direkt anslutning till planforslaget finns ett stort antal naturvardsarter, varav majoriteten

ar faglar. Utover faglar har dven backsippa, hedblomster och gullviva samt vanlig snok rapporterats in
i omradet i tidigare inventeringar. Under naturviardesinventeringen identifierades dven brun kiarrhok

och ask.
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4.10.2. Invasiva arter

Ett antal bestind av jatteloka finns inrapporterade inom planforslaget, de flesta langs Vinne 4. Dar

registrerades ytterligare fynd av jatteloka under naturviardesinventeringen. Inga fynd av jattebalsamin.

- Avgransning gang- och cykelvag N
Inventeringsomrade A
Vardeart Konfidentialitetsniva: 1 Ej kénslig

” 0 02 04 06 08 1
B Invasiva arter - o— — km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Figur 13 Véardearter och invasiva arter observerade vid naturvardesinventeringen
i falt.
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4.10.3. Véardearter

e Soder om Farlovsvigen, strax dster om Vinne &, observerades en brun kiarrhok. Se figur 13.
Kéarrhoken observerades l1agt flygande samt pd markniva. Arten dr upptagen som sérbar pa
den svenska rodlistan.

o Skottlandshusalléns sydligaste trad, norr om Farlovsvigen, observerades till ett sarskilt
skyddsvirt trad av ask. Arten ar upptagen pa svenska rodlistan for ar 2020 som starkt hotad
(EN).

4.11. Jordbruksmark

Stora delar av planforslaget utgors av produktiv jordbruksmark i klass 6—8, dar klass 1 dr 1ag bordighet
och klass 10 ar hog bordighet (Lansstyrelsen i Skéne ldn, utan ar).

Jordbruksmarken dr en av vara viktigaste resurser for att producera livsmedel, foder och andra
ravaror. Jordbruksmark kan ses som en dndlig naturresurs da det i praktiken dr mycket svart att
aterskapa jordbruksmark som exploaterats.

Enligt miljobalkens grundliggande bestimmelser for hushéllning med mark- och vattenomraden ar
jord- och skogsbruk av nationell betydelse (3 kapitlet 4 §). Detta innebar att brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att
tillgodose visentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstéllande satt genom att annan mark tas i ansprak.

4.12. Klimat

Med klimat menas hir dels den paverkan som projektet kan ha pa utslapp av vixthusgaser
("Klimatpaverkan”), dels de atgiarder som gors for att anpassa den befintliga och planerade
anldggningen till ett forandrat klimat i framtiden ("klimatanpassning”).

Klimatpaverkan

Klimatpaverkan handlar om att viaxthusgaser (dven kallade klimatgaser, innefattande till exempel
koldioxid, metan och kvaveoxid) slapps ut i atmosfiaren och bidrar till att forstarka vaxthuseffekten och
dirmed den globala uppvarmningen.

FN:s klimatpanel (IPCC) anvander fyra olika scenarier for att berdkna framtida klimatforandringar. I
det virsta scenariot kan Skéne lan bli cirka 4 grader varmare vid 2100 jamfort med referensperioden
1961—1990 dar storst temperaturskillnad berdknas ske under vinter och sommar (SMHI, 2015). Ett
varmare klimat kan medfora regnigare och bl6tare vintrar respektive varmare och torrare somrar
vilket bland annat kan leda till 6kad risk for 6versvimningar och varmebdljor. Dessa
klimatforandringar kan péverka trafikanlaggningars status och hallbarhet. Det innebér att hansyn
maste tas till fordndrade forhallanden nir en ny anlaggning projekteras.

Klimatanpassning
Den globala uppvarmningen bidrar till ett forandrat klimatsystem och diarmed nya férutsattningar,

vilket skapar pafrestningar for samhaéllet. Det innebar att hinsyn maste tas till forandrade
forhallanden nir en ny anlaggning projekteras for att mildra effekterna fran bland annat stigande
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temperaturer, kraftigare skyfall och 6versvimningar. Inom planforslaget utgoér Vinne a en
oversvamningsrisk vid ett 100-arsflode.

Okad risk for 6versvimningar stiller exempelvis hogre krav p& avvattningssystemet, sdsom trummor,
diken och brunnar. Oversvimningar och erosion eller liknande kan ocksi 6ka risken for spridning av
féroreningar.

5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Beslut ir taget att i planforslaget anléigga gang- och cykelviigen pa den norra sidan mellan Onnestad
och Kristineberg da majoriteten av malpunkterna i stort sett uteslutande finns pa norra sidan. Mellan
Kristineberg och Farlov anliggs gdng- och cykelviagen pa sodra sidan, detta bland annat for att ge s&
liten paverkan som majligt pa befintliga fastigheter. Slutligen forlaggs gang- och cykelvigen pa norra
sidan for att mota an mot befintlig gdng- och cykelvig vid Hamiltons vdg. Nedan foljer ytterligare
beskrivning av argumenten.

Ett 6vergripande val dr vilken sida av huvudvagen 2013 som gang- och cykelviagen ska placeras.
Antingen den norra sidan eller den s6dra.

Separeringen som utférs med skiljeremsa férordas av VGU (Trafikverkets Vagar och gators
utformning) samt ur landskapsbilden, men dven ur en driftsynpunkt. Denna 16sning tar dock nagot
mer mark i ansprak dn 16sningen med vagracke.

Ett annat val ar val av sektionens utformning. Gang- och cykelvigen ska utformas separerad fran
huvudvigen. Detta ska i forsta hand utforas med en skiljeremsa minst 2 m bred enligt VGU. Ett annat
val kan vara att separera med ett vagriacke, och vid ldga hastigheter med ett GCM-kantstod.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar det onskvirt att ging- och cykelviagen far sa fa korsningspunkter som
mojligt. Om korsningspunkter kréivs efterstriavas det att dessa placeras pa sa trafiksikra lokaliseringar
som mojligt.

Norr om Firlovsvigen ligger Onnestad station. Det beddms att en stor del av gdng- och cykeltrafiken
sker pa cykelfaltet norr om Bygatan samt till och fran stationen pa Focks- och Levins vig. Det blir
darfor naturligt att ur trafiksdkerhetssynpunkt anldgga den nya gang- och cykelviagen pa den norra
sidan av Farlovsvigen.

Vid infarten till Farlov finns en smal passage med byggnader pa bada sidor om huvudvégen. Har finns
ingen mojlighet att passera med en gang- och cykelvag, varfér det rekommenderas att gang- och
cykelviigen korsar Onnestadsvigen i samband med att hastigheten sénks till 40 km/h. Direfter ldggs
géng- och cykelvigen pa den sddra sidan och gar sedan lokalt ifrén huvudvagen och runt fastigheten
och darefter tillbaka. For att inte behova korsa Farlovsviagen sd rekommenderas att gadng- och
cykelviigen anliggs pa den norra sidan av Firlvsviigen i Onnestad.

Gang- och cykelvigen rekommenderas att passera viig 19/ Wrangels allé soder om Onnestadsviigen.
Passagen bedéms héar beroras av farre trafikrorelser.

Vid varje befintlig anslutningsvig/ékervig som géng- och cykelviagen korsar finns det majlighet att na
huvudvagen. Ett antal separata anslutningar kommer utforas dér det inte finns en befintlig kontakt
med huvudvigen, men dir det finns ett behov att kunna korsa huvudvagen for att kunna né en
fastighetsanslutning.
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Att anldgga géng- och cykelviagen pa norra sidan om vig 2013 pa majoriteten av strickan for att
darefter skifta till sodra sidan ar forenligt med dndamélet att forbattra trafiksakerheten och
framkomligheten for oskyddade ging- och cykeltrafikanter p4 strickan Onnestad-Firlév. Genom detta
blir gdng- och cykelviigen tillginglig for oskyddade trafikanter och samhillena Onnestad och Firlov
kopplas samman ytterligare.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Gang- och cykelvag

Den planerade gang-och cykelvigen blir cirka 3,7 km, se figur 1. Inriktningen &r att den sé langt som
det ar mojligt ska vara 2,5 meter bred och vara avskild frén befintlig vdg 2013 med en minst 2 meter
bred skiljeremsa. Remsans syfte ar att skapa ett sikerhetsavstdnd gentemot biltrafiken samt att
avvattna vigen. Pa vissa tringre sektioner blir det aktuellt med separering med GCM-sten och/eller
racke.

Géng- och cykelviigen startar i Onnestad med anslutning till Levins vig precis efter den befintliga
vagens passage over Skdnebanan. Gang- och cykelvigen planeras till storsta delen att anldggas langs
den norra sidan av viag 2013. En 6verfart anldaggs ungefar vid ca 3/080 enligt laingdmaitningen pa
strackan och gang- och cykelviagen fortsatter darefter pa sodra sidan om vig 2013. I Farlov korsar den
vag 19 och dteransluter till befintlig cykelbana vid Hamiltons végs norra sida. Dar gang- och
cykelvigen passerar 6ver Vinne a forlaggs den pa bro.

Vid utformning av gang- och cykelvig ska slénter ej avrundas, detta till f{6rméan for en smalare sektion
som utgor mindre paverkan sévil horisontellt som vertikalt i landskapet.

For att uppna en tillgdnglig och inbjudande géng- och cykelvig ska linjeforingen innebéara sma
hojdskillnader, sa fa omvagar som mojligt och en foljsam tur. For att den ska upplevas som trygg ska
géng- och cykelviagen utformas med skiljeremsa pé sé stor del av strackan som maojligt.

For att minimera intranget i jordbruks- och tomtmark ska géng- och cykelvigen folja befintlig vag i
storsta mojliga mén.

Bakomliggande motiv vid val av strackning &r att gdng- och cykelvigen ska ha sa fa passager och
sidbyten som mojligt. En annan aspekt vid val av sida dr nérhet till omkringliggande mélpunkter.

Utformningen av gdng- och cykelvig ska anpassas till att f6lja landskapet i storsta méjliga man.
Utformningen har dven tagit hansyn till att gora sa liten paverkan som mdjligt pd omkringliggande
intressen.
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5.2.2. Avvattning

Lings med den nya gang- och cykelviigen finns det en brunn tillhérande dikningsforetaget Angadal-
Skottlandshus. Samtliga brunnar langs strickan som hamnar dar géng- och cykelvigen anliggs
behover flyttas utanfor vigomradet. Om brunnar som flyttas har ledningar anslutna ska dessa flyttas
med om de l6per parallellt med vagen, alternativ forkortas om de 16per tvirs viagen.

Avvattning i starten i Onnestad sker mot brunnar lings GCM-sten. Avvattningen i 6vrigt lings
strackan sker till storsta del mot omkringliggande mark genom ett 6ppet dike mellan GC-vig och
huvudvag. Med hansyn till markférhéallanden bedoms dréaneringsférhallanden vara gynnsamma.

Diket dimensioneras och utformas for att hantera dagvatten savil som drianvatten frin den befintliga
huvudvigen och den nya GC-vigen.

5.2.3. Ny bro for gang- och cykelvag éver Vinne a

Styrande principer for utformningen av bron ar féljande:
¢ Den befintliga bron och dess grundldggning ska inte paverkas av den nya gang- och cykelbron.

e Inga dtgirder genomfors som fordndrar bredd eller djup i Vinne &. Inga brostod placeras i
normalvattenfaran.

e Grundliggningen kan antingen utformas med pélar som slés ned eller genom tillfilliga schakt
och gjutning av grundplatta. Grundldggningsdjupet bedoms inte bli djupare 4n
grundliaggningen for befintlig bro. Detta innebér att schaktningen uppskattningsvis inte
kommer ske till storre djup dn 2-3 m under markytan.

e Oavsett grundlaggning planeras brostdden gjutas i betong pa plats. Brooverbyggnaden blir en
fackverksbro i stal.

e Bron anléggs vid den tid pa aret di vattenforingen i &n ar 1ag. Alla schaktning- och
grundliaggningsarbeten ska genomf6ras utanfor normalvattenfaran. Brons 6verbyggnad
kommer darefter att lyftas pa plats.

e For att inte begransa funktionen av betongréren vid befintlig bro placeras de nya brostéden
bakom betongroren (d.v.s. langre fran afdran). Det innebar att den nya bron blir langre dn
befintlig bro. Den nya bron bedéms dirmed inte medfora nagon tillkommande ddmmande
effekt.

e P3i grund av nya krav pa klimatanpassning bedoms den nya bron dven bli hogre an befintlig
bro.

Gang- och cykelviagen gar upp pa bank innan den ansluter till den nya bron, se figur 14 som visar en
sektion dir gang- och cykelvig gér pa bank infor gang- och cykelbron.
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NY GANG OCH CYKELVAG, SEPARERAD MED SKILJEREMSA
INTILL BILTRAFIKERAD HUVUDVAG MED HASTIGHET VR 70km/h
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Figur 14 Typsektion som visar gang- och cykelvag pa bank infér anslutning till bro.

5.2.4. Korsning 6ver riksvag 19

Nir gdng- och cykelvdgen nir korsningen inne i Fiarl6v anpassas linjeféringen till tatorten och blir
négot smalare. I korsningen 6ver vig 19 foreslas en cykelpassage forsedd med mittrefug. Efter
passagen foljer gang- och cykelvdagen primarvigens kantsten fram till passagen 6ver Hamiltons vig
savil som efter detta. Anpassningen tar hdnsyn till det urbana sammanhanget.

5.2.5. Bortvalda alternativ med motiv

Anliaggande av gang- och cykelvigen om vardera sida om vig 2013 har utretts. S6dra sidan mellan
Onnestad och Kristineberg har forkastats med motiveringen att detta medfor tva extra passager vilket
kan bli problematiskt ur sdkerhetssynpunkt for oskyddade trafikanter.

Projektet har dven utrett mojligheterna att, vid vagplanens start, forskjuta befintlig huvudvig ca 5 m

soderut for att mojliggéra mer utrymme norrut att anlagga GC-vigen pa. Detta alternativ har valts bort

med motivet att nyttan blir forhallandevis liten med avseende pa den stora kostnadsokning det hade
inneburit samt pa grund av det 6kade anspraket pa jordbruksmark.

Grundforutsittningen dr att gng- och cykelviagen ska separeras med en skiljeremsa pa minst 2 m
vilket inte ar mojligt pa alla platser. Skiljeremsa har darmed forkastats pé de sektioner som ar trangre
och ersatts i dessa fall med separering med GCM-sten.

For att ta sd lite mark i ansprak som majligt har beslut tagits att inte tillimpa slantavrundning.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Skyddsatgarder som ska faststillas dr inte aktuellt.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Separeringen av motortrafik och gang- och cykeltrafik bedoms som positivt ur sdkerhetssynpunkt for
samtliga trafikslag. Den nya géng- och cykelvigen bedoms som helhet frimja ett 6kat
cykelanvindande.
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For framtida bedomda trafikprognossituationer har biltrafiken raknats upp till prognosar 2040 med
hjalp av Trafikverkets gillande upprakningstal, det vill sédga for Skédne lan gillande fran 2023-04-01,

vilka redovisas i Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Gallande uppréakningstal for Skane lan, galler fr.o.m. 2023-04-01.

Kvot 2017-2040

Kvot 2017-2065

Personbil

1.37

1.65

Lastbil

1.48

2.04

I tabell 7 anges trafikokning per &r, nedbrutet utifrdn den angivna kvoten ovan.

Tabell 7. Trafikokning per ar enligt gallande uppréakningstal for Skane lan.

Arlig trafikékning under
perioden 2017-2040

Arlig trafikékning under
perioden 2041-2065

Personbil

1,38 %

0,75 %

Lastbil

1,72%

1,29 %

Trafikméingder enligt senast utférda matningar har riknats upp enligt géillande uppréakningstal till
prognosaret 2040. Berdknade trafikfloden anges i tabell 8 nedan.

Tabell 8. Bedémda trafikmangder for prognosaret 2040.

Vag Delstracka ADT Andel tung trafik
(arsmedeldygnstrafi
k, fordon/dygn)

2013 Mellan Skottlandshusallén/ 1400 13%

Wrangelsdalsvagen och vag 19

19 Norr om vag 2013 5500 7%

Levins Véaster om vag 2013 300 12 %

véag

6.1.1. Oskyddade trafikanter

Risken for olyckor bland oskyddade trafikanter minimeras nir den nya separerade gang- och
cykelviagen anldggs. Pa strackan anlaggs tre plankorsningar varav tva ar sidbyten. Det kommer finnas
ett fatal oppningar langs strackan som mojliggor att oskyddade trafikanter kan ansluta till gdng- och
cykelviagen fran nirliggande fastigheter, vilket kan paverka siakerheten. Som helhet bedéms
siktlinjerna for oskyddade trafikanter langs striackan som goda.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Planforslaget stods av den regionala transportinfrastrukturplan samt gillande 6versiktsplan, dar den
foreslas som cykelvag for utvecklad turism och rekreation. Mindre avvikelser forekommer i tre
detaljplaner i omrédet. I dagslaget bedoms inte planforslaget innebira dndring eller upphéavning av
néagon detaljplan.

Planforslaget bedoms forbittra framkomligheten for invAnarna i Onnestad och Firlév med omnejd.

Det underlittar dven for kollektivtrafiken da resenirerna enklare kan ta sig till och fran busshéllplatser

samt till Onnestad station. Planforslaget kan p4 sa sitt frimja en lokal samhéllsutveckling.
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6.3. Milj6 och halsa

6.3.1. Befolkning och manniskors halsa

Under driftskedet bedoms ingen betydande negativ paverkan uppsta pd manniskors hilsa. Det bedoms
som positivt bade ur ett trafiksdkerhetsperspektiv och ett folkhdlsoperspektiv att mojligheterna till
promenader och cykling forbattras.

Under byggskedet kan viss negativ pdverkan ske i form av buller och vibrationer frin byggarbeten.
Péverkan ar tillfallig under byggtiden.

Eftersom strickningen av gdng- och cykelvigen anpassas efter bostader och andra typer av byggnader
medfor inte projektet ndgon fysisk padverkan pa sddana intressen. Visst intrdng gors i strandskyddat
omrade runt Vinne a. Intrdnget bedoms inte innebéra négra betydande effekter for strandskyddets
syfte att tillgdngliggora strandnira passager for allmidnheten eftersom det inte finns ngra etablerade
promenadstrak inom omrédet.

6.3.2. Miljdaspekter

Landskapsbild

Det 6ppna och karaktiristiska jordbrukslandskapet bedoms som kinsligt mot forandringar och
paverkan pé eller utradering av kulturhistoriska virden sdsom tradalléer, vagstrukturer, stenmurar
och den for omradet unika strukturella uppbyggnaden av farmer och det rationaliserade jordbruket.
Eftersom den planerade gang- och cykelvigen planeras 16pa utmed befintlig vag blir dock
markanspréket relativt litet. Sidoremsor ska sds med dngsfroblandning som &terspeglar den lokala
artsammansittningen. I samband med projektet bedoms det dven finnas potential att till stora delar
uppritthalla topografin som en viktig del av landskapets karaktir. Forutsatt att gang- och cykelbron
hamnar i liknande niva, eller rimligt mycket hogre, 4n befintlig vigbro samt att nya gang- och
cykelbron 6ver Vinne & gestaltas med material och utformningar som skapar en genomsiktlighet for att
lattare smalta in i landskapet bedoms konsekvenserna pa landskapsbilden som smé.

Kulturmiljé

Planforslaget medfor ett nytt element i vardefulla och kansliga kulturmiljéer. Paverkan bedoms
minimeras genom att gdng- och cykelviagen forlaggs parallellt med vig 2013 samt anpassas till befintlig
milj6. Atgirderna bedéms ocksé som smé i forhéllande till kulturviirdenas helhet.

For att minska negativa effekter vid paverkan pa stenmurar kan de stenar som tas bort anvindas till
att forlinga befintliga murar alternativt till att tillskapa nya. Om férlangning eller addering av murar
inte ar mojligt kan stenarna laggas tillbaka pa kvarvarande delar av befintlig stenmur. Detta behover
dock samradas med markégare for den paverkan som sker utanfor vigplanens omrade innan en sddan
atgird genomfors. Paverkan pa stenmurarna sammanstélls nedan.

Strax efter att gang- och cykelvagen byter fran den norra till den sédra sidan av vig 2013 avviker den
fran vigen dar den passerar en fastighet. Vid denna plats passerar gang- och cykelvigen genom en
befintlig stenmur, vilket innebar att den befintliga stenmuren delas i tva (id-nummer 5 i figur 10).
Bedomd paverkan dr ca 6-7m och den huvudsakliga strukturen pa ej beroérd del av muren bevaras.
Genom att dra ging- och cykelvigen genom stengéirdet skapas en port som synliggér den historiska
strukturen och stirker upplevelsen av stengirdet.

Innan gang- och cykelviagen nar korsningen med vég 19 inne i Farlov passerar den ytterligare en
stenmur (id-nummer 7 i figur 10). Stenmuren ar i dagsldget uppstyckad, med en mindre del narmast
vig 2013, ett mellanrum och sedan en langre del av muren ut i jordbrukslandskapet. Den mindre delen
av stenmuren tas bort till f6ljd av projektet och de stenar som tas bort 14ggs i forsta hand tillbaka pa
stenmuren intill pd samma sitt som vid stenmur med id-nummer 5. Bedomd péaverkan ar ca 6-7m och
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dven hir behovs ett samrad med berérd markagare. Motivet till att inte ga i det befintliga
mellanrummet mellan murdelarna ar att minska markanspréket.

Konsekvenserna pa kulturmiljo av planforslaget bedoms sammantaget som sma.

Naturmiljo

Strandskyddets funktion for att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet badde pé land och i vatten
bedoms inte pdverkas negativt. Inga dtgirder genomfors i vatten och den nya bron bedéms inte utgora
ett vandringshinder for djur som fardas liangs strandkanterna eller vistas i omradet langs vattnet.

De objekt som omfattas av generellt biotopskydd som paverkas av projektet ar stenmurarna med id-
nummer 5 och 7 i figur 10 och som beskrivs i avsnittet ovan om kulturmiljo.

Vid passage forbi Skottlandshusallén kommer gang- och cykelvigen inom rotzonen for det yttersta
befintliga uppvuxna allétrddet. For att bevara och skydda tradet ska all paverkad mark inom rotzonen
vakuumschaktas med sug. Rotter skyddas genom att avgréansa ett omride runt tradet som ar minst 2
meter utanfor kronans ytterkant, helst 15 gdnger stammens diameter. Inom detta skyddsomrade far
upplag, gravning, kérning med tunga fordon, uppstillning av bodar eller arbetsmaskiner samt
hantering av kemikalier inte forekomma.

Forsiktig schakt ska utforas och rétter som kapas ska beskédras med beskirningssag eller sekator.
Schaktens sidor bor vattnas och tickas under arbetets gang och schakt fyllas igen fortast majligt.
Byggtrafik ska begrinsas till sd fa strak som mojligt runt omkring tradet. For att undvika
kompaktering kan plattor eller annan avlastande markbeléggning placeras ut.

Vid aterfyllning inom rotzonen ska en vaxtbdddsrenovering utforas, vilket innebar att den befintliga
jorden byts ut mot en ny jordblandning som bland annat innehéller pimpsten och biokol. Behov av
skelettjord under befintlig markvig utreds narmare i nésta skede.

Vid passagen over Vinne a finns den invasiva arten jatteloka. Spridningsrisk ska minimeras och
hantering av vixtdelar frén invasiva arter ska folja gillande direktiv.

D4 anropsstyrd belysning ska anldggas ska den rikta ljuset nedéat for att minska ljusféroreningar.
Konsekvenserna pa naturmiljé bedoms sammantaget som sma.

Jordbruksmark

Projektet striavar efter att ta sa lite jordbruksmark i ansprak som mojligt. Visst intrdng kommer dock
ske. Paverkan minimeras genom gang- och cykelvigens placering utmed vig 2013. Gang- och
cykelviagen ska byggas utan att innebira en negativ paverkan pa kringliggande mark och medfér inte
négon fragmentering av jordbruksmark. Konsekvenserna pa jordbruksmark bedoms som sma.

Berord paverkan pa jordbruksmark bedoms till ca 23 000 m2.

Klimatpaverkan

Klimatpéaverkan fran projektet bedoms bland annat bero pa storleken pad markanspréket och hur
mycket massor som behover koras ivag fran omradet, materialval och resurshantering samt utslapp av
vaxthusgaser fran arbetsmaskiner under byggtiden. Gang- och cykelvagarna ska byggas pa matjord, i
den man det ar majligt, vilket minskar andelen massor som kors bort. Projektet i sig innebar ett
massunderskott vilket innebar att Trafikverket beh6ver kdpa in massor till projektet. Vissa massor
som gravs ur kan behova transporteras bort da de pga. dess innehall eller tekniska kvalitet inte kan
ateranviandas inom projektet.

Att gdng- och cykelvigen foljer vag 2013 innebir dock att utslappet av vixthusgaser begrinsas
eftersom intranget i skogsmiljoer blir litet. Den nya gang- och cykelviagen foljer dessutom befintlig
terrang, vilket minskar méngden massor frin schakt. Byggandet av ny gang- och cykelvig kan ocksa
leda till positiva effekter da det majliggor for minskat bilbehov. Den storsta negativa faktorn bedéms
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vara cykelbron 6ver Vinne a da detta innebar anvindande av material som bidrar till utslapp vid
tillverkning, som betong och stal.

Klimatanpassning

Gillande klimatanpassning behover hiansyn tas till att omrédet ligger inom 6versvimningsomréde for
Helge a. Ytan ianspriktagen mark bedéms som liten relativt den 6versvimningsytan som kommer
kvarsté dven efter att ging- och cykelviagen har anlagts. Se resonemang kring miljokvalitetsnormer i
avsnitt 8.2.

6.4. Paverkan under byggtiden

Anléggningsarbeten under byggtiden bestar av markarbeten for den nya géng- och cykelvigen
respektive sidoomréaden, uppbyggnad av vigkropp samt asfaltering. Anldggande av bron 6ver Vinne a
kan kriva tillfillig avstingning av vig 2013 under en kortare tid. Ovrig pverkan bedéms som liten
med tanke pa avstdndet mellan den nya bron och vig 2013.

Under byggtiden kommer ytor att tas i ansprak tillfalligt for olika typer av byggverksamhet. Arbetet
avslutas med driftsattning och ibruktagande av anldggningen, samt aterstillning av tillfalligt
ianspraktagna ytor.

Vig 2013 kommer under hela byggtiden att beréras av vigtrafik savil motorfordonstrafik som gang-
och cykeltrafik. Under byggtiden pa viag 2013 kommer en etappvis avsparrning av ett korfalt utforas
med signal eller skyltar. Minsta korfaltsbredd ska vara 3,5 meter eller befintlig bredd och minst 4,5
meter mellan fasta hinder.

Under byggskedet kan viss negativ paverkan ske gillande milj6 och hélsa i form av buller och
vibrationer fran byggarbeten. Péverkan ir tillfallig under byggtiden och bedoms som lag.

I samband med schaktning f6r grundldggning av brostéd kommer tillfallig grundvattenbortledning att
kravas for att kunna utfora arbetena i torrhet. Schaktdjupet berdknas bli begransat, maximalt 2-3
meter under markytan. Eftersom jordlagren domineras av ldggenomslappligt material i form av siltig
lera forviantas grundvattentillrinningen till schakt bli mycket liten, mindre dn 10 I/min. Det slutna
grundvattenmagasinet under lera, dir det rader artesiska forhallanden, bedéms inte beroras av
schaktningsarbetena. Om palning blir aktuellt kommer pélar att slés ned till det underliggande
friktionsmaterialet, vilket kan innebara att det uppstar kontakt mellan det undre slutna
grundvattenmagasinet i moran och ytliga jordlager. Den péalningsmetod som kan bli aktuell ar slagna
betongpélar. Med denna metod skapas normalt inga betydande lackvagar mellan 6vre och undre
magasin. Ett tillfalligt begransat lackage kan inte uteslutas men bedéms inte paverka det undre
grundvattenmagasinet i ndgon betydande omfattning. De artesiska forhallandena i det undre
grundvattenmagasinet kommer att beaktas vid val och utformning av brogrundlaggningen. Eventuell
grundvattenbortledning bedoms bli kortvarig, i storleksordningen nagon vecka. Paverkansomradet,
har definierat som det omrade dar grundvattensdnkningen ar storre dn 0,3 meter, bedéms fa mycket
begriansad utbredning i de ldggenomslappliga jordlagren. Paverkansomrédet bedoms bli mindre &n 30
meter.
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6.4.1.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmétt kan bli aktuella under byggtiden:

Upplagsytor och etableringsytor bor vara instdngslade. DA Trafikverket dger marken langs
med Levins vig i Onnestad kan denna yta anvindas som upplag/etablering under byggtiden.

Skyltning pd omkringliggande vagar genomfors for sdker passage.
Information till narboende gors successivt under arbetet.

Atgirder for att forhindra dammspridning genomfors vid behov exempelvis genom Litt
bevattning.

Riktvarden for buller enligt Naturvardsverkets allménna radd om buller fran byggplatser, NFS
2004:15 ska tillampas.

Under byggskedet far ej packning av jordbruksmark férekomma. Arbetsytor som ej ska
nyplanteras ska aterstillas till ursprungligt skick.

Om avbaningsmassor anviands ska massorna aterféras inom samma vegetationstyp som de
tagits ifran for att sidoomradena ska f4 samma karaktdar som anslutande mark. Massor fran
olika vegetationstyper far inte beblandas. Det G6versta lagret jordmén/matjord, innehéllande
platsens frobank, ska hanteras separat frin underliggande terrassmassor vid upplag. Nar
massorna lagras ar det viktigt att jorden inte packas vilket bidrar till avsevart simre forhallan-
den for de fron och vixtrester som vilar i jorden.

Ytor for tillfalligt utnyttjande ska aterstillas till befintligt skick efter avslutat arbete.

Jordman ska lagras enligt Trafikverkets informationsblad om ”Ateretablering av vegetation
med tillvaratagna avbaningsmassor”.

Overskottsmassor som transporteras bort frin omradet ska hanteras utifran fororeningsgrad,
och transporteras till godkdnd mottagare.

Allt vixtmaterial frén invasiva arter som avlidgsnas ska hanteras som brannbart avfall, dar alla
vaxtdelar 1aggs i forslutna soppéasar eller liknande s att inga vaxtfragment sprids under frakt
och riskerar att bilda nya bestédnd. Jord som innehéller fron eller rotdelar fran invasiva arter
ska hanteras s spridning inte sker.

Intrang ska minimeras och skyddsavstand ska beaktas gillande kultur- och fornlimningar.
Om fynd, kulturlager eller anldggningar patriffas i samband med byggnationen av gang- och
cykelvigen ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsen.

Alla vilda fagelarter samt grod- och kraldjur ar fridlysta och skyddade enligt
artskyddsforordningen, vilket bland annat innebar att det ar forbjudet att avsiktligt finga,
skada eller doda djuren, skada eller férstora bon, dgg, fortplantningsomréden och viloplatser
samt avsiktligt stora djuren, sirskilt under parnings-, uppfodnings-, 6vervintrings- och
flyttningsperioder. Med anledning av detta kommer tidsrestriktioner att kravstéllas for
entreprenaden som innebdr att avverkning och r6jning av vegetation inte far utféras under
faglars hackningstid samt att bortschaktning av stenar och block inte far utféras under grod-
och kréldjurens 6vervintringsperiod da det kan finnas krildjur dar som ligger i dvala under
den angivna tidsperioden.

Hansyn behover tas i samband med arbeten som paverkar biotopskyddade stenmurar. Da
stenmurar kan nyttjas som 6vervintringsplats for grod- och krildjur bor arbetena utféras
under april-september, for att inte riskera att stora eller doda individer.
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e Dir gdng- och cykelvigen anlaggs nara allétrad i Skottlandshusallén ska foljande
skyddsatgirder vidtas:

o Rotter skyddas genom att avgransa ett omréde runt tradet som ar minst 2 meter
utanfor kronans ytterkant, helst 15 gdnger stammens diameter. Inom detta
skyddsomrade far upplag, gravning, korning med tunga fordon, uppstéillning av bodar
eller arbetsmaskiner samt hantering av kemikalier inte férekomma.

o Vakuumschakt med sug ska utforas och rotter som kapas ska beskiras med
beskirningsség eller sekator. Schaktens sidor bor vattnas och tédckas under arbetets
géng och schakt fyllas igen fortast mojligt.

o Byggtrafik ska begrinsas till s& fa strdk som majligt runt omkring tradet. For att

undvika kompaktering kan plattor eller annan avlastande markbeldggning placeras ut.

o Vid éterfyllning inom rotzonen ska en vixtbaddsrenovering utforas, vilket innebar att
den befintliga jorden byts ut mot en ny jordblandning som bland annat innehéller
pimpsten och biokol. Behov av skelettjord under befintlig markvig utreds narmare i
nista skede.

e Vid arbete inom grundvattenforekomst stills krav pa att arbetsfordon ska stillas upp pa
hardjord yta i enlighet med TDOK 2012:93. Alla arbetsfordon ska dven ha majlighet att ta
hand om oférutsett lackage.

e Med hinsyn till verksamhetsutGvarens bevisborda avser Trafikverket mita och kontrollera
grundvattennivderna i de enskilda brunnarna pé den, vid brolédget, narmst beldgna fastigheten
fore, under och efter byggskedet, for att verifiera att det inte uppstar nidgon paverkan pa
grundvattennivéerna.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och héllbar transportforsorjning

Nytto-kostnadsbedomningen fran atgardsvalsstudien visade att dtgarden medfor ett 6kat resande med
cykel och att det 6kar cykelns attraktivitet i forhallande till biltrafiken. Atgirden bidrar positivt till de
transportpolitiska méalen genom 6kade halsoeffekter samt 6kad tillganglighet och trafiksakerhet.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombyggnader och omldggningar som ar en foljd av projektet
men som inte omfattas av vagplanen. Med samverkande effekter menas pagiende verksamheter som
tillsammans med projektets effekter kan ge storre konsekvenser. Inga storre indirekta eller
samverkande effekter har identifierats.
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7. Samlad beddmning

7.1. Andamal och projektmal

Projektets andamaél och projektmal redovisas i avsnitt 2.4. Att gdng- och cykelvigen till stora delar
separeras fran vig 2013 samt att plankorsningar etableras bedoms vara en viktig atgérd for att uppfylla
idndamaélet. Planforslaget har anpassats i enlighet med projektmalen for att sa l&ngt som mojligt
minimera intrang och paverkan pa kringliggande miljovarden, tomtmark och infrastruktur.

7.2. Transportpolitiska mal

Trafikverket har i uppdrag att verka for att de nationella transportpolitiska méalen nds. Mélen ar
uppdelade pa ett 6vergripande mal, ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Funktionsmaélet innebar
att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov. Hinsynsmaélet innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nés samt bidra till 6kad hilsa.

Funktionsmalet och hiansynsmalet dr jaimbordiga. Enligt regeringens bedomning behover
funktionsmaélet utvecklas inom ramen for hansynsmalet for att det 6vergripande malet ska nis.

Projektet bedoms bidra till det 6vergripande transportpolitiska méalet samt funktionsmalet genom att
mojliggora for fossilfria transporter och fysisk rorelse samt 6kar tillgdngligheten mellan stad och land.
Hansynsmélets formuleringar har funnits med vid utformningen av den nya anlaggningen.
Maluppfyllelse av miljokvalitetsmalen redovisas i avsnitt 7.3.

7.3. Nationella miljokvalitetsmal

Betriaffande miljokvalitetsmélen bedoms projektet medverka till uppfyllnad av mél for begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning och ingen 6vergédning, genom att mojliggora att
fler cyklar istillet for att kora bil pa korta striackor. Projektet bedoms dven medverka till mélet for god
bebyggd milj6 genom att underlitta for manniskor att vilja cykel istallet for bil.

Miljokvalitetsmalen for giftfri miljo, skyddande ozonskikt, sdker stralmiljo, hav i balans samt levande
kust och skirgérd, myllrande vatmarker, ett rikt vaxt- och djurliv, levande skogar och storslagen
fjallmiljo bedoms varken med- eller motverkas av projektet. Malen for grundvatten av god kvalitet
samt levande sjoar och vattendrag bedoms inte heller paverkas av projektet.

Miljokvalitetsmaélet for ett rikt odlingslandskap bedoms motverkas nagot av projektet till f61jd av
markintrang i jordbruksmark intill vig 2013.
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7.4. Trafikverkets malbild for 2030

I rapporten Tillgdnglighet i ett hallbart samhdlle — Mdlbild 2030 (Trafikverket, 2019) har
Trafikverket tagit fram en malbild som beskriver transportsystemets roll i ett hallbart samhélle samt
konkretiserar de transportpolitiska malen. Malbild 2030 omfattar 10 prioriterade aspekter med 14
tillhérande mal, se figur 16.

Planforslaget bedoms framst bidra till hallbarhetsaspekterna Tillginglighet i hela landet,
Tillgidnglighet for alla, Trygghet, Trafiksdkerhet och Aktiv mobilitet. Detta gors bland annat genom att
projektet tillfor ett sdkert cyklande pa landsbygden. Planforslaget bedoms dven kunna bidra till méalen
om Klimatpéverkan, Luftkvalitet och Buller genom att frimja ett mobilitetsskifte fran bil till cykel samt
genom att arbeta med materialanvindning och masshantering. Flera aspekter i det har dokumentet ar
viktiga for att inte motverka malen for biologisk mangfald.

TILLGANGLIGHET TILLGANGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAN
I HELA LANDET FORALLA OCH ENKELHET

g8 A | &

BIOLOGISK LUFTKVALITET BULLER
MANGFALD

=2 g

Figur 15 Trafikverkets 10 prioriterade hallbarhetsaspekter i Malbild 2030 (Trafikverket, 2019).

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel beskriver hansynsreglerna de forpliktigande dtaganden hos den som avser
att bedriva en verksamhet vilken paverkar eller riskerar att pdverka ménniskors hilsa eller miljon.
Dessa regler listas nedan tillsammans med hur Trafikverket som verksamhetsutévare tillampar dem.

Bevisbhorderegeln
Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en Gtgdrd dr skyldig att visa att forpliktelserna i
miljobalken 2 kapitel iakttas.

Trafikverket ansvarar for att vigplanen uppfyller miljobalkens bestammelser. Detta sker genom
miljobedomningen och egenkontrollen vid bygg- och driftskede.

Kunskapskravet
Verksamhetsutévaren skall anskaffa tillrdcklig kunskap for att skydda mdnniskors hdélsa och miljon
mot skada eller oldgenhet.
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Planlidggningsprocessen mojliggor ett gott kunskapsunderlag. Vagplanen bygger pa ett antal
undersokningar, utredningar och samrad. Detta kunskapsmaterial har sedan legat till grund for de
beslut som tagits och genomsyrar pé sé satt hela vagplanen. Under byggskedet samt vid den framtida
driften ar egenkontrollen en del i inhdmtandet av kunskap.

Forsiktighetsprincipen

Verksamhetsutévaren skall utfora de skyddsdtgdrder och andra forsiktighetsmdtt som behévs for att
forebygga, hindra eller motverka negativ pdverkan pa mdnniskors hdlsa eller miljon. Samtidigt ska
bdsta méjliga teknik anvdndas.

Skyddsétgarder arbetas successivt in i vagplanen. Vigplanens miljobeskrivning belyser ocksé vilka
risker och konsekvenser som planen kan medfora. For byggskedet kommer kontrollprogram upprittas
med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar miljopéverkan.

Produktvalsprincipen
De kemiska produkter eller biotekniska organismer som dr minst farliga for mdanniskors hélsa och
miljon skall efterstrdvas av verksamhetsutovaren.

Hantering av kemiska produkter och varor/material regleras genom Trafikverkets generella miljokrav
vid upphandling av entreprenader. Kemiska produkter som anvénds i Trafikverkets verksamhet finns
registrerade och klassade i kemikaliehanteringssystemet Chemsoft. Det stills dven skarpta krav pa
entreprendren gillande samtliga fordon och arbetsmaskiner.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
Ravaror och energi skall anvdindas sa effektivt som majligt. Mojligheterna for atervinning ska
utnyttjas och fornybara energikdllor ska 1 forsta hand anvdndas.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att minska klimatpaverkan genom val av material, optimering
av masshantering och val for utformning av anldggning. Detta stéller 4ven krav pa entreprendrer.

Ateranvindning kommer séledes ske dir det 4r mojligt. Andra optimeringar, som minimering av
transportstrackor likasd. Detta staller aven krav pa entreprenorer.

For att skapa en behaglig och trygg kinsla, men framforallt f6r att hushélla med massor, foreslas den
nya gang- och cykelvigen att folja den landskapet i s stor utstrackning som mojligt. Detta minskar
massbehovet och 6kar mojligheten till ateranvindning av matjordsmassor.

Vid utformning av gang- och cykelvig ska slénter ej avrundas, detta till f{6rméan for en smalare sektion
som utgor mindre paverkan séval horisontellt som vertikalt i landskapet.

Lokaliseringsprincipen

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgdrd som innebdr ett ansprak av ett mark- eller
vattenomrdde skall vilja en plats som ldmpar sig for att dndamalet uppnds med minsta intrdng och
oldgenhet for mdnniskors hdlsa och miljon.

Den nya gang- och cykelvigens utformning har valts efter att alternativ vigts mot varandra.

For att minimera intranget i jordbruks- och tomtmark ska géng- och cykelviagen folja befintlig vag i
storsta mojliga man.

Skalighetsprincipen

Hiansynsreglerna skall tillimpas efter en avvdgning mellan nytta och kostnader. Sdrskild hdnsyn
ska tas till nyttan av skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmdatt jamfort med kostnaderna for
sddana atgdrder.

De foreslagna skyddsétgiarderna i viagplanen har tagits fram utifrén ett skilighetsperspektiv.
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Skadeansvaret
Den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon ansvarar for att skadan blir avhjdlpt.

Skulle skada uppsté genom projektet ar Trafikverket ansvarsskyldigt.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Ytvatten

Nar det géller ekologisk status i den aktuella ytvattenforekomsten bedoms anldggande av en ny géng-
och cykelbro inte paverka de biologiska kvalitetsfaktorerna eller de fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorerna. Inga arbeten utfors i vatten, vilket innebar att ingen grumling uppstér.
Vaxtligheten runt vattendraget skuggar vissa omraden av vattendragets botten. Anliggandet av den
nya gang- och cykelbron innebir att en del vaxtlighet behover tas ner, vilket skulle kunna paverka
vattendragets kvalitet som biotop negativt. Den nya bron bedoms dock tillféra skuggningseffekt som
kan kompensera for den borttagna vaxtligheten. Vaxtligheten karaktiriseras dessutom av uppvixt sly
som inte har rensats undan pa grund av eftersatt underhall. Om underhéllet hade genomforts
regelbundet hade det alltsd inte funnits ndgon véixtlighet i omrédet. I figur 17 redovisas samma vy av
omrédet runt den befintliga vagbron ar 2011, 2018 och 2022. Dir syns tydligt hur véxtligheten har
vuxit fram.

Figur 16 Overst till vanster: bild tagen i juni 2011. Overst till hoger: bild tagen i augusti 2018. Underst till vanster:
bild tagen i augusti 2022. Alla bilder &r hamtade frdn Google maps.

Nar det giller de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna bedoms ingen paverkan pa konnektiviteten
uppsta till f6ljd av projektet eftersom den nya gang- och cykelbron placeras utanfor
normalvattenfiran. Inga atgarder genomfors for att forandra bredd och djup pé normalvattenfaran.
Projektet ger dock en paverkan pa vattendragets naromrade och svimplan eftersom en ny anlidggning
byggs i vattendragets ndromrade, pa ett stille dir Vinne 4 med ojamna mellanrum braddas ut 6ver ett
storre omrade dn normalvattenfiran. Baserat pé att omrédet som vattnet kan braddas ut 6ver ar stort
och att det ar relativt lite mark som tas i ansprak for den nya gang- och cykelbron bedoms omradets
funktion som svamplan besté och fylla samma funktion som i nuliget.

Det ar troligt att den nya bron far en storre bro6ppning dn den befintliga bron for att klara hogre
vattenstand dn den befintliga. Den nya brons brostod placeras utanfor réren pa den befintliga bron. Av
dessa anledningar bedoms den planerade bron inte medfora en storre paverkan pa flodet dn vad den
befintliga bron redan gor. Vid hoga vattenstdnd bedéms vattnet kunna né brostéden fér den nya bron.
Detta bedoms kunna intraffa ndgon gang per ar under korta vattenstdndstoppar. Detta bedoms inte
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leda till ndgon betydande paverkan pa ytvattenforekomsten och mgjligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna.

Grundvatten
Ingen paverkan bedoms uppsté pd nagon av grundvattenférekomsterna.

De schakt som bedoms kunna krévas ar framfor allt vid grundldggning av brostod for gang- och
cykelvigen 6ver Vinne 4. Grundvattennivin antas ligga i nivd med eller strax 6ver vattennivin i Vinne
a. Ett visst inldckage av grundvatten kan uppsté under byggtiden. Efter byggtiden aterfylls schakterna
och ingen paverkan bedéms kvarsta under driftskedet. Enligt jordartskartan ligger nirliggande
fastigheter pé lera. Det bedoms som sannolikt att det 4ven ar lera under de 6vre sedimenten. Eftersom
lera inte ar sarskilt genomsléappligt bedoms paverkansomradet for grundvatten under byggskedet bli
mycket begransat. Gravda brunnar kan finnas vid narliggande fastigheter, men paverkan bedéms som
osannolik. Det foreligger ingen sittningsrisk for befintlig bro eftersom den ar palgrundlagd.

8.3. Hushallningsbestammelser

Miljobalkens hushéallningsbestammelser anger att mark- och vattenomréden ska anvéindas till det som
de dr mest lampade for med hénsyn till beskaffenhet samt lige och foreliggande behov. Anviandning
som medfor en fran allmén synpunkt god hushéllning ska ges foretrade. Omraden som har sa speciella
varden eller forutsattningar att de bedémts vara av nationellt intresse kan klassas som riksintresse
enligt tredje eller fjarde kapitlet i miljobalken. Omraden som ir av riksintresse ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan skada de viarden som legat till grund for utpekandet.

Enligt miljébalkens 3 kapitel ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Paverkan pa
jordbruksmarken beskrivs i denna miljobeskrivning. Skogsmark berdrs inte av den aktuella
jarnvagsplanen.

Projektet beror riksintresseomradet for kulturmiljovard Araslovs farmer genom att gang- och
cykelviagen gar delvis inom riksintresseomrédet. Viss paverkan uppstar eftersom projektet tar mark i
ansprak, men paverkan bedoms inte som betydande. Riksintressets uttryck med farmer och alléer
bedoms inte paverkas och lasbarheten i kulturmiljon bedéms finnas kvar.

Riksintresset for naturvard Hallabacken bedoms inte paverkas av projektet. Omradet ligger drygt 200
meter fran vag 2013. Inga fysiska intrdng kommer att ske och ingen indirekt negativ paverkan bedéms
uppsta.

Riksintressena for kommunikation bedoms inte paverkas av projektet.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

P& plankartorna 201T0201-201T0206 framgér nytt vigomrade, tillfallig nyttjanderatt och vagritt som
atergar till markagaren.

Tabell 9. Mark som tas i ansprak eller atergar med forslagen i vagplanen.

Ansprék per markslag | Permanent markansprak | Inskrankt vagratt | Tillfallig nyttjanderatt
(cam?) (cam?2) (cam?)

Tomtmark 67 80 -

Akermark 21014 - 17668

Skogsmark - - -

Betesmark - - -

Ovrig 6ppen mark 2149 - 202

Vattenomrade 113 - 35

Totalsumma: 23343 80 17905

Tillkommande vigomrade med vagritt enligt denna vagplan omfattar ca 23 300 m2. Vagratt
uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med stéd av en
upprittad och faststilld vagplan. Vagritten ger viaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vigen. Viaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar.

I vagplanen foreslas att ca 80 m2 mark tas i ansprak med inskrankt vigratt. Inskrankt vagratt innebar
att vaghéllaren har en begransad ritt att anvinda marken for vigdndamal. Detta kan innebéra att vissa
typer av byggnationer eller anvindningar av marken inte ar tilldtna.

I vagplanen foreslas att ca 18 000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Omradena
kommer att anvindas till etablering, upplag av material och uppstéllning av maskiner under byggtiden
samt for en sdker arbetsmiljo under byggtiden. Nyttjanderatten ska gélla under tiden byggnation
pagar. Marken kommer att dterstéllas innan den aterlamnas.

10. Fortsatt arbete

Efter att granskning av viagplanen genomforts samlas inkomna synpunkter och yttranden i ett
granskningsutlitande. De slutliga planhandlingarna och granskningsutldtandet skickas sedan till
lansstyrelsen for tillstyrkande. Nar lansstyrelsen tillstyrkt vigplanen skickas den for faststillelse, vilket
provas av myndighetsfunktionen Planprovning inom Trafikverket. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagansperiod pa tre veckor innan planen kan vinna laga kraft.

Under tiden som viagplanen hanteras av Planprévning tas forfragningsunderlag for
utforandeentreprenad fram. Nér planen vunnit laga kraft skickas forfragningsunderlag ut och
upphandlingsarbetet av byggprojektering och byggnation paborjas. Projektet kommer att handlas upp
som en utférandeentreprenad, vilket innebar att upphandlad konsult tar fram bygghandlingar som
entreprendren sedan bygger efter. Entreprenaden kan starta nir viagplanen har faststéllts och vunnit
laga kratft.
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10.1. Viktiga fragestallningar och behov av anmalningar, dispenser och
tillstand

10.1.1. Kulturmiljélagen

Om fynd, kulturlager eller anldggningar patraffas i samband med byggnationen av géng- och
cykelvigen ska arbetet omedelbart avbrytas och lansstyrelsens kontaktas.

10.1.2. Kompensationsatgarder for forlust av stenmurar

Vid paverkan pa stenmurar kommer kompensationsétgird genomforas genom att i férsta hand
forlinga med motsvarade langd som tas bort. Om forlangning inte dr mgjligt 4r en annan 16sning att
tillskapa nya murar. Gar ingen av nimnda atgarder att utfora &r ett sista alternativ att fylla pa
befintliga murar dar behov for detta finns. Samrad ska genomféras med berérda markégare for att
sikerstilla att foreslagna atgirder vid de paverkade objekten som omfattas av generellt biotopskydd
kan genomforas. Pdverkan sammanstills i tabell 4.

10.1.3. Vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljébalken

For vattenverksamhet kravs det enligt huvudregeln tillstdnd enligt 11 kap 9 § miljobalken. Exempelvis
ar gravning och palning inom vattenomrade att betrakta som vattenverksamhet. Vidare ar all
grundvattenbortledning att betrakta som vattenverksamhet. Vissa vattenverksamheter kraver inte
tillstdnd utan kan istillet anmalas till 1ansstyrelsen. Detta giller exempelvis att bygga i ett vattendrag
med en medelvattenforing (MQ) som ar hogst 1 m3/s. Eftersom medelvattenforingen vid broldget 6ver
Vinne a ar ndgot hogre (1,5 m3/s) ar ett anmalningsforfarande inte aktuellt i projektet.

Det finns dock ett undantag fran den generella tillstindsplikten f6r vattenverksamheter som
uppenbart inte skadar allménna eller enskilda intressen, enligt 11 kap 12 § miljébalken. Bevisbordan
for om det ar majligt att Aberopa undantagsregeln dligger verksamhetsutévaren. Det ar
verksamhetsutovaren sjilv som gor den slutliga bedomningen om tillstind ska s6kas for
vattenverksamhet eller inte. Anldggande av gdng- och cykelbron 6ver Vinne 4 innebir gravning och
eventuellt palning inom det omrade som vanligtvis betraktas som vattenomrédet, det vill sdga det
omrade som Gversvimmas vid ett 100-arsflode i &n. Vidare kan det bli aktuellt med tillfallig
grundvattenbortledning/lanshallning i begransad omfattning.

Eftersom brostéden placeras vil utanfor &ns normala afira och arbetena utfors da det rader lag eller
normal vattenforing kommer grundldggningen och anlidggandet av bron inte medféra nagon direkt
paverkan pa an under den begrinsade byggtiden.

I nuldget finns ett uppvuxet piltrad i mitten av afaran. Det berorda dikningsforetaget, Vinn6-a mellan
Karpalund och Vrangelsberg, avser att utféra rensning av 4faran innan byggskedet startar.

Bron bedoms heller inte medfora nagon tillkommande péverkan i driftskedet. Den begriansade
mangden ldnshallningsvatten fran schakt for brostod avleds och hanteras pa ett sddant satt att ndgon
negativ paverkan pa &n inte uppstar. Anldggandet av aktuell bro 6ver Vinne & bedéms endast medfora
kortvarig och obetydlig paverkan pa grundvattennivaerna. I den mén ndgon paverkan uppstar
forvantas grundvattennivderna dterhdmta sig till normala nivéaer efter avslutat byggskede. Den
tillfalliga 1anshéllningen i schakt bedoms darmed inte paverka eller riskera att skada nagra allmanna
eller enskilda intressen. Trafikverket avser darfor inte soka tillstdnd for vattenverksamhet for de
atgiarder som genomfors inom projektet.
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10.1.4. Redovisning invasiva arter

Inventeringen av invasiva arter ska kompletteras under 2025.

11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d& att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetséigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berdrs, vad den ska anvéandas till,
under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.



Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.1.1. Detaljplan

En vag far inte anlaggas i strid mot en gillande detaljplan. Avvikelse forekommer i Kristianstads
kommuns detaljplan "Férslag till stadsplan for Onnestads municipalsamhélle i Kristianstads l4n 11-
ONS-117, “Férslag till indring samt upphévande av del av stadsplan 1180-P86/0623”. Intringet ir
optimerat och i dagsldget bedéms inte planforslaget innebara andring eller upphéavning av ndgon
detaljplan. Se tabell 6.

Tabell 6 Planforslagets paverkan pa detaljplaner

Beteckning Typ av Markanviandning Areal Kommentar
ansprak (cam?2)
11-ONS-11: Permanent Kvartersmark for 6ppet | 49 m2 Mark tas for att mojliggora
vagratt byggnadssitt. Mark gang- och cykelvigen.
som inte far bebyggas, Detaljplanen vann laga kraft ar
s kallad prickmark 1936 och syftet med

detaljplanen var att skapa
mojlighet till exploatering
framforallt for
bostadsbebyggelse.
Utbyggnation har skett.
Detaljplanen ar férdldrad och
stor osikerhet rader kring
detaljplanens grianser.
Omradet som tas i ansprak ar
litet och utgors av en
langsgaende remsa pé ca 0,5
meter tomtmark i direkt
anslutning med allmén vag.
Trafikverket bedomer att
aktuellt omrade dr en mindre
avvikelse som inte motverkar

planens syfte.
11-ONS-11: Inskrankt Kvartersmark for 6ppet | 80 Detaljplanen vann laga kraft ar
vagratt byggnadssatt. Mark 1936 och syftet med

som inte far bebyggas, detaljplanen var att skapa

sd kallad prickmark mojlighet till exploatering
framforallt for
bostadsbebyggelse.
Utbyggnation har skett.

Detaljplanen ar fordldrad och
stor osikerhet rader kring
detaljplanens grianser.
Omradet som tas i ansprak ar
litet och innebar att
véaghéllaren har en begransad
ratt att anvinda marken for

viagindamal. Ytan som berors
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blir en grasslant bakom
markigarens staket som
Trafikverket kan beh6va ha
atkomst till for att drifta vagen.
Trafikverket bedomer att
aktuellt omrade ar en mindre
avvikelse som inte motverkar
planens syfte.

Permanent
vagratt

Allman platsmark, gata

487

Detaljplanen vann laga kraft ar
1936 och syftet med
detaljplanen var att skapa
mojlighet till exploatering
framforallt for
bostadsbebyggelse.
Utbyggnation har skett.
Detaljplanen ar férdldrad och
stor osdkerhet rader kring
detaljplanens granser. Ging-
och cykelviag inom omréde for
allmén platsmark, gata ar
forenligt med aktuell
detaljplan. Trafikverket
bedomer att aktuellt omrade ar
en mindre avvikelse som inte
motverkar planens syfte.

1180-P86/0623

Permanent
vagratt

Kvartersmark for
centrumbebyggelse.
Mark som inte far
bebyggas, sa kallad
prickmark.

14 m2

Detaljplanen vann laga kraft ar
1986 och syftet med
detaljplanen var att anpassa
plangrinser utefter befintliga
forhéllanden samt skapa
mojlighet till exploatering.
Omradet som tas i ansprak ar
litet och utgors av 12 kv i
direkt anslutning till allmin
vag. Verksamhet kan nyttjas pa
samma satt som tidigare.
Trafikverket bedomer att
aktuellt omrade dr en mindre
avvikelse som inte motverkar
planens syfte.

Tillfallig
nyttjanderatt

Allman platsmark,
park

12 m2

Péverkan pa
asfaltsyta/plantering vid ICA
Nira Farlovs entré. Ansprak
nyttjas med si liten paverkan
som mdjligt och ldimnas
tillbaka efter byggnation.
Arbetsomradet kommer inte
orsaka nigon olidgenhet for
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markigaren da det handlar om
ett ytterst litet intréng i

parkmark.
11-FAS-7/72 Permanent Allmén platsmark, gata | 38 Géng- och cykelvig inom
vagratt samt park omréde for gata ar forenligt

med aktuell detaljplan. Géng-
och cykelvig anses vara ett
vanligt komplement till
parkmark och darmed férenligt
med det mindre intrénget i
park i gillande detaljplan.

e =

i

reliaems /// B 5B

Figur 17 Paverkan pa detaljplan 11-ONS-11. Mérkbla markering visar permanent véagratt och ljusbla markering
visar inskrankt vagratt. Gul markering visar tillféllig nyttjanderatt utanfor detaljplanens gréanser.
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1180-P86/0623

Figur 18 Paverkan p& detaljplan 1180-P86/0623 norr om Hamiltons vag. Gul markering visar tillfallig nyttjanderatt
och bl& markering visar permanent vagratt.

11-FAS-7/72

Onnestadsvay

Figur 19 Paverkan pa detaljplan 11-FAS-7/72 6ster om vag 19/s6der om Hamiltons vag. BI& markering visar
permanent vagratt.
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11.2. Genomforande

Under hosten 2024 tas granskningshandlingen fram vilken stélls ut till allmdnheten under tidig var
2025. Enligt projektets tidplan ska en faststillelsehandling finnas framtagen till mars-april 2025.
Under tiden viagplanen &r inskickad till Planprévning pagér arbetet med att ta fram
forfragningsunderlag for utférandeentreprenad.

11.3. Finansiering

Projektets totala kostnad uppskattas till omkring 45 miljoner kr (inkl. marklésen, byggherrekostnader,
produktionsstod, projektering och produktion) och finansieras genom 50/50 medfinansiering mellan

stat och kommun.
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