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Omfattning och avgransningar

« Syftet med enkdten: Att fd in svar frén de leverantérer/entreprendrer som faktiskt ér verksammai i
storstdderna, om vad de har fér maskin och fordonspark, deras status och forutsattningar avseende
elektrifiering, samt deras synpunkter gallande omstallningen till nollutslapp.

» Enkdten med fragor om nollutsldppsfordon och arbetsmaskiner gick ut till ett urval av storstddernas
befintliga bygg- och anldggningsentreprendrer.

* Enkdten gick ut via ett mail med en sharepoint-lénk till enkdten med fragor i december 2025 och
stdngdes i slutet av januari efter pdminnelser 2026.

* Inkomna svar var ca 40 st (dar vi sdllat ut ndgra aktérer som ej var sd relevanta for
anldggningsbranschen).

* Inkomna svar var frdn en blandning av stora, mellan och sma aktorer.

* Antalet svar dar tillrackligt stort for att utgora ett underlag fér sammanstallningen.

* Svaren och dess innehdll bedéms ocksd utgora ett underlag for att f& en reell bild och se trender.

» Svaren var varierande men dndd innehdllsrika och beskrivande.

*  Sammanstdllningen har delvis tagits fram med hjdlp av sharepoint-verktyget och Al-summeringar.
* Sammanstdllningen ska ses som ett underlag bland andrg, fér att se pd och sdtta och hitta ratt niva for
nollutsl@ppskrav pd arbetsmaskiner och tunga fordon framgent.
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Arbetsmaskiner




Fraga

Hur ser er maskinpark ut idag? Beskriv antal arbetsmaskiner, typ och storlek (ton/effekt).

€ AFRY

Mest ndmnda (i ordning) Antal Vikter Effekt Drivmedel
Hjullastare/Lastmaskiner 51 2 - 25 ton 100 - 150+ hk Fossilt, HVO100, el
Gravmaskiner (band/hjul) 26 2 -50 ton 17,6 - 120 KW Diesel, HVO100, el
Sopmaskiner/Redskapsbdrare/Traktorer 49 3-7ton 35 - 150 hk, 75 kW Diesel

Valtar 55 2 - 46 ton 14,8 - 74,4 KW El, fossilt
Borriggar/Sprutrobotar 7 15 - 50 ton 1000V vid borrning Diesel, el
Emulsionsspridare/Klistermoped 6 1,4 ton 18,5 kW -
Asfaltutldggare/Laggare 23 2 - 46 ton 75-129 kW El, fossilt

Kranbil 1(+ "ett antal”) - - -

Dumprar 3 - - -
Paddor/Vibroplattor (flertalet) 90 - 450 kg - El

Truckar 67 1-8ton - -
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Frdga 2

Fordelning av agande och hyra

Ager
Blandat
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Frdga 3

*  Hur ménga av dessa dr elektrifierade? Ange antal av de ni dger (ange ca tal om ni inte vet exakt).

Elektrifiering totalt sett

Elektrifierat;
19%

Inte
elektrifierat;
81%
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Frdga 4 och 5: Leverans

*  Hur upplever ni att maskinuthyraren /aterférséljare kan leverera de elektrifierade maskiner som ni efterfrdgar?

* Ldttare att fd tag pd mindre elektrifierade maskiner

* Betydligt svdrare med stérre maskiner (hjullastare, grdvmaskiner)

* Leveransproblem och ldnga ledtider

* Utbudet vaxer - men inte tillrackligt

* Pris och affarsmodell ar hinder

* Flera har inte efterfrdgat elmaskiner dnnu

» Specifika saknade maskintyper (eldrivna liftbilar pd B-kérkort, mindre hjulgrdvare, tyngre sopmaskiner, stérre lastmaskiner)

* Hur ldng genomsnittlig leveranstid dr det?

® 0-1 manad 7
® 2-3 manader B
@ 4-6 manader 5
@ > 6 manader 12
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Frdga 6 och 7: Elektrifierade maskiner

*  Vilka segment har ni flest elektrifierade maskiner i?

22%

@ sma: mindre dn 10 ton (kompaktmaskiner) 21
® mellan: 10-25 ton 6
& ctora: dver 25 ton 0

« Alternativt ange effekt (intervall) pd de elektrifierade maskiner ni har (alternativ beskriv varfor ni inte har négra):

* Dyrt

* Dalig prestanda

* Begrdnsad el-kapacitet

* Utmaningar med laddningsinfrastruktur
* Tyngre maskiner med sadmre rackvidd
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Frdga 8

*  Finns planer pd att képa/hyra in fler elektrifierade maskiner? Motivera ditt svar. )
Finns planer?

* Vanliga motiveringar for Ja: N/A: 3%
« Tydlig vilja att elektrifiera Beror pd; 20%
*  Miljo- och arbetsmiljoskal
* Bestallarkrav driver utvecklingen
* Vid maskinbyte valjer man el
* Vanliga motiveringar for Nej:
* Fordyrinvestering
« Otillracklig infrastruktur
* "Vianvdnder maskinen bara ndgra timmar i veckan.’
* Haringa egna maskiner
* Vanliga motiveringar for Beror pa:
*  Om ratt maskintyp kommer ut pd marknaden
*  Om ekonomin blir battre
*  Om laddkapaciteten forbattras
* Om projektet/uppdragsgivaren krdver det Nej; 20%
* Osdkerhet om teknikens mognad

1

Ja; 57%
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Frdga 9

* Har ni ndgon erfarenhet gdllande elektrifierade maskiner (maskinernas/batteriernas hdllbarhet, funktion, problem)? Vilka hinder och majligheter ser ni?

« Manga haringen eller liten erfarenhet &n
* Stora hinder: laddning, elndt och kapacitet
« Otillracklig el- eller laddinfrastruktur
« Batterikapacitet och drifttidsproblem (speciellt fér snéréjning, stérre maskiner och vid utspridda omrdden med mycket
forflyttning)
* Operativa hinder (planera runt laddning, tyngre maskiner kan leda till fler markskador, osdkerhet kring nya modeller/ny
teknik)
* Mojligheter och positiva erfarenheter
« Bdattre arbetsmiljo (tystare maskiner, mindre vibrationer, inga avgaser)
¢ God funktion ddr forutsattningarna ar ratt
* Tekniken utvecklas snabbt
*  Miljo- och samhallsvinster
* Ekonomiska hinder
* Dyra maskiner
* Dyrinfrastruktur, och dyra stationer, for laddning.
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Frdga 10 och 11: Elektrifiering

«  Till vilket artal uppskattar ni att minst hdlften (60%) av er maskinpark ar elektrifierad?

9%
12% I
& 2030 12 36%
& 2035 14
& 2040 4
& 2045 3
*  Motivera ovan val av artal? A2%,

Summering:
* "Vidrredan elektrifierade”
« Elektrifiering styrs av livscykel och naturligt maskinbyte (5-10 ér)
» Osdkerhet kring teknikens mognad och brist pd maskiner i ratt storlekar
* Kostnader och ekonomiska risker bromsar tidsplanen
* Bestdllarkrav och offentliga upphandlingar styr tempot
* Laddinfrastruktur ar en avgérande flaskhals
* Osdkerheti omvarlden och teknikens framtid
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Fordon




Frdga 12 och 13: Fordonspark

Hur ser er fordonspark (Iatta och tunga fordon) ut idag? Beskriv antal fordon, typ och storlek.

* Stor variationi fordonsparkens storlek
* Vanligast: Personbilar + Igtta lastbilar (3,5 ton)
* Tunga fordon, anvands framst av:
* Anlaggnings- och entreprenadbolag
* Asfalt- och krantransport
« Bargning
* Schakt & transport
» Varierande grad av elektrifiering
* Hogre gradilattare fordon
* Ldgreitunga fordon
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Kategori

Totalt namnda fordon

Personbilar
Latta lastbilar

Tunga lastbilar

>100 (hégre andel dgda)
<200 (hégre andel dgda)

>400 (drivs framfoérallt upp av
en verksamhet som hyr in 100-
200 fordon per dag och en
som dger >100 fordon)

«  Ager ni de flesta fordonen sjélva eller hyr ni in? Ange antal som ni &ger respektive hyr.

Kategori Antal svar Andel

Ager (inkl. finansiell leasing) 20 69,0%
Hyr/hyresuppldgg 6 20,7%
Blandat 3 10,3%




Fraga 14
* Hurménga av dessa &r elektrifierade? Ange antal av de ni dger respektive hyr in.

Andel elektrifierat totalt sett

Elektrifierade,
hyrda; 2%

Elektrifierade,
agda; 27%

Inte
elektrifierade;

72% N
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Frdga 15

*  Hur mdnga av de elektrifierade dar latta resp. tunga lastbilar?
Uppskatta andel (%) elektrifierade Iatta fordon och andel (%) elektrifierade tunga fordon.

Latta fordon Tunga fordon, totalt sett
(OBS! Valdigt fa svar.)

Elektrifierade; 25%

Elektrifierad
e; 49%

Inte
elektrifierad
e; 51% Inte elektrifierade;
75%

€ AFRY



Frdga 16,17 och 18: Elektrifierade fordon

Summering:

Upplever ni att dkerierna kan erbjuda de elektrifierade fordonen som ni
efterfragar?

® Ja 13

® Nej 24

Har ni ndgon erfarenhet gdllande elektrifierade fordon (fordonens hdllbarhet,
funktion, problem)?

Om svar "Ja" ovan. Beskriv! ,
'-‘ Ja 24
® Ngj 16

* Positiva erfarenheter:
* Bradriftsdkerhet och f& reparationer
*  Mycket effektivt i stadsmiljo
* Bekvamt, tyst och uppskattat av forare

* Snabb teknikutveckling, bdttre modeller kommer hela tiden

*  Huvudutmaningar:
* Rackvidd, sarskilt vintertid
* Laddinfrastruktur
* Laddtid (vs tanktid)
* Last- och dragbegrdnsningar
« Hoga kostnader
¢ Tunga fordon dnnu opraktiska

40%

60%
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Fradga 19

* Vilka typer av transporter kan bdst elektrifieras? Vilka hinder och mojligheter ser ni?

Summering av vilka transporter som bdst kan elektrifieras Summering av hinder
* Vanligast ndmnda som latt att elektrifiera: * Tekniska hinder
* Persontransporter * FOor kort rackvidd, sarskilt vid tung last
» Servicebilar / latta lastbilar / skdpbilar * Koer vid laddstationer
* Tjanstebilar * Batterier vager for mycket > minskad lastvikt, korkortskrav
* Latta transporter i stadsmiljo * Kyla forsGmrar batteritid
* Korta materialtransporter * Brist pd laddning pd& arbetsplatser
* Korta schakttransporter » Osdker funktion foér specialfordon (t.ex. hégtryck, kran)
* Lokala transporter * Ekonomiska hinder
* Kranbilar och punktinsatser (som stdr stilla IGnga perioder) * Hoga inkdpskostnader
 Delvis méjliga / pd sikt * Osdkerhet om tekniken = svart att vaga investera
* Godstransporter * Risk att produktionen tappar tempo p.g.a. laddpauser
» Schakttransporter (korta avstdnd) * Praktiska/operativa hinder
* Tunga lastbilar (nar teknik och laddning utvecklas) » Skiftkdrning gor laddning svart
« Svara att elektrifiera * Forlorad tid vid laddning
* Tunga lastbilar vid heldagskorning * Bristande infrastrukturi vissa delar av landet
* Langkoérningar och fjdrrtransporter
» Asfalt- och mass-transporter Summering av mojligheter
* Fordon med valdigt tung last * Minskade utslapp

* Tystare arbetsmiljo

» Lagre driftkostnader (energi och service)

* Ld&g skatt och ekonomiska incitament

* Snabb teknikutveckling = bdttre rackvidd och fler modeller
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Frdga 20 och 21: 50 % elektrifiering

«  Till vilket artal uppskattar ni att minst héalften (50%) av er fordonspark ar elektrifierad?

& 2030 21
& 2035 B
& 2040 8 7%
& 2045 2
Motivera ovan val av artal?
Summering:
+ 2030:

* "Vidr100 % elektrifierade redan idag.”
* "Viarredan dar inom kort.”
2030 eller 2035:
* Successiv utfasning - elektrifiering sker i takt med naturligt byte
2035 - 2045:
* Tekniska hinder: rackvidd, batterikapacitet och klimat
* Tunga fordon - bristande utbud & orimliga kostnader
Laddinfrastruktur & regelverk begrédinsar takten
* Kostnader och ekonomi
* Elfordon &r fortfarande dyrare
» Bestdllare madste vilja betala fér omstdliningen
» Stora fordonsparker = stora investeringar
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Frdga 22 och 24: Drivmedelsforbrukning

*  Vilka typer av arbetsmaskiner stdr vanligtvis fér den storsta delen av drivmedelsférbrukningen i storstadsentreprenader?

Summering:
1. Grdvmaskiner, sdrskilt i entreprenader med:
I.  Schaktning
II. Markarbeten
lll. Infrastrukturprojekt

2. Lastbilar, sarskilt:
I.  Tunga lastbilar
II. Schakt- och transportfordon
lll. Lastvaxlare
IV. Latta lastbilar vid utspridda omrdden
3. Hijullastare och materialhanterande maskiner, sdrskilt vid:
I.  Masshantering
II. Lastning
lll.  Underhdllsarbeten
Asfaltmaskiner (frasar, Idggare, utldggare)
Snorojningsfordon och sdsongsberoende maskiner
6vrigq eller verksamhetsspecifika maskiner, sGsom:
l. Akgrc’jsklippore
II. Hogtryckstvatt

ok

24%
*  Vad stdr vanligtvis fér den storsta delen av drivmedelsférbrukningen?

@ Arbetmaskinerna 10

& Fordonen (transpaorter) 3

T6%
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Frdga 23

*  Hur ser ni pd elektrifieringen av arbetsmaskiner och fordon gdllande dess pdverkan pd kostnader fér investeringar/hyra,
batterier/laddinfrastruktur, drivmedelsférbrukning mm?

Summering utmaningar:
* Mycket dyrtiinkop & investeringar
* Utmanande pga laddinfrastruktur, elndtskapacitet & logistik
* Tekniskt begrdnsat, sarskilt for tunga maskiner

Summering positiva aspekter:
« Billigare i drift (om billig el finns)
» Positiv utveckling pa sikt
* Bra fér hallbarhet & utsldppsminskning
* Mogjligt - om bestdllare betalar mer eller delar risk

Kostnader drivs uppat av hdoga inkdpspriser, laddare och tillhdrande infrastruktur, samt logistik och
planering. Dessa kan dock minska med storre serietillverkning, forbdttrad batterikapacitet, samt lagre
driftkostnader och service.

Slutsats:
Elektrifiering upplevs som positivt, men ekonomiskt svart - och helt beroende av kundkrayv, infrastruktur och
branschens utveckling.
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Ovrigt
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Frdga 25, 26 och 27: Data och redovisning

«  Hur ser ni pd en digital rapportering av miljédata till bestdllaren? Ange synpunkter och reflektioner.

Instdllningen till digital miljorapportering ér generellt positiv, men det krdvs:
« Standardisering och tydliga krav
» Effektiva, gdrna automatiserade system
* Att bestdllaren tillhandahdller eller harmoniserar processer
* Att rapporteringen ar vardeskapande och inte 6kar administrationen i onédan

« Ar er dataredovisning redan anpassad till Peppol-féljesedel och BEAst standard format?

Summering av nuldget:
» Fa ar fullt anpassade.
Ndgra dar delvis eller pd vag att anpassa sig, ofta p.g.a. kundkrav (sdrskilt Trafikverket).
* En majoritet dr inte anpassade eller osdkra pd om de dr det.
Tekniska och organisatoriska utmaningar bromsar inférandet.
For vissa foretag ar standarderna inte relevanta for deras verksamhetsmodell.

« Vad for driftdata anser ni lattast att f& ut digitalt vid en uppféljning och framtida rapportering?

@ Férbrukning drivmedel 23 45%

® Energimingd (kWhj) 19 55%
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Frdga 28 och 29: Verksamhet inom storstadsregioner

15%
* Ange vilken storstadsregion ni dr verksamma i? ’
@ Stockholm 31 10% I
® Goteborg 4
® Malmé 6

76%
*  Hur stor andel av maskiner/fordon nyttjas inom den storstadsregion som ni dr verksam inom?

Total fordonsanvdndning

Utanfor storstad; 25%

| storstad; 75%
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