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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer till och med 2025-09-30 samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter, protokoll etcetera for detta projekt finns diarieférda under
arendenummer TRV 2020/129921.



1 Sammanfattning

Samrad ar en fortlopande process som pagar under hela planlaggningsprocessen,
fram till granskning. Syftet med samrad &r att informera om projektet och inhamta
information och synpunkter fran de som berors av planen. Det innebar att
Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer,
enskilda berorda och berord allménhet for att Trafikverket ska fa ta del av deras
synpunkter och kunskap. Samradet kan se olika ut beroende pa var i processen man
befinner sig. Synpunkterna frdn genomforda samrad sammanstills i en
samradsredogorelse dir Trafikverket ocksa besvarar inkomna synpunkter.
Trafikverket svarar kontinuerligt pa fragor som inkommer via mejl och telefon fran
fastighetsdgare och andra intressenter.

Syftet med samradsredogorelsen ar att oversiktligt sammanstilla de synpunkter
som framforts under samradsskedet och hur Trafikverket bemoter dessa.

Denna samradsredogorelse redovisar samrad och de synpunkter som inkommit till
Trafikverket i jirnvagsplan OKB Géavle-Kringlan, dubbelspar delen Tolvforsskogen-
Kringlan. I samradsredogorelsen beskrivs vilka samrads som genomforts.
Synpunkter och yttranden fran berérda enskilda, allmanhet samt berorda
myndigheter och organisationer sammanfattas och besvaras.

Samrad har tidigare skett i samband med framtagande av "Forstudie, Dubbelspar
Ostkustbanan Gavle-Sundsvall” under 2009—2010 och i "Jarnvagsplan-val av
lokaliseringsalternativ inkl MKB, Ostkustbanan, dubbelspar Gavle-Kringlan” under
2016—2019.

Samrad har, under planldggningsprocessen for jarnviagsplanen, skett 16pande med
Lansstyrelsen i Gavleborgs 1an och Gavle kommun.

Under perioden 2024-04-13 — 2024-05-10 har samradshandlingen och
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) funnits tillganglig pa Stadshuset Gavle
kommun och Bergby bibliotek, Bergby, Trafikverkets kontor i Gavle samt
Trafikverkets webbplats. Inbjudan med information var handlingarna har funnits
har underrattats samradskretsen genom brev, annons i Gefle Dagblad 2024-04-13,
Arbetarbladet 2024-04-13 och Post och Inrikes tidningar 2024-04-15 samt
annonserats pa sociala medier. Jarnviagsplanen har dven presenterats genom en
digital samradsportal.

Samradsmote pa orten med oppet hus genomfordes i ERP Monitor Arena i Givle
2024-04-24 och Bergby Skola i Bergby 2024-04-25.



2 Samradskrets

Den som avser att bygga en jairnvag ska under arbetet med att uppratta en
jarnvagsplan samrada med lansstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda som
sarskilt berors samt kollektivtrafikmyndigheten om kollektivtrafiken berors.
Omfattningen av samradskretsen varierar beroende pa samradens syfte, karaktar
och innehéll. Eftersom projektet antas medfora betydande miljopaverkan ingar
aven oOvriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som
kan antas bli berorda i samradskretsen.

I samradskretsen har de enskilda som sarskilt berors i form av fastighetsigare,
ledningsagare, 6vriga berorda rattighetshavare och fastighetsiagare berorda av
buller och vibrationer ingatt. Forutom dessa ingar dven den allmanhet och de
organisationer, myndigheter och foreningar som kan antas bli berorda i
samradskretsen, samt Forsvarsmakten, Region Gavleborg, lansstyrelsen och Gavle
kommun.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan
“Forstudie, Dubbelspér Ostkustbanan Gavle-Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-

05 till 2010-06-15 och fardigstalldes i november 2010. Forstudien omfattade hela
strackan mellan Gavle och Sundsvall.

Hur samrad bedrevs infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
(BMP) aterfinns i samradsredogorelse for “Forstudie, Dubbelspar Ostkustbanan
Gavle-Sundsvall” som finns diarieférd under TRV 2010/25933. Dar aterfinns
information om samradskrets, samrad och inkomna synpunkter samt Trafikverkets
bemdétande.

Lansstyrelsen i Gavleborgs lan beslutade 2010-08-30 samt Lansstyrelsen i
Visternorrlands ldn beslutade 2010-08-31 att projektet antas medfora betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska
upprattas.

3.2 Samrad vid framtagande av
lokaliseringsalternativ

Samrad har tidigare skett i samband med framtagande av "Jarnvagsplan-val av
lokaliseringsalternativ inklusive MKB, Ostkustbanan, dubbelspar Gavle-Kringlan”
2016—2019.

Hur samrad bedrevs under arbetet med ”Jarnvagsplan-val av
lokaliseringsalternativ, Ostkustbanan, dubbelspar Givle-Kringlan” aterfinns i
samradsredogorelsen som togs fram for det arbetet och finns diarieford under TRV
2016/71867. Dar aterfinns information om samradskrets, samrad och inkomna
synpunkter samt Trafikverkets bemotande.



3.3 Samrad vid utformning av planforslaget

3.3.1 Samrad

Under perioden 2024-04-13 — 2024-05-10 genomforde Trafikverket samrad av
samradshandlingen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Information om samradet annonserades i Arbetarbladet 2024-04-13 och Gefle
Dagblad 2024-04-13 samt Post och Inrikes tidningar 2024-04-15. P4 sociala medier
(Facebook) annonserades information om samradet 2024-04-15.

Samradsmote pé orten med 6ppet hus, genomfordes i Gavle, pA Monitor ERP Arena
24 april och i Bergby, pa Bergby skola 25 april.

Inbjudan till samrad med samradsmote pé orten skedde till 4gare till fastigheter dar
mark eller utrymma kan komma att tas i ansprak for jarnvagen samt enskilda som
kan antas bli sarskilt berérda via brev 2024-04-10 enligt siandlista daterad 2024-
04-05. Samradsremiss skickades till myndigheter och 6vriga organisationer via e-
post eller brev 2024-04-12 enligt sandlista daterad 24-04-05.

Det fysiska samrédet i form av 6ppet hus utformades med stationer for olika delar
av planforslaget diar besokare kunde stalla fragor direkt till Trafikverket. Det holls
en muntlig presentation av planen och dess effekter och konsekvenser. Vid
presentationen redogjordes dven for markatkomst och ersattningsfragor. Vid
vartdera samradstillfallet kom cirka 30—40 besokare. Vid dessa tva tillfallen fanns
det mojlighet att lamna synpunkter pa plats.

Under perioden 2024-04-13 — 2024-05-10 fanns handlingarna tillganglig i fysisk
form i Stadshuset Gavle kommun, biblioteket i Bergby och Trafikverkets kontor i
Gavle.

Samradshandlingen fanns ocksa tillganglig pa Trafikverkets webbplats under
perioden 2024-04-13 — 2024-05-10. Pa Trafikverkets webbplats fanns ocksa en
digital samradsportal. I samradsportalen presenterades sammanfattande texter av
samradshandlingen, interaktiva kartor och en film som visade den planerade
jarnvagsanlaggningen. I samradsportalen var det mgjligt att limna synpunkter via
ett synpunktsformular.

Under samradstiden inkom 32 yttranden.

Samradsmote pa orten genomfordes pa Vifors IP 2025-09-02 med fastighetsagare
till berorda fastigheter som tillkommit under processen. Inbjudan till samrad
skedde med brev 2025-08-13 enligt sandlista daterad 2025-08-13. Under tiden
2025-08-17 — 2025-09-07 har jarnvagsplanens samradshandling varit tillganglig pa
Trafikverkets webbplats. Under denna samradstid har inga ytterligare synpunkter
inkommit.



3.3.2 Samrad med berord lansstyrelse

3.3.2.1 Lopande samradsmoten

Samradsmoten har genomforts med lansstyrelsen under arbetet med
jarnvagsplanen gillande innehall och status samt avgransning av MKB.

3.3.2.2 Lansstyrelsens yttrande, 2024-05-08

Lansstyrelsen har yttrat sig over jarnviagsplanens samradshandling med
miljokonsekvensbeskrivning. Nedan redogors for de punkter i yttrandet dar
lansstyrelsen anser att Trafikverket behover fordjupa eller fortydliga
jarnvagsplanen.

Lansstyrelsen har inget att erinra mot de fragor som Trafikverket sarskilt ville
samrada om, dvs indragning av vig fran allmént underhéll, undantag fran forbud
inom strandskyddsomrade samt undantag fran samrad enligt 12 kap 6§
miljobalken.

3.3.2.2.1 Riksintresse naturvard

Lansstyrelsen anser att Trafikverket behover resonera mer kring sin bedomning av
att riksintresse for naturvard inte skadas patagligt.

3.3.2.2.2 Testeboan Natura 2000

Separat tillstaindsprovning for arbete inom Natura 2000-omradet Testeboan sker
efter det att jirnvagsplanen faststills.

I MKB beskrivs dven att tillstdnd inte bedoms kravas for den eventuella risk for
indirekt paverkan som kan uppsté i och med grumling vad géller Natura 2000
omradet Testeboan — nedre (SE0630238). Da skyddsétgarder mot grumling vidtas i
samband med brobygget ar sannolikheten for att de utpekade naturtyperna eller
arterna inom Natura 2000-omréadet Testebodn-nedre skulle skadas eller storas lag.
Lansstyrelsen vill belysa att dven vid risk for paverkan ska en Natura 2000 provning
ske och att forsiktighetsprincipen bor tillampas vid den bedomningen.

3.3.2.2.3 Skogsmark

Lansstyrelsen anser att tillgangligheten till skogsmark ar en viktig fraga att utreda
noga aven ur trafiksakerhetssynpunkt da lokaliseringen av jarnvigen bredvid E4
innebar att skogsmark hamnar emellan de tva infrastrukturerna.

Trafikverket redogor for skogsbruket som ett riksintresse, enligt vad som kan tolkas
ha baring pa 3 kap 8 § miljobalken. Lansstyrelsens bedémning ar att skogsbruket i



omradet inte ar geografiskt utpekat av ndgon riksintressemyndighet och inte utgor
ett sddant riksintresse som avses och anser att handlingarna behéver justeras.

3.3.2.2.4 Buller

I MKB framgar att med skyddsétgarder kan riktvirdena for buller inomhus
innehallas samt vid uteplats for samtliga bostdder, medan riktvirdena vid fasad
overskrids for atta bostader. Detta staimmer dock ej 6verens med bullerutredningen
(2024-04-05) som anger att en fastighet fortfarande ar under utredning.

Med slutsatsen att riktvarden for fasad overskrids for atta bostider medan 6vriga
riktvarden uppfylls bedomer Trafikverket att jarnvagsplanen medfor sma negativa
konsekvenser. Eftersom en fastighet fortfarande adr under utredning finns dock en
osakerhet da konsekvenserna skulle kunna vara mattliga eller stora enligt
Trafikverkets konsekvensbedomning. Det ar darfor viktigt att sdkerstélla hur det
forhaller sig med den aktuella fastigheten for att kunna gora en korrekt
konsekvensanalys.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket pa ett tydligt satt beskriver de generella
principerna for 6vervagande och utredning av skyddsatgirder. Lansstyrelsen saknar
en beskrivning och motivering till de étta fall dar riktvirden vid fasad ej uppfylls.

3.3.2.2.5 Naturvardesobjekt

Det ar bra beskrivningar for respektive fokusomrade men det hade varit bra ifall det
hade funnits med tydligare bedomningar 6ver vilken paverkan jarnviagsdragningen
far pa respektive naturvardesobjekt i MKB. Samt i de fall dar skyddsatgarder sker
for att undvika skada. Detta giller framst de naturvardesobjekt som ar klassade
med hogsta (klass 1) eller hogt naturvarde (klass 2).

3.3.2.2.6 Artskydd Groddjur

I MKB ar det beskrivet, da foreslagen jarnvag och servicevag forviantas ta delar av
lekvatten for akergroda i strandkarret kring Spangholmsdammen i ansprak kommer
artskyddet enligt 4 a § fjirde punkten aktiveras. For att undvika forbuden har Sweco
undersokt mojligheterna att anlagga en ny damm i narheten som en skyddsatgard
for att undvika att forbud enligt artskyddsforordningen aktiveras. Lansstyrelsen gor
bedomningen att i MKB:n sé beskrivs det att artskyddet enligt 4a § aktiveras vilket
diarmed blir att en dispensprovning bor ske enligt artskyddsforordningen. Att
anlagga en damm medfor inte att forbudet kan undvikas. Men ett anliaggande av
damm kan siledes finnas med i en dispensprovning utifran artskyddet.



3.3.2.2.7 Artskydd Fladdermdss

Lansstyrelsen anser att har behover mer resonemang kring vilken bedomning som
har skett om att forbud enligt 4a§ artskyddsforordningen inte trader i kraft. Galler
forlust av habitat till exempel fortplantningsomréden eller viloplatser.

3.3.2.2.8 Artskydd Vaxter

Lansstyrelsen anser att det behovs mer resonemang kring den bedémningen som
har gjorts, till exempel att inte viktiga vardekarnor for respektive viaxt paverkas.

3.3.2.2.9 Artskydd Faglar

Gor Trafikverket bedomningen att inga havsérnsboplatser kommer att paverkas?

Lansstyrelsen vill aven for artskyddet upplysa om att det ar en ny rodlista fran
2020. Det finns inventeringar som ar fran 2019, och bra ifall de 4r uppdaterade
utifran den nya rodlistan.

3.3.2.2.10 Vattenskyddsomraden
Lansstyrelsen anser att VSO Vi 33:1 ar val hanterad i MKB.

Vad géller VSO Lossenédsen - Hamréangefjarden som ar den vattentakt som ar i drift
och forser Bergby med omnejd med dricksvatten sa ar handlingarna mer
oversiktliga. Vattenskyddsomradet har beskrivits i kap 3.5 och det star att den
sekundira zonen berdrs men nagon riskanalys har inte gjorts och nagra
skyddsatgirder foreslas inte. Det framgar inte tydligt varfor.

3.3.2.3 Trafikverkets bemdtande:

3.3.2.3.1 Riksintresse naturvard

Texten i MKB utvecklas for att fortydliga varfor pataglig skada inte uppstar pa
riksintresse for naturvard.

3.3.2.3.2 Testeboan Natura 2000

MKB har uppdaterats i detta avseende. Tillstand enligt 7 kapitlet miljobalken
behovs for byggande av bro och jarnvdg inom Natura 2000-omrdadena Testebodn
och Testebodn nedre. Detta tillstand samprévas med tillstand for
vattenverksambhet.



3.3.2.3.3 Skogsmark

Nya servicevdgar och enskilda vdgar for atkomst till skogsmark projekteras enligt
Skogsstyrelsens riktlinjer for skogsbilvdgar. Darmed sdkerstdlls trafiksdkerhet for
dessa vdgar. Inga nya anslutningar skapas mot E4 och vdagar som ska kunna
nyttjas av fastighetsdgare ges ett storre avstand till jarnvdgen dn de servicevdagar
som enbart kommer att kunna nyttjas av Trafikverket. Atkomst till skogsmark
sker i forekommande fall planskilt med jarnvdgen. Jarnvdagsplanen medfor en
generell forbdttring av standarden pa de enskilda vdgarna i omradet.

Trafikverket noterar ldnsstyrelsens synpunkt gdllande att berord skogsmark inte
geografiskt utpekats som riksintresseomrade. Jarnvdgsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen rensas fran dessa uppgifter.

3.3.2.3.4 Buller

En fastighet var vid tiden for samrad under utredning. Denna utredning dr
fardigstdlld. I jarnvdgsplanens forslag erbjuds atgdrder for att klara hégsta
acceptabla niva, vilket kan uppnds med dGtgdrder pa fonster och ventiler. Att inte
erbjuda ytterligare fasaddatgdrder motiveras med att det dr tekniskt svart,
byggnadens standard (ej rinnande vatten) och den ldga graden av nyttjande
(framst for jakt). Fastigheten erbjuds dven skyddad uteplats.

Avsteg fran riktvdrde vid fasad for atta berorda fastigheter gors da storningen i
huvudsak kommer fran trafiken pa E4 och att Trafikverket inte kan ta mark i
ansprdk for kdllndra atgdrder i anslutning till E4 inom ramen for
jarnvdgsplanen. Detta framgar av MKB och kompletteras i planbeskrivningen och
rapport Bullerutredning.

3.3.2.3.5 Naturvardesobjekt

MKB innehaller bedomningar av paverkan pa de naturvdardesobjekt av klass 1 och
klass 2 som paverkas av den planerade jarnvdgen.

3.3.2.3.6 Artskydd Groddjur

For att undvika att aktivera forbuden i artskyddsforordningen kommer en ny
damm anldggas som sdkerstdller kontinuerlig ekologisk funktion som
fortplantningsomrade for dkergroda. Den nya dammen kommer att anldggas i
ndrhet till det befintliga lekvattnet innan marken vid detsamma tas i ansprdk for
jarnvagsandamal. Vidare ska den nya dammen tidsmadassigt anldggas under
groddjurens terrestra fas. Ddrmed aktiveras inte forbuden i
artskyddsforordningen.

Trafikverket kommer att fortydliga ovanstdende i MKB.



3.3.2.3.7 Artskydd Fladdermdss

Det saknas vdardefulla miljoer for fladdermdss ldngs strdackan, da det ar ont om
naturvdrdesobjekt som erbjuder strukturer for kolonier. MKB uppdateras med
denna uppgift.

3.3.2.3.8 Artskydd Vaxter

Enligt praxis krdvs ingen dispens for arter som dr fran den nationella
fridlysningen sa linge de har gynnsam bevarandestatus, vilket de aktuella
vdxterna har. Texten i MKB utvecklas for att fortydliga detta.

3.3.2.3.9 Artskydd Faglar

Inga idag kdnda bon bedoms pdverkas med planerade inarbetade dtgdrder. Ingen
inventering utfordes 2019 utan endast forstudie som grundade sig pa rodlistan
2015. En fagelinventering utfordes 2023 som tar avstamp i rodlistan fran 2020,
vilket dven redovisas i MKB.

3.3.2.3.10 Vattenskyddsomraden

Vattenskyddsomrddet Lossendsen - Hamrdngefjdrden har avgrdnsats bort fran
riskanalyser, da uttagsbrunnarna for Totra grundvattenforekomst ligger utanfor
influensomrade for grundvattenpdverkan. Detta anges i MKB avsnitt 6.2
Avgrdnsning av MKB.

3.3.3 Samrad med berdérd kommun

3.3.3.1 Lopande moten

Samradsmoten har genomforts med Gavle kommun under arbetet med
jarnvagsplanen avseende omfattning av detaljplaner f6r Tolvforsskogen, paverkan
pa befintliga detaljplaner, samordning mellan jirnvagsplanen och berérda
kommunala planer.

3.3.3.2 Yttrande 2024-05-07

Gavle kommun har tagit del av det utsanda forslaget, och vill samtidigt tacka for en
god dialog och samverkan med Trafikverkets projektorganisation. Vi 6nskar genom
detta yttrande lyfta nagra principiella fragor.

3.3.3.2.1 Planbeskrivningen

Det ar av stor vikt att planbeskrivningen i sin konsekvensanalys dven redogor vad
Trafikverket har for framtida intentioner med de befintliga banorna pa striackorna



Kringlan-Hamrangefjarden (Norrsundet) - Stromsbro (OKB) respektive
(Oslattfors)-Brannsagen-Stromsbro (NSB), bade pa kort och ldng sikt. Denna
information ligger till grund for kommunens framtida planering av de omréaden som
idag har stor omgivningspéaverkan av de befintliga banorna. Framtida (och
eventuellt alternativa) anvindningsomraden av sparomrédet ar av intresse att
diskutera vidare med Gavle kommun.

Planbeskrivningen behover dven kommentera forutsattningarna for att kunna
ansluta ev. framtida godsspar i Tolvforsskogen. Det ar viktig att denna majlighet
inte omojliggors, och om det finns sarskilda skil som talar for att nagot av
vaderstrecken ar mer eller mindre gynnsamt for industrisparsanslutningar far det
garna fortydligas.

Planbeskrivningen behover dven kommentera hur jarnvigsplanen forhéller sig till
en framtida godsbangard i Tolvforsskogen.

Planbeskrivningen far dven redovisa i vilket geografiskt lage (ur ett spartekniskt
perspektiv) som ett framtida stationsliage skulle kunna ha i Hagsta.

3.3.3.2.2 Nyttjanderéatter & servitut

Det ar av stor vikt att de nyttjanderitter for etablering och upplag i sa stor
utstrackning som majligt forlaggs pa ytor som i framtiden ska bebyggas. Detta for
att undvika att anvinda icke ianspraktagen naturmark s langt det ar mojligt.

Det ar dven viktigt att de ytor som anvinds tillfalligt avetableras s& snabbt som
mojligt, sa att byggratten blir mojlig att bebygga. Gavle kommun avser paborja
byggnation av allmén plats i Tolvforsskogen 2029, och behéver da tillgang till stora
delar av omradet.

Nya servitut och nyttjanderitter for service- och byggvigar samt
avvattningsatgarder far inte blockera byggratter permanent.

3.3.3.2.3 Fortsatt dialog

Gavle kommun onskar en aterkoppling och ett méte for fortsatt dialog kring de
amnen som belyses genom detta yttrande.

3.3.3.3 Trafikverkets bemodtande:

Befintlig jarnvdg OKB Kringlan-Hamrdangefjdrden (Norrsundet) — Stromsbro
kommer i 6verskadlig framtid att ligga kvar. Sa linge godsbangdrden ligger pa
Nidringen i Gdvle kommer den banan att anvdndas for godstrafik. Om Gdavle
godsbangard flyttas fran Ndringen kan befintlig OKB Ndaringen-
Hamrangefjdarden rivas. Strdckan mellan Kringlan och Norrsundet behdlls. Det
finns inte beslut eller finansiering av flytt av Gdavle godsbangard. Befintlig



jarnvdg Norra stambanan kommer att rivas pa strdckan fran Strémsbro till
Norra stambanans nya strdackning vdster om E4. Avveckling av jarnvdg hanteras
i en separat process utanfor jarnvdgsplanen.

Dragningen av Ostkustbanan vdster om E4 omdojliggor inte en framtida
anslutning for en eventuell godsbangard i Toluforsomradet. En flytt av Gévle
godsbangdrd ingar inte i jarnvdgsplanen for Ostkustbanan Tolvforsskogen-
Kringlan. Anslutande spar till en eventuell framtida godsbangdrd kan av
planjuridiska skdl inte redovisas 1 jarnvdgsplanens kartor. I plankarta kan bara
det som avses att faststdllas inom planen redovisas. I illustrationskartor redovisas
den projekterade anldggningen som motiverar markansprdaken i plankartan.
Jarnvdgsplanens kartor kan ddrmed inte redovisa en anslutning till en eventuell
Jramtida godsbangdrd i Tolvforsskogen. Planerad sparutformning medger dock
mojlighet till framtida anslutning till en eventuell godsbangdrd i Tolvforsskogen.

Jdrnvdgsplanen innefattar inte stationsuppehdll i Hagsta. Stationsuppehdll i
Hagsta dr inte av nationellt intresse, utan en lokal fraga. Kommunstyrelsen i
Gdvle kommun har i november 2022 beslutat att inte rekommendera Trafikverket
att anldgga ett tagstopp 1 Hagsta pa grund av stora kostnader. Jarnvdgsplanens
begrdnsning i vad som kan redovisas i kartor gdller tagstopp i Hagsta pG samma
sdtt som godsbangard i Tolvforsskogen. Planerad sparutformning omdjliggor inte
for ett framtida taguppehall i Hagsta.

Trafikverket planerar for planens genomforande tillsammans med kommunen i
lopande arbets- och samordningsmoten, sa att exempelvis arbetsvdgar anldggs
ddar kommunen sedan ska anldgga gata och att inga planerade ytor med
naturmark anvdnds som etableringsytor.

Byggtiden for utbyggnaden av Ostkustbanan bedoms till upp till nio ar, med
byggstart under perioden 2030-2032. For att byggtiden ska bli sa kort som
mojligt kommer utbyggnaden av den nya jirnvdgen att paga parallellt inom flera
omrdden ldngs strdckan. Den detaljerade produktionstidplanen kommer att
upprdttas av den entreprenér som kontrakteras att genomfora utbyggnaden.

Trafikverket samordnar jarnvdgsplanen med kommunens detaljplan for att
servitut och nyttjanderdtter inte permanent blockerar framtida byggrdtter i
Tolvforsskogen.

Trafikverket dterkopplar till Gdvle kommun inom ramen for de l6pande arbets-
och samordningsmoétena.



3.3.4 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berdrda

Under samradsperioden har ett flertal synpunkter och yttranden inkommit till
Trafikverket, bade via skriftliga yttranden och muntliga samtal pa samradsmote.

Inkomna synpunkter under samradsperioden 2024-04-13 - 2024-05-10 handlar om
paverkan pa vagar, buller, ersiattningsfragor samt tillganglighet till fastigheter under
byggtiden. Nedan aterges innehaller i de inkomna yttrandena sorterat i olika teman.

3.3.4.1 Samrad med berérda vagforeningar

Trafikverket bjod via brev in foretrddare for vagforeningar/
gemensamhetsanldaggningar till ett samradsmote. Samradsmotet genomfordes
2023-08-22.

Vid motet presenterades oversiktskartor 6ver jairnvagsplanen, med preliminira
markansprék och produktionsytor, och dess paverkan pa berérda samfillda vagar.

En foretradare for en vagforening har efter samradsmotet kontaktat Trafikverket
med information om forutsiattningar for Varsbacksvagen och en fraga om
utformning av en vandplan.

3.3.4.1.1 Trafikverkets bemotande

Trafikverket efterstrdvar att s@ mycket mark som majligt ska vara tillgdnglig
efter genomfort projekt. Jarnvdagsplanen medfor att vissa enskilda vdgar stdngs,
och dessa kommer i mojligaste man att ersdttas med nya enskilda vdgar.
Vindplanen utformas enligt krav for skogsbilvdgar och kommer att kunna
anvdndas dven vintertid.

3.3.4.2 Stationslage i Hagsta

Trafikverket har fatt flera muntliga och skriftliga fragor om kostnader for ett
eventuellt framtida stationslige i Hagsta.

3.3.4.2.1 Trafikverkets bemotande:

Jdrnvdgsplanen innefattar inte stationsuppehdll i Hagsta. Stationsuppehdll i
Hagsta dr inte av nationellt intresse, utan en lokal frGga. Kommunstyrelsen i
Gdvle kommun har 2021 beslutat att rekommendera ett tagstopp 1 Hagsta i
anslutning till utbyggnaden av Ostkustbanan Gdvle-Kringlan. Vid en detaljerad
genomgdang av kostnaderna visar detta pa ndrmare en fordubbling av
totalkostnaden jamfort med det underlag som forelag 2021, samt att kommunen
riskerar att fa ta den 6vervdgande delen av kostnaden. Med anledning av dessa



Jforutsdttningar har kommunstyrelsen i november 2022 omprévat sitt beslut och
rekommenderar Trafikverket att inte anldgga tagstopp i Hagsta.

3.3.4.3 Markatkomst, fastighet och erséattning

Markéagare har hort av sig till Trafikverket med fragor om hur Trafikverket planerar
att 16sa atkomst for mark som hamnar mellan E4 och ny jarnvag.

Det finns byggnader som inte syns i kartmaterialet.

Den planerade jarnvagen medfor intrang i var narmiljo, och forsamrat
marknadsvirde infor forsiljning. Kan Trafikverket 16sa in fastigheten?

Jarnvagen gor att vissa skogsskiften blir helt avskurna och bor 16sas in av
Trafikverket.

Ett enskilt mote genomfordes med en fastighetsdgare som dger tva fastigheter som
berors av planerad jarnvag. Vid motet diskuterades projektet, planprocessen,
tidplan och ersittningsprinciper. Vidare diskuterades den paverkan projektet
medfor pa de berorda fastigheterna, och hur de nyttjas idag. Delar av en fastighet
blir svar att bruka nar den hamnar mellan nya och befintliga Ostkustbanan. Har
onskar fastighetsdgaren en 6versyn av fastighetsbildningen, en process som
Trafikverket forklarar hanteras av Lantmateriet. Fastighetsdgaren onskar behalla
den del av fastigheten som blir kvar oster om befintlig jairnvag, eller om bade mark
mellan ny och befintlig jarnviag samt mark Oster om befintlig jairnvag overgar till
jarnvagsanlaggningen onskas en ny anlaggning med vatten och el for skogsbruket.

3.3.4.3.1 Trafikverkets bemd&tande

Trafikverket efterstrdavar att sG mycket mark som maojligt ska vara atkomlig for
markdgare efter genomfort projekt. Jarnvdagsplanen medfor dock att viss mark
inte ldngre blir atkomlig for markdgare, vilka dd kompenseras for detta intrang.

Trafikverket har inte tagit bort byggnader fran kartmaterialet. Att byggnader
inte framgdr av de kartor som anvdndes vid samrad beror troligen pd att de dr
vdaldigt sma eller skyms av vegetation i det ortofoto som jarnvdgsplanen redovisas
pa.

Trafikverket behover information om var saknade byggnader finns sa att
handlingarna kan kompletteras. Detta dr sdrskilt viktigt for de fall en byggnad
kommer att behdvas losas in och rivas.

Trafikverkets markforhandlare kommer att kontakta berord fastighetsdagare for
overenskommelse om atgard.

Trafikverket forklarar att byggnader som paverkas av jarnvdgsprojektet
vdrderas och ersdtts med pengar.



3.3.4.4 Buller

Ingar forbattring av bullervall 6ster om E4 vid Fabovagen?

Vissa fastigheter redovisas inte som bullerberérda byggnader trots att redan idag
hors trafiken fran E4. Det borde inte bli battre nir jarnviagen ocksa byggs. Planeras
nagra bullerskydd eller eventuella fonsterbyten?

Vad gor Trafikverket for att minska storning av buller under byggtiden?

3.3.4.4.1 Trafikverkets bemd&tande

Nej, det blir inga dtgdrder pa befintlig bullervall 6ster om E4. Fastighetsndra
bullerskyddsatgarder, i form av atgdrder pa fasad eller uteplats, kommer att
erbjudas de fastigheter som berors av buller over riktlinjer.

Fastigheter som i samrdadskartorna inte markeras med en ring av grona prickar
omfattas inte av erbjudande om fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder i form av
atgdrder pa uteplats eller fasad. Dessa fastigheter berors inte av buller fran
planerade datgdrder inom denna jdrnvdgsplan till den niva att Trafikverket kan
erbjuda fastighetsndra atgdrder.

Byggandet av jarnvdgen och passager kommer att ske i etapper och arbete
kommer att ske pa olika platser under olika tidsperioder. Ddr det blir aktuellt med
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder dr ambitionen att verka for att dessa ska
genomforas i ett tidigt skede sa att de kan gora nytta dven under byggtiden.
Trafikverket kan dock inte garantera att de utfors innan byggnation inleds.

Under byggtiden gdller andra krav dn under drifttiden, men Trafikverket arbetar
aktivt for att minimera bullerstorningar under byggtiden.

3.3.4.5 Viksjovagen

Ett flertal fastighetsdagare samt viagsamfallighet vill inte att Viksjovagen ska stangas.
Den behovs for atkomst till fastigheter vaster om jarnvagen, for tillganglighet till
stugor i Viksjo eller for att komma ut i skogen for att plocka bar och svamp, rida och
kora hastar, promenera mm.

Att leda tung trafik via Ockelbovégen ar problematiskt, det forsvarar skogsbruket
och kanns otryggt. Rdddningstjansten far 1ang omvig via Ockelbovigen. Det
kommer dven att bli en hard belastning pa Faboviagen, kommer den att klara detta?

3.3.4.5.1 Trafikverkets bemotande

Viksjovdgen kommer att behova stingas. Befintlig bro for Viksjovdgen over E4
ligger pa ungefdar samma hojd som rdlsen pa planerad jarnvdg.



En bro dver jarnvdgen eller en passage under jdrnvdgen vid denna plats medfor
alltfor stora lutningar pa Viksjovdgen. Bro over jarnvdgen medfor dven behov av
en ny bro over E4, pd en hojd om cirka 7—8 meter 6ver befintlig bro 6ver E4 och
ndrmare 11 meter over E4.

Passage for Viksjovdgen under jarnvdgen innebdr dven att en ny E4-bro éver
Viksjovdgen behovs. Passage under jarnvdgen och E4 skulle dven medfora
paverkan pa anslutning till fastigheterna éster och vdister om E4 och planerad
jarnvdg. Intrang och paverkan pa fastigheter, teknisk standard pa Viksjovdgen
och de stora investeringskostnader som detta skulle medfora dar inte rimliga.

For atkomst till vdistra sidan av jarnvdgen hdnvisas i forsta hand till Fabovdgen,
en omvdg pd cirka 500-1500 meter beroende pa start- och malpunkt. Fri hojd pa
Fabovdagen under jarnvdgen blir 3,3 meter, vilket dar den befintliga begrdnsningen
i hojd for E4-bron over Fdbovdgen. Att sdnka Fabovdgen dr tekniskt mojligt.
Detta medfor stort markintrdng i fastigheterna vdster om jdrnvdgen pd grund av
slantutfall samt att befintlig bro for E4 6ver Fabovdgen mdste bytas ut, vilket inte
ar ekonomiskt rimligt.

Stdangningen av Viksjovdgen medfor att storre fordon, exempelvis
rdddningstjansten hdnvisas till en omuvdg via vdg 303 eftersom fri hojd for
Fdbovdgen dr begrdnsad. Omvdgen rdknad till en punkt vid korsningen
Viksjovdgen/Gottorpsvdgen fran Bergby brandstation dr ca 6,6 km lang, vilket
med 80 km/tim ger 5 minuter ldngre fdrdtid.

Under byggtiden kommer Viksjovdgen att vara tillgdnglig, till dess Fabovdgen
fardigstadllts sa att tillganglighet till skog och mark vdster om planerad jarnvdg
under hela byggtiden kommer att sdkerstdllas.

3.3.4.6 Enskilda vagar

Kommer enskilda vagar att aterstillas efter byggtiden?

Tillse i majligaste mén att service- och arbetsvigar anliaggs pa erforderligt
siakerhetsavstand fran kontaktledingsstolparna sa att lastning av virke langs
vagarna kan ske.

Eventuell arbetsvig langs jirnvagens Ostra sida, ca km 133+500-133+900 bor
behaéllas for att ge dtkomst till skogsfastighet.

Arbetsvag bor anlidggas och behéllas pa jarnvagens oOstra sida, ca km 140+400-
141+600. P4 sa vis behover faunapassage Jacksonville inte vara anpassad for
virkestransporter och behovet av nya skogsbilvigar for drivning av virke minskar.



3.3.4.6.1 Trafikverkets bemdtande

Trafikverket kommer att aterstdlla vagar som nyttjas under byggtiden till minst
lika bra som ursprungligt skick.

Servicevdgar som avses kunna nyttjas dven av markdgare placeras i mojligaste
man pa sadant avstand fran jarnvdgen att exempelvis lastning av timmer ska
kunna utféras lings vdgarna. Servicevdgar som enbart avser Trafikverkets
dtkomst till exempelvis teknikgardar har placerats ndrmare jarnvdagsbanken for
att minska det totala markansprdket.

Efter samradsperioden har projekteringen av arbets- och servicevdgar
uppdaterats. Servicevdgen som redovisas i samrddskarta 16 dr forlingd till ca km
133+850 for att tillgdnglighet till den spdrvdxel som ligger ddr.

Trafikverket har inget behov av en arbetsvdg Oster om jarnvdgen vid denna
strdcka, och kan ddrfor inte anldgga sGdan inom ramen for jarnvdgsplanen.
Jacksonville-passagen under jarnvdgen anpassas for fri hojd 4,7 m for att klara
atkomst till mark mellan vdg och jarnvdg. Jacksonville dr dven en faunapassage
for stora daggdjur, sa fri hojd maste dnda vara 4 m. Det innebdr en liten
kostnadsbesparing som troligen inte uppvdger merkostnaden for arbetsvdg fran
141+600 och séderut.

3.3.4.7 Befintlig jarnvag

Bevara stickspar till Norrsundet.

3.3.4.7.1 Trafikverkets bemdtande
Jarnvdgsplanens foreslagna sparutformning medfor ingen fordndring i

sparanslutning till Norrsundet.

Befintlig jarnvdg OKB Kringlan-Hamrangefjdrden (Norrsundet) — Stromsbro
kommer i 6verskadlig framtid att ligga kvar. Sa linge godsbangdrden ligger pa
Nidringen i Gdvle kommer den banan att anvdndas for godstrafik.

Om Gdvle godsbangard flyttas fran Ndringen kan befintlig OKB Ndringen-
Hamrangefjdarden rivas. Strdckan mellan Kringlan och Norrsundet behdlls.

3.3.4.8 Spangholmsdammen

Tar ni hiansyn till att kraftverket vid Spangholmsdammen kanske inte far
miljotillstand?

Paverkas tillgdngligheten till SpAngholmsdammen for rekreation och djurliv?



Foreslagen plats pa grodlokal ar olamplig utifran skogsbruket och omraddet kommer
aven direkt paverkas av blivande jarnviagsanliaggning. Kompensationsyta bor i
stillet tillskapas nagonstans till sdder om skogsbilvigen mellan
Spangholmsdammen och den foreslagna platsen.

3.3.4.8.1 Trafikverkets bemdtande

Hamrangean passeras pa bro och anldggningen medfor paverkan pa sjon
Spdngholmsdammen. Hdansyn till Spangholmsdammen har tagit vid utformning
av ny jarnvdg, men om kraftverket far miljotillstand eller inte pdverkar inte
utformningen ytterligare.

Gottorpsvdgen vdster om planerad jarnvdg kommer att anvdndas som arbetsvdg
under byggtiden. Under iakttagande av forsiktighet kommer den att vara
tillganglig for det rorliga friluftslivet dven under byggtiden. Jdarnvdgen kommer
att passera pa bro éver Hamrdangedn vilket gor att befintlig gangstig fran Vifors
byvdg upp till dammen fortsdttningsvis kommer att vara tillgdnglig for rorligt
friluftsliv och djurliv. Under byggtiden kan det dock komma att vara helt avstdngt
for passage ldngs Hamrdangedn.

Forslag pa lekvatten for groddjur har redovisats for markdgare vid enskilt
samrddsmote, och framgdr inte ovrigt i jarnvdgsplanens samrddshandling eller
MKB. Nytt forslag till placering av lekvatten har 6verenskommits med berord
markdgare.

3.3.4.9 Ledningsagare

Négra ledningsdgare har yttrat sig 6ver samradshandlingen och angett att dialog
med Trafikverket pagatt inom ramen for planens ledningssamordning. De har i
vissa fall aktualiserat uppgifter om hur méanga och vilken typ av ledningar som
berors, och forutsitter att Trafikverket fortsitter arbetet med
ledningssamordningen i tidigt skede infor byggstarten.

3.3.4.9.1 Trafikverkets bemodtande:

Trafikverket noterar synpunkten. Planbeskrivningen uppdateras med aktuell
information om ledningar. Trafikverket hanterar berérda ledningar tillsammans
med respektive ledningsdgare under arbetet med ledningssamordningen.

3.3.4.10 Smakraft Operations AB

Enskilt samradsmote har genomforts 2024-04-16 med Smakraft Operations.

Trafikverket presenterade projektet i sin helhet och hur Smakraft berors av planen.
Vid samradsmotet avhandlades vidare beroendet till vattenverksamhet, planerad



fisktrappa, vibrationer fran jairnvag, floden framst vid varflod, paverkan pa
friluftsled under E4, atkomst till vdgar till dammen, sparrdammen, atkomst for
underhall av tratuber och berdkningar av utskovskapacitet.

Fortsatta samradsmoten planeras.

Smakraft Operations har under samradstiden 2024-04-13 — 2024-05-10 inte
inkommit med yttrande over jarnvagsplanen.

3.3.5 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

3.3.5.1 Gastrike vatten

Samradsmote har genomforts med Gastrike vatten avseende riskanalys for passagen
av grundvattentdkten Lossendsen.

3.3.5.2 Gavle Vatten, yttrande 24-05-08

Det aktuella planomrédet for delstracka A ansluter till jirnvagsplanen for
Jarnvagsplan TRV 2020—-129919 Nytt dubbelspar Ostkustbanan Gavle C —
Tolvforsskogen och Bergslagsbanan TAHS-2023-000901. Givle Vatten har yttrat
sig i ovannamnda drenden och hinvisar dven till yttrande i relevanta delar i nimnda
arenden. Det aktuella omradet ligger inte inom nuvarande vattenskyddsomrade for
Gévle Valboasen men delar av omradet ingar i det forslag till nya
omradesavgransningar och foreskrifter som Gévle Vatten tagit fram i revideringen
av Gavle-Valboasens vattenskyddsomrade. Delar av strackningen ingar i den
foreslagna zonen for ytvatten. Inom den foreslagna skyddszonen for ytvatten
aterfinns de vattendrag som har en rinntid pd mindre 4n 12 timmar till de som
bedoms ha god kontakt med Gavle Gavle-Valboasen, eller dar ytvattenuttag finns
for vatten som sedan tillfors pa olika satt till huvudmagasinet.

Géavle Vatten anser att Trafikverket behover visa hur den planerade strackningen
inom utredningsomradet ska kunna genomforas utan att paverka tillrinningen till
vattentidkten. Det ar framst omradet mellan Gavle Vistra och en bit bortom
Tolvforsskogen som ligger inom Gavle-Valboasens tillrinningsomrade. Gavle Vatten
bidrar girna med underlag till vattentéktens tillrinningsomraden som underlag till
for Trafikverkets fortsatta arbete.

Liangs passagen over Lossendsen och dess vattenskyddsomrade kommer
grundvattenskydd anldggas for E4 och Hamrangevigen i form av tita diken och
hogkapacitetsracken. Tata diken kommer anlaggas i form av geomembran
(bentonit) och tata massor. Givle Vatten anser att det ar viktigt att de tiata dikena
har motsvarande egenskaper som bentonit. Det dr dven viktigt att planerad



uppsamlingsdamm och katastrofdamm konstrueras sa att inget fororenat
viagdagvatten nar vattentikten. Givle Vatten 6nskar delta vid utformning av
tatskikten.

Gévle vatten anser att dagvatten behover planeras sé att risken for fororening av de
béada grundvattentikterna minskas. Det ar dven viktigt att en plan finns for hur
olycka/tillbud ska hanteras for att minska riskerna for vattentakterna, framfor allt i
delar pa genomslappliga jordarter och i narheten av ytvattendrag. Gavle Vatten
anser dven att det ar viktigt att sdkerstilla att de massor som kommer att anvindas
vid etableringen inte paverkar grundvattenkvaliteten negativt.

Gévle Vatten bedomer att det ar viktigt att Trafikverket samrader med Géavle
kommun kring dagvattenhanteringen kring Tolvforsskogen, dar kommunen arbetar
med detaljplanering. Avvattning och dagvattensystem behover samordnas med
projekt och behov av ett eventuellt kommunalt omhéndertagande av dagvatten for
vissa strackor behover utredas i samrad med Géavle kommun och Géivle Vatten och
beskrivas i planen.

Befintliga verksamhetsomraden for dagvatten inom Tolvforsskogen paverkas, vilket
bevakas av Gavle Vatten i separat projekt.

3.3.5.2.1 Trafikverkets bemotande:

Trafikverket kan endast ta hdnsyn till gdllande omradesavgrdnsningar och
foreskrifter. Trafikverket tar dock gdrna del av det reviderade forslaget for
kdnnedom.

Trafikverkets projektering av dubbelspar Tolvforsskogen-Kringlan i
Tolvforsskogen-omrdadet innebdr endast tempordr paverkan pa
grundvattenfloden i omradet. Tillrinningen av grundvatten till vattentdkten
fordndras inte. Projektet medfor dndrade flodesvdgar for ytvatten, men ingen
fordandring av tillrinning till vattentdkten. Detta kommer att framga av
jarnvagsplanens plan- och illustrationskartor.

Trafikverket noterar Gavle Vattens synpunkter pa egenskaper i tita diken och
utformning av planerade skyddsdammar. Trafikverket planerar for fortsatta
moten med Gdvle Vatten i dessa frdgor i den detaljerade utformningen.

Ny jarnvdg bedoms inte medfora nya fororeningar till omgivningen. For berord
del av E4 och Hamrdngevdgen vid Lossendsen planeras atgdrder exempelvis med
tdata diken for att skydda grundvattentdkten fran fororening vid eventuell olycka
pa E4 eller Hamrdangevdgen.

Trafikverket noterar synpunkten om att beredskapsplan bor tas fram for
eventuella olyckor inom vattenskyddsomraden.



Trafikverket kravstdller entreprenoren i byggskedet, sa att massor som riskerar
att paverka grundvatten negativt inte ldggs upp inom vattenskyddsomrdaden.
Trafikverket har rutiner som sdkerstdller detta.

3.3.5.3 Jaktlag

Foretridare for ett jaktlag vid Sodra Abyggeby med jaktmarker dster och vister om
E4 har kontaktat Trafikverket for informationsutbyte.

3.3.5.4 Gavle skoterklubb

Trafikverket har haft kontakt med Gavle skoterklubb gillande information om
befintliga skoterleder inom jarnvigsplanens utredningsomrade.

3.3.5.5 Fors och Wij jaktvardsforening

Jaktvardsforeningen motsitter sig att Viksjovagen bryts och Fabovégen prioriteras.
Denna prioritering av overfart medfor en betydande negativ paverkan for den
absoluta merpart av de som ska upp péa Viksjoviagen vidare vasterut mot Viks;jo,
Mortebo etc.

Redan nir E4 fick sin nuvarande dragning forsimrades de boendes i niromréadets
tilltrade till skog och mark vaster om E4 dé viagen via Vifors mot "Gammelhisten”
Spangholmen togs bort. Detta forslag forsamrar/forsvarar ytterligare tillganglighet
till skog och mark pé ett naturligt sitt (cyklister, gaende, skogsutrustning).

Omledningen via Fabovigen innebar dven 6kade utslapp fran transporter da den
storsta delen av de som nyttjar Viksjovagen kommer via Bergby.

3.3.5.5.1 Trafikverkets bemotande:

Viksjovdgen kommer att behdva stdngas. Befintlig bro over E4 ligger pd samma
hojd som rdlsen pa planerad jarnvdg. En bro 6ver jarnvdgen eller en passage
under jarnvdgen vid denna plats medfor alltfor stora lutningar pa Viksjovdgen.
Bro over jdrnvdgen medfor dven behov av ny bro over E4, pa cirka 7—8 meter
over befintlig bro 6ver E4.

Passage under jarnvdgen innebdr dven det en ny E4-bro 6ver Viksjovdagen.
Intrang och paverkan pa fastigheter, teknisk standard pa Viksjovdgen och de
mycket stora investeringskostnader som detta skulle medfora dr inte rimliga.

For atkomst till vistra sidan av jarnvdgen hdnvisas i forsta hand till Fabovdgen.

Fdbovdgen och passagen under jarnvdgen kommer att forbdttras, med bibehdllen
fri hojd pa 3,3 meter. Att sdnka Fabovdgen ytterligare dr tekniskt majligt, men
detta skulle medfora behov av byggande av ny bro for E4 déver Fdbovdgen samt



stort markintrang i fastigheterna vdster om jarnvdgen. Detta medfor att storre
fordon, exempelvis raddningstjdansten hdnvisas till en omvdg via vdag 303.
Omudgen rdknad till en punkt vid korsningen Viksjovdgen/Gottorpsvdgen fran
Bergby brandstation dr ca 6,6 km lang, vilket med 80 km/tim ger 5 minuter
ldngre fardtid.

En passage vid Bergby bedoms, tillsammans med Gamla Ockelbovdgen och
Ockelbovdgen ldangre soderut vara tillrdckligt for att tillgdngligheten till skog och
mark vdster om jdrnvdgen ska kunna anses vara god. Stdngning av Viksjovdgen
leder dock till mindre omvdgar for vissa.

3.3.5.6 Sveriges geotekniska institut, SGI

SGI noterar att planerad jarnvag gar genom flera torvomraden. Av underlaget
framgar inte om det finns behov av geotekniska forstarkningsétgarder i dessa
omraden. SGI vill darfor lyfta frigan om tillrackligt omréde tagits i ansprak for att
rymma eventuella forstarkningséatgarder.

SGI efterfragar allmint en tydligare redovisning om det finns (eller inte finns) ett
behov av markforstarkningar i de delar av omrédet som bestéar av 16sjord.

SGI aven efterfragar en bedomning av stabiliteten i berg och risken for blockutfall
dar jarnvagen planeras ga i bergsskarning.

3.3.5.6.1 Trafikverkets bemodtande:

Jarnvdagsbanken grundldggs efter urgrdvning av torv och los sediment ner till fast
botten. Trafikverket gér bedomningen att tillrdckligt markansprdk for detta
inryms i jarnvdgsplanen.

Stabiliteten har berdknats oversiktligt for bergsskdrningen i samband med
Jramtagande av handlingen. Berdkningen har gjort for indikation pa behov av
driftsforstdarkning i samband med att anldggningen byggs. Bergskdrningen
aterfylls med jordmassor som stdlls med sldntlutning om 1:2 genom hela
skdrningens lingd. Aterfylinad far sker exempelvis med mordn med siltinnehdll
som inte kan anvdndas 1 linjen. Vegetationsmassor, dock ej rotter, stubbar eller
torv, kan anvdndas for att kld slinterna med. Ddrmed undviks risk for blockutfall.
For driftskedet saknas behov av ytterligare stabilitetsanalyser. Utanfor den stora
bergsskdrningen foreskrivs sldntlutning 1:2 och de laga skdarningar som
forekommer medfor inte behov av stabilitetsberdkningar.

3.3.5.7 Sveriges geologiska understkning, SGU

SGU vill uppmirksamma Trafikverket pa att den norra delen av strickningen,
mellan Lossingen och Axmar skar genom ett antal géllande undersokningstillstand
dar prospektering efter i forsta hand litium pagar. Det ar osédkert vilken paverkan



den nya jarnvagsstrackningen, inklusive arbetet med bygget av den, har pa
undersokningstillstdnden. Av den orsaken foreslar SGU att Trafikverket kontaktar
innehavarna av undersokningstillstanden for en dialog om planerna pa den nya
jarnvagsstrackningen.

Till f61jd av litiums betydelse for en omstallning till fossilfri energiférsorjning har
SGU precis paborjat en utredning om ett utpekande av fyndigheten i Bergby som
riksintresse for vardefulla Amnen eller material enligt 3 kap. §7 miljobalken.

3.3.5.7.1 Trafikverkets bemotande:

Trafikverket har kdnnedom om dessa fyndigheter och innehavarna av
undersokningstillstand ingdar i samrdadskretsen for jarnvdgsplanen.

Trafikverket noterar att arbete med en utredning avseende eventuellt utpekande
av riksintresse pagar.

3.3.5.8 SMHI

SMHI har tagit del av rubricerad samradsremiss och har féljande synpunkter.
Yttrandet avgréansas till SMHIs kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten),
meteorologi (inklusive luftmilj6) och klimatanpassning. For grundvatten hanvisas
till Sveriges geologiska undersokning (SGU) som &r expeitmyndighet for
grundvatten.

SMHI stiller sig positivt till att aktuella jairnvagen byggs ut. Fler bilister kommer
troligen att vilja den miljovanligare jarnvagen vilket innebar att utslappen av
koldioxid och bilavgaser minskar. Aven fler godstransporter kommer kunna flyttas
fran vig till jarnvag vilket minskar utslappen ytterligare.

Vid planering av samhallet bor hansyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis
forvantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vara
vattendrag forandras med dndrade nederbordsforhallanden och snétillgangar. Det
rader osikerhet kring modellsimuleringar om framtida stormar i Sverige, inga
entydiga resultat finns som pekar pa nagon 6kning av frekvens eller styrka.
Havsnivan stiger men landhojningen kompenserar till viss del den stigande nivan,
mer i norra Sverige 4n i sodra.

Strackningar och passager nara och over vattendrag, sjoar och vatmarker bor
utformas omsorgsfullt sa att de naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas.

Sodra Norrlands kustland ligger i ett omrade i Sverige som historiskt drabbats av
flera stora nederbordsmiangder bade i form av sn6 och av regn. Samma omréade lar
ocksa i framtiden drabbas av stora nederbordsméngder.



3.3.5.8.1 Trafikverkets bemo6tande:

Gdllande framtida klimat och dess fordndringar anvdands en vedertagen
klimatfaktor vid berdkningar. MKB kommer att fortydligas 1 detta avseende.

3.3.5.9 Malardalstrafik

Milardalstrafik trafikerar i dagslédget till och fran Gavle C soderifran och utreder
framtida trafikering av Gavle V. Fran Tolvforsskogen och norrut langs
Ostkustbanan finns dock inga beslutade strategier att trafikera med Malartég.

Mot denna bakgrund avstar Mélardalstrafik fran att lamna ytterligare
remissynpunkter i detta samrad.

3.3.5.9.1 Trafikverkets bemotande:
Trafikverket noterar detta.

3.3.5.10 Oslattforspojkarna IK

Orienteringsklubben Oslattforspojkarna patalar att nya jairnviagar medfor nya
barridrer for det rorliga friluftslivet. Med modernisering av jairnvagen och tagen har
flera bade officiella och inofficiella 6vergdngar och passager forsvunnit.
Orienteringsklubben anser att den tidigare 6vergangen vid Hostbodviagen slopades
utan att kompenseras. Nar Norra stambanan gors om som en del i jarnviagsplanen
for Ostkustbanan finns en maojlighet att bygga en planskild passage vid
Hostbodvagen.

3.3.5.10.1 Trafikverkets bemotande:

Att betrdda jarnvdgen dar mycket farligt och ddrfor forbjudet. Passage far endast
ske vid anordnade passager. I jarnvdgsplanen planeras atgdrder for att ersdtta
befintliga funktioner och passager. Eftersom det vid Hostbodvdgen inte finns
ndgon passage av befintlig Norra stambanan innehdaller jarnvdgsplanen inte
ndgon ny foreslagen planskild passage. Ny jdrnvdg, savdal Ostkustbanan som
Norra stambanan, paverkar tillgdangligheten for det rorliga friluftslivet da nagra
stigar och enskilda vigar stdangs. Det kommer dock att finnas kvar trafiksdkra,
planskilda passagemaojligheter.

3.3.5.11 Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen ar tillsynsmyndighet, enligt skogsvardslagen och delar av
miljobalken, gillande skogliga atgarder pa skogsmark (mark som lyder under
skogsvardslagen). Vidare ingar bland Skogsstyrelsens uppgifter att medverka i
fragor om samhallsplanering for en hallbar utveckling och hushallning med
naturresurser.



Skogsstyrelsen dr inforstddd med att genomforandet av anldggande av dubbelspar
kommer att medfora paverkan pa miljovarden och hydrologin i de omréaden som
paverkas av verksamheten, sarskilt i byggnadsskedet.

Skogsbruket som berors av jarnvagen kommer sannolikt att paverkas av att
skogsskiften skirs av, vilket innebéar langre transportstrackor och eventuellt behov
av nya skogsbilvagar.

Nir jarnvag anldggs sa kommer det att medfora att narliggande omraden med
naturviarden paverkas, det kan medfora negativa konsekvenser. Det ar viktigt att vid
planering och det kommande arbetet att beakta naturviardena for att eliminera
negativ paverkan.

For ovrigt har Skogsstyrelsen for narvarande inget mer att tillfora drendet.

3.3.5.11.1 Trafikverkets bemotande:
Trafikverket noterar detta.

3.3.5.12 Ledsager Service

Vi ansvarar for en transitviag mellan viag 583 och E4, for hoga och ldnga transporter
av vindkraftverket fran Gavle hamn. Vi ar oroliga for mojligheterna att fortsitta
anvianda denna genomfartsled och de utmaningar som uppstar for vara transporter
norrut fran Gévle hamn.

3.3.5.12.1 Trafikverkets bemotande:

Enligt den utformning som redovisas i jarnvdgsplanen kan det framéver bli
problem for hoga transporter med en hojd 6ver 4,50 meter och langa transporter
pa over 90 meter att ta sig under jarnvdagsbron over vdg 583. Projektet har fatt
direktiv att utforma anldggningen enligt nu gdllande Végar och Gator utformning
(VGU) samt TRVINFRA-00226 Krav Bro.

Den nuvarande enskilda forbindelsevdgen (transitvdgen) mellan vig 583 och E4
for specialtransporter samt dess tillfdlliga anslutningar mot vdgarna kommer
permanent tas bort som en effekt och konsekvens av jarnvdgen och vdgens nya
utformning.

3.3.5.13 Svenska kraftnat

Samradsmote har genomforts med Svenska kraftnét i mars 2025, for att ge
kiannedom om varandras projekt och 0msesidig paverkan. Svenska kraftnat
planerar en ny kraftledning mellan Njutidnger och Mehedeby.



3.3.5.14 Bergby Lithium

Samradsmote samordnat mellan projekten Tolvforsskogen-Kringlan och Kringlan-
Ljusne genomfordes med Bergby Lithium och SGU 2025-01-28. Vid Bergby finns en
fyndighet av litium som klassats som riksintresse for vardefulla &mnen och mineral.
Prospekteringen ar pausad pa grund av laga varldsmarknadspriser pa litium. Ingen
gruvdrift ar &nnu planerad.

3.3.5.15 Fred. Olsen Renewables

Samradsmote med Fred. Olsen Renewables genomfordes 2025-08-28, Syftet med
motet var att respektive part skulle fa kinnedom om varandras projekt och
tidplaner samt forstdelse for varandras planeringsprocess.

Fred. Olsen Renewables planerar for en ny vindkraftpark soder om Bergby, Gavle
kommun, i omréden pa vardera sida om E4. Fred. Olsen Renewables stillde fragor
om fri h6jd under broar inom jarnvagsprojektet. Trafikverket meddelade att berord
bro 6ver Ockelbovigen planeras for fri h6jd pa 4,7 meter. Fred. Olsen Renewables
har inte inkommit med yttrande pa samradshandlingen.

3.3.5.16 Myndigheter och organisationer som svarat att de inte har
nagra synpunkter

Foljande myndigheter och organisationer har genom skriftligt yttrande under
samradsperioden (2024-04-13 — 2024-05-10) svarat att de inte har nagra
synpunkter eller nagot att erinra vid denna tidpunkt.

e Elsakerhetsverket

Svenska Kraftnat

Vattenfall Eldistribution AB

SJ AB

Region Gavleborg
e Forsvarsmakten

3.3.5.17 Myndigheter och organisationer som svarat att de avstar att
yttra sig

Foljande myndigheter och organisationer har skriftligen under samradsperioden
(2024-04-13 — 2024-05-10) svarat att de avstar fran att yttra sig vid denna
tidpunkt.

e Havs- och vattenmyndigheten

e Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB



Trafikverket, Box 417, 801 05 Gévle. Besoksadress: Redargatan 18
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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