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1 Sammanfattning

1.1 Beskrivning av projektet

Ostkustbanan stracker sig mellan Stockholm och Sundsvall. Jarnvigen
utgor en viktig lank mellan s6dra och norra Sverige och i Europas
godstransportsystem. Jarnvagen ar en viktig forutsattning for industri,
naringsliv och pendling i Norrlands kustland. Strackan mellan Gavle och
Sundsvall ar enkelsparig, ar hart belastad, lider av kapacitetsbrist och ar
ytterst kénslig for storningar. Trafikverket utreder olika alternativ for en
utbyggnad av dubbelspar utmed Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall. Projekt Ostkustbanan dubbelsparsutbyggnad ar indelad i ett
tiotal etapper.

Ostkustbanan har utretts under en langre tid. Utredning av jirnvigens
lokalisering har skett genom forstudie for delen Gavle-Sundsvall och
lokaliseringsutredning for strackan Gavle—Kringlan. Trafikverket tog
stillning 2019 att det vistliga alternativet i lokaliseringsutredningen bast
bedomdes uppfylla indamalet med Ostkustbanan, och att det dirmed
skulle ligga till grund for den fortsatta planeringen.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande
miljopéaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tagits
fram.

Trafikverket har genomfort planldggningen av strackan Gavle—Kringlan
sedan beslutet 2019. Jarnvagsstrackan Gavle C—Kringlan ar uppdelad i tva
jarnvagsplaner, varav denna jarnvagsplan "Tolvforsskogen-Kringlan” ar
den ena och "Géavle C-Tolvforsskogen” ar den andra.

Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jarnvagsplanen.
Forutsattningar, lokalisering, utformning samt bedomning beskrivs enbart
for den aktuella strackan.

Genom att anldgga ett nytt dubbelspér fran Gavle C till befintlig driftplats
Kringlan 6kar kapaciteten och restiderna minskar, dels genom att tigen
kommer att kunna kora betydligt fortare, dels genom att behovet av att
vianta in andra tag vid méten i princip forsvinner.

1.1.1 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning

Jarnvagsplanen Tolvforsskogen—Kringlan omfattar ett nytt 3,5 mil langt
dubbelspar fran Tolvforsskogen, strax viaster om E4 i hgjd med Trafikplats



200 Givle Norra, till driftplats Kringlan, se Figur 2. Norra stambanans
enkelspar far ocksa ett nytt 1age och samforlaggs med Ostkustbanan ut ur
Gavle och foljer Ostkustbanan pa den vistra sidan norrut. Séder om
Testeboan ansluter Norra stambanan till befintligt spar.

En ny driftplats anliggs norr om Tickselbicken, Abyggebyskogen.
Ytterligare driftplatser som byggs inom projektet ar Lilla Mjuggsjon, soder
om Stora och Lilla Mjuggsjon, samt Sockenhillarna som anlaggs i en
bergskiarning soder om Hagsta. Befintlig driftplats Kringlan kommer att
byggas om och anpassas till de nya sparen.

Strax soder om driftplats Kringlan, vid korsning Axmartavlan kommer
jarnvagen att planskilt passera 6ver E4. Ombyggnation av vagarna 574,
303, E4 och vig 583 ar en konsekvens av planforslaget och kommer
hanteras inom jarnvagsplanen.

Jarnvagsplanen beskriver hela jarnvagsanldggningen med dess
markbehov. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar med redovisade
bedémda konsekvenser for manniskors hilsa och milj6.

1.1.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

De skyddsatgarder som ska faststéllas utgors av bullerskyddsatgarder (i
form av bullerskyddsskarmar, bullerskyddsvallar samt erbjudanden om
fastighetsnira bullerskydd), faunapassager (for stora daggdjur, medelstora
daggdjur, fladdermoss samt grod- och kraldjur), grundvattenskydd (i form
av tata diken, hogkapacitetsracken och skyddsdamm vid passage av
Lossendsen) samt fordrojande avvattningsatgarder i Tolvforsskogen och
soder om Hagsta.

1.2 Effekter och konsekvenser av projektet

1.2.1 Befintliga vagar och jarnvagar funktion och
standard

Utbyggnad av Ostkustbanan pa striackan Tolvforsskogen—Kringlan och
nytt spar for Norra stambanan kommer att underlatta for jirnvagstrafiken
avseende bade person- och godstrafik. Anlaggningen medfor att
transportsystemet far 6kad flexibilitet och robusthet. Lokal och regional
nytta ges i form av forbattrade pendlingsmojligheter pa Ostkustbanan i
bada riktningarna. Resenarer gynnas ocksa av hogre kapacitet och okad
tillgdnglighet pa jairnvagen.



Den nya jarnvigen innebar en generell standardhgjning mot dagens bana,
fran dagens maximala 160 km/tim till 250 km/tim, med kortare restider
norr om Gavle som effekt.

1.2.2 Trafik och anvandargrupper

Den nya jarnvigen innebar en 6kad kapacitet med fler spar och darmed
forkortade restider for sdval den ldngvaga tagtrafiken pa Ostkustbanan
som den regionala trafiken Gavle—Ljusdal. I och med utbyggnaden skapas
aven mojlighet till nya trafikupplagg, samtidigt som turtathet och
punktlighet kan oka.

1.2.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Jarnvagen gynnar den lokala och regionala utvecklingen genom 6kad
kapacitet och hogre tillforlitlighet for tagtrafiken samt kortare restid.
Utvecklingen av Ostkustbanan och Norra stambanan gynnar bade
arbetsmarknads- och fritidspendlare och ger béttre forutsattningar for en
utveckling av den regionala arbetsmarknaden i straket mellan Gavle och
Sundsvall.

1.2.4 Landskapet och staden

Den nya Ostkustbanan kommer att utgora en fysisk barriar genom
skogsmark fran Tolvforsskogen upp till Kringlan. D4 jarnvagen ar forlagd
parallellt med E4 kommer markomraden daremellan att skapas, vilka
kommer bli mindre attraktiva och mindre dtkomliga. Vid Testeboan,
Spangholmsdammen och vid passagen av E4 norr om Bergby kommer
anldggningen innebira en visuell och fysisk barriar i landskapet.

Sett till hela strackan har landskapsbilden generellt ett 1agt viarde och
darmed en 1ag kanslighet for forandring. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for landskapsbilden bli sma negativa for planforslaget.

1.2.5 Miljo6 och halsa

1.2.5.1 Grundvattenresurser

Jarnvagen korsar grundvattenférekomsten Gavle-/Lossenasen-Bergby,
som ar en viktig grundvattenforekomst och naturresurs. I anslutning till
grundvattenférekomst Gavle-/Lossenasen-Bergby ligger
vattenskyddsomradet Vi 33:1 (aven benamnt Lossenasen vid Lossnaren).
Planforslaget bedoms inte paverka mojlig grundvattenbildning eller kemi i
grundvattenforekomsten.



1.2.5.2 Naturmiljo

Projektet kommer att ta ny mark i ansprak, vilket paverkar naturvarden
béde pé land och i vatten. Huvudsakligen gér projektet genom
produktionsskog, men paverkar ocksa sjoar, vattendrag och vatmarker.
Flera omraden med hoga naturvarden, kallade fokusomraden, har
identifierats. Projektet kan lokalt ha stora effekter pa dessa omraden
genom habitatforlust och intrdng som orsakar ekologisk fragmentering.
For vissa arter och naturtyper kan det uppsta sma negativa effekter, men
dessa bedoms bli obetydliga pa lang sikt. Generellt dr konsekvenserna
mattligt negativa, men kan vara stora lokalt.

1.2.5.3 Kulturmiljo

Planforslaget innebar markansprak som beror ett 60-tal forn- och
kulturlamningar, varav flera kommer tas bort helt eller delvis. Planerad
jarnvag loper vaster om de kommunala kulturmiljointressena Berg-
Hagsta, Hackelsang-Totra samt Vifors bruk och innebér inga fysiska
ingrepp i intresseomradena. Sammantaget bedoms konsekvenserna for
kulturmiljon som mattligt negativa.

1.2.5.4 Rekreation och friluftsliv

Rekreationsstrak och leder i 6st-vastlig riktning behover dras om da
jarnvagsanlaggningen blir en barriar. Skogsomradet vaster om E4 kommer
att minskas i viss omfattning da mark tas i ansprak for jarnvagen.
Sammantaget bedoms konsekvenserna for rekreation och friluftsliv som
sma negativa.

1.2.5.5 Paverkan under byggtiden

Byggande av ny jarnviagsanldggning innebér bland annat omfattande
schakt- och gravarbeten, hantering av massor och stora mangder
transporter. Storningar som kan uppsta i byggskedet utgors av buller,
vibrationer, damning och utsliapp fran fordon samt grumling i vattendrag
och tillfallig paverkan pa grundvatten. Barridreffekter under byggtiden
kommer att vara mer omfattande an nir jarnvigen ar i drift. Flera
allmanna och enskilda vagar kommer bli berérda av driftstorningar under
hela eller delar av produktionstiden.

1.2.5.6 Risk och sikerhet

Jarnviagstrafiken medfor risker for omgivningen dven om téagtrafik
generellt ar ett sikert transportslag och sannolikheten for olyckor ar smé,
béde for passagerare och for omgivningen.



Med inarbetade atgirder langs E4 och Hamrangevigen minskar risken for
paverkan vid olycka med farligt gods samt utslapp pa den striacka som
bedoms som mest kanslig avseende grundvattenskydd.

1.3 Bedomning av maluppfyllelse

1.3.1 Andamal och projektmal

Utbyggnaden av dubbelspar fran Tolvforsskogen till Kringlan bedoms
bidra till att uppfylla det 6vergripande dndamalet f6r Ostkustbanan, da
utbyggnaden kommer att oka tillgangligheten for resenarer, minska
restiderna och oka systemets kapacitet och tillforlitlighet. Bdde person-
och godstrafiken kommer att kunna dra nytta av projektet.

Andamal och projektmal for projektet Ostkustbanan strickan Gavle—
Sundsvall ror trafikering, persontransporter, godstransporter, minskad
miljopaverkan samt jamlik tillgdnglighet. Utbyggnaden pa strackan
Tolvforsskogen—Kringlan bedoms bidra till uppfyllnad av samtliga
andamal och projektmal.

1.3.2 Transportpolitiska mal

Atgirder enligt planforslaget med utbyggnad av dubbelspar fran
Tolvforsskogen till Kringlan bedoms innebara ett positivt bidrag till det
overgripande transportpolitiska malet, genom att forbattra
transportmojligheterna med ett hallbart fairdmedel bade for korta och
l4nga tagresor. Aven godstrafikens forutsittningar forbittras, vidare
innebar projektet forkortad restid och 6kad flexibilitet.

1.4 Overensstammelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark-
och vattenomraden samt skyddade omraden
och arter

Miljobalkens allmidnna hansynsregler bedoms vara uppfyllda genom bland
annat genomforande av samradsprocesser, lokaliseringsutredningar,
skyddsatgirder och kontrollprogram.

Planerad jarnviag bedoms inte medfora pataglig skada pa riksintressen for
naturvard och inte forsvara tillkomst, nyttjande avseende riksintressen for
kommunikation (befintlig eller planerad jairnvag och befintlig vag) eller
patagligt forsvara framtida utvinning av vardefulla &mnen och mineral.
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Inte heller bedoms mojligheten att na faststiallda miljokvalitetsnormer for
ytvatten paverkas. Planerad jarnviag bedoms heller inte paverka
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for
grundvattenforekomsten Gavle-/Lossendsen-Bergby.

Planerad jarnvag bedoms inte aktualisera forbuden i
artskyddsforordningen for faglar. For knéarot kan planerad jarnvag
medfora paverkan pa lokal nivd men om lampliga forsiktighets- och
skyddsatgirder vidtas 4r bedomningen att paverkan minimeras pa sadant
satt att de forutsattningar som kravs for att erhalla dispens fran
artskyddsforordningen uppfylls.

1.5 Markansprak och pagaende
markanvandning

Totalt kommer cirka 2 600 000 m?2 att tas med permanent markansprak,
varav cirka 1 700 000 m2 utgér markansprak med dganderitt, cirka 8oo
000 m2 utgor markansprak med servitutsratt, cirka 50 000 m2 utgor
vagomrade med vagratt och cirka 8 000 m2 utgor vagomrade med
inskrankt vagratt. Tillfallig nyttjanderatt omfattar totalt cirka 2 200 000
m?2. Cirka 20 000 m? av befintliga vagratter berors av indragning av vig
fran allmant underhall i samband med att Rahallavagen (vag 574), E4 och
Hamréangevigen (vag 583) anpassas till den nya jarnvéagen.

Den permanent ianspraktagna marken utgors huvudsakligen av
skogsmark.

1.6 Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet kravs, utover en faststilld jarnvagsplan, ett antal
sakprovningar. Planerade atgiarder innebar att ett antal anmalningar och
tillstandsansokningar enligt miljobalken respektive kulturmiljolagen
behovs. Aven olika lov enligt Plan- och bygglagen kommer att behovas.

Trafikverket arbetar systematiskt med kvalitets- och miljostyrning i
projektet. Kontrollprogram kommer att upprittas for att sikerstilla
projektets kvalitet samt paverkan pa miljon under byggskedet.

Hantering av massor behover samordnas med andra projekt i omradet.
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1.7 Genomforande och finansiering

1.7.1 Genomforande

Faststillelse av jirnvagsplanen provas inom centrala funktionen for
juridik- och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprenorer. Trafikverket utfor entreprenaduppfoljning
och utovar kontroll av arbetet under byggtiden.

Trafikverket blir sparinnehavare av anlaggningen.

Trafikverket ar vaghéllare for de allménna vigarna som berdrs av
projektet

Atgirderna i jirnvigsplanen fir byggas forst sedan jarnvigsplanen fatt
laga kraft. Enligt nuvarande tidplan bedoms byggstart preliminart ske
under aren 2030—2032. Byggtiden for utbyggnaden av Ostkustbanan
bedoms till upp till nio ar.

1.7.2 Finansiering

Atgirderna i planforslaget for Tolvforsskogen-Kringlan finansieras med
statliga medel i gdllande nationell plan for transportinfrastruktur 2022—

2033.
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2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

Nir en jarnvag byggs ska den ges ett sddant 14ge och utformas sa att
dndamalet med jarnviagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan
oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvirden. Vid planldggning, byggande samt underhéll av
jarnvig ska hiansyn tas till bide enskilda intressen och allménna intressen
sasom miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska
efterstravas. Om en jarnvagsplan medfor att mark eller annat utrymme
eller sarskild ratt till mark eller annat utrymme kan komma att tas i
ansprak, ska planen utformas sa att de fordelar som kan uppnas med den
overvager de olagenheter som planen orsakar enskilda.

Ett viag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jirnvagsplan se Figur 1. Planldggningsprocessen for
jarnvag regleras ilag (1995:1649) om byggande av jairnvag. Vaglagen
(1971:948) anger i 14 a § att om en vag behover anlaggas eller byggas om
pa grund av ett jairnvagsprojekt, far viagen i stillet regleras i en
jarnvagsplan enligt 2 kap. 19 § andra stycket lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvag.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jirnviagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga undersokningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jirnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgianglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.
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Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer,
enskilda som sirskilt berors samt allmanhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Planlaggningsprocessen

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling

Faststallelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av

f oy r Fi i lanférslag . ' .
- for lansstyrelsens beslut om alternativa ramtagnlngtal;fnpK;n OrS128 - Wungdrande och granskning Faststéllelse
* betydande miljgpaverkan lokaliseringar =am :
E Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens ‘ \ Lansstyrelsens yttrande
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Figur 1 Planprocessen for jarnvag som kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Detta projekt befinner sig i skedet granskningshandling, vilket
illustreras av den réda pilen.

2.2 Bakgrund och beskrivning av projektet

Ostkustbanan (OKB) mellan Gavle och Sundsvall ar en viktig del i
kuststraket bestdende av Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och
Ostkustbanan. Tillsammans forbinder dessa banor Norrlandskusten fran
Lulea i norr till Stockholm i s6der. Ostkustbanan har stor betydelse for
béade gods- och persontrafik langs Norrlandskusten. Den cirka 22 mil
ldnga jarnvagsstrackan mellan Gavle och Sundsvall ar enkelspérig och har
langa avstdnd mellan dagens 25 métesstationer. Trafikverkets prognoser
visar pa en trafikokning pa cirka 50 procent till ar 2040.

Ostkustbanan ir till stora delar enkelsparig och utgor idag en flaskhals
som paverkar hela jirnvagsnatet. Bristen pa transport- och
pendlingsmojligheter himmar industriell utveckling och arbetsmarknad
och minskar regionens attraktionskraft for exempelvis nyetableringar.

Langs Norrlandskusten ligger den mest industrialiserade delen av Sverige
med hogst produktion och med avsaknad av vilfungerande
jarnvagstransporter. Kuststraket har svart att svara upp mot industrins
behov av ett robust system med tillforlitlighet for de langviaga
transporterna. For godstransporter ar effektiva omlopp med hog
punktlighet en forutsattning for att industrin ska kunna leverera sina
produkter utan kostsam lagerhallning. Utmed kusten finns ocksa behovet
av modern jarnvag for att 6verbrygga avstanden mellan de storre
tatorterna. Jarnvagen behover ocksa utvecklas och moderniseras for att
klara miljokraven.

14



Trafiksituationen pa Ostkustbanan delen Gavle—Sundsvall ar komplicerad.
Hér samsas tre olika tagslag; snabbtag, regionaltag och godstag. Moten
och forbigdngar innebar oonskade beroenden mellan tdgen och ger savil
forlangda res- och transporttider som 6kad storningskanslighet vid
forseningar. Kraven pa trafiken ar dessutom stora: 6kad turtithet,
snabbare forbindelser och tillférlitligare persontrafik. Ett 6kat behov av
godstrafik bidrar ocks4 till kravbilden. Kraven kan inte uppnés med
befintlig infrastruktur.

Trafikverket utreder olika alternativ for en utbyggnad av dubbelspar
utmed Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall. Projekt Gavle—
Sundsvall ar indelad i ett tiotal etapper.

Genom att anlagga ett nytt dubbelspar fran Gavle C till befintlig driftplats
Kringlan 6kar kapaciteten och restiderna minskar, dels genom att tigen
kommer att kunna kora betydligt fortare, dels genom att behovet av att
vanta in andra tag vid méten i princip forsvinner.

Jarnvagsstrackan Gavle C—Kringlan ar uppdelad i tva jarnvagsplaner,
varav denna jarnvagsplan ” Tolvforsskogen—Kringlan” ar den ena och
“Gavle C-Tolvforsskogen” ar den andra, se Figur 3.

I denna planbeskrivning ar strackan Tolvforsskogen—Kringlan uppdelad i
tre delomraden. Detta for att enklare kunna beskriva strackan utifrén olika
aspekter. Strackan dr indelad i delstracka A—C och beskrivs narmare i
kapitel 4.2 Val av utformning och i Figur 17. Delstrickorna framgar dven
av Figur 5.
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Figur 2 Oversiktskarta féreslagen ny linjedragning Ostkustbanan Tolvforsskogen—
Kringlan.
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2.2.1 Beskrivning av Tolvforsskogen-Kringlan

I planforslaget ingar ett nytt 3,5 mil ldngt dubbelspar for Ostkustbanan
fran Tolvforsskogen, en punkt strax viaster om E4 i hojd med trafikplats
200 Gavle Norra, till driftplats Kringlan. Storre delen av planerad jarnvag
gar genom skogsomraden med produktionsskog. E4 stracker sig i nord-
sydlig riktning nira planerad jarnvag langs hela strackningen. Norra
stambanan samforlaggs med nya Ostkustbanan fram till soder om
Testeboan, dar Norra stambanan ansluter till befintligt spar.

Soder om Stora och Lilla Mjuggsjon kommer en ny driftplats, Lilla
Mjuggsjon, att byggas. Ytterligare driftplatser som byggs inom projektet ar
Sockenhillarna och Abyggebyskogen. Befintlig driftplats Kringlan kommer
att byggas om och anpassas till de nya sparen. En driftplats ar ett
avgransat omrade inom jarnvagen som anvands for att lata tdg motas,
vaxla, eller som en plats for underhall och reparationer. Trafiken pa
driftplatsen kan hanteras mer detaljerat an den omgivande jarnviagen. En
driftplats kan variera fran att vara enkla sidospar till stora stationer och
bangardar.

Utbyggnaden av jarnviagen kommer att paverka bade E4, Hamrangevigen
(vag 583) och Rahillavigen (viag 574) vilka behover byggas om dar
jarnvagen passerar. Strax soder om Kringlan, vid korsning Axmartavlan
kommer jarnvagen att planskilt passera E4. E4 kommer huvudsakligen att
ligga kvar i befintligt ldge men en ny jarnvagsbro 6ver E4 anliggs med
separata betongkonstruktioner for norr- och sodergaende vagtrafik. Dessa
kan komma att uppfattas som separata vagtunnlar for trafikanterna pa E4.
Hamréangeviagen far en ny strackning pa en striacka om cirka 600 meter,
med en sidoforskjutning som mest pa cirka 50 meter. Rahallavigens (vag
574) anslutning till Ockelbovigen (vag 303) flyttas cirka 120 meter
vasterut. Tva befintliga busshallplatser utmed Ockelbovigen rivs och
flyttas vasterut. Efter rivning av hallplatserna behaller Ockelbovagen sin
befintliga utformning.

Alla ovanstaende atgarder pa allminna vagar ingar saledes i utformningen
av planforslaget Tolvforsskogen—Kringlan.

Enskilda vigar kommer att paverkas.

En utforligare beskrivning av strickan finns i avsnitt 4.2.1 Overgripande
utformning och gestaltning.
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Figur 3 Jarnvagsstrackans etappindelning mellan Gavle C och Kringlan.
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2.2.2 Tidigare utredningar inom ramen for
jarnvagsplanen

2.2.2.1 Forstudie Dubbelspar Ostkustbanan Gavle — Sundsvall,
2010

Forstudien "Dubbelspar Gavle—Sundsvall” togs fram av Trafikverket 2010
och omfattade hela strackan Gavle—Sundsvall. Forstudien utredde olika
etappindelningar och redovisade forslag pa prioriteringsordning for
etapplosningarna. Delen Gavle—Axmartavlan (Kringlan) gavs hogsta
prioritet. Studien kom aven fram till att vissa etapper kan atgardas genom
att bygga nytt spar intill befintligt medan andra delstrackor kraver helt ny
strackning. I studien framkom aven fordelarna med att koppla samman
Ostkustbanan med en ny regional tagstation vid Gavle sjukhus.

2.2.2.2 Jarnvagsplan — val av lokaliseringsalternativ inklusive
paborjad MKB, 2017

Efter avslutad forstudie kvarstod tva huvudalternativ pa etappen Gavle—
Kringlan. Antingen dubbelspar i ny strackning, i huvudsak samlokaliserad
med E4 (vistligt alternativ), eller utbyggnad till dubbelspar i anslutning
till befintlig jarnvag (Ostligt alternativ).

Trafikverket gjorde 2019-01-28 ett stillningstagande att det vastliga
alternativet bast bedomdes uppfylla andamélet med Ostkustbanan, och att
det darmed skulle ligga till grund for den fortsatta planeringen.

2.2.3 Angransande planering

Denna jarnvagsplan har kopplingar till ett antal angransande projekt
redovisade nedan.

2.2.3.1 Jarnvagsplan Gavle C-Tolvforsskogen

Trafikverket planerar att bygga en ny dubbelspérig jairnvag for strackan
Gavle C-Tolvforsskogen. Det ar den forsta delen av projekt Ostkustbanan
Gévle—Kringlan och alltsé en forutsattning for att jairnvigsplanen
Tolvforsskogen—Kringlan ska kunna genomforas och ge nytta.
Jarnvagsplanerna Gavle C—Tolvforsskogen och Tolvforsskogen—Kringlan
utgor tillsammans projektet Gavle—Kringlan och ar darfor helt beroende
av varandra for att byggnation av jarnviagen mellan Gavle C och Kringlan
ska kunna genomforas. Betraffande val av lokalisering, se avsnitt 4.1.1
Lokaliseringsutredning.
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Jarnvigsplanen Gavle C—Tolvforsskogen omfattar nytt dubbelspar for
Ostkustbanan fran Givle C till Tolvforsskogen strax vister om E4. Norra
stambanan far ocksa ett nytt lage och samforlaggs med Ostkustbanan. I
narheten av Gavle sjukhus kommer en ny regionaltagsstation att byggas,
Gavle Vastra. Stationen ska trafikeras av Ostkustbanan, Norra stambanan
och Bergslagsbanan. For den nya jarnviagen behover E4 och Hamnleden
sankas pa en stracka, och tillsammans med detta dven anslutande ramper
till den nuvarande trafikplatsens Ostra sida av E4. Sankningarna gors for
att klara planskild korsning mellan vag och jarnvag.

2.2.3.2 Etablering av logistik- och verksamhetsomrade i
Tolvforsskogen

Gévle kommun arbetar for att Tolvforsskogen, ett nytt logistik- och
verksamhetsomrade, ska bli en nod for gods pa vag och jarnviag och med
koppling till hamnen. Omradet antas fa stor betydelse for Gavleborg,
Stockholmsregionen och resten av Sverige. Det nya logistik- och
verksamhetsomradet innebar en stor satsning for att hitta nya losningar
som kommer att fungera med framtidens klimatforandringar, mojligheter
till digitalisering och intermodalitet (hantering av gods med fler 4n ett
transportsatt). Arbetet med detaljplanen for det nya logistik- och
verksamhetsomradet pagar samordnat med arbetet for denna
jarnvagsplan.

2.2.3.3 Vagplan E4 Trafikplats 200 — Gavle Norra

Gévle kommun har inlett planering for etablering av ett logistik- och
verksamhetsomrade i Tolvforsskogen, viaster om E4. Detta innebar att det
behover skapas en bra viaganslutning fran bade Hamnleden (vag 583) och
E4 till Tolvforsskogen. Etableringen medfor dven att kapacitetshGjande
atgarder i E4 Trafikplats 200, Givle Norra behover genomféras.

2.2.3.4 Bergslagsbanan, dubbelspar Gavle Vastra—Forsbacka

Trafikverket har paborjat arbete med jarnvagsplan for Bergslagsbanan
mellan Gavle Vistra i Tolvfors och befintlig driftplats i Forsbacka.
Planforslaget Tolvforsskogen — Kringlan ska mojliggora anslutning till ny
framtida lokalisering av Bergslagsbanan visterut via Tolvforsskogen
logistik- och verksamhetsomrade.
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2.2.3.5 Vifors kraftverk — Spangholmsdammen

I Hamrangean planeras en fisktrappa (slitsranna) att anlaggas av
verksamhetsutovaren for Vifors kraftverk. Detta i laget for den planerade
jarnvagsbron over an.

2.2.3.6 Ny kraftledning, Svenska kraftnat

For att kunna oka overforingskapaciteten fran norra till sodra Sverige
planerar Svenska kraftnit att bygga tva nya 400 kV-luftledningar for
vaxelstrom mellan Njutéanger i Hudiksvalls kommun och Mehedeby i
Tierps kommun, en stricka pa cirka 120 kilometer. Samrad genomfordes
under 2024 och byggstart planeras till 2028—2029. Samradskorridoren
korsar Ostkustbanans planerade jarnvag vid tva platser i narheten av
Testeboan.

2.2.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Under arbetet med framtagande av forstudien beslutade Lansstyrelsen i
Gavleborgs ldn 2010-08-30 och Linsstyrelsen i Vasternorrlands 1an 2010-
08-31 att projektet Ostkustbanan Gavle—Sundsvall kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Enligt didvarande lagstiftning skulle byggande
av ny jarnvag langre an 5 kilometer alltid antas medféra betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska
upprattas.

2.3 Analys av fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att
sikerstilla en god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en
héllbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen ar viagledande i
Trafikverkets arbete for att sdkerstilla effektiva och hallbara l6sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och infrastruktur, se Figur 4.
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Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 4 Fyrstegsprincipen.

De fyra stegen innebar att atgiarder ska analyseras i foljande ordning;:

1. Tank om — Det forsta steget handlar om att forst och framst
overvaga atgiarder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera — Det andra steget innebér att genomfora atgarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Bygg om — Vid behov genomfors det tredje steget som innebar
begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt — Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller storre ombyggnadsatgirder.

Kostnadseffektiva och inte fullt s omfattande atgiarder har genom aren
genomforts pa Ostkustbanan, vilka motsvarar steg 1—3 i fyrstegsprincipen.
Det har exempelvis investerats i motesstation och sparbyten for att oka
kapaciteten. Att investera i ytterligare motesstationer utover de som redan
ar genomforda skulle inte ge nagon storre effekt vad giller mgjligheten att
utoka antalet tdg och forbattra restiderna. Att trots detta fortsatta att
investera i steg 1—3 atgéarder enligt fyrstegsprincipen, dar steg 3 i stort sett
motsvarar forstudiens, Forstudie Dubbelspar Gavle — Sundsvall,
jamforelsealternativ ar varken kostnads- eller resurseffektivt. Det ger inte
heller den maluppfyllelse som efterstravas. Risken i sa fall ar att restiderna
okar eftersom det blir fler tdigmd6ten med en 6kad trafik. Detta beror pa att
trafiknivan pa Ostkustbanan redan idag ligger nira vad ett enkelspér,
funktionellt satt, kan hantera.

Arbetet med Ostkustbanan ar darfor enligt steg 4 i fyrstegsprincipen och
innebar nyinvesteringar i dubbelspér for strickan Tolvforsskogen—
Kringlan och omfattande ombyggnadsatgirder.
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2.4 Andamal och projektmal

Arbete for utveckling av kuststraket genom utbyggnad av dubbelspar pa
Ostkustbanan stracker sig bak i tiden och till tidigare genomférda
utredningar. Ett flertal utredningar har tagits fram som en del av
underlaget i denna jarnvagsplan, bland annat Forstudie Dubbelspar Gavle
— Sundsvall och Jarnvagsplan — val av lokaliseringsalternativ. Gemensamt
for dem alla ar inriktningen mot fyra olika fokusomraden for andamal och
projektmal:

e Trafikering

e Person- och godstransporter
e Tillganglighet

e Miljo

I tidigt skede kom Trafikverket fram till att for att uppna full effekt och for
att helt uppné de overgripande dandamalen och projektmalen kravs att
Ostkustbanan, pa strackan Gavle — Sundsvall, byggs ut till dubbelspar.
Ostkustbanan kommer att generera positiva effekter for person- och
godstrafiken samt skapa battre forutsattningar for naringslivet. Jarnviagen
spelar en viktig roll i klimatomstallningen.

2.4.1 Overgripande dndamal for Ostkustbanan Gavle-
Sundsvall

Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda
god tillginglighet for alla samt sidkerstilla snabba, hallbara och
tillforlitliga transporter for att mojliggora en positiv samhallsutveckling.

2.4.2 Andamal och projektmal fér Ostkustbanan
strackan Gavle-Sundsvall

I det 6vergripande dndamaélet for Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall har det tagits fram projektspecifika andamaél och projektmal for
trafikering, persontransporter, godstransporter, minskad miljopaverkan
och jamlik tillganglighet.

Andamalen och projektmalen for Ostkustbanan pa strickan Givle—
Sundsvall ar angivna nedan.
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2.4.2.1 Trafikering

2.4.2.1.1 Andamal

Ostkustbanan ska vara trafiksiker och robust, med minimal risk for
storningar och hog tillforlitlighet for tagtrafiken.

2.4.2.1.2 Projektmal
e Hog punktlighet

e Hog trafiksakerhet

e En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstorningar som mojligt.

2.4.2.2 Persontransporter

2.4.2.2.1 Andamal

Att mojliggora en vaxande utbildnings- och arbetsmarknad som framjar
ett konkurrenskraftigt naringsliv samt okad tillganglighet till kvalificerad
samhallsservice samt nojes- och fritidsutbud.

2.4.2.2.2 Projektmal
e Snabba attraktiva resor

e Jirnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och
Gavle, med bibehéllen eller forbattrad turtathet:

o Snabbtagstrafik (direkttag) pa 1 timme
o Regionaltagstrafik (max 8 stopp) <90 minuter
e Attraktiva stationslagen

e Tillgdnglighet till strategiska malpunkter ska framjas

Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus,
universitet eller hogskolor, arbetsplatser, kommersiell- och offentlig
service, turistmal samt storre fritids- och kulturanldggningar.
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2.4.2.3 Godstransporter

2.4.2.3.1 Andamal

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv
vara en effektiv och robust del av den Botniska korridoren med hog
transportkvalitet for godstrafik som framjar naringslivet. Genom att nyttja
det regionala systemet i ett storre samspel kan anviandbarheten oka
samtidigt som sarbarheten for godstrafiken minskar.

2.4.2.3.2 Projektmal
o Okad kapacitet och robusthet

e Vil fungerande hamn- och industrianslutningar

e (Okad konkurrenskraft

2.4.2.4 Minskad miljopaverkan

2.4.2.4.1 Andamal

Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmélen genom att 6ka jarnvagens
konkurrenskraft och andel av transporterna samt minimera jairnviagens
miljopaverkan.

2.4.2.4.2 Projektmal
e Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ

e Utformningen av jairnvagsmiljon ska anpassas till omgivande
landskap, stadsmiljo samt boendemiljo och hilsa

e Jarnvigen ska utformas med hansyn till skyddade och viardefulla
miljoer

2.4.2.5 Jamlik tillganglighet

2.4.2.5.1 Andamal

Att gora transportsystemet mer tillgingligt och tillgodose
transportbehoven likvardigt for alla manniskor.

25



2.4.2.5.2 Projektmal

e Placering av resecentrum och stationer ska majliggora en god
tillgdnglighet och fungera som en effektiv bytespunkt.

2.4.3 Specifikt projektmal for Ostkustbanan, strackan
Gavle—Kringlan, delen Tolvforsskogen—Kringlan

For den aktuella jarnvagsplanen har aven ett specifikt projektmal
definierats. Detta baseras pa de projektmaél som finns for hela
Ostkustbanan, se avsnitt 2.4.2. Andamal och projektmal for Ostkustbanan
strackan Gavle—Sundsvall.

2.4.3.1 Specifikt projektmal

Utformning som uppnar 11 minuter i teoretisk gangtid for ett snabbtdg och
13 minuter for ett regionaltag Gavle — Kringlan utan uppehall.

2.5 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att ”sdkerstélla en

samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet”. Det 6vergripande mélet

stods av tva huvudmal: funktionsmalet och hansynsmalet.

2.5.1 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

2.5.2 Hansynsmalet

Hénsynsmalet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
okad halsa.
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2.6 Miljomal

2.6.1 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal inom omradena avfall, biologisk
mangfald, farliga Amnen och klimat. Sveriges miljomal ar det nationella
genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
héllbarhetsmalen. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.

I Tabell 1 redovisas de nationella miljokvalitetsmalen, och de mal som
bedomts som relevanta for planforslaget ar markerade med gron farg och
fet text i tabellen.

Tabell 1 Nationella miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust
och skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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3 Forutsattningar
3.1 Befintliga jarnvagars funktion och standard

3.1.1 Ostkustbanan

Ostkustbanan som gar mellan Stockholm och Sundsvall ar en viktig del i
transportinfrastrukturen langs norrlandskusten. I de centrala delarna av
Gavle finns jarnvagsspar som kopplar ihop Ostkustbanan med Gavle hamn
och med Gévle godsbangard. Norr om Géavle vid Hamrangefjarden finns
ett anslutningsspar till Norrsundets Hamn.

Ostkustbanan ingér i det transeuropeiska transportnitet, TEN-T, som ska
knyta samman EU:s transportinfrastruktur for effektivare transporter av
manniskor och gods. Ostkustbanan ingér dven i det strategiska natet for
godstag och det transporteras farligt gods pa banan.

Ostkustbanan norr om Givle ar enkelspérig och har ldnga avstdnd mellan
motesstationer. Hela jarnvigen ar elektrifierad bortsett fran
anslutningssparet till Norrsundets hamn. Trafikverkets prognoser visar pa
en trafikokning pé cirka 50 procent till ar 2040.

Se Figur 5 for befintliga jairnvégar.

3.1.2 Norra stambanan

Norra stambanan gér frdn Storvik respektive Gavle och gir samman i
Ockelbo och vidare via Ange till Bricke. Norra stambanan ar 30 mil 1ang
och gir gemensamt med Mittbanan p# striickan Ange — Bricke. Den 4r
elektrifierad och har dubbelspéar pa delar av strackan. Norra stambanan ar
en viktig omledningsstracka och ar idag hart belastad.

Norra stambanan trafikeras av regionaltag, fjarrtag och godstag. Ur ett
persontéagsperspektiv dr banan viktig for arbetspendling och for ldngre
personresor i riktning mot Are. Ur ett godsperspektiv dr Norra stambanan
viktig for godstransporterna bade inom och genom regionen och den ar en
sarskilt viktig del for nordsydliga transporter. Godstagstransporterna pa
den del av banan som gar mellan Gévle och Ockelbo ar i dagslaget
begrinsade.

3.2 Befintliga vagars funktion och standard

Den befintliga jarnvagen passerar eller ligger i narheten av ett antal vagar,
se Figur 5.
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3.2.1 Statliga vagar som berors

Skyltad hastighet och &rsmedeldygnstrafiken (ADT) for de statliga vigarna
framgéar av Tabell 2. Tabell 3 visar prognos ar 2040 for
arsmedeldygnstrafiken. Trafikmingd anges i &rsmedeldygnstrafik (ADT)
som ar en medeltrafikering per dygn sett 6ver aret. For E4 ar
trafikmangderna storst i sodra delen av jairnvagsplanen, forbi omradet
Satra.

Tabell 2 Trafikering pa statliga vagar i jarnvagens narhet, nulage ar
2023.

Vigstricka ADT Andel tung trafik (%) Hastighet
(km/h)

E4 norrgaende 5350-6540 17-21 90-110

E4 s6dergaende 5706-6188 19-20 90-110

Vag 567 350 5 70

Vag 574 89 4 70

Vag 303/583 1349-1929 13 60-80

Vag 583 412-1026 13-21 80

Tabell 3 Trafikering pa statliga vagar i jarnvagens narhet, prognos ar
2040.

Vigstricka ADT Andel tung trafik (%) Hastighet
(km/h)

E4 norrgaende 6091-7476 20-22 90-110

E4 s6dergaende 6520-7068 20-22 90-110

Vag 567 391 7 70

Vag 574 102 7 70

Vag 303/583 1525-2180 12-15 60-80

Vag 583 467-1175 15-24 80

E4 ar en europavag som ingar i TEN-T vagnatet liksom i det nationella
stamvagnatet. Vagen ar utpekad i funktionellt prioriterat vagnit som
viktig for dagliga personresor, godstransporter, kollektivtrafik och
ldngvaga personresor. Vagen ar klassad som motortrafikled fram till
korsning Axmartavlan och utformad som moétesfri landsvig (2+1-vag).
Gaillande hastighetsgrans ar 110 km/tim. E4 klassificeras som en
rekommenderad primar vag for farligt gods.

Osléttforsviagen (vag 567), km 125+400, stracker sig fran Gavle och Sodra
Abyggeby i 6ster med passage under E4 visterut upp till Ockelbo.
Oslattforsviagen har en viagbredd pa 6 meter och hastighetsgrians 70
km/tim.
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Rahillavagen (vag 574), km 143+800, startar i samhillet Réhéllan och
striacker sig norrut dar den ansluter mot Ockelbovigen (viag 303).
Réhallaviagen har en varierande viagbredd pa 5,0 — 6,5 meter och
hastighetsgrians 70 km/tim.

Ockelbovigen (vag 303), km 143+900, har en viagbredd pa 8,0—9,0 meter.
Hastighetsgransen ar 80 km/tim vasterut mot Ockelbo och 60 km/tim i
anslutning till trafikplats E4 Hagsta. Ockelbovigen klassificeras som en
rekommenderad primar vag for farligt gods.

Hamrangevigen (vig 583), km 150+200, dr en sekundar lansvag. Vagen ar
utpekad omledningsvig for E4. Gillande hastighetsgrans dr 80 km/tim
forutom nar viagen gar langs Hamrangefjarden och genom samhallet i
Bergby da hastighetsgransen sanks till 60 km/tim. Vagen ar forsedd med
belysning langs delar av strackan.

30



Befintliga vagar och jarnvagar
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Ostkustbanan.
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3.2.2 Ovriga vagar som berérs

3.2.2.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

Vallangsvigen, cirka km 119+800, ar en enskild viag som gar mellan
Hagastrom och Margareta Johanssons vig.

Margareta Johanssons vag, cirka km 120+500, dr en kommunal (6ster om
E4) och enskild (vaster om E4) vag som idag gar mellan Satra och
skogsomradena vaster om E4. Vid passagen av E4 ar vagen under statligt
vaghallningsansvar.

Texelvagen, cirka km 120+870 och km 121+250, ar en enskild viag som gar
fran Forsby i norra Gavle och visterut, under E4 strax norr om
Tickselbacken, till skogsmarkerna vaster om E4. Vagen bedoms i forsta
hand trafikeras av mark- och skogsigare samt nyttjare av friluftsliv.

Ovre Silidngsvigen, cirka km 123+400, 4r en enskild vig.
Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara lag. Ovre Silingsvigen anvinds
for atkomst till skogsbruk samt tillfartsvig till fastigheter och forbindelse
mellan sodra Abyggeby och Oslittfors.

Viarsbacksvigen, cirka km 126+800, dr en enskild vag som ligger strax
norr om Testebodn. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 13g. Vigen
bedoms i forsta hand trafikeras av mark- och skogsdgare samt nyttjare av
friluftsliv.

Bostigen, cirka km 129+700 och 131+200 respektive 131+600, ar en
enskild vig som strax séder om rastplats Skarvberget passerar under
befintlig E4. Vigen anvands for atkomst till skogsbruk samt som
tillfartsvag till fastigheter och utgor forbindelse mellan 6stra och vastra
sidan av E4. E4:ans viagbro 6ver Bostigen har cirka 3,4 meter fri h6jd.
Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 1g utmed viigen, som i forsta
hand bedoms trafikeras av markégare och nyttjare av friluftsliv.

3.2.2.2 Delstracka B, km 131+570-141+000

Varsbacksvagen beror dven delstracka B, cirka km 131+150.

Vistervallsviagen, cirka km 132+800, ar en enskild vig som anvands for
atkomst till skogsbruk samt tillfartsvig till fastigheter och utgor
forbindelse mellan Ostra och vistra sidan av E4.

En enskild viag utan namn ansluter till den enskilda vagen
Visterbergsvigen, vid cirka km 134+900, vid Stora Mjuggsjon.
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Vastervallsvagen ansluter vidare norrut vaster om E4 till den enskilda
vagen Vasterbergsvagen, cirka km 135+600.

Port 11 Jacksonville, cirka km 140+400, ar en enskild vag som anvands for
atkomst till skogsbruk samt som tillfartsviag till fastigheter. Vagen utgor
forbindelse mellan den 6stra sidan av E4, diar den ansluter till S6dra
Hagstavagen, och den vistra sidan av E4 med anslutning till
Sorskogsvagen.

3.2.2.3 Delstracka C, km 141+000-154+400

Sorskogsvagen, cirka km 141+450 och km 143+250, ir en enskild vig, som
dven ligger inom delstricka B. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara lg.
Sorskogsvagen ar en befintlig enskild vag som loper parallellt med E4 fran
Réhallavagen (vag 574) soderut forbi Port 11 Jacksonville.

Parallellvagen, cirka km 145+000, ar en enskild vag som gar parallellt med
E4 mellan Ockelbovigen (viag 303) och Viksjovagen.
Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 1ag. Vigen anvinds for dtkomst
till skogsbruk samt tillfartsvag till fastigheter och utgor forbindelse mellan
ostra och vistra sidan av E4.

Gamla Ockelboviagen, cirka km 145+000, ar en enskild vag.
Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 1ag. Vigen anvinds for tkomst
till skogsbruk samt tillfartsvég till fastigheter och utgor forbindelse mellan
Ostra och vistra sidan av E4.

Fibovigen, km 146+950, ir en enskild vig. Arsmedeldygnstrafiken
uppskattas vara 1ag. Vagen anvinds for atkomst till skogsbruk samt
tillfartsvag och utgor forbindelse mellan Gstra och véstra sidan av E4.
Féabovigen ar en av tva vigar ut fran Bergby titort visterut forbi E4.

Viksjovigen, cirka km 147+450, ar en av tva vagar ut fran Bergby tatort
vasterut forbi E4. Den aktuella vigen ar en enskild vig som anviands bland
annat for diverse rekreation- och friluftsliv. Arsmedeldygnstrafiken
uppskattas vara 1ag.

Viagen vid Spangholmsdammen, cirka km 148+900, ar en enskild vig som
anvands for friluftsliv i omradet. Vagen sikerstiller ocksa atkomst till
Spangholmsdammen. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara lag.

Cirka 500 meter sdder om Hamrangevigens (vag 583) anslutning till E4
vid Axmartavlan, finns idag en enskild tillfallig vag for
vindkrafttransporter. Den ansluter i vaster mot E4 och i 0ster mot
Hamréangevigen (vag 583).
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Det finns tre enskilda vagar som idag anvands som servicevagar till dagens
befintliga Ostkustbanan. Dessa ligger i anslutning till driftplats Kringlan,
vid cirka km 151+220, km 151+920 och km 152+560.

3.3 Trafik och anvandargrupper

3.3.1 Tagtrafik

Ostkustbanan och Norra stambanan utgor viktiga forutsattningar for
industri, naringsliv och pendling. Ostkustbanan trafikeras av bade
godstrafik och persontrafik. Godstrafiken bestar av kombitég, vagnlasttig
och systemtdg. Persontrafiken bestar fraimst av snabbtdg, regionaltdg och
pendeltag.

Jarnvagen ar idag hart belastad och ytterst kanslig for storningar. Trafiken
pa Ostkustbanan har de senaste aren 6kat och 6kningen har varit storst for
persontrafiken. Ny trafik med regionaltag har skapat nya resvanor som
ytterligare har 6kat resandet och bidragit till stora vaxande
kapacitetsproblem pa Ostkustbanan. Enkelsparet norr om Strémsbro i
dagens utformning tvingar tdgmoten till ett begransat antal driftplatser.
Trots att kapacitetshGjande atgarder genomforts de senaste aren ar
jarnvagen fortfarande hart belastad och restiderna har 6kat till f6ljd av den
okade trafiken. Dagens trafikméngder finns presenterade i Tabell 4.

I Gavle finns bade godsbangérd, kombiterminal och hamn som genererar
stora mangder godsfloden pa jarnvag.

Tabell 4 Trafikmédngder per vardagsmedeldygn ar 2023. Kalla:
Trafikverket.

Stracka Godstag Snabbtag Nattag Ovriga persontag
Gavle-Séderhamn 12 22 8 13

(Ostkustbanan)

Gavle-Ockelbo 4 2 1 32

(Norra stambanan)

3.3.2 Farligt gods

Det gar godstag med farligt gods pa alla spar inom jarnviagen. Godstag
med farligt gods trafikerar spar bade fran hamnen och godsbangarden.
Utifran nationell statistik kan man utga fran att cirka 3 procent av
transporterat gods ar farligt gods.
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3.3.3 Kollektivtrafik

Langs berorda delar av E4 och Hamréngevagen (viag 583) finns inga
busshallplatser men vigarna trafikeras av bussar. Langs Ockelbovigen
(vag 303) finns busshallplatser for bussar som gar mellan Gavle och
Ockelbo. Berord del av Rahallavagen (vag 574) trafikeras inte av
kollektivtrafik.

3.3.4 Oskyddade trafikanter

Gang- och cykelviagar saknas inom planforslagets omrade. Oskyddade
trafikanter fardas i blandtrafik och forekommer i det allménna vagnatet
och utmed de enskilda vagarna i omradet.

3.4 Ovriga befintliga anldggningar

3.4.1 Vattenkraftanlaggning

Vid Spangholmsdammen finns en tillstandsgiven vattenkraftanlaggning,
bestédende av en damm och kraftverk for elproduktion.

3.5 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ostkustbanan ar av nationell betydelse och delen mellan Gavle och
Sundsvall dr en ldnk mellan de nordligare banorna och Stockholm samt
soderut.

Liangs kuststraket ligger tung basindustri som forsorjer omvéarlden med
ravaror och produkter. Ostkustbanan, tillsammans med godsstraket
genom Bergslagen, forser Sverige och Europa med framfor allt skog,
ravaror och kemisk eller teknisk industri. Jirnviagen har anslutningar till
regionens hamnar, vilket ger goda mojligheter till effektiv och miljovanlig
konkurrenskraft. En snabb och turtit trafikering mellan orterna kan
innebara ett lyft for regionen i sin helhet.

3.5.1 Befolkning och bebyggelse

Befolkningen i de storre orterna Gavle och Sundsvall har 6kat de senaste
aren och glesbygden har haft en minskande befolkning. Béde jairnviagen
och E4 passerar genom eller intill de kustnara orterna. Regionens
jarnvagsnara struktur gor den vil anpassad for arbetspendling med tég.
Arbetspendlingen mellan orterna ar ganska stor framfor allt inom
Gavleborgs lan dar det finns flera mindre orter med kompletterande
arbetsmarknader.
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I Gavle kommun bor idag drygt 100 000 invanare, en siffra som okat
stadigt de senaste aren. I inlandet, vister om Gévle, ligger Sandviken,
Ockelbo och Hofors kommuner. I norr gransar Giavle mot Soderhamn, se
Figur 6. Ur ett regionalt pendlingsperspektiv ligger Gavle centralort
lampligt till.

Pendlingen inom Gévle kommun sker fran de omkringliggande mindre
tatorterna in till centralorten, till f6]jd av dess betydligt storre
befolkningstathet och utbud pa sysselsattning.

Gavles lokala arbetsmarknadsregion bestar av Gavle, Sandviken, Ockelbo
och Hofors. Den starkaste mellankommunala pendlingen inom Gévleborg
finns mellan Sandviken och Gavle.

Bebyggelsen i Bjorke, Trodje, Hamréangefjarden och Bergby utgors till
overvagande del av friliggande villor med olika karaktar och med
varierande aldrar. Inslag av radhus, parhus och flerbostadshus
forekommer ocksa.

Generellt rader en 1ag persontithet langs med den nya
jarnvagsstrackningen. Det ar framfor allt dar jirnviagen passerar bygden
kring Hamrange som bebyggelse finns i ndrhet till jarnvagen.

Funktionella arbetsmarknadsregioner

e,
.

Figur 6 Tatorter som byggstenar i funktionella arbetsmarknadsregioner. Kalla:
Trafikverket. PM Regional utveckling. Ostkustbanan, dubbelspar Gavle—Kringlan,
2016.
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3.5.2 Kommunala planer

3.5.2.1 Oversiktsplan fér Gavle kommun 2030

Den kommuntickande 6versiktsplanen for Gavle kommun antogs 2017-
12-11. I oversiktsplanen anges inriktningen for den framtida
markanvandningen. Betraffande jairnvagarna som gar inom kommunen
anger oversiktsplanen foljande:

Jarnvagstransporterna genom Géavleborg ar omfattande och Gavle ar en
viktig knutpunkt i det svenska jarnvagsnatet. Bergslagsbanan,
Ostkustbanan och Norra stambanan knyts samman i Gavle. Genom att
den nord-sydliga axeln med straken E4, Ostkustbanan, Norra stambanan
och riksvag 83 moter det Ost-vistliga straket E16 och Bergslagsbanan
uppstar ett logistiknav i lanet och darmed finns forutsattningar for
trafiklosningar som 6ppnar for affars- och transportmdgjligheter. Gavle
kommuns 6nskemal ar att andelen godstransporter pa jarnvag ska oka.
For att uppna det kravs en 6verflyttning fran lastbil till jarnvag. Satsningar
pa jarnvagsinfrastruktur ar en forutsattning for att den regionala
tagtrafiken ska kunna utvecklas. Det ar ocksa en forutsittning for att Gavle
ska kunna bli en regional tillvixtmotor. Delar av den nya jairnvagens
strackning ar utpekad for infrastruktursatsningar i 6versiktsplanen.

3.5.2.2 Fordjupad oversiktsplan for dubbelspar Ostkustbanan

Fordjupad o6versiktsplan for dubbelspéar Ostkustbanan antogs av
kommunfullméaktige 2015-06-22.

Den hanterar Ostkustbanans strackning genom Géavle kommun. Tva
alternativ redovisas, ett Ostligt som foljer den befintliga Ostkustbanan och
ett vastligt som gar langs Bergslagsbanan, och som svanger av norrut vid
Trafikplats 200 Gavle Norra och fortsitter norrut vister om E4.
Kommunen férordade att Ostkustbanan skulle dras vaster om E4, vilket
bland annat skulle mojliggora ett tagstopp vid Gavle sjukhus. Trafikverket
har senare tagit ett stillningstagande i linje med den fordjupade
oversiktsplanen.

3.5.2.3 Detaljplan Tolvforsskogen

Detaljplan for Tolvforsskogens verksamhetsomrade dr under framtagande,
diarienummer 23SBN89. Samrad for detaljplanen genomfordes under juni
2024.

37



Jarnvagsplanens ytor med tillfalligt nyttjande for arbetsvigar, etablerings-
och upplagsytor samordnas med verksamhetsomrédets planerade
utformning for samstammighet mellan jarnvagsplan och detaljplan.

Det nya logistik- och verksamhetsomréadet kommer att fa stor betydelse
aven for Stockholmsregionen och resten av Sverige. Utvecklingen ger
Gavle mojlighet att stiarka sin position i en starkt vaxande
Stockholmsregion samt aven nationellt och internationellt sett.

3.5.2.4 Gallande detaljplan

Planerad jarnvag beror en gillande detaljplan, Byggnadsplan 21—78:1254
Visterberg 3:1, 3:2 m.fl., Hamrénge:

e Planlagt omrade vister om Stora Mjuggsjon, planen ar
lagakraftvunnen 1978-05-25, genomforandetiden har gatt ut.

3.6 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

3.6.1 Riksintressen

Riksintressen giller geografiska omraden som innehéller nationellt viktiga
varden och kvaliteter se Figur 7. De ska langsiktigt skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada eller forsvara tillkomst eller nyttjande av det
varde som konstituerat riksintresset eller patagligt forsvara eventuell
framtida utvinning av viardefulla &mnen och mineral. Riksintressen pekas
ut enligt hushallningsbestimmelserna i kapitel 3 och 4 i miljobalken.
Riksintressen som berors av planforslaget redovisas i Figur 7.

Planforslaget ligger i sin helhet inom utpekat riksintresseomrade for
kommunikationer enligt 3 kap 8§ miljobalken (korridor for planerad
jarnvag). I riksintressets funktionsbeskrivning ingar Trans-European
Network (TEN-T) stomnit, Jairnvig som trafikeras av godstrafik, Jairnvag
som trafikeras av ldngviga persontrafik, Station utmed jarnvag av
riksintresse samt Nationellt viktiga strukturer.

Befintliga jairnvagar (Norra stambanan och Ostkustbanan) ar av
riksintresse for kommunikation. I funktionsbeskrivningen ingar Jarnvag
som trafikeras av godstrafik, Jarnviag som trafikeras av langviga
persontrafik samt Station utmed jarnvag av riksintresse.
Funktionsbeskrivningen for Ostkustbanan innehaller dessutom TENT-
stomnit och Jarnvag som bidrar till att uppratthélla nationellt viktiga
strukturer.
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Aven E4 ir av riksintresse for kommunikation. Av funktionsbeskrivningen
framgar att den ingar i TEN-T Stomnit, Vagar som binder samman
anldaggningar av riksintresse, Funktionellt prioriterat vignat for
godstransporter, Funktionellt prioriterat vagnat for langvaga personresor,
Rekommenderad fardvag for farligt gods samt Led i storstad.

3.6.1.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

Den nya jarnviagen kommer att passera Testeboédn pa en bro parallellt med
E4 nordvist om Abyggeby. Testebo&n ingar i ett riksintresse for naturvérd
enligt 3 kap 6§ miljobalken, Testebodn — Lundbosjon med Testeboans
delta. Vardeomdomet for riksintresset anger att omradet har stora
botaniska och zoologiska viarden. Testeboan ar ett viktigt fiskevatten dar
betydande fiskevardsétgirder vidtagits. An #r lek- och uppvixtomrade for
lax och havsoring och hyser flodparlmussla.

Oster om planerad jirnvig finns ett riksintresse for kulturmiljovérd enligt
3 kap 68§ miljobalken. Riksintresset omfattar stadsdelen Sitra (X812) som
anlagts med utgangspunkt i det tidiga 1950-talets planeringsideal. Da
riksintresset ligger pa andra sidan av E4 bedoms det inte paverkas av
planforslaget och avgriansas darfor bort.

3.6.1.2 Delstracka C, km 141+000-154+400

I h6jd med Bergby passerar jairnvigen Hamrangean som ar av riksintresse
for naturvard enligt 3 kap 6§ miljobalken. Riksintresset utgors av
vattendraget och omkringliggande miljo. Vattendraget ar 10 kilometer och
rinner genom barrskogslandskap med smé 6ppna myrar och dlvingar.
Naturmiljon langs an innehéller vardefull flora som den sillsynta
ringlaven och rik forekomst av bland annat safsa (en ormbunke) — en av
de nordligaste vixtplatserna i Europa. I tradskiktet viaxer klibbal, ask och
16nn. An innehar ett rikt bestind av flodkrifta, forekomst av
flodparlmussla samt utgor lek- och uppvéaxtomrade for havsoring och lax.
Det finns dven vardefulla vitmarksomraden. Som forutsiattningar for
bevarande anges bland annat att utratning av an eller rensning av
stromfaran inte bor forekomma samt att vatmarkerna inte bor dikas ur.
Ingrepp som vandringshinder och vattenreglering bor inte férekomma da
det kan riskera att skada naturvardena.

Norr om Axmartavlan, vid km 151+300, gar jirnvéagen in i ett omrade av
riksintresse for vardefulla amnen och mineral. Riksintresset, Bergby, ar
utpekat enligt 3 kap 7 § miljobalken. Det ar en litiumfyndighet som har
pekats ut som utgorande av en fyndighet av nationellt intresse. Litium
finns upptaget pa EU:s lista over kritiska och strategiska ravaror och en
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viktig metall for en omstallning till ett fossilfritt samhalle. Riksintresset
bildades december 2024. Ingen brytningsverksamhet pagar.

3.6.2 Natura 2000

Natura 2000-omraden kallas naturomraden som ar sarskilt skyddade
enligt 7 kap 288§ miljobalken, se Figur 7. Natura 2000-omraden utgor dven
riksintresseomraden enligt 4 kap 1§ miljobalken.

3.6.2.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

Natura 2000-omradet Testeboan skyddas genom art- och
habitatdirektivet, liksom fageldirektivet (SE0630164). Aven om det 4r
olika skydd ar det samma omrade som beskrivs i samma bevarandeplan.
Arealen ar 516,7 hektar stort och stracker sig vasterut mot Lundbosjon.

De prioriterade bevarandevardena som Natura 2000-omradet ska skydda
ar Testebodn med sitt variationsrika lopp, omgivande 16vrika skogar samt
de arter som ar knutna till dessa miljoer. Utpekade naturtyper och arter
framgar av miljokonsekvensbeskrivningen.

Oster om E4 6vergar Testebodn till att vara skyddat som Natura 2000
enligt art-och habitatdirektivet (SCI), Testeboan-nedre (SE0630238). De
prioriterade bevarandeviardena som Natura 2000-omradet ska skydda &r i
stort sett desamma som i Testebodn. Motiveringen ar att det i omradet
forekommer ett flertal sillsynta arter.
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Figur 7 Befintliga riksintressen och skyddade omraden.
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3.6.3 Skyddade omraden

3.6.3.1 Naturreservat

3.6.3.1.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

Testeboan ar utover riksintresse och Natura 2000 aven skyddat som
naturreservat, se Figur 7. Omradena bestar av skogsmark, myr, vatten och
en mindre del 6vrig mark och reservatet stracker sig fran Oslittfors till E4-
bron. I reservatets foreskrifter finns ett undantag gallande anlaggande av
jarnvag intill E4 vilket innebar att dispens inte behover sokas for
byggnation.

3.6.3.2 Biotopskyddade omraden

3.6.3.2.1 Delstracka B, km 131+570-141+000

Det finns ett beslutat skogligt biotopskyddsomrade ldngs med strackan. I
ho6jd med Skarvsjon, mellan sjon och Damman finns ett
biotopskyddsomréde med aldre naturskog.

3.6.3.2.2 Delstracka C, km 141+000-154+400

Oster om befintlig Ostkustbanan, i héjd med Spangholmsdammen ca km
148+700 finns en allé som omfattas av generellt biotopskydd. Allén ligger
langs en enskild vag som planeras att anvandas for viss byggtrafik och som
servicevag under drifttiden. For vagen planeras inga ombyggnadsatgarder
och atgarderna i jirnvagsplanen bedoms inte medfora negativ paverkan pa
allén. Darmed bedoms undantaget for det generella biotopskyddet vid
byggande av jarnvag inte behova tillampas.

3.6.3.3 Vattenskyddsomraden

3.6.3.3.1 Delstracka C, km 141+000-154+400

Den nya jarnviagen ligger i anslutning till tva vattenskyddsomraden. Dessa
ar Lossendsen — Hamrangefjarden (ID 2004458, skyddsforeskrifter nr
21FS 2006:34) som ligger vid Bergby i h6jd med Storsveden och sjon
Lossnaren, samt Vi 33:1 (ID 2004457, skyddsforeskrifter nr 1976—33)
dven benamnt Lossenasen vid Lossnaren strax norr om Bergby.
Vattentdkten inom Vi 33:1 ar for narvarande inte i bruk med kan komma
att nyttjas for framtida vattenforsorjning.
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Vattenskyddsomradet Lossenasen — Hamréangefjarden har avgransats bort
fran detta projekt avseende grundvattenpaverkan. Bedomningen ar att
fysiska skyddsatgarder inte ar nodvandiga.

3.6.3.4 Strandskyddade omraden

Strandskyddet géller vid alla insjoar, vattendrag och hav och omfattar
land- och vattenomradet intill 100 meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand.

Syftet med strandskyddet ar att langsiktigt trygga forutsattningarna for
allménhetens tillgang till strandomréaden och att bevara goda livsvillkor
for djur- och vaxtlivet bade pa land och i vatten. Under sommaren 2025
andrades strandskyddsreglerna. Jairnvagsplanens plankartor redovisar

strandskydd enligt de regler som gillde fore 1 juli 2025.

3.6.3.4.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

Langs med aktuell striacka for jirnviagen finns ett utvidgat strandskydd pa
200 meter runt Testeboan, for att 1angsiktigt siakerstilla den
allemansrattsliga tillgdngligheten samt rekreativa och biologiska viarden.
Det utvidgade strandskyddet ar ett viktigt komplement till bland annat
Natura 2000-omradena.

3.6.4 Skyddade arter

Efter miljokonsekvensbeskrivningens godkannande har ny kunskap
uppkommit om att skyddade arter finns i Tolvforsskogen. De skyddade
arter som forekommer och som skulle kunna paverkas pa ett satt som
riskerar att aktualisera forbuden i artskyddsforordningen ar:

e Skogshons, skyddad enligt 4 § artskyddsférordningen

o Spillkraka, skyddad enligt 4 § artskyddsforordningen

e Knirot, skyddad enligt 8 § artskyddsforordningen
Skogshons forekommer i omradet.

Spillkraka har ett revir i omradet och omkringliggande skogslandskap har
sddana kvaliteter som stodjer ytterligare par. Bedomningen visar pa en
regional populationstiathet dar det finns ett funktionellt natverk av
fodosoksomraden och potentiella revir i landskapet. Planforslagets
markansprak beror en mindre del av spillkrakans revir och
fodosoksomraden.
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Den lokala populationen av knérot utgors av mer 4n 6000 individer.
Planforslagets markanspréak beror enbart en mindre del av populationen.

3.6.5 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens kapitel 5. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att varaktigt skydda eller avhjalpa skador och
olagenheter pa manniskors halsa eller miljon. Miljokvalitetsnormerna
anger fororeningsnivaer eller storningsnivdaer som ménniskor kan utsattas
for utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen
kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft
(SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2004:660) och i havsmiljon (SFS 2010:1341).

3.6.5.1 Grundvatten

3.6.5.1.1 Delstracka C, km 141+000-154+400

Grundvattenforekomsten Gévle-/Lossenasen-Bergby (WA83902760) som
ar en sand- och grusforekomst omfattas av miljokvalitetsnormer. Beslutad
miljokvalitetsnorm ar god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ
status. Kvantitativ status hos grundvattenforekomsten ar god, men kemisk
status bedoms som otillfredsstéllande pa grund av att riktvardet for klorid
overskrids. Paverkanskailla for klorid bedoms vara diffusa kallor fran
transport och infrastruktur till f6ljd av narliggande E4. Vattenforekomsten
ar aven bedomd att vara utsatt for potentiell padverkan med avseende pa
trikloreten, kvicksilver och kvicksilverforeningar.

3.6.5.2 Ytvatten

Miljokvalitetsnormer for vatten ar bestaimmelser om kraven pa kvaliteten i
vattnet och omfattar grund- och ytvatten. En miljokvalitetsnorm beskriver
den kvalitet en vattenforekomst ska ha natt vid en viss tidpunkt. Nedan
listas de vattendrag som klassats som ytvattenforekomster eller 6vrigt
vatten.

Samtliga ytvattenforekomster har klassats som uppnar ej god kemisk
ytvattenstatus pa grund av kvicksilver och polybromerad difenyleter
(PBDE) som overskrids i hela landet.
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3.6.5.2.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

Tickselbacken, i VISS kallad Backebrobacken (WA33522262), uppnar
mattlig ekologisk status framfor allt pa grund av férekomst av
vandringshinder och paverkan fran rensning av vattendrag.
Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2045 och god kemisk status.

Testebodn (WA35992300) uppnar mattlig ekologisk status pa grund av
vandringshinder for fisk och paverkan fran rensning av vattendrag.
Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2033 och god kemisk status.

3.6.5.2.2 Delstracka B, km 131+570-141+000

Damman, i VISS kallad Bjorkean (WA42995879), uppnar mattlig
ekologisk status. Flera hydromorfologiska kvalitetsfaktorer ar klassade
som mattliga eller otillfredsstéllande pa grund av att vattendraget ar
rensat. Svimplan och niaromrade klassas som hog status. Kvalitetskravet
ar god ekologisk status 2027 och god kemisk status.

Lilla Mjuggsjon - ovrigt vatten (WA78446756) uppnar god ekologisk
status. De enda bedomda kvalitetsfaktorerna ar naringsamnen och
forsurning, vilka bada har hog status. Kvalitetskrav saknas for 6vrigt
vatten.

Mjuggsjobiacken (WA17550203) uppnar mattlig ekologisk status. Varken
biologiska eller fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer ar klassade utan
bedomningen baseras pa hydromorfologiska kvalitetsfaktorer.
Hydrologisk regim klassas som mattlig pa grund av rensning. Morfologiskt
tillstand klassas som god for de parametrar som ror vattendragets kanter
och naromrade. Rensningen anges som en betydande paverkanskalla.
Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2027 och god kemisk status med
mindre stranga krav for kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter.

Ej namngivet fran Stackdngesmuren — ovrigt vatten, (WA70737992)
uppnaér god ekologisk status. Endast de fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorerna naringsamnen och forsurning ar klassade med hog
status. Kvalitetskrav saknas for ovrigt vatten. Vattendraget ar ett biflode
till Jarpmursbacken.

Ej namngivet fran Mormorsmyran, i VISS kallad Trédjean — ovrigt
vatten, (WA26412580) uppnar god ekologisk status. Endast de fysikalisk-
kemiska kvalitetsfaktorerna niaringsdmnen och forsurning ar klassade med
hog status. Kvalitetskrav saknas for ovrigt vatten. Vattendraget ar ett
biflode till Jarpmursbécken.
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3.6.5.2.3 Delstracka C, km 141+000-154+400

Ej namngivet vatten mot Nottesvedarna, (WA48625872) uppnar mattlig
ekologisk status. Av biologiska kvalitetsfaktorer ar endast faktorn pavaxt-
kiselalger klassad som mattlig status. Kvalitetsfaktorn naringsamnen ar
klassad som god, medan de klassade hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna konnektivitet och morfologiskt tillstand ar klassade
som maéttlig status. Betydande paverkanskallor ar skogsbruk
vandringshinder vid dammar och vagpassager samt rensning.
Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus
med mindre stranga krav for kvicksilverforeningar och bromerad
difenyleter.

Laxoringsbacken, i VISS kallad Lillvadbacken (WA14712254), uppnar
mattlig ekologisk status. Betydande paverkanskallor ar vandringshinder
vid vigpassager och dammar samt rensning av vattendraget.
Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2027 och god kemisk
ytvattenstatus.

Lillan (WA16505529) uppnar otillfredsstillande ekologisk status.
Betydande paverkanskallor ar skogsbruk med avseende pa forsurning,
vandringshinder vid dammar och vigpassager samt rensning.
Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2033 och god kemisk
ytvattenstatus.

Hamringedn (WA68111177) uppnéar mattlig ekologisk status. Betydande
paverkan ar forekomst av vandringshinder genom dammar, torrfara
nedstroms vattenkraftverk och rensning. Kvalitetskravet ar god ekologisk
status 2033 och god kemisk ytvattenstatus.

Spangholmsdammen (WA44686821) uppnar mattlig ekologisk status.
Statusklassningen beror pa dalig status for konnektiviteten pa grund av
forekomst av definitiva vandringshinder for fisk. Kvalitetskraven ar god
ekologisk status 2033 och god kemisk ytvattenstatus.

Hackelsangsbacken (WA81809690), namnlos i VISS, uppnar méttlig
ekologisk status. Betydande paverkan ar forekomst av vigpassager som
utgor vandringshinder for fisk samt forandring av morfologiskt tillstdnd
pé grund av aktivt brukad mark (skogsbruk). Kvalitetskravet ar god
ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus.

Lossnaren (WA99023618) uppnar god ekologisk status.
Ytvattenfoérekomsten Lossnaren star i kontakt med
grundvattenforekomsten Gavle-/Lossendsen-Bergby (WA83902760). Av
de klassade kvalitetsfaktorerna ar langsgdende konnektiviteten i sjoar
klassad som mattlig status pa grund av vandringshinder i nedstréms
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liggande vattenforekomst. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer har god
eller hog status och morfologiskt tillstand har hog status. Kvalitetskravet
ar god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus.

For mer information om ytvattenforekomsterna, se jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

3.6.5.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller giller bland annat for
kommuner med fler &n 100 000 invanare. Kommunen anger i
Oversiktsplan 2030 att "Under den period som 6versiktsplanen giller,
kommer Gavle kommun att passera 100 000 invanare, varfor en
kartlaggning med forslag till atgarder ska paborjas™.

Trafikverket ar enligt 5 § forordning (2004:675) om omgivningsbuller
skyldig att kartlagga omgivningsbuller fran befintliga jairnvagar med en
trafiktathet pa fler 4n 30 000 tag per ar. Miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller ar inte tillimpligt for nyanldggning av jarnvag.
Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller fran jirnvag hanteras genom
sarskilda atgardsprogram och ar darfor inte aktuellt att hantera inom
ramen for denna jarnvagsplan.

3.7 Landskapet och staden

Nedan foljer en sammanfattning av projektets forutsattningar gillande
omgivande landskap. En mer detaljerad beskrivning finns i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Projektets
bedomning av effekter och konsekvenser for landskapsbilden redovisas
kortfattat i detta dokument i avsnitt 5.5 Landskapet och staden och mer
omfattande i MKB.

Landskapet langs strackan praglas av ett likartat skogsomrade som bestar
av barrskog, 16vskog, 6ppna vatmarker och sumpskog. Stora delar av
skogen ar produktionsskog med laga naturviarden, men vissa omraden
visar pa langvarig skoglig kontinuitet. Skogslandskapet ar storskaligt och
slutet, vilket innebar fa och korta utblickar samt brist pa tydliga
landmirken. Oppna och halvéppna landskapsrum skapas vid vattendrag,
myrar, hyggen och langs vagar, vilket ger viss variation for dem som vistas
i omradet och det mojliggor langre siktlinjer. E4 ger landskapet en
overgripande och dominerande nordsydlig riktning. Europavigen utgor en
fysisk barriar for boende, besokare och djur. Oslattforsvagen,
Ockelbovigen och Norra stambanan som korsar utredningsomradet utgor
ocksé barridrer i landskapet samtidigt som de mojliggor for ménniskor att
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korsa E4. Det enskilda viagnitet samt aar och backar bidrar till en
underordnad Ost-vastlig riktning i landskapet.

Malpunkterna i omradet ar framfor allt platser som besoks for rekreation
och friluftsliv som till exempel Spangholmsdammen.

3.8 Miljo och halsa

Nedan f6ljer en sammanfattning av projektets forutsattningar gillande
Milj6 och hilsa. En mer detaljerad beskrivning finns i jairnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Projektets bedomning av effekter och
konsekvenser for miljo och hilsa redovisas kortfattat i detta dokument i
avsnitt 5.6 Milj6 och hdlsa och mer omfattande i MKB.

3.8.1 Boendemiljo och halsa

3.8.1.1 Buller

Buller &r ett oonskat ljud och trafik pa vagar och jarnvagar ar den framsta
kallan till buller i var omgivning. Buller kan orsaka obehag,
stressreaktioner, somnstorning och forsamrad kognitiv formaga. Vid
langvarig exponering for hoga bullernivaer okar risken for hjart- och
karlsjukdomar.

For beskrivning av ljud anvinds ljudnivé i decibel med beteckningen dBA.
Bullerstorningar bedoms utifran riktvarden. I Tabell 5 redovisas de
riktvarden som Trafikverket tillampar i detta projekt och som normalt ska
innehallas vid nybyggnad av jarnvag.

Vid beslut om bullerskyddsatgarder ska hiansyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. Om utomhusnivéerna inte kan reduceras
till ljudnivaer under gillande riktvirden bor inriktningen vara att
inomhusvirdena inte 6verskrids.

I nuldget berors bostdder inom utredningsomradet av buller fran E4 som
gar langs den planerade jirnvagens strackning. En bullerutredning har
utforts for att klarlagga den planerade jarnvagens paverkan pa narliggande
bostiader. Vid bedomning av atgardsbehov utviarderas den samlade
ljudnivan fran all statlig infrastruktur i omradet.
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Tabell 5 Riktvarden buller och vibrationer

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
eller ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, Lmax  vibrationsniva,
omradestyp  Leq2sn, Leq24n Lmax Leqg24n inomhus mm/s vagd
utomhus utomhus pd4 utomhus pa inomhus RMS inomhus
uteplats uteplats
Bostader'2 60 dBA3 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s®

" Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.
3 Avser ljudniva vid fasad fran spértrafik i hastighet lagre 4n eller lika med 250 km/tim.

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06—22). Riktvirdet innebar att ljudnivin 70 dBA far 6verskridas
hogst fem génger per timme. Ljudnivén 80 dBA fér dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller
kvallstid.

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22—-06). Riktvirdet innebér att ljudnivan 45 dBA far dverskridas hogst fem
génger per natt. Ljudnivan 50 dBA fér dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

¢ Avser trafikdrsmedelnatt (22—06) for de spar/ vigbanor som berors av markarbeten. Riktvérdet
innebadr att vibrationsnivén 0,4 mm/s far verskridas hogst fem génger per natt.

3.8.1.2 Komfortvibrationer

Vid all trafik, sparbunden och vigtrafik, uppstar markvibrationer, vilket
kan upplevas storande for boende i narheten av spar eller vag.
Vibrationerna som skapas under jarnvagen sprids via marken och kan ge
upphov till skakningar i narliggande byggnader. Storningarna avser
framfor allt komfort for ménniskor och kan exempelvis bidra till
somnsvarigheter. Sddana vibrationer som beskriver paverkan pa
manniskors hilsa, och inte ar kopplade till risk for skador pa byggnader,
benamns som komfortvibrationer.

En bedomning av framtida risk for komfortvibrationer pa grund av den
nya jarnvagsstrackningen har utforts utifran geologiska forutsattningar
och avstand till narmast beldgna bostadsbyggnader.

3.8.1.3 Elektromagnetiska falt

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av tva
typer av filt: elektriska falt och magnetiska filt. Det gemensamma namnet
ar elektromagnetiska falt. Falten ar starkast narmast killan, men avtar
snabbt med okat avsténd.

Langs en jarnvag finns elektromagnetiska falt framst vid
kontaktledningarna. Magnetfiltet fran kontaktledningen &r svagt nar det
inte ar nagot tag i narheten, men det 6kar nér tiget passerar.

P4 ett avstand av cirka 25 meter frén en elektrifierad jairnvag ar
magnetfiltet som kan relateras till jirnvagen generellt sa svagt att
bakgrundsvardena i bostader och kontor inte 6verskrids.
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3.8.2 Grundvattenresurser

3.8.2.1 Delstracka C, km 141+000-154+400

Langst i norr passerar ny jarnviag grundvattenforekomsten Gavle-
/Lossenasen-Bergby (ID WA83902760) som ar en 6ppen isdlvsavlagring.

Grundvattenforekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby ar en viktig naturresurs
i omradet och ansluter till vattenskyddsomrade Vi 33:1 (4ven benamnt
Lossenasen vid Lossnaren). Grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen-
Bergby bedoms till f6ljd av sin kontakt med vattenskyddsomrade Vi 33:1
ha hogt varde avseende grundvattenresurser.

Vid brunnsinventering har ett fatal brunnar for enskild vattenforsorjning
inventerats och dessa bedoms ha lagt varde avseende grundvattenresurser.
En servicebyggnad vid driftplats Kringlan f6rsorjs med vatten frén en
borrad brunn.

3.8.3 Naturmiljo

Stora delar av omradet bestar av produktionsskog utan sarskilda
naturviarden med ett sparsamt vagnat av skogsbilvagar. Flera nyupptagna
hyggen forekommer tillsammans med ungskog. Insprangt i
skogslandskapet forekommer dven flera vatmarker dar de som inte har
avgransats som naturviardesobjekt dr utdikade vatmarker, ofta med en hog
grad av igenvaxning.

Utifran tidigare utforda inventeringar har fokusomraden pekats ut dar
hoga naturvarden forekommer och sirskild hansyn bor tas for att minska
intranget i naturmiljon. Dessa fokusomraden visas i Figur 8 och bestér av
de sju omradena Tickselbdcken, Testebodn, Skarvsjon och Bostigen,
Mjuggsjoarna, Bergskarningen i Hagsta, Lillain samt Hamrangeén och
Spangholmsdammen. Alla omraden utom Bergskarningen har patagliga
till hoga naturvarden utifrdn genomforda naturviardesinventeringar och
kommer att redovisas nedan.
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Figur 8 Karta dver de sju fokusomradena med vardefulla naturmiljoer som kraver
sarskild hansyn vid anldggandet av den planerade jarnvagen.
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3.8.3.1 Vardefulla fokusomraden for natur

3.8.3.1.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

Fokusomrade Tickselbicken

Tickselbacken ar klassad som ett naturvardesobjekt med naturvardesklass
3, patagligt virde. Kringliggande omrade ar klassat som naturvardesklass
2, hogt naturvirde.

Tickselbacken utgor ett vardefullt spridningsstrak for manga vixter och
djur med ett slingrande vattendrag och omgivande natur med hoga
naturvirden.

Fokusomrade Testeboan

Testebodn ar ett av ldnets storre vattendrag och bestar av regelbundet
oversvammade Oar med frodiga lovlundar och en stor andel 4dla l6vtrad.
Testeboan utgor tva Natura 2000-omraden och omradet uppstroms bron
over E4 ar dessutom ett naturreservat. Testebodn ar klassad som ett
naturvirdesobjekt med hogt naturvirde, naturvirdesklass 2. Aven
naromradena kring Testeboan ar klassade naturvardesobjekt av bade
naturvardesklass 2, hogt naturvirde, och 3, patagligt naturvirde.
Testeboan utgor riksintresse for naturvard enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken, se vidare avsnitt 3.6.1.

Omradet kring Testebodn utgor dven livsmiljo for ett flertal prioriterade
fagelarter samt ar attraktivt for nordfladdermus. I 4faran forekommer
vandrande fiskarter som lax och 6ring samt flodparlmussla.

3.8.3.1.2 Delstracka B, km 131+570-141+000

Fokusomrade Skarvsjon och Bostigen

I de svampéaverkade strandmiljoerna kring Skarvsjon finns riklig tillgéng
pa dod ved med habitat for halhackande faglar eller arter som pa annat
sétt ar beroende av dod ved.

De stora sammanhangande miljoerna med vass, kiarr och buskar runt sjon
erbjuder livsmiljoer for bland annat rorsdngare, buskskvitta och savsparv.
Forutsattningar for rovfagel ar goda med grova botrad och tillgadng pa
foda. I anknytning till strandzonerna finns aven en stor andel 16vskog,
béde av klenare dimension och grova lovtrad i form av framst asp, vilket
gynnar hackspettar.
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Fokusomrade Mjuggsjoarna och Mjuggsjobicken

Soder om Lilla Mjuggsjon finns ett naturvardesobjekt som utgors av
omvaxlande vatmark och back. Objektet ar klassat som naturvirdesklass
3, patagligt naturvarde.

Mjuggsjoarna bestar av Stora Mjuggsjon i norr och Lilla Mjuggsjon i soder
invid E4. Stranderna bestar mestadels av 6ppen myrmark med pors och
vitmossor och av gungflykaraktar. Invid Lilla Mjuggsjons norddstra strand
finns ett storre sammanhéangande parti med en tallbevuxen mosse. Stora
delar av strandmiljoerna ar klassade som hogt naturvarde,
naturvirdesklass 2. Aven den omgivande skogen har goda virden med
aldre trad och rik forekomst av dod ved. I 6vrigt domineras omradet
utanfor strandzonen av produktionsskog och hyggen. Sjoarna binds ihop
av en liten back, Mjuggsjobiacken. Vassmiljoer finns fraimst i den s6dra
delen av Lilla Mjuggsjon samt i den sodra dnden av Stora Mjuggsjon.

Ett stort myromrade breder ut sig norr om Mjuggsjoarna.

Vanlig padda leker i de bada sjoarna och i Mjuggsjobécken. Aven
vattenfladdermus noterades vid Lilla Mjuggsjon under
fladdermusinventeringen, dock bedomt i relativt 1ag forekomst.

3.8.3.1.3 Delstracka C, km 141+000-154+400

Fokusomrade Nya bergskirningen i Hagsta

Inom omradet for den nya bergskarningen finns i nuliget fyra
naturviardesobjekt med patagligt eller visst naturvarde (klass 3 och 4). I
ovrigt bestar omradet till stor del av produktionsskog.

Inom ett par kilometer finns en flera spelplatser for skogshons. Omradet
ar aven vardefullt for slaguggla och havsorn. Slaguggla och havsérn
forekommer inte inom det omrade som jarnvagsplanen paverkar.

Fokusomrade Lillan

Lillan ar ett ringlande vattendrag med en naturlig fara som flyter fram
genom skog och vatmark norr om Gamla Ockelbovigen. Det naturliga
vattendraget samt dess svimzon klassas som ett omrade med hogt
naturvarde — klass 2.

I vattendraget forekommer stenar i varierande storlek, vilket bidrar till en
variation i vattnets flodeshastighet. I viastra delen meandrar Lill&n genom
en vatmark, med mindre smévatten som bildats i meanderbéagarna. I
vattendraget forekommer oring.
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Fokusomrade Hamrangean och Spangholmsdammen

Spangholmsdammen avvattnas genom Hamrangean som mynnar i
Hamrangefjarden. Hamrangean utgor riksintresse for naturvard enligt 3
kapitlet 6 § miljobalken, se vidare avsnitt 3.6.1. Riksintresset tar dven upp
vatmarksomradet. Pa den Ostra sidan av E4 ar fallh6jden hogre och vattnet
ar kraftigt forsande fran E4 och 500 meter nedstroms. Har finns ett
omrade med ddellovskog med grova ekar och askar. I vattendraget
forekommer bland annat oring.

Flertalet naturviardesobjekt i och kring den sodra delen av
Spangholmsdammen har naturvirdesklass 3, patagligt naturvarde.
Strandkanterna utgors av strandkarr och pa vissa omraden vaxer mindre
lovtrad, ormbunksviaxter och hampflockel, andra omraden i anslutning till
sjon domineras av flerskiktad tallskog med inslag av gran. Omradet kring
Spangholmsdammen utgor vardefulla fédosoksomraden, lekomréaden och
livsmiljoer for daggdjur, faglar, fiskar, vattenvixter och bottenfauna. Pa
den sodra sidan av sjon finns ett stérre sammanhingande omrade med
gammal barrblandskog med grévre tallar.

Spangholmsdammen utgor en viardefull fagelmiljo och ar ett utpekat
lekvatten for groddjur.

3.8.3.2 Ovriga omraden

Inom omradet for Gavle kommuns verksamhetsomrade Tolvforsskogen
har flera naturvirdesinventeringar genomforts. Har finns en hogre tathet
av naturvardesobjekt jamfort med resterande delar av 6vriga omraden. I
Tolvforsskogen finns dldre skog samt flera mindre naturviardesobjekt med
sumpskog eller myrmark.

Skogen inom utredningsomradet for naturviardesinventeringar utgor
livsmiljo for ménga djurarter dar bland annat fladdermdoss, lg, lo, utter,
biver, groddjur och flodpirlmussla hor till fokusarterna. Aven manga
fagelarter sdsom havsorn, slaguggla, tjader, mindre hackspett, orre, bivrak
och brun karrhok nyttjar omradet.

3.8.4 Kulturmiljo

I Figur 9 visas de viardefulla kulturmiljoer som identifierats i niromréadet
till den aktuella jarnvagsstrackan.

Kulturlandskapet inom utredningsomrédet for kulturmiljéinventering
bestar av oansenliga spar i form av exempelvis forn- och kulturlamningar,
ortsnamn och vagstrackningar. Det ar lamningar som var och en for sig
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vanligen inte tillméts ndgot hogt kulturhistoriskt varde, men som
sammantaget bygger upp kulturlandskapet och berittar olika aspekter av
historien.

I ndromréade till den aktuella jairnvagsstrackan finns ett hundratal forn-
och kulturlamningar i kulturmiljoregistret. Limningarna speglar framfor
allt den yngre stenalderns bosattningsmonster och utmarksbruket under
historisk tid.

For 5000 ar sedan under den yngre stenaldern foljde kustlinjen den
striacka som utgor naromrade till den aktuella jirnvagsstrackan. Har levde
folk langs kusten av bland annat fiske och siljakt. Inom omradet finns ett
tiotal stendldersboplatser vilka kinnetecknas av fynd av keramik, branda
ben och slagen sten efter redskapstillverkning.

3.8.4.1 Delstracka A och C, km 118+500-131+570 respektive km
141+000-154+400

Under jarnaldern etablerades en fast jordbrukande befolkning kring
Bergby (delstricka C) och Abyggeby (delstricka A). Fran och med da fick
stora delar av naromrade till den aktuella jarnvagsstrackan sin pragel som
utmark, det vill sdga ett skogsomrade som utnyttjades for exempelvis jakt
och fiske, ved och virkesfing av kringliggande byar och gardar. Redan
under jarnaldern kolades det i grop for jarntillverkning av myr- och
sjomalm vilket det finns flera lamningar efter. Senare i historisk tid fran
och med 1600-talet tillkommer flera storskaliga jarnbruk i trakten och
kolningen tar fart pa allvar.

Bostigen norr om Abyggeby, Fibovigen och Viksjovigen i Bergby &r
historiskt betydelsefulla vigar som sammanbinder byar och tidigare
utmark. Aven Gamla Ockelbovigen r en kulturhistoriskt viktig vig da
striackan fran Hagsta fram till den nya Ockelbovigen har kvar sin
ursprungliga strackning och kantas av flera viaghistoriska lamningar.

I norra delen l16per den planerade jarnvigen niara den uppodlade bygden
kring Hamrénge dar det forekommer flera kommunala intresseomraden
for kulturmiljo, daribland odlingslandskapen kring Berg-Hagsta och
Hackelsang-Totra samt Vifors bruk, se Figur 9. Vifors bruk var ett
jarnbruk i drift mellan 1694—1863. Bruksmiljon ar klassiskt uppbyggd
med herrgardspark och enhetligt utformade bruksarbetarbostader. Pa
1920-talet, efter att jarnbruksverksamheten lagts ned, uppfordes Vifors
kraftverk pa bruksomradet. Vattenintaget till kraftverket ligger vid
Spangholmsdammen och tva parallella tratuber leder vattnet ner mot
kraftverket.
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Figur 9 Vardefulla kulturmiljer samt forn- och kulturlamningar i naromrade till

planerad jarnvag.

3.8.5 Rekreation och friluftsliv

I ndromréde till den aktuella jarnvagsstriackan bedoms det finnas goda
mojligheter till rekreation och friluftsliv. Skogen anvands for
vardagsmotion i form av promenader, 16pning, cykling och skidakning
(troligen mer frekvent i narheten av Gavle i soder och Bergby i norr) men
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ocksa for utflykter i samband med bar- och svampplockning. Bland annat
utgor Testeboan och Spangholmsdammen attraktiva besoksmal. I skogen
finns flera jakttorn, dessutom finns tva skoterleder utmarkerade (en som
ligger i anslutning till Bostigen och E4, och en som gar 6ster om E4 och
som korsar E4 strax norr om Gamla Ockelbovigen. Fiske i aar och sjoar
forekommer.

Magjlighet att korsa under E4 finns vid ett antal platser inom naromradet
till den aktuella jarnvagsstrackan.

3.8.5.1 Delstracka B och C, km 131+570-141+000 respektive
141+000-154+400

Soder om Ockelbovigen finns en stig eller ridled som passerar under E4,
vid cirka km 143+400. Stigen anvands troligen for vandring, ridning,
skoterdkning och dylikt.

Gévle Skoterklubb har leder i omrédet. En led korsar E4 pa Bostigen och
en led korsar E4 i en passage 800—900 meter norr om Hagsta, vid cirka
km 145+400.

3.8.5.2 Delstracka C, km 141+000-154+400

En del av Helgonleden, (en pilgrimsled mellan Uppsala och Trondheim)
loper i Ost-vastlig riktning genom naromradet till den aktuella
jarnvagsstrackan fran Bergby till Viksjo, langs Viksjovagen, vid cirka km
147+450.

Norr om Bergby, pa dstra sidan av E4, finns en liten privat travbana som
anvands for traning.

3.8.6 Masshantering

Infrastrukturprojekt innebar en omfattande hantering av massor. I
projekteringsarbetet har behoven och uppkomsten av massor bevakats och
oversiktligt sammanstallts for att skapa forutsattningar for projektet att
uppna en effektiv masshantering och en god massbalans.

Langs hela jarnvagsstrackan finns ett flertal torvmyrar. Torvmassor har
lag barighet och bedoms endast kunna nyttjas dar kraven pa barighet ar
laga, sisom vid bullerskyddsvallar, slantbekladnader eller
landskapsanpassningar.

57



3.8.6.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

Vid km 122+300 — 123+300 passerar jarnvagsstrackningen Stormuren
som ar en sarskilt omfattande torvmyr.

3.8.6.2 Delstracka C, km 141+000-154+400

Vid Hagsta passerar jarnvigen genom ett omrade med berg. Berget i detta
omrade bedoms vara av god geoteknisk kvalitet for olika behov i
anldggningens konstruktion. Vid km 152+600 har ett markprov visat pa
sulfidférande jord.

3.8.7 Risk och sakerhet

Risker som har identifierats ar paverkan pa omgivningen, med risk for
pakorning av manniskor och djur samt olyckor inom
jarnvagsanldggningen med paverkan pa omgivningen med risk for
paverkan pa yt- och grundvatten.

3.8.8 Klimat

3.8.8.1 Klimatpaverkan

Alla typer av byggande orsakar utslapp av vaxthusgaser. Alternativet till
att bygga ny jarnvag kan vara att bygga nya flerfiliga vagar for att klara en
trafikokning till f6ljd av en vaxande befolkning. Trafikverkets generella
analyser visar att alternativet att bygga nya vagar orsakar jamforelsevis
lika stora vixthusgasutslipp som de nya jirnviigarna. Aven om
teknikutvecklingen gor att vag- och flygtrafikens vaxthusgasutslapp
kommer minska 6ver tid sa ar alternativet jairnvagstransporter betydligt
mer energieffektivt per personkilometer och tonkilometer jamfort med
vag- och flygtrafik. Jarnvagen utgor en viktig del av ett transporteffektivt
samhaille som ar en forutsattning for att na klimatmalen pa ett hallbart
satt.

3.8.8.2 Klimatanpassning

Klimatanpassning handlar om att anpassa vagar och jarnvagar sa att de
klarar av de forandringar som ett dndrat klimat innebar, men ocksa att
bygga pa ett sitt som inte motverkar mojligheten att anpassa andra delar
av sambhillet till Andrade klimatférutsattningar. Framtidens klimat
forvantas medfora 6kade vattenfloden, vilket innebar 6kad risk for
Oversvamningar, ras och skred. Vag- och jarnviagsanlaggningar kan ocksa
behova anpassas for att begriansa de generella effekterna av
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klimatforandringar pa omgivande intressen, det kan exempelvis gilla
utformningen av dagvattenanlaggningar.

3.9 Byggnadstekniska forutsattningar

3.9.1 Geotekniska forutsattningar

Omradet som den planerade jarnviagen gar genom domineras av
skogbekladda moranjordar med lokala inslag av mer finsedimentira
jordarter och torv samt berghillar, se Figur 10. Landskapet ar 6verviagande
flackt med smakullig terrang. Tva hojdpartier passeras, dels Skarvberget
(delstracka B), dels ett hojdparti soder om Ockelbovagen (viag 303
delstracka C).

Moranmarken langs strackan ar blockrik. Bitvis forekommer storre
omraden dir markytan ar overvigande blockig med besvirlig terriang,
dessa omraden har framst observerats mellan Tolvforsskogen och
Langmuren (delstracka A), oster om Skarvsjon (delstriacka B) samt soder
och norr om Mjuggsjoarna (delstracka B). Norr om Skarvberget
(delstracka B) och framfor allt fran Mjuggsjoarna upp till strax soder om
Ockelbovigen (vag 303, delstracka C) finns dven hallmarker med berg i
dagen eller ytnira berg. Berg kan dock anas i storre utstriackning baserat
pa topografin men &r inte mojlig att kartera.

Berggrunden ar tektoniskt paverkad och angransar till den regionala
deformationszonen Hagstazonen i norr (delstracka C), vilken primart
stracker sig i riktningen ost/sydost — vast/nordvast riktning. Flertalet
regionala strukturer gar att tolka pa kartor, men ger inte ett tydligt uttryck
i terrangen mer dn som lokala strukturer, och generellt framstar
landskapet som boljande med lokala hojdryggar och dalar, se Figur 11.

Sulfid i berg kan bidra till urlakning av metaller frn berget eller framtaget
krossmaterial. Bergprovtagning vid planerad bergskiarning vid Hagsta
(delstriacka C) har dock inte pavisat nagra hoga halter av svavel i berget. I
samband med den geotekniska undersokningen langs strackan har ocksa
tva prov uttagits pa misstankt sulfidjord, i h6jd med Ockelbovagen (vig
303) och Storsjon (delstriacka C). Analyserna pévisar en svavelhalt pa
1000 respektive 4800 mg/kg TS, vilket tyder pad medelhog
forsurningspotential.

En oversiktlig miljoteknisk provtagning har ocksa utforts for att undersoka
halter av naturliga &mnen i olika jordarter. Generellt dr bakgrundshalterna
laga, men forhojda halter av arsenik har patraffats i moran langs
jarnvagsstrackans norra del.
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De flertal torvomraden som passeras pa strackan varierar i djup, men
generellt kan enbart tunna torvmaktigheter forviantas forekomma i
moransvackor langs strackan. I ett fatal torvomraden underlagras torven
av lera och gyttja. Utifran nu kdnda forutsattningar har fyra storre
omraden med l6sjord patraffats. Dessa ar Stormuren (delstracka A),
omradet kring Mjuggsjoarna (delstricka B), samt vid Spangholmsdammen
och parallellt med befintlig Kringlan driftplats (delstracka C).

Det forekommer dven lokala omraden med finsedimentéra jordarter. De
storsta forekommer vid Ockelbovagen (viag 303, delstracka C) dar sand
stillvis underlagrad av lera forekommer, samt vid Axmartavlan mellan
Hamréangevigen (vig 583) och sjon Lossnaren (delstracka C) dar
omvaxlande silt, sand och lera forekommer, men utan nagra storre
maktigheter.
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Figur 10 SGU:s jordartskarta.

61



Bergsgrundskarta

.8

“
Hamrangean ; I (
" k\ / i\ snaren 5225
o

&

KM122-. 0

L'['lfg;ks(-:lbét:ken
KM121?+\5'00

Laxoringsbécken ;
\. .\,[{5
asies e\

S

c

Oversikt
—— Spar | Gabbroid-dioritoid (5690) [ Sandsten (4825)
Grans for delstracka [0 Granit (5060) [ Tonalit-granodiorit (5670)
p—— !.aj_ngefarlig[ aréans for [ Granit(5275) [ Tonalit-granodiorit (5290)
lamyagspan [ Granodiorit-granit (5665) Vacka (5850)
Bergart | Granodiorit-granit (5285)
Basalt-andesit (5780) Kvartsarenit (5225)
[ Basaltandesit (4840) - Monzodiorit-granodiorit .
Dacit-ryolit (5770) (4955) 0 05 1 15 2
Paragnejs (3560) e éunmmenm Geudahsamveg

Figur 11 SGU:s bergrundskarta.
3.9.2 Hydrologiska forutsattningar

3.9.2.1 Grundvatten

De dominerande jordlagren utgors av moran med inslag av torv samt
svallsand som ar relativt tita jordarter. Endast ett fatal
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grundvattenniviobservationer har utforts vid denna tidpunkt i projektet
och visar att grundvattennivaer ligger mellan 0 och 3 meter under
markytan. Grundvattennivaer i omraden med torv och gyttja kan férviantas
ligga i eller nara markytan, eller nagot lagre i den underliggande moranen.
Langst i norr ligger isdlvavlagringen Lossendsen som ocksé utgor en
grundvattenforekomst, och som i detta omrade dr bendmnd Géavle-
/Lossenédsen-Bergby (WA83902760). Jordlager i isdlvsavlagringar ar
genomslappliga och varierar i maktighet. Grundvattennivaer har vid
nivimatning patraffats mellan 1 och 3 meter under markytan dar
jarnvagen passerar grundvattenforekomsten. Det regionala
grundvattenflodet bedoms ske i Ostlig riktning mot Bottenhavet, men ar
skiftande pa lokal niva och styrs av hojdryggar och sankor.

3.9.2.2 Ytvatten

Ett 50-tal vattendrag och dikesstrak korsar den planerade jarnvagen.
Vattendragen har generellt en vattenforing fran vast till ost, sex av dessa
har avrinningsomraden pa o6ver 10 kvadratkilometer. Dessa omfattas dven
av miljokvalitetsnormer: Lilldn, Mjuggsjobacken, Damman,
Tickselbacken, Hamrangean och Testebodn. I Tabell 6 har befintliga diken
och vattendrag som omfattas av markavvattningsforetag sammanstallts.

Tabell 6 Markavvattningsféretag

Vattendrag Markavvattningsforetag Langdmétning Delstracka
(cirka km)

Ej namngivet fran Stormossen 263 Satra m fl. df 1925 119+380 A

mot Igeltjarnen

Ej namngivet fran Brannmyran 263 Satra m fl. df 1925 120+100 A

mot Satra

Ej namngivet fran Vattfallet 670 Abyggeby tf 1945 123+550 A

Varsbacken 379 Abyggebydikningen 126+380 A
1931

Damman 366 Skarvsjosankningen 131+570 B
1929

Ej namngivet fran 148 Fallréjningen 144+080 C

Fallrénningsmuren frostforetag

Forekomst av markavvattningsforetag innebar att det kan kravas tillstdnd
for att forandra eller paverka tillstindsgiven anlaggning. Med péaverkan
menas exempelvis att avvattningsfunktionen forandras eller att
béatnadsomréadet eller nyttoomradet paverkas.

1 Ett batnadsomréde r ett geografiskt avgransat omrade som avgér vilka fastigheter som
anses ha nytta av en gemensamhetsanlaggning och som darfér ingar i denna.
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3.9.3 Befintliga ledningar

Utmed planerad jarnvag finns flera olika typer av ledningar. Ungefar ett
tjugotal konfliktpunkter berors av planforslaget. Ledningar och

ledningsigare som blir berérda beskrivs nedan.

Telia Company (Skanova) har cirka fem markforlagda och
luftledningar som berors, frimst dldre kopparledningar.

Ellevio har fem luftledningar, en nitstation i stolpe och fyra
markforlagda elledningar som behover hanteras i och med den nya
jarnvagen.

Gévle Energi har tre luftledningar och fyra markforlagda som
korsar anlaggningen, samt tva optokablar.

Gastrike Vatten har en trycksatt vattenledning som péaverkas av
den kommande jarnvagen.

IP-Only, Skanova och Tele 2 har ocksé ledningar som kommer
behova hanteras under byggskedet.

Trafikverkets egna ledningar berors av projektet.

3.9.4 Befintliga byggnadsverk

3.9.4.1 Delstracka B, km 131+570-141+000
En befintlig bro paverkas av projektet. Befintlig vigbro for E4 6ver

Bostigen ar en plattrambro med fri 6ppning 5 meter och fri héjd 2,7 meter
som byggdes ar 1995, se Figur 12.
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Bro 6ver Bostigen

Figur 12 Befintlig vagbro éver Bostigen, foto Trafikverket (Batman).

3.9.5 Forekomst av fororeningar

Storre delen av jairnvagen gar genom jungfrulig skogsmark och andelen
fororenade massor forvantas darfor vara liten. De potentiella
fororeningskallor som bedoms kunna bli aktuella dr diffusa fororeningar
kring befintliga vagar och jarnvigar, samt eventuellt mindre
punktfororeningar i fornlamningar.

3.9.5.1 Delstracka A och C, km 118+500-131+570 respektive km
141+000-154+400

De potentiella fororeningskillor som bedoms aktuella ar diffusa
fororeningar kring befintliga viagar, fororeningar i den gamla banvallen for
Dala—Ockelbo—Norrsundets Jarnvag (DONJ) vid km 143+750 och i den
befintliga banvallen vid anslutningen till Norra stambanan vid km
125+500.

Provtagning av antropogena fororeningar har utforts i anslutning till
befintlig jirnvagsbank vid anslutningspunkt Norra stambanan och
anslutningspunkt vid Kringlan och befintlig Ostkustbana. Forhojda halter
av metaller har patraffats, vilket innebar att hansyn maste tas vid
hantering av dessa massor samt 6vriga massor vid anslutningen till Norra
stambanan och vid anslutningen Kringlan och

65



befintlig Ostkustbana. Bedomningen ar att liknande fororeningshalter
finns i befintlig banvall lings hela striackan. Andra riskomraden for
fororeningar inkluderar diffusa fororeningar kring befintliga vagar.
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4 Den planerade vagens eller/och
jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1 Val av lokalisering

4.1.1 Lokaliseringsutredning

Trafikverket har utrett tva lokaliseringsalternativ for dubbelspar pa den
cirka 4 mil ldnga strackan Gavle—Kringlan.

4.1.1.1 Ostlig korridor

Det Ostliga alternativet foljde befintlig Ostkustbana norrut ut fran Gavle
Centralstation.

Utredningsalternativet forutsatte att Ostkustbanan och Norra stambanan
fortsattningsvis skulle samsas om befintligt dubbelspéar fram till strax norr
om Stigslund dir Norra stambanan avviker. Da befintlig bana ar kurvig
innebar det Ostliga korridoralternativet en nybyggnation mer an hilften av
strackan.

4.1.1.2 Vastlig korridor

Den vastliga korridoren innebar en utbyggnad i ny strackning vasterut
fran Gavle Central, dar Ostkustbanans tva spar placeras intill
Bergslagsbanans tva befintliga spar fram till laget for foreslagen ny
regionaltdgsstation, Gavle Vistra. I forslaget ingick ocksé ett femte spar
avsett for godstrafik fran laget for Gavle Vastra och fram till anslutning
mot befintlig Gavle godsbangard/Hamnsparet.

I det vastliga utredningsalternativ foreslogs att Ostkustbanan och Norra
Stambanan skulle har en gemensam strackning fran Gavle Central och
cirka 12 kilometer norrut innan en ny forbindelse behovde skapas till
befintligt spar mot Ockelbo.

Medan Bergslagsbanan fortsatte vidare at sydvist efter Gavle Vistra,
foreslogs Ostkustbanan fortsitta visterut och forst korsa Hamnleden och
sedan E4, ungefar i h6jd med norra infarten till Gavle. Bide Hamnleden
och E4 bedomdes behova anpassas till den nya jarnvagsdragningen.
Ostkustbanan vek sedan av norrut och fortsatte langs med E4, se Figur 13.
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Trafikverket gjorde 2019-01-28 ett stallningstagande att det vastliga
alternativet bast bedomdes uppfylla andamalet med Ostkustbanan och att
det darmed skulle ligga till grund for den fortsatta planeringen.

4.1.2 Motiv till val av alternativ

De tyngst vagande motiven till val av det vastliga alternativet for en
utbyggnad av dubbelspar utmed etappen Gavle—Kringlan, Ostkustbanan
ar, enligt Trafikverkets stiallningstagande, foljande:

e Det vistliga alternativet mojliggor en ny regional hallplats i
Tolvfors, benimnd Géavle Vastra, som kommer att trafikeras av
tagtrafik utmed bade Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra
stambanan (Ockelbospéret), vilket fraimjar den regionala
utvecklingen.

e Det vistliga alternativet bedoms ge en mindre paverkan pa miljo
och manniskors hélsa jamfort med det 6stliga alternativet. For
vissa aspekter bedoms positiva konsekvenser uppsta jamfort med
nollalternativet da befintlig bana passerar forbi fler boende adn det
vastliga alternativet.

e Det vistliga alternativet ger bast forutsattningar att na teknisk
maélstandard avseende hastighet och darmed bidra till att na
uppsatta restidsmal.

e Det vistliga alternativet bedoms ge minimala storningar for
tagtrafiken under byggtiden, till skillnad mot det Ostliga
alternativet som byggs ut i anslutning till befintlig jarnviag och
bedoms ge stora storningar under flera ars tid, dd en forutsattning
ar att tagtrafiken ska fortga under byggtiden.

e Det vistliga alternativet ger likvardiga anslutningsmdojligheter mot
Gavle i samt mojliggor en framtida flytt av Gavle godsbangard till
Tolvforsskogen. Har kan ett logistikcentrum for godshantering och
jarnvagsandamal samt industriell verksamhet utvecklas. Flytten
frigor centrumnara ytor for bostadsbebyggelse samt avlagsnar
godsbangarden fran Géavle stads dricksvattentakt (flytt av
godsbangarden ingér ej i projektet).
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Lokaliseringsutredningens korridorer
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Figur 13 Lokaliseringsutredningens alternativa korridorer fér framtida utbyggnad
till dubbelspar mellan Gavle och Kringlan. (Trafikverket 2017).
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4.1.3 Bortvalda alternativ

Att det Ostliga alternativet valdes bort beror pa de nackdelar som listas
nedan:

e Det 6stliga alternativet mojliggor en ny regional tagstation i
Bergby, ett 1age som ar samre dn det vastliga alternativets Gavle
Vistra. Laget i Bergby kan trafikeras av Ostkustbanan, men varken
av Bergslagsbanan eller Norra stambanan. Stationslédget i Bergby
ligger inte nara strategiska malpunkter sa som stationslaget Gavle
Vistra gor och framjar dirmed den regionala utvecklingen i
mindre grad.

e Det 0stliga alternativet bedoms ge en storre paverkan pa miljé och
manniskors hilsa jamfort med det vastliga alternativet. Det oOstliga
alternativet skulle i hogre grad dn det vistliga alternativet paverka
naturmiljoer av riksintresse samt Natura 2000-omradet
Testeboan. Antalet bullerpaverkade narboende skulle bli betydligt
hogre 4n med det vistliga. Vidare skulle det 6stliga alternativet
paverka flera fornlaimningsomraden, nagra skyddsvarda
kulturmiljoer samt fler omraden med kulturhistorisk bebyggelse adn
det vistliga.

e Det 0stliga alternativet skulle byggas ut i anslutning till befintlig
jarnvag och bedoms diarmed ge stora storningar for tagtrafiken
under flera ars tid, da en forutsittning ar att tagtrafiken ska fortga
under byggtiden.

e Det 0stliga alternativet ger likviardiga anslutningsmajligheter mot
Gévle Hamn och mojliggor en fortsatt anslutning till godssparet
mot Norrsundet, men mojliggor inte en framtida flytt av Gavle
godsbangard till Tolvforsskogen.

4.2 Val av utformning

Utformningen av den planerade dubbelspéarsanliggningen har
begriansningar i jairnvagens lutning/sparho6jd 6ster om den sédra
plangransen, strax viaster om E4 vid trafikplats Gavle Norra, dar
Ostkustbanans och Norra stambanans nya dragning fortsatter mot Géavle C
och anslutningen till befintlig godsbangard. Ostkustbanan ska sedan
ansluta i norr mot befintlig Ostkustbanan vid driftplats Kringlan.

Utformningen har ocksa styrts av den planerade anldggningens paverkan
och mgjlighet till genomférande. Utgangspunkten har varit att till en
skilig kostnad, finna en 16sning som ar sa bra som majligt och som ger en
god maluppfyllnad. Under arbetet har behov av miljoanpassningar
identifierats och anpassade losningar med hansyn till miljon har tagits
fram sa en hallbar utveckling kan framjas, for mer information se
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miljokonsekvensbeskrivningen. Vid val av utformning har bland annat
Trafikverkets tekniska krav varit styrande.

Vid lokalisering av servicevagar, arbetsvagar, tillfalliga ytor och
teknikgardar har anpassningar gjorts till naturviarden, kulturvirden och
markens beskaffenhet. Jairnvigens profil har anpassats till mojligheten att
skapa passager for stora daggdjur, vilka kraver en fri hojd pa cirka 4
meter.

4.2.1 Overgripande utformning och gestaltning

Forslag till atgarder i jirnvagsplanen utgors av drygt 3,5 mil elektrifierat
dubbelsparig jarnvag for Ostkustbanan och ca 1 mil enkelsparig
elektrifierad jarnvag for Norra Stambanan. Norra stambanan kommer att
samforlaggas med Ostkustbanan fram till strax soder om Testeboan dar
stambanan viker av vasterut och ansluter till befintligt spar for Norra
stambanan. Mer detaljerad redovisning aterfinns pa jairnvagsplanens plan-
och illustrationskartor samt i jairnvagsplanens gestaltningsprogram.

Ostkustbanan dimensioneras for storsta tillatna hastighet 250 km/tim.
Norra stambanan dimensioneras for storsta tilldtna hastighet 180 km/tim.

Langs jarnvagsstrackan kommer MobiSIR att byggas ut for att forsorja
jarnvagen med radiokommunikation for jairnvagens operativa drift- och
underhallsorganisation. MobiSIR ir jarnvagens eget radiosystem.

Jarnvagsanlaggningen kommer omviaxlande ga i markplan, pa 1ag bank
och i skarning. Se typsektioner, Figur 14 och Figur 15.

Typsektion jarnvag pa bank

Viltstangsel

el | 12 e i J}—Q\
Befintlig mark—" 229V

0 s ]

Figur 14 Typsektion jarnvag pa bank och servicevag.
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Typsektion jarnvag i skarning
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Figur 15 Typsektion bergskarning.

Slantlutningar utmed jarnvigen och vigar i anslutning till jarnviagen har
anpassats sa langt som mojligt for att undvika vagracken. Slanterna
foreslas slantbeklds och etableras med vegetation. Typen av vegetation
som foreslas anvindas utmed anldggningen kan variera, men ska alltid
anpassas efter omgivningen och naturligt forekommande arter och pa sa
satt bidra till den biologiska mangfalden.

Grod- och kréldjursevakueringar i kabelbrunnar foreslas anliaggas for att
forhindra att grod- och kraldjur fangas och dor i jirnvagsanlaggningen.

4.2.2 Servicevagar och teknikgardar

Till sparanldaggningen for jairnvag behovs ovriga fasta anordningar for
sparens bestand, drift och brukande. Det dr teknikbyggnader,
transformatorer, teknikskép, MobiSIR-master och annan utrustning.
Dessa teknikbyggnader har samlats i ett 30-tal teknikgardar i niara
anslutning till sparomradet. Teknikgdrdarna kommer att stangslas och i
anslutning till teknikgardarna ska parkering och vandytor for
servicefordon finnas. Stangsel vid teknikgardar ansluter till viltstingsel, se
avsnitt 4.2.3.

Ett exempel pa utformning av teknikbyggnad framgar av Figur 16. Val av
lokalisering av teknikbyggnader har skett utifran var jarnviagen behéver en
viss typ av teknisk utrustning for att driften av jarnviagen ska fungera.
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Exempel pa teknikbyggnad

Figur 16 Ett exempel pa utformning av teknikbyggnad.

Vid drift av den nya jarnvagen behovs ett vagnat for servicefordon for att
na sparomradet, dammar, teknikgardar och 6vrig teknik for jarnvagsdrift.
Dessa kallas servicevagar.

Placering av teknikgardar samt vaxlar har styrt valet av platser for
servicevagar. Drygt 30 servicevagar behovs langs jarnvagen. Storre delen
av de servicevagar som behovs i driftskedet utgors av befintliga enskilda
vagar pa oOstra och vistra sidan av jairnvagen. Vissa servicevagar kommer
att anlaggas genom att forbinda befintliga enskilda vagar med nya
foreslagna striackor. Servicevagarna kommer att ansluta till befintliga
allménna vagar.

Nya servicevagar och enskilda vigar for atkomst till skogsmark projekteras
enligt Skogsstyrelsens riktlinjer for skogsbilvagar och utformas som 4
meter breda grusbelagda vagar. Darmed sikerstills trafiksiakerhet for
dessa vagar.

4.2.3 Stangsel

Av sikerhetsskil utformas anlidggningen pa en del av strackan med en
fysisk barriar i form av personskyddsstingsel (intrangsskydd) for att
forhindra att ménniskor och djur tar sig in pa sparomradet. Risken for
obehorigt sparbetradande bedoms 6ver lag som 1ag ldngs strackan. Detta
beror bland annat pa en 1ag persontithet, avsaknad av sarskilt kansliga
verksambheter, strategiskt planerade planskilda passager samt det
viltstangsel som ska uppforas pa bada sidor om jarnvagen.

Viltstangsel ska séttas upp pa de delar av strackan som det inte sétts upp
personskyddstiangsel. Placeringen av viltstingsel anpassas efter den
slutliga anldggningen och omgivande terrang. Viltstangsel redovisas pa
plankarta i ungefarligt lage. Pa strackor dar Ostkustbanan och E4 ligger
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nara, anpassas nytt viltstangsel for jarnvag till befintligt viltstangsel for
vag. Pa vissa strackor kommer befintligt viltstangsel for vag att rivas och
ersittas av viltstangsel for vag och jarnvag. For att gora jarnvagen viltsdker
kommer det dock pé vissa strackor behovas dubbla viltstangsel, dels for
jarnvagen, dels for E4.

Vagracken och viltstangsel foreslas vara av samma typ utmed hela
strackan och likt befintliga racken och stiangsel som finns i anslutning till
omradet idag.

Vid korsande viagar anpassas viltstangslet till jarnvagsbanken, sa att djur
kan passera jirnvigen utan att riskera att komma upp pa banvallen. Vissa
servicevagar langs jarnvagen kommer att stangslas in av viltstangslet. Vid
dessa kommer grindar att monteras for att mojliggora passage for
Trafikverkets personal.

Vid passager for medelstora daggdjur kommer den fysiska barridren att
utgoras av faunastingsel, vilket dr mer finmaskigt nertill an viltstangsel.
Syftet med faunastiangslet ar att leda medelstora daggdjur till
faunapassagerna och att undvika att de kommer in i jirnvigsomradet. I
plankarta redovisas faunastangsel som viltstangsel.

Stangsel placeras inom ny jarnvagsfastighet, med 2 meters bredd pa
fastigheten utanfor stangslet for atkomst for underhall av stangslet.

Teknikgardar forses med stangsel for att skydda jairnvagsanlaggningen.
Detta stangsel anpassas till viltstingsel, och utformas for att 4ven fungera
som viltbarriar mot jairnvagsanlaggningen.

4.2.4 Avvattning

Aktuell stracka foreslas avvattnas over slant mot naturmark vid bank och i
langsgaende 6ppna diken vid skirning. Till storsta del foreslas avrinning
ske med sjalvfall.

4.2.4.1 Passage av vattendrag

Ett 50-tal vattendrag och dikesstrak korsar den planerade
jarnvagsanldggningen, vattendragen har generellt en vattenforing fran vast
till 6st genom sparanliggningen.

For att vattendrag och dikesstrak ska kunna passera under
jarnvagsanlaggningen anlaggs passager i form av trummor eller broar.
Vissa vattendrag eller dikesstrak behover justeras sé att de korsar
vinkelratt mot bankroppen, for dessa planeras omgravning. Omgravning
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utfors aven dar vattendrag behover anpassas mot nya anlaggningar eller
naturmark for att klara avvattningsteknisk 16sning.

Bro eller rorbro anlaggs for vag- eller jarnvagspassage for vattendrag med
en storre bredd dn 2 m. Vagbroar planeras for vigpassage over ny jarnvag
och nya enskilda vigars passager 6ver aar och backar. Broar 6ver mindre
vattendrag foreslas utforas i betong.

Trummorna har dimensionerats efter beraknat 100-ars flode, minsta
dimensioneringskrav, vattendragets bredd eller utrymme i
jarnviagsbanken. I nagra fall ar trummans dimension mindre dn
vattendragets bredd i punkten dér jarnviagen korsar vattendraget.
Dimensioneringen ar di baserad pa vattendragets flode och den satta
trumdimensionen motsvarar vattendragets minsta bredd i ett niromréade
strax uppstroms eller nedstroms trumplaceringen.

Vid vattendrag foreslas trummor anldggas som vattnet kan passera genom
eller broar som vattnet kan passerar under, for att erbjuda bottenlevande
djur, fiskar och andra vattenlevande djur mojlighet for obehindrad
genomvandring. In- och utlopp i trummor och botten under broar ska
efterlikna det naturliga vattendraget med avseende pa bottensubstrat.
Skarpkantat erosionsskydd ska inte forekomma i ytan.

I Tabell 6, i avsnitt 3.9.2 finns en sammanstallning 6ver diken och
vattendrag som omfattas av markavvattningsforetag. Majoriteten av de
listade vattendragen i Tabell 6 berors av omgravningar.

Kilometertal under delstrackor nedan hanvisar till plats dar vattendragen
gravas om vid korsande av jarnvagen. Utover dessa nodvandiga
omgravningar kan dven mindre omgravningar utforas for att optimera
ytterligare ett antal vattendrag for att bland annat leda vattendraget ratt
mot trummor som behover ligga vinkelratt mot bankroppen. For dessa
mindre omgravningar har bedomning gjorts att ytterligare markansprak
inte behover tas.

4.2.4.2 Lagpunkter

Vid lagpunkter planeras anldggningen att avvattnas med sjalvfall antingen
via befintliga vattendrag eller via omgravda diken.

4.2.4.3 Passage vid vatmarker

Jarnvagen korsar flera vitmarksomraden pa alla delstrackor.

Arbetet med projektering av anlaggningen har skett pa sddant vis att
atgarderna i planforslaget inte omojliggor for framtida atervatning av
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Stormuren dir detta anses vara majligt. Atgirderna i planforslaget
mojliggor detta genom att hojden pa jarnvagsanlaggningen och vagar lagts
pa en sddan niva att de inte tar skada av atervitning av omkringliggande
mark.

4.2.4.4 Passage vid jordskarning

Sparet gar i ett flertal skiarningar i jord dar permanent
grundvattenbortledning kommer att bli aktuellt.

4.2.5 Utformning per delstracka

Jarnvagsplan Tolvforsskogen—Kringlan borjar dar jairnvagsplan Gavle C-
Tolvforsskogen slutar vid km 118+500. Nedan foljer en beskrivning av
strackan, i riktning fran soder till norr. Hela strickan ar cirka 3,5 mil lang
darfor har beskrivningen nedan delats in i tre delstrackor for att vara mer
lattlast; A, B, C se Figur 17.

4.2.5.1 Delstracka A, km 118+500 — 131+570

Delstrackan borjar vid Tolvforsskogen, strax vaster om E4 i h6jd med
trafikplats 200 Gavle Norra, vid km 118+500, dar anldggningen har tre
jarnvagsspar fran angransande jarnvagsplan Gavle C-Tolvforsskogen. Tva
spar for Ostkustbanan och ett spar for Norra Stambanan. En servicevig
anldggs pa sparens Ostra sida for atkomst till teknikgard vid km 118+530
samt vaxlar. Serviceviagen ansluter till planerad ny kommunal gata i
Tolvforsskogen. De tre sparen passerar 6ver en planerad kommunal gata
pa jarnvagsbro, med fri h6jd 4,7 meter, vid km 118+630. Ostkustbanans
tva spar gar sedan pa bank fram till jarnvagsbron, med fri h6jd 6,5 meter,
som gar over nytt spar for Norra stambanan vid km 119+200.

Personskyddsstangsel satts upp pa den ostra sidan av jarnvagen, fran
jarnvagsplanens grans i soder, km 118+500 till strax norr om
detaljplangriansen, cirka km 120+600, samt pa den sydvastra sidan av
jarnvagen fran km 118+500 till cirka 119+600. Personskyddsstiangslet
redovisas pa plankartorna i ungefarligt lage.

Norra Stambanan kommer att sdnkas for att kunna korsa Ostkustbanan
planskilt i port (Oppningen i jarnvagsbron som Ostkustbanan gar pa).
Nedsankningen for porten innebar skarning som for med sig en okad
mingd dagvatten jaimfort med vad omradet tar emot idag. Oster om
porten vid cirka km 119+000 planeras darfor en fordréjningsdamm pé ca
50x75 meter som tar emot dagvatten innan det leds vidare mot befintlig
trumma under E4 och darefter till Igeltjirnen 6ster om E4. Diken intill
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dammen anldggs meandrande. Befintligt vagdike langs E4 breddas och
fordjupas. Nytt viltstangsel for E4 placeras utanfor det omgravda diket.

Vattendraget vid Stormossen vid km 119+000—-119+400 kommer att
gravas om for att ges en bittre korsningsvinkel med jarnvagen innan det
passerar genom jarnvagsbanken och sedan leds till fordrojningsdammen.
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Aven vattendraget ”Ej namngivet frin Stormossen” km cirka 120+100
gravs om langs med jarnvigen innan det passerar genom jarnvagsbanken.

Ostkustbanan och Norra stambanan passerar over Vallangsvagen vid km
119+830. Vallangsvigen stiangs vid ny jirnvag och ersitts inte. Nytt spar
for Norra stambanan anliaggs pa Ostkustbanans vistra sida. Tva
teknikgardar anliaggs i hojd med befintlig Vallangsvagen, en pa
Ostkustbanans vistra sida strax efter Valldngsvigen och en i anslutning till
Norra stambanan, vid km 119+830 respektive km 119+800. For att
komma till teknikgardarna anlaggs en ny servicevag fran det framtida
kommunala gatunitet i Tolvforsskogen. Ostkustbanan passerar
servicevagen pa en jarnvagsbro, med fri hojd 4,7 meter, vid km 119+680.

Vattendrag fran Brannmyran mot Sétra vid km 120+100 kommer att
gravas om.

De tre sparen gar ater ihop och passerar 6ver Margareta Johanssons vag, i
dess nya lage cirka km 120+610, pa jarnvagsbro med fri h6jd pa 4,7 meter.

En servicevig anlidggs pa vistra sidan om sparen fran den nya dragningen
av Margareta Johanssons vig och norrut for att ansluta till en teknikgéard
vid km 121+400.

Tickselbacken passeras pa jarnvagsbro vid km 121+940. Passagen under
bron ska utgora faunapassage for stora och medelstora daggdjur, med en
Oppning som &r 12 meter bred. Pa sédra sidan ska en faunapassage med en
minsta h6jd pa 4 meter och med en torr strandpassage som ar minst 2
meter bred finnas som dr beldgen 6ver medelvattenstindet.
Strandpassagen pa norra sidan ska placeras 0,2 m ovan medelhogvatten
och far ddrmed en fri hjd pa minst tvd meter. Forutom en faunapassage
ska passagen vara tillganglig for det rorliga friluftslivet men ska inte
belysas.

For Tickselbacken kommer omgravning av backen att behova ske.
Omgravningen anpassas till terrdngen och anlaggs sa naturligt som
mojligt.

Vid ca km 1224000 — 123+000 anliggs en driftplats, Abyggebyskogen. I
anslutning till driftplatsen anlaggs en teknikgard pa ostra sidan av
jarnvagen vid km 122+100. Vid teknikgarden anlédggs en vindplan for den
nya servicevigen som gar norrut till ca km 123+400 dar serviceviagen
ansluter ny dragning av Ovre Silingsvigen.

Vid km 122+490 anldggs en jarnvigsbro over vattendrag Langmuren.
Bron utformas med strandpassager for vattendraget som ar avsedda for
medelstora daggdjur och har en fri h6jd pa 0,6 meter. Laingmuren kommer
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behova griavas om for att jarnvigen ska korsa. Over Langmuren kommer
aven en langsgdende servicevag pa Ostra sidan att passera pa vagbro.

P& jarnvagens vastra sida vid km 122+900 anlaggs en teknikgard. Till
teknikgarden och vixel strax norr om teknikgarden byggs en ny servicevig
med vandplan Servicevagen ansluter i vaster till Sdlangsvagen.

Vid Stormuren 122+800 — 123+000 utfors dven omgravning for de
befintliga gravda dikena s att de gir pa varsin sida om ny banvall.

Ovre Silingsvigen byggs om och gir 6ver jarnvigen pa vigbro vid km
123+390. Vagbron kommer att ha en fri hojd pa 6,7 meter.

Norr om Ovre Silingsvigen fortsitter servicevigen lings spérets ostra
sida fram till en teknikgard vid km 123+500 och vidare till en vindplan
och en teknikgard som anldggs vid ca km 124+780.

P& jarnvagens vistra sida vid km 124+230 anliggs en teknikgard. Till
teknikgarden och vixel strax soder om teknikgarden byggs en ny
servicevig med vandplan som i norr ansluter till Raimursvégen.
Teknikgarden forses med en 36 meter hog SIR-mast.

Vid km 124+800 viker Norra stambanan visterut och ansluter befintlig
Norra Stambanan vister om E4. Ostkustbanan 6vergar till tva spar och
fortsatter norrut pa bank. Strax norr om skiljepunkten, vid km 124+900,
gravs ett vattendrag mot Romuren om.

Jarnvagen passerar befintlig Norra stambanan pa bank. Vattendraget vid
Norra Hostbodarna vid 125+140 kommer att gravas om. Vid km 125+220
anlidggs en teknikgard pa jarnvigens vistra sida med anslutande
servicevig till Oslattforsviagen (vag 567).

Osléattforsvagen (viag 567) passeras pa jarnvagsbro, med fri h6jd pa 4,7
meter och en bredd pa 16 meter, vid km 125+390. Brokonerna kommer att
bilda gemensam ytterslant med befintlig bakslant for vigdiket. Under bron
dras en mindre del av befintligt vigomrade in f6r anldggande av brokoner.
Indragningen bedoms inte paverka Oslattforsvagens framtida bestand,
drift och brukande.

P& jarnvagens vastra sida anldaggs en teknikgard vid km 125+960. Till
teknikgarden byggs, parallellt med jarnvigen, en ny serviceviag med
vandplan. I séder ansluter servicevigen Hostbodavigen.

Jarnvagen fortsitter sedan norrut och passerar 6ver Testeboéan pa
jarnvagsbro vaster om E4 vid km 126+070. Bron ska anldggas utan
brostod i vatten som inkluderas i utpekad Natura-2000 naturtyp.
Konstruktionen innebar en trespannsbro med torr strandpassage i de
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sodra och norra facken med en fri h6jd pa minst 2 meter 6ver
medelhogvatten. Strandpassagerna ska fungera som faunapassage for
mindre klévdjur och medelstora daggdjur, varfor underlaget ska anldggas
med naturmaterial eller liknande som ger ett jamt ytskikt. Bron utformas
aven som faunapassage for fladdermoss.

Vid Testeboan forses brostod med erosionsskydd mot strommande vatten.
Erosionsskydd ska anldggas med sten utan skarpa kanter i ytan. Detta
medfor att vattendrag i Testeboan behover gravas om. En gravd
oversvamningsranna uppstroms bron vid km 126+000 gravs om for att
bittre leda vatten forbi bron. Testeboans huvudfara fordandras inte efter
genomforda arbeten.

For att minimera paverkan pa drillsndppa som hackar langs med
Testebodn kommer lampliga stenblock att tillforas langs strandkanten
efter byggandet av jarnvagsbron.

Jarnvagen passerar Varsbacken pa jarnvagsbro vid km 126+380. Bron har
en fri hojd pa 0,6 meter och utformas med strandpassager under bron for
passage av medelstora daggdjur. Varsbacken kommer att behova gravas
om.

Jarnvagen korsar befintliga Varsbacksviagen vid km 1264800, vigen
kommer att rivas dir jarnvagen korsar och det anldggs vindplaner pa
respektive sida om Ostkustbanan som enskilda vigar.

Darefter fortsatter jarnvagen norrut genom skogslandskap. P4 jarnvagens
vastra sida vid km 127+620 anldggs en teknikgard. Till teknikgarden byggs
en ny serviceviag med vandplan som i vaster ansluter till Varsbacksvagen.

Vid km 128+900 grivs vattendraget Vidbuska om.

P& jarnvigens vistra sida vid km 129+210 anlédggs en teknikgard. Till
teknikgarden byggs en ny serviceviag med viandplan som i vaster ansluter
till Varsbacksvagen.

Darefter passerar jirnvagen Bostigen pa jarnvagsbro vid km 129+700.
Bron kommer att ha fri h6jd 4,7 meter. Bostigen justeras i bade plan och
profil och befintlig E4-bro 6ver Bostigen rivs och ersitts. Ny viagbro for E4,
vid km 129+700 utformas med fri hojd 4,7 meter.

Faunapassagerna under jarnvagsbron och viagbron for E4 utformas med 12
meter bredd for att utgora fullgoda faunapassager for stora och medelstora
daggdjur. Vagbron over Bostigen forses med blandskydd for att sakerstalla
passagens funktion som faunapassage. Passagen utformas aven for
fladdermoss.
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P4 jarnvagens vistra sida vid km 130+840 anlédggs en teknikgard. Till
teknikgarden byggs en ny servicevidg med vindplan som i vister ansluter
till Varsbacksvagen. Pa teknikgarden placeras en 36 meter hog SIR-mast.

Vid km 131+300 kommer Damman att behova gravas om. Avverkning for
omgravning av Damman ska anpassas till omgravningen sa att inte mer
skog dn nodvandigt tas ned. Skog ska lamnas 6ster om Damman for att
vattendraget fortsatt ska vara beskuggad och vegetation lamnas kvar i sa
stor utstrackning som mojligt mellan servicevag och vattendrag.

Vid Dammaén km 131+570 kommer an forst passera under vagbro for
servicevag sedan under jarnvagsbro.

Jarnvagsbron 6ver Damman ska anpassas for att fungera som
faunapassage for mindre klovdjur och medelstora daggdjur och ha en
bredd pa 12 meter. Passagen under bron utformas som strandpassager pa
béda sidor av 4n som vardera ar minst 2 meter breda, ha en fri h6jd pa
minst 2 meter samt ligga pa en niva av minst 0,2 meter over
medelhogvatten. Underlaget i strandpassagerna ska anlaggas med
naturmaterial eller liknande som ger ett jamt ytskikt.

Delstrackan slutar vid km 131+570.

4.2.5.2 Delstracka B, km 131+570 — 141+000

Jarnvagen fortsatter, med tva spar, norrut genom skogslandskapet. Mellan
km cirka 132+220 och 132+450 gar jirnvigen i skdrning i anslutning till
en naturvardsomrade (en skogbevuxen myr). For att skydda naturvardet
fran avvattning kommer titningsatgirder i form av en vall genomf6ras.

En servicevag anliaggs pa jarnvagens vastra sida mellan cirka km 131+600
och 132+800, fran Skarvtorpsvagen i soder till Vastervallsvagen i norr. Vid
km 132+480 anliggs en teknikgérd.

Vid km 132+510 anldggs en teknikgard pa jarnvagens ostra sida. Till
teknikgarden byggs, parallellt med jarnvigen, en ny serviceviag med
vandplan. I norr ansluter serviceviagen Vistervallsvigen.

Mellan km 131+720 — 134+040 anléggs en driftplats, Lilla Mjuggsjon, med
forbigangsspar for bade uppspar och nedspar, dvs fyra spar i bredd. Vid
cirka km 132+400 — 132+800 anliggs ett sidospar pa driftplatsens vastra
sida, samt en anslutningsplats for tvavagsfordon (fordon som kan kora pa
béde landsvig och jarnvag) och sidospar for kortare uppstillning av
arbetsfordon eller skadade vagnar.
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Vid Vistervallsvagen km 132+820 passerar jairnvagen med fyra spar pa
jarnvagsbro med en fri h6jd pa 4,7 meter. Passagen under bron kommer
att fungera som faunapassage for mindre kl6vdjur och medelstora
daggdjur.

Fran Vistervallsvigen och norrut, pa jirnvagens Ostra sida byggs en ny
serviceviag med vandplan som gar till teknikgarden vid km 133+500 och
vidare till vixeln ndgra hundra meter norr om teknikgarden.

P& vastra sidan jarnvagen anlaggs en teknikgard vid km 133+520. Till
teknikgarden byggs en ny servicevidg med vindplan som i vister ansluter
Vasterfallsvagen.

I ett strak mot Stangsjobacken vid km 133+300 kommer backen att gravas
om.

Vid km 133+630 anldggs en torrtrumma som faunapassage for medelstora
diaggdjur som kombineras med grod- och krildjurspassage. Trumman ska
anldaggas med en svag lutning pa <1 % for att undvika att vatten samlas i
torrtrumman. Underlaget i trumman ska utgoras av rundat material utan
vassa kanter som liknar platsens naturliga forutsiattningar for att skapa sa
naturtrogna passager for groddjur som mojligt.

Fagelavvisare ska monteras pa luftledningar vid Mjuggsjoarna (km
134+000—134+500).

Vid km 134+050-134+080 gar jarnviagen pa jarnvagsbro i tre spann 6ver
Lilla Mjuggsjon, dar de yttre brospannen har en fri 6ppning pa minst 15
meter. Passagen under bron ska utgora faunapassage for mindre klovdjur,
medelstora daggdjur och fladdermdss. Bron ska anlaggas sa att torra
strandpassager pa bada sidor av sjon anldggs. Strandpassagerna ska vara
minst 2 meter breda, ha en fri h6jd pa minst 3,5 meter samt ligga 0,2
meter 6ver medelhogvatten. Underlaget ska anldggas med naturmaterial
eller liknande som ger ett jamt ytskikt.

Bron 6ver Lilla Mjuggsjon foreslas vara betongbalkbro/betongplattbro.
Mellanstoden foreslds plattgrundlaggas inom téat permanent spont medan
landfasten foreslas palas. Palning sker efter att urgravning utforts till fast
botten langst hela torvomrédet. I laget for fundamenten for landfastena
anvands massor, som palning kan utféras genom, for bade aterfyllning av
urgravningen samt uppbyggnaden av banken. Urgravning samt uppfyllnad
av bank sker delvis under vatten.

Utfyllnad med fyllnadsmassor under bron och vid sidan av bron foreslés
for att astadkomma en yta for arbetena. Palning for brostod samt
spontarbete sker genom utfyllnad.

82



Jarnvigen fortsatter norrut och gar 6ver Mjuggsjobéacken pa jarnvagsbro
vid km 134+300. Bron utformas som en landskapsbro med tre spann (15 +
22 + 15 meter) for att minimera barriireffekten, som jarnvagen skapar for
stora daggdjur. Brons samtliga tre fack ska utgora faunapassager.
Mittenfacket och det norra facket ska utgora faunapassager for stora och
medelstora daggdjur samt fladdermdoss. Strandpassagen som anlaggs
under den sodra delen av bron ska vara minst 2 meter bred, ha en fri hojd
pa minst 4 meter och ligga pa en niva minst 0,2 meter over
medelhogvatten. Underlaget i strandpassagen ska anldggas med
naturmaterial eller liknande som ger ett jamt ytskikt.

Jarnvagen passerar Stora Mjuggsjon och fortsitter sedan norrut i
skogslandskapet.

Fran torvomrade norr om Stora Mjuggsjon vid km 135+600 kommer
vattendraget att grivas om.

Vid km 135+240 anldggs en teknikgard pa jirnvigens vastra sida. Till
teknikgarden byggs pa delar en ny serviceviag med vandplan som ansluter
Visterbergsvigen i norr.

P& jarnvagens Ostra sida vid km 137+000 anlédggs en teknikgard. Till den
byggs en ny servicevig, som gar norrifran, med vindplan. Serviceviagen
passerar pa sin vag norrut dven en teknikgard vid km 137+000 och km
138+800. P4 den en sistndmnda teknikgarden placeras en 36 meter hog
SIR-mast. Servicevagen fortsatter norrut och ansluter till Port 11
Jacksonville vid km 140+430.

Vattendrag mot Jarpmursbéacken vid km 137+630 att kommer att griavas
om. Sa dven vattendraget mot Prastmuren vid km 138+440 och vattendrag
fran Mormorsmyran vid km 138+890 och 139+100. Aven ett vattendrag
vid km 139+600 griavs om.

Port 11 Jacksonville, km 140+430, utformas med faunapassage for stora
och medelstora daggdjur samt fladdermdss. Norrut fran Port 11
Jacksonville anldggs en ny serviceviag med vandplan till teknikgarden pa
den véstra sidan om spéret, vid km 140+600. Omgravning av ett
vattendrag kommer att behovas.

Vid Port 11 Jacksonville anlidggs en fordrojningsanldggning som
skyddsatgird 6ster om jarnvagen, vid ca km 140+450, for att hantera den
uppkomna vattenvolymen som avrinner at soder fran bergskiarningen (se
delstracka C).

Delstrackan avslutas vid km 141+000.
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4.2.5.3 Delstracka C, km 141+000 — 154+400

Jarnvagens tva spar gar i bergskarning cirka 3 kilometer soder om
trafikplats Hagsta vid km 141+000 till km 143+330. I bergskiarningen
anldggs en ny driftplats, Sockenhillarna.

Fran teknikgarden vid km 140+600 (delstriacka B) fortsitter servicevigen
norrut, pa vastra sidan om jarnvagen och foljer jirnvagen in i
bergsskarningen vid km 141+100. Servicevagen ansluter till en teknikgard
vid km 142+250. Pa teknikgarden placeras en 36 meter hog SIR-mast.
Servicevagen fortsatter norrut till en teknikgard vid ca km 143+400 och
darefter vidare mot en teknikgard vid ca km 143+840. Servicevagen
ansluter till allman vag Rahallavagen.

En servicevdag med viandplan anliggs dven i bergsskarningen pa jirnviagens
Ostra sida, mellan cirka km 142+000 och 143+400 for atkomst till viaxlar
vid km ca 142+000. Servicevagen gar norrut och ansluter till vig 303
Ockelbovigen vid ca km 143+900.

Det anldggs dven en servicevag ovanfor bergskiarningen pa vastra sidan pa
samma stracka for atkomst till anlaggningsdelar soder om
bergskiarningen. Servicevigen ansluter till Rihillaviagen i norr och Port 11
Jacksonville i soder.

Det mesta av vattnet fran bergskarningen leds via diken norrut och sedan
till jarnvagens Ostra sida strax soder om Ockelbovagen (viag 303).
Skarningens dike avslutas vid ca km 140+450 och diket leds darefter via
en ny anordnad fordréjningsanliggning vid km 143+400 till km 143+850.
Darefter leds vattnet vidare mot ytterligare ett dike och Osterut mot
befintlig trumma under E4. Férdrojningsanlaggning ar till for att fordroja
vatten fran bergskarningen innan det rinner ut i Laxoringsbacken.

Bergskirningen skar av ett delavrinningsomrade vilket innebar minskat
flode till ett vattendrag mot Hamréngean. Bergskiarningen kommer
innebdra permanent grundvattenbortledning.

Réhallavigens, vag 574, anslutning till Ockelbovigen (vig 303) dras om i
nytt lage cirka 120 meter visterut. Detta for att undvika att behova bygga
en ny jarnvagsbro 6ver Rahéallaviagens (vig 574) befintliga vagstrackning.

En enskild vag anldggs pa Ostkustbanans Ostra sida vid km 143+100 for att
koppla ihop befintliga Sorskogsvagen till befintliga Ockelbovigen (vag
303) via servicevagen fran bergskarningen.

Jarnvagen passerar Laxoringsbacken och Ockelbovigen (vag 303) pa
jarnvagsbro, vid km 143+915 och har en fri h6jd pa 4,7 meter. Vid
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Laxoringsbacken sakerstiller strandpassager funktion som passage for
medelstora diggdjur men den ska dven fungera som passage for
friluftslivet.

Sammanlagd fri 6ppning kommer att vara minst 75 meter for att spanna
over vag, vattendrag och faunapassage. Bron foreslas utforas tva parallella
balkbroar i tre spann. Bron kan utféras med brobalkar i stél eller av
spannarmerad betong. Tre av fyra stod foreslas grundlaggas med
plattgrundlaggning. Det andra stodet, soderifran, foreslas grundlaggas
genom palning.

Tva befintliga busshallplatser utmed Ockelbovigen, vister om trafikplats
Hagsta, rivs och flyttas vasterut narmare anslutningen till Parallellvagen.
Viagen behaller sin befintliga utformning i ovrigt.

Hallplatser Ockelbovidgen

Parallellvdgen

Figur 18 lllustration 6ver ny hallplatsplacering i anslutning till Rahallavéagen och
Parallellvagen.

Vattendragen Fallronningsmuren vid km 144+080 och Lillvadbacken vid
km 144+450 kommer att gravas om for att ges battre korsningsvinkel med
jarnvagsbanken.

Omgrivning av avvattnande dike fran vigpassage Gamla Ockelbovigen
vid 1444980 kommer att goras. Jarnvagen fortsitter norrut och passerar
Gamla Ockelbovigen vid km 144+990 pa jarnvagsbro, med fri hojd 4,7
meter. Bron kommer att ha funktion av faunaport for stora och medelstora
diaggdjur. Passagen kommer dven att fungera som skoterledspassage.
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P4 jarnvagens vistra sida, dnda fran Ockelbovégen, 16per Parallellvigen.
Parallellvigen kommer att ingd i servicevignitet for jirnviagen. Fran
Parallellvigen kommer en kort ny servicevig med viandplan (km 145+450)
anlaggas for att ansluta till en teknikgard pa jarnvagens vastra sida, vid km
145+460.

Vid cirka km 146+110 passerar jarnvagen pa jarnvagsbro over Lillan.
Passagen under bron kommer att fungera som passage for medelstora
diaggdjur och fladdermoss. Bron ska medge torra strandpassager pa bada
sidor av &n. Strandpassagen ska vara minst 0,6 meter breda pa vardera
sida med en hojd pa minst 0,6 meter samt ligga 0,2 meter over
medelhogvatten. Underlaget ska anldggas med naturmaterial eller
liknande som ger ett jamt ytskikt. Anldggandet av bro kraver en
omgravning av an. Den nya &faran skapas med naturligt och lokalt
bottensubstrat som anpassas till befintlig dfara. Lillin kommer att behéva
gravas om.

Ej namngivet vattendrag fran Langmyran vid km 146+750 gravs om.

En bullerskyddsvall anldggs pa vistra sidan jarnvigen soder om
Fabovagen vid km 146+800—146+940. Fibovagen byggs om vid km
146+950 och jarnvagen passerar over vagen pa jarnvagsbro. Jarnvagsbron
kommer att ha en fri h6jd pa 3,3 meter. Pa jairnvagsbron anlaggs
bullerskyddsskarm pa vistra sidan. Sedan fortsétter bullerskyddsvallen pa
norra sidan Fiboviagen mellan km 146+960 och 147+860.

Bullerskyddsvallarna vid Fiboviagen ska etableras med vegetation. Vid
slantfot mot husen foreslas en tradrida planteras for att dolja
jarnvagsanlaggningen for de boende.

En teknikgard anlaggs pa Ostra sidan av jarnvagen vid ca km 147+070.
Teknikgarden anldggs niara E4. Ett nytt viagracke satts upp pa Ostra sidan
av jarnviagen inom befintligt vigomrade for E4 pa ca km 147+030 —
147+400 mellan Fibovagen och Viksjovagen for att skydda teknikgarden
fran pakorning. Fran teknikgarden anlaggs en servicevag med vandplan
som ansluter vid Viksjoviagen.

Ungefiar 400 meter norr om Fiabovagen passerar jirnviagen under en
kraftledning och strax darefter passerar jairnvagen Viksjovagen.
Viksjovagen kommer att stdngas. Se mer under avsnitt 4.2.6 Bortvalda
alternativ.

Vid km 148+660 anlaggs en teknikgard pa jarnviagens vistra sida, med
anslutande servicevig via Gotorpsvagen.

86



Fagelavvisare monteras pa luftledningar vid Spangholmsdammen (km
148+700-149+100).

Jarnvagen fortsatter norrut och passerar Hamrangean (vid
Spangholmsdammen) pa jarnvagsbro vid km 148+710. Passagen under
bron utformas for att fungera som passage for mindre klovdjur,
medelstora daggdjur och fladdermoss.

Bron utformas som en 70 meter lang trespannsbro (20 + 27 + 20 meter)
med en 6ppen spannvidd och rundade pelare/skivstod. Brons utformning
syftar till att bibehélla ett 6ppet landskapsrum &ven om bron medfor en
stor forandring for platsen. En torr strandpassage for djur ska anlidggas
under jarnvagsbron over Hamréngean. Passagen ska vara minst 2 meter
bred, ha en fri h6jd pa minst 3 meter samt ligga 0,2 meter 6ver
medelhogvattennivan. En sarskild anpassning behéver darfor goras for
medelstora daggdjur med en forh6jd passage nara brons landfasten.
Underlaget ska anldggas med naturmaterial eller liknande som ger ett
jamt ytskikt. Passagen kan dven nyttjas av manniskor for framkomlighet
till omradet.

Norr om bron, pa den vistra sidan om jarnvigsbanken, forlangs
servicevagen Dammvagen for anslutning till kraftverksdammen via
Spangholmssticket norrut och ansluter E4 vid Axmartavlan.

Ostkustbanan fortsatter norrut och passerar orten Bergby péa vistra sidan.
Jarnvagen passerar sedan 6ver E4 pa jarnvagsbro, vid km 149+800 till km
149+900. Jarnvagsbron har en fri h6jd pa 4,7 meter. For att klara den
stora spannvidden konstrueras bron med separata betongkonstruktioner
for soder- och norrgaende trafik for E4. Jarnvagsbron 6ver E4 har getts en
platsspecifik gestaltning. Konstruktionerna kommer att kunna uppfattas
som korta vagtunnlar av trafikanterna pa E4. Storre delen av sodergaende
korbana bedoms kunna kvarstd. Daremot behover mittremsan och
norrgdende korfilt breddas osterut. E4 kommer fortsittningsvis vara
motesseparerad landsvag med 2+1 korfalt. En serviceviag anlaggs pa vastra
sidan av E4 och jarnvagen for atkomst for inspektion av bron 6ver E4 samt
underhall av skyddsdammen, se nedan. Nytt viltstingsel for vig ersatter
befintligt viltstdngsel som rivs langs berérda delar av E4.

Pa E4, i sodergéende riktning, ca 300 meter norr om jarnvagsbron over
E4, finns en driftvindplats med katastrofoverfart som kommer att vara
kvar efter jairnvagens utbyggnad. Hogkapacitetsracket far vid denna plats,
pa grund av driftvandplatsen, en vinkel i férhéllande till trafik pa E4 som
gor att det inte formar att stoppa ett fordon som ar pa vig att kora av
vagen.
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Hackelsangsbacken vid km 1504050 gravs om och anpassas till passage av
E4, Ostkustbanan och Hamrangevagen.

Efter passagen av E4 passerar jarnvagen over Hamrangevagen (vag 583)
pa jarnvagsbro vid cirka km 150+160. Bron har en fri h6jd pa 4,7 m. For
att forbattra korsningsvinkeln och pa sa satt minska konstruktionslangden
pé bron foreslas en ny strackning av Hamrangevagen cirka 110 meter oster
om den befintliga.

For att skydda grundvattenforekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby fran
fororening vid eventuell olycka pa E4 eller Hamrangevagen anlaggs tita
diken och hogkapacitetsriacke langs viagarna. Hogkapacitetsracken anliaggs
vid km 0/000 — 1/600 langs E4 och km 0/000 — 0/740 langs
Hamréangeviagen. Tita diken anliggs vid km 0/670 — 1/600 langs E4 och
vid km 0/000 — 0/740 ldngs Hamréangeviagen. Som tatskikt kan
geomembran (tdtduk), bentonit och tita massor anviandas.

En skyddsdamm anldggs pa véstra sidan av E4 vid km 1/050 och en
skyddsdamm anlaggs pa ostra sidan av Hamrangevagen vid km 0/400.
Skyddsdammarna ar nédvandiga for omhéandertagande av fororenat
utslapp vid eventuell olycka.

Vid km 150+340 anlidggs en teknikgard med anslutande servicevag pa
jarnvagens Ostra sida. Servicevagen ansluter till ny vig 583
Hamrangeviagen.

Vid km 150+700 anléggs en jairnviagsbro. Bron har en fri h6jd pa 4,0 m for
att fungera som faunaport for stora och medelstora daggdjur. Jarnviagen
passerar sedan Hedbécken vid km 150+780. Hedbécken gravs om vid
passagen.

Pa befintlig Ostkustbana, soder om driftplats Kringlan, genomfors en
langdmatningsforandring, si att de bada jarnvigarna inom driftplats
Kringlan far enhetligt laingdmatning. Langdmatning pa den befintliga
jarnvagen andras vid ca km 150+800 att bli km 151+000.

Vid km 151+150 — 151+250 anldggs tva teknikgardar, pa den 6stra sidan
om ny jarnvag. En servicevig anldaggs norrut pa den nya jairnvéigens Ostra
sida med anslutning fran teknikgard km 151+150 fram till befintlig
teknikgard vid cirka km 151+900. En servicevag soderut fran teknikgarden
vid 151+250 forlang soderut och ansluter till ny strackning av
Hamrangeviagen.

Befintlig serviceviag som ansluter fran Axmarstig vid ca km 152+000
forlangs soderut till en vandplan vid ca km 151+800 samt norrut till en
teknikgard och vandplan vid ca km 152+200.
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Vid km 152+450 anlédggs en teknikgard med en vindplan pa den Ostra
sidan av jirnvagen. Fran teknikgarden ansluter servicevig via Kyrkstigen
till Vijvagen (vag 578).

Vid km 152+930 ligger en befintlig trumma som under majoriteten av aret
ligger under vatten. Vatten blir stdende pa bada sidor och skapar en
vatmark pa den Ostra sidan och ett fyllt dike pa vastra sidan. Lagpunkten
pa vastra sidan fylls igen av planerad bankropp och vatten leds norrut via
bankdike. Befintlig trumma rivs och faran for "Vattendrag fran Kringlan”
leds ostort langs med Ostra sidan.

Tva forbigangsspar byggs vid driftplats Kringlan och anpassas till befintlig
driftplats pa den sydostra sidan. Befintlig teknikgard behalls och nya
teknikbyggnader samlas till teknikgardar, vid km 153+190 vister om
jarnvagen respektive km 153+430 Oster om jarnvagen. Befintlig servicevag
som ansluter fran Axmarstig vid km 153+400 forlangs soderut till
teknikgarden vid km 153+190 och norrut till vandplats vid km 153+720.

Mellan cirka km 153+100 och 153+400 anliggs ett sidospar pa
driftplatsens 6stra sida, samt en anslutningsplats for tvavagsfordon
(fordon som kan kora pa bade landsvag och jarnvag) och sidospar for
kortare uppstéllning av arbetsfordon eller skadade vagnar. En servicevig
anlaggs langs det nya sidosparet.

Befintliga serviceviagar frain Hamrangevagen (vig 583), anpassas till den
nya anldggningen medan ny servicevig frin Hamréngevigen (vag 583)
ansluter till nuvarande teknikytor. En serviceviag anldggs pa sparet vistra
sida vid cirka km 153+550 — 153+700.

Delstrackan och jarnviagsplanen avslutas vid km 154+400.

4.2.6 Bortvalda alternativa utformningar

I detta avsnitt beskrivs bortvalda utformningsalternativ, med motiveringar
till varfor dessa har valts bort.

4.2.6.1 Passage over Testeboan, cirka km 125+070

Jarnvagspassagen over Testeboédn har utviarderats for att skapa en
brolésning som minimerar intrang i natur- och vattenmiljon eftersom
omradet ir ett Natura 2000-omrade. I valet av brolosning har utviarderats
utifran paverkan pa landskap, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och
friluftsliv, geoteknik, hydrologi, geoteknik, klimat, bana samt
byggnadsverk. Aven kostnader for alternativen och graden av
maluppfyllelse vigdes in i den samlade bedomningen.
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Alternativa brolosningar som utvarderades var en enspannsbro utan stod i
vattnet, en tvdspannsbro med stod i vattnet samt en bro i tre spann utan
stod i vattnet.

Med utgdngspunkt fran jamforelsen mellan alternativen bedémdes att en
bro i tre spann ir det bista alternativet. Detta d& alternativet medforde ett
mindre intrang i vattenomradet och klarade prestandakraven for bana och
byggnadsverk for den planerade jairnviagen. Enspannsbro valdes bort pa
grund av hogre kostnad och samre funktion for naturmiljo. En
enspannsbro medfor hogre konstruktionshdjd, vilket minskar tillganglig
fri h6jd under bron for faunapassage. En tvaspannsbro valdes bort pa
grund av att stod placeras i vattnet.

4.2.6.2 Passage forbi Mjuggsjoarna, cirka km 134+000

En optimering av jarnvagen forbi Mjuggsjoarna har genomforts, framst
med hansyn till omradets varden for naturmiljon och dess vattenmiljoer.
Tva olika alternativ, ett Gstligt och ett vistligt, for passage av Mjuggsjoarna
har studerats. For val av alternativ utvarderades bland annat paverkan pa
landskap, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, geoteknik,
hydrogeologi, klimat och bana. Aven kostnader for alternativen och graden
av maluppfyllelse vigdes in i den samlade bedomningen. Det 6stliga
alternativet, med bro 6ver del av Lilla Mjuggsjon, valdes med héansyn till
jarnvagens linjeforing. Vastligt alternativ valdes bort da det ssmmantaget
medfor storre negativ paverkan pa miljovarden och samre linjeforing for
jarnvagen.

4.2.6.3 Separat arbetsvag och servicevag vid Mjuggsjoarna,
cirka km 134+000 — 134+350

Av hinsyn till naturmiljovarden vid Mjuggsjoarna har separata byggvagar
och servicevigar till broarna valts bort. Byggtrafiken planeras vid denna
stricka att ske inom markanspraket for den blivande jarnviagsbanken.
Byggande av bro sker i huvudsak inom jarnvagslinjen.

4.2.6.4 Passage Viksjovagen, cirka km 147+450

En passage av jarnviagen vid Viksjoviagen har valts bort. Befintlig bro 6ver
E4 ligger pa samma h6jd som rilsen pa planerad jarnvag. Narheten mellan
E4 och nya Ostkustbanan medfor att en bro over jarnviagen dven medfor
behov av ny bro 6ver E4. En passage med bro 6ver jarnviagen ger en ny bro
over E4 som ligger pa cirka 7—8 meter 6ver befintlig bro 6ver E4 och
narmare 11 meter over vagytan pa E4, se Figur 20. Bro 6ver E4 skulle dven
medfora paverkan pa den langsgaende kraftledningen. De mycket stora
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investeringskostnader som en passage av Viksjovagen over Ostkustbanan
och E4 skulle medfora ar inte rimliga.

For atkomst till vastra sidan av jarnvagen hénvisas i forsta hand till
Fabovagen.

Befintlig bro Viksjovagen

Figur 19 Befintlig bro, Viksjovagen 6ver E4. Fotografi Trafikverket (Batman).

Bortvald I16sning for Viksjovagen
Géttorp Nyhem/Sjékalla
«— —

Héjdprofil prg &
_—— T T T == o Ov,
= m,] —_ _e;E4ic,h_'HJafnvéig

Befintlig markniv3 Viksjévigen 5

—_—
—_—

Planerad jarnvdg E4

Figur 20 Sektion av bortvald I16sning med bro for Viksjovagen 6éver E4 och ny
jarnvag.

Passage for Viksjovagen under Ostkustbanan medfor att Viksjoviagen aven
maste passera under E4. Detta medfor i sin tur att bade en jarnvagsbro
och en ny viagbro for E4 6ver Viksjovagen behover anldggas. Passage for
Viksjovagen under Ostkustbanan och E4 medfor padverkan pa anslutning
till fastigheterna oster om E4 och vister om Ostkustbanan. Intrdng och
paverkan pa fastigheter, teknisk standard pa Viksjovagen och de mycket
stora investeringskostnader som detta skulle medfora ar inte rimliga.

4.2.6.5 Passage Fabovagen, cirka km 146+950

Fri hojd pa Faboviagen under jarnvagen blir 3,3 meter, vilket ar den
befintliga begransningen i h6jd for E4-bron 6ver Faboviagen. Att sanka
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Fabovigen ar tekniskt majligt. Detta medfor stort markintrang i
fastigheterna vaster om jarnviagen pa grund av sliantutfall samt att befintlig
bro for E4 6ver Faboviagen maste bytas ut, vilket inte 4r ekonomiskt
rimligt. Detta medfor att storre fordon, exempelvis raddningstjansten,
hanvisas till vag 303.

Befintlig bro Fabovagen

Figur 21 Befintlig bro, E4 6ver Fabovagen. Fotografi Trafikverket (Batman).

4.2.6.6 Jarnvagens passage over E4 och Hamrangevagen, cirka
km 149+800 — 150+100

Tva alternativ har studerats for passage 6ver E4 och Hamrangevagen (vig
583). Alternativ 1 innebar att E4 i huvudsak kommer att ligga kvar i
befintligt 14ge. Jarnvigen passerar pa bro 6ver E4 med tva separata
betongkonstruktioner for soder- och norrgdende trafik. Hamrangevagen
forskjuts 110 meter osterut for att skapa mer gynnsam korsningsvinkel
med Ostkustbanan.
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Passage over E4 Alternativ 1

Figur 22 Alternativ 1 - Betongkonstruktioner for E4 och bro éver Hamrangevagen.
| transparent syns Hamrangevagens nuvarande dragning samt dragningen for E4
och Hamrangevagen i alternativ 2.

Alternativ 2 innebdr en gemensam lang bro som stricker sig over bade E4
och Hamréngevagen. E4 behover flyttas cirka 160 meter norrut langs
jarnvagen och 100 meter Osterut.
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Passage over E4 Alternativ 2

N =

Figur 23 Alternativ 2 - En gemensam lang bro éver bade E4 och Hamrangevagen.
| transparent syns Hamrangevagens nuvarande dragning samt dragningen for E4
och Hamrangevagen i Alternativ 1.

Det som i huvudsak skiljer de studerade alternativen &t ar att E4 kan ligga
kvar i nuvarande lage i det ena alternativet till skillnad mot det andra
alternativet som kraver en flytt av E4. Alternativ 2 valdes bort pa grund av
samre linjeforing pa E4, langre byggtid, hogre anliaggningskostnad,
kortare avstand till bebyggelse och dirmed 6kad bullerstérning samt
hogre risk for fororening av grundvattenforekomsten i omradet. Valt
alternativ har battre linjeforing av E4, kortare byggtid och lagre
totalkostnad. Alternativet tar redan exploaterad mark i ansprak, vilket
medfor farre tillfalliga ytor. Alternativet innebar ocksa en mindre
paverkan pa isdlvsavlagring och en mindre risk for eventuell férorening
ner till grundvattenmagasinet. En nackdel ar att de separata
betongkonstruktionerna kraver mer betong, vilket medfor att alternativet
ar saimre ur klimatsynpunkt, men detta vigs upp av fordelarna med
alternativet.

4.2.6.7 Bortvalda faunapassager

Olika passager for fauna har utretts i den passageplan som tagits fram for
projektet. Nedan redogors for faunapassager som studerats, men valts
bort.
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En faunapassage vid Oslattforsviagen, km 125+390 (delstracka A), har
valts bort da effekten bedoms bli 14g pa grund av att det ar en trafikerad
och asfalterad vag som gar genom samma passage.

Bade vid Testeboan (delstricka A) och Hamrangean (delstracka C) har
passager med fri h6jd pa 4 meter, for att klara kraven for strandpassage
for samtliga stora daggdjur, valts bort. Detta pa grund av svarighet att hgja
jarnvagsbanken tillrackligt mycket samtidigt som broarna behéver ha en
viss tjocklek for att klara tdg med hastigheten 250 km/tim. Alg och
kronhjort har i bada fallen bedomts kunna rora sig i vattendragen dar den
fria hojden ar hogre dn vid de anlagda passagerna. For 6vriga stora
daggdjur (mindre klovdjur) tillgodoses kraven pa strandpassage.

Passager som valts bort ar faunabro i hjd med Méssjon, km 136+000 —
137+000, (delstracka B) och faunabro 6ver ny bergskarning vid Hagsta,
km 141+000 — 143+330 (delstracka C).

En faunabro vid Massjon innebar en bro 6ver bade ny jairnvag och E4,
vilket innebar en drygt 100 meter lang bro. Omradet ar flackt och saknar
naturliga stod i terringen, vilket genererar stora slinter. Aven en
faunaport har utretts, men den skulle enbart klara kraven pa fri hojd for
mindre klovdjur och effektiviteten beridknas bli ldg. Trafikverkets krav pa
avstand mellan faunapassager for stora daggdjur pa 4—6 kilometer klaras
utan en passage vid Massjon. Passagen har valts bort med tanke pa oklar
ekologisk funktion, kostsamma byggnadsverk och att kraven pa intervall
mellan passager uppnas utan passagen.

Vid bergskarningen har faunabron valts bort da Trafikverkets krav pa
avstand mellan faunapassager for stora daggdjur pa 4—6 kilometer uppnas
utan en passage vid bergskarningen.
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4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
kravs for att forebygga storningar och olagenheter fran
jarnvagsanldaggningen och jarnvagstrafiken. De skyddsatgéarder och
forsiktighetsmatt som foreslas giller endast for driftskedet, det vill sdga
nar jarnvagen ar fardigbyggd och oppnad for trafik. De foreslagna
skyddséatgiarderna och forsiktighetsmatten redovisas i jarnvagsplanens
plankartor. For skyddsatgiarder under byggtiden, se avsnitt 5.10.7.

4.3.1 Sk1-Sk4 Bullerskyddsatgarder

I jarnvagsplanen ingar foljande typer av bullerskyddsatgirder, som
redovisas med olika Sk-beteckningar pa plankartorna:

e Kaillnéra atgard i form av bullerskyddsskiarm, Sk1
e Kaillnira atgard i form av bullerskyddsvall, Sk2
e Erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsatgird av fasad, Sk3

e Erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsatgard for uteplats, Skq

4.3.1.1 Sk1 och Sk2 Kallnéra bullerskyddsatgarder

Killnéra bullerskyddsatgarder inom vigomrade/jarnvagsmark som
faststalls i jarnvagsplanen utgors av bullerskyddsskarm (Sk1) respektive
bullerskyddsvall (Sk2).

De kéllnara bullerskyddsatgarder som ingdr i jairnvagsplanen och som
faststalls framgéar av Tabell 7. Angiven langdmatning samt hojd over
rilséverkant (ROK) anges i forhallande till spar nirmast skyddsatgirden.

Tabell 7 Kéllnadra bullerskyddsatgarder

Typ av atgard Beteckning Langd- Hojd 6ver Kommentar Delstracka
pa maétning, ROK
plankarta cirka km

Bullerskyddsvall Sk2 146+800 Om Slantfot
Bullerskyddsvall Sk2 146+800 — 3m Slantlutning 1:2 C

146+930
Bullerskyddsvall Sk2 146+940 Om Slantfot C
Bullerskyddsskarm Sk1 146+920 — 2m Ej genomsiktlige C

146+990

2 Enligt bullerutredning finns inte behov av absorbent i bullerskyddsskarm.
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Typ av atgard Beteckning Langd- Hojd 6ver Kommentar Delstracka

pa maétning, ROK
plankarta cirka km
Bullerskyddsvall Sk2 146+960 Om Slantfot C
Bullerskyddsvall Sk2 146+970 — 3m Slantlutning 1.2 C
147+850
Bullerskyddsvall Sk2 147+860 Om Slantfot C

4.3.1.2 Sk3 och Sk4 Erbjudande om fastighetsnara
bullerskyddsatgarder

Utanfor vagomrade eller jarnvagsmark faststills erbjudande om
fastighetsnira bullerskyddsatgirder for att uppfylla giallande riktvarde
inomhus (Sk3) samt vid uteplats (Skq).

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder kan innefatta olika typer av atgarder
pa fasaden eller bullerskydd av uteplats. Atgirder p4 fasad kan exempelvis
vara fonsteratgarder, ventilatgarder eller invandiga atgiarder pa viaggar och
snedtak. Atgirder pa fasad avser de bostadsrums i respektive byggnad som
beridknas fa nivaer 6ver riktvirdena. Det innebér att det kan bli aktuellt
med exempelvis fonsteratgird i ett bostadsrum men inte i 6vriga. Det kan
aven innebdra att atgirder utfors pa 6vre plan men inte pa nedre plan
exempelvis om en bullerskyddsvall skarmar det nedre planet.
Uteplatsatgirder avser lokalt skydd av en befintlig uteplats eller
uppforande av en ny uteplats i bullerskyddat lage pa tomten.
Bullerskyddet avser en yta som rymmer matplats for de antal boende som
har tillgéng till uteplatsen. Ny uteplats avser uppforande av tradack
alternativt yta med betongplattor.

Tabell 8 Erbjudande om fastighetsnéra bullerskyddsatgarder

Fastighets- Beteckning pa plankarta Atgarder som erbjuds Delstracka
beteckning
SATRA 163:1 Sk4 Uteplatsatgard A
SATRA 163:11 Sk4 Uteplatsatgard A
SATRA 163:13 Sk4 Uteplatsatgard A
ABYN 16:1 Sk3 Ventil-, fonster- och B
Sk4 uteplatsatgard om

byggnaden boérjar
anvandas som
bostadshus samt om

3 Med bostadsrum avses rum dar en lag bullerniva efterstravas, sdsom sovrum
och vardagsrum.
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Fastighets- Beteckning pa plankarta Atgérder som erbjuds Delstracka
beteckning

befintlig fasad inte har

tillracklig ljuddampning for

att riktvarden inomhus ska

innehallas
HAGSTA 8:33 Sk4 Uteplatsatgard
HAGSTA 8:38 Sk3 Ventilatgard

Sk4 Uteplatsatgard
HAGSTA 6:27 Sk3 Ventilatgard C
HAGSTA 6:34 Sk3 Ventilatgard C
HAGSTA 6:43 Sk4 Uteplatsatgard C
HAMRANGE- Sk3 Ventilatgard C
BERG 1:16
HAMRANGE- Sk3 Fénsteratgéard C
BERG 10:1 Ventilatgard,
Sk4 Uteplatsatgard

HAMRANGE- Sk3 Ventilatgard C
BERG 11:3
HAMRANGE- Sk4 Uteplatsatgard C
BERG 3:18
HAMRANGE- Sk3 Ventilatgard, C
BERG 3:19 fonsteratgard
HAMRANGE- Sk3 Ventilatgard, C
BERG 3:27 fonsteratgard
HAMRANGE- Sk3 Fonsteratgard C
BERG 3:4 Sk4 Uteplatsatgard
HAMRANGE- Sk3 Ventilatgard, C
BERG 3:7 fonsteratgard
HAMRANGE- Sk3 Ventilatgard, C
BERG 6:3 Sk4 fonsteratgard

Uteplatsatgard
SJOKALLA 1:14 Sk4 Uteplatsatgard C
SJOKALLA 1:16 Sk3 Ventilatgard C
Hus 1
SJOKALLA 1:25 Sk3 Fonsteratgard 5
Hus 1
SJOKALLA 2:2 Sk3 Ventilatgard C
SJOKALLA 2:5 Sk3 Ventilatgard C
SJOKALLA 2:6 Sk3 Ventilatgard, C

fonsteratgard
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Fastighets- Beteckning pa plankarta Atgérder som erbjuds Delstracka
beteckning
Sk4 Uteplatsatgard
SJOKALLA 2:8 Sk3 Ventilatgard, C
fonsteratgard
SJOKALLA 2:9 Sk3 Ventilatgard C
SJOKALLA 3:3 Sk4 Uteplatsatgard ©
SJOKALLA 3:5 Sk4 Uteplatsatgard C
(2 byggnader)
FJALLET 1:1 Sk3 Ventilatgard C
FORS 1:35 Sk3 Ventilatgard C
FORS 2:6 Sk3 Ventilatgard C
FORS 3:7 Sk3 Fonsteratgard C
Sk4 Uteplatsatgard
FORS 6:1 Sk3 Ventilatgard C
VI 14:1 Hus 2 Sk3 Ventilatgard,
Sk4 fonsteratgard
Uteplatsatgard
gemensam for hela
fastigheten (2 byggnader)
VI142:1 Sk3 Fonsteratgard, C
Sk4 vaggatgard
Uteplatsatgard
VI144:13 Sk3 Fonsteratgard C
VI 44:14 Sk3 Ventilatgard, C
Sk4 fonsteratgard
Uteplatsatgard
VI144:16 Sk3 Fonsteratgard C
Sk4 Uteplatsatgard
VI 44:19 Sk3 Ventilatgard C
V1 44:23 Sk3 Ventilatgard C
HACKELSANG Sk3 Foér bostadsbyggnad C
5:18 Sk4 erbjuds atgarder for

fonster sa att hogsta
acceptabla ljudniva

uppfylls.
Uteplatsatgard
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4.3.2 Sk5 och Sk8 Faunapassager

Faunapassager for stora daggdjur redovisas med beteckning Sk5 i
jarnvagsplanens plankartor och for medelstora daggdjur som Sk8.
Faunapassager for medelstora daggdjur redovisas i plankarta i ungefarligt
lage. Nedan redovisas en sammanstillning av faststillda faunapassager
och vilken beteckning de har pa plankarta.

I sammanstallningen nedan redovisas alla faunapassager som faststalls
och for vilken djurgrupp de avser funktion for. Minimimatt for passager
for stora daggdjur ar 4 meters hojd och 12 meters bredd. Minimimatt for
passager for mindre klovdjur (stora daggdjur exklusive alg), ar 2 meters fri
hojd och 12 meters bredd. Multifunktionell port avser faunapassage
tillsammans med mindre bilvag. Strandpassager ska anldggas 0,2 meter
over medelhogvatten pa bada sidor av vattendraget, och minst 2 meter fri
bredd for stora daggdjur respektive minst 0,6 meter fri bredd och héjd for
medelstora daggdjur. Torrtrumma ska vara minst 0,6 meter i diameter.
Passage for fladdermoss ska vara minst 2 meter bred och inte belysas
samtidigt som ledstrukturer in till passagerna i form av buskar eller trad
ska anldggas.

Tabell 9 Faunapassager

Plats Beteckning Typ Avsedd Km, ca Dimension
pa djurgrupp trumma
plankarta (mm)
Tickselbacken Sk5, Sk8 Faunaport med  Stora daggdjur 121+940 -
strandpassager* Medelstora
daggdjur
Langmuren Sk8 Strandpassager Medelstora 122+490 -
daggdjur
Stormuren Sk8 Torrtrumma Medelstora 123+260 1000
daggdjur
Vattfallet Sk8 Torrtrumma Medelstora 123+480 1000
daggdjur
Skiljepunkt Sk8 Torrtrumma Medelstora 124+820 1000
NSB-OKB daggdjur
Norra Sk8 Torrtrumma Medelstora 125+310 400°
stambanan daggdjur
Norra Sk8 Torrtrumma Medelstora 125+070 1000
Hoéstbodarna daggdjur

4 Strandpassagen for stora daggdijur klarar inte kravet pa 0,2 meter ovan MHW

5 Trumman anléggs i anslutning till befintlig Norra stambanan och utrymme for
storre trumma saknas.
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Plats Beteckning Typ Avsedd Km, ca Dimension
pa djurgrupp trumma
plankarta (mm)
Sdder om Sk8 Torrtrumma Medelstora 125+650 1000
Testeboan daggdjur
Testeboan Sk5, Sk8 Faunaport med Mindre klévdjur ~ 126+070 -
strandpassager® Medelstora
daggdijur
Fladdermdss
Varsbacken Sk8 Strandpassager Medelstora 126+380 -
daggdijur
Vidbuska back Sk8 Torrtrumma Medelstora 128+130 600
daggdijur
Bostigen Sk5, Sk8 Multifunktionell Stora daggdjur 129+700 -
port under Medelstora
jarnvag och E4 daggdjur
Fladdermdss
Damman sédra  Sk8 Torrtrumma Medelstora 131+180 1000
daggdjur
Damman Sk5, Sk8 Faunaport med Mindre klévdjur ~ 131+570 -
strandpassager = Medelstora
daggdjur
Vastervalls- Sk5, Sk8 Multifunktionell Mindre klévdjur ~ 132+820 -
vagen port medelstora
daggdjur
Stangsjon, Sk8 Torrtrumma Medelstora 133+200 1000
vattendrag daggdjur
Norr om Sk8 Torrtrumma Medelstora 133+630 1000
Driftplats Lilla daggdjur
Mjuggsjon Grod- och
kraldjur
Lilla Mjuggsjon Sk5, Sk8 Faunaport med Mindre klévdjur ~ 134+080 -
strandpassage Medelstora
daggdjur
Fladdermoss
Mjuggsjobacken  Sk5, Sk8 Landskapsbro Stora daggdjur 134+320 -
med Medelstora
strandpassage daggdjur
Fladdermoss
Momuren Sk8 Torrtrumma Medelstora 135+900 600
daggdjur
Vattendrag mot ~ Sk8 Torrtrumma Medelstora 137+630 600
Jarpmursbéacken daggdjur
Vattendrag mot ~ Sk8 Torrtrumma Medelstora 138+440 600
Prastmuren daggdjur

6 Strandpassagen for stora daggdjur klarar inte kravet pa 0,2 meter ovan MHW.
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Plats Beteckning Typ Avsedd Km, ca Dimension
pa djurgrupp trumma
plankarta (mm)
Vattendrag fran ~ Sk8 Torrtrumma Medelstora 139+980 1000
Mormorsmyran daggdijur
Jacksonville Sk5, Sk8 Multifunktionell Stora daggdjur 140+430 -
port Medelstora
daggdijur
Fladdermdss
Laxorings- Sk8 Strandpassager Medelstora 143+920 -
backen daggdijur
Lillvadbacken Sk8 Torrtrumma Medelstora 144+440 1000
daggdijur
Gamla Sk5, Sk8 Multifunktionell Stora daggdjur 144+990 -
Ockelbovagen port Medelstora
daggdjur
Lillan Sk8 Strandpassager Medelstora 146+110 -
daggdjur
Fladdermoss
Hamrangean Sk5, Sk8 Strandpassager’” Mindre klévdjur ~ 148+710 -
Medelstora
daggdjur
Fladdermoss
Léssenasen Sk5, Sk8 Faunaport Stora daggdjur 150+700 -
Medelstora
daggdjur
Hedbéacken Sk8 Torrtrumma Medelstora 150+790 600
daggdjur
4.3.3 Sk6, Sk9 och Sk10 Grundvattenskydd
Skyddséatgarder for grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen-Bergby
anldggs vid E4 och Hamrangevigen i form av tita diken och
hogkapacitetsriacken lings vigarna samt tita skyddsdammar. Atgirderna
framgéar av Tabell 10. Vattenskyddsatgarder genomfors i syfte att skydda
grundvattenforekomst Givle- /Lossenasen-Bergby fran fororening vid
eventuell olycka pa E4 eller Hamrangevagen.
Tabell 10 Vattenskyddsatgarder
Véag Typ av atgard Beteckning Langdmétning Delstracka
pa plankarta (km-tal)
E4 Tata diken Sk6 0/670 — 1/600 C
E4 Hogkapacitetsracke Sk9 0/000 - 1/600 C

(minst klass H2)

7 Strandpassagen for stora daggdjur klarar inte kravet pa 0,2 meter ovan MHW.
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Vag Typ av atgard Beteckning Langdmatning Delstracka
pa plankarta (km-tal)

E4 Skyddsdamm Sk10 1/050 C
Hamrangevagen, Tata diken Sk6 0/000 — 0/740 C
vag 583

Hamrangevagen, Hobgkapacitetsracke Sk9 0/000 — 0/740 C
vag 583 (minst klass H2)

Hamrangevagen, Skyddsdamm Sk10 0/400 C
vag 583

Skyddsatgarderna ar markerade som Sk6, Sko respektive Sk10 pa
plankartorna.

4.3.4 Sk7 Avvattningsatgard fordrojningslosning

4.3.4.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

I Tolvforsskogens planerade verksamhetsomrade, vid cirka km 119+000,
planeras en avvattningsatgird i form av en fordréjningsdamm. Denna
avvattningsatgard redovisas pa plankartorna med Sk7.

4.3.4.2 Delstracka B, km 131+570-141+000

Soder om bergskarningen vid Hagsta, vid Port 11/Jacksonvillevid cirka km
140+450, planeras en avvattningsatgird i form av en
fordrojningsanlidggning. Denna avvattningsatgird redovisas pa
plankartorna med Sky.

4.3.4.3 Delstracka C, km 141+000-154+400

Norr om bergskarningen vid Hagsta, soder om Ockelbovigen (viag 303),
vid cirka km 143+400 — 143+850 planeras en avvattningsatgird i form av
en fordrjningsanldggning. Denna avvattningsatgard redovisas pa
plankartorna med Sk7.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

5.1 Befintliga jarnvagars och vagars funktion
och standard

5.1.1 Befintliga jarnvagars funktion och standard

Den planerade utbyggnaden av jirnvagen bedoms stiarka Ostkustbanans
funktion genom okad kapacitet och robusthet. Genom de planerade
atgarderna skapas ett mindre sarbart och mindre storningskansligt
jarnvagssystem. Jarnvagen mellan Gavle C och Kringlan innebéar en
separering av tag i norr- respektive sodergaende riktning pa en langre
striacka, vilket bade leder till en 6kad kapacitet och minskad kanslighet
mot storningar. Den nya jarnvigen innebar dven en generell
standardhojning mot dagens bana, fran dagens maximala 160 km/tim till
250 km/tim, med kortare restider norr om Gavle som effekt.

Den nuvarande strackningen av Ostkustbanan mellan Gavle godsbangard
och Kringlan behalls s lange som Gévle godsbangard ligger kvar pa
Naringen. Den nuvarande strackningen kommer da enbart att trafikeras
av godstrafik.

Norra stambanans separering fran Ostkustbanan vid Gavle C innebar bade
att trafiken langs Norra stambanan inte stors av eller stor trafiken pa
Ostkustbanan, vilket leder till ett robustare system for bade person- och
godstrafik. Norra stambanans nya spar parallellt med Ostkustbanan byggs
aven det med en hogre standard och med en béattre spargeometri an
dagens befintliga, med en hogsta tillditna hastighet som gar fran dagens
140 km/tim till 180 km/tim, vilket leder till storre palitlighet och kortare
restider.

5.1.1.1 Avveckling av spar

Befintliga funktioner i jirnvagsnatet, som ersitts genom
utformningsforslag i jairnvagsplanen, kommer att avvecklas pa foljande
strackor, se Figur 24. Detta ingar inte i jairnvagsplanen utan hanteras som
separat process och provas enligt jarnvagsmarknadsférordningen
(2022:416).

e Befintliga Norra stambanan avvecklas fran Stromsbro, fran
anslutningen mellan Norra stambanan och befintliga
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Ostkustbanan, fram till dar den nya strackningen ansluter till det

befintliga laget. Fran cirka km 3+200 till km 10

+500.

Befintlig Ostkustbana, norr om driftplats Kringlan, avvecklas

mellan km 153+055 — 154+090 i och med ombyggnad av

driftplatsen.
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Figur 24 Befintliga jarnvagsspar som utgar kommer att rivas.

5.1.2 Befintliga vagars funktion och standard

For att mojliggora jarnvagsutbyggnaden kravs att vissa allmdnna och

enskilda vagar anpassas. Nedan beskrivs hur statliga, kommunala och
ovriga viagar kommer att paverkas. Genom de anpassningarna som

planeras bibehalls viagarnas funktion.

5.1.2.1 Statliga vagar

Vig 567 Oslattforsvigen paverkas inte av atgiarderna i

planforslaget.

Dubbelsparsutbyggnaden medfor indragning av vig fran allméant
underhall i och med att Rahillavagens anslutning till Ockelbovigen (vag

303) flyttas cirka 120 meter vasterut.
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Ockelboviagen far nya busshéllplatser, men behaller i 6vrigt sin befintliga
utformning.

E4 kommer huvudsakligen att ligga kvar i befintligt lage.

Dubbelsparsutbyggnaden medfor indragning av vag fran allmént
underhall i och med att Hamrangevagen (vag 583) far en ny strackning pa
en stracka om cirka 600 meter.

5.1.2.2 Ovriga vagar som berérs

5.1.2.2.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

Vallangsvagen kommer att stingas vid ny jarnvag och i dagslaget finns
ingen ersattning for vagen. Vaster om jarnvagen foreslas en ny vandplan
for Vallangsvigen, och 6ster om jarnviagen dras Vallangsviagen om i ny
dragning som samordnas med Tolvforsskogens planerade gatustruktur
enligt Gavle kommuns detaljplan fo6r omradet.

Vaghallningsansvaret for Margareta Johanssons vag, vid passagen av E4,
kommer efter jarnvagens fardigstiallande att 6verga till Gavle kommun.
Viégen ges delvis ny striackning niar den samordnas med den blivande
gatustrukturen i verksamhetsomradet Tolvforsskogen. Vid passage av den
nya jarnvagen, stangs Margareta Johanssons i befintlig strackning och
flyttas ndgot norrut jamfért med dagens lage. Den nya placeringen ersatter
befintlig vag med passage under jarnviagen vid km 120+600.

Texelvagen korsas av ny jairnvag och kommer att stingas. Pa den vistra
sidan om jarnvagen kommer Margareta Johanssons viag kunna nyttjas
som ersittande vag, tillsammans med en ny enskild vig med anslutande
vandplan. I dagsldget finns ingen ersattning till vigen pa den 6stra sidan,
detta kommer att samordnas med kommunens detaljplan.

Vid Ovre Sildngsvigen anliggs en vigbro och vigen justeras norrut for att
inte paverka fornminne i form av en fabod (L.1951:7348) med dess slianter
vaster om jarnvagen. Delar av befintlig vag vaster om projekterad
jarnvagsstrackning stiangs och en ny strackning har projekterats langre
vasterut for trafik soderut, vigen benidmns Sildngsvagen.

Den foreslagna strackningen av jarnvagen utmed den vastra sidan av E4
passerar rakt 6ver Varsbacksvagen (cirka km 126+800), vilket gor att
vagen behover stangas. Det anlaggs vandplaner pa respektive sida om
jarnvagen som ar enskilda vagar. Personbilstrafik och géng- och
cykeltrafik hanvisas norrut till Bostigen.
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Bostigen rustas upp med ny passage under E4 (cirka km 129+700) med
hogre fri hojd for att uppna fullgod standard for att ta emot trafik som
uppstar i samband med att Varsbacksvigen stangs. Vid cirka km 131+200
och 131+600 skir nya Ostkustbanan av Bostigen (har dven kallad
Viarsbacksvigen respektive Skarvtorpsviagen). Dar ersétts viagen med ny
dragning pa den vistra sidan, och viagen behaller sin nuvarande funktion.
Den avskurna vagen, pa Ostkustbanans Ostra sida, lamnas kvar i befintligt
lage och ansluts med servicevag norrifran for att sikerstilla atkomst till
fastighet mellan Ostkustbanan och E4.

5.1.2.2.2 Delstracka B, km 131+570-141+000

Vastervallsvagen sianks for att klara 4,7 meter fri h6jd under jarnvagen
men behaller befintligt 14ge.

Den enskilda vigen utan namn rivs vid passage av Ostkustbanan. En ny
foreslagen enskild vag oster om Ostkustbanan ersétter vagen for
markagarens atkomst till skogsmark.

Port 11 Jacksonville sanks for att klara 4,7 meter fri hgjd pa den
jarnvagsbro som anlaggs.

5.1.2.2.3 Delstracka C, km 141+000-154+400

Den nya jarnvagsanldggningen korsar Sorskogsvigen. Detta resulterar i att
Sorskogsvagen stangs och delas upp pa den 6stra och vistra sidan om
jarnvigen. Sorskogsvigen Ostra behiller befintlig anslutning till
Ockelbovigen (vag 303), via befintliga Rahéllaviagen (vag 574). En ny vag
anlaggs soderut for att sakerstilla atkomst for fastighetsagare.
Sorskogsvagen Vistra ansluter mot nya Rahillavigen samt en ny vag
soderut som kopplas ihop med befintliga Sorskogsvigen strax soder om
bergskéarningen vid Hagsta.

Enskild viag (gemensamhetsanlidggning) langs gamla Krakbanan far sin
befintliga anslutning till Rdhallavagen stingd. Vagen ges en ny anslutning
till Rahallavagens nya dragning.

Gamla Ockelbovigen planeras att sankas for att klara fri hojd pa 4,7 meter
och kraven pa faunapassage for den jairnvagsbro som anlaggs. Med
sankning av vagen kommer laget av Parallellvagen att justeras cirka 30
meter vasterut for att anpassas till Gamla Ockelbovagens lutning,.

Till Spangholmsdammen norrifran finns en gammal befintlig vig som idag
anvands for friluftsliv och rekreation samt atkomst till dammen. Pa grund
av Ostkustbanans nya strackning delas den befintliga vagen. For att
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sdkerstilla fortsatt underhall av dammen dven norrifran samt bibehélla
friluftslivet foreslas en ny grusbelagd vag vaster om jarnvagen.

Den planerade nya dragningen av jarnvagen passerar Viksjovagen utmed
den vistra sidan av E4 i omradet dar Viksjoviagen precis har passerat 6ver
E4 via vagbro. Detta bidrar till att alternativ dtkomst for passage mellan
den ostra och vastra sidan av E4 méaste ordnas for Viksjovagen. Pa grund
av att jairnvagens profil ar placerad i niva med Viksjovagen, kan inte
Viksjovagens befintliga vigbro 6ver E4 nyttjas, se Figur 19. Fabovigen
kommer att rustas upp for att uppna fullgod standard for att ta emot
trafiken som uppstar i samband med att Viksjovagen stings. Tung trafik
foreslas ledas om via Ockelbovigen (vag 303) och Parallellvigen.
Trafikvolymerna pa Viksjovagen och Fiabovigen ar laga.

Anslutningarna for den tillfalliga enskilda vagen for vindkraftstransporter
mot E4 respektive Hamrangevagen (vag 583) kommer att behova stangas
da E4 byggs om och Hamrangevigen forflyttas dsterut som en effekt av
jarnvagsatgarderna. Det innebér att den enskilda vigen inte kommer att
kunna anvandas dd bada anslutningarna tas bort. Den nya jarnviagen
medfor att hoga transporter med en hojd 6ver 4,50 meter och langa
transporter pa 6éver 9o meter far problem att passera under jairnvagsbron
over vag 583.

De tre enskilda vagar som idag anviands som servicevagar till dagens
befintliga Ostkustbana, behélls i sina befintliga lagen, vid km 151+200,
151+900 respektive 152+500. Vagarna stangs vid den nya jarnvagen.
Servicevig langs jarnvigens Ostra sida sdkerstéller atkomst till
teknikgardarna.

5.1.2.2.4 Avveckling av vagar

Befintligt vigomrade for statliga vagar som rivs blir i stor utstrackning en
del av den nya jairnviagsanlaggningen. Merparten av markanspréket for de
enskilda vagar som avvecklas blir en del av den nya jarnvagsanlaggningen.
Mark med statligt vigomrade samt enskilda viagar som inte blir en del av
ny jarnvag foreslas aterstillas till omgivande markanvindning i samrad
med berord markagare.

5.2 Trafik och anvandargrupper

5.2.1 Tagtrafik

Den nya jarnvagen innebar en 6kad kapacitet med fler spar och darmed
forkortade restider for savil den ldngviaga tagtrafiken pa Ostkustbanan

108



som den regionala trafiken Gavle—Ljusdal. I och med utbyggnaden skapas
daven mojlighet till nya trafikupplagg, samtidigt som turtéathet och
punktlighet kan oka.

Dubbelsparet mellan Gavle C och Kringlan skapar ny kapacitet som
mojliggor okad turtithet for regionala och langviga tag langs
Ostkustbanan. Med dubbelspar okar flexibiliteten med majlighet for 6kad
trafik pa strackan. Dessutom innebar utbyggnaden till dubbelspar en 6kad
robusthet och till en anldggning som blir mindre kanslig mot storningar.

Norra stambanans separering fran Ostkustbanan vid Gavle C frigor
kapacitet pa den idag kombinerade strackan norr om Gévle. Detta leder
béde till en mojlighet att trafikera fler godstag pa Norra stambanan norr
om Gévle och en minskad risk att trafik pa Norra stambanan och
Ostkustbanan paverkar varandra negativt. Robustheten och
storningskansligheten paverkas positivt.

Trafikprognos fér 2040, med den 6kande gods- och persontrafiken pa
Ostkustbanan och Norra stambanan, syns i Tabell 11.

Tabell 11 Trafikprognos 2040

Stracka Godstag Snabbtag Interregionala tag
Gavle C — Kringlan (Ostkustbanan) 19 (12) 24 (22) 52 (21)
Gavle C — Ockelbo (Norra stambanan) 6 (4) 2(2) 26 (33)

5.2.2 Farligt gods

Den nya jarnviagsanldggningen, med fler spar och vixelanslutningar,
innebar storre kapacitet, vilket minskar risken for konflikter mellan
godstag som transporterar farligt gods och 6vrig trafik. Underhéllsarbetet
underlittas med bland annat planerade servicevigar som ger en enkel
tillgdng till jarnvagsanlaggningen. Tradsakringszon, stingsel och bra
avvattning bidrar till att forebygga driftstorningar. Detta tillsammans
bidrar till en mer robust och siker jarnviagsanldaggning vid transport av
farligt gods jamfort med dagens anldggning.

I planforslaget ingar skyddsatgirder for grundvatten, i syfte att forhindra
eventuella konsekvenser for grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen —
Bergby med tillhérande vattenskyddsomrade (Vi 33:1) om olycka med
farligt gods péa vag skulle ske.

Godstéag med farligt gods fran Givle godsbangard som ska vidare norrut
pa Norra stambanan kommer att anvinda Norra stambanans nya spar
som loper parallellt med Ostkustbanans nya dubbelspar till Norra
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stambanans befintliga strackning vid Oslattforsviagen (vid km 125+000).
Godstag med farligt gods fran Givle godsbangard, som ska vidare norrut
langs Ostkustbanan, méste byta spar fran Norra stambanan vid km
124+300 i Tolvforsskogen. Sa lange godsbangarden i Gavle och befintliga
Ostkustbanan ligger kvar kan dven farligt gods mot Ostkustbanan ga via
befintliga Ostkustbanan upp till Kringlan.

5.2.3 Kollektivtrafik

5.2.3.1 Delstracka C, km 141+000-154+400

Busshaéllplatser pa Ockelbovigen (vag 303) far nya lagen, vilket paverkar
tillgdngligheten till hallplatserna negativt eftersom de hamnar langre bort
fran trafikplats Hagsta.

5.2.4 Oskyddade trafikanter

Tillgangligheten minskar dar passager stangs och oskyddade trafikanter
hanvisas till narliggande passager.

5.3 Ovriga befintliga anlaggningar
5.3.1 Vattenkraftanlaggning

5.3.1.1 Delstracka C, km 141+000-154+400

Den tillstdndsgivna vattenkraftanldggningen vid Spangholmsdammen
paverkas av planerad jarnvag. Jairnvagsbanken, en servicevag och en
tryckbank for serviceviagen, medfor utfyllnad av strandlinjen i sjon
Spangholmsdammen vid km 148+950 och darmed péverkan pa en enskild
vag som leder till kraftverksanlaggningen. Vagen ar dven en sparrdamm,
utan dammsikerhetsklassning, som ingdende del i anlaggningen. En ny
planerad vig ska ersatta befintlig vag/sparrdamm mellan
Spangholmsdammen och E4 och ddrmed ha samma funktion som i
dagsliget. Oversvimningsrinnans mynning kommer att grivas om si att
dess funktion vid hoga floden inte fordndras. Ny jarnvag planeras mellan
Spangholmsdammen och sparrdammen. Jarnviagen passerar pa bro over
Hamrangean och bedoms inte i 6vrigt paverka sjalva
kraftverksanlaggningen med dess dammbyggnad med dammarmar,
tratuber eller planerad fisktrappa. Jarnviagen paverkar inte dammens
avbordningskapacitet.
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5.4 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ostkustbanan behovs for att kuststraket ska kunna svara upp mot
industrins behov av ett robust system med tillforlitlighet for de langviaga
transporterna. For godstransporter ar effektiva omlopp med hog
punktlighet en forutsattning for att industrin ska kunna leverera sina
produkter utan kostsam lagerhallning. Utmed kusten finns ocksa behovet
av modern jarnvag for att 6verbrygga avstdnden mellan de storre
tatorterna.

For att regionen ska kunna fortsatta att utvecklas, vaxa och attrahera
naringslivet behovs en fungerande jarnvag med hog kapacitet, robusthet
och tillforlitlighet.

Jarnvagen gynnar den lokala och regionala utvecklingen genom okad
kapacitet och hogre tillforlitlighet for tagtrafiken samt kortare restid.
Utvecklingen av Ostkustbanan gynnar bade arbetsmarknads- och
fritidspendlare och ger battre forutsattningar for en utveckling av den
regionala arbetsmarknaden i straket mellan Gavle och Sundsvall.

5.5 Landskapet och staden

Ett gestaltningsprogram har tagits fram som underlag till jarnviagsplanen.
Det syftar till att forklara och ge motiv till de l6sningar som presenteras i
jarnviagsplanen samt utgora underlag for de krav som stills i kommande
skeden.

Atgirder som beskrivs i gestaltningsprogrammet handlar till stor del om
att anpassa anlaggningen till landskapet, ta vara pa de forutsiattningar som
landskapet har samt att varna de virden som finns och tillskapa nya
varden. I programmet beskrivs bland annat hur slinter utformas, hur
befintlig vegetation hanteras, hur bullerskyddsskarmar och
bullerskyddsvallar utformas, hur teknikbyggnader utfors for att smalta in i
miljon samt hur jarnviagsbron 6ver E4 bor gestaltas for att anpassas till
omgivningen.

Jarnvagens paverkan pa landskapsbilden redovisas mer ingdende i
miljokonsekvensbeskrivningen. Jairnvagen kommer bli ett nytt inslag i
omradet. Pa hall kommer den inte att paverka landskapsbilden i sa stor
omfattning da den till storsta delen ar forlagd i skog. Framst paverkas
landskapsbilden dar jarnvagen ligger nara E4 genom att skogen 0ppnas
upp och det forindrar utblickarna frin viigen. Aven i omréden som utgors
av oppna landskapsrum, sdsom vattendrag och myrmarker, kommer
jarnvagen att bli synlig.
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Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms langs jarnvigen i stort ge
sma konsekvenser. Landskapsbilden kring Spangholmsdammen har ett
mattligt varde och stora negativa effekter bedoms uppst4, vilket leder till
att de negativa konsekvenserna pa platsen bedoms medfora smé negativa
effekter for landskapsbilden.

5.6 Miljo och halsa

5.6.1 Boendemiljo och hélsa

Planforslaget innebar att 70 fastigheter, varav ndgra med flera
bostadsbyggnader, far bullernivder 6ver nagot av gallande riktvarden pa
grund av planerad jarnvag. Skyddsatgirder i form av kéllnara
bullerskyddsatgarder har inarbetats i planforslaget. For de fastigheter dar
det inte foreslas kallnara dtgarder eller dar det behovs komplettering har
fastighetsnira atgarder inarbetats i planforslaget. Med faststéllda
skyddsatgarder innehalls riktvarden for uteplats for samtliga
bullerberorda bostader. For inomhusmiljo innebar foreslagna atgarder att
en fritidsbyggnad erhéller atgarder for att uppfylla hogsta acceptabla
ljudniva, for 6vriga bostadsbyggnader innebar atgarderna att riktvirden

uppfylls.

For bullerberorda byggnader oster om E4, dar vagtrafiken star for den
dominerande bullerpéverkan, foreslas endast fastighetsnara atgiarder da
detta ger en dimpning dven for buller fran vagtrafiken. Avsteg fran
riktvarde vid fasad behover goras for atta byggnader, framst pa grund av
buller fran E4, d& det inte ar tekniskt mgjligt att utfora kallnara atgarder i
anslutning till vigen inom ramen for jarnviagsplanen. For fem av
byggnaderna giller 6verskridandet av 60 dBA ekvivalent niva endast for
Ovre vaningsplan.

For en fastighet, Hackelsang 5:18, erbjuds atgarder for fonster sé att
hogsta acceptabla ljudniva uppfylls. Det bedoms inte ekonomiskt rimligt
att utfora ytterligare atgarder pa fasaden da byggnaden éar ett fritidshus
med enkel standard.

Utredningen visar att samtliga byggnader i anslutning till den nya
jarnvagen ar grundlagda i morén och flertalet har ett avstand pa 6ver 100
meter till sparet varfor det inte bedoms finnas nagon risk for
komfortvibrationer over gillande riktvarden enligt Tabell 5. Totalt har tolv
byggnader, inom ett avstand av 200 meter fran det nya sparet, bedomts
avseende framtida risk for komfortvibrationer. Inga sarskilda atgarder for
vibrationer foreslas i jairnvagsplanen och komfortvibrationer hanteras
darfor inte vidare.
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Forflyttningen av Ostkustbanan och Norra stambanan ger positiva
konsekvenser utanfor planomradet for fastigheter langs befintliga
Ostkustbanan och Norra Stambanan norr om Géavle.

Eventuella hilsoeffekter pa grund av elektromagnetiska falt fran jarnviagen
bedoms bli obetydliga.

Med inarbetade atgarder bedoms konsekvenserna for boendemiljé och
hilsa, trots den nya infrastrukturen och mer trafik, bli sma negativa
jamfort med nollalternativet som bedoms bli obetydliga pa grund av att
inga bullerskyddsétgarder genomfors.

For narmare redovisning av bullerutredning, se Rapport Buller- och
vibrationsutredning.

5.6.2 Grundvattenresurser

5.6.2.1 Delstracka C, km 141+000-154+400

Grundvattenbildningen for grundvattenférekomsten Lossendsen bedoms
kunna bibehallas i anlaggningens driftskede da ingen permanent
dréanering planeras under grundvattenniva. Det minskade inflodet till
vattenforekomsten, till foljd av tatande skyddsatgarder for vagarna, ar en
jamforelsevis liten del av det totala flodet till grundvattenférekomsten och
bedoms inte péverka vattentillgdngen.

En borrad brunn vid driftplats Kringlan, cirka km 151+670, kommer att
avvecklas i samband med byggnation av ny jarnvag. Jairnvagsplanens
atgarder bedoms i 6vrigt medfora obetydliga eller inga effekter och
konsekvenser for enskilda brunnar.

Sammantaget bedoms genomforandet av planforslaget medfora obetydliga
eller inga konsekvenser avseende grundvattenresurser.

5.6.3 Naturmiljo

5.6.3.1 Vardefulla fokusomraden for natur

5.6.3.1.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

Fokusomrade Tickselbicken

Dubbelsparsutbyggnaden kommer paverka naturmiljon genom
barriareffekter och habitatforlust da vattendraget gravs om och natur
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forsvinner. Omgravning av vattendraget och intrang i naturviarden ar
patagliga ingrepp, men bor till viss del kunna aterstéllas med tiden da
anldggningen ar i drift. En jirnvigsbro med faunapassage anliaggs for att
minska barriareffekten. Omgravning av backfara anpassas till terrangen
och anlaggs sa naturligt som mgjligt. Bedomningen ar att genom
inarbetade atgirder skapar dubbelsparsutbyggnaden mattliga negativa
effekter vid Tickselbacken. Sammantaget bedoms konsekvenserna bli
mattliga till stora negativa.

Fokusomrade Testeboan

Genom att anldgga en trespanns jarnvagsbro utan brostod i det vatten som
inkluderas i utpekad Natura-2000 naturtyp, kommer planen innebara
mattligt negativa effekter pa kort sikt, men har obetydliga effekter pa lang
sikt. Brolosningen innebar dessutom att intrang i utpekad Natura 2000-
naturtyp undviks samtidigt som ekologisk funktion for daggdjur
uppratthalls.

Flodparlmusslorna vid Testebodn bedoms ha hogt varde men om de flyttas
till ny lokal bedoms effekten bli liten negativ. Konsekvenserna for
flodparlmusslorna pa platsen bedéms bli méttligt negativa om atgiarden
med flytt av musslorna till lampligare plats inarbetas.

Effekterna av brobygget kan bli bade indirekta och direkta. De direkta
effekterna ror framst habitatforlust, medan forandring i vattenflode kan ge
indirekta effekter pa livsmiljoerna genom erosion eller sedimentation.

Med de inarbetade atgiarderna som foreslas vid Testeboan bedoms
konsekvenserna bli méttligt negativa.

Omgravning av Varsbiacken bedoms ge mattliga negativa effekter lokalt.
Da omradet har hogt virde bedoms projektet sammantaget ge mattliga
negativa konsekvenser for naturviardena omkring Testeboan och
Varsbacken.

5.6.3.1.2 Delstracka B, km 131+570-141+000

Fokusomrade Skarvsjon och Bostigen

Dammans lage behover flyttas visterut for att ge plats at jarnviagen och en
anslutande servicevig. Omgravningen kommer att ske i ett
biotopskyddsomrade med hoga naturvirden. Atgirden genomfors si att
Dammans nya lage hamnar tillrackligt ldngt ifran jirnvigen sa att en
tradrida mellan jarnviagen och &n kan bevaras. Tradridan ar viktig for att
behalla skogsomradet fuktigt, vilket ar orsaken till naturvirdena pa
platsen, och sikerstilla fortsatt beskuggning av vattendraget. Vid
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Damman skapas en faunapassage med strandpassage for mindre klovdjur
och medelstora daggdjur. Passagen vid Bostigen byggs om for att minska
andelen viltolyckor och formodas skapa positiva effekter for stora och
medelstora daggdjur. Sammantaget bedoms effekterna blir sma negativa i
omradet kring Skarvsjon. Pa grund av omradets hoga virden bedoms
foreslagna atgarder i jarnvagsplanen ge mattliga negativa konsekvenser.

Fokusomrade Mjuggsjoarna

Jarnvagsanlaggningens paverkan pa naturmiljo kring Mjuggsjoarna ar
kraftig da tva jarnvagsbroar kommer att anldaggas. Broarna genererar upp
mot sex meter hdga banvallar och tar mycket mark i ansprak. De tva
broarna anliaggs som faunapassager for att minska barriareffekten. De
inarbetade atgirderna minskar bade intréanget i naturmiljon och den
barridr som jarnvigsanlaggningen skapar. Intrdnget i naturmiljon med
forlust av vardefull natur och begransningar i spridningsmojligheter
skapar mattliga till stora negativa effekter. Sammantaget skapar
foreslagna atgarder i jarnvagsplanen stora negativa konsekvenser.

Fokusomrade Ny bergskirning vid Hagsta

Den nya bergskarningen strax soder om Hagsta kommer att paverka de
hydrologiska forutsattningarna pa plats och ge effekter pa nedstréoms
liggande vattendrag genom att ett avrinningsomrade skirs av och flodet i
sarskilt ett vattendrag (back mot Hamrangedn) bedoms minska.
Effekterna kommer att vara storst langt uppstroms, narmast
bergskiarningen och sedan avta lingre nedstroms. Sammantaget bedoms
effekterna bli sma. En tva kilometer lang bergskirning skapar en total
barridr for manga djurarter vilket ger effekten att ett flera hektar stort
omréade blir isolerat. Dock finns sparsamt med naturviarden inom
omradet. Sammantaget skapar foreslagna atgarder i jairnvagsplanen sma
negativa konsekvenser.

5.6.3.1.3 Delstracka C, km 141+000-154+400

Fokusomrade Lillan

Lillan har genom en meandring av vattendraget och tillhorande
svamzoner hogt varde. Till f6ljd av de inarbetade atgiarderna sa som att
anldgga en jarnvagsbro med strandpassager och skyddsatgiarder som
planeras i form av anpassningar under anlaggningsskedet bedoms
effekterna som mattligt negativa. Sammantaget bedoms konsekvenserna
bli mattliga till stora negativa.
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Fokusomrade Hamrangean och Spangholmsdammen

Vid Spangholmsdammen och Hamrangean skapar projektet en paverkan
pa naturmiljon da ett strandkarr i Spangholmsdammen kommer att fyllas
igen och ytor med naturvirdesobjekt forsvinner. Omradet ar dessutom
redan begriansat och avskuret av E4. Med de inarbetade atgiarderna
mildras effekterna négot och projektet bedoms medfora mattliga till stora
negativa effekter.

5.6.3.1.4 Ovriga omraden

Inom omradet for Gavle kommuns verksamhetsomrade Tolvforsskogen
gors bedomningen att mattligt negativa effekter uppstar av jarnvagsplanen
da enstaka naturvardesobjekt fragmenteras och andra paverkas av
kanteffekter. Sammantaget bedoms konsekvenserna for omradet
Tolvforsskogen kunna bli stora negativa.

Stora delar av projektomradet utanfor fokusomradena bestér av
produktionsskog, utan sarskilda naturvarden, med ett sparsamt vagnat av
skogsbilvagar. Flera nyupptagna hyggen forekommer tillsammans med
ungskog. Inspriangt i skogslandskapet forekommer dven flera vatmarker
dir de som inte har avgransats som naturvardesobjekt ar utdikade
vatmarker, ofta med en hog grad av igenvaxning. Bedomningen ar att
ovriga omraden har laga varden.

Projektets effekter bedoms generellt bli sma till obetydliga for
naturviardena pa de 6vriga omradena langs strickan. Sammantaget
bedoms konsekvenserna for 6vriga omraden bli sma negativa.

5.6.3.1.5 Ekologiska samband

Omradet langs jarnvagslinjen ar redan idag kraftigt avskuret och paverkat
av E4, men bidrar trots det till viardefulla ekologiska samband och bedéms
ha maéttligt varde. Genom att skapa vilfungerande faunapassager vid
viktiga vandringsstrak (se avsnitt 4.3.2) undviks forstarkning av befintlig
barridreffekt. Negativ paverkan bedoms framst utgoras av habitatforlust
vilket ger mattliga negativa effekter som fragmentering av viardefulla
samband, sarskilt gallande kinsliga system som kontinuitetsskog och
vatmarker. Foreslagna atgarder i jarnviagsplanen bedoms skapa maéttliga
negativa konsekvenser.
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5.6.3.1.6 Skyddade och hotade arter

Jarnvagsanlaggningen bedoms skapa sma negativa konsekvenser pa
stormusslor, groddjur, vaxter och faglar. For fladdermdss skapas
obetydliga eller inga negativa konsekvenser.

5.6.3.1.7 Naturomraden

Av de naturviardesobjekt som paverkas av jarnvagsanlaggningen hyser en
storre del hogt naturvarde, det vill sdga ett omrade som bedoms ha
sarskild betydelse for biologisk mangfald pa en regional eller nationell
niva. De flesta av dessa marker utgors av skogs- eller myrmarker. I de
limniska miljéerna hyser de flesta naturviardesobjekten patagligt
naturvirde. De flesta naturvirdesobjekt som paverkas av dubbelsparet ar
beldgna inom fokusomradena dar ménga inarbetade atgarder for att
minska den negativa paverkan gjorts. Dock ar det svart att ersitta
omraden med hoga viarden si arbetet har fokuserat pa att minimera
intranget. Konsekvenser bedoms inom fokusomradena medan det for
ovriga omraden bedoms som sma negativa konsekvenser.

5.6.3.1.8 Vattendrag

Sjoar och vattendrag paverkas fysiskt genom omgravning, nedldggning av
trummor och anldggande av broar. Forutom de vattendrag som
forekommer inom fokusomraden bedoms ovriga vattendrag ha lagt till
maéttligt viarde beroende pa klassning i naturviardesinventeringen.
Effekterna av fysiska ingrepp sa som anlidggande av trumma eller bro
bedoms som sma negativa da atgarder vidtas for att vandringshinder for
vattenlevande organismer inte ska uppsta. Effekter av omgravning av
vattendrag bedoms ocksd som sma negativa genom att de nya backfarorna
aterstills och anpassas efter omgivande naturligt vattendrag.
Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser uppsta.

5.6.3.1.9 Sammanfattande konsekvensbeddmning

Planerad jarnviag bedoms medféra stora negativa konsekvenser i
fokusomradena pa lokal niva pa grund av forlust av habitat och intréng i
naturviarden som orsakar fragmentering och minskar den ekologiska
funktionen.

De arter och naturtyper som forekommer har hoga varden men ar, med
undantag for flodparlmussla, inte unika vare sig for trakten eller regionalt
och foljaktligen inte heller pa nationell niva. Det gor att pd en regional niva
bedoms projektet sammantaget medfora méttliga konsekvenser.
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I de 6vriga omradena forekommer vardefull natur sparsamt och flackvis
dar projektet bland annat undviker paverkan pa det enda
naturviardesobjektet med hogsta naturviarde. Flera havsérnsbon har
registrerats tillsammans med en spelplats for skogshons och dar paverkan
har minimerats med inarbetade dtgarder. Darmed innebar det att
foreslagna atgarder i jarnvagsplanen medfor sma konsekvenser pa de
ovriga miljéerna.

5.6.4 Kulturmiljo

Jarnvagen kommer att innebara ingrepp i omkring 60-tal forn- och
kulturldmningar. De fornlimningar som berors ar fraimst boplatser fran
stenaldern, men ocksa tva forhistoriska gravar. Bland 6vriga
kulturhistoriska lamningar ar flertalet kolningsanlaggningar och
lamningar efter bebyggelse. De lamningar som berors ar av typer som ar
vanligt forekommande, men viktiga for den historiska lasbarheten. Att
lamningar tas bort innebar att sparen av tidigare markanvandning i
omradet blir farre och mer fragmentiserade.

Eftersom jarnvagen lokaliseras parallellt med E4, bildas ett omrade mellan
vag och jarnvag dar ytterligare ett 30-tal limningar blir omringade av
infrastruktur, vilket minskar tillgangligheten och paverkar
upplevelsevirdena negativt.

Jarnvagen loper vaster om de kommunala kulturmiljointressena Berg-
Hagsta, Hackelsang-Totra samt Vifors bruk. Darmed medfor jairnviagen
inga fysiska ingrepp i intresseomradena. Den visuella paverkan bedoms
som liten eftersom jarnvagen och intresseomradena skiljs at av E4 och
langs merparten av strackan dessutom av en skogsrida. Vid
Spangholmsdammen och vattenintaget till Vifors kraftstation kommer
jarnvagen att passera pa bro over tratuberna mellan Spangholmsdammen
och kraftstationen, vilket framfor allt pdverkar miljon vid
Spangholmsdammen visuellt och genom buller.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon som mattligt
negativa.

5.6.5 Rekreation och friluftsliv

Jarnvagen kommer att vara inhagnad med viltstangsel som strackvis
ersatts av personskyddsstangsel.

Flera befintliga vagar i ndromrade till den aktuella jarnvéagsstrackan
kommer att stingas, se avsnitt 5.1.2.
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For de markerade leder som korsas av jarnvagsanlaggningen behover goda
passagemojligheter skapas. Jarnviagsbron 6ver Ockelbovigen anpassas sa
att det finns utrymme for friluftslivet att passera séder om vigen.
Helgonleden ar en utpekad vandringsled som berors pa delstrackan langs
Viksjovagen som sténgs, se delstriacka C i Figur 17. Omledning sker
forslagsvis via Fabovagen.

For personer som ror sig fritt i skogen kommer jarnvagen bli en barriir pa
samma sitt som E4 dr idag. En barridr i landskapet kan ge effekter for
manniskors majlighet att rora sig i 0st-vastlig riktning i obanad terrang
och pad mindre omarkerade stigar. Det riskerar att minska tillgingligheten
till friluftslivs- och rekreationsomraden generellt. Inga utpekade
nationella, regionala eller kommunala malpunkter finns i naromrade till
den aktuella jairnvagsstrackan, men effekter uppstar pa lokala intressen sa
som tillganglighet till skog och sjo, eventuellt inofficiella platser och stigar
kopplade till friluftslivet.

De negativa effekterna for rekreation och friluftsliv bedéms bli sma
avseende tillgingligheten eftersom passagemdjligheter till stor del
anordnas. Bullereffekter for rekreations- och friluftsvarden bedoms ge
sma negativa effekter for omradets upplevelseviarden. Sammantaget gors
bedomningen att de negativa konsekvenserna av planforslaget blir sma da
det rorliga friluftslivet i niromradet till den aktuella jarnvagsstrackan
redan idag ar begransat pa grund av narheten till E4.

5.6.6 Masshantering inklusive fororeningar

5.6.6.1 Jord- och bergmassor

Magjligheten till massbalans i ett infrastrukturprojekt styrs av bland annat
befintlig topografi, markens beskaffenhet, krav pa plan- och profilgeometri
samt markanviandningen i och kring anldggningen.

I projektet berdknas cirka 1 190 000 m3 block- och bergmassor genereras,
vilket begransar behovet av att kopa in berg- och krossmassor till cirka
270 000 ms3.

Jarnvagsbanken kraver cirka 970 000 m3 fyllnadsmassor av sarskilt hog
geoteknisk beskaffenhet. I projektet schaktas cirka 510 000 m3
moranmassor som uppnar denna beskaffenhet, varfor cirka 460 000 m3
behover tillforas fran extern leverantor eller annat projekt.

Vidare genereras overskott av cirka 60 000 m3 avbaningsmassor, 450 000
m3 torv och cirka 90 000 m3 morin av lagre geoteknisk beskaffenhet i
projektet.
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Avbaningsmassor planeras nyttjas inom projektet efter att de bearbetats
och rétter och mindre block sorteras ut. Ett antagande har gjorts att cirka
20% av avbaningsmassorna bedoms besta av rotter samt mindre block,
vilket kommer utgora ett 6verskott. Anvandningsbara avbaningsmassor
ska med fordel anvindas for slantbeklddnad av sldnter vid bergskéarning,
jarnvag- och vigslanter, pa bullerskyddsvallar, vid aterstéllande av
tillfallig nyttjanderatt och aterstiallande av jarnvagsmark som anvands
under byggtiden. For jarnvagsslanter forslas att ytterslant samt innerslant
upp till terrass etableras med vegetation. Vagslanter foreslas tackas med
avbaningsmassor i ytterslant samt i innerslant upp till stodremsan.

De jordmassor som innehaller sulfid, cirka 20 000 m3, kommer
omhandertas och koras till mottagningsanlaggning om inte forsurning av
omgivningen kan undvikas i den omfattning att de ar forsurande.
Bergprovtagning vid planerad bergsskiarning har inte pavisat nagra hdga
halter av svavel i berget, vilket gor att bergkrossmaterial forvantas kunna
anvandas utan risk for att fororena omgivningen.

Storre delen av den nya jairnvagen gar igenom orord skogsmark som antas
vara fri fran antropogena fororeningar. Naturligt forhgjda arsenikhalter
har patriffats i ett par punkter i den norra delen av jarnvigsstrackningen.
Jordmassor fran platser dar naturligt hoga halter av arsenik har patraffats
bor inte flyttas utan ligga kvar i samma omrade. Utifran begriansad
forekomst av féroreningar bedoms inga forutsedda miljo- eller
halsoeffekter uppsté pa grund av spridning av féroreningar.

Fororeningar har patraffats i banvallen langs befintlig Norra stambanan
och bedoms sannolikt dven finnas i banvallen till befintlig Ostkustbana.
Fororeningarna anses ddrmed vara begriansade till nuvarande banvallar.
Cirka 20 000 m3 férorenade massor kommer att schaktas i projektet.
Utanfor banvallen har enbart 1aga fororeningshalter uppmatts. Darmed
bedoms en stor andel av de massor som uppkommer att kunna anvindas
inom projektet, ndgot som anses positivt ut ett markmiljoperspektiv.

5.6.6.2 Transporter

Eftersom arbetsvigar ska anlaggas langs jairnvagen bedoms huvuddelen av
projektets masstransporter kunna bedrivas langs med den planerade
jarnvagen. Det innebar att bropassager behover fardigstallas innan hela
strackan ar tillganglig lings arbetsvigarna. Innan bropassagerna ar
fardiga kommer en del transporter behova nyttja det befintliga vignatet
for att transportera aterfyllnadsmassor till platserna dar torv gravs ut.
Vidare kommer aven tillforseln av krossmassor fran takter att behova
nyttja det allmanna vagnatet.
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5.6.7 Risk och sakerhet

Nya vag- och jarnvagsanlaggningar medfor generellt hogre sakerhet. De
nya anldggningarna fungerar ddrmed i sig som en god riskreducerande
atgard. I vissa fall kan kompletterande riskreducerande atgarder behovas,
exempelvis om végen eller jarnvagen passerar forbi mycket kanslig eller
kanslig bebyggelse, eller om anldggningen gar igenom eller mycket nira
ett vattenskyddsomréade eller en skyddsvird vattenforekomst.

Ostkustbanan passerar mestadels genom skogsomraden eller mindre
samhallen. Riskerna med direkt paverkan pa méanniskor och bebyggelse ar
darfor sma. Viltstangsel och faunapassager ar atgarder som redan ar
inarbetade i planforslaget. Dessa har en riskreducerande effekt avseende
viltolyckor och kan till viss del skydda mot obehoriga personer pa spar.

En indirekt paverkan pa manniskor kan uppsta via fororening av
grundvattenforekomsten Givle-/Lossendsen-Bergby vid sjon Lossnaren.
Jarnvagen passerar over grundvattenforekomsten och den del av E4,
Hamrangevigen och serviceviag som byggs om passerar mycket néara
grundvattenforekomsten. Darmed finns risk for férorening av Lossendsen
vid olycka pa vig eller jarnvag. Risknivan har utretts i tva riskanalyser, en
for jarnvagen och en for vagarna E4 och Hamréangevagen.

Riskerna har analyserats enligt Trafikverkets viagledning for yt- och
grundvattenskydd (2020:171) (Trafikverket, 2020). Utgangspunkten ar att
Kklassificera risknivan for Gavle-/Lossenasen-Bergby enligt den riskmatris
som beskrivs i Trafikverkets viagledning. Riskmatrisen utgors av
sannolikhetsklasser (virde 1—5) och konsekvensklasser (viarde 1—5).
Konsekvensklassen kan utldsas ur en viarde- och sarbarhetsmatris, i vilken
yt- och grundvattnets varde och sarbarhet kartlaggs. Sannolikhetsklassen
faststills genom att berikna frekvensen for en olycka med vagnar lastade
med farligt gods med ett efterfoljande utslapp (for jairnvag) och olycka
med tung trafik med efterfoljande utslapp (for vag).

Generellt giller att sannolikheten for olycka pa jirnvag med efterfoljande
utslapp ar mycket 1ag, sarskilt pa rakstrackor utan vaxlar vilket galler for
ny jarnvag fran Tolvforsskogen till Kringlan. Konsekvenserna vid handelse
av exempelvis ursparningsolycka med efterfoljande lackage fran vagn,
lastad med farligt gods, kan bli stora om olyckan intraffar over eller i
narheten av grundvattenforekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby.
Grundvattenforekomst Givle-/Lossendsen-Bergby har varderats till
vardeklass 4 pa en femgradig skala, vilket kan anses som en konservativ
bedémning. Sarbarheten i h6jd med grundvattenférekomst Gavle-
/Lossenasen-Bergby ar ocksa hog. Den sammanlagda konsekvensen vid
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olycka pa aktuell del av jarnviagen har klassats till mellan klass 4 och klass
5 pa en femgradig skala.

Sannolikheten for olycka med utslapp pa jarnvagen har beraknats som
mycket 1g. Aterkomsttiden for olycka med utslipp pé aktuell stricka har
bedomts till mellan 67 000 och 580 000 ar, vilket i samtliga fall medfor
sannolikhetsklass 0 enligt Trafikverkets vagledning (Trafikverket, 2020).
Detta innebar att en olycka med eventuell paverkan pa Lossendsen inte
forvantas inom anliaggningens livstid.

P& grund av riskanalysens resultat som visar pa mycket 1ag sannolikhet for
olycka, bedoms inte fordjupade analyser eller atgardsanalyser for
jarnvagen vara motiverade.

Sannolikheten for olycka med utslapp pa vag ar generellt hogre dn pa
jarnvag. Darfor har en fordjupad riskanalys for E4 och Hamrangevagen
avseende olycksrisker, med paverkan pa grundvattenférekomsten Gavle-
/Lossenédsen-Bergby, genomforts. De bada viagarna har analyserats separat
eftersom vagarna har olika forutsattningar vad géller mangden trafik och
markférhallanden.

Virde, sarbarhet och konsekvens foljer ungefar samma resonemang som
for jarnvagen eftersom vigarna och jirnvagen analyseras inom ungefar
samma omrade. Virde och sarbarhet har resulterat i konsekvensklass 4 till
5 pa en femgradig skala.

Beridkning av sannolikhet har gjorts bade enligt Trafikverkets metodik
(Trafikverket, 2020) och baserad pa olycksstatistik pa E4 mellan ar 2010
och ar 2020 (giller endast E4 pa grund av att ingen olycksstatistik funnits
tillgdnglig for Hamrangevagen). Olycksstatistiken pa E4 tyder pa att
sannolikheten for olycka ar lagre an vad resultatet fran Trafikverkets egen
metodik tyder pa. Sannolikhetsklassen for E4 har darfor justerats med
avseende pa detta. Sannolikhetsklasserna pa E4 varierar mellan klass 2
och klass 3 pa en femgradig skala. Sannolikhetsklassen pa samtliga
konfliktstrackor pa Hamrangevagen har beraknats till klass 2.

Utifran konsekvens och sannolikhet har den totala risken bedomts som
medelhog till hog (framst riskklass 2—3). Risknivan motiverar till
riskreducerande atgarder i avseende att skydda Lossenésen vid olycka med
utslapp.

Riskreducerande dtgéarder har tagits fram baserat pa de forutsattningar
som foreligger pa E4 och Hamréangevigen. Pa de strackor dar
konsekvensen vid olycka ar hogst bedoms konsekvenslindrande atgirder
som mest aktuella. Detta foreslas i form av tita diken och bor gilla pa hela
den aktuella delen av Hamrangeviagen samt pa den nordligaste delen av
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E4 (samtliga strackor som ligger inom vattenskyddsomradet Vi 33:1,
ungefar mellan km 149+650 och 150+700). For att omhéanderta eventuellt
utslapp vid olycka ska ocksd skyddsdammar anlaggas.

For att aven reducera sannolikheten for olycka pa vig, samt ytterligare
forbattra funktionen av tata diken (hélla ett avakande fordon inom
tatskiktet) foreslds aven hogkapacitetsracke (i minst klass H2) bade pa
Hamrangeviagen och E4. Detta bor dven anldggas pa den sydligaste delen
av E4 mellan km 149+100 och 149+650. Den sodra delen av marken ar
relativt tat redan idag och ytterligare tatning i form av tata diken bedoms
darfor inte som motiverat. De riskreducerande atgiarderna beskrivs ocksa i
avsnitt 4.3.3.

5.6.8 Klimat

5.6.8.1 Klimatpaverkan

Planforslaget innebar en 6kning av antalet godstag pa grund av ett okat
behov av godstransporter och majliggor ocksa en 6verflyttning av
transporter fran vag till jairnvag, vilket kan minska klimatpaverkan. Alla
typer av byggande orsakar utslapp av viaxthusgaser.

Vid genomforandet av planforslaget kommer byggandet av anlaggningen
att ge upphov till stora mangder koldioxidutslapp. Men da planforslaget
mojliggor ett fordndrat transport- och resmonster i omradet via jairnvag, ar
det mojligt att ett visst underhall och nybyggnation av vagnatet undvaras,
vilket kan bidra till viss minskad klimatpaverkan.

Den nuvarande klimatkalkylen visar att den klart storsta klimatpaverkan
kommer frén schaktning av torv. Efter uppgravning borjar torvens
nedbrytning som leder till att dess kolinnehéll oxiderar, vilket ger upphov
till stora utslapp av viixthusgaser. Ovriga betydande delar som bidrar till
projektets klimatpaverkan ar diesel i arbetsmaskiner och
lastbilstransporter, rilsens stdlmaterial och skogsavverkning. En mer
detaljerad klimatkalkyl av klimatpaverkan fran byggandet av den
planerade anldggningen kommer att beridknas i ett senare skede av aktuellt
projekt.

Sammanfattningsvis orsakar byggandet av anliggningen stora
klimatutslapp, framst pa grund av stora volymer torv som schaktas samt
ovrig masshantering och materialmangder med tillhorande transporter.
Men da jarnvagsanlidggningen forvantas bidra till forflyttningen fran
vagtransporter till den mindre klimatpéverkande transportvigen via
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jarnvag, bedoms det dock troligt att utbyggnaden av anldggningen pa sikt
bidrar till en viss minskning av transportsektorns totala koldioxidutslapp.

Under arbetet med planforslaget har olika atgarder for att minska
klimatpaverkan utretts. Atgirderna giller exempelvis val av material och
byggmetoder for olika delar av anliggningen. Atgirder som ir genomforda
inkluderar tidig genomford massbalansberidkning for att minska mangden
borttransporterade massor, vl genomford produktionsplanering for att
kunna minska transportavstandet genom att transportera massor langs
linjen och sa fa ganger som mojligt, samt optimering av vagutformning
och brokonstruktioner. Arbetet med att minska klimatpaverkan
fortskrider i kommande skeden och ytterligare klimatreducerande
atgarder kommer att utredas.

5.6.8.2 Klimatanpasshning

Utformningen av den nya anlaggningen far inte medfora en o6kad risk for
oversvamningar av omgivande mark. Vid berdkningar av avvattning och
dimensionering av broar och trummor anvands en sa kallad klimatfaktor
som tar hinsyn till antagna framtida floden. Trumdimensioneringen har
utgéatt fran ett 100-arsflode samt en klimatfaktor pa 1,25. Darmed bedoms
inte jarnvagen paverka risken for 6versvimningar eller andra olagenheter
som kan uppsta till f6ljd av ett forandrat klimat.

5.7 Byggnadstekniska konsekvenser

5.7.1 Befintliga ledningar

Byggandet av nya Ostkustbanan kommer att ge konsekvenser for
ledningar och dess ledningsigare. Ledningsarbeten och
ledningsomliaggningar kommer att planeras och genomforas i samrad med
ledningsigarna.

e Gaistrike Vatten AB. I dagslaget ar bade flytt, rivning och skydd av
dessa ledningar planerade som atgarder i samband med
byggskedet.

e Skanova AB. I dagslaget ar bade flytt, rivning och skydd av dessa
ledningar planerade som atgiarder i samband med byggskedet.

e Ellevio. I dagslaget ar bade flytt, rivning och skydd av dessa
ledningar planerade som atgiarder i samband med byggskedet.

e Givle Energi AB. I dagslaget ar bade flytt, rivning och skydd av
dessa ledningar planerade som atgéarder i samband med
byggskedet.
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e Trafikverkets egna ledningar berors av projektet.

¢ Ledningarna for IP-Only, Skanova och Tele 2 behover hanteras
under byggskedet. Atgirderna och nir dessa ska genomforas méste
foljas upp med ansvarig for ledningsédgarna.

5.8 Samhallsekonomisk bedomning

Planforslaget utgor en storre del av dubbelsparsutbyggnadsdelen Gavle—
Kringlan, men utgor en mindre del av hela strackan Gavle—Sundsvall. En
enskild dubbelsparsutbyggnad, som Tolvforsskogen—Kringlan, ar inte
lonsam sett till dess nyttor och kostnader, men sett till att atgarden
kompletterar befintligt spar mojliggors effektivare transporter pa jirnvag.

Utbyggnaden till dubbelspar bidrar till en forbattrad kapacitet pa en hart
belastad stracka i jairnvagssystemet. Detta kommer savil person- som
godstrafiken till godo, exempelvis genom minskade res- och
transporttider, okad kapacitet och robusthet. En dubbelsparsutbyggnad
kommer dven majliggora en overflyttning av transporter fran vag till
jarnvag, vilket i sin tur minskar utslappen fran godstrafiken pa vag.

5.9 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Den planerade jarnviagen kommer att medféra ombyggnader och
omlaggningar som inte regleras inom jarnvagsplanen. Vidare kommer
planforslaget tillsammans med andra padgaende projekt innebara
samverkande (kumulativa) effekter. Samverkande effekter uppstar nar
flera olika effekter fungerar gemensamt med varandra. Se avsnitt 2.2.3 for
information om angrinsande projekt.

5.9.1 Samverkande effekter

5.9.1.1 Buller och vibrationer

Kumulativa effekter uppstar da buller fran ny jairnvig adderas till befintlig
infrastruktur. Den kumulativa effekten fran planforslaget och annan
infrastruktur, skapar mer paverkan dn vad den nya jarnviagsanldggningen
medfor pa egen hand. De bullerberdkningar som utforts inkluderar dven
buller fran andra statliga viagar och jarnvéagar, dirmed inkluderas de
kumulativa effekterna i berdkningarna av buller i planforslaget. Ovrig
kommunal och privat infrastruktur langs planerad jarnvagsstracka har
inte ingétt i utredningen, den statliga infrastrukturen bedéms dock som
dominerande i omradet.
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5.9.1.2 Naturmiljo

5.9.1.2.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

Den framsta kumulativa effekten bedoms uppsté av det planerade logistik-
och verksamhetsomradet i Tolvforsskogen. Omradet kommer att vara
beléget strax vaster om E4 med anslutning till E4 Trafikplats 200 Gavle
Norra. Aven nytt dubbelspar for Bergslagsbanan ger kumulativa effekter.
Kumulativa effekter uppstar for skogshons och spillkrédka som har
levnadsmiljoer i omradet. Kumulativa effekter uppstar dven for knérot.

Bedomningen for skogshons ar att om lampliga forsiktighets- och
skyddsatgarder vidtas sa minimeras de kumulativa effekterna pa sddant
satt att forbuden i artskyddsforordningen inte aktualiseras.

For spillkraka gar det inte att utesluta att de kumulativa effekterna skulle
kunna aktualisera forbuden i artskyddsforordningen. Bedomningen ar
dock att om lampliga forsiktighets- och skyddsatgarder vidtas sa
minimeras de kumulativa effekterna pa sadant satt att forutsattningar som
kravs for att erhalla dispens fran artskyddsforordningen uppfylls.

For de kumulativa effekterna for knarot i Tolvforsskogen kan det inte
uteslutas att forbuden i artskyddsforordningen aktualiseras. Arbete pagar
annu i angransande planer, dvs den slutliga 16sningen ar inte fastlagd
varfor en slutlig bedomning av detta dnnu inte dr majlig.

Kumulativa effekter uppstér aven for naturomradet kring Tickselbacken,
som péaverkas genom att vardefulla naturmiljoer forsvinner, och
Hagastromskilen vars yta minskar vilket leder till forsvagade ekologiska
samband.

5.9.1.2.2 Delstracka C, km 141+000-154+400

Fisktrappan som planeras i Hamrangean bedoms som en positiv
kumulativ effekt till projektet for vattenlevande djur i Hamrangean.

5.9.1.3 Kulturmiljo

5.9.1.3.1 Delstracka C, km 141+000-154+400

Fisktrappan som planeras i Hamrangean kan, beroende pa hur den
utformas, komma att ge negativa effekter pa kulturmiljon genom fysiska
ingrepp i kulturvirden eller visuellt.
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5.9.1.4 Masshantering

Utbyggnaden av Tolvforsskogen—Kringlan kommer att utforas samtidigt
som Givle C-Tolvforsskogen. Det dr inte sidkerstillt vilka andra arbeten
som kommer att utforas av andra aktorer i omradet vid tidpunkten for
anlaggandet av jarnvagen. Beroende pa vilka arbeten som kommer att
utforas och hur samverkan kan komma att ske kan bade positiva och
negativa kumulativa effekter avseende masshantering uppsta.

5.9.1.5 Risk och sakerhet

5.9.1.5.1 Delstracka A, km 118+500-131+570

Vid Ostkustbanans passage 6ver Norra stambanan, km cirka 119+200,
skapas en ldgpunkt som ansamlar vatten. Vid denna passage foreslas det i
angransande och kommande projektet jarnvagsplan for Bergslagsbanan,
dubbelspar Gévle Vistra-Forsbacka en ny strickning for Bergslagsbanan
dir ett av sparen ansluter i skarning fran vister till Norra stambanan.
Detta leder till den kumulativa effekten att en storre vattenvolym tillfors
mot passagen under Ostkustbanan.

5.9.1.6 Paverkan under byggtiden

Kumulativa effekter kan uppkomma pa grund av samtidigt forekommande
arbeten med Tolvforsskogens industri- och etableringsomrade och
Ostkustbanan Gavle C — Tolvforsskogen. Men dven atgarder i angransande
projekt for nytt dubbelspéar Gavle V-Forsbacka pa Bergslagsbanan samt
atgarder i E4 Trafikplats 200 Gévle Norra kan bidra till att kumulativa
effekter under byggtiden kan uppsta. Tillsammans skapar dessa projekt
storre storningar dn de gor vart och ett for sig.

Konsekvenserna utifran identifierade kumulativa effekter kommer att
variera bade geografiskt och i tid. Till f6ljd av de osdkerheter som
foreligger i de kumulativa effekterna gors en konservativ bedomning att
mattligt negativa effekter kan uppsta. Byggtiden beraknas paga i upp till 9
ar med kontinuerlig verksamhet, om an av olika slag, 1angs hela strackan.

5.9.2 Indirekta effekter

5.9.2.1 Avverkning av skog

Skogsbrukets avverkningsplaner kan komma att revideras i samband med
anlaggandet av den nya jarnvagen. Under anlaggningsarbetet behover
skog avverkas langs foreslagen jarnvagsstrackning. I samband med denna
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avverkning finns incitament for skogsbruket av samordningsskal att
avverka omgivande produktionsskog vid samma tillfdlle. Detta genom
tidigarelaggning eller justering av niringens avverkningsplaner.

5.9.2.2 Atervitning av Stormuren

Arbetet med projektering av anldggningen har skett pa sddant vis att
projektet inte omojliggor for framtida atervatning av Stormuren dar detta
anses vara mojligt. Projektet har mojliggjort detta genom att héjden pa
jarnvagsanlaggningen och vagar lagts pa en sadan niva att de inte tar
skada av atervatning av omkringliggande mark. Eventuell atervatning
hanteras inte inom jarnvagsplanen.

5.9.2.3 Lekvatten for groddjur i Spangholmsdammen

En ny damm kommer att anldggas som sikerstiller kontinuerlig ekologisk
funktion som fortplantningsomrade for akergroda. Den nya dammen
kommer att anldggas i narhet till det befintliga lekvattnet innan marken
vid detsamma tas i ansprak for jarnvigsindamal. Atgirden ingér inte i
jarnvagsplanen, men har avtalats med berérd markagare.

5.10 Paverkan under byggnadstiden

5.10.1 Allmant om byggskedet

Jarnvagsplanen reglerar savil det omrade som tas i ansprak i driftskedet
som de omraden som tillfalligt fir anviandas under byggtiden. Under
byggtiden kommer mer mark att behovas dn den mark som den nya
Ostkustbanan och Norra stambanan upptar nir de ar fardigbyggda.
Ytterligare mark som tas i ansprak kommer tillfalligt att nyttjas for bland
annat uppstillning av arbetsbodar och maskiner, materialupplag,
hantering av massor, hantering av lanshallningsvatten samt for att ge
utrymme at maskiner och transporter.

Byggandet av en jarnvag ar ett tidskrdvande och omfattande arbete med
torv-, jord- och bergschakt, brobyggnad, krossning, transporter med mera.
Byggandet ska genomforas samtidigt som samhallets 6vriga funktioner
med boende, verksamheter och transporter ska kunna fungera
tillfredsstillande. De konsekvenser som uppstar under byggtiden kan i
vissa fall vara storre eller vara av en mer storande karaktir an de
konsekvenser som den fardiga anliggningen medfor.

Infor entreprenadskedet kommer Trafikverket att stilla krav gillande
exempelvis fornybara drivmedel, arbetsmaskiner och material.

128



5.10.2 Oversiktligt genomfdrande och tidplan

For att byggtiden ska bli s kort som mgjligt kommer utbyggnaden av
jarnvagen att paga parallellt inom flera omraden langs strackan. Enligt
nuvarande tidplan bedoms jarnvagsplanen vunnit laga kraft hosten 2028,
vilket innebar att byggstart sker under 2030-2032. Byggtiden for
utbyggnaden av jarnvagen bedoms till upp till nio ar.

Trafikverkets regelverkskrav och anlaggningsspecifika krav har varit
styrande i utformningen av utbyggnaden med hansyn till
markforutsiattningarna och miljoanpassningarna for att sakerstalla den
foreslagna anldggningens byggbarhet.

Foreslagna atgarder i planforslaget har inga planerade tidsetapper for
utforandet men kommer troligtvis delas i olika entreprenader tillsammans
med dtgarder inom angriansande planering for Ostkustbanan Gavle C—
Tolvforsskogen, Bergslagsbanan och Trafikplats 200, Gdvle Norra.

Produktionstidsplanen for angriansande projekt Gavle C-Tolvforsskogen
kommer att vara styrande da dtgarderna i det planforslaget byggs i en mer
komplex och trafikerad vag- och jarnvagsmiljo.

5.10.3 Produktionsplanering

Produktionsplaneringen, det vill siga planeringen av hur projektet ska
kunna byggas, ar baserad pa att i moéjligaste man minimera miljopaverkan
genom minskat koldioxidutslapp och hansyn till naturvarde och
kulturmiljo.

Forslag till skeden ar uppdelat i etapper och delomraden och kommer att
justeras om det finns behov, exempelvis pa grund av framtida
entreprenadindelning eller for att anpassa for mojliga tégfria tider,
inkopplingar eller dylikt.

Planering gors for att utfora effektiva och sikra arbeten i narheten av ett
trafikerat spar i bebyggd miljo. Produktionsplaneringen anpassas for att
folja projektets tidplan med hansyn till tillstdndsidrenden, miljo,
tidrestrektioner och de ramar som kommer att finnas for tagfria tider och
mojliga inkopplingstider.

Innan produktion kan pabérjas kravs forberedande arbeten som
anpassningar av befintliga ledningar, vagar och korsningar samt
anlaggande av bland annat tillfalliga vagar. Darefter gors skogsavverkning,
mark- och anlaggningsarbeten, bullerskyddsatgirder och byggnation av
broar. Nar detta ar klart paborjas arbetena med spar, el, signal,
kanalisation och telekommunikation och darefter inkoppling av spér.
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5.10.4 Tillfalliga ytor och markansprak (tillfalligt
nyttjande)

De ytor som behover anviandas utanfor det permanenta markanspraket tas
i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa ytor behovs intill
jarnvagsmarken och kan vara etableringsytor, arbetsomraden och
upplagsytor som kommer att behovas under byggtiden for olika Andamal.
De olika typerna av tillfalliga ytor redovisas narmare i avsnitt 8.5.
Placering och utbredning av ytor med tillfilliga nyttjanderitter redovisas i
jarnvagsplanens plankartor. Dock visas inte de tillfalliga ytor som ligger
inom befintligt statligt vigomrade eller befintlig jairnvagsfastighet.

Tillfalliga ytor kommer att aterlamnas till fastighetsagaren efter att
Trafikverkets behov inte langre foreligger, senast nar antalet ar for
omradet tar slut. Mark som Trafikverket redan dger kommer ocksa att
anvandas under byggtiden. Den mark som tagits i ansprdk kommer
normalt att aterstillas till omgivande markanvindning.

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att
paga och schaktmassor kommer att hanteras pa ytor med tillfalligt
nyttjanderatt. Anlaggningsarbetena med trafik av entreprenadmaskiner
och transportfordon orsakar storningar i form av buller, luftféroreningar,
vibrationer och damning. Arbetena och transporterna paverkar ocksa
tillgdnglighet och framkomlighet pa vagar och ytor som berors.

Jarnvagsstrackningen gar genom flertal torvomraden som gravs ur och
ersiatts med krossmaterial for uppbyggnaden av jarnvagsbanken. For
uppgravd torv planeras flertal ytor inom delomradena for tillfalliga upplag
av torv pa fast mark med avvattning till narliggande torvomrade.

Nedan foljer en 6vergripande beskrivning av de tillfalliga ytorna langs
strackan, beskrivna fran soder till norr. Dessa ar uppdelade i tva etapper
och fem delomraden baserade pa geografiska forutsiattningar for
produktionsplanering och eventuellt kommande entreprenadindelningar.

5.10.4.1 Etapp 1 - Planforslagets boérjan km 118+500 —
Anslutning Norra stambanan km 125+800

Etappen bestéar av ett delomrade med f6ljande 6versiktliga beskrivning av
de tillfalliga ytorna for byggandet av jarnvagsanlaggningen.
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5.10.4.1.1 Delomrade 1 - Jarnvagsplanens boérjan km 118+500 —
Anslutning Norra stambanan km 125+800

Plankarta 1 — 8 redovisar delomréde 1, vilket beror delstracka A enligt
geografisk indelning i avsnitt 4.2.5 och Figur 25.

I Tolvforsskogen kommer tillfalliga ytor langs jarnvagen, som ar
anpassade till Gavle kommuns planerade logistik- och
verksamhetsomrade i Tolvforsskogen, att anvindas for etableringar och
upplag. Ett flertal entreprenorer kommer att ha enskilda avgransade
omraden med stangsel for arbetsbodar, uppstéllningsplatser och
materialupplag. Projektet stravar efter att jord- och bergupplagen ar
volymbegransade i tid med koordinering mot angransade projekt for
optimering av masshantering. Arbetsomrade, inom detta delomréde, for
byggande av broar ligger till storsta del inom jarnviagsomradet med
anslutande service- eller arbetsvigar.

Vister om planerad jarnvag planeras en yta for etablering och upplag.
Ytan ansluter till E4 via en arbetsvig fran Trafikplats 200, Gavle norra.
Arbetsvagen passerar sedan planerad jarnvag och fortsatter pa dess ostra
sida.

Inom Tolvforsskogens logistik- och verksamhetsomrade kommer delar av
Gévle kommuns planerade vagstruktur att anvindas for byggtrafik. En
arbetsvag kommer ocksé att folja jirnvagens oOstra sida. For av- och pafart
av byggtrafik planeras tillfalliga ytor anviandas i anslutning av E4
kontrollplats.

Norr om jarnvagsbro over Margareta Johanssons vig planeras etablerings-
och upplagsytor pa vardera sida av jarnviagen. Ytan pa Ostra sidan har
anpassats for att minska paverkan péa viardefulla naturviarden och
kulturhistoriska lamningar.

Trafikverket har inom ramen for planlaggningens arbete, efter
miljokonsekvensbeskrivningens godkdnnande, justerat markansprak
avseende tillfalliga nyttjanderitter for anldggningsarbete, etablering,
upplag och arbetsvigar for att sd 1angt som mgjligt undvika intrang i
lokaler med knérot respektive platser av betydelse for spillkrdka och
skogshons. Detta innebar att vagar och tillfalliga ytor for etablerings- och
upplag har flyttats jamfort med tidigare forslag.

Ett mindre intrang i en delpopulation av knirot och revir for spillkraka
kan dock inte undvikas helt. Intranget beror tva arbetsvagar och
anpassning av ett dike. Anpassning av diket kravs for att diket ska kunna
kopplas samman med en for jarnvagen nodvandig fordrojningsdamm
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(alternativa 16sningar saknas). For de tva arbetsviagarna som skir igenom
omradet har anpassningar gjorts for att minimera paverkan. Det finns
dock utmaningar kopplat till placeringen av arbetsviagar i omradet pa
grund av hojdskillnader i landskapet och typen samt frekvensen av
transporter som ska anvinda viagarna. For att minimera bade geografisk
utbredning och tidsmaissig paverkan fran arbetsvigarna har nuvarande
anpassningar bedomts som den basta mgjliga anpassningen.

Anpassningar har dven gjorts av en arbetsvig norr om Margareta
Johanssons vig. Arbetsvigen tangerade tidigare ett omrade med péatagligt
naturviarde men har nu placerats sa nira jarnvigen som mojligt for att
minimera intranget.

Norr om Tickselbacken planeras en yta for etablering och upplag pa
jarnvagens vistra sida. Befintliga vagar Gullkinnavigen och Saldngsviagen
anvands som arbetsvagar under byggtiden. Vaster om Stormuren anlaggs

upplagsytor.

For justering av Ovre Silingsviigen och anliggandet av ny vig i
sodergaende riktning tas tillfalliga ytor for arbetsomrade och etablering.
For hantering av massor finns tillfillig yta 6ster om jarnviagen for upplag.
Norr om Ovre Silingsvigen anvinds R&mursvigen som arbetsvig under
byggtiden.

Nytt spar for Norra stambanan ansluts till befintligt spar soder om
Oslattforsvagen med tillfalliga ytor for etablering och upplag av massor.
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Oversiktskarta delomraden under byggtiden
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Figur 25 Oversikt 6ver delomraden.

5.10.4.2 Etapp 2 - Anslutning Norra stambanan km 125+800 —

Planforslagets slut km 154+100

Etappen har delats in i fyra delomraden med f6ljande 6versiktlig
beskrivning av de tillfalliga ytorna for byggande av jairnvagsanlaggningen.
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5.10.4.2.1 Delomrade 2 - Anslutning Norra stambanan —
Vastervallsvagen km 132+870

Plankarta 8—15 redovisar delomrade 2, vilket beror delstracka A och
delstriacka B enligt geografisk indelning i avsnitt 4.2.5 och Figur 25.

I anslutning till planerad jarnvagsbro over Oslattforsvagen planeras en
tillfallig yta for upplag av massor. Soder om Testebodn, pa vastra sidan av
jarnvagen, planeras en etableringsyta med anslutning via servicevag langs
jarnvagen.

For Varsbacken planeras arbetsomrade och etablering for byggande av
broar med ytor inom jarnvagsomradet. Vid passage av Varsbacksvagen
planeras ytor for etablering och upplag. Varsbacksviagen anvands som
arbetsvig under byggtiden, med anslutning till Norra Abyggebyvigen
dster om jiarnvigen. Aven vister om jirnvigen anvinds Virsbicksvigen
som arbetsvig under byggtiden, och ansluter Sorskogsviagen langre norrut.

For sankning av Bostigen och byggande av jirnvagsbro och E4 bro 6ver
Bostigen planeras forbiledning av trafik pa E4, arbetsomrade och tillfalliga
ytor for etablering och upplag. Bostigen anvinds 6ster om E4 som
arbetsvag under byggtiden, och ansluter dar till Varsbacksvagen och
vidare till Norra Abyggebyvigen.

For en del av projektets masshantering planeras det nerlagda stenbrottet i
Skarvberget anviandas for krossning och upplag. For omgravning av
Dammaén och anlaggning av vag- och jarnvagsbro planeras ytor for
arbetsomrade och etablering.

5.10.4.2.2 Delomrade 3 - Vastervallsvagen km 132+870 — Hagsta
bergskarning km 140+900

Plankarta 15—23 redovisar delomrade 3, vilket beror delstracka B enligt
geografisk indelning i avsnitt 4.2.5 och Figur 25.

Tillfalliga ytor planeras for sankning av Vastervallsviagen och anliggandet
av jarnvagsbro over vigen med anslutande etableringsyta for olika
entreprenader.

For transport av transformatorer till Driftplats Mjuggsjoarna planeras
Vistervallsvagen anviandas under byggtiden ner till Bjorke. Broar 6ver
Lilla Mjuggsjon och Mjuggsjobacken planeras med minskat arbetsomréade
utanfor jarnvagsomradet for att skapa mindre paverkan pa naturomraden.
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Vid Port 11 Jacksonville kommer vagen att sankas for att klara fri hojd
under jarnvagsbron. Tillfalliga ytor planeras for sinkning av viagen och for
arbetsomrade for byggande av bron.

5.10.4.2.3 Delomrade 4 — Hagsta bergskarning km 140+900 —
Soder om Ockelbovagen km 143+600

Plankarta 24—26 redovisar delomrade 4, vilket beror delstracka C enligt
geografisk indelning i avsnitt 4.2.5 och Figur 25.

Bergskirning vid Hagsta ar cirka 2 kilometer lang. Skarningen utgor en
stor forekomst av bergmassor for anldggandet av jarnvagen.
Sorskogsvagen anvands som tillfallig arbetsvag under byggtiden.
Sorskogsviagen ansluter via ny dragning av vigen vister om
bergskiarningen till Rdhéllavigen.

I de s6dra och norra delarna av bergskarningen vid Hagsta planeras
tillfalliga ytor for upplag for distribution av massor till uppbyggnad av
jarnvagsterrass. I anslutning till den norra delen av bergskarningen finns
etablerings- och upplagsytor for entreprenaden. Inom de tillfalliga ytorna
kommer vattenreningssystem att etableras for rening av vatten fran
bergskirningen innan vattnet slapps till angriansande vattendrag.

5.10.4.2.4 Delomrade 5 — Séder om Ockelbovagen km 143+600- till
jarnvagsplanens slut Kringlan km 154+100

Plankarta 26—37 redovisar delomrade 5, vilket beror delstracka C enligt
geografisk indelning i avsnitt 4.2.5 och Figur 25.

Jarnvagsbro anlaggs over Laxoringsbacken och Ockelbovagen (viag 303)
med tillfalliga ytor for etablering och upplag bade pa sédra och norra sidan
om vagen.

Norr om Ockelbovigen planeras en yta for etablering pa jairnvagens véstra
sida.

Tillfalliga ytor planeras for anldggandet av bro och sankningen av Gamla
Ockelbovigen samt flytten av Parallellvigen vésterut for att anpassas till
den lutande anslutningen. Arbetsomréade planeras for omgravning av
Lillan for anpassning till bron 6ver an.

For Fabovagen anlaggs bro 6ver viagen och viagen rustas upp for beraknad
okad trafikméngd da Viksjovagen stings. Anldggningsarbete sker har i stor
utstrackning inom jarnvigsomradet. Fibovagen och Viksjovigen anviands
for arbetstrafik under byggtiden. Viksjovagen ansluter pa vastra sidan av
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jarnvagen till Gotorpsvagen som anvands for byggtrafik upp till
Spangholmsdammen.

Bro anlaggs 6ver Hamrangean med fisktrappa och tratuber med tillfalliga
ytor for etablering och upplag séder om bron.

Jarnvagen passerar pa jarnvagsbro over E4. Bron byggs med tillfalliga ytor
vaster om arbetsomradet. Tillfalliga ytor planeras for anlaggningsarbete,
etablering, upplag och forbiledning av trafiken pa E4 under byggtiden.

For Hamrangevagen (viag 583) planeras tillfalliga ytor pa den 6stra sidan.
Tillfalliga ytor behovs for anldggande av faunapassage Lossendsen.

Vid Kringlan tas tillfalliga ytor for etablering och upplag for anslutning av
ny jarnvag till befintlig driftplats Kringlan.

5.10.5 Driftpaverkan under byggtiden

5.10.5.1 Paverkan pa befintlig jarnvag

Norra stambanan och befintlig Ostkustbana vid Kringlan kommer att bli
berorda av driftstérningar niar den nya jarnviagen ansluts till befintliga
banor.

5.10.5.2 Paverkan pa befintliga vagar

Allméanna och enskilda vagar kommer att bli berérda av driftstorningar
samt av byggtrafiken utéver den allminna trafiken. Paverkan pa allmidnna
vagar kommer att vara i perioder beroende pa anliaggningsarbetets
framdrift i omrédet. Storst paverkan kommer att vara vid korsningar och
vid in- och utfarter till arbetsomraden. Atgirder som minskad hastighet,
tillfalliga skyttelsignaler, smalare korfalt, forbiledning och omledning kan
komma att vidtas beroende pa omfattningen av paverkan.

E4 och Hamrangevagen ar funktionellt prioriterat vignat for
godstransporter, se kapitel 3.2. Jirnvagsanlaggningens byggtrafik ska, i sa
stor utstrackning som mojligt, nyttja vigar som ar utpekade for
godstransporter. Under byggtiden kommer den allménna trafiken att
omledas eller ledas forbi arbetsomradena. Detta behover goras for att fa en
fungerande produktion, siker arbetsmiljo och god framkomlighet for den
allminna trafiken.

Nedan beskrivs pé en 6vergripande niva vad som sker vid respektive vag
langs jarnvagen. Raddningsfordon har fortsatt framkomlighet eller omleds
via alternativa vagar.
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5.10.5.2.1 Statliga vagar som berors

Delstracka A, km 118+500-131+570
E4, kontrollplats Géavle Norra — km 119+200

Kontrollplatsen planeras att utgora in- och utfartsvig for byggtrafik till
etablerings-, upplags- och arbetsomraden i Tolvforsskogen.
Kontrollplatsen bor stdngas for allméan trafik och anvandas endast for
byggtrafik till och frdn Margareta Johanssons vag och anslutande
arbetsvag pa vastra sidan.

Oslittforsvigen — km 125+400

Under byggtiden for en ny jarnvagsbro over Oslattforsvigen kommer den
allminna trafiken att ha en begransad framkomlighet med ett korfalt som
regleras med skyttelsignal och sénkt tillditen hastighet, 50 km/tim, genom
arbetsomradet.

E4 ny bro for Bostigen - km 129+700

Jarnvagsbron planeras att anlaggas pa plats medan E4 vagbro planeras att
lanseras fréan Oster for att minska trafikpaverkan under en begriansad tid.
Alternativt kan E4 byggas pa plats men kommer da att paverka trafiken
under en langre tid 4n for lansering. Trafiken pa E4 forbileds
arbetsomradet for byggnation av E4 bron med en siankt hastighet till 70
km/tim.

Delstracka C, km 141+000-154+400
Rahillaviagen — km 143+800

Réhallaviagen (vag 574) strackning mot Ockelbovigen (viag 303) planeras
att justeras med anslutning vaster om jarnvagsstrackningen.
Sorskogsvagen far dirmed en ny anslutning till Rahillavagen strax norr
om den befintliga. Den allminna trafiken kommer att paverkas av
byggnationen av den nya strackningen, vilken planeras genomforas i ett
tidigt skede.

Ockelbovigen — km 143+900

Ockelbovagen (vag 303) och Hagsta trafikplats planeras att anvandas for
byggtransporter till och fran etablerings-, upplags- och arbetsomréden i
omréadet vaster om trafikplatsen. Trafikplatsen planeras dven att trafikeras
av byggtrafik till Hamréngevagen (vig 583), Réhallaviagen (vag 574) och
Parallellvagen.
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Under byggtiden for jarnvagsbron over Laxoringsbacken och
Ockelboviagen paverkas den allminna trafiken. Allmén trafik kan under
viss del av byggandet ha begransad framkomlighet med ett korfalt som
regleras med skyttelsignal med lagre tilldten hastighet, 50 km/tim, genom
arbetsomradet.

E4 — km 149+900

For jarnvagspassagen vid E4 planeras en jarnvigsbro. Bron anlidggs genom
att E4 leds i separata betongkonstruktioner i respektive korriktning under
jarnvagen. Konstruktionerna kommer att uppfattas som tunnlar fo6r
trafikanter pa E4. Brokonstruktionerna anlaggs i tva etapper. I respektive
etapp byggs brokonstruktionen for ena korriktningen medan i den andra
korriktning forbileds trafiken med nedsatt hastighet.

Hamrangevagen — km 150+200

For Hamrangevagen (vag 583) planeras en ny striackning 6ster om den
befintliga med en vagbro under jairnvagen. Den nya strackningen och
vagbron anldggs medan den allminna trafiken fortsatter att trafikera den
befintliga Hamréangevigen. Nar den nya strackningen och vigbron ar
byggda flyttas trafiken over, vilket medfor en mindre paverkan pa den
allménna trafiken under en kortare period.

5.10.5.2.2 Kommunala vagar som berors

Delstracka A, km 118+500-131+570

Margareta Johanssons viag — km 120+500

Byggtrafiken i omradet kommer att paverka trafiken och dess
framkomlighet. Margareta Johanssons vig planeras vara avstangd under
hela byggtiden, for att sedan 6ppna upp i nytt lage strax norr om befintligt
lage. Passage under E4 regleras med skyttelsignal for trafik och byggtrafik
med en begriansad fri hgjd.

I Tolvforsskogen planerar Giavle kommun logistik- och
verksamhetsomrade med omlaggning av infrastrukturen, vilket kommer
att paverka planering av trafik under byggtiden.
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5.10.5.2.3 Enskilda vagar som berors

Delstracka A, km 118+500-131+570

Ovre Silingsvigen — km 123+500

Trafiken kommer under en del av byggperioden ha begransad
framkomlighet. Vagen stdngs av helt under en viss tid da trafiken omleds
till Oslittforsviigen som utgoér huvudforbindelse mellan Abyggeby och
Oslattfors.

Varsbicksvigen — km 126+800

Varsbacksvagen, som korsar E4 soder om Bostigen, planeras att stingas
men att den kan anviandas under byggtiden beroende pa
produktionsplaneringen. Den befintliga passagen o6ver E4 foreslés vara
kvar for att fortsatt ha tillgang till skogsfastigheterna mellan E4 och
jarnvagen. Befintlig trafik hanvisas norrut till Bostigen. Vandplaner
anldggs pa respektive sida om jarnviagen som enskilda vagar.

Bostigen — km 129+700

Bostigen kommer att sinkas for att klara fri h6jd under ny jarnvagsbro
samt att befintlig vagbro for E4 rivs och ersatts. Trafiken pa Bostigen
kommer ha begransad framkomlighet vid byggnation av broarna. Under
en period av byggandet kommer Bostigen att stingas av helt da trafiken
omleds till Hamrangeviagen (vag 583) eller Oslattforsvagen som idag utgor
huvudforbindelse mellan Abyggeby och Oslittfors.

Det ar under byggtiden troligt att Bostigen kommer att vara avstangd i
cirka 1,5 ar. Stingningen medfor paverkan pa skoterlederna i omradet, da
skotertrafiken hinvisas till andra planskilda passager av E4 under
byggtiden.

Delstracka B, km 131+570-141+000

Vastervallsvigen — km 132+800

Trafiken kan under viss del av byggandet ha begransad framkomlighet och
kan stingas av helt under en viss tid da trafiken omleds via Bostigen-

Virsbicksvigen-Norra Abyggebyvigen-Milbostigen-Hillevallsvigen-
Bjorkevagen.
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Port 11 Jacksonville - km 140+400

Trafiken kan under viss del av byggandet ha begransad framkomlighet och
kan stangas av helt under en viss tid da trafiken omleds till
Vastervallsvagen och Ockelbovigen (vag 303).

Delstracka C, km 141+000-154+400

Sorskogsvagen — km 142+600

Trafiken kommer att paverkas av byggnation av den nya strackningen
vilket planeras genomforas i ett tidigt skede i projektet.

Gamla Ockelbovigen och Parallellvagen — km 145+000

Trafiken kan under viss del av byggandet ha begransad framkomlighet och
kan stangas av helt under en viss tid da trafiken omleds via
Hamréangevigen (vag 583) till Fabovigen och Ockelboviagen (vig 303).

Fiabovigen — km 146+950

Trafiken kommer att paverkas under jairnvagsbrons byggtid. Vagen stangs
av under byggandet av jarnvagsbron och trafiken leds om till
Hamréangevigen (vag 583) for allmén trafik soder- och norrut.

Viksjovigen — km 147+450

Viksjovagen kommer att vara tillganglig under byggtiden, till dess att
Fabovigen fardigstallts.

Viag Spangholmsdammen — km 148+900

Atkomst till Spdngholmsdammen kommer att vara begrinsad under tiden
vagen justeras, vilket planeras utforas i tidigt skede for projektet.

Arbetsvagar under byggtiden

Forutom ovan namnda forandringar och paverkan pa enskilda vagar
kommer dessa, och andra enskilda vagar, aven att nyttjas som arbetsvagar
med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden. Vilka viagar som berors
framgér av jarnvagsplanens plankartor. Den tillfalliga nyttjanderatten
stracker sig ut till angransande allméan vag. Berorda vagar forses vid behov
av motesplatser. Ménga av dessa vigar planeras dven att anviandas som
servicevagar med servitutsratt.
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5.10.6 Byggskedets miljokonsekvenser

Byggande av ny jarnviagsanlaggning innebar bland annat omfattande
schakt- och gravarbeten, hantering av massor och stora mangder
transporter. Storningar som kan uppsta i byggskedet utgors av buller,
vibrationer, damning och utslapp fran fordon samt grumling i vattendrag.
En tillfallig paverkan pa grundvatten kan ske vid utskiftning och
lanshallning i samband med grundlaggning av brostod. Barriareffekter
under byggtiden kommer troligen att vara mer omfattande dn nar
jarnvagen ar i drift.

Forutom ny jarnvagsmark och nytt vigomrade kommer ytor att tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden. Inom dessa ytor kan
antas att befintlig markanvandning upphor och ersatts av arbetsomrade.
Ytorna har planerats med hansyn till utpekade natur- och kulturvarden.

Ytorna vid kédnsliga omradden som naturviardesobjekt med hoga varden har
minimerats, men visst intrang gar inte att undvika vid exempelvis
Tickselbacken, Testebodn, Mjuggsjoarna och Lillan.

Byggtiden bedoms péga i olika omfattning och pa olika platser under upp
till nio ars tid, vilket medf6r konsekvenser pa vissa platser och under vissa
tider.

En mer detaljerad beskrivning av byggskedets miljokonsekvenser
redovisas i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

5.10.7 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under
byggtiden

Skyddsatgarder for byggskedet faststills inte, men Trafikverket som
verksamhetsutovare ar ansvarig for att nodvandiga skyddsatgarder vidtas
under byggskedet och arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska
minimeras. Huvuddelen av skyddsatgiarderna som kan vidtas under
byggtiden utreds och kravstills i de skeden som kommer efter
jarnvagsplaneskedet, det vill siga bygghandling och upphandling av
entreprenor. Nedan anges inarbetade skyddsétgarder och forsikthetsméatt
som genomfors for att minska miljopaverkan under byggskedet. Fler
atgarder kan bli aktuella.

5.10.7.1 Inarbetade generella atgarder under byggtiden

Nedan anges inarbetade atgiarder som Trafikverket avser att genomfora for
att minska miljopaverkan under byggskedet.
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Produktionsplanering

Langsgaende arbetsvigar utanfor jarnvagsbanken undviks pa
platser dar jarnvagen passerar genom naturvardesobjekt eller
kulturmiljoer och torvmarker.

Naturmiljo och naturvarden i vatten

Skyddsklassade arter forekommer langs jarnvagsstrackan och
kommer att krava sirskilda skyddsatgarder.

For att minimera risken att bon forstors ska avverkning utforas
utanfor den huvudsakliga hickningsperioden for faglar mellan 1
april och 31 juli langs hela strackan.

For att minimera forlust av naturmiljo vid anlaggning av broar
kommer inte mer trad i strandzoner att avverkas 4n nodvandigt.
Strandzonerna och backbotten aterstills i mojligaste man efter
byggnation av broar.

Projekteringen langs fokusomradena har anpassats sa att inte mer
mark dn nodvandigt tagits i ansprak eller paverkas under
anldggningsarbetet. Arbetet kommer i storsta mojliga mén ske
inom omradet for jairnvagsbanken. Det innebar att separata
arbetsvagar s 1angt det ar mojligt kommer anlidggas parallellt med
planerad jarnviagsbank inom fokusomradena.

Vid arbeten i vatten ska atgirder for att minska grumling vidtas vid
behov.

Vid omgravning av vattendrag ska ny fara gravas i torrhet sa att
anslutning till befintligt vattendrag kan goras med ett minimum av
grumling.

Flodparlmusslorna flyttas till en mer lamplig plats med béattre
forutsattningar. Detta eftersom ett av brostoden ligger nara den
ena forekomsten samt att omgravning av 6versvimningsrannan
riskerar medfora grumling vilket kan paverka flodparlmusslan. D&
grumlingen sker nara forekomst av musslorna ar den svar att
minimera och en flytt bedoms ddrmed mer lamplig.

Brostod i anslutning till vattendrag med djupare grundlaggning
anliggs avgrinsat innanfor titspont. Atgirder ska vidtas for att vid
behov minska grumling i samband med att vatten bakom spont
pumpas tillbaka till vattendrag.

Jordmassor som tillfors projektet utifran ska vara fria fran invasiva
arter.
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Kulturmiljo

e Forn- och kulturlimningar som kan vara kvar inom eller nira
arbetsomradet ska skyddas under byggtiden genom tydlig
markering av arbetsomradesgréansen eller stingsling inom
arbetsomradet.

Rekreation och friluftsliv

e Vid planeringen av produktionen och byggtransporterna kommer
framkomlighet och trafiksdkerhet pa omgivande vagnit vara
viktiga faktorer som beaktas. Tillganglighet till angransande
omraden som kan anviandas for rekreation och friluftsliv bor
uppréitthallas i mojligaste man.

Buller

e Trafikverket kommer att arbeta med en kombination av atgiarder
for att minska bullerstorningen sa som produktionsplanering,
kravstallning och skyddsatgarder.

Vibrationer

e Krav kommer stillas sa att skador och oldgenheter orsakade av
vibrationer ska undvikas eller minimeras. Riktvarden for
komfortvibrationer bedéms inte 6verskridas av
anldggningsarbeten.

Grundvattenresurser

e Atgirder for grundvattenresurser hanteras under rubriken Risk
och sikerhet.

Luftféroreningar

e Vid behov ska atgarder och dtaganden vidtas for att minska
damning.

Skogsnaring
e Under byggskedet ska information om tillgdnglighet och
framkomlighet tillgangliggoras.

Masshantering

¢ En masshanteringsanalys tas fram for att optimera projektets
masshantering for att uppné en god naturresurshushéllning och
minimera klimatpaverkan.
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Risk och sakerhet

Klimat

Krav kommer att stéllas pa fordon och arbetsmaskiner samt
hantering av petroleumprodukter, i synnerhet inom
vattenskyddsomraden eller i nirheten av vattendrag och sjoar.
Bygg- och ldnshéllningsvatten avleds och hanteras pa ett sidant
satt att recipienter inte riskerar att skadas.

Infor entreprenadskedet kommer Trafikverket att stilla krav
gallande exempelvis fornybara drivmedel, arbetsmaskiner och
material.

Inarbetade platsspecifika atgarder under byggtiden

Vid planering av tillfilliga ytor for arbetsvagar, etablerings- och
upplagsytor i omradet for verksamhetsomradet Tolvforsskogen har
hénsyn tagits till de naturviardesobjekt som identifierats vid
naturviardesinventeringar for omradet.

Vid Skarvsjon ska anldggningsarbetet anpassas for att minimera
storning av bo- och livsmiljoer for rovfaglar, hackspettar och arter
knutna till strand- och vattenmiljéerna under perioden 15 januari
— 31 augusti.

Anpassningar i byggskedet for att minimera stérning vidtas under
perioden 1 april till 31 augusti for att undvika stérning pa
livsmiljoer for flera viktiga fagelarter kring km 135+700 till
142+500.

Byggbuller vid sprangning, schaktning och krossning av berg for ny
bergskiarning vid Hagsta kan stora kinsliga arter och bor begransas
genom att avskidrma med exempelvis containrar och bullergardiner
eller genom att forlagga krossmaskiner i bergskiarningen.

Projekteringen lings fokusomradena har anpassats sé att inte mer
mark dn nodvandigt tagits i ansprak eller paverkas under
anldggningsarbetet. Arbetet kommer i storsta mojliga mén ske
inom omradet for jairnviagsbanken. Det innebar att separata
arbetsvagar si langt det ar mojligt kommer anlidggas parallellt med
planerad jarnviagsbank inom fokusomradena.

Tillfallig utfyllnad med material i vattendraget vid Lilla Mjuggsjon
kommer laggas i samband med att brostoden anlaggs. Materialet
tas sedan bort sd att en klar vattenyta aterstalls.

En sedimentfilla for att minimera grumling kommer anldaggas
soder om Laxoringsbacken. Sedimenteringslosningen tar hand om
vatten under byggtiden fran bergskarningen vid Hagsta innan det
avrinner till Laxoringsbacken.
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e Soder om bergskiarningen vid Hagsta, vid Port 11 Jacksonville
planeras en sedimenteringsanldggning for byggskedet.
Sedimenteringslosningen tar hand om vatten under byggtiden fran
bergskiarningen vid Hagsta innan det avrinner till befintliga
dikessystem.

e Tratuberna fran Spangholmsdammen ska skyddas under
byggtiden.
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6 Samlad bedomning

I det hir kapitlet redovisas en bedomning av projektets 6verensstimmelse
och bidrag till de transportpolitiska mélen och miljokvalitetsmalen samt
en sammanstéllning av projektets effekter och konsekvenser.

6.1 Maluppfyllelse avseende andamal och
projektmal

6.1.1 Overgripande andamal

Det 6vergripande andamalet for Ostkustbanan samt uppfyllelse av detta
andamal redovisas i Tabell 12.

Tabell 12 Uppfyllelse av 6vergripande andamal

Andamal Bedomning av maluppfyllelse
Ostkustbanan ska vara det basta Planférslaget bedéms bidra till att uppfylla
transportalternativet genom att erbjuda god andamalet da det kommer att 6ka
tillganglighet for alla samt sakerstélla snabba, tillgangligheten fér resenarer, minska
hallbara och tillforlitliga transporter for att restiderna och oka systemets kapacitet och
mojliggora en positiv samhallsutveckling. tillférlitlighet. Projektet ar en viktig lank i hela

jarnvagsinfrastrukturen i norra Sverige och
darmed kommer bade person- och
godstrafiken i jarnvagssystemet kunna dra
nytta av projektet.

6.1.2 Andamal och projektmal for Ostkustbanan
strackan Gavle-Sundsvall

Andamal och projektmal fér Ostkustbanan striickan Géivle—Sundsvall samt
uppfyllelse av dessa andamal redovisas i Tabell 13 - Tabell 22.

Tabell 13 Trafikering - Uppfyllelse av @andamal

Andamal Beddémning av maluppfyllelse

Ostkustbanan ska vara trafiksdker och robust, Planférslaget bedéms bidra till att uppfylla
med minimal risk for stérningar och hog andamalet da dubbelsparsutbyggnad, det vill
tillforlitlighet for tagtrafiken. saga tillkomst av fler jarnvagsspar pa strackan,

ger okad trafiksakerhet, 6kad robusthet samt
okad flexibilitet pa de berdrda delarna av
jarnvagen samt aven skapar férutsattningar for
fortsatt dubbelsparsutbyggnad norr om
driftplats Kringlan.
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Tabell 14 Trafikering - Uppfyllelse av projektmal

Projektmal

Beddémning av maluppfyllelse

e Ho6g punktlighet
e Hog trafiksakerhet

e En utbyggnad ska ske med sa sma trafik-
storningar som mgjligt.

Planférslaget kommer att 6ka tagtrafikens
punktlighet eftersom 6kat antal spar ger storre
flexibilitet och mindre stérningar.
Trafiksakerheten 6kar bland annat genom att
hela strackan forses med personskydds-
stangsel eller viltstangsel samt att alla
passager 6ver/under jarnvagen blir planskilda.
Risken for trafikstorningar under utbyggnaden
hanteras genom aktiv produktionsplanering,
utbyggnad i etapper och god framférhallning i
planeringsskedet, varigenom projektet bedéms
bidra till att &ven denna del av projektmalet

uppfylls.

Tabell 15 Persontransporter - Uppfyllelse av andamal

Andamal

Bedomning av maluppfyllelse

Att mdjliggéra en vaxande utbildnings- och
arbetsmarknad som framijar ett
konkurrenskraftigt naringsliv samt 6kad
tillganglighet till kvalificerad samhallsservice
samt nojes- och fritidsutbud.

Planforslaget beddéms bidra till att uppfylla
andamalet. En 6kad kapacitet pa jarnvagen
gor att regionaltagstrafiken kan 6ka ytterligare.
Projektet ar aven en viktig lank i hela
jarnvagsinfrastrukturen i norra Sverige.

Tabell 16 Persontransporter - Uppfyllelse av projektmal

Projektmal

Bedomning av maluppfyllelse

e Snabba attraktiva resor
e Jarnvagen ska majliggdra foljande restider

mellan Sundsvall och Gavle, med bibehallen

eller forbattrad turtathet:
o Snabbtagstrafik (direkttdg) pa 1
timme
o Regionaltagstrafik (max 8 stopp)
<90 minuter
o Attraktiva stationslagen

e Tillganglighet till strategiska malpunkter ska
framjas

Planforslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.
Det kommer att skapa férutsattningar for
fortsatt dubbelsparsutbyggnad norr om
Kringlan och vidare till Sundsvall, vilket pa sikt
kommer att minska restiderna. Atgarden har
ingen paverkan pa attraktiva stationslagen da
ingen station planeras att anlaggas. Atgarden
har ingen direkt paverkan pa tillganglighet till
strategiska malpunkter.

Tabell 17 Godstransporter - Uppfyllelse av @ndamal

Andamal

Beddémning av maluppfyllelse

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och
internationellt perspektiv vara en effektiv och
robust del av den Botniska korridoren med hog
transportkvalitet for godstrafik som framjar
naringslivet. Genom att nyttja det regionala
systemet i ett stérre samspel kan
anvandbarheten 6ka samtidigt som sarbarheten
for godstrafiken minskar.

Planforslaget beddéms bidra till att uppfylla
andamalet. Pa sikt kommer det att ge 6kad
effektivitet och robusthet, med 6kad kapacitet
och tillforlitlighet utmed Norrlandskusten, med
spridning till dvriga Sverige.
Dubbelsparsutbyggnad pa Ostkustbanan
kommer att bygga bort en betydande flaskhals
i jarnvagssystemet i norra Sverige.
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Tabell 18 Godstransporter - Uppfyllelse av projektmal

Projektmal

Beddémning av maluppfyllelse

e Okad kapacitet och robusthet

e Val fungerande hamn- och
industrianslutningar

e  Okad konkurrenskraft

Planférslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.
Dubbelsparsutbyggnad, det vill sdga tillkomst
av fler jarnvagsspar pa strackan, ger kad
kapacitet och 6kad robusthet pa de berérda
delarna av jarnvagen. En tillforlitlig och robust
jarnvag okar mojligheterna for naringslivet att
skapa effektiva godstransporter som i sin tur
kan 6ka konkurrenskraften.

Tabell 19 Minskad miljopaverkan - Uppfyllelse av @ndamal

Andamal

Bedémning av maluppfyllelse

Att efterstrédva de nationella miljokvalitetsmalen
genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft och
andel av transporterna samt minimera
jarnvagens miljépaverkan.

Planférslaget beddéms bidra till att uppfylla
andamalet. Planforslaget medfor 6kad
kapacitet och tillforlitlighet pa den aktuella
jarnvagsstrackan, vilket bedoms 6ka
jarnvagens konkurrenskraft och andel av
transporterna. Miljdmassigt ger person- och
godstransporter pa jarnvag mindre
koldioxidutslapp an fordonstrafik. Utbyggnaden
av anlaggningen far saval positiva som
negativa miljokonsekvenser, men
sammantaget bedéms projektet som positivt ur
miljésynpunkt.

Tabell 20 Minskad miljopaverkan - Uppfyllelse av projektmal

Projektmal

Beddémning av maluppfyllelse

e Ostkustbanan ska vara ett attraktivt
transportalternativ

e Utformningen av jarnvagsmiljon ska
anpassas till omgivande landskap,
stadsmiljé samt boendemiljé och halsa

e Jarnvagen ska utformas med hansyn fill
skyddade och vardefulla miljéer

Planfoérslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.
Ostkustbanans attraktivitet 6kar, genom
kortare restider, 6kad kapacitet samt
tillférlitlighet. Utformningen av
jarnvagsanlaggningen har optimerats for att
minska markansprakens paverkan pa
naturmiljé och omgivande landskap. Exempel
genom att anpassa anlaggningen till vagar och
vattendrag samt placera anlaggningen
narmare E4 for att minska
infrastrukturkorridoren.
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Tabell 21 Jamlik tillganglighet - Uppfyllelse av @ndamal

Andamal

Beddémning av maluppfyllelse

Att gdra transportsystemet mer tillgangligt och
tillgodose transportbehoven likvardigt fér alla
manniskor.

Planférslaget bedéms bidra till att uppfylla
andamalet. Det kommer att 6ka
tillgangligheten for resenarer, minska
restiderna och 6ka systemets kapacitet och
tillforlitlighet, vilket underlattar bland annat
arbetspendling med tag. Forbattrad
kollektivtrafik och arbetspendling med tag
anses generellt starka jamstalldheten och
jamlikheten, eftersom arbetspendlingen kan bli
mer likvardig mellan grupper som har olika
forutsattningar ekonomiskt och socialt.

Tabell 22 Jamlik tillgdnglighet - Uppfyllelse av projektmal

Projektmal

Bedomning av maluppfyllelse

e Placering av resecentrum och stationer ska

mojliggdra en god tillganglighet och fungera som

en effektiv bytespunkt.

Planforslaget har ingen paverkan pa malet da
ingen station planeras att anlaggas.

6.1.3 Projektmal for Ostkustbanan, strackan Gavle—
Kringlan, delstracka Tolvforsskogen—Kringlan

Uppfyllelse av det specifika projektmalet for den aktuella delstrackan

redovisas i Tabell 23.

Tabell 23 Uppfyllelse av specifikt projektmal

Specifikt projektmal

Maluppfyllelse

Utformning som uppnar 11 minuter i teoretisk
gangtid for ett snabbtag och 13 minuter for ett
regionaltag Gavle — Kringlan utan uppehall.

Projektmalet uppfyllas. Utformning av
jarnvagen sakerstaller forutsattningar for att
uppna onskade gangtider.
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6.2 Maluppfyllelse avseende de
transportpolitiska malen

Utbyggnaden av dubbelspér fran Tolvforsskogen—Kringlan bedoms
innebara ett positivt bidrag till det 6vergripande transportpolitiska malet
genom att forbattra transportmojligheterna med ett héllbart fardmedel
béde for korta och 1anga tagresor. Det nya dubbelspéret innebar forkortad
restid och okad flexibilitet och bidrar till en forbattring av strackan
Stockholm—Sundsvall.

6.2.1 Funktionsmalet

Den nya jarnviagen bedoms medfora ett positivt bidrag till funktionsmaélet
genom att forbattra tillgangligheten for resor och transporter.
Jarnvagsanslutningen Tolvforsskogen—Kringlan ar en viktig pusselbit i att
forbattra robustheten och utvecklingskraft bade lokalt, regionalt och
nationellt. Mojlighet att smidigt resa kollektivt bidrar ocksa till okad
jamstalldhet.

Aven Norra stambanans separering frin Ostkustbanan vid Géivle medfor
ett positivt bidrag till ett robustare system for bade person- och godstrafik.

6.2.2 Hansynsmalet

Miljomassigt bidrar projektet till generationsmalet eftersom tagresande
ger mindre koldioxidutslapp jamfort med biltrafik. Dock far aven
utbyggnaden av anliggningen negativa miljokonsekvenser, men
sammantaget bedoms projektet ge 6verviagande positiva effekter.

6.3 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

I avsnitt 2.6 Miljomal redovisas vilka av de nationella miljokvalitetsmal
som bedomts som mest relevanta for planforslaget. En bedomning av
planforslagets uppfyllelse av dessa miljokvalitetsmél framgar av Tabell 24.

Tabell 24 Jarnvagsplanens uppfyllelse av miljokvalitetsmalen.

Nationellt mal Motivering
Begransad Planfoérslaget beddéms bidra till viss grad av maluppfyllelse
klimatpaverkan genom foérbattrade forutsattningar for fossilfria transporter.

Jarnvag ar ett mer energieffektivt transportsatt jamfért med
vagtrafik eller flyg. Daremot ger byggandet av anlaggningen
upphov till COz-utslapp. Ett 6kat transportbehov i framtiden
tilsammans med férvantad befolkningstillvaxt kan ge upphov
till en klimatpaverkan som ar stérre an de utslappsminskande
effekterna som anlaggningen har.
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Nationellt mal

Motivering

Frisk luft

Giftfri miljé

Levande sjb6ar och
vattendrag

Grundvatten av god
kvalitet

Myllrande vatmarker

Levande skogar

God bebyggd miljé

Ett rikt vaxt- och djurliv

Planfoérslaget bedéms 6ka chanserna och bidra till viss grad
av maluppfyllelse. Vagtrafik ar en stor kalla till luftfdroreningar
och genom anlaggning av jarnvag majliggors en forflyttning
av transporter fran vag till jarnvag, vilket 6kar chanserna att
na malet. Under byggskedet kommer arbetsmaskiner och
transporter leda till 6kad mangd utslapp av exempelvis
kvaveoxider.

Planforslaget beddms till viss grad motverka chanserna till
maluppfyllelse. Om férorenade massor eller sulfidberg
patraffas kommer hantering ske sa att halso- och
miljdpaverkan minimeras. Kemiska @mnen ska véljas och
hanteras enligt Trafikverkets regelverk. Men da jarnvagen till
stor del anlaggs i skogsmark kommer sannolikt kemikalier
och metallpartiklar som frigérs fran rals 6ka i nara anslutning
till anlaggningen.

Planforslaget bedéms varken motverka eller bidra till
uppfyllelse av mélet genom de anpassningar och atgarder
som planeras for att begransa paverkan pa vattenmiljoer.

Planforslaget bedéms varken motverka eller bidra till
maluppfyllelse. Projektet vidtar skyddsatgarder for att minska
risken for férorening av dricksvatten vid en olycka.
Anlaggning och normal drift ger liten paverkan pa
grundvatten, som inte paverkar maluppfyllelse.

Planforslaget beddms till viss grad motverka chanserna till
maluppfyllelse. Projektet utformas med hansyn till
naturvarden och ekosystemtjanster i vatmarker i den man det
ar mojligt. Dock kommer vissa vatmarker att beréras och
delar av torvmarker tas i ansprak.

Planforslaget beddms motverka chanserna till maluppfyllelse.
Planen innebér intrang i skogsmark som har varden for bade
naturmiljd, gron infrastruktur och rekreation. Anpassningar
har gjorts for att ge ett mindre intrang i naturmiljon dar det
varit mojligt.

Planfoérslaget beddms 6ka chanserna till maluppfyllelse.
Malet ar omfattande och berér manga aspekter av
samhallsplanering. Battre forutsattningar for jarnvagstrafik
innebar 6kad grad av hallbar samhallsplanering dar
kollektivtrafiken samt en god energihushallning framjas.
Anlaggningen lokaliseras och utformas pa ett miljdanpassat
satt. Planforslaget stodjer en god vardagsmiljé med sma
halso- och sakerhetsrisker, bland annat med avseende pa
buller.

Planforslaget beddms till viss grad motverka chanserna till
maluppfyllelse. Anlaggningen innebar intrang i natur- och
vattenmiljéer. Anpassningar har gjorts for att minska intranget
men trots det beddéms planforslaget skapa en barriar i
landskapet vilket kan leda till viss forlust av vaxt- och djurliv.
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6.4 Sammanstallning av konsekvenser

En oversiktlig sammanstallning av planforslagets konsekvenser vad giller

trafik, planering, landskapsbild, manniskors hélsa och miljo samt

kostnader och nyttor redovisas i Tabell 25. Tabellen ar en sammanfattning

av slutsatserna i kapitel 5. For aspekterna Masshantering och fororenade

omraden, Risk och sikerhet samt Klimat gors ingen

konsekvensbedomning.

Tabell 25 Sammanstallning av konsekvenser.

Aspekt

Konsekvenser

Befintliga jarnvagars och
vagars funktion och
standard

Trafik och
anvandargrupper

Lokalsamhalle och
regional utveckling

Landskapet och staden

Boendemiljé och hélsa

Grundvattenresurser

Den planerade jarnvagen beddéms starka Ostkustbanans
funktion genom 6kad kapacitet och robusthet. Genom de
planerade atgarderna skapas ett mindre sarbart och mindre
storningskansligt jarnvagssystem. Vagar anpassas delvis for
att méjliggéra ombyggnaden och skapa férutsattningar for den
nya jarnvagsanlaggningen.

Planforslaget kommer att underlatta for jarnvagstrafiken
avseende bade person- och godstrafik. Anlaggningen
utformas till 6kad flexibilitet och robusthet.

Lokal och regional nytta ges i form av férbattrade
pendlingsmdjligheter pa Ostkustbanan och Norra stambanan,
i bada riktningarna. Resenarer gynnas ocksa av hégre
kapacitet, 6kad tillganglighet och robusthet pa jarnvéagen.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms langs
jarnvagsanlaggningen i stort ge sma konsekvenser. | vissa fall
kan konsekvenserna upplevas som sma positiva da omradet
mellan Gavle och Bergby och aven fortsatt norrut upplevs som
mycket ensartat.

Landskapsbilden kring Spangholmsdammen har ett mattligt
varde och mattliga negativa effekter bedéms uppsta, vilket
leder till att de negativa konsekvenserna pa platsen blir
mattliga negativa.

Med inarbetade atgarder beddéms konsekvenserna for
boendemiljé och halsa leda till sma negativa konsekvenser
med anledning av att ljudnivan dkar jamfort med
nollalternativet. Inga riktvarden fér komfortvibrationer bedéms
Overskridas. For vibrationer blir konsekvensen obetydlig da
inga riktvarden 6verskrids.

Ett fatal enskilda brunnar har inventerats langs strackan.
Enskilda brunnar bedéms ha lagt varde avseende
grundvattenresurser. Obetydliga eller inga effekter bedéms
uppsta for enskilda brunnar. For grundvattenférekomst Gavle-
/Léssenasen-Bergby bedoms planen medféra obetydliga eller
inga effekter.

Sammantaget bedéms konsekvenserna for
grundvattenresurser bli obetydliga eller inga.
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Aspekt

Konsekvenser

Naturmiljo

Kulturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Samhallsekonomisk
bedémning

Indirekta och
samverkande effekter
och konsekvenser

Paverkan under
byggtiden

Planférslaget kommer innebéra intrang i vardefulla och
kansliga naturmiljder som orsakar forlust av habitat och
fragmentering av livsmiljder for flera arter. Ekologiskt viktiga
samband bryts trots inarbetade atgarder.

Sammantaget beddoms konsekvenserna av hela projektet bli
mattliga negativa. Lokalt i delomraden och avgréansade
naturvardesobjekt beddms dock konsekvenserna bli stora
negativa.

Planforslaget innebar att ett 60-tal forn- och kulturlamningar
kan behdva tas bort. Att [Amningar tas bort innebar att sparen
av tidigare markanvandning i omradet blir farre och mer
fragmentiserade.

Eftersom jarnvagen lokaliseras parallellt med E4 bildas ett
omrade mellan vag och jarnvag dar ytterligare ett 30-tal
[@mningar blir omringade av infrastruktur vilket minskar
tillgangligheten och paverkar upplevelsevardena negativt.

Sammantaget beddms konsekvenserna for kulturmiljén som
mattligt negativa.

Jarnvagen kommer att bli en barriar i landskapet pa samma
satt som E4 vilket paverkar tillgéngligheten till
rekreationsomraden. En del stigar och leder som stangs av
jarnvagsanlaggningen kommer att behdva dras om fér att
ansluta till andra befintliga och eller nya passager.
Sammantaget bedoms effekterna och konsekvenserna
betraffande rekreation och friluftsliv som sma negativa.

En enskild dubbelsparsutbyggnad, som Tolvforsskogen—
Kringlan, ar inte I6nsam sett till dess nyttor och kostnader,
men sett till att atgarden kompletterar befintligt spar mojliggérs
effektivare person- och godstransporter pa jarnvag.

Planférslaget kommer att medféra ombyggnader och
omlaggningar men de indirekta och samverkande effekterna
och konsekvenserna ar svara att bedéma.

Kumulativa effekter uppstar avseende tillganglighet till det nya
logistik- och verksamhetsomradet, pagaende arbete med ny
strackning av Bergslagsbanan, rivning av del av Norra
stambanan samt vid jarnvagspassagen 6ver Hamrangean dar
en fisktrappa planeras att anlaggas i laget for den planerade
jarnvagsbron over an.

For buller, naturmiljé och naturvarden i vatten och kulturmiljé
beddms konsekvenserna under byggtiden bli sma negativa.
For rekreation och friluftsliv beddms konsekvenserna bli
mattligt negativa. For aspekterna luftféroreningar och
grundvattenresurser beddms konsekvenserna kunna bli
obetydliga eller inga.
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7 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden
samt skyddade omraden och arter

I det hir kapitlet redovisas hur projektet motsvarar bestimmelserna i
miljobalkens kapitel 2—4, avseende allménna hansynsregler, hushallning
med mark- och vattenomraden samt sarskilt skyddade omraden. Vidare
redovisas dven miljokvalitetsnormer enligt miljobalken kapitel 5.
Bestammelserna i dessa kapitel har varit grundlaggande forutsattningar i
arbetet med att ta fram planforslaget och jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivningar.

7.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens kapitel 2 finns ett antal allmidnna hansynsregler. De ger
uttryck for olika principer som dr hornstenar i strivan mot en ekologiskt
héllbar samhillsutveckling. Det dr enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmanna hansynsreglerna
foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljts och olika alternativ har bedomts med hinsyn
till miljon. Val och losningar ska goras utifrdn dessa principer.

Vid upphandling av entreprendrer stiller Trafikverket krav pa kvalitets-
och miljostyrning och har maojlighet att stélla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hiansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) samt 5 § (hushallnings- och
kretsloppsprinciperna).

Héansynsreglerna i 3, 4 och 5 § tillgodoses ocksa genom att Trafikverket
styr projektets materialanvindning och utférande, och &tar sig att
genomfora de miljoskyddsatgiarder som kravs for att undvika skada pa
viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar
att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
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alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 §
(produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en
verksamhet ska viljas sd att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstalls
genom Trafikverkets planldggningsprocess. Trafikverket har som
verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

7.2 Hushallning med mark och vattenomraden

Miljobalkens hushéallningsbestammelser ska tillimpas vid drenden som
ror miljobalken och vid fysisk planering. Bestimmelserna avser att mark-
och vattenomraden ska anviandas for de &ndamal de ar mest lampade med
hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Anvindning
som medfor en fran allmén synpunkt god hushéllning ska ges foretrade.

Omradet ar sedan tidigare i huvudsak opéaverkat av exploatering.
Jarnvagen byggs inom en korridor som utretts vid val av lokalisering, dar
hushéllningsbestimmelserna tillimpats. Lokaliseringen av jairnvagen har
stod i kommunal 6versiktsplan. De planerade dtgarderna uppfyller de
generella bestimmelserna for hushallning med mark- och vattenomraden
som framgar av miljobalken.

7.2.1 Riksintressen

I miljobalkens kapitel 3 och 4 finns dven bestammelser om riksintresse.
De riksintressen som berors av jarnvagsplanen redovisas i Tabell 26, dar
dven planforslagets forhéllande till dessa riksintressen sammanfattas.

Tabell 26 Jarnvagsplanens forhallande till berérda riksintressen.

Riksintresse Planforslagets paverkan

Kommunikationer planerad jarnvag Nytt dubbelspar byggs inom korridor for
planerad jarnvag. Riksintressets funktioner
uppnas. Atgarderna i jarnvagsplanen bedéms
inte forsvara tillkomst eller nyttjande av
riksintresset for planerad jarnvag.

Kommunikationer befintlig jarnvag Norra stambanan leds om i nytt lage
tillsammans med Ostkustbanans dubbelspar.
Atgarderna paverkar inte riksintressets
funktioner. Atgéarderna i jarnvagsplanen
bedoms inte forsvara tillkomst eller nyttjande
av riksintresset for befintliga jarnvagar
Bergslagsbanan, Norra Stambanan och
Ostkustbanan.
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Riksintresse Planforslagets paverkan

Kommunikationer befintlig vag E4 leds om i ny stréckning vid
korsningspunkten mellan vag och jarnvag.
Riksintressets funktion paverkas inte av
ombyggnationen.

Testeboan (riksintresse for naturvard) Markanspraket vid Testeboan har minimerats
for att avverkning av skog ska begrénsas sa
mycket som mdjligt for att de botaniska och
zoologiska vardena inte ska paverkas. Ingen
avverkning kommer ske av de
I6vskogsdominerade skogarna narmast
Testeboan. Hansyn har aven tagits genom att
placera jarnvagen sa nara E4 som mgjligt
eftersom det omradet redan ar paverkat. Stor
vikt har lagts vid utformningen av bron for att
ingrepp i an ska begransas. Brostdden
kommer att anlaggas bakom spont for att
skydda vattenlevande organismer fran
grumling. Ans funktion som lek- och
uppvaxtomrade beddms inte paverkas.
Riksintresset bedéms darmed inte patagligt
skadas av den planerade jarnvagen.

Hamrangean (riksintresse for En trespannsbro anlaggs och paverkan pa an

naturvard) blir obefintlig. Ingen paverkan bedéms ske pa
nagra vatmarksomraden eller sumpskogar.
Ans funktion som lek- och uppvéxtomrade
beddms inte heller paverkas. Ingen utratning
eller rensning av vattendrag kommer ske.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att inte
paverka vattenlevande djur
nedstroms. Riksintresset beddms inte patagligt
skadas av den planerade jarnvagen.

Bergby (riksintresse for vardefulla Nytt dubbelspar anlaggs i det sydvastra hornet

amnen och mineral) av riksintresseomradet, och ansluter till
befintlig driftplats Kringlan som byggs om.
Inom omradet ligger ny jarnvdg som mest med
cirka 100 m avstand fran befintlig jarnvag och
ligger inte i anslutning till identifierade
fyndigheter. Den planerade jarnvagen bedéms
inte patagligt forsvara eventuell framtida
utvinning av vardefulla @amnen och mineral.

7.2.2 Natura 2000

Jarnvagen kommer att passera over Testeboan som ar skyddad i Natura
2000-omradet Testeboan (SE0630164). Jarnviagen anliaggs pa en bro
vilken bedéms krava Natura 2000-tillstand enligt 7 kapitlet 28 b §
miljobalken. Tillstind bedoms dven kravas for den risk for indirekt
péaverkan som kan uppsté i och med grumling vad géller Natura 2000
omradet Testeboan — nedre (SE0630238). Tillstand enligt 7 kapitlet
miljobalken avses samprovas med tillstand for vattenverksamhet enligt 11
kapitlet miljobalken.
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I Natura 2000-omradets bevarandeplan finns kartor 6ver var de olika
naturtyperna forekommer i omradet. Utifran dessa kartor bedoms det
endast vara naturtypen Storre vattendrag (3210) som kommer att
paverkas av anlaggningen. Infrastrukturanlaggningar anges generellt i
bevarandeplanen innebéra risk for negativ paverkan pa naturtypen.
Byggande av infrastruktur, underhall och trafik kan orsaka grumling och
utslapp av miljofarliga &mnen i diken och vattendrag.

Effekter av brobygget kan leda till att en tillfallig och kortvarig storning
uppkommer genom grumling i samband med omgravning av Varsbacken
och 6versvimningsrannan norr om Testeboan. For att undvika skada och
storning pa den utpekade naturtypen (vattendraget) placeras inga brostod
inom gransen for naturtyp storre vattendrag. Brostod planeras pa
fastmark pa vardera sidan om an och anliaggs bakom tit spont for att
undvika grumling i 4n. Erosionsskydd utanfor brostoden (3m) kan dock
hamna innanfor grinsen till naturtypen. Atgirderna ska utféras under
lagvatten for att minimera risk for storning fran anlaggande av
erosionsskydd. Overytan pa erosionsskydden ska anliggas med sten utan
skarpa kanter.

Areal som tas i ansprak pa vardera sidan av an for brobygget ar mellan
0,70 - 1,0 hektar, vilket utgor 0,2 % av hela Testeboans areal som ar pa
516,7 hektar. Inga av de i bevarandeplanens 6vriga utpekade naturtyper
utover storre vattendrag bedoms, varken direkt eller indirekt, skadas eller
storas pa ett betydande sitt.

Vid platsen f6r den nya brons passage 6ver an finns idag tva identifierade
individer av flodparlmussla, enligt inventering som skedde 2023. For att
skydda den utpekade arten (musslorna) foreslas flytt till ny plats for att de
inte ska storas under byggskedet.

I detta skede bedoms det mojligt att anldgga bron utan att skada de
livsmiljoer som omrédet avser att skydda samt att anldggandet inte
behover medfora att de arter som avses att skyddas utsétts for en storning
som pa ett betydande sitt kan forsvara bevarandet av arterna i omradet.

7.3 Skyddade omraden, verksamheter och
atgarder som undantas fran férbud enligt
Miljobalken

Atgirder enligt en faststilld jirnvigsplan dr undantagna frin vissa forbud
och skyldigheter enligt miljobalken. Samrad avseende dessa atgarder har
genomforts i samband med samrad.
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e Forbuden mot atgirder inom strandskyddsomréde (7 kapitlet 15 §
miljobalken) giller inte byggande av allmén vig och jarnvag.

e Skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12 kapitlet 6 §
miljobalken giller inte for de verksamheter och atgirder som
behovs for att bygga vagen eller jarnvagen och som faststills och
ingar i vagomrade for allmén vag- eller jarnvagsmark eller omrade
for tillfallig nyttjanderatt.

7.3.1 Strandskydd

Omraden som omfattas av strandskydd ar markerade pa jarnvagsplanens
plankartor. Se dven avsnitt 3.6.3 Skyddade omraden.

Strandskyddade omraden berors pa alla de platser dar projektet passerar
sjoar eller vattendrag. Atgirder inom strandskyddat omrade ir exempelvis
anlaggande av jarnvag, vag, broar och trummor.

For atgarder inom strandskyddsomrade kravs ingen dispens enligt 7
kapitlet 16 § miljobalken om de behandlas i planldggningsprocessen och
faststills i en jarnvagsplan.

Strandskyddsomraden paverkas i olika grad. I vissa fall kommer befintliga
vagar inom strandskyddsomrédet att anviandas under byggtiden eller
behova anvindas som servicevigar for driftskedet. Atgéirden bedoms inte
paverka strandskyddets syften i ndgon stor grad da ingen ytterligare
paverkan sker for djurs och vixters livsmiljoer eller allménhetens tillgang
till strander.

Strandskyddsomraden for manga vattendrag samt Lilla Mjuggsjon och
Spangholmsdammen paverkas fysiskt av bro, jairnvagsbank eller
utfyllnader. Vid sdidana omraden har atgiarder vidtagits gillande
allmanhetens tillgang till strandomréden genom att passager for djur,
vilka dven kan anvindas av manniskor, anliaggs langs de storre
vattendragen dar manniskor kan tinkas rora sig. Dar trummor for mindre
vattendrag anlaggs sakerstills passager for mindre djur genom
torrtrummor eller strandpassager dar det ar mojligt. Tillgangligheten till
strandomraden for manniskor och djurliv har darmed tillgodosetts.

Livsvillkoren for vaxt- och djurliv forandras dar naturmark omvandlas till
jarnvagsmark. Dessa omraden bedoms utgora en mycket liten del av
sjoarnas och vattendragens strandskyddade omraden. I de fall
strandskyddsomraden paverkas av tillfalliga ytor foreslas atgarder for att
aterstilla strandomraden efter genomford byggtid.
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Trafikverket bedomer sammantaget att atgarder som genomfors i
samband med genomférandet med jairnvagsplanen inte paverkar syftet
med strandskyddet.

7.3.2 Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

For atgarder som innebir en vasentlig dndring av naturmiljon kravs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken om de
behandlas i samrad i planldggningsprocessen och faststills i en
jarnvagsplan. Undantaget galler samtliga verksamheter och atgarder som
behovs for att bygga jarnvagen och som faststalls och ingér i
jarnvagsmark, nytt vigomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.

Exempel pa verksamheter och atgirder ar bland annat
jarnvagsanlaggningen, vaganlaggning, bullerskyddsvallar,
forstarkningsatgarder, viltstangsel, servicevagar, tradsakring eller
avverkning, upplag och etableringsytor.

I samband med samréd for jarnvagsplanen Tolvforsskogen—Kringlan finns
MKB framtagen. I denna planbeskrivning avsnitt 5.6.3 samt i tillhorande
MKB kapitel 7.2 framgar hur naturmiljon kommer att dndras pa grund av
planerade verksamheter och atgiarder samt vilka skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som planeras att vidtas samt vilka effekter och
konsekvenser som uppstar. MKB omfattar dven verksamheter och
atgarder utanfor faststilld plan, exempelvis beror detta atgarder pa
enskilda vagar.

7.4 Skyddade arter

Lokaliseringen och utformningen av jarnvigsanliaggningen saknar annan
lamplig 16sning. Ytor for tillfallig nyttjanderitt har anpassats sa 1angt det
bedomts mojligt.

Planforslaget medfor en fragmentering av levnadsmilj6er for skogshons.
Bedomningen ar dock att pdverkan som kvarstar av permanent och
tillfalligt markansprak ar begransad och forslagna atgéarder i planen
bedoms inte forsvara uppratthallandet av gynnsam bevarandestatus for
skogshons varken pé nationell, regional eller lokal niva. Forbuden i
artskyddsforordningen bedoms darfor inte aktualiseras.

Planforslaget medfor en fragmentering av ett revir och fédosoksomrade
for spillkraka. Bedomningen ar dock att paverkan som kvarstar av
permanent och tillfalligt markansprak ar begriansad och forslagna atgarder
i planen bedoms inte forsvara uppratthallandet av gynnsam
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bevarandestatus for spillkraka varken pa nationell, regional eller lokal
niva. Forbuden i artskyddsforordningen bedoms darfor inte aktualiseras.

Planforslaget medfor att enbart en mindre del av knarotspopulationen
berors pa ett direkt satt genom att individerna forsvinner. Bedomningen
ar att ytterligare en del av populationen paverkas negativt av en indirekt
paverkan genom okad solexponering och forandring av markfuktighet. For
knirot ar bedomningen att den gynnsamma bevarandestatusen inte
paverkas pa ett negativt sitt pa nationell och regional niva. Bedomningen
ar att forslagna atgarder i planen kan medféra paverkan pa knarot pa lokal
niva. Bedomningen ar att om lampliga forsiktighets- och skyddsatgarder
vidtas sd minimeras paverkan pa sadant sitt att forutsiattningar som kravs
for att erhélla dispens frén artskyddsforordningen uppfylls.

7.5 Miljokvalitetsnormer

7.5.1 Grundvatten

Paverkan pa grundvattenforekomsten Lossenasen (WA83902760)
kvantitet bedoms bli obefintlig. Skyddsatgarder vidtas for att minska risk
for fororeningar fran byggskede och drift och darmed séakerstilla
kvaliteten.

Planforslaget bedoms inte paverka mdjligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomsten Lossenasen
(WA83902760).

7.5.2 Ytvatten

De biologiska kvalitetsfaktorerna pa vaxt-kiselalger och bottenfauna
beskriver vattenkvaliteten. De bedoms inte paverkas for nagon av de
klassade vattenforekomsterna eftersom jarnvégen i drift inte bedoms
generera utslapp som fororenar vattnet. Den biologiska kvalitetsfaktorn
fisk ar, for de vattendrag som ar klassade, kopplad till forekomst av
vandringshinder. Inga av de broar eller trummor som anlaggs innebar att
vandringshinder byggs in.

Mojligheten att bibehalla god eller hog status avseende de fysikalisk-
kemiska kvalitetsfaktorerna bedoms inte paverkas for ndgon av
vattenforekomsterna eftersom jarnvagen i drift inte bedoms generera
utslapp som fororenar vattnet. Under byggskedet vidtas skyddsétgéarder
for att minimera risken for olycka med spill till ytvatten.

Tickselbacken, Testebodn, Dammaén, Mjuggsjobacken, Laxoringsbacken,
Lillan och Hamrangean korsas av jarnvagen pa bro. Hiackelsangsbacken
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korsar jarnvagen i trumma. Nya servicevagar kommer att anlaggas over
Dammaén och Laxoringsbacken varpa ny rorbro och nya trummor anlaggs.
Anlaggande av bro eller trumma inverkar pa flera av de parametrar som
anvands for att klassa vattendragets morfologiska tillstand. Anldaggande av
bro eller trumma innebér att vattendragets naturliga kanter och
naromrade ersatts med anlagda ytor. Av de berérda vattenférekomsterna
har endast Mjuggsjobacken god status med avseende pa morfologiskt
tillstand. Ovriga har méttlig eller otillfredsstillande status pa grund av
forekomst av vandringshinder eller att vattendragen ar rensade vilket inte
paverkas av projektet.

Négra av vattenforekomsterna (Tickselbacken, Varsbacken, Damman och
Lillan) behover gravas om. Antingen for att de idag rinner i langsled under
planerad jarnvigsanldggning, eller for att de behover passera vinkelratt
under jarnvigen. Omgravningarna ska goras pa ett satt som gynnar de
morfologiska kvalitetsfaktorerna. Det vill sdga att de omgravda
vattendragen ska ha en naturlig slingrande form och naturligt varierat
bottensubstrat. Vid Dammaén kan en omgravning gynna mojligheten att na
miljokvalitetsnormen genom restaurering av en kraftigt rensad och
utratad stracka.

Avrinningsomradet for vattenforekomst Ej namngivet mot Hamrangeéan,
(WA48625872) kommer att skidras av genom den planerade
bergskiarningen i Hagsta. Vattenforekomsten startar i h6jd med
bergskarningen. Den viastra delen av avrinningsomradet kommer att ledas
i 6verdike mot Laxoringsbiacken och diarmed ledas till samma
huvudavrinningsomréade som ursprunglig back. Delning av
avrinningsomradet kommer dock innebara att flodet i vattendraget
minskar, framfor allt i omradet narmast bergskiarningen. Den
hydromorfologiska kvalitetsfaktorn konnektivitet bedoms inte paverkas da
vattenforekomsten startar i h6jd med bergskarningen och darmed finns
ingen vattenférekomst uppstroms att ansluta till. Klassningen géller
dessutom konnektivitetsproblem i kringliggande vattendrag.
Vattendragets morfologiska tillstand ar klassad som maéttligt pa grund av
aktivt brukad mark i ndromradet. Inte heller denna parameter paverkas av
bergskarningen.

Sammantaget bedoms den planerade jarnviagen inte paverka mojligheten
att na faststillda miljokvalitetsnormer gillande ytvatten eftersom éatgarder
vidtas for att bibehélla eller skapa naturliga strukturer i eller kring
vattendragen. Projektet leder inte till utslapp som fororenar vattendragen
och inga vandringshinder anliggs. Atgirder vidtas for att stirka vissa
strukturer genom att vid omgravningar aterstilla rensade vattendrag.
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8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Till jarnvagsplanen hor plankartor och illustrationskartor. Pa
plankartorna redovisas grans for jarnvigsplanen samt hela det
permanenta markanspraket for den i jirnvagsplanen aktuella
utbyggnaden av jarnvag och de ombyggnader av allmdnna vagar som ingar
i jarnvagsplanen. Plankartorna redovisar dven de tillfilliga markansprak
som behovs for att kunna genomfora utbyggnaden. Huvudregeln ar att
mark som beho6vs permanent for jairnvagsanlaggningen tas i ansprak med
aganderitt eller med servitut. Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Mark som behovs for allméan vag
tas i ansprak med vagratt.

Ilustrationskartorna ar till for att 6ka forstaelsen for planen. De kan
redovisa atgiarder som ingar i projektet men som inte kan faststallas i
jarnvagsplan, till exempel atgarder som genomfors pa kommunala gator
eller enskilda viagar. De har ett ortofoto som bakgrund, vilket gor det latt
att orientera sig.

Trafikverket far enligt lag (1995:1649) om byggande av jirnvag inte ta mer
mark i ansprak dn vad som behovs for jarnvagsanlaggningen och dess
skotsel och byggande. Trafikverket har analyserat konsekvenser och olika
forslag till utformning av jirnviagsanlaggningen, men ocksa gjort
avvagningar mellan behov av markansprak och allmanna och enskilda
intressen. Det vill sdga nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspréket for byggandet har vigts mot den oldgenhet som intranget
innebar for fastighetsdgare och andra berorda. Trafikverket bedomer att
de avvagningar som gjorts uppnar dndamaélet med jarnvigen med minsta
intrang och oldgenhet utan oskailig kostnad.

8.1 Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Mark som tas i ansprak med dganderitt 4r den mark som uteslutande ska
anvandas for jairnvagsdndamal. En ny fastighet bildas for jarnvagen. Mark
tas i ansprak for bland annat banvallen med jarnvagsspér, vissa
serviceviagars langs med jarnvagen och teknikgardar samt utanfor
personskydds- eller viltstangsel for atkomst for drift och underhall. I
planforslaget ar det fraimst skogsmark och andra vegetationskladda ytor

8 Servicevagar som inte kan kombineras med annan markanvandning,
exempelvis markagares atkomst till fastighet.
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som tas i ansprak med dganderitt. Ny jarnvagsfastighet bildas genom
lantmateriforrattning.

Totalt tas cirka 1 700 000 m2 (cirka 170 hektar) i ansprak med dganderitt,
som huvudsakligen beror skogsmark.

8.2 Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsritt avser mark och utrymmen som
av olika anledningar behovs for jarnvagsanlaggningen, men som kan
kombineras med annan markanviandning. Rétt att anlagga, nyttja och
vidmakthélla atkomst till vissa servicevagar och broar langs strackan
kommer att sdkerstillas med servitutsratt dar det kan kombineras med
annan markanvindning. Aven mark for avvattningsatgirder, vissa
enskilda vagar samt tradsakringszon kommer att tas i ansprak med
servitutsratt. Nar jairnvagsplanen har vunnit laga kraft bildas servitutsratt
genom en lantmateriforrattning. Trafikverket far ratt att tilltrada/ta mark
i ansprak till de markomraden som redovisas i jirnvagsplanens plankartor
efter beslut i lantméteriforrattning.

Nedan redovisas de syften for servitut som redovisas i jairnvagens
plankartor:

e Js1—ny jarnviagsmark med servitutsratt for servicevag.

Servitutsritt for servicevag som kravs for att Trafikverket ska kunna nyttja
vag for atkomst till jarnvagsanlaggningen. Servitutet ger dven Trafikverket
ratt att anlagga nya vagar for atkomst till jarnvagen. Trafikverket ansvarar
for underhall av de nya viagarna. For befintliga vigar belagda med
servitutsratt for servicevag kommer Trafikverket att nyttja vigen
tillsammans med den/de som idag har ritt att nyttja den. Rittigheten kan
sdkras genom servitut som bara hanterar ratten att nyttja vigen, men inte
underhéllet av den, eller genom bildande av gemensamhetsanlaggning
som hanterar helheten.

P& dessa servicevagar tas dven tillfalligt nyttjande for arbetsvag (T4), for
den anvindning som sker under byggtiden.

e Js2 —ny jarnvagsmark med servitutsratt for
avvattningsanlaggningar: diken, magasin, vallar och ledningar.

Markanspraket behovs for att sdkerstilla att jarnvagsanlaggningen kan
avvattnas. Servitutet ger Trafikverket ratt att anldgga, vidmakthalla och
ersatta diken, magasin, vallar och ledningar utmed jarnvagsanlaggningen.

e Js3 — ny jarnvagsmark med servitutsratt for tradsakring.
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Utmed jarnviagen kommer en tradsdkringszon pa 20 meter fran narmaste
sparmitt att gilla, se plankartorna. Tradsdkringszonen regleras genom
servitut som ger Trafikverket ritt att avverka trad som annars kan riskera
att orsaka driftstorningar for tagtrafiken.

Utanfor tradsdkringszonen finns en kantzon dar Trafikverket har ratt att
avverka trad som vid fall kan na banan. Kantzonen ar inte markerad pa
plankartorna.

e Js4 —ny jarnvagsmark med servitutsratt for erosionsskydd.

Servitut for erosionsskydd vid broar i vattendrag.
e Jss —jarnviagsbro.

Markanspraket behovs for att sdkerstélla att jarnvigen kan passera vag,
gator och vattendrag pa bro.

e Js6 — ny jarnvagsmark med servitutsritt for tryckbank.
Servitut for tryckbank vid Spangholmsdammen.

Totalt tas cirka 830 000 m?2 (cirka 83 hektar) i ansprak med servitutsritt,
som huvudsakligen beror skogsmark.

8.3 Nytt vagomrade med vagratt (V)

Vagratt innebar ratt for den som avser att bygga en allman vag att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vagen trots den ratt som négon
annan kan ha till fastigheten. Vagratt innebar ocksa att vaghéllaren far ta
tillvara naturtillgangar, exempelvis ta ut jord- och bergmassor inom
vagomradet. Nar vagratt har uppkommit galler den for obestamd tid.
Viagratt uppkommer nér viaghallaren med stod av en lagakraftvunnen
vagplan/jarnvagsplan har stakat ut vigomradet pa fastigheten och
paborjat arbetet. Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren har fatt
vagratt &ven om man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for
intrang och annan skada.

For planforslaget behovs nytt vigomrade med vagratt for Rahallaviagen
(vag 574) da denna flyttas vasterut till en ny anslutning till Ockelbovigen
(vag 303) vid trafikplats Hagsta. Vigomrade behdvs dven for tva nya
busshaéllplatser langs Ockelbovagen. Nytt vigomrade med vagratt behovs
aven for delar av omradet langs E4, vid korsningen med jarnvagen vid
Hamréangevigen (vag 583), i samband med att vigen anpassas for
jarnvagens passage pa bro 6ver E4. Nytt vigomrade med vagratt behovs
aven for ny strackning av Hamrangeviagen (vig 583) som forskjuts i
nordostlig riktning for att klara planskild korsning med jarnvagen.
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I planforslaget anviands ett omrade med jarnvagsmark med servitutsratt
for avvattning inom ett omrade for nytt vigomrade med vagratt.

e V,Js2 — Nytt vigomrade med vagratt kombinerad med ny
jarnvagsmark med servitutsratt for avvattningsanlaggningar:
diken, magasin, vallar och ledningar. Anges vid kontrollplatsen vid
E4 dar justering av befintligt vagdike utfors for att sakerstalla
avvattningen av jarnvagen samt justering av viltstangsel for E4 till
foljd av detta.

Totalt tas cirka 50 000 m2 (cirka 5 hektar) i ansprak med vagratt, som
huvudsakligen beror skogsmark.

8.4 Nytt vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Vagritt innefattar normalt ratt for vaghéallaren att nyttja marken for
vagandamal, trots att annan har 4ganderitt till fastigheten. Denna vagratt
kan inskrankas.

Inskrankt vagratt innebar att vaghéallaren inte far full ratt att bestamma
over anvindningen av marken eller utrymmet, inte heller att tillgodogora
sig material och andra tillgangar ur marken eller utrymmet.

Viéghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagratt, endast
ratt att nyttja omradet for det syfte som anges.

I planforslaget anvinds omraden med inskrankt vagratt for att tillata
allméan vag passera omrade som faststélls som jairnvagsmark. Detta sker
inom omradet dar ny jarnvag passerar Ockelbovigen (vag 303), E4 och
Hamréangevigen (vag 583). I plankarta anges dubbelt nyttjande for ytan:

e J, Vi1 — Ny jarnviagsmark med dganderitt samt vigomrade med
inskrankt vagratt. Anges for Ockelbovagens, E4 och
Hamrangevigens passager under jairnvagen. Vagritten inskranks
sa att vaghallaren endast far ratt att bygga, bibehélla och
underhélla de viganordningar som behovs for vagens bestand,
drift och brukande utan att dventyra jarnvagens bestand, drift och
brukande. Inskriankningen av vigratten har bestar av att
jarnvagsbroarna over Ockelbovagen, E4 respektive
Hamrangeviagen begransar den fria héjden 6ver vigbanan.

Inskrankt vagratt anvands ocksa for omledning av Hackelsangsbicken vid
passagen av E4 och Hamrangeviagen, som kommer att fungera som
avvattning av anlaggningen. Inskrankt vagratt for avvattning anvands
ocksa for att sdkerstilla avvattning och befintliga diken for allmén vag.

e Vi2 — Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for avvattning.
Viagritten inskrianks sa att vighallaren endast far bygga, bibehalla
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och underhélla de viganordningar som behovs for fungerande
avvattning for vagens besténd, drift och brukande. Anges for
omledning av Hackelsangsbacken. Biacken leds om i en 6ppen
backfara. Fastighetsdagaren far inte paverka avvattningsfunktionen,
i ovrigt kan pagaende markanvandning fortga.

Inskrankt vagratt anvands ocksa vid de platser dar ny jarnvagsmark
overlappar befintligt vigomrade for E4.

e J, Vi3 — Jarnvagsmark med inskrankt vagratt for viltstangsel.
Viagritten inskrianks sa att vighallaren endast far ratt att nyttja
mark eller annat utrymme, pa ny jarnvagsmark, for att bygga,
bibehalla och underhéilla gemensamt viltstangsel for jarnvag och
vag som behovs for vigens bestand, drift och brukande.

Totalt tas cirka 8 000 m2 (cirka 0,8 hektar) i ansprak med inskrankt
vagratt, som huvudsakligen beror skogsmark.

8.5 Omrade med tillfalliga nyttjanderatter (T)

Tillfallig nyttjanderatt anvands endast for tillfalliga atgarder som ar
foranledda av atgiarder som regleras i jarnvagsplanen. Det kan exempelvis
vara anlaggningsarbeten, etableringsytor, upplag, arbetsvigar och
forbiledning av allmén trafik. Dessa ytor behovs for att sakerstilla
byggbarhet och anges med T i plankartorna.

Det finns ytor som avses samnyttjas med angransande jarnvagsplan for
Ostkustbanan Gavle C—Tolvforsskogen. Nedan angivna ytor med tillfallig
nyttjanderatt avses nyttjas under byggtiden for jairnvagsandamal.

Nyttjanderattstiden kommer att gilla under byggtiden. Utover sjilva
byggnationen av jirnviagsanlaggningen eller viganldggningen ska den
angivna tiden dven inrymma tid for bortforsling av massor och
aterstillningsarbeten. De ytor som anvénts tillfalligt under byggtiden
aterlamnas till fastighetsidgaren efter att Trafikverkets behov inte langre
foreligger, senast nir antalet ar for omradet tar slut. Den mark som tagits i
ansprak kommer normalt att &terstillas till ursprungligt skick. Detta sker i
dialog med fastighetsiagaren.

Tidsbehovet varierar mellan olika ytor. P4 vissa ytor kan arbetet tidvis
upphora under pagaende tid for nyttjanderatt, for att sedan aterupptas for
aterstdende arbete. Nyttjanderatten begransas till att ssmmanlagt omfatta
langst det antal ar, som framgar av Bilaga 2 till plankartor — Ytor med
tillfallig nyttjanderatt. Fastighetsdgaren ska underrittas senast 2 manader
innan omrédet far nyttjas.
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Totalt tas cirka 2 200 000 m?2 (cirka 220 hektar) i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt, det ar huvudsakligen skogsmark.

Nedan redovisas de syften for tillfalligt nyttjande som redovisas i

jarnvagens plankartor.

T1 — Tillfalligt nyttjande for anldggningsarbete

Inom ytorna kommer olika anlaggningsarbeten att utforas sdsom
schakt, transporter samt mindre lokala och tillfalliga upplag av
massor och material. Nedan listas tillfalligt nyttjande i anslutning
till olika anliaggningsarbeten.

- Broar - Vid brobyggnation har ytor tagits i ansprak cirka
20 meter utanfor brons eget utbredningsomrade. Detta ar
for att sakerstélla god atkomst till maskiner som ska arbeta
i omrédet, exempelvis byggkranar, palkranar, betongbilar
och andra entreprenadmaskiner.

- Under palningsarbeten och arbeten med byggkranar med
ett sakerhetsavstand pa 25 meter ska det aven finnas
mojlighet for entreprenadfordon och raddningstjansten att
passera genom arbetsomradet.

- Omgravning av vattendrag — For att mojliggora anldggning
av broar och omgravning av aar har ytor tagits for att
damma och leda eller pumpa forbi vattnet.

T2 — Tillfalligt nyttjande for etablering
Ytor kommer i huvudsak anviandas for etablering och i mindre
omfattning till upplag av material och massor.

Ytor kommer att nyttjas till bland annat arbetsbodar, uppstallning
och underhall av maskiner, verkstader, arbetscontainrar samt
upplag av material och massor. Material som lagras kan kriva att
ytan bevakas, vilket ocksa innebar att ytan kan stiangslas in. Ytor
som blir inhdgnade med staket och grind ska vara tillgdngliga for
brandkar, polis och ambulans. Ytorna behover inte vara plana, men
de ska ha en fungerande avvattning. Inom omradet kommer det
finnas interna transportvagar.

T3 — Tillfalligt nyttjanderatt for upplag
Ytor kommer i huvudsak anvindas till upplag av material och
massor och i mindre omfattning till etablering.

Ytorna anviands under hela produktionstiden och kan vara
inhdgnade. Inom omradet kommer det finnas interna
transportvagar.

Det finns materialupplagsytor for lagring innan anvandning i
produktionen. Exempelvis jord- och torvmassor, krossat och
klassificerat bergmaterial, spontplank och palar for
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grundforstarkning samt 6vriga konstruktionsmaterial. Ytorna
kraver avvattning och god tillganglighet till vignatet med goda
transportmdjligheter.

Foradling och selektering av jord- och bergmassor och material
kan komma att genomforas pa ytorna. Etablering av mobil

bergkrossningsanldggning med sorteringsverk eller betongfabrik
kan bli aktuellt.

Det kommer dven kunna lagras explosivt och brandfarligt material
pa dessa ytor. Upplagen for explosivt material kommer vara av
mindre storlek och sarskilda skyddséatgarder kommer att vidtas.

e T4 - Tillfallig nyttjanderatt for arbetsvag
Tillfalligt nyttjande av enskilda vigar under byggtiden. Aven
nyanlagda arbetsvagar tas med tillfallig nyttjanderatt. P& befintliga
vagar som tas i ansprak bor ordinarie trafik fortsatt vara mojlig
med framkomlighet for raddningstjéanst, polis och ambulans.

e Ts — Tillfallig nyttjanderatt for forbiledning av allmén trafik
Anvands dar en befintlig vag behover ledas om tillfallig vid
byggnation av jarnvags- eller viganlaggningen.

8.6 Kombinerade markansprak

Nedan ges nigra exempel pa kombinerade markansprak, permanenta och
tillfalliga, som redovisas pa plankartorna.

e J,Vi-— Nyjarnvagsmark med dganderatt kombinerad med
vagomrade med inskrankt vagratt 6ver jairnvagsanlaggningen.

Vissa ytor som tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt kommer att tas i
ansprak med servitutsriatt genom lantmateriforrattning. Ytorna ar
utmirkta med bade T och Js. Anledningen till detta ar att servitutsratten,
som kommer att gilla permanent, inte ger rattighet att anvinda ytan for
byggnation.

e Js1, T1 — Ny jarnvagsmark med servitutsratt for servicevag
kombinerad med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for
anlaggningsarbete.

e Jsi1, T4 — Ny jarnvagsmark med servitutsritt for servicevag
kombinerad med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for
arbetsvag.

e Jsi,T1, T4 — Ny jarnvagsmark med servitutsratt for servicevag
kombinerad med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for
anlaggningsarbete och arbetsvig.
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e Jsi1,T1, T2, T3 — Ny jarnvagsmark med servitutsratt for servicevag
kombinerad med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for
anldaggningsarbete, etablering och upplag.

e Js4,Js1, T1 — Ny jarnvagsmark med servitutsratt for erosionsskydd
och serviceviag kombinerad med tillfallig nyttjanderatt under
byggtiden for arbetsvag.

8.7 Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av en vag fran allmént underhall ar en forandring av
vaghéallaransvar. Vid indragning av allmén vig kan vigen antingen Overga
till kommunen, uppléatas som enskild vag eller helt rivas varvid marken
atergar till respektive fastighetsagare. En vag far dras in, om den efter
tillkomsten av en ny vag eller av ndgot annat skil inte langre behovs for
det allminna och atgirden endast medfor ringa olagenhet for bygden.

Ny anslutning av Rahillavigen (vag 574) till Ockelbovigen (vdg 303)
medfor att delar av befintligt vigomrade dras in fran allmant underhall.
Ny dragning av Hamrangeviagen (vag 583) vid Ostkustbanans passage av
E4 och Hamrangevigen medfor att delar av befintligt vigomrade dras in
fran allmant underhall. Delar av dessa ytor 6vergar till ny jairnvagsmark
med dganderitt eller servitutsratt, medan andra delar av ytorna aterstalls
och aterlamnas till markagaren. I anslutning till jarnvigens passage 6ver
E4 kommer de delar av vigomradet som sammanfaller med permanent
jarnvagsmark att dras in fran allmént underhall. Langs E4 kommer vissa
delar av befintligt vigomrade att dras in fran allméant underhéll eftersom
ny jarnvagsanlaggning behover marken.

Dessa indragningar bedoms inte paverka vagarnas besténd, drift och
brukande.

Totalt dras cirka 20 000 m2 (cirka 2 hektar) av véig in fran allméant
underhall.

8.8 Omrade for enskild vag

I arbetet med jarnvégsplan tas forslag till ersattningsvagar eller omledning
av enskilda vagar fram. Beslut om enskilda vigar fattas dock av
Lantmateriet i en lantmateriforrattning.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Kommande sakprovningar

Under planforslagets framtagande har féljande behov av tillstand och
separata sakprovningar identifierats. Ytterligare tillstdnd, dispenser eller
anmailningar etcetera kan komma att identifieras i senare skeden.

9.1.1 Vattenverksamhet

Tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken behovs for:

e Anlaggande av bro och jarnvag over Testeboan, anliggande av bro
over Varsbacken samt omgravning av Varsbacken.

e Anlidggande av bro 6ver Hamrangean samt utfyllnad for jarnvag
och enskild viag i Spangholmsdammen.

e Utfyllnad i vatten och anldggande av bro 6ver Lilla Mjuggsjon samt
anlaggande av bro 6ver Mjuggsjobacken.

Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken behovs for:

e Anliggande av broar samt omgravning av vattendrag vid Damman,
Tickselbacken och Lillan.

e Anliggande av trumma eller bro och mindre omgravningar i
anslutning till trumma i ett tjugotal mindre vattendrag.

e Anlaggande av groddammar vid Spdngholmsdammen som
sdkerstiller kontinuerlig ekologisk funktion som
fortplantningsomrade for dkergroda.

9.1.2 Markavvattningsforetag

e 148 Fallrgjningen frostforetag gravs om, men utan att paverka
flode, in- eller utlopp. Jarnviagsanlaggningen kommer dock utgora
18% av batnadsomradet vilket bedoms vara en stor andel. Detta
bedoms kriava en formell process med markavvattningsforetaget.

9.1.3 Vattenskyddsomraden

¢ Ansokan om dispens enligt vattenskyddsforeskrifter for vissa
schaktarbeten inom vattenskyddsomrade Vi 33:1.

9.1.4 Kulturmiljo

e Ingrepp i fornlamning kréaver tillstand enligt kulturmiljolagen.
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9.1.5 Skyddade omraden

e Dispens fran bestimmelserna i 7 kapitlet miljobalken behovs for
intrang i skogligt biotopskyddsomrade vid Damman.

e Tillstdnd enligt 7 kapitlet miljobalken behovs for byggande av bro
och jarnviag inom Natura 2000-omradena Testeboén och
Testebodn nedre. Detta tillstdnd samprovas med tillstand for
vattenverksambhet.

e Hur anlaggandet av ny jarnvagsbro over Testebodn kommer att
paverka huruvida en gynnsam bevarandestatus for flodparlmussla
kan uppnaés bor utredas inom tillstdndet for Natura 2000.

9.1.6 Fiskeriverkets foreskrifter

e Flytt av flodparlmusslor kraver tillstdnd enligt Fiskeriverkets
foreskrifter (FIFS 2011:13) om utsittning samt flyttning av fisk.

9.1.7 Bygglov
e Bygglov kravs for bullerskarmar och teknikbyggnader.

9.2 Kontroll och uppfadljning

Trafikverket arbetar systematiskt med kvalitets- och miljostyrning i
projektet. Trafikverkets miljoarbete innefattar miljosdkring som innebar
att miljoaspekterna beaktas under hela projektet, fran planering till
framtagande av bygghandling och kontroll under byggskedet. Under
entreprenaden kvalitetssakras atgiarder och kontroller genomfors.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas for att sakerstélla projektets
kvalitet samt paverkan pa miljon under byggskedet.

9.3 Viktiga fragor for fortsatt hantering

Utover fortsatt detaljprojektering av anlaggningen redovisas viktiga
projektspecifika fragor nedan:

e Fortsatt samarbete med Gavle kommun behovs géllande bland
annat detaljplanen for logistik- och verksamhetsomrade
Tolvforsskogen, exempelvis gillande avvattning.

e Hanteringen av artskyddet i omradet Tolvforsskogen ska beaktas i
kommande skede da flera planer i omradet samverkar.

e Hanteringen av resterande torvmassor och mojligheten att nyttja
dem i projektet utreds.
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Hantering av massor behover samordnas med andra projekt i
omrédet.

Arbetet med att minska klimatpaverkan fortskrider i kommande
skeden och ytterligare klimatreducerande dtgarder kommer att
utredas.

Fortsatt optimering av stangselplacering for att uppna en sa rak
placering som mojligt med syfte att astadkomma en god
gestaltning samt bra framtida mgjligheter till underhall.

Forekomsten av och moéjligheten att atgarda storningar fran buller
och vibrationer under byggskedet utreds vidare.

Dialoger sker i kommande lantmateriforrattningar gallande
fastigheterna eller delar av fastigheterna som hamnar mellan
planerad jarnvag och E4 for att undersoka hur ytan mellan
jarnvagen och E4 kan komma att nyttjas.
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10 Genomforande och
finansiering

10.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgdngligt for granskning finns mojlighet att skriftligen yttra sig 6ver
forslaget till jairnvagsplanen. De synpunkter som kommer in sammanstalls
och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
jarnvagsplanen. De sakédgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versinds till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Jarnviagen faststills om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2
kap 12—1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17—18 §§
vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas i jarnviagsplanens
plankartor, illustrationskartor och profilritningar om det behvs och
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
maste foljas nar jairnvagen och tillhorande vagdelar byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att jairnvagsbyggaren och
vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for jarnvagen och
vagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsédgare i forvag och sedan lamna over avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behévs for
bygget av jarnvigsanlaggningen. P4 plankartan och i
fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur ldng tid den ska anviandas, hur stora arealer som
berors samt vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sé fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare och
rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen. Betraffande de vigdelar som ingéar i jairnvagsplanen ger
faststillelsebeslut som vinner laga kraft foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

10.2 Overensstimmelse med kommunala
planer

10.2.1 Oversiktsplaner

Jarnvagsplanen 6verensstimmer med séavil den kommuntickande
oversiktsplanen som den fordjupade oversiktsplanen for dubbelspar for
Ostkustbanan vad giller lokalisering, strategi och markanvandning.
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10.2.2 Detaljplan

Jarnvagsplanen beror en gallande detaljplan, Byggnadsplan 21-78:1254
Visterberg 3:1,3:2 m.fl., Hamrange. Jarnviagsplanen bedoms inte strida
mot detaljplanen. Se bilaga Berérda detaljplaner.

10.3 Genomforande

10.3.1 Genomfdérandefragor

Nir jarnvagsplanen faststills kommer bygghandlingar att upprittas.
Bygghandlingarna innehaller tekniska beskrivningar med krav som géller
jarnvagen och dess funktion. Bygghandlingarna fungerar som underlag for
byggarbetet. Bygghandlingarna ska stimma 6verens med jarnvagsplanen.

Projektet kommer att delas upp i flera etapper och med olika

entreprenader, dar bade totalentreprenader och utférandeentreprenader
kan komma att bli aktuella. Hur arbetet i detalj planeras och kommer att
bedrivas beslutas i huvudsak av den i byggskedet utsedda entreprendren.

Planerad byggstart dr mellan 2030 och 2032. De olika etapperna kommer
att ha olika tidplaner och inledas vid olika tidpunkter. Byggtiden berdknas
till upp till nio ar.

10.3.2 Organisatoriska fragor

Trafikverket har ansvar for upprattande och samrad samt granskning av
jarnvagsplanen. Genom jarnvigsplanens samradsprocess far myndigheter
och sarskilt berorda samt allmanheten mojlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger aven marklosenfragor samt ansvarar for
upphandling av konsulter och entreprenérer. Trafikverket utfor
byggledning och utévar kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket
blir sparinnehavare av anlaggningen.

10.3.3 Fastighetsrattsliga fragor

Nir en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att
genomfora det som har beslutats i planen. Jarnvigen méaste byggas pa det
sdtt som visas i planen. En faststilld och lagakraftvunnen plan ger
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Trafikverket ritt, men ocksa skyldighet, att forvirva mark som behovs for
jarnvagen.

Den mark som behovs permanent for jairnvagsanlaggningen tas i ansprak
med dganderitt eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under
byggtiden tas i ansprak med tidsbegransad nyttjanderatt. I samtliga fall
har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for
byggandet vagts mot den oldgenhet som intrdnget innebar.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs permanent
och vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden.

Hur inlosen av mark sker samt hur tillfallig nyttjanderatt hanteras
beskrivs i avsnitt 10.1 Formell hantering.

Servitut kan skapas genom att Trafikverket traffar 6verenskommelse med
berorda fastighetsédgare, eller i normalfallet utan 6verenskommelser i
enlighet med jarnvigsplanen genom lantmateriforrattning.
Lantmaterimyndigheten kan besluta om att tillskapa servitut &ven om inte
parterna ar overens.

Nar det giller de vagdelar for ny allméan vag som ingar i jarnvagsplanen for
Tolvforsskogen—Kringlan kommer marken att tas i ansprak med vagratt
eller inskrankt vagratt. Vagratten uppkommer genom att vaghéllaren tar
mark i ansprak eller annat utrymme for en vag med stod av
jarnvagsplanen. Vagratten ger vaghéallaren ratt att utnyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vigen samt att bestimma 6ver markens
anvandning under den tid vagritten bestar. Indragning av vag fran
allmént underhall, som i det aktuella projektet géller den befintliga
Réhallaviagen (vag 574) och Hamrangevigen (vag 583), innebir att delar
av det befintliga vigomradet utgar och att vagratten alltsa upphor for
dessa delar.

I arbetet med jarnvéagsplanen tas forslag till ersattningsvagar eller
omledning av enskilda viagar fram. Beslut om enskilda vigar fattas dock av
Lantmateriet i en lantmateriforrattning. Forslagen illustreras i
illustrationskartorna, men ingar inte i faststallelsebeslutet.

10.3.3.1 Ersattning

Fastighetsagaren har ritt till ersattning for mark som tas i ansprak och for
de skador som inte skiiligen bor talas i samband med byggandet. Aven den
som har nyttjanderitt eller ndgon annan sarskild ritt till en fastighet kan
ha ratt till ersattning.
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Reglerna om ersattning finns i Lag (1995:1649) om byggande av jirnvag,
vilken hanvisar till expropriationslagens ersiattningsregler. En
grundforutsittning for att ha ratt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhallandena den
dag nir Trafikverket tar marken i ansprak, den sé kallade
vardetidpunkten. Affektionsviarden ersitts inte. For tillfallig nyttjanderatt
ersitts skadan och eventuella intiktsbortfall.

Markatkomst enligt en faststélld jarnvagsplan sker genom
lantmateriforrattning, men detta kan grundas pa 6verenskommelser. Om
det inte gar att komma Gverens om ersittning genom en frivillig
forhandling beslutar lantméataren om ersittning vid
lantmateriforrattningen. Detta beslut kan 6verklagas till mark- och
miljodomstolen. I mark- och miljodomstolen svarar Trafikverket for bade
egna och motpartens kostnader, oavsett utgangen i malet.

10.3.4 Avtal

Det finns ett samverkansavtal och medfinansieringsavtal mellan
Trafikverket och Gavle kommun, TRV 2024/51318.

Avtal kan komma att tecknas mellan berorda fastighetsiagare och
Trafikverket, se avsnitt 10.3.3 Fastighetsridttsliga fragor.

Erforderliga avtal mellan ledningsédgare och Trafikverket ska tas fram, se
Tabell 27. Forandringar av ledningsstrak hanteras av respektive
ledningsédgare, da det juridiska ansvaret for ledningar ligger pa dem. Avtal
tecknas dock med Trafikverket om fordelning av kostnader for
projektering och genomforande. Rittigheter for en ny ledningsstrackning
sdkras av ledningshavaren genom avtal eller i en lantmateriforteckning.

Tabell 27 Kommande avtal med ledningséagare.

Ledningsagare Typ av avtal
Gastrike Vatten AB/Géavle Vatten Genomférandeavtal
Gavle Energi EInat AB Genomférandeavtal
Ellevio AB Genomférandeavtal
Skanova Genomfdrandeavtal
Nordlink Genomférandeavtal
Svenska Kraftnat Korsningsavtal
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10.3.5 Tidplan

Enligt nuvarande tidplan bedoms byggstart preliminart ske under aren
2030—2032. Byggtiden for utbyggnaden av Ostkustbanan bedoms till upp
till nio ar.

10.4 Finansiering

Den langsiktiga planeringen av statlig infrastruktur sker inom ramen for
den langsiktiga planeringsprocessen pa Trafikverket. Planeringsprocessen
inleds med att regeringen ger Trafikverket ett uppdrag att ta fram ett
inriktningsunderlag. Planeringsprocessens slutfas ar att regeringen fattar
beslut om en reviderad tolvarig plan for den statliga infrastrukturen. Den
nuvarande planen omfattar perioden 2022-2033. Normalt inleds en ny
planeringsprocess vart fjarde ar.

Innehallet i Trafikverkets planforslag for aren 2026-2037 redovisades till
regeringen 30 september 2025. Planforslaget gick samtidigt ut pa extern
remiss till bl.a. Sveriges samtliga kommuner, regioner och lansstyrelser
samt till ménga andra myndigheter och organisationer. Nir regeringen
har hanterat inkomna remissynpunkter forvantas de fatta beslut om
innehall i ny nationell plan under varen 2026. Férandringar kan komma
att ske for det namngiva objektet Ostkustbanan, etapp Givle-Kringlan,
kapacitetshojning, under framtagande av den nya nationella planen for
transportinfrastruktur 2026—-2037.

Atgirderna i planforslaget for Tolvforsskogen-Kringlan finansieras med
statliga medel i gdllande nationell plan for transportinfrastruktur 2022—

2033.

Totalkostnaden for atgarderna i planen uppskattas till ca. 8,1 miljarder
kronor (prisniva 2025-02).
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