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Icke-teknisk sammanfattning

Beskrivning av projektet

Ostkustbanan stracker sig mellan Stockholm och Sundsvall. Jarnvigen utgor en viktig
lank mellan s6dra och norra Sverige och i Europas godstransportsystem. Jarnvigen ir
en viktig forutsittning for industri, naringsliv och pendling i Norrlands kustland.
Ostkustbanans delstracka mellan Givle och Sundsvall ar enkelsparig. Strackan ar idag
hért belastad och ar ytterst kinslig for storningar. Trafiken p& Ostkustbanan har 6kat
mycket under manga &r, vilket har bidragit till en stdndigt vixande kapacitetsbrist.

For delen Tolvforsskogen—Kringlan ingér ett nytt 3,5 mil 1dngt dubbelspér fran
Tolvforsskogen, strax vaster om E4 i h6jd med Trafikplats 200, till driftplats Kringlan.
Norra stambanan far ocksa nytt lage och samforldggs med Ostkustbanan. S6der om
Testeboan ansluter Norra stambanan till befintligt spar.

Driftplatser som byggs inom projektet dr Abyggebyskogen, Lilla Mjuggsjon och
Sockenhillarna. Befintlig driftplats Kringlan kommer att byggas om och anpassas till
de nya spéaren.

Strax sdder om Kringlan, vid korsning Axmartavlan kommer jarnvéagen att planskilt
passera 6ver E4. Ombyggnation av allmidnna vagar dr en konsekvens av planforslaget
och kommer hanteras inom jarnviagsplanen.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor en del av jarnviagsplanen och
beskriver anldggningens bedomda konsekvenser f6r méanniskors hilsa och miljon.

Den planerade jarnvagsanlaggningen

Jarnvag

Dubbelsparsutbyggnaden mellan Gavle C och Kringlan innebér en separering av tag i
norr- respektive sodergdende riktning en ldngre stricka, vilket bade leder till en 6kad
kapacitet och minskad kanslighet mot storningar. Den nya jarnviagsanlaggningen
innebar dven en generell standardh6jning mot dagens jarnvig, fran dagens maximala
160 km/tim till 250 km/tim, med kortare restider norr om Gavle som effekt.

Teknikgardar med teknikbyggnader, transformatorer, teknikskap och annan
utrustning kommer att placeras i nira anslutning till spAromradet.

Vag
Statliga, kommunala och enskilda vigar berors av projektet.

Jarnviagen passerar E4 pa jarnvagsbro. For att klara den stora spannvidden
konstrueras bron med separata viagtunnlar for soder- och norrgdende trafik i
markniva for E4. Storre delen av sédergdende kérbana bedoms kunna kvarsta.
Daremot behover mittremsan och norrgéende korfalt breddas dsterut.

En ny jarnvagsbro anldggs 6ver Hamrangevagen (vag 583) vilket medf6r en ny
strackning av Hamrangevigen cirka 110 meter 6ster om den befintliga.



Rahallavigens anslutning till Ockelbovigen flyttas cirka 120 meter vésterut.

For att m6ta kommunens 6nskemal om etablering av logistik- och
verksamhetsomradet i Tolvforsskogen har forslag pd tvd nya passager tagits fram.

Flertalet enskilda vigar kommer att beroras direkt eller indirekt av projektet.

Avvattning

For aktuell striacka sker avvattning framfor allt 6ver slant vid bank samt i langsgiende
oppna diken vid skiarning. Vid nagra passager dar jarnvagen passerar pa bro kan
vatten komma att ansamlas. Ambitionen i projektet ar att avrinning ska ske med
sjalvfall.

Ett 50-tal vattendrag och dikesstrak korsar den planerade jarnviagsanlaggningen.
Vattendragen har generellt en vattenforing fran vast till 6st genom sparanldaggningen.
Jarnvagsanldaggningen korsar vattendrag med trumma eller bro. Vissa vattendrag eller
dikesstrak behover gravas om for att korsa jarnvagsbanken pa lampligt sétt.

Byggnadsverk

P& den aktuella jarnvigsstrackan finns 27 korsningspunkter med nagon form av
hinder s som végar och vattendrag. Norra stambanan passerar under Ostkustbanan i
en port. Jarnvagsbroar planeras 6ver vagar och vattendrag (sjoar, aar och backar).

Alternativ lokalisering och utformning

Under projekteringen av den nya jairnvigen mellan Tolvforsskogen och Kringlan har
olika lokaliseringar och utformningar av jarnviagsanlaggningen overvigts och utretts i
forhallande till projektmél, berorda miljoaspekter samt ekonomiska ramar och mal
for projektet. Det har bland annat berort jarnviagens strackning forbi Mjuggsjoarna,
utformningen av bro 6ver Testebodn samt passagen med bro 6ver E4 vid Bergby.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér en bedéomd framtida situation for mark- och
vattenanvandningen i omradet for jairnvagsplaneforslaget Tolvforsskogen—Kringlan
om verksamheter eller tgarder enligt denna jarnvagsplan inte genomfors. Syftet med
nollalternativet ar att vara ett referensalternativ for att bedéma projektets effekter och
konsekvenser. I nollalternativet ingar befintliga vigar och jarnvagar med uppriaknad
trafikering for statlig infrastruktur, fortsatt skogsbruk i nuvarande omfattning samt
planerad fisktrappa (slitsrdnna) i Hamréngeén i laget for jairnvagspassagen 6ver an. I
ovrigt antas nuvarande mark- och vattenanviandning fortga inom och i anslutning till
markansprék for jarnvagsplanen likt dagens situation.

Forutsattningar

Landskapet langs striackan mellan Tolvforsskogen och Kringlan karaktériseras av skog
med inslag av mindre sjoar, vattendrag och myrmarker. Skogslandskapet ar
storskaligt och priglas till storsta delen av barrskog, med stor andel tall med inslag av



bjork och asp. Markskiktet utgors av mossor, lavar och risvegetation. Skogen bedoms
i huvudsak vara en produktionsskog och flera omrdden med kalhyggen forekommer.
Atskilliga torvomraden, vitmarker och sumpskogar finns i omradet lokaliserade till
landskapets lagpunkter. Det regionala grundvattenflodet bedoms ske i 6stlig riktning
mot Bottenhavet.

Markanviandningen ldangs strackan préaglas av skogsbruk och enstaka hus. Omradet ar
relativt obebyggt och skogen med dess stigar och mindre vigar dominerar. I séder ar
nirmaste ort Givle och lite lingre norrut finns Abyggeby i h6jd med Testeboan. I
norra dnden langs planerad jarnvigsstriacka ligger Bergby. E4 utgor en fysisk och
visuell barridr i landskapet, men det forekommer passager 6ver och under E4.

Lings strackan finns ndgra omraden dar natur- och kulturvirden samt viarden for
rekreation och friluftsliv bedéms vara hogre dn generellt for strickan. Dessa omriden
ar i huvudsak beldgna kring vattendragen Tickselbacken, Testeboén, Skarvsjon,
Mjuggsjoarna, Lilldin, Hamréngean samt Spangholmsdammen. I anslutning till
Skarvsjon och Lillan 16per dven vagarna Bostigen och Gamla Ockelbovigen som &r av
betydelse for tillgdngligheten och forstaelsen av det historiska landskapet.

Beddmning av miljdeffekter och konsekvenser

Landskapsbild

Den nya jairnviagen kommer att utgora en fysisk barridr genom skogen fran
Tolvforsskogen upp till Kringlan. D4 jarnvéagen ar forlagd parallellt med E4 kommer
markomraden diaremellan att skapas, vilka kommer bli mindre attraktiva och
atkomliga. Tillsammans med E4 kommer darmed ett bredare infrastrukturstrak att
uppsta.

Omradet vid Testebodn beddms ha méttligt virde men kommer att passeras i hog fart
vilket gor att effekterna bedoms bli sma negativa. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for landskapsbilden vid Testeboan bli sméa negativa.

Vid Spangholmsdammen kommer den nya jarnvéagen att innebira en visuell barriar
som paverkar landskapsbilden. Omradet vid kraftstationen med dammen, det
forsande vattnet samt tratuberna har ett mattligt virde. Den nya storskaliga
jarnvagen som har delvis gar pa bro kommer att bli ett nytt inslag i miljon kring
dammen. Det innebdr stora negativa effekter pa landskapsbilden vilket ger stora
negativa konsekvenser for landskapsbilden vid Spangholmsdammen.

En jarnvigspassage 6ver E4, en bro med underliggande separata
betongkonstruktioner for norr- och sédergaende vigtrafik kommer att anlaggas och
bli ett dominerande inslag i landskapsbilden. Sett utifrén resandeperspektivet for
bilister pa E4, kan en bro 6ver E4 vara ett vilkomnande (positivt) inslag i
landskapsbilden, d4 vigen idag upplevs monoton. Den nya bron kan bli ett landmérke
som bidrar till att 6ka orienterbarheten for de som fardas lings E4. Brons utformning,
som kan uppfattas som tva underliggande tunnlar for norr- respektive sodergdende
vagtrafik, utgor en storskalig konstruktion. Men da bade bro, omgivande skog och E4
ar storskaliga bedoms jarnvigsbron medfora smé negativa effekter for
landskapsbilden trots att bron kommer bli ett dominant inslag pa platsen. Vidare
innebar passagen ett mer 6ppet landskapsavsnitt med lagvixt vegetation i slénter,



brokoner och viagkanter. Det kan ses medfora bade positiva och negativa effekter. For
landskapsbilden vid passagen 6ver E4 bedoms genomforandet av jarnvigsplanen
sammantaget ge sma negativa konsekvenser.

Landskapsbildens viarde langs hela den planerade jairnvagsstrackan bedoms generellt
vara lagt da jarnvagen gér genom skog. Den planerade jairnviagsanlaggningen paverkar
generellt landskapsbilden i liten omfattning vilket ger 6vervigande smé negativa
effekter. Sammantaget bedoms planalternativet innebira smé negativa konsekvenser
for landskapsbilden.

Nollalternativet medfor ingen péverkan pa landskapsbilden och obetydliga eller inga
konsekvenser uppstér.

Naturmiljé och naturvéarden i vatten

Da projektet i huvudsak tar ny mark i ansprak berors langs hela strackan omraden av
naturvirden bade pé land och i vatten. Overvigande delen av strickan gir genom
produktionsskog, men vissa omraden bestar av sjoar, vattendrag och myrmark.

Flera naturviardesinventeringar har genomforts i omradet och har tillsammans
identifierat 148 naturvardesobjekt for delen Tolvforsskogen—Kringlan.
Naturvirdesobjekten kdnnetecknas framfor allt av skogliga varden s& som halltallskog
med gamla tallar och dod ved, niringsrik granskog samt myrsjoar och vattendrag med
omgivande vitmarksomraden.

Utifran tidigare utférda inventeringar har nadgra omraden diar héga naturvarden
forekommer identifierats, eller dar stora ingrepp i naturmiljon kommer att ske, har
kallade fokusomraden. Dessa fokusomraden utgors av sju omraden; Tickselbédcken,
Testeboan, Skarvsjon, Mjuggsjoarna, ny bergskiarning vid Hagsta, Lill&n och
Spangholmsdammen. De tydligaste ekologiska sambanden finns utmed vattendragen
Tickselbicken, Testebodn, Hamréngedn och mellan sjoarna Skarvsjon och Bosjon.

Projektet bedoms kunna ge stora negativa effekter lokalt for naturvirdesobjekt och de
utpekade fokusomrédena pa grund av forlust av habitat och intrdng som orsakar
fragmentering av ekologiska samband vilket minskar forutsittningar for ekologisk
funktion. Jarnvéagsplanens effekter pa ekologiska samband generellt sett bedoms som
maéttliga negativa. Sarskilt dar vatmarker och skog med lang tradkontinuitet paverkas.

Sma negativa effekter bedoms uppsta for vissa fagelarter, groddjur och hotade samt
rodlistade vaxter. Sma negativa effekter bedoms dven uppsta for de ekologiska
viardena i berorda vattendrag dar konsekvenserna bedéms bli sméa negativa till f61jd av
fysisk paverkan genom omgravningar, nedlaggning av trummor och anldggande av
broar. Flodpéarlmusslorna vid Testeboan bedoms ha hogt virde med inarbetade
atgarder skapas sma negativa effekter och konsekvensen bedéms som mattligt
negativ. Effekterna pa fladdermdoss bedoms bli obetydliga da flera passager anlaggs
for att minska barridreffekten.

Konsekvenserna av hela projektet bedoms sammantaget bli méattliga negativa. Lokalt i
delomréaden och avgrinsade naturvirdesobjekt bedoms dock konsekvenserna bli stora
negativa.

I nollalternativet forblir, utifran nuvarande kunskap om utvecklingen i omréadet,
storre delen av strackan likt nulaget. Sarskilt avseende de omrédden som har hoga
naturvirden. En fisktrappa i Hamréngeén, som ska leda fisk forbi dammluckorna i



Spangholmsdammen, kommer att anlaggas. Fisktrappan utgor delvis ett ingrepp i
naturen men syftet med fisktrappan ar att fi bort det vandringshinder for fisk som
fordamningen utgor. Sdledes bedoms fisktrappan skapa en lokalt positiv konsekvens
for nollalternativet i Hamrangean. Nollalternativets konsekvenser i 6vrigt i omradet
for planforslaget bedoms bli obetydliga.

Kulturmiljé

Kulturlandskapet inom utredningsomrédet for den arkeologiska utredningen byggs
upp av spar i form av till exempel forn- och kulturlaimningar, ortnamn och
végstrackningar. Varden som finns i, och i anslutning till, utredningsomrédet bestar
av forn- och kulturlamningar samt kommunalt utpekade kulturmilj6intressen i form
av karaktdrsomraden och kulturhistorisk bebyggelse.

For kulturmiljéintressena kopplade till karaktiarsomradena och den kulturhistoriska
bebyggelsen bedoms projektet ge obetydliga effekter. For Vifors kraftverksmiljoé och
Spangholmsdammen bedoms smé negativa effekter uppsta.

Det stora antalet forn- och kulturlimningar som berors av markanspraket innebar att
kulturhistoriska strukturer forsvagas och blir mindre tydliga. For forn- och
kulturlamningar bedoms den nya jirnviagen ge mattliga negativa effekter.

Sammantaget bedoms projektet innebara mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

I nollalternativet tillkommer ingen ny jarnvag i aktuellt omréde och inga fysiska
ingrepp i forn- och kulturlamningar eller kulturmiljéer uppstar. Sammantaget
bedoms att obetydliga eller inga konsekvenser for kulturviarden uppsta i
nollalternativet.

Rekreation och friluftsliv

Projektet beror inte nigra utpekade regionala eller lokala intressen for friluftslivet, sa
som storre anldggningar, grillplatser eller utsiktspunkter. Daremot bedoms det
generellt finnas goda majligheter till rekreation- och friluftsliv 1angs strackan. De
omraden som tas i ansprék for jirnvigen bedoms sammantaget ha 1agt virde for
rekreation och friluftsliv.

For personer som ror sig fritt i skogen kommer jarnvigen att bli en barridr pd samma
satt som E4 ar idag. Pa flera stillen skapas nya passager for att minska barridreffekten
och projektet bedoms inte dndra moéjligheten till att nyttja omradet. Passagerna
bidrar till fortsatt tillganglighet for det rorliga friluftslivet. Inofficiella stigar som inte
langre kan nyttjas av friluftslivet kan leda till samre tillgdnglighet men nya stigar kan
pa sikt komma att etableras dar folk och djur ror sig. Projektets effekter for rekreation
och friluftsliv bedoms bli smé negativa avseende tillgédngligheten och
upplevelsevirden dar jarnvagen passerar vattendrag som bland annat ger fina
utblickar. Aven bullereffekter for rekreations- och friluftsvirden bedéms som sma
negativa. Sammantaget bedoms den nya jarnvigen ge sma negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

I nollalternativet tillkommer ingen jarnvag och inga negativa effekter for rekreation
och friluftsliv i form av minskad tillgdnglighet och eller paverkan pa upplevelsevirden
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uppstér. Obetydliga eller inga konsekvenser for rekreation och friluftsliv i omradet
bed6ms darfor uppsta i nollalternativet.

Buller och vibrationer

I samband med att en jarnvag byggs i ny lokalisering finns det ofta risk for att
omréaden och byggnader som idag inte ar bullerberorda att bli det. Langs planerad
jarnvagsstracka finns i nuldget en bullerpaverkan framst fran vagtrafik pA E4 men
aven fran befintlig ostkustbana. Den planerade jairnvagen blir ett nytt inslag i
ljudbilden pé delar av striackan som bidrar till 6kad bullerpaverkan.

Skyddsatgarder i form av kallnéra bullerskyddsétgarder har inarbetats i planforslaget.
For de fastigheter dar det inte foreslas killnéra atgarder eller diar det beh6vs
komplettering erbjuds fastighetsnara atgirder i planforslaget. Med inarbetade
bullerskyddsatgiarder innehalls riktvirden for inomhusmiljo samt vid uteplats for
samtliga bullerberorda bostdder utom en. For fritidshuset pa fastigheten Héackelsing
5:18 kommer riktvirde for inomhusmiljo att 6verskridas da atgiarder endast erbjuds
for att uppfylla hogsta acceptabla ljudniva. Inarbetade bullerskyddsatgarder utgar
fran den samlade bullernivan for badde den nya jarnvigen och befintlig statlig
infrastruktur.

Med inarbetade atgarder bedoms planalternativet géllande buller leda till smé
negativa konsekvenser med anledning av att ljudnivan okar jamfort med
nollalternativet, men Trafikverkets riktvarden f6r inomhusmiljo samt vid uteplats
kommer att uppfyllas for majoriteten av berérda bostadsbyggnader.

Inga riktvirden for komfortvibrationer bedéms 6verskridas. For vibrationer blir
konsekvensen obetydlig dd inga riktvirden 6verskrids.

Bedomning gors att miljokonsekvensen med avseende pa buller och vibrationer blir
obetydliga eller inga i nollalternativet.

Grundvattenresurser

Grundvattenforekomst Givle-/Lossenasen-Bergby (WA83902760) ar en viktig
naturresurs i omradet. Den bedéms ha hogt viarde avseende grundvattenresurser pa
grund av att vattenskyddsomréde Vi 33:1 ar beliget inom forekomsten.

Vid permanent bortledning av grundvatten eller minskad infiltration paverkas
grundvattenresurser kvantitativt genom exempelvis minskat mojligt
dricksvattenuttag. Diffusa utslapp fran drift av vig- och jirnvag kan innebara
paverkan pa grundvattenresurser genom att kvaliteten paverkas som i sin tur
paverkar mojlighet till dricksvattenuttag.

Atgirder for skydd av Lossenisen med avseende pa olycksrisk pa E4 och
Hamrangevagen har arbetats in i planforslaget. Dessa atgéarder kan dven minska
effekten av diffusa utslapp.

Planalternativet bedoms medfora obetydliga eller inga effekter pé
grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen-Bergby. Darmed bedoms obetydliga eller
inga konsekvenser for grundvattenresurser avseende grundvattenforekomst Gavle-
/Lossendsen-Bergby uppsta.
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Ett fatal enskilda brunnar har inventerats langs strackan. Grundvattenmagasin med
enskilda brunnar bedéms ha lagt varde avseende grundvattenresurser. Obetydliga
eller inga effekter bedoms uppsta for enskilda brunnar och konsekvenserna bedoms
diarmed som obetydliga eller inga.

I nollalternativet tillkommer ingen ny jarnvag i aktuellt omréde och E4 och
Hamrangevagen byggs inte om. Grundvattenbildning och utslépp av diffusa utslapp
forandras inte. Nollalternativet bedéms medfora obetydliga eller inga konsekvenser
for grundvattenresurser avseende grundvattenforekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby.
Nollalternativet bedoms ocksa medféra obetydliga eller inga effekter och
konsekvenser for enskilda brunnar.

Skogsnaring

Effekten av jarnvigsanlidggningen kan leda till att mdjligheterna att bedriva ett
rationellt skogsbruk lings jairnviagens strackning paverkas negativt bade under och
efter byggskedet med avseende pa tillgidnglighet och fragmentering. Graden av
péaverkan for olika fastighetsidgare kan variera och bero pa flera aspekter som till
exempel avstand, framkomlighet och ekonomisk l16nsamhet. I nollalternativet blir
befintliga passager 6ver E4 kvar i sina nuvarande placeringar och utformningar. Inga
restytor kommer att uppsta vister om E4. Effekter av nollalternativet bedoms inte
uppstd med avseende pé tillganglighet och fragmentering av skogsfastigheter.

Masshantering inklusive féroreningar

Resultaten i berdkningen av massbalans visar pa ett underskott av cirka 430 000 m3
gillande massor av hog geoteknisk kvalitet samt av fast berg som har ett underskott
pa cirka 285 000 m3. Massor med sdmre geoteknisk barighet har ett 6verskott pa
cirka 73 000 m3. Avbaningsmassor d.v.s. markvegetation och jordman till ett djup av
cirka 30 cm har ett 6verskott om cirka 60 000 ms.

Projektet striavar efter att anvinda massor som uppkommer i projektet, vilket bidrar
till en god hushéllning av naturresurser. Detta bidrar till minskad klimatpaverkan
jamfort med anvindning och brytning av jungfruligt material.

Vidare berdknas cirka 518 000 m3 torvmassor uppkomma i projektet. En del av torven
kommer laggas tillbaka i jirnviagsbankens ytterkant i omraden dér den gréavs upp. Det
totala overskottet berdknas bli 410 000 m3. Torvoverskottet har i dagsldget ingen
kiand anvindning och darfor utgar miljobedomningen frén scenariot att torven
kommer omhindertas och koras i vig. Innan borttransport kommer avvattningen av
torven att ske, med effekten att den totala mangden minskar. Enligt berdkningar
bedoms att efter avvattningen kommer projektet ha ett 6verskott av torv pa cirka 307
500 m3.

Sulfidjord har patraffats och kommer omhéindertas om inte férsurning av
omgivningen kan undvikas.

Storre delen av den nya jarnvagsstriackan gar igenom orord skogsmark som antas vara
fri frn antropogena fororeningar. Dirmed bedoms en stor andel av de massor som
uppkommer kunna anvindas inom projektet, ndgot som anses positivt ur ett
markmiljoperspektiv. Férorenad jord antas framfor allt forekomma i ytliga och
avgransade massor.
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Paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett infrastrukturprojekt innebar en rad atgarder och arbetsmoment som
genererar storningar for nirboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven
om péverkan ar begréansad i tiden ar den ofta tillrackligt stor for att sérskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade. Projektet pagar under ett flertal ar och
byggs i etapper. Paverkan kommer att vara mer eller mindre intensiv pé olika platser
under olika perioder. Byggstart bedoms till &r 2030 — 2032 och den sammanlagda
byggtiden bedéms kunna paga upp till nio ar.

For aspekterna buller, naturmiljé och naturvarden i vatten, kulturmiljo samt for
rekreation och friluftsliv bedoms konsekvenserna under byggtiden bli smé negativa.
For aspekterna luftfororeningar och grundvattenresurser och bedéms
konsekvenserna bli obetydliga eller inga. Trots att konsekvenserna for enskilda
aspekter bedoms bli sma respektive obetydliga eller inga, gor osdkerheter for mattliga
negativa kumulativa effekter att konsekvenserna sammantaget bedoms bli méttliga
negativa under byggskedet.

Risk och sékerhet

Risker for manniskors hélsa och miljon har bedomts. Begreppet risk i jairnvagsplanen
begrinsades till att endast omfatta olycksrisker, det vill sdga plétsligt intraffande
skadehandelser (olyckor) med negativ pdverkan p&4 manniskors hélsa och siakerhet, pa
naturmiljo inklusive vatten, eller pa samhillsviktiga verksamheter.

De olycksrisker som finns inom planomradet och som kan péverka manniskor eller
miljo i omgivningen ar brand, pdkorning av djur, ursparning, olycka med transport av
farligt gods, olycka med paverkan pa vatten eller mark. Det finns dven risker som kan
péverka manniskor eller miljon inom sjalva planomréadet. De identifierade riskerna
inom planomrédet 4r; brand, personpakorning pa spar, fordon som hamnar pé
sparomrade, tappad last fran intilliggande jarnvag och vig, blaindning av viagfordon,
snorelaterade risker.

For de flesta ovanstdende olycksrisker bedoms riskerna som acceptabla och inga
ytterligare riskreducerande atgdrder bed6ms motiverade. Vissa risker motiverar dock
till atgarder i form av personskyddstiangsel, viltstingsel och faunapassager.

Riskanalyser avseende fororeningsrisk av grundvattenforekomst Gévle-/Lossenésen-
Bergby inom vattenskyddsomrade Vi 33:1 har genomforts. Riskanalysen avseende
olycksrisk fran jarnvigen har bedomts som acceptabel utan atgirder, pa grund av
mycket 1dg sannolikhet for olycka med utslapp. Riskanalysen avseende olycksrisk pé
viag E4 och Hamrangevigen tyder pa hogre risknivaer som motiverar skyddsatgéarder
for grundvattenforekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby.

For att reducera risken for fororening av grundvattenforekomst Gavle-/Lossendsen-
Bergby ska téita diken, hogkapacitetsracke samt skyddsdammar anldggas pd E4 och
Hamréingevagen.

Betraffande risken for 6versvamning ska utformningen av den nya anldggningen inte
medfora 6kad 6versvimningsrisk for omgivande mark jamfort med nuvarande
situation. Dock finns sju omraden ldngs strackan som &r sarskilt utsatta for hogt
vattenstand. For omraden som riskerar héga vattenstdnd och ddmning &r ett robust
materialval for underbyggnad av storsta vikt, for att sdkerstélla att anldggningen
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klarar hoga vattenstind och for att inte riskera underminering. Ytterligare
riskreducerande atgird som planeras for att minimera negativa konsekvenser till foljd
av 6versvamning ar en fordrojningsanldggning séder om Ockelbovégen for att jamna
ut vattenfloden.

Klimat

Under arbetet med planforslaget finns krav pa ett aktivt och systematiskt arbete for
att minimera utsldppen av klimatgaser fran saval trafiken som frén byggande, drift
och underhéll av infrastrukturen. I arbetet ingér att identifiera klimataspekter och att
genomfora reduktionsétgirder samt foresla ytterligare reduktionsatgarder for
kommande projekterings- och anlaggningsskeden.

Planforslaget innebir en 6kning av antalet godstag pa grund av den forvintade
behovsokningen av godstransporter. Genom planforslaget majliggors dock en
overflyttning av transporter fran vag till jairnvag. Planforslaget bedoms dven
mojliggora for en 6kning av regionaltdgstrafiken med kapacitet for snabbtag.

Sammanfattningsvis orsakar byggandet av anldggningen stora klimatutslapp, fraimst
pa grund av stora volymer torv som schaktas samt 6vrig masshantering och
materialmangder med tillhérande transporter. Men da jarnvagsanlaggningen
forvantas bidra till forflyttningen fran vagtransporter till den mindre
klimatpaverkande transportvigen via jirnvag, bedoms det dock troligt att
utbyggnaden av anldggningen p4 sikt bidrar till en viss minskning av
transportsektorns totala koldioxidutslapp.

Befintlig Ostkustbana bedoms ha kapacitet for en viss 6kning av trafikméangden. For
nollalternativet innebar det att den lediga kapaciteten kan fyllas upp av ett 6kat antal
godstég, till foljd av ett forviantat 6kat behov av godstransporter ar 2040.
Nollalternativet majliggor sannolikt inte upprittandet eller genomforandet av
potentiella malsattningar kopplade till klimatreduktion genom 6verflyttningar av
vagtransporter till jirnvagstransporter langs strackan pa grund av begransad
kapacitet.

Riksintressen

Planforslaget for den nya strackningen av Ostkustbanan Tolvforsskogen - Kringlan
ligger inom utpekat riksintresseomrade f6r kommunikationer (korridor for planerad
jarnvag). Befintliga jarnvigar i ndrheten av den planerade Ostkustbanan samt E4 ar
ocksa av riksintresse for kommunikation. Projektet bedoms inte paverka de
funktioner som anges for riksintressena negativt.

I norra delen av planerad jarnvagsstrackning gar jairnvigen genom ett omréde som &r
av riksintresse for vardefulla amnen eller mineral. Den planerade jairnvigen kommer
anlédggas i nira anslutning till befintlig Ostkustbana i det omrade som passerar genom
riksintresset. Narheten till befintlig infrastruktur gor att projektet inte bedoms utgéra
en verksamhet som pataglig forsvarar en eventuell framtida utvinning av vardefulla
amnen eller mineral i riksintresseomradet. Verksamheten anses inte omojliggora ett
framtida nyttjande av naturresurserna inom riksintresset.
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Oster om planerad jirnvigsstrickning finns riksintresset for kulturmiljévard Sétra
(X812). Da riksintresset skiljs fran planerad jarnvagsstrackning av E4:an bedoms det
inte paverkas av jarnvagsplanen.

Jarnviagsanldggningen passerar tvd omraden av riksintresse for naturvard, Testeboan
— Lundbosjon med Testeboéns delta och Hamrangeén. Jirnviagsanlaggningen
kommer passera bade Testeboan och Hamréngean pé bro. Det bedoms mojligt att
anldgga broarna utan att skada de livsmiljoer som de tva omradena avser skydda.
Inget av de tvd omraden som r av riksintresse for naturvard bedoms skadas pétagligt
eftersom de vardefulla naturviardena inte paverkas samt att projektet stodjer
forutsattningarna for bevarande.

Testeboan ingar dven i tva olika Natura 2000-omraden. Natura 2000-omradet
Testeboan skyddas genom art- och habitatdirektivet, liksom figeldirektivet. Oster om
E4 6vergar Testebodn till att vara skyddat som Natura 2000 enligt art-och
habitatdirektivet, Testebodn-nedre. De prioriterade bevarandeviardena som Natura
2000-omradet ska skydda ar Testebodn med sitt variationsrika lopp, omgivande
lovrika skogar samt de arter som dr knutna till dessa miljoer. Anldggande av bron
bedoms dock inte medfora att de arter och naturtyper som avses att skyddas utsitts
for en storning eller skada som pa ett betydande sitt kan forsvara bevarandet av
arterna eller naturtyperna i omréadet. Tillstdnd enligt 7 kap 28b § miljobalken kommer
att sokas for bada omradena

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

14 vattenforekomster korsar den planerade jairnvagsanldaggningen. Den ekologiska
statusen bedoms som god eller mattlig for de flesta, endast for Lillan bed6ms den
ekologiska statusen som otillfredsstidllande. Bedomningarna baseras framfor allt pa
forekomst av vandringshinder och flottledsrensade vattendrag. Projektet bedoms inte
péaverka mojligheten att na faststillda miljokvalitetsnormer for ekologisk status
eftersom inga vandringshinder byggs in i jarnvigsanldggningen. Dar sa ar mojligt
vidtas atgirder for att bibehalla eller skapa naturliga strukturer i eller kring
vattendragen. Ingen berord ytvattenforekomst i uppnar god kemisk status pa grund
av dmnen som forekommer i hela landet. Projektet bedoms inte paverka mdjligheten
att nd god kemisk status da inga utslapp som férorenar vattenforekomsterna bedéms
uppsta.

Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Det finns en klassad grundvattenférekomst som berors av projektet: Gavle-
/Lossendsen-Bergby (WA83902760) dven bendmnd Lossenésen dr en sand- och
grusforekomst, Grundvattenforekomsten stér i kontakt med ytvattenforekomst
Lossnaren (WA99023618).

Infiltration till A&sen kan eventuellt hindras vid anldggande av tatskikt som
skyddsétgird. Dock bedoms paverkan bli forsumbart liten i forhallande till totala
inflodet till &sen. Skyddsétgarder vidtas for att minska risk for fororeningar fran
byggskede och drift och ddrmed sikerstélla kvaliteten.
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Planforslaget bedoms inte paverka mojligheten att uppné miljokvalitetsnormerna for
grundvattenforekomsten Gavle-/Lossendsen-Bergby.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund och beskrivning av projektet

Ostkustbanan (OKB) mellan Gavle och Sundsvall ar en viktig del i kuststraket
bestiende av Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Tillsammans forbinder
dessa banor Norrlandskusten fran Luled i norr till Stockholm i séder. Banan har stor
betydelse for bade gods- och persontrafik lings Norrlandskusten. Den cirka 22 mil
ldnga jarnvagsstrackan mellan Gavle och Sundsvall ar idag enkelspérig med langa
avstind mellan dagens 25 motesstationer. Trafiken pd Ostkustbanan har 6kat kraftigt
under manga &r, vilket har bidragit till en standigt vixande kapacitetsbrist.

Trafikverket utreder olika alternativ f6r en utbyggnad av dubbelspér langs
Ostkustbanan pa strackan Gavle—Sundsvall. Jarnvégen &r indelad i ett tiotal etapper.
De fyra milen i soder, Gavle—Kringlan (Axmartavlan), ir en av

etapperna. Trafikverket har valt att dela utredningsarbetet for Givle—Kringlan i tva
jarnvagsplaner, en for Givle C—Tolvforsskogen och en for Tolvforsskogen—Kringlan.
Denna jarnvagsplan hanterar strackan Tolvforsskogen—Kringlan, se Figur 1. For
oversikt av etappindelningen Gévle C—Kringlan, se Figur 2.

For delen Tolvforsskogen—Kringlan ingar ett nytt 3,5 mil langt dubbelspar fran
Tolvforsskogen, strax vister om E4, till driftplats Kringlan. Norra stambanan far
ocksa nytt 14ge och samforlaggs med Ostkustbanan. S6der om Testebodn ansluter
Norra stambanan till befintligt spar.

Driftplatser som byggs inom projektet #r Abyggebyskogen, Lilla Mjuggsjon och
Sockenhillarna. Befintlig driftplats Kringlan kommer att byggas om och anpassas till
de nya spéaren.

Utbyggnaden av jairnvigen kommer att paverka bade E4, Hamrangevigen (vig 583)
och Réhillavagen (vdg 574) som behover byggas om. Strax soder om Kringlan, vid
korsning Axmartavlan kommer jirnvigen att planskilt passera 6ver E4. Aven enskilda
vagar kommer att paverkas. Ombyggnation av allménna vigar ar en konsekvens av
planforslaget och kommer hanteras inom jarnvagsplanen.

I denna miljokonsekvensbeskrivning ar strackan Tolvforsskogen—Kringlan uppdelad i
tre delomraden. Detta for att enklare kunna beskriva strackan utifrén olika aspekter.
Strackan dr indelade i delstrackorna A, B och C och uppdelningen syns Figur 3. I
figuren visas dven kilometertal (km) for jairnvagsstrackan, vilket anviands vid
beskrivning av geografisk lokalisering i dokumentet.
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Figur 1. Oversiktskarta och planerad linjedragning
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver nya Ostkustbanan Tolvforsskogen—Kringlan.
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- Tolvforsskogen - Kringlan ~——— Spar
- Gavle C - Tolvforsskogen

Ungefarlig grans for
= jarnvagsplan

Figur 2. Jarnvagsstrackans etappindelning mellan Géavle C - Kringlan. Det
turkosmarkerade redovisar 6versiktligt det omradde som omfattas av denna
miljdkonsekvensbeskrivning for jarnvagsplanen Tolvforsskogen — Kringlan.
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Figur 3. Indelning av delstrackor for Ostkustbanan Tolvforsskogen—
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Figur 3. Oversiktskarta, indelning i delstrackorna A, B och C, samt kilometertal langs
jarnvagsstrackan.
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1.2. Forstudie

En utbyggnad av jarnvigen mellan Gévle och Sundsvall har utretts under lang tid av
bland annat Trafikverket, regionerna och kommunerna langs strickan. Trafikverket
genomforde en forstudie for Ostkustbanan Gavle—Sundsvall &r 2010. Forstudien
foregicks av idéstudier aren 2006 och 2008.

Under arbetet med framtagande av forstudien beslutade Lansstyrelsen i Gavleborgs
lan och Lansstyrelsen i Visternorrland, 2010-08-30, att projektet Ostkustbanan
Géavle—Sundsvall kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Enligt ddvarande
lagstiftning skulle byggande av ny jirnvig lingre an 5 kilometer alltid antas medfora
betydande miljopaverkan. Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska
upprattas.

1.3.  Motiv till projektet

Jarnviagen gynnar den lokala och regionala utvecklingen genom 6kad kapacitet och
hogre tillforlitlighet for tagtrafiken samt kortare restid. Utvecklingen av Ostkustbanan
gynnar bade arbetsmarknads- och fritidspendlare och ger battre forutsattningar for
en utveckling av den regionala arbetsmarknaden i straket mellan Gavle och Sundsvall.

En utbyggnad av dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall halverar restiderna och
fyrfaldigar kapaciteten. Sarbarheten minskar och tagens punktlighet 6kar. I dag ar
restiden cirka 2 timmar och 10 minuter Sundsvall-Gévle med snabbtédg. Med fullt
utbyggt dubbelspar dr malet att restiden ska vara cirka 1 timme.

Ostkustbanan behdvs for att kuststraket ska kunna svara upp mot industrins behov av
ett robust system med tillférlighet for de 1Angviga transporterna. For godstransporter
ar effektiva omlopp med hog punktlighet en férutsiattning for att industrin ska kunna
leverera sina produkter utan kostsam lagerhéallning. Utmed kusten finns ocksa
behovet av modern jarnvag for att 6verbrygga avstanden mellan de storre titorterna.
For att regionen ska kunna fortsétta att utvecklas, vixa och attrahera néaringslivet
behovs en fungerande jarnvag med hog kapacitet, robusthet och tillf6rlitlighet.

I kommunens fordjupade 6versiktsplan for dubbelspar Ostkustbanan pekas
trafikplats Gavle Norra ut som anslutningspunkt till ett nytt verksamhetsomrade med
stora mojligheter for logistik i Tolvforsskogen. Trafikverket har senare tagit ett
stillningstagande i linje med den férdjupade 6versiktsplanen.

1.4. Val av lokalisering

Trafikverket har utrett tva lokaliseringsalternativ for dubbelspar pa den cirka 4 mil
langa strackan Gavle—Kringlan (Trafikverket, 2016). Antingen kan ett dubbelspar i ny
strackning anldggas, som i huvudsak samlokaliseras med E4 (det vastliga
alternativet). Eller s& kan ett dubbelspar i anslutning till befintlig jirnvag anldaggas
(det Ostliga alternativet). Trafikverket gjorde 2019-01-28 ett stillningstagande att det
vistliga alternativet bast bedémdes uppfylla andamélet med Ostkustbanan, och att
det darmed skulle ligga till grund for den fortsatta planeringen.

Den vistliga korridoren bedomdes som ett miljomassigt battre alternativ med
avseende pa landskapsbilden, kulturmiljon, boendemilj6 och sdkerhet, buller,
vattenresurser och dricksvatten, jord och skogsbruk, masshantering inklusive
fororeningar samt storningar under byggtiden. Den 6stliga korridoren bedomdes
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sammantaget inte medfora fordelar for ndgon av de jamforda miljéaspekterna, for
naturmiljon och friluftslivet bedomdes alternativen vara likvardiga.

Den vistliga korridoren innebéar en utbyggnad i ny strackning vasterut frn
Tolvforsskogen till Kringlan. Ostkustbanan byggs ut med dubbelspar och Norra
stambanan mellan Géavle-Ockelbo far ett spar i ny strackning som foljer Ostbanans
dubbelspér frén Tolvforsskogen. Norra stambanan ansluter till befintligt spar soder
om Testeboan.

1.5.  Andamal och projektmal

Det 6vergripande dndamalet for Ostkustbanan Gavle — Sundsvall ar att Ostkustbanan
ska vara det bista transportalternativet genom att erbjuda god tillgidnglighet for alla
samt sdkerstélla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att mdjliggora en
positiv samhallsutveckling. I det 6vergripande d&ndamalet f6r Ostkustbanan mellan
Gévle och Sundsvall har det tagits fram projektspecifika andamaél och projektmal for
trafikering, persontransporter, godstransporter, minskad miljopaverkan och jamlik
tillganglighet.

I mélen framgar bland annat att projektet ska efterstriva de nationella
miljokvalitetsmélen genom att utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till
omgivande landskap, stadsmiljo samt boendemiljo och hilsa. Jirnvigsanlaggningen
ska dven utformas med hansyn till skyddade och vardefulla miljoer.

I ett tidigt skede kom Trafikverket fram till att for att uppna full effekt och for att
uppné overgripande andamal och projektmal kravs att hela Ostkustbanan byggs ut till
dubbelspér. Ostkustbanan kommer att generera positiva effekter for person- och
godstrafiken samt utvecklingen av battre forutsittningar for niaringslivet. Jarnvagen
spelar dven en viktig roll i klimatomstéllningen.

Utover det 6vergripande dndamalet, de projektspecifika andamalen och projektmalen
som ror hela den nya Ostkustbanan finns ett projektspecifikt mal for aktuell
jarnvagsanldaggning. Det specifika projektmalet baseras pa de projektmal som finns
for hela nya Ostkustbanan. Det specifika projektmaélet for aktuell jirnvagsplan ar:

o  Utformning som uppnar 11 min i teoretisk gangtid for ett snabbtdg och 13 min for ett
regionaltdg Gavle — Kringlan utan uppehall.

2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planldggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnviagen ska byggas. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berorda tycker.

Nir detta projekt inleddes ség Trafikverkets planeringsprocess ndgot annorlunda ut.
Forandringar i lagstiftningen &r 2013 innebar bland annat att de tidigare begreppen
forstudie, jarnviagsutredning och jarnvagsplan numera utgor en sammanhéllen
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planliaggningsprocess som bendmns jarnvégsplan, se Figur 4. Det skede som nu heter
samrédsunderlag motsvaras av den férstudie som tagits fram.

Under arbetet med framtagande av forstudien, dir aktuell jarnvagsstrackning
omfattades, beslutade Léansstyrelsen i Gavleborgs ldn, 2010-08-30, samt
Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n, 2010-08-31, att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan (BMP). I Figur 4 nedan visas planlaggningsprocessen som
foljs i ett projekt som medfor betydande miljopaverkan och dir alternativa
lokaliseringar utreds.

Om lansstyrelsen beslutar att BMP réder, medfor det att samrad skall ske med en vid
krets. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer, enskilda berérda samt berord allménhet for att f4 deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstills
ien samradsredogorelse.

Vid antagande om att projektet kan innebéra betydande miljopaverkan ska en
miljobedomning genomforas och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram och
godkénnas av lansstyrelsen innan planens granskningshandling kungors och
granskas. Vag- eller jarnvagsplanen faststills sedan av Trafikverkets funktion for
juridik- och planprovning, som ar en siarskild myndighet inom Trafikverket. Nar
planen ar faststalld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Trafikverket har utrett tva lokaliseringsalternativ for dubbelspar pa den cirka 4 mil
langa striackan Gavle—Kringlan (Trafikverket, 2016). Trafikverket gjorde 2019-01-28
ett stillningstagande att det vistliga alternativet bast bedomdes uppfylla andamalet
med Ostkustbanan, och att det darmed skulle ligga till grund for den fortsatta
planeringen.

Aktuellt projekt ar i skedet framtagande av planférslag samt MKB.

Figur 4. Planlaggningsprocessen

i Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av e .
. for lansstyrelsens beslut om alternativa TR gtaMpK; 0519 : kungérande och granskning Faststillelse
: betydande miljapaverkan lokaliseringar S :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens 3 Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljopaverkan godkénnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 4. Planprocessen for vag- eller jarnvag som kan antas medftra betydande
miliopaverkan. Det aktuella projektet med nytt dubbelspér Tolvforsskogen — Kringlan
befinner sig i skedet samradshandling. Aktuell version av MKB ar fér Lansstyrelsens
godkannande vilket framgar med rod pil i figuren.
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2.1. Syfte med miljdbedémning och
miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Syftet med miljobed6mning dr att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande si att en hallbar utveckling frimjas. Miljocbedomningen
dokumenteras i en miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

2.2. Samréad

Samrad pagar under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer, enskilda berérda och berérd
allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.

Under forstudien och jarnviagsplanens skede for val av lokalisering skedde samrad
med berord ldnsstyrelse, kommun, myndigheter och organisationer samt med
allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berorda. En samradsredogorelse har
tagits fram for hittills genomforda samrad (bifogas samradshandlingen).
Samradsredogorelsen uppdateras 16pande under arbetet med jarnviagsplanen.

I det nu aktuella skedet for utformning av planforslaget har ssmmanfattningsvis
foljande samréd med miljéintressen genomforts:

e Samrdd med ldnsstyrelsen om miljokonsekvensbeskrivningens innehall och
omfattning

e Samrdd med Gévle kommun

o Samrad med Gastrike Vatten om vattenskyddsomrade och skyddséatgarder
e Samrad med rittighetsinnehavare for enskilda vigar

e Samrédd med foreningar inom friluftsliv, fiske och jakt

Exempel pa viktig information som hittills framkommit under samréden ar 6nskemal
om lokalisering av passagemdjligheter for olika intressen samt utformning av
jarnvéagsanlaggningen 6ver E4 och vattenskyddsomraden. Samraden i sin helhet
redovisas i samradsredogorelsen.

3. Omradesbeskrivning

3.1. Landskapets karaktar

Landskapet langs strackan mellan Tolvforsskogen och Kringlan karaktéariseras av skog
med inslag av mindre sjoar, vattendrag och myrmarker, se Figur 5.

Skogslandskapet ar storskaligt, slutet och enhetligt och praglas till storsta delen av
barrskog, med stor andel tall med inslag av bjork och asp. Markskiktet utgors av
mossor, lavar och risvegetation. Skogen bedéms i huvudsak vara en produktionsskog
och flera omraden med kalhyggen férekommer.

Det finns en 6vergripande men tydlig nord-sydlig riktning i landskapet vilket
forstarks av E4 placering. Ett nit av mindre vagar bidrar tillsammans med de dar och
backar som korsar planerad jarnvagsstricka till en underordnad 6st-véstlig riktning.
Utblickarna ar fa och oftast korta och &terfinns i anslutning till vattendrag, myrar och
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hyggen samt léings korsande vigar. Dessa 6ppna landskapsrum passeras snabbt, men
for en resenir langs strickan kan dessa avbrott i skogen bidra till variation.

Liangs planerad jarnvagsstriacka finns endast enstaka bebyggelse i form av villor.
Dessa ligger vid Fabovigen. Narmaste storre ort ar Givle som ligger direkt soder om
jarnvigsstrickan. Norr om Gévle, i h6jd med Testeboan ligger Abyggeby, ett mindre
samhdlle som hor till Gdvle kommun. Ytterligare norrut ligger Bergby, en titort som
ocksé den tillhor Gavle kommun. Dessa orter ligger 6ster om E4 som utgor en fysisk
barriar i landskapet. For att minska barridreffekten forekommer flera passager 6ver
och under E4.

Nyckelfaktorer som ger omradet sin sarprigel ar tallskog i blockig terriang,
myrmarker, och vattendragen Testeboan och Spangholmsdammen med koppling till
Viforsbruk. Aven forn- och kulturlimningar framfor allt frin bondesamhiillets
utmarksbruk praglar omradet.

Lings strackan finns ndgra omraden dar natur- och kulturvirden samt viarden for
rekreation och friluftsliv bedoms vara hogre dn generellt f6r strackan. Dessa omraden
ar i huvudsak beldgna kring vattendragen Tickselbacken, Testeboén, Skarvsjon,
Mjuggsjoarna, Lilldin, Hamréngean samt Spangholmsdammen. I anslutning till
Skarvsjon och Lillan 16per dven viagarna Bostigen och Gamla Ockelbovigen som &r av
betydelse for tillgdngligheten och forstaelsen av det historiska landskapet.
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Figur 5. Landskapstyper och karaktarsdrag
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Figur 5. Oversikt av de landskapstyper och karaktarsdrag som finns i omradet. P&
kartan ses aven markanspraket for jarnvagsanlaggningen.
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3.2. Markanvandning
Befintlig markanvandning

Markanvandningen ldngs striackan praglas av skogsbruk och sparsam bebyggelse.
Omrédet ar relativt obebyggt och skogen med dess stigar och mindre vagar
dominerar. En hiogre koncentration av bebyggelse finns vid Bergby, strax 6ster om
foreslagen jarnvigsanldggning i den norra delen av striackan.

Befintlig infrastruktur

Jarnvagsanlaggningar

Ostkustbanan

Ostkustbanan som gar mellan Stockholm och Sundsvall ar en viktig del i
transportinfrastrukturen ldngs norrlandskusten. I de centrala delarna av Gévle finns
jarnvagsspar som kopplar ihop Ostkustbanan med Gévle hamn och med Gavle
godsbangérd. Norr om Givle i Hamréngefjarden finns ett anslutningsspar till
Norrsundets Hamn.

Ostkustbanan ingar i det transeuropeiska transportnitet, TEN-T, som ska knyta
samman EU:s transportinfrastruktur for effektivare transporter av manniskor och
gods. Ostkustbanan ingar dven i det strategiska nitet for godstag och det
transporteras farligt gods pa banan.

Ostkustbanan norr om Gavle ar enkelsparig och har l4nga avstdnd mellan
motesstationer. Hela jairnvagen dr elektrifierad bortsett fran anslutningsspéret till
Norrsundets hamn. Trafikverkets prognoser visar pa en trafikbkning pa cirka 50
procent till &r 2040.

Norra stambanan

Norra stambanan gar fran Storvik respektive Gavle och gar samman i Ockelbo och
vidare via Ange till Bricke. Norra stambanan #r 30 mil ling och gir gemensamt med
Mittbanan p4 striickan Ange — Briicke, ir elektrifierad och har dubbelspar pa delar av
strackan. Norra stambanan &r en viktig omledningsstriacka och ar idag hart belastad.

Norra stambanan trafikeras av regionaltég, fjarrtag och godstag. Ur ett
persontagsperspektiv dr banan viktig for arbetspendling och for lingre personresor i
riktning mot Are. Ur ett godsperspektiv 4r Norra stambanan viktig for
godstransporterna badde inom och genom regionen och den ar en sérskilt viktig del for
nordsydliga transporter. Godstégstransporterna pa den delen av banan som géar
mellan Gavle och Ockelbo ar i dagsldget begransade.

Véaganlaggningar

Foreslagen jarnvagsanlaggning beror bade statliga och 6vriga vigar. Se Figur 6 for
berorda jarnvagar och vagars geografiska lige.

Statliga vagar
Delstracka A

E4 ar en europavig som ingér i TENT-T végnitet liksom i det nationella
stamvagnatet. Vagen ar utpekad i funktionellt prioriterat viagnat som viktig for dagliga
personresor, godstransporter, kollektivtrafik och ldngviga personresor. Vigen ar
klassad som motortrafikled fram till korsning Axmartavlan och utformad som

27



motesfri landsvag (2+1-vig). Gallande hastighetsgrans ar 110 km/tim. E4 klassificeras
som en rekommenderad primar vag for farligt gods. E4 beror dven delstriacka B och C.

Oslittforsvigen (vig 567), km 125+400, stricker sig fran Givle och Sodra Abyggeby i
Oster med passage under E4 vasterut upp till Ockelbo. Oslattforsvigen har en
vagbredd pa 6 meter och hastighetsgrans 70 km/tim.

Delstriacka C

Rahillavagen (vig 574), km 143+800, startar i samhaéllet Rahallan och stracker sig
norrut dir den ansluter mot Ockelbovigen (vig 303). Rahillavigen har en varierande
vagbredd pa 5,0 — 6,5 meter och hastighetsgrans 70 km/tim.

Ockelbovigen (viag 303), km 143+900, viagbredd pa 8,0—9,0 meter.
Hastighetsgransen ar 80 km/tim vasterut mot Ockelbo och 60 km/tim i anslutning
till trafikplats E4 Hagsta. Ockelbovigen klassificeras som en rekommenderad primér
vag for farligt gods.

Hamréngevagen (vig 583), km 150+200, ar en sekundéar lansvag och utpekad i
funktionellt prioriterat vignat som viktig for dagliga personresor, godstransporter och
kollektivtrafik. Vagen ar ocksé uttalad omledningsvig for E4 om ndgonting hinder.
Gallande hastighetsgrans ar 80 km/tim férutom néar vagen gar langs
Hamrangefjarden och genom samhillet i Bergby da hastighetsgrinsen séanks till 60
km/tim. Vigen ar forsedd med belysning langs delar av strackan.

Ovriga vagar
Delstricka A

Vallangsviagen, km 119+800, ar en enskildviag som gar mellan Hagastrém och
Margareta Johanssons vag.

Margareta Johanssons vig, km 1204500, dr en kommunal (6ster om E4) och enskild
(vaster om E4) vig som idag gar mellan Sitra och skogsomrédena vister om E4.

Texelviagen, km 120+870 och km 121+250, ir en enskild vag som gar fran Forsby i
norra Gavle och visterut, under E4 strax norr om Tickselbécken till skogsmarkerna
véster om E4. Vigen bedoms i forsta hand trafikeras av mark- och skogségare samt
nyttjare av friluftsliv.

Ovre Silidngsvigen, km 123+400, 4r en enskild viig. Arsmedeldygnstrafiken
uppskattas vara 1ag. Ovre Silingsvigen anvinds for dtkomst till skogsbruk samt
tillfartsvig till fastigheter och forbindelse mellan sédra Abyggeby och Oslittfors.

Viarsbacksvigen, km 1264800, ar en enskild viag som ligger strax norr om Testeboan.
Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 1ig. Vigen bedéms i forsta hand trafikeras av
mark- och skogsdgare samt nyttjare av friluftsliv.

Bostigen, cirka km 129+700, 131+ 200 och 131+600, dr en enskild vag som strax
soder om rastplats Skarvberget passerar under befintlig E4. Vigen anvinds for
atkomst till skogsbruk samt som tillfartsvég till fastigheter och utgor forbindelse
mellan Ostra och vistra sidan av E4 och framtida jarnvag. E4:ans vagbro 6ver
Bostigen har cirka 3,4 meter frih6jd. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 1ag
utmed vigen, som i forsta hand bedoms trafikeras av markagare och nyttjare av
friluftsliv.
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Delstricka B
Varsbacksvigen beror dven delstracka B, cirka km 131+150.

Vistervallsviagen, km 132+800, ar en enskild vdg som anvands for atkomst till
skogsbruk samt tillfartsvig till fastigheter och utgor forbindelse mellan stra och
vastra sidan av E4 och jarnvag.

En enskild viag utan namn ansluter till den enskilda vigen Visterbergsvigen, vid cirka
km 134+900, vid Stora Mjuggsjon.

Vistervallsvigen ansluter vidare norrut vister om E4 till den enskilda vigen
Visterbergsvigen, cirka km 135+600.

Port 11 Jacksonville, km 140+400, anviands for atkomst till skogsbruk samt som
tillfartsvag till fastigheterna. Vagen utgor forbindelse mellan den Gstra sidan av E4,
dar den ansluter till S6dra Hagstaviagen, och den vistra sidan av E4 och jairnviag med
anslutning till Sorskogsvagen.

Delstriacka C

Sorskogsvigen, cirka km 141+450 och km 143+250, ar en enskild vig, som dven ligger
inom delstriicka B. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 1g. Sérskogsvigen 4r en
befintlig enskild vig som loper parallellt med E4 frén Rahallavigen (vig 574) soderut
forbi Port 11 Jacksonville.

Parallellvdgen, km 145+000, dr en enskild vig som gér parallellt med E4 mellan
Ockelbovigen (viig 303) och Viksjovigen. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 1ag.
Végen anvands for atkomst till skogsbruk samt tillfartsvig till fastigheterna och utgor
forbindelse mellan 6stra och véstra sidan av E4.

Gamla Ockelbovigen, km 145+000 &r en enskild vig. Arsmedeldygnstrafiken
uppskattas vara lag. Vigen anvinds for atkomst till skogsbruk samt tillfartsvag till
fastigheter och utgor férbindelse mellan 6stra och vistra sidan av E4 och jarnvag.

Fibovigen, km 146+950, ir en enskild vig. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara
lag. Vagen anvinds for dtkomst till skogsbruk samt tillfartsvag och utgor forbindelse
mellan 6stra och véstra sidan av E4 och jarnvag. Fibovégen ar en av tva vigar ut fran
Bergby titort visterut forbi E4.

Viksjovagen, km 147+450, ar en av tva vigar ut fran Bergby tatort visterut forbi E4.
Den aktuella viagen anvénds for diverse rekreation- och friluftsliv.
Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara lag.

Vagen vid Spangholmsdammen, km 148+900, anvands idag for friluftsliv i omradet.
Vigen sikerstiller ocksa dtkomst till SpAngholmsdammen. Arsmedeldygnstrafiken
uppskattas vara l1ag.

Cirka 500 meter s6der om, dir Hamrangevigen (vag 583) ansluter till E4 vid
Axmartavlan, finns idag en enskild tillfallig vag for vindkrafttransporter. Den ansluter
i vaster mot E4 och i 6ster mot Hamréngevagen (vag 583).

Det finns tre enskilda viagar som idag anviands som servicevagar till dagens befintliga
Ostkustbanan. Dessa ligger i anslutning till driftplats Kringlan, vid km 151+220, km
151+920 och km 152+560.
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Figur 6. Befintliga jarnvagar och vagar
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Figur 6. Befintliga jarnvagar och vagar langs planerad jarnvagsstracka.
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Markavvattningsforetag

Det finns ett flertal markavvattningsféretag som antingen korsar

jarnvagsanldaggningen eller finns i dess nérhet. I Tabell 1 har befintliga diken och
vattendrag som ingar i markavvattningsféretag sammanstillts. Se Figur 7 for var

markavvattningsforetagen ar beldgna.

Tabell 1. Ber6érda markavvattningsforetag langs strackan

Tabell 1. Berérda markavvattningsforetag langs stréackan. Kilometertal hanvisar till
plats dér vattendraget/diket korsar jarnvagsanlaggningen.

Vattendrag Markavvattningsfér ~ Km-tal (ca) Delstracka
etag

Ej namngivet fran 263 Satra m fl. df 119+000 A

Stormossen mot 1925

Igeltjarnen

Ej namngivet fran 263 Satra m fl. df 120+100 A

Brannmyran mot 1925

Satra

Ej namngivet fran 670 Abyggeby tf 123+550 A

Vattfallet 1945

Varsbéacken 379 126+380 A
Abyggebydikningen
1931

Damman 366 131+570 B
Skarvsjosankningen
1929

Ej namngivet fran 148 Fallréjningen 144+080 C

Fallrdnningsmuren

frostforetag
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Figur 7. Markavvattningsféretag
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Figur 7. Omraden med registrerade markavvattningsforetag.
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Kommunala planer

Oversiktsplan

Planforslaget ligger inom Oversiktsplan for Gévle kommun ér 2030 som antogs av
kommunfullmiktige 2017-12-11. Oversiktsplanen ir ett styrinstrument som anger
inriktningen f6r framtida markanvindning och ar vagledande nir man exempelvis tar
fram detaljplaner.

I 6versiktsplanens kapitel Allmdnna intressen beskrivs Gavle kommuns framtida
satsningar for infrastruktursatsningar och dar Ostkustbanan Givle — Sundsvall
dubbelspér beskrivs. I 6versiktsplanen star foljande: "Jarnvagstransporterna genom
Gévleborg ar omfattande och Gavle dr en viktig knutpunkt i det svenska
jarnvagsnitet. Bergslagsbanan, Ostkustbanan och Norra stambanan knyts samman i
Gavle. Genom att den nord-sydliga axeln med strdken E4/Ostkustbanan och Norra
stambanan/riksvig 83 moter det Ost-vistliga straket E16/Bergslagsbanan uppstar ett
logistiknav i lanet och darmed finns forutsattningar for trafiklosningar som 6ppnar
for affirs- och transportmojligheter. Givle kommuns 6nskemal ar att andelen
godstransporter pa jarnvig ska 6ka. For att uppna det krivs en 6verflyttning fran
lastbil till jarnvég. Satsningar pa jarnvagsinfrastruktur ar en forutsittning for att den
regionala tagtrafiken ska kunna utvecklas. Det dr ocksa en forutsiattning for att Gavle
ska kunna bli en regional tillvixtmotor.” En utbyggnad enligt denna jarnvégsplan har
diarmed stod i 6versiktsplanens forslag och stéllningstaganden.

Fordjupad oversiktsplan for Ostkustbanan

Fordjupad 6versiktsplan for dubbelspar Ostkustbanan som antogs av
kommunfullmiktige 2015-06-22 hanterar Ostkustbanans striackning genom Gévle
kommun. I denna redovisas tva alternativ. Kommunen férordade det alternativ dar
Ostkustbanan skulle dras vister om E4, vilket bland annat skulle moéjliggora ett
tagstopp vid Gavle sjukhus. I planen pekar kommunen ut trafikplats Givle Norra som
anslutningspunkt samt redogor for mojligheter till nytt logistik- och
verksamhetsomrade i Tolvforsskogen.

Detaljplaner Tolvforsskogen

Tolvforsskogens verksamhetsomrade hanteras med tva detaljplaner. Samrad for
detaljplanerna genomfordes under juni 2024. Detaljplan for s6dra omradet dr under
framtagande (diarienummer 23SBN89) och bendmnt som Del av Tolvforsskogen 2:1,
verksamhetsomrade Tolvforsskogen sodra omradet, se Figur 8.

Detaljplan for 6stra omrédet dr en framtida detaljplan med bendmningen Forsby 13:1
m.fl., verksamhetsomrade Tolvforsskogen, Gstra omradet. Det finns i dagsldget ingen
tidsplan for det 6stra omradets detaljplanearbete och tiden f6r genomférandet ar
diarmed oklar och kan hamna utanfor den tidsméssiga avgransningen for MKB.
Detaljplanen for det Gstra omradet har darfor avgransats bort i denna MKB's
bedomning av kumulativa effekter.

Jarnvéagsplanens ytor med tillfalligt nyttjande for arbetsvigar, etablerings- och
upplagsytor samordnas med verksamhetsomradets planerade utformning for
samstimmighet mellan jarnvagsplan och detaljplan.
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Gallande detaljplaner

En gillande detaljplan finns ldngs planerad jarnvéigsstracka:

e Byggnadsplan 21-78:1254 Visterberg 3:1,3:2 m.fl., Hamrénge, se Figur 8.

(¢]

Planlagt omrade vaster om Stora Mjuggsjon, planen ar
lagakraftvunnen 1978-05-25, genomforandetiden har gatt ut.
Omradet berors av tillfalligt nyttjande under byggtiden av ny jarnvag,
da vigen genom byn foreslds anvindas under byggtiden. Planen
berors inte i Ovrigt av jirnviagsplanen.
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Figur 8. Angransande planer och projekt
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Figur 8. Angransande planer och projekt till jarnvégsplanen for Tolvforsskogen—
Kringlan.
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Angransande planering
Denna jarnvigsplan har kopplingar till ett antal angriansande projekt, se Figur 8.

Jarnvagsplan Gavle C — Tolvforsskogen

Jarnvagsplanen Givle C— Tolvforsskogen omfattar nytt dubbelspér for Ostkustbanan
fran Géavle C till Tolvforsskogen strax vaster om E4. Norra stambanan far ocksé ett
nytt 1age och samforliaggs med Ostkustbanan. I ndrheten av Gavle sjukhus kommer en
ny regionaltagsstation att byggas, Givle Vistra. Stationen ska trafikeras av
Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan. For den nya jairnviagen behover
E4 och Hamnleden sénkas pé en stricka, och tillsammans med detta dven anslutande
ramper till den nuvarande trafikplatsens Gstra sida av E4. Sinkningarna gors for att
klara planskild korsning mellan vag och jarnvig.

Vagplan E4 Trafikplats 200 — Gavle Norra

Géavle kommun har inlett planering for etablering av ett logistik- och
verksamhetsomréde i Tolvforsskogen, vister om E4. Detta innebir att det behover
skapas en bra anslutning fran bdde Hamnleden (vdg 583) och E4 till Tolvforsskogen.
Denna etablering medfor dven att kapacitetsh6jande atgirder i E4 Trafikplats 200 —
Gavle Norra behover genomforas.

Bergslagsbanan — dubbelspar mellan Gavle Véastra — Forsbacka

Trafikverket har paborjat arbete med jarnvagsplan for Bergslagsbanan mellan Gavle
Vistra i Tolvfors och befintlig driftplats i Forsbacka. Planforslaget Tolvforsskogen —
Kringlan ska moéjliggora anslutning till ny framtida lokalisering av Bergslagsbanan
vasterut via Tolvforsskogen logistik- och verksamhetsomrade.

Vifors kraftverk — Spangholmsdammen

I Hamrangean planeras en fisktrappa (slitsrdnna) att anlaggas av
verksamhetsutovaren for Vifors kraftverk (Mark och miljodomstolen, 2024a). Detta i
laget for den planerade jarnvagsbron 6ver an.

3.3. Geologiska och hydrogeologiska forutsattningar
Geologiska forutsattningar

Planomradet ligger under hogsta kustlinjen. I och med landhgjningen har omradet
péverkats av vigor och strommar som resulterat i att svallat och sedimenterat
material har avsatts i sluttningar och lagpunkter.

Omrédet som den planerade jarnvigsanlaggningen gar genom domineras av
skogsbekladda morénjordar med lokala inslag av mer finsedimentéra jordarter och
torv samt berghillar, se Figur 9. Landskapet dr 6verviagande flackt med smékullig
terrang. Tva hojdpartier ska passeras, dels Skarvberget (delstricka B), dels ett
hojdparti soder om Ockelbovigen (vig 303) delstriacka C.

Moranmarken langs strackan ar blockrik. Bitvis forekommer storre omraden dar
markytan ar 6verviagande blockrik med besvirlig terrang, dessa omraden har frimst
observerats mellan Tolvforsskogen och Langmuren (delstracka A), ster om Skarvsjon
(delstracka B) samt soder och norr om Mjuggsjoarna (delstracka B). Norr om
Skarvberget (delstricka B) och framfor allt fran Mjuggsjoarna upp till strax soder om
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Ockelbovigen (vig 303, delstricka C) finns dven hillmarker med berg i dagen eller
ytnidra berg. Berg kan dock anas i storre utstrackning baserat pa topografin.

Berggrunden ar tektoniskt péverkad och angransar till den regionala
deformationszonen Hagstazonen i norr (delstriacka C) vilken primart stracker sig i
riktningen ost/sydost — vast/nordvast riktning. Flertalet regionala strukturer gar att
tolka pé kartor, men ger inte ett tydligt uttryck i terrdingen mer &dn som lokala
strukturer och generellt framstar landskapet som bdljande med lokala hojdryggar och
dalar.

Sulfid i berg kan bidra till urlakning av metaller fran berget eller framtaget
krossmaterial. Bergprovtagning vid planerad bergskéarning vid Hagsta (delstracka C,
km-tal 141+000 — 143+330) har dock inte pévisat ndgra hoga halter av svavel i berget.
I samband med den geotekniska undersokningen langs strackan har ocksé tva prov
uttagits pa misstankt sulfidjord, i h6jd med Ockelbovigen (viag 303) och Storsjon
(delstriacka C). Analyserna pavisar en svavelhalt pd 1000 respektive 4800 mg/kg TS,
vilket tyder pd medelhog forsurningspotential.

En oversiktlig provtagning har ocksa utforts for att undersoka halter av naturliga
dmnen i olika jordarter. Generellt ar bakgrundshalterna 1dga, men férhgjda halter
arsenik har patraffats i moran langs jarnvagsstrackans norra del.

De flertal torvomréden som passeras pa strackan varierar i djup, generellt kan tunna
torvmaktigheter forvintas forekomma i moransvackor langs striackan. I ett antal
torvomraden underlagras torven av lera och gyttja. Utifrdn nu kdnda forutsiattningar
har fyra storre omradden med 16sjord patraffats. Dessa dr Stormuren (delstracka A),
omradet kring Mjuggsjoarna (delstracka B), samt vid Spdngholmsdammen och
parallellt med befintlig Kringlan driftplats (delstracka C).

Det forekommer inga ras- och skredkinsliga jordarter. Det bedoms inte heller
forekomma vattendrag med risk for ras eller skred. Lokalt forekommer omraden med
finsedimentéra jordarter. De storsta forekommer vid Ockelbovéigen (vag 303,
delstracka C) dir sand stallvis underlagrad av lera forekommer samt vid Axmartavlan
mellan Hamrangeviagen (viag 583) och sjon Lossnaren (delstracka C) dar omvixlande
silt, sand och lera férekommer, dock utan nagra storre méktigheter.
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Figur 9. Jordartskarta
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Figur 9. SGU:s jordartskarta 6ver omradet.

Hydrogeologiska forutsattningar

De dominerande jordlagren i omradet utgors av moran med inslag av torv samt
svallsand som ar relativt tata jordlager. Endast ett fital grundvattennivaobservationer
har utforts vid denna tidpunkt i projektet och de visar att grundvattennivéer ligger
mellan o0 och 3 meter under markytan. Grundvattennivaer i torv och gyttja kan
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forvantas ligga i eller nara markytan, i moréanen under torven ar grundvattentrycket
négot lagre. Langst i norr passerar spiret grundvattenférekomst Gévle-/Lossenasen-
Bergby (ID WA83902760) som &r en 6ppen isdlvsavlagring. Jordlager i
isdlvsavlagringar dr genomslappliga och varierar i méaktighet. Grundvattennivaer har
vid nivAmatning patraffats mellan 1 och 3 meter under markytan dar jarnviagen
passerar grundvattenférekomsten. Det regionala grundvattenflodet bedoms ske i
ostlig riktning mot Bottenhavet, men ar skiftande pa lokal skala och styrs av
hojdryggar och siankor.

3.4. Riksintressen

Riksintressen ar geografiska omraden som har utpekats darfor att de innehéller
nationellt viktiga varden och kvaliteter. Riksintressen ska enligt
hushéllningsbestimmelserna i tredje och fjarde kapitlet i miljobalken langsiktigt
skyddas mot dtgirder som patagligt kan skada det varde som utmairker riksintresset.
Se Figur 10 for riksintressen och Natura 2000-omraden lings strackan.

Riksintresse for kommunikationer

Riksintresse for kommunikation som &r utpekat av Trafikverket enligt 3 kap 8§
miljobalken giller for mark- och vattenomraden for bade befintliga och planerade
kommunikationsanldggningar. Jirnviagsplanen for den nya strackningen av
Ostkustbanan Tolvforsskogen - Kringlan ligger inom utpekat riksintresseomréde for
kommunikationer som utgors av en korridor for planerad jarnvag. Jarnvagen kommer
aven att bli riksintresse nar den tas i drift. I riksintressets funktionsbeskrivning ingar
Trans-European Network (TEN-T) stomnat, Jirnvag som trafikeras av godstrafik,
Jarnvag som trafikeras av langviga persontrafik, Station utmed jarnvag av
riksintresse samt Nationellt viktiga strukturer.

Befintliga jairnvigar (Bergslagsbanan, Norra Stambanan och Ostkustbanan) ar av
riksintresse for kommunikation. I funktionsbeskrivningen ingér Jarnvig som
trafikeras av godstrafik, Jarnvig som trafikeras av langvéiga persontrafik samt Station
utmed jarnvig av riksintresse. Funktionsbeskrivningen for Ostkustbanan innehéller
dessutom TENT-stomnit och Jarnvig som bidrar till att uppratthalla nationellt
viktiga strukturer.

Aven E4 ir av riksintresse for kommunikation. Av funktionsbeskrivningen framgér att
den ingar i TEN-T Stomnét, Vagar som binder samman anlaggningar av

riksintresse, Funktionellt prioriterat vignat for godstransporter, Funktionellt
prioriterat vagnat for 1angvaga personresor, Rekommenderad fardvag for farligt gods
samt Led i storstad.

Riksintresse for vardefulla @amnen eller material

Norr om Axmartavlan, vid km 151+300 gar jarnvégen in i ett omrade av riksintresse
for vardefulla &mnen eller mineral, vid namn Bergby. Riksintresset ar utpekat enligt 3
kap 7§ miljobalken.

Det dr en litiumfyndighet som har pekats ut som en fyndighet av nationellt intresse.
Huvudsyftet med riksintresset ar att skydda ett mojligt nutida eller framtida nyttjande
av de vardefulla resurserna. Litium finns upptaget pd EU:s lista 6ver kritiska och
strategiska révaror och ar en viktig metall for en omstéllning till ett fossilfritt
samhille. Riksintresset bildades december 2024. Ingen brytningsverksamhet pagér.
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Riksintresse for kulturmiljovarden

Oster om planerad jirnvigsstricka finns riksintresset for kulturmiljovard Sitra
(X812) som ar en stadsdel som anlagts utgingspunkt i det tidiga 1950-talets
planeringsideal (delstracka A). Riksintresset adr utpekat enligt 3 kap 6§ miljobalken.

Riksintresse naturvard

Tv& omréden av riksintresse for naturvard enligt 3 kap 6§ miljobalken finns langs
planerad jarnvagsstricka.

Testeboan — Lundbosjon med Testeboans delta

Jarnviagsanliaggningen kommer att passera Testebodn pé en bro parallellt med E4
nordvist om Abyggeby (delstriicka A). Testebo&n ingar i ett riksintresse for naturvard
vid namn Testebodn-Lundbosjon med Testeboans delta (ID 21084),
(Naturvardsverket, 2023). Vairdeomdomet for riksintresset anger att omradet har
stora botaniska och zoologiska viarden. Testebodn ar ett viktigt fiskevatten dar
betydande fiskevardsétgirder vidtagits. An ir lek- och uppvixtomrade for lax och
havsoring och hyser flodparlmussla. Testeboan mellan Oslattfors och E4 rinner
genom Gistriklands flacka och blockrika moridnlandskap. Betydande arealer av de
flacka omgivningarna kring an tacks av svimsand eller svimlera som an avlastat
under hogvattenperioder.

Som forutsittningar for bevarande anges bland annat att avverkningar inte bor
tillétas i de 16vskogsdominerade skogarna narmast Testeboan. Dikning eller
skogsplantering bor inte forekomma pé dlvingarna. Ingrepp som kulvertering eller
forandring av vattendragets strackning eller bottenprofil kan skada naturvardet.

Hamrangean

I hojd med Bergby passerar jarnviagsanldggningen Hamrangean som &r av riksintresse
for naturvard (delstracka C). Omradet faststélldes som riksintresse &r 2000 och gavs
namnet Hamrangedn (ID 21082), (Naturvardsverket, 2023). Riksintresset utgors av
vattendraget och omkringliggande milj6 fran utloppet fran Viksjon ner till
Hamrangefjarden. Vattendraget dr 10 km och rinner genom barrskogslandskap med
smé 6ppna myrar och dlviangar. Delvis ar &ns omgivningar flacka och darfor har pa
vissa platser mindre bifloden utvecklats till trogflytande breda biarmar till huvudan.

Vardeomdomet for riksintresset anger att omrédet har en vardefull flora som den
séllsynta ringlaven och rik forekomst av bland annat safsa — en av de nordligaste
vaxtplatserna i Europa. Bestdnden av Safsa forekommer dock uppstroms
Spangholmsdammen och inte i omradet dir jirnvigen anliggs. An innehar ett rikt
bestand av flodkrafta, forekomst av flodparlmussla samt utgor lek- och
uppvaxtomrade for havsoring och lax. Det finns dven virdefulla vitmarksomraden.
Som forutséttningar for bevarande anges bland annat att utratning av &n eller
rensning av stromfaran inte bor forekomma samt att vitmarkerna inte bor dikas ur.
Ingrepp som vandringshinder och vattenreglering bor inte forekomma da det kan
riskera att skada naturvirdena.

Natura 2000

Natura 2000-omréden kallas naturomraden som &r sirskilt skyddade enligt 7 kap 28§
miljobalken. Natura 2000-omréden utgor dven riksintresseomraden enligt 4 kap 18§
miljobalken.
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Natura 2000-omradet Testeboan (delstriacka A) skyddas genom art- och
habitatdirektivet, liksom fageldirektivet (SE0630164). Aven om det #r olika skydd &r
det samma omrade som beskrivs i samma bevarandeplan. Arealen ar 516,7 hektar
stort och stracker sig viasterut mot Lundbosjon.

Bevarandeplanen for Natura 2000-omradet faststilldes 2005 och uppdaterades
senast 2022. De prioriterade bevarandevirdena som Natura 2000-omrédet ska
skydda ar Testeboan med sitt variationsrika lopp, omgivande 16vrika skogar samt de
arter som dr knutna till dessa miljoer. Motiveringen ar att det i omradet férekommer
ett flertal séllsynta arter. Bland annat finns 6ver 30 olika rodlistade arter av mossor,
lavar och svampar rapporterade fran omradet samt manga signalarter. Omrédet har
ocksé ett rikt insekts- och fagelliv, med bland annat flera sallsynta skalbaggsarter och
fina hackspettmiljoer. I &faran forekommer vandrande fiskarter som lax och 6ring
samt flodparlmussla. De naturtyper och arter, enligt art- och habitatdirektivet samt
fageldirektivet, som enligt bevarandeplanen sarskilt ska bevaras i Natura 2000-
omradet Testeboan redovisas i Tabell 2 nedan (Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn, 2022).

Oster om E4 6vergar Testebodn till att vara skyddat som Natura 2000 enligt art-och
habitatdirektivet (SCI), Testeboan-nedre (SE0630238). Arealen ar 99, 7 hektar stort
och an meandrar ner till nista Natura 2000-omréde (Testeboans delta), som ligger
vid Gavles kust.

Bevarandeplanen for Natura 2000-omradet Testebodn — nedre faststilldes 2006 och
uppdaterades senast 2022. De prioriterade bevarandeviardena som Natura 2000-
omradet ska skydda ar i stort sett desamma som i Testebodn. Motiveringen ar att det i
omradet forekommer ett flertal séllsynta arter. I &faran forekommer vandrande
fiskarter som lax och 6ring samt flodparlmussla. De naturtyper och arter som enligt
bevarandeplanen sarskilt ska bevaras i Natura 2000-omrédet Testeboén - nedre
redovisas i Tabell 2 nedan. De utpekade naturtyperna och arterna ar markerade med
en asterix i tabellen.

Tabell 2. Bevarandevarda naturtyper och arter i Natura 2000-omrade
Testeboan

Tabell 2. Naturtyper och arter enligt art- och habitatdirektivet samt fageldirektivet, som
enligt bevarandeplanen for Natura 2000-omradet Testeboan, samt for Natura 20000-
omradet Testebodn — nedre, sarskilt ska bevaras.

Naturtyper Arter knutnatill  Mossor Fagelarter
vattendrag

Myrsjoar (3160) Flodpérlmussla* Barkkvastmossa Jarpe (A104,
(1029, Margaritifera (1381, Dicranum Bonasa bonasia)
margaritifera) viride)

Stdrre vattendrag* Lax*(i s6tvatten) Harklomossa Tjader (A108,

(3210) (1106, Salmo salar) (1383, Dichelyma Tetrao urogallu)

capillaceum)

Mindre vattendrag*

(3260)
Svamangar* (6450)

Stensimpa* (1163,
Cottus Gobio)

Utter* (1355, Lutra
lutra)

Trana (A127, Grus
grus)

Sparvuggla (A217,
Glaucidium
passerinum)
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Naturtyper Arter knutnatill  Mossor Fagelarter

vattendrag
Oppna mossar och Pérluggla (A223,
karr (7140) Aegolius funereus)
Taiga (9010) Gréspett (A234,
Picus canus)
Nordlig adellévskog Spillkraka (A236,
(9020) Dryocopus martius)
Naringsrik Vitryggig hackspett
granskog (9050) (A239,
Dendrocopos
leucotos)
Lévsumpskog* Tretdig hackspett
(9080) (A241, Picoides
tridactylus)
Skogsbevuxen myr Orre (A409, Lyrurus
(91D0) tetrix)

Svamlévskog *
(91E0)

Svamadellévskog
(91F0)

3.5. Skyddade omraden

Jarnviagsplanen beror skyddade omréaden enligt 7 kapitlet miljobalken, dessa beskrivs
nedan. For oversikt av de skyddade omradena som finns langs aktuell jarnvagsstracka
se Figur 10.

Naturreservat Testeboan

Testeboén ar utover riksintresse och Natura 2000 dven skyddat som naturreservat
(delstracka A). Naturreservatet ar 515 ha. Omradena bestar av skogsmark, myr, vatten
och en mindre del 6vrig mark och reservatet striacker sig frin Oslattfors till bron 6ver
E4.1an och i dess narhet finns bland annat lax, havsoring, utter och kungsfiskare. I
omradet finns dven en rik och varierad flora samt en artrik och vardefull figelfauna.
Bland annat dterfinns mindre hackspett, spillkraka, gronsingare, svarthitta,
stjartmes och slaguggla (Lansstyrelsen i Givleborgs lan, 2023).

I reservatets foreskrifter finns ett undantag géllande anldggande av jarnvig intill E4
vilket innebar att dispens inte behover sékas for byggnation.

Biotopskyddade omraden

Det finns ett beslutat biotopskyddsomrade enligt 7 kap 1§ p2 miljobalken langs
strackan som berors av jarnvigsplanen. Det ar ett skogligt biotopskyddsomrade med
aldre naturskog (Biotopskydd 2000:63) i hjd med Skarvsjon (ses i bade delstricka A
och B nedan). Det skyddade omradet ligger i anslutning till Dammaén (dven kallad
Bjorkean).

Oster om den planerade jirnvigsanliggningen, i h6jd med Spangholmsdammen finns
en allé som omfattas av generellt biotopskydd. Allén ligger lings en enskild vag pa ett
avstand av 900 meter Oster om planerad jarnvagsstracka.
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Inga 6vriga omraden som omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalken har
identifierats.

Strandskyddade omraden

Strandskyddet géller vid alla insjoar, vattendrag och hav och omfattar land- och
vattenomrédet intill 100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand.
Projektet beror strandskyddade omraden vid sjéarna Skarvsjon,
Spangholmsdammen, Lilla Mjuggsjon, Stora Mjuggsjon och Lossnaren.
Strandskyddet berors dven vid storre namngivna vattendrag s som Tickselbacken,
Testeboan, Varsbacken, Dammén, Mjuggsjobacken, Laxoringsbacken, Lillvadbicken,
Lilldn, Hamrangean, Hackelsangsbacken och Hedbicken. Slutligen paverkas dven ett
antal mindre vattendrag eller diken som i projektet namngivits efter platser i
omgivningen. Det dr Stormossen mot Igeltjarn, fran Brannmyran mot Sétra, mot
Langmuren, norra Stormuren, Vattfallet, Sodra Hostbodarna, Norra Hostbodarna,
Vidbuska, mot Jarpmursbicken, mot Prastmuren, frin Stackdngesmuren, fran
Jacksonville, frain Mormorsmyran, mot Nottesvedarna, frdn Langmyran, fran
Kringlan och Rébacken. Dessutom berors ytterligare nigra ej namngivna vattendrag
langs byggvigar.

Vid Testeboan (delstriacka A) géller utvidgat strandskydd (200 meter).

Syftet med strandskyddet ar att 1angsiktigt trygga forutsattningarna for allmdnhetens
tillgang till strandomréden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa
land och i vatten.
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Figur 10. Skyddade omraden och riksintressen langs planerad jarnvagsstracka.
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Vattenskyddsomraden

Jarnvagsplanen ligger i anslutning till tva vattenskyddsomraden. Dessa ar Lossendsen
— Hamréngefjarden (ID 2004458) som ligger vid Bergby i h6jd med Storsveden och
sjon Lossnaren, samt Vi 33:1 (ID 2004457) dven benamnt Lossenasen vid Lossnaren
som ligger strax norr om Bergby se Figur 10. Bada ligger inom delstracka C.

Vattenskyddsomride Lossendsen — Hamrangefjarden (bendmns aven Lossenésen och
Hamrangefjarden) berors av den planerade jarnviagsanlaggningen i hgjd med
Spangholmsdammen. Den planerade jarnviagen gar genom vattenskyddsomradet pa
en striacka av cirka 3 km. Det forsorjer i dag Bergby samt kringliggande orter med
vatten. Vattenskyddsomradet bestar av bade ytvattentidkter och grundvattentikter
med stod av infiltrerat ytvatten frain Hamrangefjarden. Den del av
vattenskyddsomradet som berors av planerad anlaggning faller inom sekundar
skyddszon for ytvattentakt. Den sekundéra zonen inom ett vattenskyddsomrade &r en
observationszon med syfte att hantera eventuell férorening innan det nar
uttagsomradet. Vattenskyddsomradet Lossenasen — Hamrangefjarden har avgrinsats
bort fran detta projekt avseende grundvattenpaverkan, se kap 6.2 Avgransning av
MKB.

Vattenskyddsomrade Vi 33:1 (4ven bendmnt Lossenasen vid Lossnaren) berors av den
planerade jarnviagsanldggningen dir E4 korsas. Den planerade jarnviagen gar genom
vattenskyddsomrédet pa en striacka av cirka 700 meter. Vattentikten ar for
nirvarande inte i bruk, men kan komma att nyttjas for framtida vattenforsorjning.

Lings en striacka av cirka 500 meter 6verlappar de bada vattenskyddsomradena med
planerad jarnvig. Aktuella strackor av E4 och Hamrangevagen gér parallellt med
Lossenasen och delvis inom vattenskyddsomradet Vi 33:1.

3.6. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastligga en hogsta tillatna fororening eller
storningsnivd som méanniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS
2004:660) och i havsmiljon (SFS 2010:1341).

Nedan redovisas de miljokvalitetsnormer som kan péverkas av projektet.
Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller giller bland annat for kommuner med fler
4n 100 000 invanare. Kommunen anger i Oversiktsplan 2030 att "Under den period
som oversiktsplanen gdller, kommer Gdvle kommun att passera 100 000 invdnare,
varfor en kartliggning med forslag till atgdarder ska paborjas.”
Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller fran jirnvag hanteras genom sarskilda
atgardsprogram och darfor inte ar aktuellt att hantera inom ramen for denna plan.

Trafikverket ska enligt foreskrifter kartlagga omgivningsbuller fran befintliga
jarnvagsanldggningar med en trafiktathet pa fler 4n 30 000 tag per ar.
Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller ar inte tillampligt for nyanlaggning av
jarnvag och f6ljs darfor inte upp i detta projekt.

45



Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for grundvatten ar uppdelade i tva olika statusklasser;
kvantitativ status och kemisk status. Statusklassningen ar en bedomning av hur
vattnet mar och utgar fran olika parametrar som ligger till grund f6r beddmningen.
Kvantitativ status avser framst forekomsten som resurs for dricksvattenuttag det vill
sdga hur mycket grundvatten som anvénds i forhéllande till nybildning. Den kemiska
statusen for grundvattenférekomst utvarderas utifrdn SGU:s troskelvarden som finns
ibilaga 3 i SGU:s foreskrifter om kartlaggning, riskbedomning och klassificering av
status for grundvatten (SGU, 2023).

Gavle-/Lossendsen-Bergby (WA83902760) dven bendmnd Lossendsen dr en sand-
och grusférekomst. Grundvattenforekomsten ligger inom delstracka C. Beslutad
miljokvalitetsnorm for grundvattenférekomsten dr god kemisk grundvattenstatus och
god kvantitativ status. Kvantitativ status hos grundvattenforekomsten ar god, men
kemisk status bedoms som otillfredsstéllande pa grund av att riktvardet for klorid
overskrids. Péaverkanskilla for klorid bedoms vara diffusa kéllor fran transport och
infrastruktur till f6ljd av narliggande vagar. I VISS (Vatteninformationssystem
Sverige) finns en riskbedomning, som séiger att vattenférekomsten dr bedémd vara i
risk att inte uppna god status i framtiden med avseende pa klorid. Eftersom klorid
inte kan forvantas kunna uppna god status kan en dndring till god enligt VISS darmed
inte motiveras. Vattenforekomsten ar 4ven bedomd att vara utsatt for potentiell
paverkan med avseende pa trikloreten, kvicksilver och kvicksilverforeningar.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer for vatten ar bestimmelser om kraven pa kvaliteten i vattnet.
Nedan listas de vattendrag som far direkt paverkan och klassats som
ytvattenforekomster eller ovrigt vatten, i forvaltningscykel 3 (2017—2021), se dven
Tabell 3, Tabell 4 och Figur 11. Samtliga ytvattenférekomster har klassats som uppndr
ej god kemisk ytvattenstatus péa grund av kvicksilver och polybromerad difenyleter
(PBDE) som 6verskrids i hela landet.

Tickselbdcken, i VISS kallad Biackebrobacken, (WA33522262) uppnar mattlig
ekologisk status. Vattnet ligger inom delstracka A. Bedomningen baseras pa simre dn
god status for hydromorfologiska kvalitetsfaktorer pa grund av vandringshinder for
fisk och péverkan frén rensning av vattendrag. Betydande paverkanskallor ar
vandringshinder pa grund av dammar, fiskgaller och vigpassager. Flottledsrensning
har paverkat vattendragets form. Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2045 och god
kemisk status med mindre strianga krav for kvicksilverféreningar och bromerad
difenyleter.

Testebodn (WA35992300) uppnar méttlig ekologisk status. Vattnet ligger inom
delstriacka A. Bedomningen baseras pa simre dn god status for hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer pa grund av vandringshinder for fisk och paverkan fran rensning av
vattendrag. Den biologiska kvalitetsfaktorn fisk klassas som mattlig pa grund av
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer men elfiske visar att parametern fisk i rinnande
vatten klassas som god. Betydande paverkanskillor ar forekomst av vandringshinder
samt paverkan fran flottledsrensning. Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2033
och god kemisk status med mindre strianga krav for kvicksilverféreningar och
bromerad difenyleter.
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Damman, i VISS kallad Bjorkean, (WA42995879) uppnar mattlig ekologisk status.
Vattnet ligger inom delstricka B. Flera hydromorfologiska kvalitetsfaktorer ar
klassade som méttliga eller otillfredsstillande pé grund av att vattendraget ar rensat.
Svamplan och niromrade klassas som hog status. Kvalitetskravet ar god ekologisk
status 2027 och god kemisk status med mindre stringa krav for kvicksilverféreningar
och bromerad difenyleter.

Mjuggsjobdcken (WA17550203) uppnar mattlig ekologisk status. Vattnet ligger inom
delstracka B. Varken biologiska eller fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer 4r klassade
utan bedomningen baseras p& hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Hydrologisk
regim klassas som maéttlig pa grund av rensning. Morfologiskt tillstdnd klassas som
god for de parametrar som ror vattendragets kanter och naromrade. Rensningen
anges som en betydande paverkanskalla. Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2027
och god kemisk status med mindre stranga krav for kvicksilverféreningar och
bromerad difenyleter.

Ej namngivet fran Stackdngesmuren — 6vrigt vatten, (WA70737992) uppnar god
ekologisk status. Vattnet ligger inom delstrdacka B. Endast de fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorerna naringsamnen och férsurning ar klassade med hog status.
Kvalitetskrav saknas for 6vrigt vatten. Vattendraget ar ett biflode till Jarpmursbécken.

Ej namngivet frGn Mormorsmyran, i VISS kallad Trodjean — 6vrigt vatten,
(WA26412580) uppnér god ekologisk status. Vattnet ligger inom delstracka B. Endast
de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna niaringsdmnen och férsurning ar klassade
med hog status. Kvalitetskrav saknas for 6vrigt vatten. Vattendraget ar ett biflode till
Jarpmursbacken.

Ej namngivet mot Nottesvedarna, (WA48625872) uppnar mattlig ekologisk status.
Vattnet ligger inom delstriacka C. Av biologiska kvalitetsfaktorer ar endast faktorn
paviaxt-kiselalger klassad som méttlig status. Kvalitetsfaktorn naringsamnen ar
klassad som god, medan de klassade hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna
konnektivitet och morfologiskt tillstdnd ar klassade som mattlig status. Betydande
paverkanskallor ar skogsbruk vandringshinder vid dammar och vigpassager samt
rensning. Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus
med mindre stranga krav for kvicksilverféreningar och bromerad difenyleter.

Laxoringsbdcken, i VISS kallad Lillvadbéacken, (WA14712254) uppnér méttlig
ekologisk status. Vattnet ligger inom delstriacka C. Av de biologiska
kvalitetsfaktorerna ar faktorn fisk klassad som méttlig. De hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna ar klassade som daliga eller mattliga pa grund av forekomst av
vandringshinder och att vattendraget ar paverkat av rensning. Betydande
paverkanskallor dr vandringshinder vid vagpassager och dammar samt rensning av
vattendraget. Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2027 och god kemisk
ytvattenstatus med mindre strianga krav for kvicksilverforeningar och bromerad
difenyleter.

Lillan (WA16505529) uppnar otillfredsstillande ekologisk status. Vattnet ligger inom
delstracka C. Bedomningen baseras pa surhet, forekomst av vandringshinder samt att
vattendraget dr rensat. Betydande paverkanskallor ar skogsbruk med avseende pa
forsurning, vandringshinder vid dammar och viagpassager samt rensning.
Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2033 och god kemisk ytvattenstatus med
mindre stringa krav for kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter.
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Hamrdngean (WA68111177) uppnéar mattlig ekologisk status. Vattnet ligger inom
delstricka C. Bedomningen baseras pa forekomst av vandringshinder samt att
vattendraget ar paverkat av rensning. Svimplanets strukturer klassas dock som god
status. Betydande péverkan ar forekomst av vandringshinder genom dammar,
torrfira nedstroms vattenkraftverk och rensning. Kvalitetskravet dr god ekologisk
status 2033 och god kemisk ytvattenstatus med mindre strianga krav for
kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter.

Hackelsdangsbdcken, (WA81809690) uppnér méttlig ekologisk status. Vattnet ligger
inom delstracka C. Statusklassningen beror pa férekomst av vandringshinder och
anlagda ytor eller brukad mark i vattendragets ndromrade. Betydande paverkan ar
forekomst av viagpassager som utgor vandringshinder for fisk samt férandring av
morfologiskt tillstind pé grund av aktivt brukad mark (skogsbruk). Kvalitetskravet ar
god ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus med mindre strianga krav for
kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter.

Lilla Mjuggsjon - 6vrigt vatten (WA78446756) uppnar god ekologisk status. Vattnet
ligger inom delstracka C. De enda bedomda kvalitetsfaktorerna ar naringsamnen och
forsurning vilka bada har hog status. Kvalitetskrav saknas for 6vrigt vatten.

Spangholmsdammen (WA44686821) uppnar mattlig ekologisk status. Vattnet ligger
inom delstriacka C. Statusklassningen beror pa dalig status for konnektivitet pa grund
av forekomst av definitiva vandringshinder for fisk. Kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstand klassas som hog eftersom bade naromréadet och svimplanets strukturer har
hog status. Kvalitetskraven ar god ekologisk status 2033 och god kemisk
ytvattenstatus med mindre stranga krav for kvicksilverforeningar och bromerad
difenyleter.

Léssnaren (WA99023618) uppnar god ekologisk status. Vattnet ligger inom
delstracka C. Ytvattenforekomsten Lossnaren stér i kontakt med
grundvattenforekomsten Givle-/Lossendsen-Bergby (WA83902760). Av de klassade
kvalitetsfaktorerna ar langsgdende konnektivitet i sjoar klassad som maéttlig status pé
grund av vandringshinder i nedstroms liggande vattenforekomst. Fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorer har god eller hog status och morfologiskt tillstind har hog status.
Kvalitetskravet ar god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus med mindre
strianga krav for kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter.
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Tabell 3. Statusklassning for berérda vattenforekomster, sjoar.

Tabell 3. Redovisning av statusklassning pa kvalitetsfaktorniva for berérda
vattenférekomster och &vrigt vatten, férvaltningscykel 2017-2021. Kalla: VISS
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Tabell 4. Statusklassning for berérda vattenférekomster, vattendrag

Tabell 4. Redovisning av statusklassning pa kvalitetsfaktorniva for berérda
vattenférekomster och ovrigt vatten, forvaltningscykel 2017-2021. Kélla: VISS.
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Figur 11. Yt- och grundvattenférekomster samt vattenskyddsomraden
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Figur 11. Oversikt av yt- och grundvattenférekomster samt vattenskyddsomraden

langs aktuell stracka.
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4. Beskrivning av anlaggningen

Detta kapitel beskriver den anliaggning som kommer att byggas med stod av
jarnvagsplanen. Miljbanpassningar som gjorts under projekteringen har arbetats in i
anldggningen sd som den beskrivs under nedanstdende rubriker i detta kapitel.

Delar som omfattats av miljobedémning dr anpassning av befintliga vigars funktion,
utformning av avvattningsatgarder, utformning av byggnadsverk for att minska
barridrverkan, hantering av massor och stingselutformning. Val av alternativa
miljoskyddsétgarder har dven skett under projekteringen. Till exempel i samband
med bullerskyddsatgarder och atgirder for att skydda grundvattnet.

En viktig del av miljobeddmningen under framtagandet av planforslaget har handlat
om utformning och lokalisering av servicevigar och teknikgardar som behovs for
driften av den nya jarnvigen. Detta bland annat f6r att undvika intrang i
identifierande natur- och kulturvirden. Aven vid utformning och lokalisering av
byggvigar och produktionsytor som behovs under byggtiden har miljobedémning for
att undvika identifierande natur- och kulturviarden skett, for mer detaljer angéende
byggtiden se kapitel 7.9 Paverkan under byggtiden.

Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som inarbetats i jarnvagsplanen for att minska
miljopaverkan for de miljoaspekter som bedomts beskrivs under respektive aspekt i
kapitel 7 Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser.

4.1. Funktion och standard

Den planerade utbyggnaden av jairnvigen bedéms starka Ostkustbanans funktion
genom okad kapacitet och robusthet. Genom de planerade &tgirderna skapas ett
mindre sarbart och mindre stérningskansligt jarnvagssystem.
Dubbelsparsutbyggnaden mellan Gévle C och Kringlan innebir en separering av tag i
norr- respektive sodergdende riktning en ldngre stricka, vilket bade leder till en 6kad
kapacitet och minskad kanslighet mot storningar. Den nya jarnviagsanlaggningen
innebar dven en generell standardhéjning mot dagens bana, fran dagens maximala
160 km/tim till 250 km/tim, med kortare restider norr om Géavle som effekt.

Den nuvarande strackningen av Ostkustbanan mellan Gévle godsbangérd och
Kringlan behalls s& 1ange som Gavle godsbangard ligger kvar pa Naringen. Den
nuvarande strickningen kommer da enbart att trafikeras av godstrafik.

Norra stambanan far ocksa nytt lige och samforldggs med Ostkustbanan. S6der om
Testeboan ansluter Norra stambanan till befintligt spar. Norra stambanans separering
fran Ostkustbanan vid Gavle C innebéar béde att trafiken 1angs Norra stambanan inte
stors av eller stor trafiken pa Ostkustbanan, vilket leder till ett robustare system for
bade person- och godstrafik. Norra stambanans nya spar parallellt med Ostkustbanan
byggs dven det med en hogre standard och med en béttre spargeometri dn dagens
befintliga, med en hogsta tilldtna hastighet som gér fran dagens 140 km/tim till 180
km/tim, vilket leder till storre palitlighet och kortare restider.

Avveckling av spar

Befintliga funktioner i jirnvigsnitet som ersitts genom utformningsforslag i
jarnvagsplanen kommer att avvecklas pa féljande strackor. Detta ingér inte i
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jarnvagsplanen utan hanteras som separat process och provas enligt

Jarnvagsmarknadsforordningen. Befintliga jairnvagsspéar som utgir kommer att

avvecklas pé foljande platser, (se Figur 12):

¢ Befintliga Norra stambanan avvecklas fran Stromsbro, fran anslutningen
mellan Norra stambanan och befintliga Ostkustbanan, fram till dir den nya
strackningen ansluter till det befintliga ldget. Fran cirka km 3+200 till km

10+500.

e Befintlig Ostkustbana norr om driftplats Kringlan, avvecklas mellan km
153+055 — 154+090 i och med ombyggnad av driftplatsen.

Figur 12. Avveckling av spar
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Figur 12. Befintliga jarnvagsspar som kommer att avvecklas.

Avveckling av vagar

Befintligt vigomrade for statliga vigar som avvecklas blir i stor utstrackning en del av
den nya jarnvigsanldaggningen. Merparten av markanspraket for de enskilda végar
som avvecklas blir en del av den nya jarnvigsanldggningen. Mark med statligt
vagomrade samt enskilda viagar som inte blir en del av ny jarnvag foreslas aterstillas
till ursprunglig och omgivande markanvindning i samrad med berord markagare.
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4.2.  Sparanlaggning

Nér en jarnvag byggs ska den, enligt 1 kap 4 § Lag (1995:1649) om byggande av
jarnvag, ges ett sddant lage och utformas sa att iandamaélet med jarnvagen uppnas med
minsta mojliga intrdng och oligenhet utan oskilig kostnad. Aven Trafikverkets
tekniska krav har varit styrande. Utformningen har ocksa styrts av den planerade
anlaggningens paverkan och mojlighet till genomférande.

Jarnvagen kommer omvixlande ga i markplan, pa bank, bro och i skdrning. Norra
stambanan kommer att samforlaggas med Ostkustbanan fram till strax s6der om
Testeboan dir stambanan viker av visterut och ansluter till befintligt spar for Norra
stambanan.

4.3. Vagutformning

For att mojliggora jarnvagsutbyggnaden krivs att vissa allméanna och enskilda vagar
anpassas. Nedan beskrivs hur statliga, kommunala och 6vriga vigar kommer att
péaverkas. Genom de anpassningarna som planeras bibehélls vigarnas funktion.

Enskilda vagar for atkomst till skogsmark har projekterats enligt Skogsstyrelsens
riktlinjer for skogsbilviagar. Darmed sikerstills trafiksdkerhet for dessa végar.
Genomforandet av planerade atgdrder medfor en generell forbattring av standarden
pa de enskilda viagarna i omradet. For 6versikt av befintliga vagar i omradet se Figur
6.

Statliga vagar

Delstricka A

E4 kommer huvudsakligen att ligga kvar i befintligt lage, giller hela strackan.
Oslattforsviagen (vag 567) behalls i befintligt 14ge och péverkas inte av anldggningen.
Delstriacka C

Dubbelsparsutbyggnaden medfor indragning av vag fran allmant underhall i och med
att Rhallavagens anslutning till Ockelbovigen (vag 303) flyttas cirka 120 meter
vasterut.

Tva befintliga busshallplatser utmed Ockelbovigen, narheten av trafikplatsen, rivs
och flyttas vasterut narmare anslutningen till Parallellvigen. Vigen behaéller sin
befintliga utformning.

For jarnvagspassagen vid E4, km 149+900, planeras en jarnviagsbro. Bron anlaggs
genom att E4 leds i separata betongkonstruktioner i respektive korriktning under
jarnvagen. Konstruktionerna kommer att uppfattas som tunnlar for trafikanter pa E4.
Brokonstruktionerna anléggs i tva etapper. I respektive etapp byggs
brokonstruktionen for ena korriktningen medan i den andra korriktning forbileds
trafiken med nedsatt hastighet.

For Hamrangeviagen (viag 583) planeras en ny strackning 6ster om den befintliga med
en viagbro under jarnviagen (km 150+200). Den nya strickningen och vigbron anlaggs
medan den allménna trafiken fortsatter att trafikera den befintliga Hamrangeviagen.
Nir den nya strackningen och viagbron ar byggda flyttas trafiken 6ver, vilket medfor
en mindre paverkan pa den allminna trafiken under en kortare period.
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Ovriga vagar

Inga 6vriga vagar utformas men kommer paverkas av den planerade jirnvagens
utformning. Nedan ges en beskrivning av de vagar som paverkas.

Delstriacka A

Vallangsvigen kommer att stingas och i dagslaget finns ingen ersattning for vagen.
Oster om jirnvigen dras Vallingsvigen om i ny dragning som samordnas med
Tolvforsskogens gatustruktur enligt Gdvle kommuns detaljplan for omradet.

Vaghallningsansvaret for Margareta Johanssons vig, vid passagen av E4, kommer
efter jarnvagens fardigstallande att 6vergé till Gavle kommun. Vagen ges delvis ny
strackning nir den samordnas med den blivande gatustrukturen i
verksamhetsomradet Tolvforsskogen. Vid passage av den nya jarnvagen, stings
Margareta Johanssons i befintlig strackning och flyttas nagot norrut jamfért med
dagens lige. Den nya placeringen ersétter befintlig vig med passage under jirnviagen
vid km 120+600.

Texelviagen korsas av ny jarnviag och kommer att stingas. Losningar for Texelvigen
behovs och vigen delas upp pa den 6stra och vistra sidan om jarnvigen. Pa den
vastra sidan om jarnvagen kommer Margareta Johanssons viag kunna nyttjas som
ersittning tillsammans med en ny enskild vig med anslutande vandplan. I dagslaget
finns ingen ersattning till vagen pa den 6stra sidan, detta kommer att samordnas med
kommunens detaljplan.

Vid Ovre Silingsvigen anliggs en viigbro och viigen justeras norrut for att minska
péverkan pé fornlamningen (fibod L1951:7348) med dess slénter vaster om
jarnvagen. Delar av den befintliga vigen vaster om projekterad jairnvagsstrackning
stiangs och en ny strackning har projekterats langre vasterut for trafik séderut, vigen
bendmns Silangsvigen.

Den foreslagna strackningen av jirnvagen utmed den vistra sidan av E4 passerar rakt
over Virsbiacksvigen (cirka km 126+800) vilket gor att vigen behover stingas. Det
anlaggs vandplaner pa respektive sida om jarnvigen som ar enskilda vagar.
Personbilstrafik och gang- och cykeltrafik hanvisas norrut till Bostigen.

Bostigen rustas upp med ny passage under E4 (km 129+700) med hogre fri hojd for
att uppna fullgod standard for att ta emot trafik som uppstér i samband med att
Varsbacksvigen stangs. Vid cirka km 131+200 och km 131+600 skir nya
Ostkustbanan av Bostigen (har dven kallad Varsbacksvigen respektive
Skarvtorpsvigen). Dar ersétts vagen med ny dragning pa den vistra sidan, och vigen
behaller da sin nuvarande funktion. Den avskurna vigen, pa Ostkustbanans Ostra
sida, lamnas kvar i befintligt 14ge och ansluts med servicevig norrifran for att
sdkerstilla atkomst till fastighet mellan Ostkustbanan och E4.

Delstriacka B

Vistervallsviagen sédnks for att klara 4,7 meter fri h6jd under jarnvigen men behéller
befintligt lage.

Den enskilda vagen utan namn rivs vid passage av Ostkustbanan. En ny féreslagen
enskild vig oster om Ostkustbanan ersatter vagen for markiagarens dtkomst till
skogsmark.
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Port 11 Jacksonville sanks for att klara 4,7 meter fri h6jd pa den jarnviagsbro som
anlaggs.

Delstriacka C

Den nya jarnviagsanlaggningen korsar Sorskogsvigen. Detta resulterar i att
Sorskogsvigen stiangs och delas upp péa den Ostra och vistra sidan om jarnvigen.
Sérskogsvigen Ostra behéller befintlig anslutning till Ockelbovigen. En ny vig
anlaggs soderut for att sakerstélla dtkomst for fastighetsidgare. Sorskogsviagen Vastra
ansluter mot nya Riahallavigen samt en ny vag soderut som kopplas ihop med
befintliga Sorskogsvigen strax soder om bergskirningen vid Hagsta.

Enskild vig (gemensamhetsanldggning) lings gamla Krékbanan far sin befintliga
anslutning till Rihallavagen stdngd. Vagen ges en ny anslutning till Rahallavigens
nya dragning.

Gamla Ockelbovigen planeras att sidnkas for att klara fri h6jd pa 4,7 meter och kraven
pa faunapassage for den jarnvigsbro som anlidggs. Med siankning av vigen kommer
laget av Parallellvdgen att justeras cirka 30 meter visterut for att anpassas till Gamla
Ockelbovigens lutning.

Till Spangholmsdammen norrifran finns en gammal befintlig vig som idag anvands
for friluftsliv och rekreation. P4 grund av Ostkustbanans nya strackning delas den
befintliga vagen. For att sdkerstilla fortsatt underhall av dammen dven norrifran samt
bibehalla friluftslivet foreslas en ny grusbelagd vig vister om jarnvigen.

Den planerade nya dragningen av jarnviagen passerar Viksjoviagen utmed den vistra
sidan av E4 i omradet dir Viksjovégen precis har passerat 6ver E4 via viagbro. Detta
bidrar till att alternativ dtkomst for passage mellan den 6stra och véstra sidan av E4
maéste ordnas for Viksjoviagen. Pa grund av att jarnviagens profil ar placerad i nivd med
Viksjovagen kan inte Viksjovigens befintliga vigbro 6ver E4 nyttjas. Fiboviagen
kommer att rustas upp for att uppna fullgod standard for att ta emot trafiken som
uppstar i samband med att Viksjovigen stiangs. Tung trafik foreslas ledas om via
Ockelbovigen (viag 303) och Parallellviagen. Trafikvolymerna pa Viksjovigen och
Faboviagen ar laga.

Det finns tre enskilda vigar som idag anvinds som servicevagar till dagens befintliga
Ostkustbana, dessa behalls i sina befintliga lagen, vid km 151+200, 151+900
respektive 152+500. Vagarna stings vid den nya jarnvagen. Servicevig langs
jarnvagens Ostra sida sakerstaller atkomst till teknikgardarna.

Anslutningarna for den tillfalliga enskilda vagen for vindkraftstransporter mot E4
respektive Hamrangevigen (viag 583) kommer att behova stingas da E4 byggs om och
Hamringevigen forflyttas 6sterut som en effekt av jarnvagsatgarderna. Det innebar
att den enskilda viagen inte kommer att kunna anvindas da bada anslutningarna tas
bort. Den nya jarnvigen medfor att hoga transporter med en hojd Gver 4,5 meter och
l&nga transporter pa 6ver 9o meter far problem att passera under jarnviagsbron vid
Hamréingevagen.

4.4. Servicevagar och teknikgardar
Servicevagar

Vid drift av den nya jarnvagsanldggningen behovs ett vignét for servicefordon for att
na sparomradet, dammar, teknikgardar och 6vrig teknik for jarnvagsdrift.
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Placering av teknikgardar samt véxlar har styrt valet av platser for serviceviagar. Drygt
30 servicevagar planeras att anldggas langs jarnvagen. Storre delen av de servicevigar
som behovs utgors av befintliga enskilda vigar. Vissa serviceviagar kommer att
anldggas for att forbinda befintliga enskilda vagar. Dessa placeras si att atkomst till
jarnvigen mojliggors. Servicevigarna kommer ansluta till befintliga allménna végar.

Nya servicevigar och enskilda viagar for dtkomst till skogsmark projekteras enligt
Skogsstyrelsens riktlinjer for skogsbilviagar och utformas som 4 meter breda
grusbelagda viagar. Darmed sikerstills trafiksdkerhet for dessa vigar.

Vissa servicevigar placeras innanfor viltstangsel for att forhindra att obehoriga tar sig
in pa sparomrédet. I vissa fall kan markégare, genom ny rattighet, ges ritt att nyttja
servicevégar via passage genom grind i omrédet vid exempelvis avverkning av skog.

Teknikgardar

Till sparanldggningen for jirnvag behovs 6vriga fasta anordningar for sparens
bestand, drift och brukande. Det ar teknikbyggnader, transformatorer, teknikskap,
MobiSIR-master och annan utrustning. Dessa teknikbyggnader har samlats i ett 30-
tal teknikgardar i nara anslutning till sparomradet.

Teknikgardarna kommer att stingslas in och placeras i direkt anslutning till
sparomradet. Val av lokalisering av teknikbyggnader sker utifran var
jarnvagsanlaggningen behover en viss typ av teknisk utrustning for att driften av
jarnvagen ska fungera. I mdjligaste man samlokaliseras den tekniska utrustningen.

4.5. Byggnadsverk

P& den aktuella jarnvagsstrackan finns 27 korsningspunkter med nagon form av
hinder s& som vigar och vattendrag. I Tabell 5 framgéar vilka de aktuella
byggnadsverken ar.

Kravstilld frih6jd utifran regelverk ar minst 4,7 meter for vig och minst 6,5 meter for
jarnvag (beroende pa jirnvigens storsta tillditna hastighet). Ytterligare krav pé fri hojd
finns géllande faunapassager.

Utover nedanstdende uppriknade byggnadsverk kommer provisoriska broar for
byggtrafik att behovas, se kapitel 7.9 Paverkan under byggtiden.

Tabell 5. Byggnadsverk

Tabell 5. Planerade byggnadsverk utmed striackan i form av jairnvagsbroar och

vagbroar.
Km-tal (ca) Beskrivning Kravstalld fri hojd Delstracka
(m)

118+630 Jarnvagsbro éver ny 4,7 A
kommunal vag i
Tolvforsskogen

119+200 Jarnvagsbro for 6,5 A
Ostkustbanan dver Norra
stambanans spar

119+675 Jarnvagsbro éver 4,7 A

servicevag cirka 100
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Km-tal (ca) Beskrivning Kravstalld fri hojd Delstracka
(m)

meter sdder om
Vallangsvagen

120+605 Jarnvagsbro éver 4,7 A
Margareta Johanssons
vag

121+940 Jarnvagsbro oéver 4.0 A
Tickselbacken

122+490 Jarnvagsbro vid 0,6 A
vattendrag La&ngmuren

122+490 Vagbro vid vattendrag - A
Langmuren

123+390 Vagbro for Ovre 6,7 A
Salangsvagen éver OKB

125+385 Jarnvagsbro éver 4,7 A
Oslattforsvagen

126+065 Jarnvéagsbro dver 2,0 A
Testeboan

126+380 Jarnvagsbro éver 0,6 A
Varsbacken

129+695 Jarnvéagsbro dver 47 A
Bostigen

129+695 Véagbro for E4 dver 47 A
Bostigen (ersétter
befintlig bro som rivs)

131+565 Vagbro 6ver Damman - A

131+565 Jarnvagsbro éver 2,0 A
Damman

132+820 Jarnvagsbro éver 4,7 B
Vastervallsvagen

134+075 Jarnvagsbro over Lilla 3,5 B
Mjuggsjon

134+320 Jarnvagsbro éver 4,0 B
Mjuggsjobacken

140+430 Jarnvéagsbro éver 4,7 B
grusvag till Port
11/Jacksonville

143+915 Jarnvagsbro éver 47 C
Ockelbovagen (och
Laxdringsbécken)

144+985 Jarnvagsbro éver Gamla 4,7 C
Ockelbovagen

146+110 Jarnvagsbro 6ver Lillan 0,6 C

146+950 Jarnvagsbro éver 3,3 C

Fabovagen
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Km-tal (ca) Beskrivning Kravstalld fri hojd Delstracka

(m)
148+710 Jarnvagsbro over 3,0 C
Hamrangean (vid
Spangholmsdammen)
149+880 Jarnvagsbro éver E4 4,7 C
150+185 Jarnvagsbro over 4,7 C
Hamrangevagen
150+700 Jarnvagsbro for 4.0 C

faunapassage Kringlan

4.6. Avvattning

Jarnvigsanldggningen avvattnas 6ver slant mot naturmark vid bank och i
langsgaende 6ppna diken vid skdrning.

Passage av vattendrag

Ett 50-tal vattendrag och dikesstrdk korsar den planerade jarnvagsanlaggningen,
varav sex av dessa klassas som storre vattendrag med avrinningsomraden pa éver 10
kmaz. Lillan, Mjuggsjobacken, Dammaén, Tickselbiacken, Hamrangean och Testeboan.
De tvé sistnamnda har avrinningsomréden pa 6ver 75 km?2. Vattendragen har
generellt en vattenforing fran vist till 6st genom sparanldggningen.

Jarnvagsanlaggningen korsar vattendrag med trumma eller bro. Trummorna har
dimensionerats efter berdknat 100-ars flode, minsta dimensioneringskrav,
vattendragets bredd eller utrymme i jairnviagsbanken. I nagra fall ar trummans
dimension mindre &n vattendragets bredd i punkten dar jairnviagen korsar
vattendraget. Dimensioneringen ar dd baserad pa vattendragets flode och den satta
trumdimensionen motsvarar vattendragets minsta bredd i ett ndromréde strax
uppstroms eller nedstréms trumplaceringen. Samtliga trummor dimensioneras si att
de inte ska utgora vandringshinder for vattenlevande organismer.

Bro eller rorbro anlidggs for viag- eller jairnvagspassage for vattendrag med en storre
bredd an 2m.

Omgravning av vattendrag och diken

Vissa vattendrag eller dikesstrak behover justeras sa att de korsar vinkelratt mot
bankroppen, for dessa planeras omgravning. Omgravning utférs dven dar vattendrag
behover anpassas mot Gvriga nya anldggningar eller naturmark for att klara
avvattningsteknisk 16sning. Se Tabell 6 fér de vattendrag och diken som beh6ver
griavas om for att uppné funktionell avvattning for anldggningen. Nagra av de berérda
vattendragen ingér i markavvattningsforetag varav vissa dven omfattas av trumbyte.
Jarnvagen blir dessutom en ny del i batnadsomradet. De omgravningar som inte
anses berora kidnda vattendrag utan omfattar diken ar markerade i kolumnen “dike
for dagvatten”. Markansprak har tagits for nodvandiga omgravningar. For nagra
vattendrag eller diken kravs en viss uppritning i form av mindre omgravningar for att
genomledande trumma ska korsa vinkelratt genom bankroppen. Dessa mindre
omgravningar kraver inte ytterligare markansprak.
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Tabell 6. Omgravning vattendrag och diken

Tabell 6. Platser dar vattendrag och diken berdrs av stérre omgravningar.
Kilometertal hanvisar till plats dar vattendraget/diket korsar jarnvagsanlaggningen.
Markavvattningsforetag ar markerade med en asterisk.

Km-tal (ca) Beskrivning Vattenforekomst  Dike for
enligt VISS dagvatten

119+000 Stormossen* Nej
120+100 Fran Brannmyran mot Satra* Nej
121+950 Tickselbacken Ja
122+450 Langmuren bro Nej
122+800 — Langmuren diken Nej
123+000
125+140 Ej namngivet frAn Romuren Nej

norra Hostbodarna
126+020 Testeboans flottningsranna Nej Ja
126+100 Testeboans braddningsfara Nej Ja
126+380 Varsbacken* Nej
128+900 Vidbuska Nej Ja
131+570 Damman* Ja
133+300 Strak mot Stangsjobacken Nej Ja
135+600 Torvomrade Nej Ja
137+640 Ej namngivet mot Nej

Jarpmursbéacken
140+450 Sddra bergsskérningen Nej Ja
143+400 — Norra bergskarningen Nej Ja
143+850
144+080 Ej namngivet fran Nej

Fallrénningsmuren*
144+450 Lillvadbacken Nej
144+980 Véagdike Gamla Ockelbovagen  Nej Ja
146+130 Lillan Ja
146+750 Ej namngivet fran Langmyran Nej
150+040 Hackelsangsbéacken Ja
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Passage vid vatmarker

Jarnvagsanlaggningen korsar flera vitmarksomraden. Arbetet med projektering av
anlaggningen har skett pd sddant vis att projektet inte omajliggor for framtida
atervitning av Stormuren dar detta anses vara majligt. Projektet har mojliggjort detta
genom att hojden pé jarnvagsanldaggningen och vigar lagts pa en sddan nivé att de
inte tar skada av dtervatning av omkringliggande mark.

Passage vid jordskérning

Spéret gar i ett flertal skiarningar i jord dar permanent grundvattenbortledning
kommer att bli aktuellt.

Lagpunkter

Vid lagpunkter avvattnas anldggningen antingen via befintliga vattendrag eller via
omgréavda diken. Ambitionen i projektet ar att avrinning ska ske med sjalvfall,
antingen via befintliga vattendrag eller via omgriavda diken. Vid lagpunkterna kan det
dock finnas behov pumpning. Lagpunkter kan &ven innebéra en lokal permanent
grundvattenbortledning.

Fokuspunkter

Ostkustbanan 6ver godsspéar Norra stambanan

Vid km 119+200 gér Norra stambanan i port under Ostkustbanan. Nedsankningen for
porten innebér skdarning som for med sig en 6kad méngd dagvatten jamfort med vad
omrédet tar emot idag. Oster om porten planeras dirfor en fordréjningsdamm pé ca
50x75m som tar emot dagvatten innan det leds vidare mot befintlig trumma under E4
och darefter sjon Igeltjarn. Diken till dammen anldggs meandrande.

Aven vattendraget "Ej namngivet frin Stormossen” grivs om ldngs med
jarnvagssparet innan det passerar genom jarnviagsbanken och sedan leds till
fordrojningsdammen.

Passage i bergskarning

Sparet gar i bergskiarning cirka 2 kilometer séder om Hagsta trafikplats (km-tal
141+000—143+330). Storre delen av bergskarningen sluttar &t norr. Vatten frén
bergskirningen leds via diken norrut och sen till jirnvigens Ostra sida strax soder om
Ockelbovigen. Vid km 143+400-143+850 anordnas en fordrojningsanldaggning for att
fordrgja vatten fran bergskiarningen innan det rinner ut i Laxdringsbacken.
Avvattningsatgirden ar en skyddsatgéard, (markerad Sk7 pa plankarta).

I s6dra dnden av skidrningen planeras en fordrojningsanldggning éster om spéaret for
att hantera den uppkomna vattenvolymen fran den del av bergskiarningen som sluttar
mot soder. Skiarningens dike avslutas vid cirka km 140+450 och diket leds darefter via
en fordrojningsanlaggning till ytterligare ett dike och vidare osterut mot befintlig
trumma under E4.

Bergskirningen skar av ett delavrinningsomréde vilket innebér minskat flode till ett
vattendrag mot Hamrangean. Bergskarningen i sig kommer att innebdra permanent
grundvattenbortledning.
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Norr om Kringlan

Vid km 152+930 ligger en befintlig trumma som under majoriteten av aret ligger
under vatten. Vatten blir stdende pa bada sidor och skapar en vitmark pa den Gstra
sidan och ett fyllt dike p& vistra sidan.

Lagpunkten pa vastra sidan fylls igen av planerad bankropp och vatten leds norrut via
bankdike. Befintlig trumma rivs och faran for “Vattendrag fran Kringlan” leds ostort
langs med Gstra sidan.

4.7. Stangsel

Av sdkerhetsskal utformas anldggningen pa en del av striackan med en fysisk barriar i
form av personskyddsstangsel (intrangsskydd) for att forhindra att manniskor och
djur tar sig in pa sparomradet. Risken for obehorigt sparbetradande bedéms Gver lag
som lag langs strackan. Detta beror bland annat pa en l1ag persontithet, avsaknad av
sarskilt kiansliga verksamheter, strategiskt planerade planskilda passager samt det
viltstangsel som ska uppforas pa bada sidor om jarnvagen.

Viltstangsel ska sittas upp pa de delar av strickan dér det inte sdtts upp
personskyddstangsel. Placeringen av viltstangsel anpassas efter den slutliga
anldggningen och omgivande terrang. Pa strackor diar Ostkustbanan och E4 ligger nir
varandra anpassas det nya viltstangslet och for att gora jarnvégen viltsiker kommer
det pé vissa strackor behdvas dubbla viltstangsel, dels for jarnvigen, dels for E4.

Vid korsande vigar anpassas viltstangslet till jarnvigsbanken, sa att djur kan passera
jarnvagen utan att riskera att komma upp pa banvallen. Vissa serviceviagar langs
jarnvagen kommer att stangslas in av viltstangslet.

4.8. Markansprak

Mark som beh6vs permanent for jirnvagsanlaggningen tas i ansprak med dganderatt
eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt.

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprék &n vad som behovs for
jarnvagsanlaggningen, dess skotsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med det
permanenta och tillfalliga markanspréket for byggandet vagts mot den oldgenhet som
intranget innebar. Se Figur 13 for 6versikt av planerat markansprak.

Ny jarnvagsmark med &ganderatt och servitutsratt

Mark som tas i ansprak med dganderétt 4r den mark som uteslutande ska anviandas
for jarnvagsidndamal. En ny fastighet bildas for jarnviagen. Mark tas i ansprak med
dganderatt for bland annat banvallen med jarnvagsspar, vissa servicevigar langs med
jarnvagen och teknikgérdar samt utanfor personskydds- eller viltstingsel for &tkomst
for drift och underhéll. Vid genomforandet av denna jarnvagsplan ar det framfor allt
skogsmark och andra vegetationskladda ytor som tas i ansprak med dganderatt.

Totalt tas cirka 1 678 700 m2 i ansprak med dganderatt. Nar jairnviagsplanen har
vunnit laga kraft bildas jarnvigsfastigheten genom en lantmaéteriforrattning.

Permanent markansprak med servitutsrétt avser mark och utrymmen som av olika
anledningar behovs for jairnvigsanliaggningen men som kan kombineras med annan
markanviandning. Ratt att anldgga, nyttja och vidmakthéalla atkomst till servicevigar
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langs strackan kommer att sikerstéllas med servitutsriatt dar det kan kombineras med
annan markanvindning. Aven mark for avvattningsatgirder samt tridsikringszon
kommer att tas i ansprak med servitutsratt.

Totalt tas cirka 1 156 600 m2 i ansprak med servitutsratt, som huvudsakligen beroér
skogsmark. Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft bildas servitutsratt genom en
lantmateriforrattning.

Nytt vagomrade med vagratt och med inskrankt vagratt

Vigratt innebir ratt for den som avser att bygga en allmén vig att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vagen trots den riatt som nigon annan kan ha till
fastigheten. Vigritt innebar ocksa att vaghallaren far ta tillvara naturtillgéngar,
exempelvis ta ut jord- och bergmassor inom vigomradet. Nar vagratt har uppkommit
géller den for obestamd tid. Vagratt uppkommer nér vaghallaren med stéd av en
lagakraftvunnen vagplan/jarnviagsplan har stakat ut vigomréadet pé fastigheten och
paborjat arbetet. Byggandet av vigen kan starta nar vighallaren har fatt vagratt dven
om man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.

For planforslaget behovs nytt vigomrade med vagritt for Rahéllavagen (vag 574) da
denna flyttas vasterut till en ny anslutning till Ockelbovigen (vig 303) vid trafikplats
Hagsta. Vagomrade behovs dven for tva nya busshallplatser 1angs Ockelbovagen. Nytt
viagomrade med vagritt behovs dven for delar av omréadet 1angs E4, vid korsningen
med jarnvagen vid Hamringevigen (vig 583), i samband med att vigen anpassas for
jarnvagens passage pa bro over E4. Nytt vigomrade med vagratt behovs dven for ny
strackning av Hamréngevagen (vdag 583) som forskjuts i nordostlig riktning for att
klara planskild korsning med jarnvagen.

Totalt tas cirka 43 700 m2 i ansprak med vagratt, som huvudsakligen beror
skogsmark.

Vagratt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vigandamal,
trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskrankas.
Véghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagratt, endast ratt att
nyttja omrédet for det syfte som anges. I planforslaget anviands omréaden med
inskrankt vagratt for att tilldta allmén vag passera omrade som faststills som
jarnvagsmark. Detta sker inom omradet dar ny jarnvag passerar Ockelbovigen (vig
303), E4 och Hamrangevigen (vig 583). Inskrankt vagritt anvands dven for att
anldgga skyddsatgarder i form av tita diken och fordrojningsanlaggning for
grundvattentdkten Grundvattenforekomst Givle-/Lossenasen - Bergby med
tillhorande vattenskyddsomréde (Vi 33:1).

Totalt tas cirka 14 500 m2 i ansprak med inskrankt vagratt.
Omrade med tillfalliga nyttjanderatter

De ytor som behover anvindas utanfor det permanenta markanspraket tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Dessa ytor behovs intill jairnvigsmarken och kan vara
arbetsomraden och upplagsytor som kommer att behovas under byggtiden for olika
andamal. Tillfalliga ytor kommer att dterlamnas till fastighetsidgaren efter att
nyttjanderattsperioden gatt ut och aterstalls i mojligaste mén till samma skick som
innan anspréket.

Totalt tas cirka 2 250 100 m? i ansprak med tillfallig nyttjanderatt, det ar
huvudsakligen skogsmark.
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Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av en vag fran allmént underhall ar en forandring av vighéllaransvar. Vid
indragning av allmin vég kan viagen antingen 6verga till kommunen, upplitas som
enskild vig eller helt rivas varvid marken atergar till respektive fastighetsidgare. En
vag far dras in, om den efter tillkomsten av en ny vag eller av ndgot annat skél inte
langre behovs for det allmidnna och dtgarden endast medfor ringa olagenhet for
bygden.

Ny anslutning av Rahallavagen (vig 574) till Ockelbovagen (vdag 303) medfor att delar
av befintligt vigomrade dras in fran allmént underhall. Ny dragning av
Hamrangevigen (viag 583) vid Ostkustbanans passage av E4 och Hamrangevigen
medfor att delar av befintligt vigomréade dras in fran allmént underhall. Delar av
dessa ytor overgar till ny jairnviagsmark med aganderitt eller servitutsritt, medan
andra delar av ytorna aterstalls och aterlamnas till markégaren. I anslutning till
jarnvéagens passage 6ver E4 kommer de delar av vigomréadet som sammanfaller med
permanent jarnvagsmark att dras in fran allméant underhall.

Totalt dras cirka 12 700 m2 av vag in frén allmiant underhall.
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Figur 13. Markansprak langs foreslagen jarnvagsanlaggning.

4.9. Farligt gods

Den nya jarnvigsanldggningen, med fler spar och viaxelanslutningar, innebar storre
kapacitet vilket minskar risken for konflikter mellan godstig som transporterar farligt
gods och 6vrig trafik. Underhallsarbetet underléttas med bland annat planerade
servicevigar som ger en enkel tillgéng till jairnvagsanldaggningen. Figus ngszon,
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stingsel och bra avvattning bidrar till att forebygga driftstorningar. Detta tillsammans
bidrar till en robustare och sékrare jarnvigsanlidggning vid transport av farligt gods
jamfort med dagens anldggning.

I planforslaget ingér skyddsatgirder for grundvatten, i syfte att forhindra eventuella
konsekvenser for grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen — Bergby med tillhorande
vattenskyddsomrade (Vi 33:1) om olycka med farligt gods pa vég skulle ske.

Godstag med farligt gods fran Géavle godsbangard som ska vidare norrut pa Norra
stambanan kommer att anvinda Norra stambanans nya spar som l6per parallellt med
Ostkustbanans nya dubbelspar till Norra stambanans befintliga strackning vid
Oslittforsvagen (vid km 125+000). Godstag med farligt gods fran Géavle godsbangard
som ska vidare norrut 1angs Ostkustbanan maste byta spar fran Norra Stambanan vid
km 124+300 i Tolvforsskogen. Sé linge godsbangérden i Givle och befintliga
Ostkustbanan ligger kvar kan dven farligt gods mot Ostkustbanan gé via befintliga
Ostkustbanan upp till Kringlan.

4.10. Val av alternativa utformningar

Under projekteringen av den nya Ostkustbanan mellan Tolvforsskogen och Kringlan
har olika lokaliseringar och utformningar av jirnvagsanldggningen 6vervigts och
utretts i forhallande till projektmal, berérda miljéaspekter samt ekonomiska ramar
och mal for projektet. Miljobedomning dr en integrerad del av projekteringen och har
tillimpats bade i stora fragor och fragor av inte lika stor betydelse under
framtagandet av planforslaget.

I detta kapitel redogors kortfattat for val av alternativ i samband med framtagande av
planforslaget som haft en storre betydelse for olika intressen.

Bortvalda alternativa utformningar
Delstricka A

Passage Over Testeboan

Jarnvagspassagen over Testebodn har sarskilt utvirderats. Priméart motiv for
utvirderingen var att finna en brolésning som minimerar intrang i natur- och
vattenmiljo d& omradet ar utpekat som ett Natura 2000-omréde vars syfte ar att
bevara utpekade naturtyper och arter. I bevarandeplanen framgér att prioriterade
bevarandevirden &r sjilva Testebodn med sitt variationsrika lopp, omgivande 16vrika
skogar samt de arter som ar knutna till dessa miljoer.

For val av brolosning utviarderades bland annat paverkan pa landskap, kulturmiljo,
naturmiljo, rekreation och friluftsliv, geoteknik, hydrologi, geoteknik, klimat, bana
samt byggnadsverk. Aven kostnader for alternativen och graden av maluppfyllelse
vagdes in i den samlade bedomningen.

Alternativa brolosningar som utvarderades var en enspannsbro utan stéd i vattnet, en
tvaspannsbro med stod i vattnet samt en bro i tre spann utan stéd i vattnet.

Med utgéngspunkt fran jamforelsen mellan alternativen bedomdes att en bro i tre
spann ar det samlat bista alternativet. Detta da alternativet medférde ett mindre
intrang i vattenomrédet och klarade prestandakraven f6r bana och byggnadsverk for
den planerade jarnvigen. Enspannsbro valdes bort pa grund av hogre kostnad och
samre funktion for naturmiljé. En enspannsbro medfor hogre konstruktionshéjd,
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vilket minskar tillganglig frih6jd under bron f6r faunapassage. En tvaspannsbro
valdes bort pa grund av att stod placeras i vattnet.

Delstriacka B

Passage forbi Mjuggsjdarna

En optimering av jairnvagsstrackningen forbi Mjuggsjoarna har genomforts med syftet
att minimera intrdng i omradets naturmiljo och vattenmilj6. Tvé olika alternativ, ett
Ostligt och ett vistligt, for passage forbi Mjuggsjoarna har studerats. For val av
alternativ utvirderades bland annat paverkan pa landskap, kulturmiljo, naturmiljo,
rekreation och friluftsliv, geoteknik, hydrogeologi, klimat och bana. Aven kostnader
for alternativen och graden av maluppfyllelse vigdes in i den samlade bedémningen.

Det 0stliga alternativet, med bro 6ver del av Lilla Mjuggsjon, valdes eftersom denna
strackning hade patagligt storre fordelar for jarnvagens linjeforing vilket visade sig
vara den alternativskiljande aspekten. I 6vrigt hade alternativen en likvirdig paverkan
for omradets varden vilket gjorde att det vistra alternativet valdes bort.

Delstriacka C

Passage Viksjovagen

En passage av jirnvigen vid Viksjovagen har valts bort. Befintlig bro 6ver E4 ligger pa
samma hojd som rilsen pa planerad jarnvag. En bro 6ver jarnvigen eller en passage
under jarnvagen vid denna plats medfor alltfor stora lutningar pé Viksjoviagen. Bro
over jarnviagen medfor dven behov av ny bro 6ver E4, pa cirka 7—8 meter 6ver
befintlig bro 6ver E4 och nirmare 11 meter 6ver E4.

Passage under jairnvagen innebar dven behov av en E4-bro 6ver Viksjovigen. Passage
under vagen skulle d&ven det medfora paverkan pé anslutning till fastigheterna Gster
och vister om E4 och planerad jarnvag. Intrang och paverkan pa fastigheter, teknisk
standard pa Viksjovagen och de mycket stora investeringskostnader som detta skulle
medfora ar inte rimliga.

For atkomst till vistra sidan av jarnvagen hénvisas i forsta hand till Fabovagen.

Passage Fabovagen

Fri h6jd pa Fabovagen under jairnvigen blir 3,3 meter, vilket dr den befintliga
begrinsningen i hojd for E4-bron 6ver Faboviagen. Att sinka Faboviagen ar tekniskt
mojligt. Detta medfor stort markintrang i fastigheterna vaster om jarnvagen pé grund
av slantutfall samt att befintlig bro for E4 6ver Faboviagen maéste bytas ut, vilket inte
ar ekonomiskt rimligt. Detta medfor att storre fordon, exempelvis riddningstjansten
hénvisas till en omvag via vag 303.

Jarnvagspassage over E4 och Hamrangevagen

Tva alternativ studerades for passage 6ver E4 och Hamréangevigen (vag 583).
Alternativ 1 innebér att E4 i huvudsak kommer att ligga kvar i befintligt lige, se Figur
14. Jarnvagen passerar pa bro 6ver E4 med tva separata betongkonstruktioner for
soder- och norrgdende trafik, Dessa kan komma att uppfattas som separata
vagtunnlar for trafikanterna pa E4, se Figur 14. Hamrangevagen forskjuts 110 meter
Osterut for att skapa mer gynnsam korsningsvinkel med E4.
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Alternativ 2 innebar en gemensam lang bro som stracker sig 6ver bade E4 och
Hamrangevigen. E4 behover flyttas cirka 160 meter norrut langs jarnvéagen och 100
meter Osterut.

Det som i huvudsak skiljer de studerade alternativen at ar att E4 kan ligga kvar i
nuvarande lage i det ena alternativet (alternativ 1) till skillnad mot det andra
alternativet som kréver en flyttning av E4. Alternativ 2 valdes bort pd grund av sdmre
linjeforing pa E4, langre byggtid, hogre anlaggningskostnad, kortare avstand till
bebyggelse och dirmed 6kad bullerstérning samt hogre risk for fororening av
grundvattenforekomst Géavle-/Lossenésen — Bergby med tillhérande
vattenskyddsomréde (Vi 33:1) i omréadet.

Valt alternativ (alternativ 1) har battre linjeforing av E4, kortare byggtid och lagre
total kostnad. Alternativet tar redan exploaterad mark i ansprék vilket medfor farre
tillfalliga ytor. Alternativet innebar ocksa en mindre paverkan pa isdlvsavlagring och
en mindre risk for eventuell fororening ner till grundvattenmagasinet. En nackdel ar
att de separata betongkonstruktionerna for E4 kraver mer betong vilket medfor att
alternativet ar simre ur klimatsynpunkt men detta vags upp av fordelarna med
alternativet.

Figur 14. Principskiss av jarnvagsbro éver E4

Figur 14. Principskiss 6ver vald 16sning av jarnvagsbroar éver E4 och Vag 583
Hamrangevagen. E4 blir kvar i befintligt lage.

Faunapassager

Olika passager for fauna har utretts i den passageplan som tagits fram for projektet.
Utifran passageplanen har sju faunapassager for stora daggdjur beslutats inom ett
intervall om sex kilometer tillsammans med ytterligare fyra passager som uppfyller
kraven for mindre klévdjur. De beslutade passagerna presenteras i Tabell 9. Nedan
redogors for faunapassager som studerats men valts bort.
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Delstriacka A

En faunapassage vid Oslittforsvigen har valts bort da effekten bedoms bli 1ag pa
grund av att det ir en trafikerad och asfalterad vig som géir genom samma passage.

Delstriacka A och C

Béade vid Testeboén (delstracka A) och Hamrangeén (delstracka C) har passager med
fri h6jd pa 4 meter for att klara kraven for strandpassage for stora daggdjur valts bort
pa grund av svirighet att hoja jarnvagsbanken tillrackligt mycket samtidigt som
broarna behéver ha en viss tjocklek for att klara tg med hastigheten 250 km/tim. Alg
har i bada fallen bedomts kunna rora sig i vattendragen dar den fria héjden ar hogre
an vid de anlagda passagerna.

Delstriacka B och C

Passager som valts bort dr faunabro i h6jd med Massjon (delstracka B) och faunabro
over ny bergskirning vid Hagsta (delstracka C).

En faunabro vid Massjon innebér en bro 6ver bade ny jirnvag och E4 vilket innebar
en drygt 100 meter 1dng bro. Omradet ar flackt och saknar naturliga stéd i terrdngen
vilket genererar stora slinter vilket kan minska den ekologiska funktionen. Aven en
faunaport har utretts, men den skulle enbart klara kraven pa fri hgjd for mindre
klovdjur och effektiviteten berdknas bli 14g. Trafikverkets krav pa avstand mellan
faunapassager for stora daggdjur pa 4—6 kilometer klaras utan en passage vid
Missjon. Passagen har valts bort med tanke pa oklar ekologisk funktion, kostsamma
byggnadsverk och att kraven pa intervall mellan passager uppnas utan passagen.

Vid bergskéarningen har faunabron valts bort dé Trafikverkets krav pa avstdnd mellan
faunapassager for stora daggdjur pa 4—6 kilometer klaras utan en passage vid
bergskarningen.

5. Nollalternativ

Nollalternativet innebér en bedomd framtida situation f6r mark- och
vattenanvindningen i omradet for jarnvigsplaneforslaget Tolvforsskogen—Kringlan
om verksamheter eller atgarder enligt denna jarnviagsplan inte genomfors. Syftet med
nollalternativet ar att vara ett referensalternativ for att bedoma projektets effekter och
konsekvenser. De effekter och konsekvenser som bedoms uppsta vid nollalternativet
beskrivs kortfattat under varje miljoaspekt. Konsekvenserna av planforslaget och
nollalternativet ska jamforas med samma tidshorisont. Jimforelsedret har i det har
fallet satts till &r 2040. Aven den geografiska avgrinsningen ir samma som i
planalternativet, se 6.2 Geografisk avgransning.

Statlig infrastruktur med bedomd trafikering 2040 utgor del av nollalternativet.
Berorda vagar och jarnvagar inom och i anslutning till markanspraket for
jarnvagsplanen:

e Befintlig viag E4
e Befintlig vag 583 (Hamrangevigen)

e Befintlig vig 303 (Ockelbovigen)
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e Befintlig viag 567 (Oslattforsviagen)
e Befintlig vig 574 (Rahallavigen)
e Den befintliga strackningen av Norra stambanan

e Den befintliga strackningen av Ostkustbanan (den del som ligger i anslutning
till Bergby)

Lings strackan bedrivs ett aktivt skogsbruk. Skogsbruket antas fortga i nuvarande
omfattning.

I Hamréngeén planeras en fisktrappa (slitsrdnna) att anldaggas av
verksamhetsutovaren for Vifors kraftverk (Mark och miljodomstolen, 2024a). Detta i
laget for den planerade jarnvagsbron over an.

Liangs planerad jarnvagsstracka finns en gillande detaljplan:

e Byggnadsplan 21-78:1254 Visterberg 3:1,3:2 m.fl., Hamrange. Planlagt
omrade vister om Stora Mjuggsjon, planen ar lagakraftvunnen 1978-05-25,
genomforandetiden har gatt ut. Omradet berors av tillfalligt nyttjande under
byggtiden av ny jarnvig, da vigen genom byn foreslas anvindas under
byggtiden. Planen berdrs inte i 6vrigt av jarnvagsplanen.

I 6vrigt antas nuvarande mark- och vattenanvindning fortgd inom och i anslutning
till markanasprak for jarnvigsplanen likt dagens situation.

Nollalternativet illustreras i Figur 15.
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Figur 15. Nollalternativet
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Figur 15. Oversikt dar den infrastruktur som ingar i nollalternativet marks ut. Inom
naturomradena (gront i figuren, framst skogsmark) bedrivs det i hog grad ett aktivt

skogsbruk.
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6. Miljobeddmning

6.1. Syfte

Syftet med en miljobedémning &r enligt miljobalken att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling frimjas (6 kap 1 §
miljobalken). Under miljécbedémningsprocessen identifieras, beskrivs och bedéms
miljoeffekter som kan antas medfora en betydande miljépaverkan. Inom ramen for
miljobedomningen tas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram som beskriver
miljoforhéllanden, inarbetade atgarder och kvarstidende mojlig paverkan pé olika
miljointressen. Anpassningar gors av foreslagen jairnvagsanlaggning sa att
miljopaverkan minskas. Utifran identifierad paverkan bedoms vilka effekter och
konsekvenser dtgirden riskerar att ge. Bedomningar gors utifrén ett nulige som
jamfors med dels foreslagen jarnvagsanldaggning, dels med ett sa kallat nollalternativ.

6.2. Avgransning av MKB

I ett tidigt skede i miljobed6mningsprocessen halls ett avgransningssamrad dar beslut
tas om vilka miljoaspekter som ar relevanta och bedoms berdras av betydande
miljopaverkan. Innehéllet i MKB for specifika planer styrs av 6 kap 35 § miljobalken.
Nedan beskrivs geografisk, tematisk och tidsmassig avgransning for denna MKB.

Projektets paverkan p& majligheterna att uppna dndamal, projektmaél, projektspecifikt
mal, transportpolitiska mél och de nationella miljokvalitetsmélen bedoms i kapitel 8
Samlad bedomning. Uppfyllande av de allminna hansynsreglerna samt
hushallningsbestimmelserna beskrivs i kapitel 9 Juridisk avstimning mot
miljobalken.

Geografisk avgransning

Geografiskt fokuserar denna MKB pa de atgarder som planeras inom markansprak for
jarnvagsplanen, vilket omfattas av markanspraket for den nya jarnviagsanlaggningen
samt tillhorande vigdelar. MKB omfattar dven effekter och konsekvenser som kan
uppkomma f6r de verksamheter och atgiarder som behover vidtas utanfor
markanspréket for jirnvigsplanen. Det kan handla om enskilda vigar som behover
forstirkas eller dras, vilka hantera genom lantmaiteriférrattning,.

Samlat behandlar MKB projektets effekter och konsekvenser dar bade genomforandet
av jarnvagsplanen samt verksamheter och &tgarder som inte ingér i markanspraket
for jarnvagsplanen, men ar kopplade till jairnvagsutbyggnaden. Omradet som
omfattar MKB:n illustreras 6versiktligt i Figur 2 och beskrivs vidare under
influensomréden nedan. Avvecklingen av spar omfattas av en separat process och
utgor inte en del av anldggningsarbetet som hor till jarnviagsplanen och har darmed
avgransats bort.

Influensomrade

I MKB studeras ocksa effekter och konsekvenser av genomférandet av jairnvagsplanen
inom ett influensomrade som ar storre 4n planavgransningen. Exempel pa effekter
som kan na langre bort dn planomrédet ar barridreffekter, paverkan pa vattendrag
samt buller och vibrationer. Eftersom olika miljoaspekter beror omgivningen i olika
utstrackning visas influensomradet inte pd ndgon karta utan beskrivs dir det ar
relevant for respektive konsekvens bed6md miljoaspekt.
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Tematisk avgransning

De miljoaspekter som inkluderats i denna miljcbedomning listas i Tabell 7. For dessa
miljoaspekter redovisas forutsattningar, paverkan och effekter samt konsekvenser
som anses vara relevanta for projektet. I tabellen framgér 6versiktligt hur de olika

aspekterna behandlas i MKB.

Tabell 7. Miljoaspekt

Tabell 7. Tabell dver miljdaspekter som ingar i miljobedémningen och redovisas i MKB.

Landskapsbild

Naturmiljé och naturvarden i vatten

Kulturmiljo

Befolkning och ménniskors hélsa:
. Rekreation och friluftsliv

. Buller och vibrationer

Naturresurser
. Grundvatten
e  Skogsnéring

. Masshantering inklusive féroreningar

Paverkan under byggtiden

Risk och sakerhet

Klimat

Upplevelsen av landskapet, visuella kvalitéer,
landskapets karaktar samt nya element eller
strukturer behandlas.

Identifierade naturvardesobijekt, biologisk mangfald,
skyddade och hotade arter, ekologiska samband

samt naturvarden i vatten behandlas.

Forn-och kulturlamningar samt kulturmiljéer, inklusive
férandrad tillganglighet och paverkan pa
uppleveselvardena behandlas.

Rekreation och friluftsliv — Tillganglighet, dess
upplevelsevarden och omradesforluster for betydelse
for rekreation och friluftsliv behandlas.

Buller och vibrationer — Buller och vibrationer fran
statlig infrastruktur i driftskede behandlas.

Grundvatten — Grundvatten som naturresurs for
dricksvatten behandlas. Utpekade
dricksvattenforekomster samt enskilda
dricksvattenbrunnar.

Skogsnaring - Tillganglighet och omradesforluster
av skogsmark for betydelse for skogsnaringen pa
lokal niva behandlas.

Masshantering inklusive fororeningar — Malet att
uppna massbalans i projektet behandlas. Projektets
k&nnedom om féroreningar och hantering av
férorenade massor.

Beskriver tillfélliga och forutsedda effekter som
endast uppstar och varar under byggtiden. Paverkan
under byggskede beskrivs utifran befintlig kunskap.

Transporter av farligt gods, riskreducering, samt
risker kopplade till skyfall och dversvamning
behandlas.

Klimatpaverkan — Materialval, transporter och
masshantering behandlas samt projektets arbete for
minskad klimatpaverkan behandlas oversiktligt.

Klimatanpassning — Anpassning kopplade till 6kade
vattenfléden och éversvamningsproblematik
behandlas.
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Foljande miljoaspekter behandlas inte vidare i denna miljokonsekvensbeskrivning, se
motivering nedan.

e Stomljud - fenomenet att vibrationer i mark 6verfors till byggnader och
genererar horbart ljud kallas f6r stomljud. Stomljud ar aktuellt vid tunnlar
eller skarpa bergsskiarningar. En bergsskiarning ar aktuell i projektet, men
kommer inte att vara beldgen nira bebyggelse. Aspekten avgransas darfor
bort.

e Elektromagnetiska falt - pé ett avstind av 25 meter fran jarnvagen ar
magnetfiltet som kan relateras till jirnvigen generellt s& svagt att
bakgrundsvirdena i bostdder och kontor inte 6verskrids. Skyddsavstand om
minst 25 meter hélls till byggnader dar méanniskor vistas stadigvarande langs
hela strackan. Elektromagnetiska filt bedéms inte bli en betydande
miljoaspekt att hantera i projektet och avgransas darfor bort.

e Luftkvalitet - nar jarnvigen &r i drift orsakar den inga lokala utslapp till luft
eftersom tagen drivs med el. Om den 6kade kapaciteten pa jarnvagen medfor
att transporter flyttas fran vig till jirnvig minskar utsldppen i ett storre
perspektiv och bidrar till uppfyllandet av de nationella miljémaélen.

e Jordbruksmark - ingen jordbruksmark kommer att tas i ansprak. Aspekten
avgransas darfor bort.

e Bullerberérda omraden - Avgransning av bullerberérda omraden utgér fran
trafiken pé planerad jarnvag. Inga parker och andra rekreationsytor i titorter,
friluftsomréden eller fagelomréden, enligt Trafikverkets definition far
ljudnivaer 6ver gillande riktviarden pa grund av den planerade jarnvéagen.
Vister om planerad jarnvigsstricka, vid sjon Angstirnan, finns ett tyst
omréde utpekat i Gdvle kommuns 6versiktsplan. Omrédet ligger dryg 4
kilometer fran planerad jirnviag och bedoms inte beroras av bullernivaer Gver
bakgrundsnivéerna fran den framtida spartrafiken. Bedomning av buller i
omraden enligt ovan avgriansas bort.

e Oster om planerad jarnvigsstricka finns riksintresset for kulturmiljévard
Satra (X812). Da riksintresset skiljs fran planerad jairnvag av E4:an bedoms
det inte paverkas av jairnviagsplanen och avgransas darfor bort.

o Trafikverket ska enligt foreskrifter kartlagga omgivningsbuller fran befintliga
jarnvagsanlaggningar med en trafiktathet pa fler &n 30 000 tég per &r.
Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller ar inte tillampligt for
nyanlaggning av jairnvag och f6ljs darfor inte upp i detta projekt.

e Vattenforekomsten Lossnaren stir i kontakt med grundvattenforekomsten
Lossendsen. Genom att grundvattenforekomsten skyddas bedoms inte
ytvattenforekomsten riskera att paverkas. Sjon Lossnaren har darfor
avgransats bort.

e Totra grundvattenforekomst (WA15352097) inom vilken uttagsbrunnar for
vattenskyddsomréade Lossendsen — Hamrangefjarden ar beldgna ligger
utanfor influensomréade for grundvattenpéaverkan och har darfor avgransats
bort i denna handling vid bedomning av paverkan avseende
grundvattenresurser. En bedémning av sarbarhet for Totra
grundvattenforekomst ligger till grund for detta beslut. For att férorening
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fran vag eller jirnvig ska né Totra grundvattenforekomst kravs utslapp till
Hickelsdngsbiacken eller Hamrangean. Utsldppet rinner sedan ut i
Hamrangefjarden for att darifran infiltreras i grundvattenférekomsten Totra
som ligger i direkt anslutning till Hamréngefjarden. Pa grund av relativt 1angt
avstand fran jarnviagen till Hamrangefjarden (cirka 6 km) blir rinntiden bade
genom Hackelsdangsbacken och Hamringean relativt 1dng. Sarbarheten for
Totra blir ddrmed 1ag. Detta motiverar darfor inte till fortsatt utredning.

Avgransning i tid

Horisontér ar 2040. Antaget horisontar géller for prognoser for nollalternativ och
planférslag. Detta ar anvands for trafikprognoser, som utgor underlag for till exempel
bullerutredningen. Byggstart for projektet ar estimerad till perioden 2030 - 2032 och
byggtiden bedoms péga upp till nio ar. Konsekvenser for fardig anldggning bedoms
under driftskedet med start cirka ar 2040.

Tillstandsprovningar inom ramen for projektet

Denna MKB beskriver atgiarder som berér omrdden som omfattas av bestimmelser
om Natura 2000 samt atgiarder som omfattas av tillstandsplikt for vattenverksamhet,
for vilka separat tillstandsprovning kravs. MKB for jairnviagsplanen ska beskriva
atgiarder och konsekvenser i tillrdcklig omfattning for att kunna bedéma att tillstand
enligt 7 och 11 kap i miljobalken kan erhéllas. Detaljerad utformning, skyddsatgiarder
och konsekvenser kommer att beskrivas mer ingdende i kommande prévningsarende
med tillhrande MKB. Tillstindsprovning sker efter det att planen faststélls. Radighet
for vattenverksamhet fis genom 2 kap 48§ 4 och 6 lag 1998:812 och planen reglerar
markanspréket som behdvs for att utfora vattenverksamheten.

6.3. Metod

Miljobedomning av projektet sker 16pande genom att sakkunniga deltar i planering,
utformning och lokalisering av den nya jarnviagsanlidggningen vilket bidrar till att
projektet genomfors med héansyn till olika miljéintressen.

Miljobedomningen utgar fran den paverkan som kan férutses samt de anpassningar,
skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som faststills och anges pa plankarta eller
anges som inarbetade dtgirder i MKB. Inarbetade dtgirder utgor dtaganden och ingar
darmed i jairnvagsplanen.

Aven de atgirder som Trafikverket atar sig att genomfora i kommande
detaljprojektering och entreprenader utgor inarbetade atgirder och ingar i
miljobedomningen.

Begrepp och beddmningsprocess

Inom ramen for miljobedémningen anviands begreppen pdverkan, effekt och
konsekvens. Med pdverkan avses fysisk forandring, det fysiska intrdnget eller annan
forandring av markanvindningen som planen medger. Paverkan orsakar effekter, det
vill sdga forandringar i miljon som péverkan ger upphov till. Effekterna virderas som
positiva eller negativa samt stora, méttliga, smé eller obetydliga enligt definition for
varje miljoaspekt. Naturvardsverket slar fast att det inte alltid gar en knivskarp grians
mellan vad som kan ségas vara direkta och vad som ar indirekta effekter av en
verksamhet eller atgird. Direkta effekter uppstar generellt for miljéaspekter pa
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platsen for atgdrden nar markbearbetning och byggnation sker. Indirekta effekter for
miljoaspekter uppstar nar de direkta effekterna i sin tur genererar paverkan pa ett
intresse. Indirekta effekter kan ocksa kallas sekundira effekter. Effekter kan ocksé
vara kortvariga eller bestdende (irreversibla).

Med konsekvens avses betydelsen av fordndringen och dr en vardering av effekten
med héansyn till vad den betyder for olika viarden. Allts& den verkan eller betydelse
som effekten far for miljotillstindet eller manniskors hélsa. Skalan kan beskriva saval
positiva som negativa konsekvenser. En konsekvens kan varderas kvalitativt, dar
betydelsen utvecklas i text och kvantitativt dar vardet av omradet varderas i
forhallande till storleken pé effekten. Den kvantitativa bedomningen sker med hjalp
av en matris dar storleken pa konsekvenserna gér att utlasa, se Tabell 8.

Vid miljobedomning ar det vanligt att omraden virderas utifran vilket intresse de
ingér i och vilken kénslighet som rader pa platsen. Omréden kan vara av nationellt
varde, regionalt intresse, kommunalt intresse och eller lokalt intresse eller ha
skyddade eller klassade naturviarden. I denna MKB redovisas hur virderingen gors for
varje miljoaspekt i Bilaga 1, Bedomningskriterier.

Vardet och eller kansligheten pa platsen eller andra forutsiattningar kopplade till
respektive miljoaspekt samt planens paverkan, effekter och konsekvenser beskrivs i
kapitel 7 Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser. Péverkan, effekter och
konsekvenser beskrivs i forhéllande till nuléget for bade nollalternativet och
planforslaget.

Tabell 8. Konsekvensmatris

Tabell 8. Matris for kvantifiering av konsekvenser for planférslaget och nollalternativet
i forhallande till nulaget.

Lagt varde Mattligt varde Hogt varde

Stora negativa

effekter Méttliga

konsekvenser
Méattliga negativa

eﬁ‘lfektegr Sma Mattliga

konsekvenser konsekvenser
Sma negativa o . Bt

effekter Sma Sma Mattliga

konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Obetydliga eller

inga effekter Obetydliga eller inga konsekvenser

Positiva effekter L
Positiva konsekvenser

Matrisen enligt ovan anvénds i foreliggande MKB for aspekterna: landskapsbild,
naturmiljo inkl. naturvirden i vatten, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt
grundvattenresurser.
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For bedomning av buller och vibrationer anviands riktvirden som
bedomningsgrunder.

Aspekterna skogsniring, masshantering inklusive fororeningar, risk och sikerhet
samt klimat konsekvensbed6ms inte d& matrisen for konsekvensbedomning inte ar
applicerbar. Aspekterna beskrivs genom ett resonemang kring paverkan och effekter
samt skyddsavsténd och anpassningar.

Paverkan under byggtiden bedoms som en separat aspekt i ett eget kapitel och beror
fraimst kinsliga miljoer. Med sddana avses platser dar manniskor uppehéller sig i stor
omfattning och d&ven omriden som har utpekade virden for olika miljoaspekter som
kan paverkas pa olika sitt av verksamheten, exempelvis naturmilj6 och grundvatten.
Byggtiden har inget jaimforelsealternativ (nollalternativ) genom att byggnationen
antas vara klar runt prognosaret 2040.

Som framgétt ovan omfattar MKB projektet som helhet, dvs dven dtgiarder kopplade
till genomforande av planforslaget men som inte ingér i det som faststillts i
jarnvagsplanen. Utover detta s hanteras nollalternativ och kumulativa effekter som
harror fran verksamheter eller dtgarder som inte ingér i planforslaget.

Slutligen gors en samlad bedomning dar de olika miljéaspekterna vigs samman och
en bedémning gors om projektet bidrar till uppfyllande av de nationella
miljokvalitetsmalen vilket bedoms utifrin preciseringarna av miljomaélen.

Miljokonsekvensbeskrivningar ar alltid forknippade med osékerheter. Dels kan det
finnas osdkerheter i antaganden om framtiden, dels osidkerheter forknippade med
kunskapsliage. Exempelvis kan underlag och kéllor som anvants innehélla brister,
prognoser och berdkningar kan vara missvisande pd grund av felaktiga antaganden,
felaktiga ingdngsvirden eller sa kan det finnas begransningar och brister i
bakomliggande modeller.

I de bedomningar som gors i denna MKB har sarskild hansyn tagits till eventuella
osdkerheter. De osdkerheter som finns i bedomningarna beskrivs under respektive
aspekt i kapitel 7 Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser.

6.4. Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstér nar olika effekter samverkar. De kan antingen vara
synergistiska (adderas till varandra och forstarkas) och péa sa sitt bli storre eller sa
kan det bli motverkande effekter. Kumulativa effekter kan uppsta under byggskedet
och driftskedet. Metoden for att bedoma om och i s& fall vilka kumulativa effekter som
riskerar att uppsta utgar frin en 6vergripande bedémning av enskilda effekter av varje
projekt. Dessa studeras sedan i relation till planalternativet och en vardering gérs om
de riskerar att adderas till varandra eller bli motverkande. I de fall effekter for varje
projekt ar utredda i exempelvis en MKB sd anvands den som underlag. I de fall
projektet ar i tidigt skede gors 6vergripande antaganden om mdojliga effekter av
projektet. Underlag for bedomning av kumulativa effekter kan ocksa erhéllas vid
samrad med olika intressenter.

I arbetet med jarnvagsprojektet har angransande planer och projekt identifierats (Se
kapitel 3.2 och Figur 8). De planer och projekt som antas kunna ge kumulativa
effekter med jarnvagsplaneforslaget Tolvforsskogen — Kringlan har avgréinsats till:
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e Jarnvigsplan for Ostkustbanan delen Gavle C—Tolvforsskogen ar under
framtagande.

e Vigplan E4 Trafikplats 200, Gévle Norra dr under framtagande. Viagplanenens
genomforande ir beroende av att jairnviagsplanen Gévle C — Tolvforsskogen
genomfors.

¢ Kommunal detaljplan for logistik- och verksamhetsomradet Tolvforsskogen ar
under framtagande och ror del av Tolvforsskogen 2:1, verksamhetsomrade
Tolvforsskogen, sodra omradet (dnr 23SBN89).

e Jirnvigsplan for Bergslagsbanan Gavle — Forsbacka ar under framtagande (ej
faststillt Annu) och beroende av jairnviagsplanerna Ostkustbanan Gévle C —
Tolvforsskogen samt Tolvforsskogen - Kringlan, eftersom Bergslagsbanan
kommer att 6verlappa med dessa planer. Tre av spiren for nya Ostkustbanan
ingar i Bergslagsbanans plan mellan Gavle Vistra och Tolvforsskogen. I
Bergslagsbanans jarnviagsplan kommer en delstriacka fa totalt fem spér, vilket
skapar kumulativa effekter mellan de tre jairnviagsplanerna.

e I Hamréngean planeras en fisktrappa (slitsrdnna) att anldggas av
verksamhetsutovaren for Vifors kraftverk (Mark och miljodomstolen, 2024a).
Detta i ldget for den planerade jirnvéagsbron Gver an.

e Skogsbrukets avverkningsplaner kan komma att revideras i samband med
anldggandet av den nya jairnviagen. Under anldaggningsarbetet behover skog
avverkas langs foreslagen jarnvéagsstrackning. I samband med denna
avverkning finns incitament for skogsbruket av samordningsskil att avverka
omgivande produktionsskog vid samma tillfélle. Detta genom tidigareldggning
eller justering av niringens avverkningsplaner

7. Miljoférutsattningar, effekter och
konsekvenser

7.1. Landskapsbild

I kapitlet landskapsbild behandlas den visuella upplevelsen av landskapet.
Karaktdren i landskapsbilden ges av dess strukturer och visuella kvaliteter. Mdnga
olika landskapselement och begrepp studeras, exempelvis siktlinjer och utblickar,
visuella samband, landmdrken, skala, rumslighet, grdnser, riktningar, ekologiska
eller historiska sammanhang. Beskrivningen av forutsdttningar for landskapsbilden
bygger pa Integrerad landskapskarakdrsanalys (ILKA) som gjorts under arbetet
med jdrnvdagsplanen.

Forutséattningar

Kriterier for bedomning av varde

Hogt varde: Landskap med sarskilt goda visuella kvalitéer i form av utblickar, landmarken eller visuella
strak. Landskapet har en sammanhallen karaktar, dess olika delar samspelar och skapar en tilltalande
helhet med strukturer som tydligt kan utldsas. Landskapets karaktar kan paverkas av att nya element
eller strukturer fors in eller att befintliga tas bort.

Mattligt varde: Landskap med visuella kvalitéer i form av utblickar, landmarken eller visuella strak.
Landskapet har en delvis sammanhallen karaktar, dess olika delar samspelar till viss del och skapar en

78



tilltalande helhet med strukturer som delvis kan utldsas. Landskapets karaktar kan paverkas av att nya
element eller strukturer fors in eller att befintliga tas bort.

Lagt varde: Landskap med fa visuella kvaliteter, som i liten utstrackning har utblickar, landmarken eller
visuella strak. Ett landskap med otydlig struktur. Karaktdren paverkas endast i liten grad av att nya
element eller strukturer fors in eller befintliga tas bort.

Den aktuella strackan gar genom ett skogslandskap som ar storskaligt, slutet och
ensartat. Tydliga landmaérken saknas. Utblickarna ar fa och oftast korta. Strukturer i
landskapet utgors av vattendrag och korsande vagar som tillsammans med sjoar,
myrar och hyggen utgoér 6ppna landskapsrum dar mojlighet till utblickar ges, se
rumslighet i kartan nedan, Figur 16. Dessa 6ppna landskapsrum passeras snabbt men
kan bidra till att ge en viss variation for resenarer och i vissa fall underlitta
orienteringen lings strackan.

E4 ger landskapet en 6vergripande och dominerande nordsydlig riktning och utgor en
fysisk barridr for boende, besokare och djur. Vagar som Oslittforsvigen,
Ockelbovigen och Norra stambanan, vilka korsar planerad jarnvagsstriacka, utgor
ocksé barridrer i landskapet samtidigt som de mgjliggor for manniskor att korsa E4.
Det mindre viagnitet samt dar och béckar bidrar till en underordnad 6st-vistlig
riktning i landskapet.

Langs planerad jarnvagsstriacka finns enstaka bebyggelse i form av villor. Dessa ligger
vid Fidbovigen. Narmaste storre ort dr Gavle som ligger direkt soder om planerad
jarnvagsstracka. Lite langre norrut, pa 6stra sidan om planerad jarnvag och i hojd
med Testeboan ligger samhillet Abyggeby som hor till Gavle kommun. Ytterligare
norrut ligger Bergby, en titort som ocksa det tillhér Gavle kommun.
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Figur 16. Landskapsbild

Landskapsbild N

—— Spar A
—— Grans for delstracka
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 16. Landskapsbilden langs den aktuella jarnvagsstrackningen praglas av ett
storskaligt skogslandskap med f& utblickar, pa kartbilden markerat som rumslighet.
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Landskapets kanslighet

Den relativt slutna och likartade storskaliga skogen har ldg komplexitet vilket gor att
kéansligheten for intrng av en ny jarnvag generellt ar 1ag. En ny infra-
strukturanlaggning kan i viss mén doéljas av skogen om den betraktas pé avstdnd. Da
den nya jirnvagen ar forlagd nira E4 kan storre sammanhangande skog vister om
anldggningen sparas vilket ar positivt sett ur ett landskapsperspektiv.

De omréaden i skogen som utgors av vattendrag, sjoar och myrmarker och som har
hoga naturviarden har ocksé en tilltalande landskapsbild och bed6ms ha ett méttligt
varde. I dessa omréden ges majlighet till virdefulla utblickar. Det gor att dessa 6ppna
landskapsrum &r kénsliga for barridrer och fysiska element som skér av och forandrar
dessa vyer. Vattenmiljéerna ar ocksa kinsliga for andrade markforhallanden och
vattennivaer vilket kan péverka livsmiljon for flora och fauna och pa sikt dven
landskapsbilden.

Testeboans bredare och bitvis meandrande faror utgor ett positivt inslag i
landskapsbilden i stort, men dr svarupplevd da landskapet passeras i hog fart.

Landskapet vid SpAngholmsdammen med forsen och de gamla tratuberna som
anvants historiskt for Viforsbruk ar kénsligt for paverkan av en ny jirnviag som bryter
samband och forandrar landskapets skala och karaktar. Se Figur 17 som visar
tratuberna och laget i forhallande till forsen. Se vidare Figur 37 for tratubernas
geografiska lage. Omradena vid Testebodn och Spangholmsdammen bedéms ha ett
mattligt varde.

Oppna landskapsrum sisom omraden i anslutning till vatten 4r kéinsliga for
forandring genom utldggning av massor permanent och markmodulering. Det kan
hindra utblickar, men det kan ocksa paverka andra viarden negativt som pa sikt leder
till en fordndrad landskapsbild.

Landskapsbildens virde varierar beroende pa var man befinner sig utmed strackan.
Skogen ir den dominerande landskapstypen och landskapsbildens viarde bed6ms
sammanfattningsvis 1agt. P4 platser dar mgjlighet till utblickar finns bedéms vérdet
pa landskapsbilden generellt vara hogre.
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Figur 17. De tratuber som ligger langs med forsen vid Spangholmsdammen som
anses kéansliga for paverkan av ny jarnvag.

Inarbetade atgarder

Ett gestaltningsprogram har tagits fram parallellt med jarnvagsplanen. Det syftar till
att beskriva och ge motiv till de 16sningar som presenteras i planforslaget samt att
utgora underlag for de foreslagna krav som stills i kommande skeden. Gestaltningen
syftar till att skapa en god landskapsanpassning och mildra jarnvigens negativa
paverkan pa landskapsbilden. De foreslagna atgiarderna stodjer ocksa malet att en god
arkitektur ska pragla alla Trafikverkets anldaggningar. Gestaltningséatgirder som har
inarbetats och som har relevans for effekter pa landskapsbilden &r:

e Slantlutningar utmed jarnvigen och vigar i anslutning till jarnvigen ska
anpassas s langt som majligt for att undvika vagracken.

e Jarnvigsslanter, vagslanter 1angs allmédnna viagar som berors av nyanlaggning
samt bullerskyddsvallarna vid Fabovigen ska slidntbeklds och etableras med
vegetation. Typen av vegetation som foreslas anvindas utmed anldggningen
kan variera, men ska alltid anpassas efter omgivningen och vara inhemsk.

o Aterstillning av mark for tillfalligt nyttjanderitt samt mark dir vigar rivs
foreslas aterstallas likt omradets naturliga karaktér. Det ska ske i samrad med
markagare.

e Broar generellt har getts en enhetlig utformning genom en 6vergripande
gestaltning.

e Bron 6ver Hamrangean utformas med en 6ppen spannvidd och rundade
pelare eller rundade skivstod. Brons utformning syftar till att bibehalla ett
oppet landskapsrum dven om bron medfor en stor forandring for platsen.

e Vid Spangholmsdammen kommer en strandpassage for djur anldggas under
jarnvagsbron 6ver Hamréngeén. Den kan dven nyttjas av manniskor for
framkomlighet till omradet. Aven en ny vig anliggs viister om den nya bron
och norr om dammen si att framkomlighet till omradet majliggors.
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e Jirnvigsbron 6ver E4 har getts en platsspecifik gestaltning. Efter utredning
av alternativ har en 16sning med tvé tunnelliknade passager under
jarnvagsbron valts for E4.

Miljoeffekter

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter Uppstar dar projektet star i stor kontrast till omgivande landskap och eller
dominerar upplevelsen av landskapsbilden. Skala, orienterbarhet, landmaérken och utblickar foréandras i
stor omfattning.

Mattliga negativa effekter Uppstar nar projektet star i kontrast till omgivande landskap och eller
paverkar upplevelsen av landskapsbilden. Skala, orienterbarhet, landmarken och utblickar férandras i
viss omfattning.

Sma negativa effekter Uppstar nar projektet star i liten kontrast till landskapet och eller &r
underordnad upplevelse av landskapsbilden. Skala, orienterbarhet, landmarken och utblickar férandras
liten omfattning.

Obetydliga eller inga effekter Uppstar nar projektet paverkar landskapsbilden i sa liten omfattning att
det saknar betydelse.

Positiva effekter Uppstar nar projektet medfor att omradets visuella kvaliteter och eller strukturer
forstarks. Omraden tillfors karaktarsgivande drag som tydliggor upplevelsen av landskapsbilden.

Den nya Ostkustbanan kommer utgora en fysisk barridr genom skogen fran
Tolvforsskogen upp till Kringlan. D4 jarnvigen ar férlagd parallellt med E4 kommer
markomraden daremellan att skapas, vilka kommer bli mindre attraktiva och
atkomliga.

Forbi Testebodn kommer landskapsbilden framst att upplevas fran
trafikantperspektivet frin E4. Omradet vid Testebodn kommer att passeras i hog fart
vilket gor att effekten av den nya jarnvagen forbi Testeboan blir sma.

Vid Spangholmsdammen kommer den nya jarnviagen medfora en visuell och fysisk
barridreffekt som forandrar landskapsbilden. Bro och bropelare kommer bli ett nytt
och dominerande inslag pa platsen. Trad och annan vegetation kommer att behovas
tas ner vilket gor att platsen runt dammen och &n 6ppnas upp. Rumskinslan som ar
vid dammen idag kommer att fordandras eller ga forlorad. Det relativt smaskaliga
omradet vid Spangholmsdammen kommer att domineras av den nya storskaliga
jarnvagsbron som bryter eller forsvarar samband och forandrar landskapets skala och
karaktir. Det medfor stora negativa effekter for landskapsbilden pa platsen.

Jarnviagspassagen over E4 kommer i huvudsak att ses ur ett trafikantperspektiv fran
E4 och Hamréangeviagen. Landskapet i anslutning till E4 och den planerade passagen
utgors idag av skog och bedoms ha ett lagt viarde. Skogen ar storskalig och har en
talighet for inslag av storskaliga element s som en jarnvigsbro. Bron med
underliggande betongkonstruktioner for norr- och sédergaende vagtrafik, kommer
utgora ett nytt inslag i omradet men bedoms endast medfora sma negativa effekter for
landskapsbilden. Med den aktuella brolosningen kommer Hamrangevégen strax norr
om E4 att behva dras om. Aven E4 kommer att justeras nigot. Sett ur ett
trafikantperspektiv fran E4, kan en bro vara ett vilkomnande inslag i landskapsbilden
och ge positiva effekter, d& vigen i 6vrigt upplevs monoton och ar olycksdrabbad. En
bro bidrar till att 6ka orienterbarheten for trafikanter langs E4 d4 vagen, under en
lang stracka norr om Gévle, oavbrutet gér genom skog. I anslutning till passagen
kommer omrédet dndra karaktar och bli mer 6ppet da sldnter, vigomraden och
brokoner kommer att etableras med 1ag markvegetation (grassadd), vilket kan ses
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som positivt. Den nya jirnvagsbron 6ver E4 bedoms sammantaget att ge sméa negativa
effekter for landskapsbilden.

Landskapsbilden har generellt ett lgt varde langs strackan och liten kinslighet for
forandring. Forutom omradet kring Spangholmsdammen och passagen 6ver E4, gors
bedomningen att upplevelsen av landskapsbilden kommer att forandras i begransad
omfattning. Projektet bedoms ge en liten konstrast i landskapet da E4 redan idag
utgor en barridr. Sammantaget bedoms den nya jarnviagen medfora sma till méattligt
negativa effekter for landskapsbilden.

Kumulativa effekter

En fisktrappa i Hamrangeén som ska leda fisk forbi dammluckorna i
Spangholmsdammen planeras att anldggas (Mark och miljodomstolen, 2024a). Den
kan, beroende pa hur den utformas, komma att ge mer eller mindre negativa effekter
lokalt for landskapsbilden genom ingrepp fysiskt och visuellt.

Konsekvenser av planalternativet

Omradet vid Testebodn beddms ha méttligt virde men kommer att passeras i hog fart
vilket gor att effekterna bedoms bli sma negativa. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for landskapsbilden vid Testeboén bli smé negativa.

Vid Spangholmsdammen planeras jarnviagens lokalisering mellan E4 och
Spangholmsdammen vilket gor att infrastrukturen utgor ett patagligt inslag i
landskapsbilden lokalt. Omrédet 4r sméskaligt och har en tydlig rumsbilning som
praglas av de 6ppna vattenytorna omgéirdade av blandad vegetation i olika &ldrar.
Spangholmsdammen utgor en attraktiv plats att besoka. Landskapsbildens varde ar
bedomt som maéttligt. Den nya jirnviagen som hiar kommer att g& pa bro blir en fysisk
och visuell barriar som splittrar och dndrar karaktdren i omradet, vilket ger stora
negativa effekter for landskapsbilden. Upplevelsevardet forsdmras och omradet kan
bli mindre attraktivt att besoka. Genomforandet av jarnvigsplanen bedoms ge stora
negativa konsekvenser for landskapsbilden vid Spangholmsdammen.

Jarnviagspassagen over E4 bedoms ge bade positiva och negativa effekter for dem som
fardas langs E4. For dem som ror sig langs Hamréngeviagen blir troligen effekterna
negativa. Landskapsbilden i omradet utgors av skog som bedoms ha ett 1agt virde och
lag kénslighet for forandring. Brons utformning, som kan uppfattas som tva
underliggande tunnlar for norr- respektive sodergédende vagtrafik, utgor en storskalig
konstruktion. D4 bade bro och omgivande skog samt E4 ar storskaliga bedoms
jarnvagsbron medfora smé negativa effekter for landskapsbilden trots att bron
kommer bli ett dominant inslag pa platsen. Som landmarke kan det nya
byggnadsverket bli ett positivt inslag i omradet. Det kan bidra till att underlatta
orienteringen langs E4 och skérpa bilisternas uppmarksamhet utmed ett i 6vrigt
monotont och olycksdrabbat viagavsnitt. Vidare innebar passagen ett mer 6ppet
landskapsavsnitt med lagvaxt vegetation i slanter, brokoner och vigkanter. Det kan
ses medfora bade positiva och negativa effekter. For landskapsbilden vid passagen
over E4 bedoms genomforandet av jairnviagsplanen sammantaget ge sma negativa
konsekvenser.

Landskapsbildens virde l4angs hela den planerade jairnvigsstriackan bedoms generellt
vara lagt da jairnvagen gar genom skog. Den planerade jairnviagsanlaggningen paverkar
generellt landskapsbilden i liten omfattning vilket ger 6vervigande sma negativa
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effekter. Sammantaget bedoms planalternativet innebdra smé negativa konsekvenser
for landskapsbilden.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor ingen paverkan pa landskapsbilden och obetydliga eller inga
konsekvenser uppstér.

7.2.  Naturmiljoé och naturvarden i vatten

Med naturmiljo avses bade landmiljoer, sjoar och vattendrag, samt olika
djurgrupper i omrddet. I kapitlet beskrivs forutsdttningar och konsekvenser av
planforslaget gdllande biologisk méngfald, skyddade och hotade arter och
ekologiska samband. Utifrdn planerat markansprdk bedéms dven pdverkan pa
naturvdrden av barridrer, buller, hydrogeologiska forandringar samt arbete 1
vatten.

Beskrivningen av forutsdttningar bygger pa é6ppna data och kartmaterial fran till
exempel Naturvdardsverket, linsstyrelsen och Gavle kommun. Trafikverket har inom
ramen for projektet utfort ett antal naturinventeringar. En PREBAT-analys
(Ecocom 2019a), en forstudie infor naturvdrdesinventering (Ecocom 2019b) och en
naturvdrdesinventering (Ecocom 2019c). Calluna utforde naturvdrdesinventeringar
dr 2020 och 2021. Dessutom har Sweco under 2023 och 2024 utfort
fagelinventering, groddjursinventering, stormusselinventering,
fladdermusinventering samt en tilldggsinventering till naturvdrdesinventering.
Under 2023 och 2024 har kommunen latit utfora tva naturvdirdesinventeringar
inom omrddet Tolvforsskogen i samband med deras planarbete (Ekologigruppen
2024, Tyréns 2023) som ocksa utgor underlag till bedomningar.

Forutsattningar

Kriterier for bedomning av varde

Hogt virde: Omraden som har stor betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar naturvardesklass 1 och
2 enligt SIS standard for naturvardesinventering, vardekarnor i skyddade omraden, fullgoda natura
2000-naturtyper och vardekarnor i habitatnatverk. Innefattar ocksa omraden av stor betydelse for
ekologiska samband eller gron infrastruktur.

Mattligt virde: Omraden som har pataglig betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar
naturvardesklass 3 enligt SIS standard for naturvardesinventering. Innefattar ocksa omraden av pataglig
betydelse for ekologiska samband och gron infrastruktur.

Lagt varde: Omraden som har viss eller liten betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar
naturvardesklass 4 enligt SIS standard for naturvardesinventering. Innefattar dven omraden med viss
betydelse for gron infrastruktur.

Naturvardesobjekt

Flera naturviardesinventeringar (N'VI) har utforts i langs planerad jarnvigsstracka,
varav den senaste genomfordes 2024. Totalt har 148 naturvirdesobjekt identifierats
for strackan Tolvforsskogen—Kringlan, med ett objekt som klassas med hogsta
naturvirde (klass 1) och flera andra med hoga och patagliga naturviarden (klass 2 och
3), se Figur 18 och Figur 19. For att fa en god 6verblick av strackan och 6ka
lasbarheten ar figurerna uppdelad i fyra delomraden (1, 2, 3, 4). I kartorna finns dven
skogliga biotopskydd markerade.

Delas den langa strickan for naturvirdesinventeringeringen in i tre delar sa ar
naturviardena i den norra delen framst knutna till skogliga varden, dar bland annat en
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sillsynt mykorrhizasvamp, lakritsmusseron, upptackts. Den mellersta delen
kannetecknas av produktionsskog med inslag av hilltallskog med gamla tallar, dod
ved och rodlistade arter, inklusive en svampart aldrig tidigare funnen i Gastrikland.
Har finns spar av historiska brander som bidrar till omradets naturvarde.
Mjuggsjoarna tillsammans med det omgivande vatmarksomradet norr darom har
hoga virden tillsammans med grandominerade naturskogsliknande skogar med stort
inslag av asp kring Damman och Skarvsjon. Den s6dra delen utmaérker sig med héga
varden i naringsrika granskogar och langs vattendrag som ar en del av Natura 2000-
natverket. Har finns kalkgynnade vixter och svampar samt gamla tallar och mycket
dod ved i anslutning till vattendragen.

Inga invasiva arter har patraffats langs planerad jairnvagsstracka.

Inga sarskilt skyddsvarda trad har identifierats 1dngs planerad jarnvagsstracka.
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Figur 18. Naturvardesobjekt
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Figur 18. Naturvardesobjekt i och i anslutning till projektet markerade med inventerad
naturvardesklass. Figurer 18 och 19 har delats in i fyra delstréckor for att synliggéra
naturvardesobjektens utbredning. Den stérre mangd naturvardesobjekt som ligger i
omradet kring Tolvforsskogen kommer fran de naturvardesinventeringar som ar

utférda av Gavle kommun.
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Figur 19. Naturvardesobjekt
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Figur 19. Naturvardesobjekt i och i anslutning till projektet markerade med inventerad
naturvardesklass. Figurer 18 och 19 har delats in i fyra delstrackor for att synliggéra

naturvardesobjektens utbredning.
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Ovriga inventeringar

Trafikverket har inventerat och utrett fagelforekomster langs striackan Gavle C-
Kringlan. I utredningen har data frén Artportalen anvénts tillsammans med de
artinventeringar som utforts inom projektet. Totalt observerades 92 fagelarter under
Swecos inventering 2023 dar 23 av dessa arter ar rodlistade, varav fem ar hotade.
Resultatet fran inventeringarna blev att 11 olika figelhabitat for arter som ar
skyddsklassade, rodlistade eller av naturvardsintresse finns inom
inventeringsomradet. Sarskilt viktiga omraden for fagelliv har identifierats kring
vattenomrédena Testeboén, Skarvsjon och Spangholmsdammen. Inga omréden nar
dock upp till Trafikverkets (2016) kriterier for vardefulla naturomraden med
storningskansliga fagelarter.

En groddjursinventering utférdes viren 2023 och resulterade i fynd av vanlig groda,
dkergroda och vanlig padda. Groddjur observerads vid sju platser ldngs den planerade
jarnvagsstrackan. Tre av dessa utgor lekvatten for groddjur som kan paverkas av
jarnvagsanldggningen, Tickselbacken, Naturvirdesobjekt 29 séder om Lilla
Mjuggsjon och samt i Spangholmsdammen. I Tickselbdcken noterades vanlig groda
och ékergroda, i Naturvirdesobjekt 29 noterades vanlig padda och i
Spangholmsdammen patraffades alla tre arterna.

En ekologisk analys av potentiella habitat for fladdermdss har genomforts i en
PREBAT-analys 2019 och under 2023 utfordes en inventering av fladderméss, i de av
analysen utpekade omradena. Inventeringen skedde med hjélp av bade ljudboxar och
manuell insamling av data. Inventeringen visade pa néarvaro av framfor allt
nordfladdermus och vattenfladdermus, diar nordfladdermus ar klassad som néra
hotad. Andra arter som observerades var brunldngora och mustasch/taigafladdermus.

En inventering av flodparlmussla har utforts i Testeboan och den anslutande
Virsbacken samt i Damman och Lillan. Tva individer patraffades uppstroms E4-bron
i Testeboan.

Vardefulla fokusomraden for natur

Utifréan tidigare utférda inventeringar har fokusomréden pekats ut dar hoga
naturviarden forekommer och sirskild hansyn bor tas for att minska intranget i
naturmiljon. Dessutom har ett omrade dar en bergskarning kommer att skapas med
extra stora ingrepp i naturmiljon pekats ut som ett fokusomrade. Samtliga
fokusomréaden visas i kartan nedan (Figur 20) och bestar av de sju omradena
Tickselbacken, Testeboén, Skarvsjon, Mjuggsjoarna, ny bergskarning vid Hagsta,
Lillan och Spdngholmsdammen.
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Figur 20. Fokusomraden
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Figur 20. Karta 6ver de sju fokusomrddena med hdga naturvarden som kraver
sarskild hansyn vid anlaggandet av den planerade jarnvagen.

Nedan beskrivs respektive fokusomrade med avseende pa naturviarden, skyddade och
hotade arter samt ekologiska samband. Resterande ytor som paverkas av projektet
beskrivs under rubriken Ovriga omrdden.

Tickselbacken

Tickselbacken utgor ett virdefullt spridningsstrak for ménga vixter och djur med ett
slingrande vattendrag och omgivande natur med héga naturvirden. Den vistra delen
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av backen utgors av ett kvillomradde som omges av gransumpskog med inslag av
triviallovirad. I den 6stra delen mot E4 bryts Tickselbidckens strommande partier av
med lugnflytande delar med svimplan. Centralt inom omradet for
jarnvagsdragningen finns gammal slattermiljo med igenvuxen grasmark.

Tickselbacken ar klassad som ett naturvardesobjekt (NVO 47) med en
naturvirdesklass 3 av patagligt virde dar projektet gar 6ver backen. Kringliggande
omrade ar klassad som naturviardesklass 2 med hogt naturvirde (NVO 46). Se Figur
21.

Figur 21. Tickselbacken
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Figur 21. Naturvardesobjekt inom fokusomradet Tickselbacken.

Skyddade och hotade arter

Tickselbackens flikiga strandkanter skapar lugnvatten med lampligt lekvatten for
groddjur. Under inventeringen varen 2023 identifierades vanlig groda och méjligen
akergroda. Detta lekvatten ar beldget strax vister om dar projektet planeras passera
vattendraget. Under inventeringen identifierades dven lampliga landmiljéer for
overvintring bade uppstroms och nedstroms langs Tickselbacken, se Figur 22.
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Figur 22. Lekvatten
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Figur 22. Lekvatten vid Tickselbacken och fynd av groddjur.

Utifran genomford fagelinventering ar inte fokusomradet Tickselbacken utpekat som
vardefullt fagelomrade. Inventeringen visade att skogshons och spillkraka anviander
omréadet.

Ekologiska samband

Omradet kring Tickselbacken vid E4 utmérker sig genom en hog andel viltolyckor dar
framst klovdjur ar inblandade (Figur 31). Den héga andelen viltolyckor kan dels bero
pa att omradet utgor ett viktigt vandringsstrak, dels pa grund av avsaknaden av
faunapassage under E4. Det saknas dessutom strandpassager och torrtrummor for
medelstora daggdjur under viagen. Sammantaget utgor E4 i nuldget en barriar for
diggdjur som ror sig langs med vattendraget och inte kan ga i vattnet. En gdng- och
cykelport pé E4 finns cirka 100 meter norr om Tickselbacken som bedoms anvindas
av djur och minskar barriareffekten.

Bedomningen ar att fokusomrédet Tickselbdacken har hogt varde bade géllande
naturviardesobjekt, skyddade arter och ekologiska samband.

Testeboan
Testeboan ir ett storre vattendrag med forsstrackor som bryts av med lugnflytande
strackor och utgors bade av ett Natura 2000-omrade och naturreservat, se Figur 23. I

Testeboan forekommer bade lax, harr och biacknejonoga enligt SLU:s
elprovfiskedatabas. Testeboan har sitt killflode i gransomrédet mellan Gistrikland
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och Hilsingland, och striicker sig fran Amot till Gévle, en striicka pa cirka 50
kilometer. De hogsta virdena inom de skyddade omradena ar beldgna bortanfor
passagerna for bade projektet och E4. Inga utpekade Natura 2000-naturtyper
forutom sjilva Testebodn ligger inom projektets pdverkansomréade. En
oversvimningsranna anlades under uppbyggandet av bro 6ver E4. Rdnnan har sitt
utlopp néara planerat brostéd for jairnvagsbron pa den norra strandkanten. Rannan ar
inte utpekad som naturtyp inom Natura 2000.

I utford naturvardesinventering pekas Testeboan och omrédet norr om ut som
naturvirdesobjekt (NVO 42 & 43) med hogt naturvirde av naturvirdesklass 2. Aven
niromréadena kring Testeboan ar klassade naturviardesobjekt av bade
naturviardesklass 2 — hogt naturvirde och 3 — patagligt naturvirde (Figur 23). De
fuktiga 16vskogsmiljoerna samt dldre barrskogsmiljoerna ar troliga orsaker till att
flera arter rapporterats lings vattendraget. Varsbacken (NVO 40) ligger utanfor
naturreservatet men rinner in i Natura 2000-omradet Testeboan nedre 6ster om E4.

Figur 23. Testeboan
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Figur 23. Naturvardesobjekt inom fokusomradet Testeboan.

Skyddade och hotade arter

Genomford figelinventering 2023 pekar ut Testebodn som en viktig figelmiljo, med
10 rodlistade fagelarter varav fem som ingar i figeldirektivets bilaga 1 utgoér omrédet
kring Testeboén livsmiljo for ett flertal prioriterade fagelarter. Dessa fagelarter har
ofta en smal ekologisk nisch med stora krav pa sin livsmiljé som exempelvis de
noterade arterna mindre hackspett, mindre flugsnappare och kungsfiskare. Dock ar
omradet narmast E4 bullerstort och de mest viardefulla miljoerna forekommer langre
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uppstroms och nedstroms planerad jarnviagspassering av Testeboén inom reservaten
och Natura 2000-omradena. Drillsndppa noterades med trolig hiackning kring E4-
bron.

Utover vardefullt figelliv har fokusomréadet dven visat sig attraktivt for
nordfladdermus som registrerades i relativt hog forekomst vid
fladdermusinventeringen 2023. I afiran féorekommer vandrande fiskarter som lax och
oring samt den fridlysta arten flodparlmussla. Flodparlmussla finns med pa den
svenska rodlistan som hotad (EN) och ar skyddad enligt EU:s art- och habitatdirektiv,
vilket kraver att skyddsatgarder vidtas vid bedémd paverkan. Under en inventering av
stormusslor 2023 hittades tva dldre exemplar av flodparlmussla i Testeboan, strax
uppstroms E4-bron langs &ns norra sida. Det lokala bottenmaterialet bestér
mestadels av sten och block, men vid fyndplatsen dr det grusigt. Det fanns inga tecken
pé nyrekrytering av unga musslor, vilket tyder pa att reproduktionen &r l1ag. Tidigare
miljoovervakningar av flodparlmussla i detta omrade har visat att arten har en délig
status och bristfillig reproduktion. Flodparlmusslorna i omradet bedoms ha ett hogt
varde.

Ekologiska samband

I nulédget finns en passage under E4 som inte klassas som faunapassage eftersom den
fria hojden ar for lag och strandpassagen utgors av stora sprangstenar. Daremot
anvands passagen i viss utstrackning bide genom vadande i vattnet och langs den
torra strandpassagen av daggdjur sd som kronhjort, raddjur, mérd, utter och rav,
varfOr passagen dven visat sig ha en god ekologisk funktion som spridningsvag.

Bedomningen ir att fokusomrédet vid Testeboan har hogt varde bade lokalt och
nationellt da det ingér i tvA Natura 2000-omraden och naturreservat.

Skarvsjon och Bostigen

De stora ssmmanhidngande miljoerna med vass, kirr och buskar runt Skarvsjon
(Figur 24) erbjuder livsmiljoer for manga arter och omradet kring Dammviken har
pekats ut som naturvirdesobjekt med patagliga naturvarden (NVO 33, 34 ,37 och 38).
Skarvsjon avvattnas via Dammaén som dven den utgdr ett naturvirdesobjekt med
patagligt naturviarde och bestar av en riatad och rensad afara omgiven av dldre gran-
och aspskog (NVO 36). Delar av skogen runt Damman &r biotopskyddad och har hogt
naturvirde (NVO 35). Omrédet kring vattendraget bedoms ha ett stort virde for
fauna, dels for goda livsmiljGer, dels som vandringsstrak mellan de bada sjoarna.
Lodjur och utter har observerats vid upprepade tillfillen. Dar Damman férgrenar sig
Oster om E4 har ett annat vardefullt naturomrade med sumpskogskaraktar skapats
nirmre Bosjon, som &r beliget 6ster om E4.
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Figur 24. Skarvsjon och Bostigen
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Figur 24. Naturvardesobjekt inom fokusomradet Skarvsjon och Bostigen.

Skyddade och hotade arter

I de svimpaverkade strandmiljoerna kring Skarvsjon finns riklig tillgdng pa dod ved
med habitat for halhdckande figlar eller arter som pé annat sitt ar beroende av dod
ved. Resultatet fran den utférda fagelinventeringen 2023 pekar bland annat ut
Skarvsjon som en viardefull fagelmiljo med lampliga livsmiljoer for bland annat
rovfaglar, rorsangare, buskskvitta och mindre hackspett. Forutom hiackningsmiljoer
for sdngsvan bedoms det dven finnas forutsiattningar for trana att hicka.
Forutsattningar for rovfagel ar goda med grova botrad och tillgdng pa foda.

De utredningar av fladdermdss som utforts har pekat ut omrédet kring Skarvsjon och
Bosjon, som ar beldget 6ster om E4 parallellt med Skarvsjon, som viktiga for
fladdermdss.

Ekologiska samband

I nuldget finns en passage for ddaggdjur i form av en vigbro som gar 6ver Damman dar
vattendraget fyller hela utrymmet utan strandpassage, men med en hylla for mindre
daggdjur. Passagen ar funktionell som passage for medelstora didggdjur, men det
saknas en torr strandpassage for exempelvis radjur.

Yitterligare en passage under E4 finns langs Bostigen. Bostigen ar en vig omgiven av
skog som korsar under E4 mellan Bosjon och Skarvsjon. Passagen utgor den enda
torra passagen mellan sjoarna vister om E4 och utgor ett viktigt vandringsstrak for
vilt och fladdermdss. Bostigen dr den plats dar flest viltolyckor finns registrerade
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langs med hela strackan pa E4. Den befintliga passagen har begransningar i dess
egenskap som faunapassage med dalig sikt genom passagen (Figur 31).

Bedomningen ar att omradet kring Skarvsjon har hogt naturvirde med avseende pa
ekologiska samband och spridningsméjligheter samt med naturomraden som hyser
pétagliga till hga naturvarden.

Mijuggsjdarna

Mjuggsjoarna bestér av Stora Mjuggsjon i norr och Lilla Mjuggsjon i soder invid E4
(Figur 25) och har bedomts hysa patagliga naturvirden (NVO 26). Stranderna bestér
mestadels av 6ppen myrmark av gungflykaraktar med pors och vitmossor (NVO 24).
Invid Lilla Mjuggsjons nordostra strand finns ett storre sammanhingande parti med
en tallbevuxen mosse (NVO 27). Den omgivande skogen har goda viarden med 1ang
skoglig kontinuitet och rik forekomst av dod ved (NVO 27 och 28). I 6vrigt domineras
omradet utanfor strandzonen av produktionsskog och hyggen. Vassmilj6er finns
fraimst i den s6dra delen av Lilla Mjuggsjon samt i den sddra dnden av Stora
Mjuggsjon. Stora Mjuggsjon ansluter till ett storre vatmarkskomplex norrut,
Momuren, som bestar av myrmark med gungflykaraktar (NVO 24). Projektet gar
genom stora delar av naturvirdesobjekten kring Lilla Mjuggsjon och Mjuggsjobacken,
liksom tva naturviardesobjekt norrut som bestar av en hillmarkstallskog med gamla
trad (NVO 23) och en 6ppen myr med tall (NVO 22).

Figur 25. Mjuggsjbarna
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Figur 25. Naturvardesobjekt inom fokusomradet Mjuggsjoarna.
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Skyddade och hotade arter

Soder om Lilla Mjuggsjon finns ett naturvirdesobjekt (NVO 29) beldget och utgors av
omvixlande vatmark och back med férekomst av den fridlysta orkidén flacknycklar.
Objektet ar klassat till patagligt naturvirde, och har dven pekats ut som ett vardefullt
lekvatten f6r groddjur, fraimst for vanlig padda som noterades dar vid
groddjursinventeringen (Figur 26). Vanlig padda leker dven i Lilla Mjuggsjon, Stora
Mjuggsjon och i Momurens 6ppna vattenspegel och de angriansande dikena.

Figur 26. Lekvatten
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Figur 26. Lekvatten vid séder om Lilla Mjuggsjon samt fynd av groddjur.

Utforda fladdermusutredningar pekar ut omradet kring Mjuggsjoarna som viktiga
omraden for fladdermdss. Sdngsvan, som noterades under fagelinventeringen, kan
troligtvis nyttja Mjuggsjoarna som hackningsomrade.

Utifran naturviardesinventeringen noterades flera naturvardsarter i omradet dar
bland annat tallticka, vedskivlav, orange taggsvamp, kolflarnlav och dvargbéagarlav
patraffades. Alla ar klassade som nira hotade (NT) pa rodlistan.

Ekologiska samband

Omradet kring Mjuggsjoarna bedoms utgora naturliga vandringsstrak for storre
daggdjur, men da det saknas passage langs E4 leds dessa djur troligtvis sdderut mot
passagen vid Vistervallsviagen. Mjuggsjoarna binds samman av en mindre béck,
Mjuggsjobécken. I nuldget kan djur rora sig fritt mellan Mjuggsjoarna, och det finns
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en vattenfylld trumma diar Mjuggsjobacken korsar E4. I norr binds Mjuggsjoarna
samman med myromrédet Momuren.

Sammantaget bedoms omréadet kring Mjuggsjoarna ha hogt varde med anledning av
det stora virmarkskomplexet med 6ppna vattenspeglar, myrmarker och
skogsomraden med &ldre trad och lang kontinuitet. Dessa ar naturtyper som ar
kénsliga system och svara att aterskapa.

Nya bergskarningen vid Hagsta

Strax soder om Hagsta kommer projektet g i skdrning under cirka tva kilometer.
Inom omradet for bergskarningen (Figur 27) finns i nuldget fyra naturviardesobjekt
dir det ena bestar av en back med naturlig backfara med visst naturvarde (NVO 14),
en hassellund med gamla hasselbuketter med pétagligt naturvirde (NVO 15), en
berghill med tall och gran med patagligt naturvirde (NVO 16) och en tradkladd myr
med gran och tall som ocksé klassats till patagligt naturvirde (NVO 3).

Figur 27. Nya bergskarningen vid Hagsta
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Figur 27. Naturvardesobjekt inom fokusomradet ny bergskarning vid Hagsta. Omradet
langs bergskarningen ar markerat med blatt i figuren.

Skyddade och hotade arter
Utifran genomforda fagelutredningar finns spelplatser for skogshons. En spelplats ar
stor och relativt nira sparlinjen medan de andra ar smé och dessutom beldgna en bit
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fran jarnvagsstrackan. Ett vardefullt omréde for slaguggla har identifierats. Vid
inventering har havsorn setts hacka i narheten av omradet.

Ekologiska samband

Omrédet bestar till stor del av produktionsskog och nagra tydliga vandringsstrak for
stora eller medelstora daggdjur ar inte kinda. Omréadet utgor viktiga miljéer for
flertalet fagelarter med 6ppna myrmarker och partier med hallmarkstallskog
forekommer, men dessa omraden ligger utanfor projektomradet.

Sammantaget bedoms omradet kring bergskéarningen vid Hagsta till l14gt varde pa
grund av den hart brukade skogen och dar utpekade naturviardesobjekt forekommer
Sparsamt.

Lilldn

Lillan ar ett ringlande vattendrag med en naturlig 4fara som flyter fram genom skog
och vitmark norr om Gamla Ockelbovigen (Figur 28). I vattendraget forekommer
oring enligt SLU:s elfiskeregister. Det naturliga vattendraget samt dess svimzon har
klassats som ett omrade med hogt naturvarde klass 2 i utford naturviardesinventering
(NVO 5). I vattendraget forekommer stenar i varierande storlek vilket bidrar till en
variation i vattnets flodeshastighet och skapar naturlighet. I buskskiktet forekommer
bjork, gran, silg, higg och al. I markskiktet vixer vattenlungmossa, olika
brakenvixter samt bredbladiga gras och dngsvadd. I vistra delen meandrar Lillin
genom en vatmark, med mindre smévatten som bildats i meanderbagarna.
Ombkringliggande marker har klassats som pétagliga naturvirden (NVO 10)
tillsammans med Lill&n uppstréms projektets passage. Ytterligare tva
naturviardesobjekt med patagligt naturvirde har identifierats séder om Lilldn (NVO 1
och 2), som bestar av en gransumpskog med senvuxna granar och rikligt med
flacknycklar. Naturvirdesobjekt 2 bestér av granblandskog med medelalders till
mogen produktionsskog med enstaka dldre tradindivider.
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Figur 28. Lillan
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Figur 28. Naturvardesobjekt inom fokusomradet Lillan.

Skyddade och hotade arter
Flacknycklar och revlummer férekommer i omradet.

Ekologiska samband
I nuldget saknas faunapassage for medelstora daggdjur under E4 dér Lilldn gar
genom ett betongror med for liten dimension.

Bedomningen ar att omrédet kring Lillan har hogt varde med avseende pé det
naturliga vattendraget och 6versvimningszonerna som bidrar med en dynamik i
omradet.

Hamrangean och Spangholmsdammen

Hamréngean har sin borjan vid Viksjon, ar cirka sex kilometer 14ng och mynnar i
Hamrangefjarden Figur 29. I vattendraget forekommer bland annat 6ring enligt
SLU:s elfiskeregister. En fordimning av Hamréngean har bildat en cirka 0,15 km? stor
sjo, Spangholmsdammen. Omradet ingar i riksintresse for naturvérd. Flertalet
naturvirdesobjekt i och kring den Ostra delen av Spdngholmsdammen har bedomts
utgora naturviardesklass 3 — patagligt naturvirde. Strandkanterna utgors dels av
strandkarr med bland annat vattenkl6ver, pors, kirrlilja, mjolkort, klibbal och
bindvide (NVO 4). P4 vissa stillen viaxer mindre 16virad, ormbunksvéxter och
hampflockel, andra omréaden i anslutning till sjon domineras av flerskiktad tallskog
med inslag av gran (NVO 6). Spangholmsdammen och Hamréngean har klassats till
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naturvirdesklass 3 (NVO 5 och 7). Omradet kring Spangholmsdammen utgor
vardefulla fodosoksomraden, lekomraden och livsmiljoer for daggdjur, faglar, fiskar,
makrofyter och bottenfauna. P4 den Ostra sidan av E4 ar fallh6jden hogre och vattnet
ar kraftigt forsande fran viagen och 500 meter nedstroms. Har finns ett omrade med
ddellovskog med grova ekar och askar som inte har bedomts inom ramen for
naturviardesinventeringarna dé det inte ingétt i inventeringsomrédet.

Figur 29. Hamrangean och Spangholmsdammen
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Figur 29. Naturvardesobjekt inom fokusomradet Hamrangean och
Spangholmsdammen.

Skyddade och hotade arter

Spéngholmsdammen utgor en vardefull fagelmiljo, vilket en genomférd
fagelinventering 2023 visat resultat pa. Arter som rodvingetrast, talltita, savsparv och
gronsingare noterades med mojlig hackning. Fiskmés och fisktdrna hickar i
Spéngholmsdammen samt att tornseglare noterades foédosoka. Spangholmsdammen
ar ocksa ett utpekat lekvatten for groddjur. I strandkarret (NVO 4) intill en befintlig
servicevig till kraftverksdammen har lek av dkergroda, vanlig groda och vanlig padda
noterats vid en groddjursinventering 2023 (Figur 30).
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Figur 30. Lekvatten
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Figur 30. Lekvatten vid Spangholmsdammen med fynd av groddjur.

Ekologiska samband

Frén Spangholmsdammen l6per tva tuber parallellt med Hamréangeén till Vifors
kraftstation for att leda vatten frin dammen till kraftstationen. Dessa tuber minskar
rorelsefriheten for vissa djurarter som inte kan passera den smala porten dir tuberna
I6per under E4. Passagen utgor foljaktligen en barridr i nulaget for flertalet daggdjur.

Bredvid tuberna finns ytterligare en port for E4 dir bAde Hamrangean och en
friluftspassage inryms. Porten ar hog och friluftspassagen utgor en passage for stora
daggdjur med bra ekologisk funktion.

Forddmningen vid Spangholmsdammen tillsammans med ytterligare ett ddmme
nedstroms vid Vifors kraftstation utgor i nuldget vandringshinder for vattenlevande
djur. En fisktrappa har beslutats anldggas vid dammluckorna samt att 6vriga
vandringshinder nedstroms ska atgirdas for att dtgdarda vandringshindren.

Omrédet kring Spangholmsdammen bedéms till hogt varde.
Ovriga omréden
Stora delar av projektomréadet bestar av produktionsskog, utan sarskilda naturvirden,

med ett sparsamt viagnit av enskilda vagar. Flera nyupptagna hyggen forekommer
tillsammans med ungskog. Insprangt i skogslandskapet forekommer dven flera
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vatmarker dar de som inte har avgransats som naturviardesobjekt ar utdikade
vatmarker, ofta med en hog grad av igenviaxning. Tolvforsskogen ar ett naturomréade
soder om Tickselbdcken ndra Givle som har en hogre tithet av naturvardesobjekt
jamfort med resterande delar av 6vriga omréden. I Tolvforsskogen finns édldre skog
med tradkontinuitet samt flera mindre naturvirdesobjekt med sumpskog eller
myrmark som tangerar jirnvigsanldggningen. Bedomningen ar att sammantaget har
ovriga omréaden langs hela strackan ldga varden. Forutom kring omradet vid
Tolvforsskogen dér det lokalt finns hoga varden.

Skyddade och hotade arter

Utifran utférda naturvirdesinventeringar noterades de skyddade véxtarterna
flacknycklar, knarot, myggblomster, nattviol och mossan gron skoldmossa som alla ar
skyddade enligt 8§ artskyddsférordningen. Revlummer, mattlummer och blasippa
skyddas av 9§. Flera rodlistade arter forekommer s& som ask (EN), skogsalm (CR),
knérot (VU), blackticka (VU), ulltickeporing samt flera nara hotade arter.
Flacknycklar féorekommer i 27 naturviardesobjekt (NVO) samt pa ett trettiotal platser
utanfor de utpekade naturvirdesobjekten. Revlummer noterades i sju
naturvirdesobjekt och ytterligare flera fynd utanfor. Blasippa noterades i fyra
naturviardesobjekt och mattlummer i ett. Dock férekommer de bada arterna pa flera
platser utanfor naturvardesobjekten. Knirot forekommer i fem NVO, myggblomster,
blakticka, ulltickeporing och gron skdldmossa i ett NVO. Ask forekommer i atta
naturviardesobjekt medan skogsalm noterades i tre. Bedomningen ar att de skyddade
vaxterna forutom gron skéldmossa ar vanliga i trakten och det finns gott om de
skyddade vixterna bade inom och utanfor projektet. Gron skoldmossa forekommer i
en yta som inte paverkas av jarnviagsplanen. Inom Tolvforsskogen kommer en utékad
inventering av knarot genomforas for att kartlagga den lokala populationen. Alla
skyddade arter utom traden och knarot har ggnnsam bevarandestatus.

Inga lekvatten for groddjur noterades utanfor fokusomradena, men inom
Tolvforsskogen kommer utokad inventering av groddjur utforas for att kartlagga
eventuella livsmiljoer. Bedomningen ar att 6vriga omraden har 1agt varde for
groddjur.

Forutom de utpekade fokusomradena finns fagelhabitat dven vid Lossnaren, kring
Hagsta, pa Stormuren i Tolvfors, Tolvforsskogen och i dldre tallmiljéer. Fagelmiljoer
langs projektet dr delvis paverkat av buller frdn E4, vilket paverkar faglarnas
hickningsméjligheter negativt. Aven om nigra omraden &r av hogt virde for
fagellivet, anses hela strackans viarde vara l1agt pa grund av paverkan fran
skogsproduktion och andra stérningar. Dock tycks Tolvforsskogen utgora viktiga
habitat for mindre hackspett, spillkraka och skogshons.

E4 utgor en barriar for infrastrukturkénsliga arter av fladdermdss pa vissa platser.
Inga tydliga spridningsvagar under E4 for fladdermoss kunde registreras vid
fladdermusinventeringen 2023.

Vissa arter som vattenfladdermus, mustasch/taigafladdermus och brunlangora
undviker 6ppna ytor och ar kénsliga for ljus, vilket gor dem sarbara for infrastruktur
som vigar och jarnvagar. Nordfladdermusen péaverkas inte pd samma sitt da den
flyger hogre upp. Inventeringen visade att aktiviteten var patagligt 1g men hogre pa
vistra sidan av E4, antagligen pa grund av fler fédos6komraden som sjéar och
vatmarker. Vid de lokaler dar ett storre antal inspelningar registrerades har det inte i
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négot fall registrerats en aktivitet pd den motsatta sidan av E4, vilket antyder att
vigen fungerar som en barriir.

Sjbar och vattendrag

Jarnvigen passerar 48 vattendrag som varierar i bredd frédn mindre &n en meter upp
till 25 meter. Vissa av dessa vattendrag ar sa sma att de inte finns med pa
bakgrundskartor. Flera av vattendragen ar diken fran utdikade vitmarker. Utéver
vattendragen passerar jarnvagen aven en vik av Lilla Mjuggsjon och en vik av
Spangholmsdammen. Nagra av sjoarna och vattendragen har klassats som
naturviardesobjekt eller vardeelement i naturviardesinventeringarna. Vattendragen
bed6ms ha lagt till mattligt varde beroende pé klassning i naturvardesinventeringen.

Vilt

Nedan beskrivs den generella bilden av forutséttningar for vilt. Férutsattningar for
vilt beskrivs dven under de fokusomraden dar det ar relevant hogre upp i kapitlet.

Under E4 finns i nuldget passager som delvis nyttjas som faunapassager, men ar i
huvudsak multifunktionella passager som inte anpassats fér djur.

Troliga betydelsefulla vandringsmdnster inom projektet har identifierats baserat pa
forhojd forekomst av viltolyckor langs E4 (Figur 31). Viltstangsel som finns langs hela
E4 héller tillbaka ett stort antal av djuren och leder dem till befintliga passager, men
négra individer tar sig igenom stingslet. Manga arter viljer strandzoner som
vandringsstrak, vilket dven visar sig i statistik 6ver viltolyckor dir nérhet till sjéar och
vattendrag hyser hogre siffror. Utméarkande sjoar och vattendrag ar vid Massjon, norr
om Tickselbacken, Vidbuska béck, Testebodn och norr om Spangholmsdammen.
Utdver narhet till vatten sker &ven manga viltolyckor soder om Bostigen, vid
Ockelbovigen och vid Fabovigen.

Bedomningen ir att E4 utgor en kraftig barridr for framfor allt storre ddggdjur, men
att det finns viktiga vandringsrorelser for vilt forbi E4. De befintliga passagerna pa E4
som ar beldgna i viktiga vandringsstrak for vilt, s som Testebodn, Varsbacken,
Skarvsjon-Bostigen, Damman, Mjuggsjoarna, Lillin och Hamrangeén utgor darmed
vardefulla miljoer med hogt virde.
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Figur 31. Viltolyckor
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Figur 31. Totalt antal viltolyckor langs med E4 mellan Tolvforsskogen och Kringlan
under perioden 2010-2022 enligt Nationella Viltolycksradet (gula cirklar) samt platser
dar viltolyckor med rovdjur intraffades langs med E4 och befintliga jarnvéagen vid
Kringlan. Konfliktpunkt avser bristfalliga passager som Trafikverket har identifierat

tidigare.
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Ekologiska samband

Vissa skogsomréaden med aldre tallar har identifierats 1angs med strackan. Omraden
med gamla tallar hyser sérskilda arter som ar beroende av lang tradkontinuitet. Da
tradkontinuitet bryts eller att skogsomraden med liknanden varden fragmenteras
eller isoleras minskar mojligheterna till spridning och genutbyte mellan populationer.

Sammanfattande vardebeskrivning

Naturmiljon ldngs med strackan Tolvforsskogen—Kringlan utgors till stora delar av
produktionsskog och utdikade vatmarker med inslag av omréden som har pétagliga
till hGgsta naturviarden. Projektet passerar genom ett Natura 2000-omrade och
naturreservat. Sammanfattningsvis finns omrédden med hoga virden kring de
vattendrag som jarnvagen passerar, vilka ar utpekade som fokusomraden ovan.
Utover dessa omraden finns enstaka naturviardesobjekt med méttligt till hoga viarden
spritt langs projektet. Ett naturvirdesobjekt har erhéllit hogsta naturvirde, klass 1,
vilket undviks helt av projektet. Manga av naturviardesobjekten bestar antingen av
myrmark eller skog med 1ang tridkontinuitet vilka dr kinsliga system med 1ang
leveranstid. Enstaka sallsynta arter har patraffats dar svampen spadskinn (VU)
patraffades for forsta gdngen i Géstrikland.

Sjoar och vattendrag ldngs strickan bedoms sammantaget ha 1agt till mattligt virde
beroende pa klassning i naturviardesinventering.

Bedomningen ir att de utpekade naturvirdesobjekten och fokusomréaden utgor
vardefulla naturomraden med hogt virde i en trakt som ar tydligt paverkat av
skogsproduktion och dar resterande mark bedoms ha ett 1agt varde.

Inarbetade atgarder

Flera inarbetade dtgdrder har genomforts for att minska projektets negativa paverkan
pa biologisk méngfald och befintliga naturmiljoer. En stor del av de inarbetade
atgiarderna bestar av ett kontinuerligt arbete med olika tekniker for att anpassa
anldggningen sa att intrang i naturvirden minimeras genom ritt placeringar av
servicevigar, teknikhus och passager. Dessa atgirder blir en effekt av firdig
anldggning.

Naturvardesobjekt

e Mellan km cirka 132+220 och 132+450 gar spéret i skiarning i anslutning till
en skogsbevuxen myr (NVO- 32). For att skydda naturvardet fran avvattning
kommer tatningsatgirder i form av en vall genomforas.

Vardefulla fokusomraden for natur

I fokusomradena har generellt dtgdrder som handlar om att skapa tradkaraktirer
inarbetats. Syftet med dessa atgirder ar att ta sa stor hansyn som mojligt, samt att
gynna den biologiska méngfalden. Begreppet tradkaraktar ar en term for att beskriva
olika typer av beskdrning av trad for att gynna olika arter. Exempel pa tradkaraktarer
ar hogstubbar, siluettrad, tradruiner och tradpyloner. Nedan redogors de inarbetade
atgiarderna som planeras for varje specifikt fokusomréde.

Tickselbécken
e Enjarnvigsbro over Tickselbdcken ska anldggas. Bron ska utgora
faunapassage for stora och medelstora daggdjur.

106



Passagen ska vara tillganglig for det rorliga friluftslivet men belysning ska
inte anlaggas da det forsamrar funktionen for faunan.

Den nya bron innebar en omgravning av del av Tickselbacken. Omgravningen
anpassas till terrdngen och anlaggs sa naturligt som mgjligt. Befintlig
vegetation sparas runt vattendraget i den man det ar mojligt.

Mellan km-tal 121+860 till 122+070 ska lampliga tradkaraktarer skapas. Trad
i sumpigare omrédden som har socklar ska prioriteras som tradkaraktarer for
att bevara de fuktiga strukturerna.

I den yttre delen av det permanenta markanspréket ska brynmiljéer med
lagre vegetation mellan skog och 6ppna ytor skapas i den mén det ar mojligt.

Testeboan

Bro over Testebodn ska anldggas utan brostod i vatten som inkluderas i
utpekad Natura-2000 naturtyp.

Anldggande av bro 6ver Testeboén ska ske vid 1dgvatten.
Erosionsskydd ska anldggas med sten utan skarpa kanter i ytan.

Bron ska utgora faunapassage for mindre klovdjur, medelstora daggdjur och
fladdermus.

Flodparlmusslorna flyttas till en mer lamplig plats med battre
forutsattningar. Detta eftersom ett av brostoden ligger néra den ena
forekomsten samt att omgravning av 6versvimningsrannan riskerar medfora
grumling vilket kan péverka flodparlmusslan. Da grumlingen sker nira
forekomst av musslorna ar den svar att minimera och en flytt bedoms darmed
mer lAmplig.

For att minimera paverkan pé drillsndppa som hickar langs med Testebodn
kommer lampliga stenblock att tillforas lings strandkanten efter byggandet
av jarnvagsbron.

Mellan km-tal 126+020 till 126+110 ska lampliga tradkaraktarer skapas.

I den yttre delen av det permanenta markanspréket ska brynmiljoer med
lagre vegetation mellan skog och 6ppna ytor skapas i den man det ar mojligt.
Att bevara den fuktiga karaktiren i omradet ska efterstrivas.

I omraden runt vatten ska befintlig vegetation och trad i mgjligaste man

sparas. Silg bor prioriteras. Det bor dven efterstrivas att bevara platser med
befintlig dod ved.

Skarvsjon

Avverkning for omgravning av Dammaén ska anpassas till omgravningen sa att
inte mer skog dn nodvandigt tas ned. Skog ska lamnas 6ster om Damman for
att vattendraget fortsatt ska vara beskuggad och vegetation lamnas kvar i sa
stor utstrackning som mojligt mellan servicevag och vattendrag.

En jarnvagsbro 6ver Damman ska anldggas. Bron ska utgora faunapassage for
mindre kl6vdjur och medelstora daggdjur.

Mellan km-tal 131+170 till 131+410 ska lampliga tradkaraktarer skapas.
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I den yttre delen av det permanenta markanspréaket i omradet vid Dammaén
ska brynmiljoer med ldgre vegetation mellan skog och 6ppna ytor skapas i
den man det dr majligt. Att bevara den fuktiga karaktdren i omradet ska
efterstravas.

Vid Bostigen anliggs en jarnvagsbro och en ny vigbro for E4. Bada ska utgora
faunapassager for stora ddggdjur, medelstora daggdjur och fladdermus.

Omdragningen av Bostigen kommer innebara att vigen gar i skdrning vaster
om projektet och dirigenom skapas dels fri genomsikt genom bada
passagerna, dels tydligare ledlinje for passerande djur. Passagen blir dven
viktig for fladdermoss och far inte belysas. Den nya vagstrackningen av
Bostigen ska beldggas med grus for att underlatta passage for stora daggdjur.

Mjuggsjoarna

Lilldn

En landskapsbro med tre spann anldggs 6ver Mjuggsjobacken. Bron ska
utgora faunapassage for stora daggdjur, medelstora ddaggdjur och fladdermus.

En bro over Lilla Mjuggsjon med tre spann ska anliggas, dir de yttre
brospannen anldggs med torra strandpassager pa bada sidor av sjon. Bron ska
utgora faunapassage for mindre klévdjur, medelstora daggdjur och
fladdermus.

Slanter inom jarnvagsanlaggningen ska besas med vegetation fran sldntens
nedre del och en bit upp for att skapa merviarden for biologisk mangfald.

I den yttre delen av det permanenta markanspréket ska brynmiljéer med
lagre vegetation runtomkring myren skapas i den man det ar mojligt. Att
bevara den fuktiga karaktdren i omradet samt att lamna kvar befintlig dod
ved ska efterstrivas.

I omraden runt vatten ska befintlig vegetation och trad i mgjligaste man
sparas. Sma lagvuxna tallar bor prioriteras.

En bro over Lillan ska anldggas. Bron ska utgora faunapassage for medelstora
daggdjur och fladdermus. Anlaggandet av bro kraver en omgravning av an.
Den nya afaran skapas med naturligt och lokalt bottensubstrat som anpassas
till befintlig &fara.

Mellan km-tal 146+170 till 146+220 ska lampliga tradkaraktarer skapas. Att
bevara den fuktiga karaktiren i omradet ska efterstrivas.

I omradet runt vattendraget ska befintlig vegetation och trad i mojligaste mén
sparas.

Spangholmsdammen och Hamrangean

Bron ska utgora faunapassage for mindre klovdjur, medelstora daggdjur och
fladdermus.

Skyddade och hotade arter

Fagel

Genom anlaggning av viltstangsel minimeras risken att vilt tar sig in i
anldggningen. Minskat vilt innebér att farre rovfaglar forolyckas pa jairnviagen
da de fodosoker pé skadade djur pa jarnvagssparet.
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o Fégelavvisare ska monteras pé luftledningar vid Mjuggsjoarna (km 134+00—
134+500) och Spidngholmsdammen (km 148+700-149+100).

Groddjur

e Vid lekvattnet for groddjur séder om Lilla Mjuggsjon anldggs en torrtrumma
(km 133+630) for medelstora daggdjur som kombineras med
groddjurspassage. Trumman ska anldggas med en svag lutning pa <1 % for att
undvika att vatten samlas i torrtrumman. Underlaget i trumman ska utgoras
av rundat material utan vassa kanter som liknar platsens naturliga
forutsattningar for att skapa sd naturtrogna passager for groddjur som
mojligt. Upplag av torv vid lekvattnet anpassas for att undvika storning pa
grodorna.

e Grod- och krildjursevakueringar i kabelbrunnar ska anliggas for att
forhindra att grod- och kraldjur fingas och dor i jairnvagsanlaggningen.

Vattenlevande djur
e Dir jiarnvigen passerar vattendrag ska trummor anldggas som vattnet kan
passera genom eller broar som vattnet kan passerar under, for att erbjuda
bottenlevande djur, fiskar och andra vattenlevande djur majlighet for
obehindrad genomvandring. In- och utlopp i trummor och botten under
broar ska efterlikna det naturliga vattendraget med avseende pa
bottensubstrat. Skarpkantat erosionsskydd ska inte forekomma i ytan.

Fladdermoss
e Skirmar mot ljus (bldndskydd) ska sittas upp som &r minst 1,4 meter hoga pa
vagbron Gver Bostigen for att 6ka funktionen som passage for fladderméss.

e Faunapassager som anpassas for fladdermus ska vara minst 2 meter breda
och inte belysas samtidigt som ledstrukturer in till passagerna i form av
buskar eller trad anlaggs.

Vilt
Viltstangsel ska sattas upp pa de delar av strackan som det inte sitts upp

personskyddstangsel for att minimera viltolyckor. I anslutning till passager for
medelstora ddaggdjur kommer stingslet utgoras av faunastangsel.

Faunapassager anldggs lings anldggningen for att minska jarnvagens barriareffekt.
Faunapassagerna anpassas for stora daggdjur inklusive minde kl6vdjur, medelstora
daggdjur, fladdermoss och groddjur. Samtliga passager redovisas i Tabell 9 nedan.
Viktiga passager i fokusomraden beskrivs mer detaljerat nedan.

Faunapassagerna utgors av olika typer, vilka ar:

o Faunaport; tva typer forekommer dels for stora daggdjur - minst 12 meter fri
bredd, 4 meters fri hjd, dels for mindre klovdjur - minst 12 meter fri bredd, 2
meter fri hojd.

e Multifunktionell port — Faunaport tillsammans med mindre bilvaig.
e Landskapsbro - minst 30 meter fri bredd och 4 meter fri h6jd.

e Strandpassager — anldggs under bro 6ver vatten pa nivé 0,2 meter Gver
medelhogvatten och minst 2 meter fri bredd for stora daggdjur respektive
minst 0,6 meter fri bredd och héjd for medelstora daggdjur.
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e Torrtrumma - minsta dimension 0,6 meter.

Tickselbéacken

Faunapassage for stora och medelstora daggdjur. P4 grund av tidvis hoga floden i
bécken kan inte en torr strandpassage 6ver medelhogvatten med fyra meters fri hojd
anlaggas. Dirav anlaggs en strandpassage 6ver normalvattenstdnd med fyra meter fri
hojd pa sddra sidan tillsammans med en hogre passage anpassad for medelstora
diggdjur, se Figur 32. Strandpassagen pa norra sidan ar beldgen 0,2 m ovan
medelhogvatten och far ddrmed en fri h6jd pd minst tva meter vilket 4r en anpassning
for mindre klévdjur och medelstora daggdjur.

Figur 32. Planerad broldésning med faunapassage

Figur 32. Principskiss over Tickselbacken med den planerade brolésningen och
passagerna for fauna. Figurens vanstra sidan visar norra passagen.

Testeboan

Faunapassage for mindre kl6vdjur, medelstora daggdjur och fladdermus.
Konstruktionen innebir en trespannsbro med strandpassage i de sodra och norra
facken med en fri h6jd pa minst 2 meter 6ver medelhogvatten. Underlaget i
strandpassagerna ska anldggas med naturmaterial eller liknande som ger ett jamt
ytskikt. Passagens fria h6jd uppfyller inte kraven for en fullgod faunapassage vid
medelhogvattennivd, dlg har darfor undantagits i bedomningen av den planerade
brons funktionalitet som faunapassage. Oppningen under varje brospann vid
strandpassagerna foreslas vara 20 meter bred. Strandpassagerna for mindre klovdjur
kan inte anldggas pa en niva 0,2 m 6ver medelhogvattenstand. En sirskild anpassning
behover darfor goras for medelstora diaggdjur med en forhojd passage néra brons
landfasten.

Bostigen

Faunapassagerna under jarnviagsbron och vigbron for E4 ska ha matten 12 meter
bred och ha minst 4 meter i fri h6jd for att utgora en fullgod faunapassage for stora
daggdjur. Passagen har dven en funktion for medelstora daggdjur och fladdermdoss.
Vigbro for E4 6ver Bostigen ska forses med blandskydd pa bada sidor.

Damman
Bron anpassas for att fungera som faunapassage foér mindre klévdjur och medelstora
daggdjur och har en bredd pa 12 meter. Bron ska innehélla torra strandpassager pa
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béda sidor av &n som vardera dr minst 2 meter breda, ha en fri h6jd pa minst 2 meter
samt ligga pa en nivd av minst 0,2 meter 6ver medelhdgvatten. Underlaget i
strandpassagerna ska anldggas med naturmaterial eller liknande som ger ett jamt
ytskikt.

Mijuggsjdarna

Landskapsbron 6ver Mjuggsjobicken byggs med tre spann (15 + 22 + 15 meter) och
ska fungera som faunapassage for stora och medelstora diggdjur samt fladdermus. P&
sodra sidan av backen, i brons sédra fack anldggs en strandpassage, minst 2 meter
bred, med en fri h6jd pd minst 4 meter och ligga pd en niva minst 0,2 meter 6ver
medelhogvatten. Underlaget i strandpassagen ska anldggas med naturmaterial eller
liknande som ger ett jaimt ytskikt. Brons samtliga tre fack ska utgoéra faunapassager.

En bro 6ver Lilla Mjuggsjon med tre spann ska anldggas, dir de yttre brospannen har
en fri 6ppning pd minst 15 meter. Faunapassagen anpassas for mindre klovdjur,
medelstora ddggdjur och fladdermus. Bron ska innehélla torra strandpassager pa
bada sidor av sjon. Strandpassagen ska vara minst 2 meter breda pa vardera sida, ha
en fri hojd pd minst 3,5 meter samt ligga 0,2 meter 6ver medelhégvatten. Underlaget
ska anlidggas med naturmaterial eller liknande som ger ett jamt ytskikt.

Lillan

Faunapassage for medelstora daggdjur och fladdermus. Bron ska innehélla torra
strandpassager pa bida sidor av dn. Strandpassagen ska vara minst 0,6 meter breda
pa vardera sida med en h6jd pa minst 0,6 meter samt ligga 0,2 meter 6ver
medelhogvatten. Underlaget ska anldggas med naturmaterial eller liknande som ger
ett jamt ytskikt.

Hamrangean

En cirka 70 meter 1ang trespannsbro ska anldggas 6ver Hamréngeén (20 + 27 + 20
meter). Bron utgor passage for mindre klovdjur, medelstora daggdjur och fladdermus.
En strandpassage ska anldggas i det norra facket dar den fria hojden ska vara 3 meter.
Strandpassagen for mindre klovdjur kan inte anldaggas pa en niva 0,2 m 6ver
medelhogvattenstand. En sirskild anpassning behover darfor goras for medelstora
diaggdjur med en férhojd passage niara brons landfiasten. Underlaget ska anldggas med
naturmaterial eller liknande som ger ett jamt ytskikt.
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Tabell 9. Faststallda faunapassager

Tabell 9. Redovisning 6ver faststéllda faunapassager som har arbetats in for stora daggdjur inklusive minde klévdjur, medelstora daggdjur, fladderméss och
groddjur l&angs den planerade jarnvagsstrackan Tolvforsskogen — Kringlan for att minska jarnvagens barriéreffekt. Tabellen redogér for plats, typ av passage,
avstandet mellan passagerna, 6ppningsindex for passager for stora daggdjur och mindre klovdjur samt dimensioner och langd for trummor. Kraven pa de
olika passagerna framgar under rubriken vilt och fladderméss. (P& jarnvagsplanens plankartor markeras passager for stora daggdjur med Sk5 och for
medelstora daggdjur med Sk8).

Plats Typ Avsedd djurgrupp Km-tal (ca) Oppningsindex Dimension trumma Calangd

(mm) trumma (m)

Tickselbacken Faunaport med strandpassager Stora daggdjur* 121+940 2,59 - -
Medelstora daggdjur

Langmuren Strandpassager Medelstora déggdjur 122+490 - - -
Stormuren Torrtrumma Medelstora daggdjur 123+260 - 1000 30
Vattfallet Torrtrumma Medelstora déggdjur 123+480 - 1000 35
Skiljepunkt NSB- Torrtrumma Medelstora daggdjur 124+820 - 1000 50
OKB

! Kravet pa strandpassage 0,2 m ovan MHW kan inte uppfyllas.
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Plats Typ Avsedd djurgrupp Km-tal (ca) Oppningsindex Dimension trumma Ca langd
(mm) trumma (m)
Norra stambanan Torrtrumma Medelstora daggdjur 125+310 - 4002 15
Norra hostbodarna Torrtrumma Medelstora daggdjur 125+070 - 1000 40
Sdder om Torrtrumma Medelstora déggdjur 125+650 - 1000 25
Testeboan
Testebodn Faunaport med strandpassager Mindre klévdjur? 126+070 3,47 - -
Medelstora daggdjur
Fladdermus
Varsbacken Strandpassager Medelstora déggdjur 126+380 - - -
Vidbuska back Torrtrumma Medelstora daggdjur 128+130 600 20
Bostigen Multifunktionell port Stora daggdjur 129+700 4,17 - -
jarnvagsbro och bro
Jamvag Medelstora daggdjur
for E4
Fladdermus
Damman sédra Torrtrumma Medelstora daggdjur 131+180 - 1000 35

2 Trumman anlaggs pa befintlig Norra stambana dar det saknas téckning i jarnvagsbanken for storre dimension.

3 Kravet p& strandpassage 0,2 m 6ver MHW kan inte uppfyllas.
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Plats Typ Avsedd djurgrupp Km-tal (ca) Oppningsindex Dimension trumma Ca langd
(mm) trumma (m)
Damman Faunaport med strandpassager Mindre klévdjur 131+570 2,0 - -
Medelstora daggdjur
Vastervallsvagen Multifunktionell port Mindre klévdjur 132+820 1,88 - -
Medelstora daggdjur
Stangsjo, vattendrag Torrtrumma Medelstora daggdjur 133+200 - 1000 50
Norr om driftplats Torrtrumma Medelstora daggdjur 133+630 - 1000 25
Lilla Mjuggsjon Grod- och kraldjur
Lilla Mjuggsjon Faunaport med strandpassager Mindre Kl6vdjur 134+080 5,22 - -
Medelstora daggdjur
Fladdermus
Mjuggsjébacken Landskapsbro med strandpassage Stora daggdijur 134+320 19,13 - -
Medelstora daggdjur
Fladdermus
Momuren Torrtrumma Medelstora daggdjur 135+900 - 600 25
Vattendrag mot Torrtrumma Medelstora daggdjur 137+630 - 600 25

Jarpmursbacken
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Plats Typ Avsedd djurgrupp Km-tal (ca) Oppningsindex Dimension trumma Ca langd
(mm) trumma (m)

Vattendrag mot Torrtrumma Medelstora daggdjur 138+440 - 600 25
Prastmuren
Vattendrag fran Torrtrumma Medelstora daggdjur 139+980 - 1000 30
Mormorsmyran
Jacksonville Multifunktionell port Stora daggdjur 140+430 4,17 - -

Medelstora déggdjur

Fladdermus

Laxoringsbacken Strandpassager Medelstora daggdjur 143+920 - - -
Lillvadbacken Torrtrumma Medelstora daggdjur 144+440 1000 40
Gamla Multifunktionell port Stora daggdijur 144+990 4,17 - -
Ockelbovagen Medelstora daggdjur
Lillan Strandpassager Medelstora daggdjur 146+110 - - -

Fladdermus
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Plats Typ Avsedd djurgrupp Km-tal (ca) Oppningsindex Dimension trumma Ca langd

(mm) trumma (m)
Hamrangean Strandpassager Mindre Klévdjur 148+710 4,88 - -
Medelstora daggdjur
Fladdermus
Lossendsen Faunaport Stora daggdjur 150+700 4,50 - -
Medelstora déggdjur
Hedbé&cken Torrtrumma Medelstora daggdjur 150+790 - 600 &

4 Kravet p& strandpassage 0,2 m 6ver MHW kan inte uppfyllas.
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Artrika banvallar

Flera delar av jarnviagen kommer vara upphojd med flera meter hoga banvallar
dar atgarder som gynnar konnektiviteten for framfor allt pollinatorer och andra
insekter lampar sig.

¢ Landskapsanpassade slanter ska anldggas for att skapa mervarden for
biologisk méangfald. Vegetationen ska anpassas efter i omgivningen
naturligt forekommande arter.

e Jordmassor som tillfors projektet utifran ska vara fria frin invasiva arter.

Miljoeffekter

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter Uppstar om storre delen av ett omrade med naturvarden och vardekarnan
eller vardekarnorna skadas varaktigt. Ekologiska samband bryts eller artmangfalden minskar
kraftigt. Rodlistade och eller skyddade arter paverkas starkt negativt.

Mattliga negativa effekter Uppstar om stora delar av ett omrade med naturvarden férsamras
varaktigt och delar av vardekarnan eller vardekarnorna paverkas negativt. Ekologiska samband
forsvagas eller artmangfalden minskar. Rodlistade och eller skyddade arter paverkas i mindre grad.
Sma negativa effekter Uppstar om ett omrade med naturvarden paverkas perifert, men ingen
vardekarna skadas. Uppstar om effekterna inte ar varaktiga, om ekologiska samband forsvagas i
liten utstrackning eller om artmangfalden minskar marginellt.

Obetydliga eller inga effekter Uppstar nar effekter finns, men ar sa sma att de saknar betydelse.
Positiva effekter Uppstar om forutsattningar for arter och naturtyper forbattras. Artmangfald samt
naturliga rorelsemonster och spridning av naturligt forekommande arter framjas.

Intrdng i naturvarden

Genomforandet av jirnviagsplanen kommer att innebira ingrepp i vissa
naturvirdesobjekt. Totalt ligger 17 hektar av naturvardesobjekt i konflikt med
markansprék, se Figur 33. Uppdelat pa naturtyp enligt NVI standard kommer
naturvirden i skogsmark paverkas mest till ytan (10,8 ha). Darefter kommer
negativ padverkan ske pa vattendrag (3,7 ha), myrmark (2,4 ha), djup sjo (0,2 ha),
grund sjo (0,2 ha) och slutligen antropogen terrester milj6 (0,1 ha). Intranget i
naturvirden dr som storst inom begriansade omraden langs med strickan som
ofta sammanfaller med korsande av vattendrag.
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Figur 33. Cirkeldiagram over konflikterande yta mellan
naturvardesobjekt och markansprak

01__ 02 02

2,4
10,8
= Djup sjo Grund sjo
Myr Skog och trad
m Vattendrag ® Antropogen terrester miljo

Figur 33. Cirkeldiagram 6ver summan av den konflikterande ytan mellan
naturvardesobjekt och markansprak. Diagrammet &r uppdelat pa naturtyp dar
arealen anges i hektar.

Av samtliga 148 avgransade naturvirdesobjekt lings med jarnvagsstrackan
péaverkas 49 av projektet. Av de som péaverkas hyser 56% hogt naturvirde. Ett
omrade med hogt naturvirde bedoms vara av sirskild betydelse for biologisk
méngfald pa en regional eller nationell nivd. Resterande 44 % har erhallit
naturvardesklass 3 — pétagligt naturviarde. Inga naturvardesobjekt med hogsta
naturvarde klass 1 paverkas av projektet. Av de naturvirdesobjekt med hogt
naturvirde som paverkas finns majoriteten i skogs- eller myrmarker. I de
limniska miljoerna hyser de flesta naturviardesobjekten patagligt naturvirde, se

Figur 34.
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Figur 34. Stapeldiagram 6ver fordelningen av naturvardesklass och
naturtyp

7 6,4
6
—5
g 4,2
© 4
=
a4
% ’ 2,0
2, 17 1,6
1 0,6
0,2 0,2 0,1
0
Djup sjo Grund sjo Myr Skog och trad Vattendrag Antropogen
terrester
miljo
B Hogt naturvarde Patagligt naturvarde

Figur 34. Stapeldiagram 6ver férdelningen av naturvardesklass mellan de olika
naturtyperna som identifierats i naturvardesinventeringarna. Resultatet visas
endast for de naturvardesobjekt som paverkas av markanspraket. Y-axeln
redovisar areal i hektar.

Nedan bedoms projektets paverkan och effekter for respektive fokusomrade.

Tickselbacken

Vid Tickselbacken kommer en bro att anldaggas och biacken ska gravas om vilket
ger habitatforlust och barridreffekter. Omgravning av vattendraget och intrang i
naturvirden ar patagliga ingrepp, men bor till viss del kunna aterstéllas med tiden
da anldaggningen &r i drift. Med de inarbetade dtgidrderna som foreslas vid
Tickselbacken bedoms projektet skapa mattliga negativa effekter vid
Tickselbacken.

Testebodn

En bro byggs 6ver Testeboan. Effekterna kan bli bade indirekta och direkta. De
direkta effekterna ror framst habitatforlust. Brostoden anliggs utanfér Natura
2000 omradets naturtyp Storre vattendrag, men delar av erosionsskydden runt
brostéden kommer att hamna inom naturtypen. Medan férandring i vattenflode
kan ge indirekta effekter pa livsmiljoerna genom erosion eller sedimentation.
Sedimentation kan dessutom leda till negativa effekter pa vattenkvalitén.
Projektets effekter pa flodparlmusslan vid Testebodn beddms bli smé negativa om
atgarden med flytt av musslorna till lampligare plats inarbetas. I 6vrigt bedoms
projektet med inarbetade atgérder ge mattliga negativa effekter i omradet vid
Testeboan.

Omgravning av Varsbacken skapar intréng i ett naturviarde, men den nya
backfaran bor kunna aterstéllas med tiden da anldggningen ar i bruk. Omgravning
av Varsbiacken bedoms skapa mattliga negativa effekter.
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Skarvsjon och Bostigen

Faunapassager anldaggs vid Damman och Bostigen dir dven befintlig passage pa
E4 ersitts. Passagen vid Bostigen kommer forhoppningsvis minska andelen
viltolyckor p& E4 vilket medfor positiva effekter. Bdda passagerna kommer dven
utgora fullgoda passager for fladdermoss. Arbete med att anldgga jirnviagen och
broarna som behdvs for viagtrafiken skapar forlust av naturmiljo, vilket medfor
negativa effekter.

Omgravningen av Dammaén skapar intrang i naturvarden och ett
biotopskyddsomréde vilket medfor negativa effekter. Genom att anldgga en mer
naturlig &fara och aterfora stenar och block som rensats bort fran befintlig afara
skapas positiva effekter.

Sammantaget bedoms paverkan vid Skarvsjon ge smé negativa effekter.

Mjuggsjbarna

Projektets paverkan pa naturmiljon ar kraftig da tva stora broar kommer att
anldggas. Broarna genererar upp mot sex meter hoga banvallar och tar mycket
mark i ansprék dar ytor av naturvirdesobjekt forsvinner. Projektet skapar en
barriar och forsvarar rorelse runt sjdarna vilket skapar begransningar for
spridning av arter. De inarbetade atgdrderna med mdjliga anpassningar i
planarbetet minskar bade intrdnget i naturmiljon och den barridr som jairnviagen
skapar. Projektet bedoms ge mattliga till stora negativa effekter.

For paddor i lekvattnet séder om Lilla Mjuggsjon bedoms projektet ge sma
effekter. Effekterna minimeras genom att upplagsytor for torv i omradet anpassas
till lekvattnet och att en torrtumman anlaggs.

Ny bergskarning vid Hagsta

Den nya bergskiarningen vid Hagsta kommer att paverka de hydrologiska
forutsattningarna pé plats och ge effekter pa nedstroms liggande vattendrag
genom att ett avrinningsomrade skars av och flodet i sarskilt ett vattendrag (back
mot Néttesvedarna) bedoms minska. Delavrinningsomradet minskar med ungefar
en tredjedel. Backen har en bit nedstroms bergskirningen klassats som ett
naturvardesobjekt klass 4 (visst naturvirde). Sméa negativa effekter bedoms
uppsta genom att forutsiattningar for vattenkravande arter forsdmras. Effekterna
kommer att vara storst 1angt uppstroms, narmast bergskiarningen och sedan avta
langre nedstroms.

Ett naturviardesobjekt (NVO 3) klassat till patagligt naturvirde kommer att
forsvinna helt vilket ger negativa effekter for artméngfalden, medan de 6vriga
naturviardesobjekten i narheten av bergskarningen kommer lamnas oberorda. En
flera kilometer ldng bergskarning skapar en total barridr for manga djurarter
vilket ger effekten att ett flera hektar stort omréde blir isolerat. Dock finns
sparsamt med naturviarden inom omradet. Projektet bedoms ge smé negativa
effekter under driftskedet. Arbeten som sker i bergskdrningen under byggtiden
bedoms kunna paverka kinsliga fagelarter, se kapitel 7.9 Paverkan under
byggtiden.

Lillan
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Lillin kommer att grivas om for att skapa en funktionell anldggning med bro 6ver
an och strandpassage for medelstora daggdjur. Anldggningen innebér intrang i
naturmiljon och forlust av habitat. Till f6ljd av de inarbetade atgéarderna som
planeras och anpassningar for att minska intranget bedoms effekterna som
mattliga negativa.

Hamrangean och Spangholmsdammen

Vid Spangholmsdammen och Hamrangeén skapar projektet en padverkan pa
naturmiljon d& ett strandkirr i SpAngholmsdammen kommer att fyllas igen och
ytor med naturviardesobjekt forsvinner. Lekvattnet for kergroda, vanlig groda
och vanlig padda kommer delvis forsvinna vilket férsdmrar den ekologiska
funktionen pa platsen. Omrédet dr dessutom redan begransat och avskuret av E4.
Med de inarbetade dtgdrderna mildras effekterna nigot och projektet bedéms
medfora méttliga till stora negativa effekter.

Ovriga omraden

Projektets miljoeffekter lings med striackan Tolvforsskogen — Kringlan pa
omraden som ligger utanfor de utpekade fokusomradena utgors av en
barridreffekt och habitatférlust med fragmentering av naturmiljéer. D& E4 redan
utgor en kraftig barridreffekt har anpassningar till befintliga passager gjorts for
att inte forstarka barridreffekten. En utokad barridreffekt jamfort med E4 sker
kring Mjuggsjoarna, men genom att anlagga tva faunapassager mildras de
negativa effekterna. Omréadet lings hela strickan bestar till storsta delen av
produktionsskog dar habitatforlust och fragmentering ar padgdende genom
skogsbruket. Med bakgrund mot det bedoms projektets effekter generellt bli sma
till obetydliga for naturvirdena pé de 6vriga omradena langs strackan. I omradet
kring Tolvforsskogen gors bedomningen att mattligt negativa effekter uppstar av
jarnvagsplanen da enstaka naturviardesobjekt med hogt viarde fragmenteras och
andra paverkas av kanteffekter.

Skyddade och hotade arter

Projektets paverkan pé fagel bestar av forlust av livsmiljoer for flertalet hackfaglar
dar fragmentering kan uppsta. Det kan innebéra att vissa revir for exempelvis
tjader forstors och darmed minskar spelplatser i storlek och ekologiskt varde
genom att konkurrensen om hénorna minskar. Dock bedoms habitatférlusten i ett
storre perspektiv som liten for de flesta fagelarter och eventuella effekter pa
arternas utbredning pa lokal och regional nivd bedoms som sma. Inga omraden
nér upp till Trafikverkets (2016) kriterier for vardefulla naturomraden med
storningskansliga fagelarter. Projektet bedoms sammantaget ge smé negativa
effekter pa fagellivet 1angs med hela strackan Tolvforsskogen—Kringlan.

Projektets paverkan pé groddjur bestér av fragmentering av landmilj6er och
begransningar i spridningsvagar genom barriareffekter. Till foljd av inarbetade
atgarder bedoms effekterna som smé negativa.

Projektet bedoms inte skapa ndgon ytterligare barridreffekt for fladderméss da
flera passager lampliga for fladdermoss anlaggs. E4 anses redan idag utgora en
barriar och vigens paverkan pa fladdermoss bedoms som negativ. Projektets
barriareffekter for fladdermoss bedéms darmed som lagt. Inga kianda
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koloniplatser kommer att paverkas, men viss habitatforlust kan uppsta.
Bedomningen ir att genomforandet av jirnvagsplanen har en obetydlig effekt pa
fladdermdss da habitatforlusterna sker i en redan bullerstérd miljoé och gott om
lampliga miljoer finns vister om projektet.

Projektet paverkar flera plantor av flicknycklar, revlummer, mattlummer och
blésippa da vaxtplatser forsvinner. Effekterna blir att populationer minskar och
spridningsmojligheter forsvaras. Arterna ar fridlysta, men varken sallsynta eller
hotade arter och har god bevarandestatus lokalt och regionalt. Bedomningen ar
att genomforandet av jairnvagsplanen skapar sma negativa effekter pa fridlysta
vaxter.

Sjbar och vattendrag

Dar jarnvagsanlidggningen eller vagar korsar vattendrag kommer bro eller
trumma att anldggas. Forutom av sjélva bron eller trumman paverkas
vattendragen dven av erosionsskydd som behdver anldggas i strommande vatten.
Genom vidtagna atgiarder bedoms inte trummorna utgora tillkommande
vandringshinder for vattenlevande organismer. I stort sett alla vattendrag korsar
E4 vilket innebér att de redan ar paverkade av befintlig infrastruktur. De
tillkommande trummorna och broarna ger fysisk paverkan pé idag opaverkade
striackor vilket bedoms ge sma negativa effekter for vattendragen.

Positiva effekter sker i Dammaén da omgravning sker i en vattendragsfara som ar
kraftigt paverkad av rensning. Den nya faran ska anldggas mer naturlik och med
ett bottensubstrat lampligt for platsen.

Avrinningsomradet for vattendraget mot Nottesvedarna (delavrinningsomréde
Ovan Lillvadbécken) minskar med ungefir en tredjedel pa grund av den
planerade bergskiarningen. Effekterna blir att tillrinningen till vattendraget och
dess floden minskar.

Vilt

Viltstangsel anldggs for att minimera viltolyckor. Det minskar dven risken for
sekundara pakorningar nar rovfaglar ater vilt som ligger pa eller nira sparet.

Det blandskydd for fauna som anldggs vid vigbro for E4 6ver Bostigen kommer
minska stérningen och darmed barridreffekten for de djur som vill passera.

Vigarna utgor redan idag barridrer och den 6kade barridreffekten som tillkommer
med den nya jarnviagen bedoms i huvudsak ge sma negativa effekter for viltets
rorelser i omradet.

Ekologiska samband

Den nya jarnvagsanlaggningen skapar en fysisk barridr genom landskapet for flera
djurarter som hindrar vandring mellan olika livsmiljéer, spridning av arter och
genutbyte mellan populationer. Genom att anldgga ldmpliga faunapassager i h6jd
med befintliga passager pa E4 och pé utpekade vardefulla omridden minimeras
barriareffekten.

Jarnvigsanlaggningen skapar fragmentering av livsmiljoer och intrang i
naturviarden som minskar eller forstér omradenas ekologiska funktion. Sarskilt da
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vatmarker och skog med lang tradkontinuitet forstors. Genomforande av
jarnvéagsplanens effekter pa ekologiska samband bedéms som méttliga negativa.

Kumulativa effekter

Den framsta kumulativa effekten bedoms uppsta av det planerade logistik- och
verksamhetsomradet i Tolvforsskogen, vilken presenteras i Givle kommuns
detaljplan for Tolvforsskogen (dnr: 21KS520). Logistik- och verksamhetsomrédet
kommer vara beldget strax vister om E4 med anslutning till trafikplats Gévle
Norra.

Detaljplanen kring Tolvforsskogen skapar kumulativa effekter for skogshons och
spillkréka som har hackningsmiljéer i omradet. Jarnvagsprojektet bedoms inte
paverka de tva arterna i den grad att forbud enligt artskyddsforordningen utloses,
men ytterligare exploatering av omradet 6kar sannolikheten att vardefulla
livsmiljoer forsdmras.

Naturen kring Tolvforsskogen kommer paverkas genom att vardefulla
naturmiljoer forsvinner pa grund av omkringliggande planer, vilket skapar stora
negativa kumulativa effekter till bade projektet och detaljplaneomradet for
Tolvforsskogen sodra.

Viardet i grona kilar ligger i att de leder naturen in i staden och ar viardefulla for att
manniskor, djur och vixter ska kunna rora sig eller spridas mellan staden och
omgivande landskap. Vid implementering av planen for logistik- och
verksamhetsomradet i Tolvforsskogen sodra kommer stora gronytor tas i ansprak,
déaribland delar av Hagastromskilen vars yta minskas och foljaktligen minskar
aven den ekologiska konnektiviteten.

En fisktrappa i Hamrangean som ska leda fisk forbi dammluckorna i
Spangholmsdammen planeras. Det innebar att fisktrappan bedoms som en lokalt
positiv effekt till projektet for vattenlevande djur i Hamrangean.

Konsekvenser av planalternativet

Vardefulla fokusomraden for natur

Nedan gors en bedomning av projektets konsekvenser for respektive
fokusomréade. Darefter bedoms projektets konsekvenser pa omradet utanfor
fokusomréadena.

Tickselbacken

Tickselbacken har hogt virde nar det giller naturviarden, bade kopplat till arter
och till biotoper. Tickselbacken ar dven ett vardefullt vandringsstrak med viktig
ekologisk funktion. Projektet kommer att skapa viss barridreffekt vilket till viss del
upphéavs med faunapassage. Omgriavning av vattendraget och intranget i
naturvirden kommer med tiden bli aterstillda da anlaggningen ar i drift.
Bedomningen ir att genom inarbetade dtgirder leder genomforandet av
jarnvagsplanen till méttliga till stora negativa konsekvenser.
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Testeboan

Genom att anlidgga en trespannsbro utan brostod inom Natura 2000 naturtypen
Storre vattendrag kommer planen innebédra mattliga negativa effekter pa kort sikt,
men har obetydliga effekter pa 1ang sikt. Brolosningen innebér att intrang i
Natura 2000-naturtyp i stort sett undviks samtidigt som ekologisk funktion for
daggdjur uppréatthalls.

Flodparlmusslorna vid Testebo&n bedéms ha hogt virde men da de planeras att
flyttas till ny lokal bedoms effekten bli sma negativ. Konsekvensen for
flodparlmusslorna pa platsen bedoms darmed som méttligt negativa. Omgravning
av Varsbiacken bedoms ge mattliga negativa effekter lokalt. D& omradet vid
Testeboan har hogt varde, bedoms projektet ssmmantaget ge mattliga negativa
konsekvenser for naturviardena omkring Testeboén och Varsbacken.

Skarvsjon och Bostigen

Omradet med Skarvsjon, Dammaén och Bostigen har héga varden kopplade till
naturmilj6 och till ekologiska samband. Med inarbetade dtgérder bed6ms
effekterna vid Skarvsjon skapa smé negativa effekter. Sammantaget bedoms
projektet ge mattliga negativa konsekvenser.

Mjuggsjoarna

Mjuggsjoarna hyser hoga naturvirden med de bada sjoarna tillsammans med
bicken och de omgivande strandzonerna. Intranget i naturmiljon med férlust av
vardefull natur och begransningar i spridningsmdjligheter skapar mattliga till
stora negativa effekter. Effekten pa vanlig padda och lekvattnet s6der om Lilla
Mjuggsjon bedoms leda till sméa negativa konsekvenser. Sammantaget skapar
planen stora negativa konsekvenser for omradet vid Mjuggsjoarna.

Lillan

Lillan har genom en meandring i vattendraget och tillh6rande svimzoner hogt
varde. Till foljd av inarbetade atgarder och anpassningar for att minska intranget
bedoms effekterna som mattliga negativa. Daremot bed6ms intranget i
naturvirden &terstéllas till viss del med tiden. Sammantaget skapar planen
méttliga till stora negativa konsekvenser.

Ny bergskarning vid Hagsta

Ny bergskarning vid Hagsta bedoms hysa sma viarden. Effekter av
bergskarningens paverkan pa flodesférandringar i vattendrag som skirs av
bedoms lokalt vid bergskidrningen som mattliga men smé langre nedstroms.
Sammantaget skapar projektet smé negativa konsekvenser.

Hamrangean och Spangholmsdammen
Spéngholmsdammen bedoms hysa méttliga virden och Hamrangean bedoms
hysa hoga varden. Med de inarbetade dtgiarderna mildras paverkan av projektet,

men bedoms medfora méttliga till stora negativa effekter. Sammantaget skapar
projektet stora negativa konsekvenser.
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Ovriga omréden

Det 6vriga omrédet utanfér fokusomradena har generellt lagt varde dar storsta
delen bestar av produktionsskog och igenviaxande myrmarker. Enstaka omraden
med naturvirden forekommer, sarskilt i h6jd med Tolvforsskogen och
Tickselbiacken, men utgor en liten del av hela striackan. Effekterna av projektets
paverkan bedoms generellt bli sma till obetydliga negativa vilket ger smé negativa
konsekvenser. Lokalt i omréadet kring Tolvforsskogen bedoms jarnviagsplanens
effekter innebira att konsekvenserna for naturmiljon blir stora negativa.

Skyddade och hotade arter

Flera fagelarter nyttjar delar av planomrédet for fodosok eller hackning och ar
framst knutna till fokusomrédena. Ddrmed bedoms 6vriga omradet ha lagt varde
for faglar. Genom inarbetade atgirder minskar paverkan nagot och effekterna av
planen bed6ms som sma. Sammantaget innebir det att genomférandet av
jarnvagsplanen skapar sméa negativa konsekvenser for faglar.

Groddjur forekommer i sju vattendrag langs foreslagen jarnvagsanlaggning. Flera
av vattendragen ar dock si stora att jarnvigen kommer att passera pa bro vilket
inte kommer att orsaka nagra konflikter med groddjur. Vardet for groddjur
bedoms som 1agt 1angs jarnvigen. Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms
projektet ge sma negativa effekter vilket ssmmantaget ger sma negativa
konsekvenser.

Fladdermoss forekommer sparsamt ldngs med jarnvagsstrackan enligt utford
inventering och omradet varderas som lagt for fladdermoss. Inventeringen ger en
indikation pa att E4 ar en befintlig barridr och att jarnvigsanldggningen troligtvis
inte kommer att forstiarka barridreffekten. Genomforandet av jarnvagsplanen
bedoms ha obetydliga eller inga konsekvenser for fladdermoss.

Rodlistade och skyddade vaxter forekommer och péverkas av genomforandet av
jarnvagsplanen, men bedomningen ar att ingen paverkan sker pa populationerna
pa lokal eller regional niva. Det bidrar till att omradet har 1agt varde for rodlistade
och skyddade arter. Effekterna av projektet bedoms som sma negativa och
projektet bedoms darmed endast ge sméa negativa konsekvenser.

Sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag péaverkas fysiskt genom omgravning, nedlaggning av
trummor och anldggande av broar. Vattendragen bedéms ha 1agt till méattligt
viarde beroende pa klassning i naturvirdesinventeringen. Effekterna av fysiska
ingrepp s& som anldggande av trumma eller bro bedoms som sma negativa da
atgarder vidtas for att vandringshinder for vattenlevande organismer inte ska
uppstd. Effekter av omgravning av vattendrag bedéms ocksé som sma negativa
genom att de nya backfarorna aterstélls och anpassas efter omgivande naturligt
vattendrag. Sammantaget bed6ms smé negativa konsekvenser uppsta.

Vilt
Virdet av de vandringstrak som &r viktiga for vilt i nuldget bedéms var hogt.

Genom att skapa vilfungerande faunapassager vid viktiga vandringsstrak
undviker projektet att forstiarka befintlig barriareffekt, vilket leder till sma
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negativa effekter. Konsekvenserna for vilt bedoms sammantaget bli mattligt
negativa.

Ekologiska samband

Omradet langs jarnvagsstrackan ar redan i nulaget kraftigt avskuret och péverkat
av E4, men bidrar trots det till vardefulla ekologiska samband och bedéms ha
mattligt viarde. Negativ pdverkan bedoms framst utgoras av habitatforlust vilket
ger mattliga negativa effekter som fragmentering av vardefulla samband, sarskilt
gallande kansliga system som kontinuitetsskog och vatmarker. Projektet bedoms
skapa maéttliga negativa konsekvenser.

Sammanfattande konsekvensbedémning

Den samlade konsekvensbedomningen for projektet har delats upp i tva delar dar
fokusomraden med hoga varden har klassats for sig och den resterande 6vriga
delen av strackan har klassats for sig. For fokusomradena har inarbetade atgarder
utforts genom anpassningar i planarbetet sd som exempelvis att justera sparets
lage i plan och profil, dndra ldgen for teknikhus och vixlar samt omdragning av
servicevagar for att minimera intranget i naturvarden. Broar har anpassats for att
utgora sa fullgoda passager som mojligt for fauna samtidigt som hénsyn till
naturvirden och arter har tagits vid projektering och anlaggning. Trots det
kommer anldggning av en jarnvag medfora intrang i naturvarden och
begridnsningar i spridningsvigar for ménga arter. For att minska projektets
intrang i naturviarden genom att foérbéattra eller tillskapa nya miljéer kravs dialog
och overenskommelser med markégare. Dialoger och eventuella
overenskommelser ar padgdende varfor detta inte tagits med i foreliggande
bedomning av projektets intrang i naturviarden. I kapitel 8 Samlad bedémning,
avsnitt Forslag till ytterligare atgarder, finns forslag som kan mildra de negativa
effekterna av intréanget i naturviarden.

Projektet bedoms medfora stora negativa konsekvenser i fokusomradena pa lokal
niva pa grund av forlust av habitat och intrang i naturvirden som orsakar
fragmentering och minskar den ekologiska funktionen. De arter och naturtyper
som férekommer har héga virden men ar, med undantag for flodparlmussla, inte
unika vare sig for trakten eller regionalt och foljaktligen inte heller pa nationell
niva. Det gor att pa en regional nivd bedoms projektet sammantaget medfora
mattliga konsekvenser.

I de 6vriga omradena forekommer viardefull natur sparsamt och flackvis dar
projektet bland annat undviker paverkan pa det enda naturviardesobjektet med
hogsta naturvarde. Flera hickningar av havsorn har registrerats tillsammans med
en storre spelplats for skogshons och dar har padverkan minimerats med
inarbetade dtgiarder. Dairmed bedoms projektet medfor smé konsekvenser pa de
ovriga miljéerna. Lokalt i omradet kring Tolvforsskogen dar kommunen har
pagdende detaljplanearbete bedoms daremot konsekvenserna for naturmiljon
kunna bli stora negativa.
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Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet refererar till ett scenario dar det planerade projektet inte
genomfors, i detta fall vad det skulle innebéara for naturmiljon om
jarnvagsanlaggningen in byggs och nuvarande markanvandning kvarstar.

En fisktrappa i Hamrangeén som ska leda fisk forbi dammluckorna i
Spangholmsdammen planeras (Mark och miljodomstolen, 2024a). Fisktrappan
utgor delvis ett ingrepp i naturen som skapar negativa effekter, men syftet med
fisktrappan ar att fa bort det vandringshinder for fisk som fordimningen utgor.
Saledes bedoms fisktrappan skapa en lokalt positiv konsekvens i nollalternativet.

I nollalternativet sker en pagdende skogsproduktion i omradet dar utpekade
naturvirdesobjekt och fagelbiotoper kan forstoras da fragmentering av livsmiljoer
och habitatforlust sker kontinuerligt. Nollalternativet bedéms ge sma negativa
konsekvenser for naturvirdesobjekt och fagelbiotoper.

Sammantaget bedoms atgédrderna i Hamrangean samt konsekvenserna i 6vrigt for
omradet av planforslaget ge obetydliga till positiva konsekvenser for
nollalternativet.

7.3.  Kulturmiljo

Med kulturmiljo avses hela den av mdanniskor pdverkade miljon, det vill sdga
som i varierad grad prdglas av olika mdnskliga verksamheter och aktiviteter.
En kulturmiljé kan preciseras och avgrdnsas till att omfatta en enskild
anldggning eller lamning, ett mindre eller storre landskapsavsnitt, en bygd eller
en region. Det kan rora sig om intensivt nyttjade stads- eller industriomrdaden
savdal som extensivt brukade skogs- eller fjdllandskap. Kulturmiljo omfattar inte
bara landskapets fysiska innehall utan dven immateriella foreteelser som
ortnamn eller sagner som dr knutna till en plats eller ett omrdade. Kapitlet
bygger till stor del pa den kulturarvsanalys som gjorts under arbetet med
jarnvdgsplanen.

Forutsattningar

Kriterier for bedomning av virde

Hogt kulturmiljovarde Sarskilt representativa miljoer och objekt som berdttar om en viss historisk
funktion, ett forlopp eller ett sasmmanhang. Miljoerna ar valbevarade och ingar i ett tydligt
sammanhang. Ofta har de hog grad av historisk lasbarhet. Omfattar dven avgransade miljoer som
ar sarskilt betydelsebarande for ett forlopp eller en tid dar sasmmanhanget ar otydligt eller har
brutits.

Mattligt kulturmiljovarde Representativa miljéer som berattar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett sa mmanhang. Miljéerna ar vanligt forekommande, men viktiga for den historiska
lasbarheten.

Lagt kulturmiljovarde Omraden med enstaka kulturhistoriska lamningar, som inte ar unika i sig.
Kulturhistoriskt sammanhang eller helhetsmiljo saknas. De vetenskapliga vardena ar laga.

Utredningsomradet for den arkeologiska utredningen (nedan kallat
utredningsomréde) 16per i sin helhet i skogsmark utanfor de historiska
kiarnbygderna. Storre delen ar produktionsskog. Trots det innehédller omrédet ett
stort antal lamningar och har ett stort tidsdjup, fran dldre stenalderns boplatser
fram till 1900-talets flottningslamningar. Kulturlandskapet inom
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utredningsomradet byggs upp av oansenliga spar i form av till exempel forn- och
kulturlamningar, ortnamn och végstrackningar.

Varden som finns i, och i anslutning till, utredningsomradet bestér av forn- och
kulturlamningar samt kommunalt utpekade kulturmilj6intressen i form av
karaktarsomraden och kulturhistorisk bebyggelse.

Historisk landskapsutveckling

Forhistorisk tid och medeltid

Jarnvagskorridoren 16per i huvudsak genom skogsmark samt p hgjder mellan 25
och 70 meter 6ver havet. Det innebar att de hogst liggande partierna steg ur havet
kring 5000 ar f.Kr. Redan fran denna tid ar de dldsta spéren efter méanniskor i
omrédet. Sydvast om Bergby har avslag i kvarts patraffats pa boplatser som da lag
pd uddari en ytterskiargard (till exempel L2022:614). Till storsta del ligger
utredningsomradet pa hojder mellan 40—55 meter 6ver havet. Darmed foljer den
foreslagna jarnvagen langs hela strackan kustlinjen under den yngre stenaldern,
omkring 3000 f.Kr. Det ar ocksa fran denna period som flertalet av traktens
manga stenaldersboplatser harror.

Under jarnéldern etableras fast jordbruksbebyggelse 6ster om omrédet i Bergby
och Abyggeby och vid Hille. Under denna period fick stora delar av
utredningsomradet sin pragel som utmark, det vill sédga ett skogsomrade som
utnyttjades for till exempel jakt och fiske, ved och virkesfang, av kringliggande
byar och gardar. Exempel pa lamningar i utmarken ar de kolningsgropar vilka
forekommer inom utredningsomradet, samtliga p&4 ndgon kilometers avstand fran
narmaste jairnaldersbebyggelse.

1500-talet till 1800-talet

Frén mitten av 1600-talet tillkommer i snabb takt flera jairnbruk med direkta eller
indirekta markintressen inom utredningsomradet. Riknat frén soder till norr
anlades jairnbruken Tolufors (1644), Osldttfors bruk (1697) Hillevik (1651) Vifors
(1694) och Axmar bruk (1671). Kring dessa vixte brukssamhaéllen fram pé platser
dir det tidigare inte funnits bebyggelse. Bruken behévde trikol som brénsle och
pa skogarna i utredningsomradet finns en stor mangd kolbottnar efter milor.

Med samhillsutvecklingen kom ocksa behovet av ett forbéttrat vagnat. Gamla
Ockelbovdgen som korsar utredningsomrédet blev tidigt en landsvag. Strackan
fran Hagsta fram till den nya Ockelbovigen har kvar sin ursprungliga striackning
och kantas av flera vaghistoriska lamningar.

1900-talet till idag

I slutet av 1800-talet intraffade den sa kallade bruksdéden i hela
bergslagsomradet. Brukens stora skogsinnehav kring utredningsomrédet koptes
upp av sdgverksintressen och kolning och bruksarbete byttes mot skogshuggning
och flottning. Frin 1880-talet bildades Testeboans flottningsférening och
Testeboan blev en huvudfara for transport av timmer fran det inre Géastrikland till
sagverk i Givlebukten. An rensades och ritades och ett flertal anléiggningar
byggdes for att underlatta timrets fard till havet. Bland annat gjordes
flottningsrannor som ledde timret forbi forsar och dkrokar. I Hamréngeédn
byggdes Spangholmsdammen for flottningens behov.
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I slutet av 1800-talet skedde ocksa en bebyggelseutveckling pa landsbygden och
en del torp tillkom i utkanten av den odlade bygden, framst kring
Hamréingebygden. Ett av dessa var Kringlan som namngett jirnviagsprojektets
norra slutpunkt. Det var frdn borjan en fibod som omvandlades till torp.

Forn- och kulturlamningar

I kulturmiljoregistret finns ett hundratal registrerade limningar i, och i
anslutning till, utredningsomradet, se Tabell 10, Tabell 11 och Figur 35. Flertalet
har registrerats i de arkeologiska utredningar som gjorts inom ramen for projektet
(Bjorck 2021 och 2022). De ldmningstyper som péaverkas redovisas i Tabell 11.
Lamningarna speglar i huvudsak tva epoker; stenélderns kustboplatser och
bondesamhillets utmarksbruk under jarnélder och historisk tid. Bland de
fornldmningar som paverkas av markansprak finns bland annat ett tiotal
stendldersboplatser och tva stensittningar (forhistoriska gravar). Bland 6vriga
kulturhistoriska lamningar finns till exempel ett stort antal kolningsanlaggningar.
Flertalet berorda limningar utgors av kategorier som ar vanligt forekommande,
men viktiga for den historiska lasbarheten. Dessutom har nagra av lamningarna
en lokal betydelse som gar utover det rent antikvariska virdet, exempelvis
gransmirken och fabodar i Sitraskogen dar flera ar skyltade och namngivna. De
ger dirmed en historisk forankring fér ortnamn och platser i ett omrade som
annars inte utgor en tydlig kulturmiljo.

Det kulturhistoriska viardet avseende forn- och kulturlaimningar i omradet
bedoms som maéttligt.

Fornlédmning ir limningar som vid registreringstillfillet bedomts omfattas av
skydd enligt Kulturmilj6lagen. For att en ldimning ska kunna bedémas som
fornlamning kravs att den ar fran forna tider, att den tillkommit genom &ldre
tiders bruk och att den ar varaktigt 6vergiven och kan antas ha tillkommit fore
1850.

Ovrig kulturhistorisk liimning anvinds for kulturhistoriska limningar som
enligt rddande praxis vid registreringstillfallet inte utgor fornlamning men som
andé anses ha ett antikvariskt varde. Annan lagstiftning kan dven vara rddande
och ge lamningen ett skydd.

Tabell 10. Lamningstyper i anslutning till markanspraket

Tabell 10. Antal lamningar av respektive lamningstyp som ligger inom 40 meter
fran planerat markansprak. (Riksantikvarieambetet, Fornsok, 2024).

Lamningstyp Antal
Blastbrukslamning 2
Boplats 9
Boplatsgrop 2
Flottningsanlaggning 1
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Lamningstyp Antal

Fyndplats 3
Fangstgrop 1
Fabod 4
Fardvag 10
Grénsmarke 8
Husgrund, historisk tid 4
Héagnad 3
Kolningsanlaggning 38
Lagenhetsbebyggelse (torp) 43
Naturforemal med bruk 1
Omrade med fossil akermark 32
Omrade med skogsbrukslamningar 14
Rojningsrose 3
Stenséttning 3
Vagmarke 1
Ovrigt 2
Totalt 117

Tabell 11. Antikvarisk beddmning for lamningar i anslutning till
markanspraket

Tabell 11. Antikvarisk bedomning for de lamningar som ligger inom 40 meter fran
planerat markansprak. (Riksantikvarieambetet, Fornsok, 2024).

Antikvarisk bedémning/lamningstyp Antal
Fornlamning 28
Mojlig fornlamning 6
Ovrig kulturhistorisk lamning 79
Ingen Antikvarisk bedémning 4
Totalt 117

130



Figur 35. Kulturmiljbintressen, forn- och kulturlamningar
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Figur 35. Karta 6ver utpekade kulturmiljdintressen samt forn- och kulturlamningar
i och i anslutning till utredningsomradet for den arkeologiska utredningen.
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Kommunala kulturmiljéintressen — karaktarsomraden och kulturhistorisk
bebyggelse

Karaktarsomraden ar Gdvle kommuns egen bedémning av omraden dar de
historiska sparen ar sirskilt tydliga. Det kan till exempel vara en by med
omgivande odlingsmark, en stadsdel frén en viss tidsepok, stadskvarter med park
eller industrimark i relation till vattenomréden. I ett karaktarsomrade kan det
finnas koncentrationer av virdefull bebyggelse, tex en bymiljé som da pekas ut
som kulturhistorisk bebyggelse. De kulturhistoriskt vardefulla miljéerna som
berors i Gavle kommun beskrivs i Kulturmiljoprogram for norra, sédra och vistra
kommundelarna, Gavle kommun (Gavle kommun 2017). Intresseomradena
redovisas pa karta i Figur 36.

Figur 36. Kommunala intresseomraden for kulturmiljo
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Figur 36. Karta med kommunala intresseomraden for kulturmiljé kring Hamrange
redovisade.
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Karaktarsomrade Berg — Hagsta ar ett oppet odlingslandskap i dalgdng som
moter skog i vister och havsvik i sdder. Flera byar bildar ett bebyggelsestrak i
nord-sydlig riktning pa sldtten, och utgor en kulturhistorisk bebyggelse Berg-
Abyn-Hagsta som har den nist hogsta kulturviirdesklassen (2) enligt Gévle
kommuns bedomning. Omradet utgor en representativ miljo som berittar om en
historisk funktion och bedéms darfor ha ett méttligt kulturvarde.

Karaktarsomrade Hackelsdng-Totra, som ligger strax norr om Berg — Hagsta,
utgors ocksa av oppet odlingslandskap i dalgdng mot bergsrygg och skog, med
slatt mot havsvik. Omrédet har i Givle kommuns bedomning tilldelats den nést
hogsta kulturvardesklassen (2) och det kulturhistoriska vardet bedoms som
méttligt.

I norra delen av karaktdrsomradet Berg — Hagsta ligger Vifors kraftverksmiljo och
Vifors bruk, se Figur 37. Jarnbruket var i drift 1694—1863 och bedrev darefter
jord- och skogsbruk. Det ar ett klassiskt uppbyggt bruk med herrgardspark och
enhetligt utformade bruksarbetarbostider. Vifors bruk har i Givle kommuns
bedomning tilldelats den hogsta kulturviardesklassen (1). Miljon ar vilbevarad och
ingér i ett tydligt sammanhang. De manga olika komponenterna som ingér ger en
hog grad av historisk ldsbarhet och det kulturhistoriska viardet bedoms darfor har
som hogt.

Vifors kraftverksbyggnad ar uppford i 1920-talsklassicism. Intaget till kraftverket
ligger vid Spangholmsdammen, cirka 550 meter nordvést om
kraftverksbyggnaden. Fran intaget 16per tva parallella tratuber 330 meter ner mot
kraftverket. De sista 200 metrarna bestér idag av en nergravd staltub.
Kraftverksmiljon i Vifors varderades till hogsta vardeklass i den
kulturmiljobed6mning som gjordes ar 2018 av Lansstyrelsen i Gidvleborgs lan. Det
motiverades av att miljon ger en tydlig bild av vattnets betydelse som kraftkilla
dar den kringliggande bruksmiljon forstarker helhetsintrycket och ddrmed dven
de kulturhistoriska virdena. Omrédet kring kraftverksbyggnaden och
herrgardsparken uppgavs ha de hogsta viardena inom omradet.
Spangholmsdammen med dammluckor, stensatta kanter och fundament samt
tratuberna bedomdes ha ett ldgre kulturhistoriskt viarde. Det kulturhistoriska
viardet bedoms dirmed sammantaget som mattligt.
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Figur 37. Kraftverket Viforsbruk
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Figur 37. Kraftverksmiljon i Vifors. Omradet (pa figuren markerat med gratt) ar
oversiktligt inritat efter uppgifter i rapporten Kulturmiljéinventering av smaskalig
vattenkraft Halsingland och Gastrikland 2018. | figuren redovisas aven den
kulturhistoriska bebyggelsen Vifors bruk enligt de kommunala intresseomradena.

Inarbetade atgarder
Foljande atgirder har inarbetats i projektet:

e Passage skapas for Gamla Ockelbovigen som ar viktig ur
kulturmiljosynpunkt, da vigen kantas av flera vaghistoriska lamningar.

e Vid projekteringen av anldggningar i anslutning till jirnvigsanlaggningen
har hinsyn tagits till identifierade forn- och kulturlamningar i mojligast
man.

e Fastighetsnira bullerskyddsatgarder i Vifors bruk utformas med hansyn
till kulturmiljon i samrad med byggnadsantikvarisk kompetens.

e Jirnvigsbron 6ver Hamrangean har anpassats s att tratuberna fran
Spangholmsdammen ryms i ett av facken under bron och ddarmed inte
péverkas.

Miljoeffekter

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter Uppstar nar projektet medfor att kulturmiljovarden gar férlorade och den
historiska lasbarheten forsvaras eller upphor helt. Kulturhistoriska strukturer och samband bryts.
Mattliga negativa effekter Uppstar nar projektet medfor att kulturmiljovarden fragmenteras eller
skadas. Varden gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den historiska
lasbarheten reduceras. Kulturhistoriska strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga.
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Sma negativa effekter Uppstar nar projektet medfor att kulturmiljovarden skadas eller tas bort
som inte ar betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska samband och eller strukturer.
Den historiska lasbarheten kan dven fortsattningsvis uppfattas.

Obetydliga eller inga effekter Uppstar nar inga eller enstaka lamningar eller strukturer, som inte ar
vardebarande for kulturmiljon, tas bort eller paverkas. Den historiska ldasbarheten bestar.

Positiva effekter Uppstar nar kulturhistoriska samband och strukturer forstéarks. Den historiska
lasbarheten forbattras.

Forn- och kulturlamningar

Genomforandet av jarnvagsplanen kommer att innebéra ingrepp i omkring 60
forn- och kulturlamningar. Dit hor bland annat ett tiotal stendldersboplatser, en
varggrop och ett flertal kolningsanlaggningar. Att forn- och kulturlamningar tas
bort innebar att sparen av tidigare markanvindning i omradet blir farre och mer
fragmentiserade. Platser som idag ger en historisk forankring i ortnamn och
traditioner forsvinner. D4 jarnvigen lokaliseras parallellt med E4 bildas ett
omrade mellan vag och jarnvig dar ett 30-tal lamningar (framst kolbottnar, men
ocksé flera fibodar) kommer att omges av jirnvag pa ena sidan och E4 pa den
andra. Det minskar tillgédngligheten och paverkar upplevelsevirdena negativt.
Sammantaget bedoms effekterna for forn- och kulturlaimningar som méttligt
negativa.

Karaktarsomraden Berg-Hagsta och Hackelsang-Totra

For karaktarsomradena Berg — Hagsta och Hickelsing — Totra innebar den nya
jarnvagen inga fysiska ingrepp. Utredningsomradet 16per vister om
karaktiarsomriadena pa ett avstind av mellan 40 — 800 meter. Den visuella
péaverkan bedoms som liten eftersom jarnviagen och intresseomradet skiljs at av
E4 och langs merparten av strackan dessutom av en skogsridd. Sammantaget
innebar den planerade jarnvigen bade positiva och negativa effekter. Den viktiga
kopplingen mellan byarna Berg-Abyn-Hagsta och den tidigare utmarken kan bli
mindre tydlig nar viagar med lang kontinuitet och historisk betydelse stings av,
medan en minskad péaverkan frén buller i de centrala delarna av intresseomradet
Berg — Hagsta kan paverka upplevelsen av kulturmiljon positivt. Dock paverkas
inte de viarden som pekas ut som de viktigaste, det 6ppna jordbrukslandskapet
med lang kontinuitet. Den historiska lasbarheten bestar och effekterna pa
intresseomradena bedéms sammantaget bli obetydliga.

Karaktarsomrade Vifors bruk

Avstandet mellan Vifors bruk till utredningsomradet ar cirka 100 meter och skiljs
av en skogsrida och E4 vilket gor att jairnvagen inte kommer att vara synlig fran
intresseomrédet. Den planerade jirnviagen innebar risk for 6kat buller fran vaster.
Samtidigt ger en trafikminskning pd den befintliga jairnvigen, cirka 200 meter
Oster om intresseomradet, minskat buller fran oster.

Vid Vifors bruk bedéms effekterna bli obetydliga. Den historiska lasbarheten
bestér.
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Spangholmsdammen och Vifors kraftverksmiljo

Jarnvagsanlaggningen innebir att tratuberna som leder vatten frdn dammen till
kraftverket kommer att skymmas mer av infrastruktur dn i nuldget. D4 jairnviagen
kommer att gd inom en korridor pa bara 70 meter mellan E4 och
Spangholmsdammen innebar det att upplevelsen av omradet kring dammen
péverkas bade visuellt och av buller. Eftersom kraftstationen och
Spangholmsdammen &dven idag skiljs &t av E4 innebér den ytterligare barridr som
jarnvagen medfor dock inte att den historiska lasbarheten reduceras pa ett
avgorande satt. Effekterna bedoms darfér som smé negativa.

Sammanfattande effektbeddmning

Sammantaget bedoms effekterna for kulturmiljon blir méattliga negativa. Det stora
antalet forn- och kulturlamningar som berdrs av markansprak innebar att
kulturhistoriska strukturer férsvagas och blir mindre tydliga.

Kumulativa effekter

En fisktrappa i Hamrangean som ska leda fisk forbi dammluckorna i
Spangholmsdammen planeras att anlaggas (Mark och miljodomstolen, 2024a).
Den kan, beroende pa hur den utformas, komma att ge negativa effekter lokalt pa
kulturmiljon genom fysiska ingrepp i kulturvirden eller visuellt.

Konsekvenser av planalternativet

For de kommunalt utpekade kulturmiljointressena bedéms genomférandet av
jarnvagsplanen innebira obetydliga konsekvenser.

For Vifors kraftverksmiljo och Spdngholmsdammen bed6ms genomforandet av
jarnvagsplanen innebidra smé negativa konsekvenser.

For forn- och kulturlamningar bedoms jarnvigen ge mattliga negativa
konsekvenser. Detta till f6ljd av att 60 forn- och kulturlamningar kommer att
beroras direkt av markanspréket, daribland 6 stendldersboplatser samt att ett 30-
tal lamningar kommer att omges av jirnvig pa ena sidan och E4 pa den andra.

Sammantaget bedoms projektet innebira méttliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Konsekvenser av nollalternativet

En fisktrappa i Hamrangeén som ska leda fisk forbi dammluckorna i
Spangholmsdammen planeras (Mark och miljédomstolen, 2024a). Den kan,
beroende pa hur den utformas, komma att ge lokalt negativa effekter pa
kulturmiljon genom fysiska ingrepp i kulturvirden eller visuellt.

I nollalternativet tillkommer ingen ny jarnvag i aktuellt omrade och inga fysiska
ingrepp i forn- och kulturlamningar eller kulturmilj6er uppstar. Sammantaget
bedoms att obetydliga eller inga konsekvenser for kulturviarden uppstér i
nollalternativet.
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7.4. Rekreation och friluftsliv

I detta kapitel beskrivs rekreation och friluftsliv. Aspekten dr en del av
avgrdnsningen for befolkning och hdlsa. Friluftsliv dr enligt Naturvdrdsverket
vistelse utomhus i natur- och kulturlandskap for vdilbefinnande och
naturupplevelse utan krav pa tdvling. Med rekreation avses avkopplande
aktivitet som framjar aterhdmtande av krafter sGsom motion,
skogspromenader, fiske, jakt och bedrivande av idrott och sport. Jdrnvdgen
bildar en barridr och paverkar mdnniskors rorelsemonster och tillgdngligheten
till rekreationsomrdden. Detta behandlas ocksa i kapitlet.

Forutsattningar

Kriterier for bedomning av varde

Hogt viarde Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler
tillganglighet, mangformighet, storlek och upplevelser. Det kan vara naturmiljoer och strak som
nyttjas ofta och av manga. Storre anldggningar av regionalt och eller nationell betydelse.

Mattligt virde Omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller
tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser. Det &r omraden som &r sarskilt lampade
for friluftsliv. Lokalt utpekade omraden for friluftsliv och narrekreation samt anlaggningar av lokal
betydelse.

Lagt viarde Omraden med vissa forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler tillganglighet,
mangformighet, storlek samt upplevelser. Det kan vara skogsomraden utan utpekade varden eller
anlaggningar for friluftsliv eller rekreation.

Lings jarnvagsstrackan mellan Tolvforsskogen och Kringlan finns stora arealer
skogsmark och flera vattendrag. Det finns inte nigra utpekade regionala eller
lokala intressen for friluftslivet s som storre anlaggningar, grillplatser eller
utsiktspunkter.

Det bedoms dock finnas goda méjligheter till rekreation- och friluftsliv 1angs
strackan generellt. Vid faltbesok noterades att skogen anvands for vardagsmotion
i form av promenader, 16pning, cykling och skidékning (troligen mer frekvent i
narheten av Gavle i séder och Bergby i norr). I skogen noterades flera jakttorn och
markerade skoterleder, se Figur 38. Skogen nyttjas ocksa for utflykter i samband
med bér- och svampplockning. Testebodn och Spangholmsdammen utgor
attraktiva besoksmal. En stig leder fran Vifors by upp till Spangholmsdammen
langs Hamrangean, dar passage finns under E4. Langs passagen ligger de gamla
tratuberna som tidigare anvénts for Viforsbruk.

Liangs planerad jarnvagsstricka forekommer fiske i dar och sjoar och det finns
flera fiskevardsforeningar som har koppling till omradet, bland annat Hamrange
och Testeboans fiskevirdsomradesforening.

Ett stycke av Helgonleden, som &r en del av en pilgrimsvandring mellan Uppsala
och Trondheim, 16per i 6st — vistlig riktning 6ver omréadet fran Bergby till Viksjo,
langs Viksjovagen, se Figur 38. Helgonleden anlades ar 2009 och delstrackan
genom Hamréngebygden invigdes 2011.

Tva markerade skoterleder korsar E4 idag. Den ena gar langs Bostigen och den
andra korsar E4 norr om Gamla Ockelbovigen (Skoterleder.org, 2024).

Soder om Ockelbovigen finns en stig eller ridled som passerar under E4. Stigen
anvands troligen for vandring, ridning, skoterakning och dylikt. Stigen ansluter
till Krakbanan via R&hallavigen. Krakbanan &r i folkmun namnet pé den tidigare
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jarnvag (Dala-Ockelbo-Norrsundets Jarnvig) som gick genom omradet. Nar
jarnvégen togs ur bruk revs stora delar men langa strackor av banvallen anvinds
idag som mindre vig. Norr om Bergby pé dstra sidan av E4 finns en privat
travbana.

E4 ar en barridr i landskapet idag, men mojlighet till passage under E4 finns dir

korsande vagar passerar. E4 gér dven att passera under broarna vid Testeboan
och Hamréngeén.

De omraden som tas i ansprak for jarnvigen bedoms generellt ha 1agt varde for
rekreation och friluftsliv.

Figur 38. Markerade leder for friluftsliv och rekreation
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Figur 38. Markerade leder for frilufts- och rekreationsmajligheter i omradet kring
planerad anlaggning.
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Inarbetade atgarder

Lings strackan kommer passager att anldggas under jairnvigen bade vid befintliga
vagar och pé platser dir nya vagar anlaggs for att skapa goda passagemojligheter
och att kompensera for vigar som stings av.

o En passagemojlighet anldggs genom den planerade
fordrojningsanlaggningen for avvattning strax soder om Ockelbovigen.

e Jirnvigsbron 6ver Ockelbovigen anpassas si att det finns utrymme f6r
friluftslivet att passera soder om végen.

o For skoterleden vid Hagsta kommer passage under jarnvigen bli mojlig
vid Gamla Ockelboviagen. Skoterleden som gar langs Bostigen kommer
kunna fortsatta passera bide ny viagbro och jarnvagsbro.

e Faunapassager med minst 2 meters fri h6jd kommer kunna anvéindas for
friluftslivet.

Miljoeffekter

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter Uppstar om projektet forstor eller kraftigt forsamrar maojligheten till
nyttjande av ett frilufts- och rekreationsomrade eller skapar barridrer mellan viktiga malpunkter
for friluftsliv eller rekreation. Projektet forsamrar upplevelsevardet kraftigt.

Mattliga negativa effekter Uppstar om projektet forsamrar mojligheten till nyttjande av frilufts-
och rekreationsomradet och i viss man skapar barridrer mellan viktiga malpunkter for friluftsliv
eller rekreation. Projektet forsamrar upplevelsevardet. Delar av ett storre rekreationsomrade
paverkas negativt, men majligheten till rekreation och friluftsliv kvarstar.

Sma negativa effekter Uppstar nér projektet inte &ndrar méjligheten att nyttja omradet. Projektet
paverkar i liten grad omradets tillgdnglighet och upplevelsevarde.

Obetydliga eller inga effekter Uppstar nar effekter finns, men ar sa sma att de saknar betydelse.
Positiva effekter Uppstar om tillgangligheten eller upplevelsevardet 6kar i ett omrade sa att
mojligheten till rekreation och friluftsliv forbattras.

Jarnvigen kommer att vara inhdgnad med viltstingsel som strackvis ersitts av
personskyddsstiangsel. Flera befintliga vagar langs planerad jarnvéagsstracka
kommer att stdngas. For personer som ror sig fritt i skogen kommer jarnvagen att
bli en barridr pd samma sitt som E4 dr idag. En barriér i landskapet kan ge
effekter for manniskors majlighet att rora sig i 6st-viastlig riktning i obanad
terrang och pad mindre omarkerade stigar. Sjoar och skogsomriden som ar
beldgna i ndrheten av den planerade jarnvigsanldggningen kan dven
fortsdttningsvis blir svara att ta sig till da det redan idag saknas stigar och végar i
skogen.

Skogsomradet vister om E4 kommer minska i viss omfattning da mark tas i
ansprak for jarnvagen. Mellan jairnvagen och E4 uppstir en yta som man delvis
inte kommer att kunna nyttja men som inte heller kommer att vara attraktiv att
vistas i. Det riskerar att minska tillgédngligheten till friluftslivs- och
rekreationsomraden generellt.

Inga utpekade nationella, regionala eller kommunala mélpunkter finns langs
planerad jarnvagsstricka, men negativa effekter kan uppsta pé lokala intressen sa
som tillganglighet till skog och sjo, eventuellt inofficiella platser och stigar
kopplade till friluftslivet. De vigar som stangs forsvarar tillgingligheten till
omréden vister om jarnvagsanliggningen. Det géller Vallangsvigen,
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Virsbicksvigen, Sorskogsvigen och Viksjovigen. Aven Texelviigen stings, men
Margareta Johansson vig i sitt nya lage kan nyttjas som ersiattande vag.

For de markerade leder som korsas av jarnviagsanlaggningen behover goda
passagemojligheter skapas. Jarnvigsbron 6ver Ockelbovigen anpassas sé att det
finns utrymme for friluftslivet att passera séder om vagen. Den skoterled som
korsar E4 strax norr om Gamla Ockelbovigen leds om under jarnvigsbron for
Gamla Ockelbovigen. Den skoterleden som ligger langs Bostigen paverkas inte
under driftskedet eftersom nya broar for Bostigen anlidggs bade under
jarnvagsanlaggningen och E4. Denna skoterled kommer dock att paverkas under
byggtiden, se kapitel 7.9 Paverkan under byggtiden. Den utpekade vandringsleden
Helgonleden berors pa delstrickan langs Viksjovagen som stdngs. Omledning sker
forslagsvis via Fabovégen.

Inofficiella stigar som inte ldngre kan nyttjas av friluftslivet kan leda till samre
tillgdnglighet men nya stigar kan pa sikt komma att etableras dar folk och djur ror

sig.

Friluftslivet kommer kunna anvinda de passager som anlidggs for vagar och de
faunapassager som anliaggs med minst 2 meters fri hojd.

De negativa effekterna for rekreation och friluftsliv bedoms bli smé avseende
tillgdngligheten eftersom passagemojligheter till stor del anordnas. Bullereffekter
for rekreations- och friluftsvirden bedoms ge sma negativa effekter for omradets
upplevelsevirden.

Konsekvenser av planalternativet

Berorda passager for markerade leder som kommer stiangas och ledas om ar
passagen vid Krakbanan, ridleden, skoterleden norr om Gamla Ockelbovigen och
Helgonleden vid Viksjovigen. Konsekvensen av de nya dragningarna blir att de
som utnyttjar berérda leder kommer behova ta nagot langre omvégar jamfort med
idag. Aven for de viigar som kommer stingas paverkas tillgingligheten med
konsekvensen att omvéagar kan krivas. Men da nya passager tillkommer dndrar
inte projektet mojligheten till att nyttja omradet. Passagerna bidrar till fortsatt
tillgdnglighet for det rorliga friluftslivet.

Sammantaget gors bedomningen att konsekvenserna av planalternativet blir sméa
negativa, da effekterna for rekreation och friluftsliv bedoms bli smé negativa,
samt da det rorliga friluftslivet langs planerad jarnvagsstracka redan idag bedoms
ha lagt virde.

Osakerheter

Da det inte finns nagra nationella, regionala eller kommunala utpekade intressen
for rekreation och friluftsliv gors antaganden om lokala intressen utifran
exempelvis information om fiskevardsomradesforeningar, skoterféreningar och
noteringar i falt. Pa vilket sitt, i vilken utstrackning och hur aktivt omradet nyttjas
for rekreation och friluftsliv ar svart att utlasa.

Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet tillkommer ingen jarnvag i aktuellt omrade och inga negativa
effekter for rekreation och friluftsliv i form av minskad tillganglighet eller

140



paverkan pa upplevelsevarden uppstér. Obetydliga eller inga konsekvenser for
rekreation och friluftsliv i omradet bedoms darfor uppsta i nollalternativet.

7.5. Buller och vibrationer

I detta kapitel beskrivs buller och vibrationer. Aspekten dr en del av
avgrdnsningen for befolkning och hdlsa. Bedomningen avser buller respektive
vibrationer fran statlig infrastruktur ndr jarnvdgsplanen genomforts.
Riktvirden definierar en godtagbar miljokvalitet i olika miljoer. Kapitlet
baseras pd Rapport Buller- och vibrationsutredning, som tagits fram under
arbetet med jarnvdgsplanen. Faktauppgifter kommer fran filtbesok i omradet,
kommunens 6versiktsplan och allmdnt kartmaterial. Buller i natur- och
rekreationsmiljoer beskrivs i respektive kapitel 7.2 Naturmiljo och naturvdrden i
vatten samt 7.4 Rekreation och friluftsliv.

Forutsattningar

Halsopaverkan

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest markbara miljostorningen i vart
sambhdlle. Buller utgor ett allt storre problem, trots insatser for att minska
exponeringen. Framfor allt beror det pa en 6kad urbanisering och tillvaxt i
transportsektorn. I och med att de tysta omradena i vart samhalle blir allt farre
péaverkas bade héilsa och vilbefinnande.

Niar manniskan utsétts for buller 4r den vanligaste reaktionen en kénsla av
obehag. Darutover orsakar buller ocksé stressreaktioner, trétthet, irritation,
blodtrycksforandringar, somnstérningar och forsimrad kognitiv formaga. Det
finns vetenskaplig evidens for samband mellan hogt buller, sémnstérning och
negativ halsopaverkan.

De framsta killorna till omgivningsbuller kommer fran végar, jarnvéagar och flyg. I
Figur 39 illustreras ljudnivéer i vardagen.

Figur 39. Ljudnivaer i vardagen

Sragt vindbrus Mestrnalt samial Storstadsgata

_ - annB 'll
i) i0 m- il T '-Zl E 150

Figur 39. lllustration av olika Ijudnivéer som kan forekomma i var vardag. Figuren
hamtad ur Rapport Bullerutredning, kalla Trafikverket.
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For beskrivning av ljud anvands ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Indexet
"A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar det manskliga érats
kanslighet for ljud.

| Sverige anvands tva storningsmatt for trafikbuller, ekvivalent respektive maximal
ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses medelljudniva under en given tidsperiod. For
trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta
momentana ljudnivan under exempelvis en lastbils- eller godstagspassage.

Decibel &r ett logaritmiskt métetal. Detta innebar bland annat att vid addition av buller
fran tva lika starka bullerkéllor 6kar ljudnivan med 3 dB.

Vid all trafik, sparbunden och véagtrafik, uppstér markvibrationer vilket kan
upplevas storande for boende i narheten av spar eller vag. Vibrationsnivier
inomhus kallas dven komfortvibrationer och beror pa en méngd olika saker;
tagtyp, vikt och hastighet, jirnvigsanldaggningens kondition samt avsténd till
mottagaren. Bostadsbyggnadens konstruktion, typ av undergrund och dynamiska
egenskaper paverkar ocksa vilka komfortvibrationer en byggnad péverkas av.

Lagfrekventa vibrationer, vilka upptrader i 16sa sediment sdsom lera och silt,
uppfattas i hogre grad av manniskor. Vibrationernas utbredning i fastare
sediment sdsom moran ar begriansad och om jarnvag eller byggnad ar beldgen pa
berg finns ingen risk for storande komfortvibrationer.

Minniskors upplevelse om en vibration &r stérande uppvisar stora variationer.
Allmént kan dock sdgas att risken for skador pa byggnader ar langt 6ver gransen
for nar méanniskor registrerar att vibrationer finns i exempelvis ett hus.

Vibrationer fran trafik anges med enheten "mm/s vagd RMS”. Enligt svensk standard SS
460 48 61 "Vibration och stét — Matning och riktvarden for bedémning av komfort i
byggnader” ligger kanseltroskeln for komfortvibrationer pa cirka 0,2 mm/s vagd RMS. Fa
manniskor stors av vibrationer pa 0,4 mm/s vagd RMS, medan néstan alla stors vid
nivaer pa 1 mm/s vagd RMS.

Buller och vibrationer styrs av olika riktviarden och inga gemensamma riktvirden
finns d4 en bostad paverkas av bada storningarna. Undersékningar visar dock att
upplevelsen da bade buller och vibrationer forekommer ger en 6kad
storningsupplevelse.

Planeringsfall och riktvarden

Striackan Tolvforsskogen—Kringlan hanteras som planeringsfallet "Nybyggnad av
trafikinfrastruktur”. Vid nybyggnad overvigs skyddsatgiarder for buller och
vibrationer vid en ldgre ljudniva och for fler lokaltyper 4n vad som gors i befintlig
miljo. Langs nybyggnadsstrackan for Ostkustbanan finns dock inga verksamheter
iform av skolor, vard eller forskolor. Inga kontor eller hotell ar heller berorda,
varfor endast bostadsbyggnader har utvarderats i bullerutredningen for
jarnvagsplanen.

Bullerstérningen bedéms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvirden for
buller frén vigar och jarnvagar. Det skedde i samband med
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Avgransning av bullerberérda som
hanteras i jairnvagsplanen gors utifran riktvarden i propositionen, utan hansyn till
antal handelser.

De riktviarden for buller och vibrationer som redovisats i Tabell 12 4r en
konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad Trafikverket anser vara en
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god eller i vissa fall godtagbar miljo. I tabellen redovisas de riktvdarden som varit
aktuella vid utvardering i detta projekt. Fér information om samtliga riktvarden
som tillimpas av Trafikverket vid olika planeringsfall hianvisas till Trafikverkets
riktlinje TDOK 2014:1021 version 3.0.

Tabell 12. Riktvarden for buller

Tabell 12. Trafikverkets riktvéarden for buller och vibrationer fran spartrafik.
Tabellen & omarbetad utifrén ett urval av varden aktuella fér denna MKB, hamtat
ur riktlinje TDOK 2014:1021.

Lokaltyp eller  Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, vibrationsniva,
Leqzan, Legaan Lmax Leq2an Lmax mm/s vagd RMS
utomhus utomhus p& utomhus inomhus inomhus inomhus
uteplats pa
uteplats
Bostader? 2 60 dBA3 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s®

! Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

8 Avser Jjudniva vid fasad frén spértrafik i hastighet l4gre 4n eller lika med 250 km/h.

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Riktvirdet innebar att ljudnivin 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme.

Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvillstid.

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvirdet innebdr att ljudnivin 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per natt. Ljudnivin

50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spir/ vigbanor som berors av markarbeten. Riktvirdet innebdr att vibrationsnivén 0,4

mmy/s far 6verskridas hogst fem génger per natt

Riktvirdena for utomhusmiljo avser frifiltsvirden. Med frifiltsvirde menas
viarden opaverkade av reflektioner fran narliggande fasad.

Riktvirdena enligt Tabell 12 ska normalt innehallas. Vid beslut om
bullerskyddsatgéarder ska hiansyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras till ljudnivaer
underskridande gillande riktvarden bor inriktningen vara att inomhusvéardena
inte 6verskrids. En rimlighetsbedomning gors och avsteg fran riktvirdena kan
goras i vissa fall.

Bullerutredning

Bullerberdkningar har utforts for fyra berakningsfall; nuldge, nollalternativ, samt
planférslag utan och med bullerskyddsatgéarder. Berdkningarna omfattar
trafikbuller fran statlig infrastruktur langs planerad jarnvagsstricka, det vill sdga
jarnvagen, E4, Hamréngevagen (vdag 583), Ockelbovigen (vidg 303) samt
Oslattforsviagen (viag 567). En prognos for trafikméngden ar 2040 har anvants for
nollalternativ och planforslag.

Bullerberdkningarna har utforts enligt berdkningsmodellen NORD2000 och
genomforts i programmet SoundPLAN version 8.2.
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I utredningen har ett stort antal byggnader ingatt i berdkningarna och flertalet har
dven inventerats. Vid den yttre inventeringen klargors byggnadens
anvandningsomrade, antal viningar samt lage for eventuell uteplats. Dar den
yttre inventeringen inte ar tillracklig for att sdkerstilla dtgardsbehovet utfors en
fordjupad utredning med inviandig inventering och eller métning av fasadens
ljudisolering.

Endast byggnader som, pa grund av trafik pd ombyggnadsstrackan, 6verskrider
négot av riktvardena for buller hanteras som bullerberérda i jairnvigsplanen.

For samtliga bullerberérda bostadshus har behovet och effekten av kéllndra samt
fastighetsnira bullerskyddsatgéarder bedomts.

Atgirder for bullerdimpning kan utféras antingen i anslutning till bullerkillan
eller i anslutning till mottagaren. Exempel pé killnara dtgiarder ar
bullerskyddsvallar och langre bullerskyddsskarmar inom sparomradet.
Fastighetsnira bullerskyddsétgirder kan vara dtgirder pa fasaden for ventiler,
fonster och vigg samt lokala atgarder for uteplats.

I jarnvagsplanens Rapport buller- och vibrationsutredning med bilagor redovisas
beridkningarna i detalj, inklusive berdknade ljudnivier for varje berdkningsfall och
byggnad samt ljudutbredningskartor.

Vibrationsutredning

En bedomning av framtida risk for vibrationer pd grund av den nya
jarnvagsstrackningen har utforts utifran geologiska forutsittningar och avstand
till ndrmast beldgna byggnader och anldggningar.

Frén Trafikplats Giavle Norra och dnda upp till korsningen med E4 vid
Axmartavlan domineras jorden inom projekteringsomradet i huvudsak av
moranmark som stéllvis ar blockrik. Vid bedémning av risk for
komfortvibrationer péa strickan Tolvforsskogen — Kringlan har byggnader inom
200 meter fran spar bedémts utifran befintliga markforhallanden och byggnadens
konstruktion. Inom detta omrade finns endast ett fatal bostadshus.

Inarbetade atgarder
Buller
e Kaillnira bullerskyddsétgarder i form av vallar foreslas pa spirets vastra

sida, norr respektive soder om Fabovigen, samt skdrm pa bron Gver
Fabovigen, se Tabell 13.

e Erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsétgarder i form av fonster-
och ventilatgarder samt uteplatser for att uppfylla riktvarden inomhus
samt vid uteplats, se Tabell 14. Detaljprojekteringen av de fastighetsnira
atgiarderna utreds vidare i senare skede i samrad med fastighetségaren.
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Tabell 13. Kallnara atgarder for buller

Tabell 13. Kallnara atgard som faststalls i jarnvagsplanen. Placering vaster om ny
jarnvag, soder och norr om Fabovagen. Langdmaétning utgar fran narmsta spar.

Typ av atgard Langdmatning Hojd Langd Kommentar
over
ROK
Bullerskyddsvall 146+799-146+940 3y 123 m Overlappar med
(full h6jd mellan . .
146+807-146+930) skarmen i norr

Bullerskyddsskarm

Bullerskyddsvall

for att forhindra
att ljudlackage

mellan vall och
skarm.

146+920 - 146+985 o 65 m Skarm pa bro
Over Fabovagen.

146+963-147+861 3m 878 m Overlappar med

(full héjd mellan skarmen i séder

146+973-147+851) for att forhindra
att ljudlackage
mellan vall och
skarm.

Tabell 14. Omfattning av erbjudande om fastighetsnéara atgarder

Tabell 14. Omfattning av erbjudande om fastighetsniara atgarder som faststalls i

jarnvagsplanen.

Atgardstyp Antal berérda
byggnader

Fonsteratgard 6

Ventilatgard 15

Fonster- och ventilatgard 10

Fonster- och vaggatgard 1

Uteplats 21
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Bade Kkéllnéra dtgarder i form av bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall (Sk1 och
Sk2 pé jarnvagsplanens plankartor) samt erbjudande om fastighetsnira
bullerskyddsatgarder for fasad och uteplats (Sk3 och Sk pa jairnviagsplanens
plankartor) faststills i jarnvagsplanen.

Vibrationer

e Inga specifika dtgirder for att minska komfortvibrationer har inarbetats i
planforslaget d& den nya jarnviagsanldggningen inte ger 6verskridande av
riktvirden avseende komfortvibrationer. Enligt vibrationsutredningen
kravs inga atgarder for att innehélla riktvarden for vibrationer.

Miljoeffekter

Buller

I nuldget berors bostadsbyggnader langs planerad jarnvagsstriacka av buller
framst fran trafiken pa E4 samt befintlig Ostkustbana. Jirnvigsanldggningen
innebar att en ny bullerkilla tillfors omradet vaster om E4 vilket kommer leda till
Okade ljudnivéer for narliggande bostader.

Detta resulterar i att 70 fastigheter, varav ndgra med flera bostadsbyggnader,
exponeras for en ljudnivi som 6verskrider négot av de géllande riktvirdena pa
grund av nybyggnadsstrickan, se Tabell 15. Det ar framst riktvirdena for uteplats
samt for inomhusmiljé som Gverskrids. Som mest kommer den ekvivalenta
ljudnivén att 6ka 5 dB, for flertalet bostadsbyggnader blir forandringen dock 2—3
dB hogre jamfort med nuldget. Detta motiverar de skyddsatgiarder som foreslas i
planforslaget. De bullerberérda byggnaderna ar en blandning av
permanentboende och fritidshus. Vid bedomning av atgardsbehovet vigs dven
ovrig statlig infrastruktur in dar befintlig E4 blir dimensionerande for &tgarder pa
flera av bostdaderna placerade 6ster om E4.

Tabell 15. Bullerberdrda byggnader

Tabell 15. Sammanstéllning av bullerberérda byggnader som dverskrider
riktvardena.

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva Legaan Maximal ljudniva, Lmax
>60 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus vid utomhus vid inomhus utomhus vid inomhus
fasad uteplats uteplats*

Nulage 5 19 5 8(2) 8

Nollalternativ 7 22 8 8(2) 6
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Berakningsfall Ekvivalent ljudniva Legzan Maximal ljudniva, Lmax

Planforslag utan 12 27 15 56(7) 35
bullerskyddsatg
arder

Planforslag, 8 23 12 61(1) 31
med foreslagna

kallnara

bullerskyddsatg

arder

Planforslag, 8 0 0 43(0) 1x*
med samtliga

foreslagna

bullerskyddsatg

arder

* Antal inom parentes avser byggnader med uteplats som 6verskrider 80 dBA maximal
ljudnivé och som for planforslaget utreds for uteplatsétgird pga maxniva.

**1 byggnad atgardas s att hogsta acceptabla niva uppfylls. Det bedoms inte ekonomiskt

rimligt att utfora atgarder ner till riktvirdet da byggnaden éar ett fritidshus med enkel
standard som nyttjas mycket sporadiskt (ndgra nétter per ar senaste 30 &ren).

Nybyggnaden av Ostkustbanan innebar att skarpare riktvarden for buller giller,
jamfort med infrastruktur som inte byggs om, och bullerskyddsatgarder kommer
att utforas. Med foreslagna kallnara bullerskyddsatgiarder minskar bullerpédverkan
for sju bostadsbyggnader pé vistra sidan av det nya sparet. For bullerberérda
byggnader 6ster om E4 dér vagtrafiken star for den dominerande bullerpaverkan
foreslas endast fastighetsnira dtgiarder da detta ger en dimpning dven for buller
fran vigtrafiken. Avsteg fran riktvarde vid fasad behover goras for atta byggnader,
framst pa grund av buller fran E4, da det inte ar tekniskt mgjligt att utféra
kallndra atgarder i anslutning till vigen inom ramen for jairnvagsplanen. For fem
av byggnaderna géller 6verskridandet av 60 dBA ekvivalent niva endast for 6vre
vaningsplan. For en byggnad gors dven avsteg fran riktvirde inomhus da det inte
bedoms ekonomiskt rimligt at utfora atgarder i erforderlig omfattning. Bostéader i
anslutning till den befintliga strackningen pa Ostkustbanan kommer att fa en
forbattrad boendemiljo da spartrafiken flyttas till den nya banstrackningen.

I bilagor till jarnvégsplanens Rapport buller- och vibrationsutredning, redovisas
ekvivalenta och maximala ljudnivaer for varje berdkningsfall och byggnad samt
ljudutbredningskartor.

Vibrationer
Med den nya strackningen pa Ostkustbanan, bedoms inga bostader fa
komfortnivaer som 6verstiger gillande riktvarden, se Tabell 16. Den nya

strackningen innebir farre byggnader i nira anslutning till jirnvagen jamfort med
nulige och nollalternativ.

Bedomningen grundar sig framst pa geotekniska forutsiattningar och radande
avstdnd mellan anldggning och fastigheter. Tolv bostadsbyggnader inom 200
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meter fran det planerade sparet har bedomts utifran befintliga markférhallanden
och byggnadens konstruktion. Narmast liggande bostadsbyggnad har ett avstind
pé 75 meter till det nya spéret, byggnaden ar grundlagd pd morén och bedoms
inte ha risk for framtida komfortvibrationer. Utredningen visar att 4ven Gvriga
byggnader som undersokts dr grundlagda i moran och flertalet har ett avstdnd pa
over 100 meter till det nya sparet varfor det inte bedéms finnas nigon risk for
komfortvibrationer 6ver géllande riktvirde.

Tabell 16. Risk for komfortvibrationer

Tabell 16. Bedémning av risk fér komfortvibrationer for narliggande
bostadsbyggnader. Byggnadernas placering p& hoger (H) respektive vanster (V)
sida om sparet i riktning norrut.

Sektion Fastighet Avstand Risk for
KM (m) komfortvibrationer
146+800 —  Géavle Cirka 200 Nej
147+000 Hamrange-
(H) Berg 10:1; 3:7
146+800 —  Gavle 120 Nej
147+000 Hamrange-
(H) Berg 3:4, 6:3
146+900 Géavle Sjokalla 150 Nej
(V) 1:25
146+900 Gavle 75 Nej
V) Hamrange-
Berg 3:19
147+400 —  Gavle Sjokalla 150 Nej
147+700 1:14, 2:5,
V) 3:13, 35
149+000 Gavle Vi 44:16 110 Nej
(H)
149+400 Gavle Vi 42:1 130 Nej
(H)
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Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan uppsta da buller fran ny jarnvag adderas till befintlig
infrastruktur. Den kumulativa effekten fran planférslaget och annan
infrastruktur, skapar mer paverkan dn vad den nya jarnviagsanlaggningen medfor
pa egen hand. De bullerberakningar som utforts f6r nulige, nollalternativet och
planforslaget inkluderar dven buller fran andra statliga vagar och jarnvagar,
diarmed inkluderas deras kumulativa effekter i berdkningarna av buller i
planforslaget. Ovrig kommunal och privat infrastruktur lings planerad
jarnvagsstracka har inte ingétt i utredningen, den statliga infrastrukturen bedoms
dock som dominerande i omradet.

Konsekvensbeddmning

Kriterier for bedomning av konsekvenser

Stora negativa konsekvenser Uppstar om buller eller vibrationer 6kar jamfort med
nollalternativet. Riktvarden for inomhusmiljo 6verskrids.

Mattliga negativa konsekvenser Uppstar om buller eller vibrationer 6kar jamfort med
nollalternativet. Riktvarden utomhus vid uteplats 6verskrids. Riktvarden for inomhusmiljé uppfylls.
Sma negativa konsekvenser Uppstar om buller eller vibrationer 6kar jamfért med nollalternativet.
Riktvarden utomhus vid fasad kan overskridas. Riktvarden for inomhusmiljo samt vid uteplats

uppfylls.

Obetydliga eller inga konsekvenser Uppstar om forandringen i buller eller vibrationsniva ar sa liten
att den saknar betydelse.

Positiva konsekvenser Uppstar om buller eller vibrationer minskar jamfort med nollalternativet.

Konsekvenser av planalternativet

Buller

Foreslagna fastighetsnira atgiarder innebér att riktvirdena for inomhusniva och
uteplats kommer att innehallas for samtliga bostader utom en. For fastigheten
Héckelsdng 5:18 kommer riktvarde for inomhusmiljo att 6verskridas da atgarder
endast erbjuds for att uppfylla hogsta acceptabla ljudniva. Det bedoms inte
ekonomiskt rimligt att utfoéra ytterligare atgiarder pa fasaden da byggnaden ar ett
fritidshus med enkel standard som endast nyttjats sporadiskt, ndgra néatter per ar,
senaste 30 aren. Vid fasad riskeras riktvirde (60 dBA ekvivalent) 6verskridas for
atta bostader varav fem endast pa 6vre vaningsplan. Konsekvenserna bedéms bli
sma negativa.

Forflyttningen av Ostkustbanan och Norra stambanan ger positiva konsekvenser
utanfor planomréadet for fastigheter langs befintliga Ostkustbanan och Norra
Stambanan norr om Gavle.

Vibrationer
D4 riktvarden for komfortvibrationer inte 6verskrids kommer inga sirskilda
atgarder att utforas. Konsekvenserna bedéms bli obetydliga.

Sammanfattande konsekvensbeddmning

Sammantaget bedoms planalternativet gillande buller och vibrationer leda till
sma negativa konsekvenser med anledning av att riktvirden for buller utomhus
vid fasad kommer att 6verskridas pa enstaka bostader. Att en byggnad kommer
overskrida riktvarde for maxniva inomhus efter atgiarder anses inte paverka inte
den samlade bedomningen d& byggnaden har 1ag nyttjandegrad och ar av enkel
standard.
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Osékerheter

Berdkningsmodellen som anvénds for bullerutredningen har en osidkerhet pa 1—2
dB beroende pé avstind till ljudkéllan. For bedomning om framtida risk for
komfortvibrationer har fysiska matningar inte kunnat utféras da infrastrukturen
inte finns pé plats utan bedémningar har gjorts utifrdn markférhéllanden,
avsténd till bostdder och den planerade jarnviagens konstruktion.

Konsekvenser av nollalternativet

Utover det som beskrivs i kapitel 5 Nollalternativ, ingar dven bullerprognoser for
statlig infrastruktur 2040, vilket utgér underlag i bedomningen f6r buller.

Buller

Nollalternativet innebar att den nya strackningen av Ostkustbanan inte byggs.
Langs planerad jarnvagsstracka kommer E4 att fortsatt bidra till bullerpaverkan
vilken med tiden okar i enlighet med forviantade trafikokningar. Langs befintlig
Ostkustbana kommer nirliggande fastigheter dven fortsattningsvis ha en
bullerpaverkan fran tagtrafik. Konsekvenserna med avseende pa buller bedéms bli
obetydliga eller inga i nollalternativet.

Vibrationer

I nollalternativet giller samma férutsattningar for vibrationer som i nulédget.
Riktvarden for komfortvibrationer 6verskrids inte. Konsekvenserna bedoms bli
obetydliga eller inga.

7.6. Grundvattenresurser

I detta kapitel beskrivs grundvatten som naturresurs for dricksvatten.
Underlaget i detta kapitel baseras pa utford brunnsinventering,
vattenskyddsforeskrifter for berorda vattenskyddsomrdaden samt underlag fran
SGU och VISS rorande grundvattenforekomster.

Forutsattningar

Kriterier for bedomning av vdrde

Hogt varde Storre grundvattenforekomster med god kemisk och kvantitativ status och goda
uttagsmojligheter. Vattenskyddsomraden eller utpekade dricksvattenférekomster enligt
vattendirektivet.

Mattligt virde Mindre grundvattenférekomster med god status. Ett flertal enskilda
dricksvattenbrunnar i omradet.

Lagt virde Grundvattenforekomster med mindre god status eller sma uttagsmojligheter. Ett fatal
enskilda dricksvattenbrunnar i omradet.

Grundvatten dr vattnet i jorden eller berggrunden déar halrummen &r helt
vattenfyllda. Det brukar avgriansas med en yta och under den grundvattenytan ar
alla porer eller sprickor helt vattenfyllda. Regn som faller till marken och vatten
fran snosmaltning som inte tas upp av vaxternas rotter eller avdunstar infiltrerar
marken och fortsitter ner genom marken dar det till slut bildar grundvatten.
Grundvatten kan ocksa bildas d grundvattenytan i marken ar ldgre dn vattenytan
iett intilliggande ytvattendrag dir ytvattnet infiltrerar dé till
grundvattenmagasinet. S& smaningom rinner grundvattnet ut i sjoar och andra
vattendrag, eller i havet. Geologiska formationer diar grundvattentillgdngen
bedoms sarskilt viktig som resurs for vattenforsorjning benamns
grundvattenforekomster och dr identifierade av VISS (Vatteninformationssystem

150



Sverige). Dricksvattenuttag sker fran vattentdkter och enskilda brunnar.
Vattentikter ar skyddade genom vattenskyddsomréden dar sirskilda restriktioner
giller for verksamheter som sker innanfoér dessa i syfte att skydda grundvattnets
kvalitet. De hydrogeologiska forutsiattningarna pa striackan beskrivs utforligare
under i kapitel 3.3 Geologiska och hydrogeologiska forutsiattningar.

Grundvattenforekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby (WA83902760) ar en viktig
naturresurs i omradet. Till grundvattenforekomst Gévle-/Lossendsen-Bergby
ansluter vattenskyddsomréde Vi 33:1 (aven bendmnt Lossenédsen vid Lossnaren).
Vattenskyddsomradet beskrivs i kapitel 3.5 Skyddade omraden och
grundvattenforekomsten i kapitel 3.6 Miljokvalitetsnormer. Vid
brunnsinventering har ett fatal brunnar for enskild vattenforsorjning identifierats
och inventerats utanfér grundvattenforekomsten.

Grundvattenforekomst Givle-/Lossenasen-Bergby bedoms till f6ljd av sin kontakt
med vattenskyddsomréde Vi 33:1 ha hogt varde avseende grundvattenresurser.
Grundvatten pa 6vriga delar av strackan bedoms till f61jd av de fa identifierade
brunnarna ha lagt viarde avseende grundvattenresurser.

Trafikering och drift av jirnvag och vég bidrar sannolikt till 6kade utslapp
gillande (aterkommande) diffusa utsléapp till f61jd av fler resor. Diffusa utslapp
fran jarnvag bestar av slitage pa bland annat bromsar och spar, men de bedoms
vara sma och utspridda 6ver en lang striacka. Diffusa utslapp fran jarnviagen
forviantas darfor inte paverka grundvattnets kvalitet. Fran vagar bestar utslapp av
exempelvis slitage fran vigbana samt avgaser fran bilar. En nuldgesbedomning
gillande diffusa utslapp ar att dagens drift av E4 och Hamréngevégen innebir en
péaverkan pa den kemiska statusen hos grundvattenférekomst Gavle-/Lossendsen-
Bergby, se dven kapitel 3.6 Miljokvalitetsnormer.

Inarbetade atgarder

Tata diken, hogkapacitetsracken samt skyddsdammar anlaggs 1angs E4 och
Hamrangevigen i syfte att skydda grundvattenforekomst Gavle-/Lossenésen-
Bergby fran féroreningar vid olycka langs strackan som berors av
skyddsatgiarderna. De inarbetade atgarderna beskrivs darfor i kapitel 7.10 Risk
och siikerhet, avsnitt inarbetade &tgirder. Atgirderna kommer Aven att skydda
grundvattenresursen mot diffusa utslapp langs strackan som beroérs (markeras
Sk6 tita diken, Skg hogkapacitetsracke och Ski1o skyddsdamm pé
jarnvagsplanens plankartor).

Miljoeffekter

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter Uppstar om projektet kraftigt och varaktigt forsamrar
grundvattenforekomster med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Allmanna intressen skadas pa
ett bestaende och betydande satt.

Mattliga negativa effekter Uppstar om projektet innebar en mindre eller 6vergaende férsamring
av grundvattenférekomster med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Almanna intressen paverkas
bestaende och i mindre omfattning. Enskilda brunnar paverkas i storre omfattning.

Sma negativa effekter Uppstar om projektet marginellt forandrar grundvattenférekomster eller
enskilda brunnar med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Endast liten praktisk betydelse for
allmanna eller enskilda intressen.

Obetydliga eller inga effekter Uppstar nar effekter finns, men ar sa sma att de saknar betydelse.
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Positiva effekter Uppstar om projektet medfor att grundvattnets kvalitet eller kvantitet i ett
omrade forbattras.

Grundvattenresurser kan paverkas kvantitativt genom exempelvis minskad
infiltration. Diffusa utslapp fran drift av vag- och jirnvag kan medfora att
grundvattenresurser paverkas kemiskt.

Grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen-Bergby

Det minskade tillflodet till grundvattenférekomst Gavle-/Lossenasen-Bergby till
foljd av tatande skyddsétgarder och omgravning av Hackelsiangsbédcken ar en
jamforelsevis liten del av det totala tillflodet. Genomforandet av planforslaget
bedoms darfor medfora obetydliga eller inga effekter pa den kvantitativa statusen
hos grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen-Bergby

Diffusa utslapp fran drift av E4 och Hamréngevigen kan innebéra paverkan pa
grundvattenforekomst Géavle-/Lossendsen-Bergby. I kidnsliga omraden kommer
diken utforas tita och dirmed kunna bidra till en minskad spridning av diffusa
fororeningar frén viag E4 och Hamrangeviagen. Eftersom viag E4 och
Hamréngevigen idag saknar riktade atgirder for grundvattenskydd kommer
planforslaget innebéra att spridning av fororeningar till grundvattenforekomst
Givle-/Lossenésen-Bergby via vigdiken minskar jamfort med dagens lage.
Genomforandet av planforslaget bedoms medfora obetydliga eller inga effekter
avseende kemisk status for grundvattenférekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby.

Enskilda brunnar

Projektet bedoms medfora obetydliga eller ingen paverkan avseende kvantitet
eller kemisk status hos grundvattenmagasin som beror enskilda brunnar.
Genomforandet av planforslaget bedoms dirmed medfora obetydliga eller inga
effekter avseende grundvattenresurs som beror enskilda brunnar.

Konsekvenser av planalternativet

Grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen-Bergby har hogt virde avseende
grundvattenresurser och genomforandet av planforslaget bedoms medfora
obetydliga eller inga kvantitativa eller kemiska effekter for
grundvattenforekomsten. Grundvattenmagasin som omfattar enskilda brunnar
bedoms ha 1agt virde avseende grundvattenresurser, genomférandet av
planforslaget bedoms medfora obetydliga eller inga kvantitativa eller kemiska
effekter for enskilda brunnar.

Sammantaget bedoms genomférandet av planforslaget medféra obetydliga eller
inga konsekvenser avseende grundvattenresurser.

Osakerheter

Diffusa utsldpp ar beroende av manga faktorer, s som utveckling av
fordonsflottans drivmedel, behov av saltning pa vagar under vintertid. Detta har
inte inkluderats i bedomningen.
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Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet tillkommer ingen ny jarnvag och ingen ombyggnad av E4 eller
Hamréingevagen sker. Dagens diffusa utslapp fran viag E4 och Hamringevigen
utan tatande skyddslosning anses kvarsta och bedémning gors att effekten av
nollalternativet blir obetydliga eller inga. Eftersom grundvattenforekomst Géavle-
/Lossenésen-Bergby bedoms ha hogt virde avseende grundvattenresurser
bedoms nollalternativet medfora obetydliga eller inga negativa miljokonsekvenser
avseende grundvattenresurser.

Konsekvenser for enskilda brunnar till f61jd av nollalternativet bedoms vara
obetydliga eller inga.

Sammantaget bedoms nollalternativet medféra obetydliga eller inga negativa
miljokonsekvenser avseende grundvattenresurser.

7.7. Skogsnaring

Skogsndaring undantas fran konsekvensbedémning enligt kapitel 6.3 Metod.
Forutsdttningar och effekter beskrivs som ett resonemang 1 detta kapitel.
Mdénga olika aspekter kan forsvdra rationellt skogsbruk. Resonemanget 1
nedanstdende kapitel fokuserar pd begrdnsningar i tillgdngligheten till
skogsfastigheter.

Forutsattningar

Jarnviagsanldggningen gar till storsta del genom ett storskaligt skogslandskap som
ar slutet och ensartat. BAde smaskaligt och storskaligt rationellt skogsbruk
forekommer.

Rationellt skogsbruk innebar ett forvaltningssitt av skog som tar hansyn till
ekonomiska, ekologiska och sociala aspekter for att uppna en hallbar anvindning
av skogsresurserna. Detta innefattar planering och genomférande av olika
atgirder som syftar till att maximera skogens produktion av virke och andra
tjanster pa ett langsiktigt hallbart sitt. Det innebar att man balanserar behovet av
att producera virke och andra skogsprodukter med bevarandet av skogens hilsa
och biologiska méngfald. Malet ar att skapa ett 1angsiktigt hallbart skogsbruk som
kan fortsitta att leverera resurser och tjanster for framtida generationer samtidigt
som man bevarar och skyddar skogsekosystemen.

Inom ramen for projektet har en Fastighetskonsekvensbeskrivning och en
oversiktlig berdkning av virkesforrad tagits fram.
Fastighetskonsekvensbeskrivningen syftar till att utreda och redovisa
mojligheterna for att genom fastighetsrattsliga atgarder eller dtgirder enligt
Anlédggningslagen avhjilpa eller minska intréng till f61jd av projektet. I
konsekvensbeskrivningen framgar hur projektet paverkar bland annat enskilda
végar och fastighetsanslutningar samt gemensamhetsanldggningar, fastigheter
och samfilligheter.

Langs strackan for aktuell jarnvigsanlaggning finns skogsomraden som till stor
del utnyttjas inom skogsniringen. Utifran berdkningen av virkesforradet i arealen
som paverkas av jirnvagens intrang bedoms cirka 85% av omradet bestd av
produktiv skogsmark. Skogsmarken bestér av cirka 35% tallskog, 7 % granskog,
23% blandskog, 9% 16vskog och 26% Ovrig skog. Ingen skogsutredning som
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analyserar det ekonomiska vardet i olika skogsfastigheter har tagits fram i detta
skede.

E4 utgor idag en barridr for skogsbruket for de fastighetsdgare som har
skogsmark pa béda sidor om viagen, da nya skogsvigar for exempelvis
timmertransporter inte kan anldggas. Det finns dock ett antal passager 6ver och
under E4 i 0st-vistlig riktning som har kapacitet for tyngre fordon som
skogsmaskiner och timmerbilar. Inga nya anslutningar mot E4 gors och ett
tillrackligt avstdind kommer finnas mellan vig och stromfoérande del av jairnvéagen.
Atkomst till skogsmark kommer ske planskilt med jarnvigen.

Inarbetade atgarder

e Planerade ytor for tillfalligt nyttjande har gjorts s& smé som mojligt for att
minimera péverkan pa produktiv mark.

e Placering och utformning av lampliga passager for skogsmaskiner under
driftskede har skett i samband med projektering av anldggningen.

e Den fria h6jden under broar dar virkestransporter forviantas har
projekterats med en fri hojd 4,7 meter.

e Ijarnvigsplanen har nya servicevigar, dgovigar samt passager anpassats
for att i s& stor omfattning som majligt bevara tillgdngligheteten till
skogsskiften pa 6mse sidor av jirnvagsanlaggningen.

Miljoeffekter

Planalternativet

Nir jarnvagsanldggningen ar anlagd bedoms den totala ytan av de avskurna
fastighetsytorna mellan jirnvag och E4 uppga till cirka 410 ha och av dessa utgor
cirka 365 ha (89 %) produktiv skogsmark. Sammantaget beror detta cirka 100 st
fastigheter varav cirka 40 st med direktutfart. Varden som anvénds i
berdkningarna dr himtade fran Skogsstyrelsens Skogliga grunddata och baseras
pa laserskanningstillfallen mellan 2018 — 2024.

Lings den nya jarnviagen kommer nya kantzoner att skapas. Detta kan paverka
skogsproduktionen negativt. De nya kantzonerna exponerar tidigare skyddade
trad som ar kansligare for kraftiga vindar vilket innebér en 6kad risk for
stormskador och vindfillen. Nya kantzoner kan komma att solexponeras, vilket
kan fa konsekvenser nar det giller padverkan av skadeinsekter och torrare
markférhallanden. Oskyddade och solutsatta trad dr mer utsatta for skadeinsekter
och beroende av skadeinsekternas populationer i omradet kan detta fa ringa till
allvarliga konsekvenser for skogsproduktionen.

Ut6ver paverkan i form av nya kantzoner kan ett antal mer eller mindre
svardtkomliga restytor skapas. Dessa bildas genom fragmentering till foljd av
jarnvagsstrackans dragning och anldggningens utformning. Det dr de
skogsfastigheter som ar beldgna direkt vister om E4 som riskerar att bli
fragmenterade nér jarnviagen byggs parallellt med vigen. Jarnvagen har placerats
sé nira E4 som mdjligt i syfte att undvika fragmentering. I samband med
anldggningen kommer det att bildas en langsmal yta mellan de tva
infrastrukturerna som varierar i bredd. Vissa skogsytor kommer att skiras av
mellan de bada infrastrukturerna och otillgingliggoras.

154



Det ar oklart hur stor andel av dessa restytor som kommer att fortsatta brukas i
senare driftskede. I vissa fall beror mgjligheten till fortsatt brukande ocksa pa
agoforhallanden da fastighetsgréanser ar en av anledningarna till att ytorna
bedoms vara for sma for ett lonsamt brukande.

Hur skogs- och fastighetsdgare kommer forhélla sig till exempelvis langre
korstrackor for att nd sina skogsmarker eller korsa andra skogsfastigheter ar inte
utrett. Planforslaget bedoms medfora en generell forbattring av standarden pa de
enskilda viagarna i omradet. Effekter i form av fragmentering bedéms kunna bli
sma till mattliga.

I nuldget, fore byggnation av jarnvag, finns 24 stycken passager i 6st-vistlig
riktning. Efter byggnationen kommer antalet passager minska till 16 stycken. I de
fall passage stidngs av helt kommer ny passage att vara mojligt men pé ett
eventuellt 6kat avstdnd, med effekterna att det kan bli langre att kora for att né sin
skogsfastighet. Effekterna for tillgangligheten till skogsomraden vaster om
jarnvagsanldggningen bedoms variera men sammantaget bli sma till mattliga.

Effekten av jarnvagsanldggningen kan leda till att mojligheterna att bedriva ett
rationellt skogsbruk langs jarnvigens strackning paverkas negativt bade under
och efter byggskedet, med avseende pa tillgdnglighet och fragmentering. Graden
av paverkan for olika fastighetsdgare kan variera och bero pa flera aspekter som
till exempel avstdnd, framkomlighet och ekonomisk 16nsamhet.

Nollalternativet

I nollalternativet blir befintliga passager 6ver E4 kvar i sina nuvarande
placeringar och utformningar. Inga restytor kommer att uppsta vister om E4.
Effekter av nollalternativet bedéms inte uppsta med avseende pa tillgdnglighet
och fragmentering av skogsfastigheter vister om E4.

Osakerheter

Det har inte gjorts ndgon analys av hur skogsmarkerna brukas eller planeras att
brukas inom miljobedomningens tidshorisont. Det medfor att bedomningen ovan
endast baseras pa antaganden om vilka passager fastighetsdgarna anviander for att
na sina fastigheter i 6st-vistlig riktning.

7.8. Masshantering inklusive féroreningar

Masshantering inklusive fororeningar undantas fran konsekvensbedémning
enligt kapitel 6.3 Metod. Forutsdttningar och effekter beskrivs som ett
resonemang i detta kapitel.

Forutsattningar

De flesta infrastrukturprojekt innebar en omfattande hantering av massor.
Massforflyttningar har relevans for naturresurshushéllning och klimatpéverkan.
Fororenade massor kan paverka ménniskors hilsa och miljon och maste hanteras
darefter. En masshanteringsanalys genomfors for att frimja en miljomaéssigt och
ekonomiskt effektiv masshantering och en god massbalans i projektet.

Mojlighet till massbalans i ett infrastrukturprojekt styrs av faktorer som befintlig
topografi, markens beskaffenhet, krav pa plan- och profilgeometri samt
markanviandningen i och kring anldggningen. Projektet har i projekteringsskede
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arbetat med massbalansen i samband med utformningen av spéarlinjen i plan och
profil. Anlaggningstekniska krav pd massorna samt fororeningsnivéer har
betydelse for projektets mojlighet till massbalans.

Schaktmassorna har i detta skede mangdberiknats enligt materialtyperna jord,
avbaningsmassor, torv och berg. Mer utforliga mangdberékningar,
Kklassificeringar och bedémningar av méjlig anvindning av respektive material
pagar, vilket ger en bittre bild av schaktmassornas geotekniska egenskaper for
underlag till massbalansen.

For att kunna hantera och anvinda olika massor undersoks om de innehaller
fororeningar, invasiva arter eller naturliga bakgrundshalter av olika &mnen som
kan utgora en miljorisk om de sprids i fel miljoer. Storre delen av den planerade
jarnvagsstrackningen gar genom jungfrulig skogsmark och andelen férorenade
massor forviantas darfor vara liten.

Lings den planerade jairnvagen har sulfidjord patraffats mellan km 152+500 till
1524700 och beridknas omfatta cirka 18 000 m3. Bergprovtagning vid den
planerade bergsskarningen har inte pavisat kritiska sulfidhalter i berget.

Provtagning av naturliga bakgrundshalter har utforts lings delar av den planerade
jarnvagsanlaggningen. Provtagningen av naturliga bakgrundshalter har inriktats
pé de olika jordarterna ldngs strickan och analys utforts med avseende pa
metaller. Generellt dr bakgrundshalterna 13ga, endast enstaka forhéjda halter
arsenik (6verskridande Naturvardsverket generella riktvirden for mindre kinslig
markanvindning) har patraffats vid tva av provtagningspunktera. Dessa bada
provpunkter ar beldgna langs jirnvagsstrackans norra del i h6jd med Vifors vid
km 148+230 och sjon Lossnaren vid km 149+610.

Forekomst av invasiva arter kan begrinsa anvindningen av massor. I dagslaget
har inga invasiva arter pétraffats lings den planerade jarnvagsstrackningen.
Diaremot bedoms det kunna bli en fréaga vid platser dar jarnvagen korsar befintliga
vagar.

Provtagning av antropogena fororeningar har utforts vid anslutning till befintlig
jarnvagsbank vid anslutningspunkt till Norra stambanan. Forhéjda halter av
metaller och diuron har patriffats som 6versteg Naturvirdsverkets generella
riktvarde for mindre kinslig markanvindning (MKM). Vilket innebér att hinsyn
maéste tas vid hantering av dessa massor samt 6vriga massor vid anslutningen till
Norra stambanan. Bedomningen ar att liknande féroreningshalter finns i befintlig
banvall lings hela strackan for Norra stambanan samt i banvall for befintlig
Ostkustbana. Utanfér banvallen har enbart 14ga fororeningshalter uppmatts.

Andra riskomréden for fororeningar ar diffusa féroreningar kring befintliga vagar
och i den gamla banvallen f6r Dala-Ockelbo-Norrsundets jarnviag (km-tal
143+800) samt eventuellt mindre punktfororeningar i fornlamningar. Limningar
fran tidigare kol- och jarnframstéllning sa som kolbottnar, tjardalar och
blasterbruksldmningar kan innehélla metaller, fenoler och PAH. Lamningar fran
gruvverksamhet kan innehélla féroreningar i form av metaller, aromater, PAH
och cyanider.
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Inarbetade atgarder

o Tillfalliga ytor for masshantering har planerats i projektet. Dessa ska
sdkerstilla att de massor som genereras i projektet kan anviandas pa nya
platser inom projektet i sa hog utstrackning som mojligt.

e I anslutning till bergskirningen vid Hagsta finns ytor med tillfalligt
markansprék for krossning och upplag av kross. Detta for att mojliggora
anviandning av bergkross inom projektet.

e Platser for uppldggning av torv langs jarnviagen har planerats i projektet.
All uppléaggning av torv kommer ske i anslutning till torvomrade.
Uppléaggning av torv vid vattendrag och naturkinsliga omraden ska inte
forekomma.

e De avbaningsmassor som uppkommer planeras att nyttjas inom
projektet.

e Jordmassor som bedoms vara sulfidjord kommer att omhéndertas och
transporteras till godkdnd mottagningsanliaggning.

Miljoeffekter

Jord- och bergmassor

Resultaten i berdkningen av massbalans visar pa ett underskott av cirka 430 000
m3 gillande massor av hog geoteknisk kvalitet samt av fast berg som har ett
underskott pa cirka 285 000 m3. Massor med sdmre geoteknisk barighet har ett
overskott pa cirka 73 000 m3. Avbaningsmassor d.v.s. markvegetation och
jordman till ett djup av cirka 30 cm har ett 6verskott om cirka 60 000 ms3, se
Tabell 17.

Underskottsméngder av anvandbara jord- och bergmassor kommer behéva kopas
in till projektet. Daremot stravar projektet efter att anvinda massor som
uppkommer i projektet, vilket bidrar till en god hushéllning av naturresurser.
Detta bidrar till minskad klimatpéverkan jamfort med anviandning och brytning
av jungfruligt material.

Avbaningsmassor planeras nyttjas inom projektet efter att de bearbetats och
rotter och mindre block sorteras ut. Ett antagande har gjorts att cirka 20% av
avbaningsmassorna bedoms besta av rotter samt mindre block, vilket kommer
utgora ett Gverskott. Anvindningsbara avbaningsmassor ska med férdel anviandas
for slantbekladnad pé jarnvagslanter, vagslanter lings allménna vagar som berors
av nyanldggning, bullerskyddsvallar och vid aterstéllande av tillfallig nyttjanderatt
samt aterstéllande av jarnvagsmark som anviands under byggtiden.

De jordmassor som innehéller sulfid kommer omhéndertas och koras till
mottagningsanldggning om inte forsurning av omgivningen kan undvikas i den
omfattning att de ar forsurande. Bergprovtagning vid planerad bergsskarning har
inte pdvisat ndgra hoga halter av svavel i berget, vilket gor att bergkrossmaterial
forvantas kunna anvindas utan risk for att fororena omgivningen.
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Torv

Jarnvagsstrackningen gar genom flertal torvomraden som gravs ur och ersatts
med krossmaterial foér uppbyggnaden av jarnvagsbanken. For uppgravd torv
planeras flertalet ytor for upplag av torv pa fast mark med avvattning till
nirliggande torvomrade. Upplagen av torv kommer laggas pa ytor med tillfalligt
markansprék. Den torv som gravs upp ska laggas separat frin 6vriga massor,
oavsett om den ska anviandas inom eller utanfor projektet. Totalt berdknas cirka
518 000 m3 torvmassor uppkomma i projektet. En del av torven kommer laggas
tillbaka i jarnvagsbankens ytterkant i omréden dir den gravs upp. Det totala
overskottet berdknas bli 410 000 m3.

Torvoverskottet har i dagsldget ingen kdnd anviandning inom projektet och darfor
utgar miljobedomningen frén scenariot att torven kommer omhéandertas och
koras i vdg for att anvindas som jordforbattringsmedel hos externa producenter.
Innan borttransport kommer avvattningen av torven att ske, med effekten att den
totala mingden minskar. Enligt berdkningar bedoms att efter avvattningen
kommer projektet ha ett 6verskott av torv pa cirka 307 500 m3:, vilket berdknas
viga 205 000 ton. I snitt bedoms att torvupplagen kommer behova ligga i cirka 1
ar innan borttransport. Det genomsnittliga transportavstandet for torven bedéms
vara ca 10 mil.

Tabell 17. Massbalans

Tabell 17. Oversiktlig berakning av mangder och massbalans (m3). Massor fran
banan, vagar och brolagen &r inkluderade i massbalansen. Plustecken i tabellen
innebar ett dverskott av massor och minustecken innebar ett underskott. Torv
redovisas som vat volym.

Schakt (m? Fyll (m3) Balans (m3)
Jordmassor +491 000 +921 000 -430 000
god
geoteknisk
barighet
Jordmassor +778 000 +705 000 +73 000
samre geoteknik
barighet
Berg +1 123 000 +1 408 000 -285 000
Avbaningsmassor +310 000 +250 000 +60 000
Torv +518 000 +108 000 +410 000

Tillfalliga ytor kommer att dterlamnas till fastighetsagaren efter
nyttjanderattsperioden. Ytorna kommer att i mdjligaste man aterstéllas till
ursprunglig markanviandning.
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Transporter

Storre delen av transporterna av jord- och bergmaterial planeras ga lings med
jarnvagsstrackningen pé arbetsvigar. Arbetsvagarna passerar 6ver vattendrag och
andra hinder vilket kréaver att broar anlaggs i ett tidigt skede. Innan arbetsvagarna
ar pa plats behéver det befintliga vagnatet nyttjas for transporter.

Det genomsnittliga transportavstandet inom projektet for jordschaktmassor
beriknas vara cirka 2 km vilket medfor goda forutsattningar att i hog grad kunna
transportera massor langs jarnvigsstrackningen redan innan alla broar ar
fardigstdllda. For bergschaktmassor beriknas det genomsnittliga
transportavstandet vara cirka 9 kilometer. Det beror pa att uppkomsten av
bergschaktmassor ar koncentrerat till ny bergskiarning vid Hagsta, men beraknas
att fordelas langs storre delen av strackan.

Att storre delen av transporterna forldaggs pa arbetsvigar intill
jarnvagsstrackningen innebar mindre paverkan och storningar pé det befintliga
viagnitet. Den optimerade anvindningen av massor bedoms minska behovet av
langa transporter vilket leder till mindre negativ klimatpéverkan till f6ljd av att
utslappen av viaxthusgaser kan héllas nere.

Foérorenad jord

Storre delen av den nya jarnvagsstrackan gar igenom orord skogsmark som antas
vara fri frdn antropogena fororeningar. Naturligt forh6jda arsenikhalter har
patraffats i ett par punkter i den norra delen av jairnvagsstrackningen. Jordmassor
fran platser dar naturligt hoga halter av arsenik har patréffats bor inte flyttas utan
ligga kvar i samma omréde. Utifran begrinsad forekomst av fororeningar bedéms
inga forutsedda miljo- eller hilsoeffekter uppsta pa grund av spridning av
fororeningar.

Fororeningar har patraffats i banvallen 1angs befintlig Norra stambanan och
bedoms sannolikt d4ven finnas i banvallen till befintlig Ostkustbana.
Fororeningarna anses ddrmed vara begriansad till nuvarande banvallar. Utanfor
banvallen har enbart 1aga féroreningshalter uppmatts.

En stor andel av de massor som uppkommer kommer att kunna anvindas inom
projektet, ndgot som anses positivt ut ett markmiljoperspektiv.

Kumulativa effekter

Det ar inte sdkerstéllt vilka andra anslutande arbeten som kommer att utforas av
andra aktorer i omrédet vid tidpunkten for anldggandet av jarnvagen. Beroende
pa vilka arbeten som kommer att utféras och hur samverkan fér masshanteringen
kan komma att ske kan bade positiva och negativa kumulativa effekter avseende
masshantering uppsta. Samverkan med andra projekt har en potential att
effektivisera den samlade masshanteringen exempelvis for andelen schaktade
massor som kan anviandas och dels andelen massor som behover koras bort. De
planer och projekt som antas kunna ge kumulativa effekter pa masshanteringen ar
genomforandet av Ostkustbanan delen Gavle C—Tolvforsskogen, Trafikplats 200,
Gévle Norra, logistik- och verksamhetsomréadet Tolvforsskogen delen av
Tolvforsskogen 2:1, verksamhetsomréde Tolvforsskogen, s6dra omradet (dnr
23SBN89) och Bergslagsbanan Gavle — Forsbacka.
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Oséakerheter

Projekteringsatgirder som bedoms kunna paverka masshanteringen i projektet ar
produktionsplaneringen gillande ytor for masshantering och tillganglighet for
maskiner. Ytterligare faktorer som kan paverka massbalansen och darmed
masshanteringen ar projektering av byggobjekt vid sidan av sparet, till exempel
vagar, teknikbyggnader och avvattningsétgarder.

Overskottet av massor med simre geoteknisk birighet och torv saknar i hog grad
avsdttning inom projektet. Darmed foreligger en osidkerhet kring hur stora
mangder av dessa massor som kommer beh6va betraktas som ett avfall och koras
till mottagningsanlaggning.

Miljobedomningen har utgétt frén ett scenario dér all uppgrivd torv transporteras
bort och dar lampliga mottagare som identifierats ar jordforbattringsforetag.
Likasd har miljobedomningen utgatt frén att de kinda jordmassor som innehaller
sulfid kommer omhéandertas och koras till mottagningsanldggning om inte
forsurning av omgivningen kan undvikas. Det foreligger vissa osdkerheter
betraffande hantering av torv och sulfidjord, och det bedoms som mgjligt att
andra mojliga hanteringslosningar kan komma identifieras.

7.9. Paverkan under byggtiden

Kapitlet beskriver tillfilliga och forutsedda effekter som endast uppstdr och
varar under byggtiden. Effekter av oforutsedda hdndelser namns men kan inte
kvantifieras. Beskrivning av de klimatutsldpp som uppstar under byggtiden
samt hur arbetet med att minimera dessa ges i kapitel 7.11. Klimat. All
masshantering sker under byggtiden men beskrivs huvudsakligen i kapitel 7.8
Masshantering inklusive féroreningar.

Forutsattningar

Byggskedet i ett infrastrukturprojekt innebar en rad atgérder och arbetsmoment
som genererar storningar for narboende och att negativ skada uppstar pa miljon.
Aven om paverkan ir begrinsad i tid 4r den ofta tillréickligt stor for att sirskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade. Projektet kommer péga under ett
flertal &r och byggs i etapper. Pdverkan kommer att vara mer eller mindre intensiv
pa olika platser under olika perioder. Byggstart bedoms ske r 2030—2032. Den
sammanlagda byggtiden bedoms kunna péaga upptill nio &r.

Under byggtiden kommer mer mark att behévas 4n den mark som den nya
anldggningen upptar nir den ar fardigbyggd. Mark for tillfalligt nyttjande
kommer tas i ansprak for bland annat etablering och uppstillning av arbetsbodar
och maskiner. Upplagsytor kommer anvinds for tillfalliga upplag av massor.
materialupplag, hantering av massor, hantering av lanshallningsvatten samt for
att ge utrymme at maskiner och transporter. Under byggtiden kommer
anliaggningsarbeten med tunga maskiner att paga i omradet och stora mangder
schaktmassor kommer att hanteras. En korridor med tillfalligt markansprak
kommer tas i ansprak for mojlighet till etablering av arbetsvigar langs jairnvagen
forutom i naturkinsliga omraden. Tillfalligt nyttjanderatt tas dven for vagar som
anvands under byggskedet.

En tillfallig forbiledning for byggtrafik kommer behovas under byggtiden vid
flertalet vattendrag i samband med anldggande av broar och trummor. Det gors
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genom att provisoriska broar och tillfilligt trummor for byggtrafik anldggs. De
provisoriska broarna byggs i linje med planerade arbetsvigar inom
markanspréket och parallellt med planerad jarnvégslinje. Inga brostéd bedoms
behovas sittas i vatten.

Aven 6ver befintlig bana Norra Stambanan, km cirka 125+185, kommer en
provisorisk bro for byggtrafik anldggas. Den provisoriska bron 6ver befintlig
Norra Stambanan foreslas byggas i planerad jarnvagslinje och behovs tills den nya
striackan for Norra stambanan ar inkopplad och i drift.

Jarnvagsstrackningen gar genom flertal torvomriden som gravs ur och ersatts
med krossmaterial for uppbyggnaden av jirnviagsbanken. For uppgravd torv
planeras flertal ytor inom delomradena f6r upplag av torv pa fast mark med
avvattning till narliggande torvomrade.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen, produkter och material som vid olycka
eller spill kan paverka mark och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat
petroleumprodukter i form av drivmedel, hydrauloljor och smérjmedel.

Inarbetade atgarder

Trafikverket arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska minimeras.
Kompletterande och fordjupade utredningar kommer att fortga dven efter
planlaggningsskedet da detaljplanering och val av specifika tekniska 16sningar
gors. Darfor kan det bli aktuellt med ytterligare skyddsétgiarder och
forsiktighetsmatt i byggskedet dn vad som anges som inarbetade atgarder nedan.

Produktionsplaneringen, det vill sdga planeringen av hur projektet ska kunna
byggas, ar baserad pa att i mgjligaste man minimera miljopaverkan genom
minskat CO2-utsldpp och hinsyn till naturvirde och kulturmiljé. Innan
produktion kan paborjas kravs forberedande arbeten som anpassningar av
befintliga ledningar, vigar och korsningar samt anldggande av bland annat
tillfalliga vagar. Darefter gors skogsavverkning, mark- och anldggningsarbeten
samt byggnation av broar. Nir detta ar klart paborjas arbetena med spar, végar,
el, signal och telekommunikation och darefter inkoppling av spar. For att
byggtiden ska bli sd kort som mgjligt kommer utbyggnaden av jairnvigen att paga
parallellt inom flera omraden langs strackan. Fastighetsnara bullerskyddsatgiarder
planeras utforas sa tidigt s& mdjligt for att bidra med positiva effekter i dven
byggskedet.

Nedan anges inarbetade dtgiarder som Trafikverket avser att genomfora for att
minska miljopaverkan under byggskedet.

Naturmiljé och naturvarden i vatten
e Skyddsklassade arter forekommer langs jarnvagsstrackan och kommer att
krava sirskilda skyddsatgarder.

e For att minimera risken att bon forstors ska avverkning utféras utanfor
den huvudsakliga hackningsperioden for figlar mellan 1 april och 31 juli
langs hela strackan.

e Vid Skarvsjon ska anldggningsarbetet anpassas for att minimera storning
av bo- och livsmiljoer for rovfaglar, hackspettar och arter knutna till
strand- och vattenmiljéerna under perioden 15 januari — 31 augusti.
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Anpassningar i byggskedet for att minimera storning vidtas under
perioden 1 april till 31 augusti for att undvika storning pé livsmiljoer for
flera viktiga fagelarter kring km 135+700 till 142+500.

For att minimera forlust av naturmiljo vid anldggning av broar kommer
inte mer trad i strandzoner att avverkas dn nodvandigt. Strandzonerna
och backbotten aterstills i ma&jligaste man efter byggnation av broar.

Byggbuller vid sprangning, schaktning och krossning av berg for ny
bergskirning vid Hagsta kan stora kdnsliga arter och bor begransas
genom att avskdrma med exempelvis containrar och bullergardiner eller
genom att forlagga krossmaskiner i bergskiarningen.

Projekteringen ldngs fokusomradena har anpassats si att inte mer mark
an nodvandigt tagits i ansprak eller paverkas under anldaggningsarbetet.
Arbetet kommer i storsta mojliga méan ske inom omradet for
jarnviagsbanken. Det innebar att separata arbetsvigar sa langt det ar
mojligt kommer anldggas parallellt med planerad jarnvigsbank inom
fokusomréadena.

Vid planering av tillfalliga ytor for arbetsvigar, etablerings- och
upplagsytor i omradet for verksamhetsomradet Tolvforsskogen har
hénsyn tagits till de naturviardesobjekt som identifierats vid
naturviardesinventeringar for omradet.

Vid arbeten i vatten ska atgéarder for att minska grumling vidtas vid
behov.

Tillfallig utfyllnad med material i vattendraget vid Lilla Mjuggsjon
kommer laggas i samband med att brostoden anléggs. Materialet tas
sedan bort si att en klar vattenyta terstills.

En sedimentfilla for att minimera grumling kommer anlidggas séder om
Laxoringsbacken. Sedimenteringslosningen tar hand om vatten under
byggtiden fran bergskarningen vid Hagsta innan det avrinner till
Laxoringsbacken.

Soder om bergskiarningen vid Hagsta, vid Port 11 Jacksonville planeras en
sedimenteringsanldaggning for byggskedet. Sedimenteringslosningen tar
hand om vatten under byggtiden fran bergskarningen vid Hagsta innan
det avrinner till befintliga dikessystem.

Vid omgravning av vattendrag ska ny fira griavas i torrhet sa att
anslutning till befintligt vattendrag kan goras med ett minimum av
grumling.

Brostod i anslutning till vattendrag med djupare grundlaggning anlaggs
avgrinsat innanfor titspont. Atgirder ska vidtas for att vid behov minska
grumling i samband med att vatten bakom spont pumpas tillbaka till
vattendrag.
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Kulturmiljé

e Forn- och kulturlimningar som kan vara kvar inom eller nira
arbetsomradet ska skyddas under byggtiden genom tydlig markering av
arbetsomradesgransen eller stingsling inom arbetsomrédet.

e Trituberna fran Spangholmsdammen ska skyddas under byggtiden
genom exempelvis en skyddsportal.

Rekreation och friluftsliv
e Vid planeringen av produktionen och byggtransporterna kommer
framkomlighet och trafiksakerhet pd omgivande viagnit vara viktiga

faktorer som beaktas. Tillgdnglighet till angransande omrédden som kan
anvandas for rekreation och friluftsliv bor uppratthéllas i méjligaste man.

Buller
e Trafikverket kommer att arbeta med en kombination av atgarder for att

minska bullerstorningen sa som produktionsplanering, kravstillning och
skyddsatgarder.

Vibrationer
e Krav kommer stéllas sa att skador och oldgenheter orsakade av

vibrationer ska undvikas eller minimeras. Riktvarden for
komfortvibrationer bedoms inte 6verskridas av anldggningsarbeten.

Grundvattenresurser
o Atgirder for grundvattenresurser hanteras under rubriken Risk och
sdkerhet.

Luftféroreningar

e Vid behov ska atgéarder och ataganden vidtas for att minska damning.
Skogsnéring
e Under byggskedet ska information om tillgidnglighet och framkomlighet
tillgdngliggoras.
Masshantering
¢ En masshanteringsanalys tas fram for att optimera projektets

masshantering for att uppna en god naturresurshushallning och
minimera klimatpaverkan.

Risk och sékerhet
e Krav kommer att stillas pa fordon och arbetsmaskiner samt hantering av
petroleumprodukter, i synnerhet inom vattenskyddsomréden eller i

nirheten av vattendrag och sjoar. Bygg- och ldnshallningsvatten avleds
och hanteras pé ett sddant sitt att recipienter inte riskerar att skadas.
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Klimat

o Infor entreprenadskedet kommer Trafikverket att stilla krav gillande
exempelvis fornybara drivimedel, arbetsmaskiner och material.

Miljoeffekter

Forutom mark for jairnviagen kommer ytor att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt under byggtiden. Inom ytor med tillfallig nyttjanderatt antas att
befintlig markanvindning upphor och ersitts av arbetsomrade eftersom
anldggningsarbeten med tunga maskiner och hantering av schaktmassor kommer
att ske pa dessa ytor.

De provisoriska broar och tillfalliga trummor som anldggs vid vattendrag bedéms
behdvas under tiden som de planerade vig- och jirnvagsbroarna byggs.
Vattendrag som ar i behov av férbiledning under produktionstid genom tillfalliga
trummor ska ha motsvarande forutsiattningar med hansyn till bottenbredd och
slantlutning. Tillfallig forbiledning av vattendrag ska ha minst lika stor
dimensionerad genomledning av trumma, bantrumma eller bro som vid
permanent drift. Efter att de provisoriska broarna tillfalliga trummorna inte
langre behovs monteras dem ner och marken aterstills till ursprunglig
markanvandning.

Den provisoriska bro som anliggs 6ver Norra stambanan behovas fram till att nya
Norra stambanan kopplas in och driftsatts. Efter att Norra stambanan satts i drift
rivs den provisoriska bron och ersitts med ny jairnviagsbank for planerad
Ostkustbana.

Arbeten under byggtiden kommer paverka omgivningen i hogre grad jamfort med
driftskedet. Byggtiden kommer paga under relativt 1ang tid och troligtvis ske
etappvis, vilket leder till att omfattningen av effekterna sker lokalt. Exempel pa
effekter i byggskedet ar bullerstorningar, luftféroreningar samt paverkan pé olika
natur- och kulturviarden.

Naturmiljo och naturvarden i vatten

Byggbuller kan stora kédnsliga arter som uppehaller sig i arbetsomradets nirhet
och atgarder for att minimera buller och undvika stérning av frimst hackande
faglar kommer att vidtas. Bullerkinsliga miljoer ar Tickselbacken, Testeboén,
Skarvsjon med Damman, Mjuggsjoarna, Spangholmsdammen samt ny
bergskirning vid Hagsta.

Sprangning och krossning vid bergskiarningen vid Hagsta kan sirskilt generera
negativ storning fér skogshons.

I samband med byggande i vatten kan grumling uppsta vilket kan paverka fisk och
andra vattenlevande organismer med negativ effekt. Det giller framfor allt om
grumlingen sker i samband med lek- eller yngelperioder.

Trad avverkas och markvegetation tas bort. Ytorna vid kénsliga omraden som
naturvirdesobjekt med héga varden har minimerats, men visst intrang gér inte att
undvika vid till exempel Tickselbacken, Testebodn, Mjuggsjoarna, Lillan och
Spangholmsdammen.
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Kulturmiljé

I byggskedet kommer tillgdngligheten for allménheten att minska till flera
kulturmiljovarden i omradet. Kultur- och fornlamningar i narheten till
arbetsomradet ska skyddas genom markering eller stangsling och effekten pa
lamningarna bedoms ddrmed som obetydlig eller ingen.

Rekreation och friluftsliv

I samband med byggskedet utgor entreprenaden och den nya
jarnvagsanlaggningen en barriar da arbetsomradet inte ar tillgéngligt for
allménheten. Den planerade jarnvigen passerar genom skogsomraden med stigar
och friluftsstrak. Tillfalliga effekter och stérningar uppkommer under byggtiden
som péaverkar tillgangligheten och framkomligheten negativt, sd som tillfalliga
avstangningar av vagar. Period for tillfilliga avstingningar kan variera mellan
olika viagar. Margareta Johanssons vig planeras vara avstingd under hela
byggtiden, for att sedan 6ppna upp i nytt lige strax norr om befintligt 14ge. Det ar
under byggtiden troligt att Bostigen kommer att vara avstangd under en ldngre
tid. Stangningen medfor padverkan pé skoterlederna i omradet, da skotertrafiken
hénvisas till andra planskilda passager av E4 under byggtiden. Generellt giller att
framkomligheten i samband med byggande av broar kommer att vara mycket
begrinsad.

Omradet kring Hamrangedn kommer troligen vara avstingt en langre period.
Omradet kommer att behova fyllas ut till stor del for att skapa mojlighet att ta sig
fram Gver tratuberna fran Spangholmsdammen till dess att bron ar byggd.

Vid atgirder pa vagar kommer storningar att uppkomma. Arbetsomradet ska
planeras sa att tillganglighet finns for gang- och fordonstrafik dar befintlig
framkomlighet bryts.

Buller och vibrationer

Buller i ett byggskede upplevs méanga ganger som stérande for omgivningen.
Buller harror exempelvis fran transporter av byggmaterial och schaktmassor,
palning, spontning samt schakt- och fyllningsarbeten. Bergschakt férekommer
framfor allt i ny bergskiarning vid Hagsta men kan ocksa forekomma pa andra
platser i mindre omfattning. Anldggningsarbeten kan ocksa orsaka vibrationer
som kan skada byggnader och andra konstruktioner. Infor anlaggningsskedet
genomfors en riskanalys for vibrationsalstrande arbeten for att bedoma
konsekvenser och restriktioner for dessa arbeten.

Da projektet framst gar genom skogsmiljo kommer endast ett fital
bostadsbyggnader att beroras. Byggbuller utreds inte i jirnvagsplanen, men de
som ar bullerberorda i driftskedet kan dven bli paverkade av byggbuller. Buller
fran transporterna beror ocksa manniskor som bor eller vistas langs de vagar som
nyttjas under byggskedet. De fastigheter som ar berattigade fastighetsnara
bullerskyddsatgiarder kommer erbjudas dessa innan byggstart. Ambitionen &r att
fastighetsnira atgarder utfors sa tidigt som mojligt i projektet for att dven ge
bullerddampning under byggskedet.
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Luftféroreningar

Anlaggningsarbetena med trafik av arbetsmaskiner och transporter samt 6vriga
byggprocessen orsakar luftfororeningar i form av utslapp av avgaser. Transporter,
Oppna schakt samt masshantering kan ocksa orsaka damning och bidrar till 6kade
halter av partiklar i luften. Avgaser och damm anses inte orsaka hilsoskadliga
halter av fororeningar utanfor arbetsomrédet.

Grundvattenresurser

Lickage av miljofarliga amnen och andra oforutsedda héndelser under byggtiden
kan medfora stor paverkan med en negativ effekt pa grundvattnets kvalitet.
Miljokrav for entreprenaden minskar risken for sddana handelser.

Tillfallig paverkan pa grundvattnets niva kan bli aktuell vid tillfalliga schakter dar
grundvatten lacker in. Sidan paverkan bedoms medfora smé effekter.

Planalternativet berdr grundvattenforekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby
(WA83902760) som bedoms ha hogt varde dé vattenskyddsomrade Vi 33:1 ar
beldget inom denna. Da vattenskyddsomrédet inte ar i bruk och inte ar planerat
att tas i bruk under byggtiden bedoms temporér avsiankning av grundvattennivier
eller undermarksarbeten inte paverka mojligt vattenuttag eller reservvatten i
grundvattenforekomsten. Eventuellt frigjorda partiklar i grundvattnet under
byggtiden bedoms generellt fastlidggas eller spddas ut innan de nar enskilda
brunnar. Grundvattennivier bedoms kunna aterhamta sig efter avslutad paverkan
frdn verksamheter under byggtiden.

Risk och sakerhet

Olycksriskerna for tredje man och miljo kan vara stérre under byggtiden dn de
risker som den fiardiga anlaggningen medfor, men da skedet pagér under en
begrinsad tidsperiod ar paverkan tillfallig och 6vergdende.

Konsekvensbeddmning

Kriterier for beskrivning av konsekvenser

Stora negativa konsekvenser Uppstar om projektet medfor langvariga och omfattande storningar i
kansliga miljcer

Mattliga negativa konsekvenser Uppstar om projektet medfor langvariga och mattliga stérningar,
eller kortvariga och omfattande storningar i kdnsliga miljoer.

Sma negativa konsekvenser Uppstar om projektet medfor kortvariga och mattliga, eller mindre
storningar oavsett tid i kansliga miljcer.

Konsekvenser bedoms for kiansliga miljoer. Med sddana avses platser dar
manniskor uppehaller sig i stor omfattning och dven omréden som har utpekade
virden for olika miljoaspekter som kan paverkas péa olika sétt av verksamheten,
exempelvis naturmiljo och grundvatten.

Naturmiljo och naturvarden i vatten
Avverkning av skog har stora effekter pa hiackande faglar och ska anpassas i tid for
att mildra effekterna enligt inarbetade atgarder. Likasa kommer buller fran

byggskedet att skapa storning som skulle kunna utlésa forbud enligt
artskyddsférordningen. Med inarbetade &tgarder och tidsrestriktioner under de
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storande momenten bedoms effekterna bli kortvariga och méttliga. Bedomningen
ar att forbud enligt artskyddsforordningen inte utloses. Konsekvenserna under
byggskedet bedoms for naturmiljé och naturvéarden i vatten bli smé negativa.

Kulturmiljé

Under byggtiden ska kultur- och fornlimningar i néarheten till arbetsomradet
skyddas med effekten att obetydlig eller ingen konsekvens uppstir. Daremot
kommer tillgangligheten for allméanheten att minska till flera kulturmiljévarden i
omréadet. Sammantaget bedoms konsekvensen for kulturmiljo under byggtiden ge
kortvariga mindre stérningar till f6ljd av minskad tillgénglighet och darmed sma
negativa konsekvenser.

Rekreation och friluftsliv

Tillgdngligheten till rekreationsomraden och friluftsliv bedoms bli begransande
till foljd av projektet genom bland annat tillfalligt markansprak, arbetsmaskiner
och anlaggande av broar. Konsekvensen pé rekreation och friluftsliv bed6ms bli
mattligt negativa under byggtiden.

Buller och vibrationer

Konsekvensen av bullerpaverkan under byggtiden bedoms bli smé negativa.
Jarnvagsanlaggningen gar frimst genom skogsmiljoer med ett relativt stort
avstand till bostadsbyggnader samt att Trafikverket arbetar aktivt for att
minimera storningen. Infor anldggningskedet genomfors en riskanalys for
vibrationsalstrande arbeten for att bedoma konsekvenser och restriktioner for
dessa arbeten.

Luftféroreningar

Konsekvensen pé luftkvalitén bed6ms bli obetydlig eller ingen eftersom
skyddséatgirder kan vidtas och di effekter av hilsoskadliga halter av damning inte
bedoms uppsta utanfoér arbetsomradet.

Grundvattenresurser

Sannolikheten for mindre stérningar genom exempelvis momentana utslapp av
fororenande dmnen ar storre under byggskedet jamfort med driftskedet. Med de
skyddsatgiarder som finns inarbetade i form av kravstéllning pa fordon och
arbetsmaskiner gors dock bedomningen att konsekvenserna for grundvatten blir
obetydliga eller inga.

Kumulativa effekter

Om byggarbeten i andra projekt i eller i anslutning till omrédet for genomforandet
av planforslaget (se kapitel 6.4 kumulativa effekter) ssmmanfaller kan kumulativa
effekter uppsta for storningar till omgivningen under byggtiden.

Kumulativa effekter kan uppkomma pé grund av arbeten med berérd vagplan E4
Trafikplats 200 Givle Norra samt omradet kring Tolvforsskogen. Aven
jarnvagsplanen for Ostkustbanan Gévle C — Tolvforsskogen, jairnvagsplanen for
nytt lige av Bergslagsbanan leder till negativa effekter under byggtiden.
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Norra stambanan och befintlig Ostkustbana kommer att bli berorda av
driftstorningar nar den nya jairnvagen ansluts till befintliga banor.

Aven allminna och enskilda vigar kommer att bli berérda av driftstérningar samt
av byggtrafiken utover den allminna trafiken. Padverkan pé allménna vagar
kommer att vara i perioder beroende pé anldggningsarbetets framdrift i omradet.
Storst effekt bedoms uppsta vid korsningar och vid in- och utfarter till
arbetsplatser. Atgirder som minskad hastighet, tillfilliga skyttelsignaler, smalare
korfalt, forbiledning och omledning kan komma att vidtas beroende pa
omfattningen av péverkan.

Jarnvagsanlaggningens byggtrafik ska, i sa stor utstrackning som mgjligt, nyttja
véagar som ir utpekade for godstransporter. Under byggtiden kommer den
allméinna trafiken att omledas eller férbiledas arbetsplatserna. Detta behover
goras for att f4 en fungerande produktion, siker arbetsmiljé och god
framkomlighet for den allméinna trafiken.

Det kan dven finnas incitament for skogsbruket att av samordningsskil avverka
omgivande produktionsskog under byggtiden. Det skulle kunna leda till den
kumulativa effekten att mer skog i anslutning till omrédet for jarnvagsplanen
avverkas under de ar som byggskedet pagar.

Om den planerade fisktrappan i Hamréngeén anldggs samtidigt som
jarnvagsanlaggningen kan kumulativa effekter uppsta lokalt sd som 6kat buller
och grumling i och kring an.

Konsekvenserna utifrin identifierade kumulativa effekter kommer att variera
bade geografiskt och i tid. Till f6ljd av de osdkerheter som foreligger i de
kumulativa effekterna gors en konservativ bedomning att mattliga negativa
effekter kan uppsta. Byggtiden berdknas péga i cirka 9 4r med kontinuerlig
verksamhet, om dn av olika slag, 1angs hela strickan.

Samlad bedémning av paverkan under byggtiden

Byggandet av en jarnvag ar ett tidskravande och omfattande arbete med torv-,
jord- och bergschakt, brobyggnad, krossning, transporter med mera. Byggandet
ska genomforas samtidigt som samhillets 6vriga funktioner med boende,
verksamheter och transporter ska kunna fungera tillfredsstillande. De
konsekvenser som uppstar under byggtiden kan i vissa fall vara storre eller vara av
en mer storande karaktir dn de konsekvenser som den fardiga anlaggningen
medfor.

For aspekterna buller, naturmiljé och naturvirden i vatten, kulturmiljé samt for
rekreation och friluftsliv bedoms konsekvenserna under byggtiden bli sma till
mattligt negativa. For aspekterna luftféroreningar och grundvattenresurser
bedoms konsekvenserna bli obetydliga eller inga. Trots att konsekvenserna for
enskilda aspekter i huvudsak bedéms bli smé respektive obetydliga eller inga, gor
osdkerheter och risken for méttliga negativa kumulativa effekter att
konsekvenserna sammantaget bedoms bli mattliga negativa under byggskedet.

7.10. Risk och sdkerhet

I detta kapitel i MKB tas olycksrisker for miljo och mdnniskors hdlsa upp. I
foreliggande kapitel avses med jdrnvdgsanldggning i forsta hand den
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foreslagna jarnvdagen med framtida tagtrafik. Utover detta inkluderas dven den
del av E4 och Hamrangevdgen som berors av jarnvdgsplanen. Risk och sckerhet
undantas frdan konsekvensbedomning enligt kapitel 6.3 Metod. Forutsdttningar
och effekter beskrivs som ett resonemang i detta kapitel.

Metod for bedémning av olycksrisker

Begreppet risk begrinsas i jarnvagsplanen till att endast omfatta olycksrisker, det
vill saga plotsligt intraffande skadehidndelser (olyckor) med negativ pédverkan pa
manniskors hélsa och sidkerhet, pa naturmiljo inklusive vatten, eller pa
samhallsviktiga verksamheter.

Risk definieras som en sammanvigning av sannolikheten for en o6nskad handelse
och konsekvenserna av hiandelsen. Sannolikheten beskriver hur troligt det ar att
den oonskade hindelsen intriffar, och konsekvensen beskriver omfattningen av
de skador som kan uppstd om hiandelsen intraffar.

Med utgéngspunkt i ovan delas olycksrisker in i tre kategorier:

e  Olycksrisker inom jarnvagsanliaggningen som kan paverka manniskor
eller miljo i anldggningens omgivning

e  Olycksrisker inom jarnvigsanldggningen som kan paverka manniskor och
miljo inom sjilva anldggningen

e Olycksrisker i jarnvagsanldggningens omgivning som kan paverka
maéanniskor och miljé inom anldggningen

Riskbedomningen gors med stod av Myndigheten for samhallsskydd och
beredskaps (MSB:s) vigledning ”Olycksrisker och MKB” (2012). Den metodik
som anvinds foljer riskhanteringsprocessens logik:

Riskbed6mning vilken omfattar riskidentifiering, riskanalys och riskvirdering:

Riskidentifiering: inventering av handelseforlopp (scenarier) som kan medféra

oonskade konsekvenser.

Riskanalys: kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av sannolikhet och
konsekvens for respektive scenario.

Riskvirdering: en viardering av riskanalysens resultat, med syfte att avgora
huruvida riskerna kan accepteras eller ej. Som en del av riskvarderingen kan dven
forslag till riskreducerande atgarder ges, vilka syftar till att sdnka risknivaerna.

Riskreduktion och riskkontroll utgor det sista steget i processen och
omfattar de beslut som tas kopplat till genomford riskbedomning, samt de
eventuella atgarder som bedoms vara nédvandiga for att uppna en acceptabel
riskniva.

Forutsattningar

Det ar generellt sparsamt med bebyggelse ldngs den planerade
jarnvagsstrackningen vilket innebér att persontédtheten generellt ar 14g. Enstaka
hus finns lings med striackan och det ar framst vid Bergby som en nagot storre
koncentration av bebyggelse finns. I Bergby ligger bebyggelsen framst 6ster om
planerad anldggning, med undantag for nagra enstaka hus vister om
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anldggningen. Det kortaste avstdndet mellan anldggningen och befintlig
bebyggelse ar 70 meter.

Det bedoms generellt finnas goda mojligheter till rekreations- och friluftsliv i
omradet anldggningen korsar. Testeboan och Spadngholmsdammen &r kénda
attraktiva besoksmal. Darutéver nyttjas omradet av vandrare, for cykling och
ridning, jakt, med mera. Gévle skoterklubb har dven leder i omrédet, bland annat
indrheten av Ockelbovigen. Skoterledernas forlaggning innebér att det kan
komma att rora sig personer niara den nya jarnviagsanldggningen.

Dar den planerade jarnvagen passerar E4 strax norr om Vifors gar strackningen
over vattenskyddsomradet Vi 33:1 och vattenskyddsomrade Lossenasen och
Hamréngefjarden. Inom vattenskyddsomradet Lossendsen och Hamrangefjarden
finns idag ordinarie dricksvattentikt for Bergby med omnejd.

Prognosticerade trafiksiffror (ar 2040) for den nya anlaggningen ar 4 (Norra
Stambanan) respektive 13 (Ostkustbanan) godstag per medeldygn. For persontég
gors prognosen 25 (Norra Stambanan) respektive 67 (Ostkustbanan) persontag
per medeldygn for prognosar 2040.

P& Norra stambanan kommer hastigheten for persontag variera mellan 160—200
km/h, beroende pa tagtyp. P4 Ostkustbanan kommer variationen vara mellan
160—250 km/h. Viktigt att notera for Ostkustbanan &r att det endast ar snabbtag
som forvintas halla en hogre hastighet dn 200 km/h.

Den nya anldggningen f6ljer i stora drag E4:s strackning norrut. Delvis 16per
jarnvagsanlaggningen néara E4, med ett kortaste avstind pa 25 meter mellan vig
och nirmaste sparmitt i den nya anldggningen.

Riskbeddmning olycka

I Tabell 18 nedan redovisas identifierade olycksrisker samt bedomning av dessa.
Tabellen avser olycksrisker i driftskedet.

Tabell 18. Beddmning av identifierade risker

Tabell 18. Beddmning av de risker som identifierats for driftskedet.

Olycksriskkategori Riskbeddmning

Olycksrisker inom Brand
jarnvagsanlaggningen som kan

Brand kopplat till jarnvagen kan uppsté bade i tdg och

paverka manniskor eller miljo i .. . . .
sparinstallationer. Potentiella konsekvenser av en brand &r

anlaggningens omgivnin
ggning g g spridning till omgivande vegetation/skogsbrand, att férorenat
slackvatten infiltrerar omgivande mark- eller vattenomraden,

samt storningar i tagtrafiken pa strackan.

Brand i persontdg intraffar ndgra ganger per ar men
allvarligare paverkan pa ombordvarande eller tredje man &ar
mycket sallsynt. Sannolikheten for spridning av brand i tag till

omgivande vegetation bedéms som Iag.

Godstransporter orsakar mer slitage pa ralsen vilket kar

risken for olyckor. Konsekvenserna vid en olycka med brand
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kan bli varre da godstransporter &r inblandade eftersom
dessa generellt innehaller mer brannbart material och i vissa
fall aven farligt gods. Det &r ocks& mer sannolikt att ett
godstag orsakar brand utmed jarnvagen &n ett persontag
eftersom sannolikheten for tjuvbroms och varmgang ar hogre

for godstag. Detta kan leda till brand i anslutande vegetation.

Sammantaget beddms risken vara acceptabel. Inga

riskreducerande atgarder bedéms motiverade.

Pakorning av djur (viltolycka)

Jarnvagsstrackan passerar genom skogsomraden och

skapar darmed en barriér for vilt. Om storre djur kommer in
pa sparomradet kan det leda till olyckor som forutom skada
pa djuren dven kan leda till storningar i tagtrafiken och/eller

skador pa tagen och anlaggningen.

Viltstangsel &r planerat Iangs de delar av strackan som det
inte satts upp personskyddsténgsel, vilket tillsammans med
ett antal faunapassager bedéms minska sannolikheten for att

vilt kommer in pa sparomradet.

Utifran redan inarbetade atgarder (viltstangsel och
faunapassager) beddms risken som acceptabel och inga
ytterligare riskreducerande atgarder bedoms darmed

motiverade.

Ursparning

Ursparning med fatala konsekvenser for manniskor genom
pakorning utanfér sparomradet &r en risk med l&g
sannolikhet men dér konsekvenserna potentiellt kan bli

stora, sarskilt i de fall det finns verksamheter eller
bebyggelse dar ménniskor vistas i jarnvagens direkta narhet.
Vanligast &r att vagnar hamnar inom en vagnslangd (cirka 15
meter) fran sparen. Ursparningens omfattning (sett till hur
l&ngt frAn sparet ursparade vagnar ror sig) paverkas inte i
nagon storre utstrackning av den hastighet taget har vid

ursparningen.

I vanliga fall ska skyddsraler anlaggas pa bro, detta enligt
kravdokument TRVINFRA-00012, avsnitt 7.1.3.6, krav
K37595. | projektet gors dock undantag fran detta krav enligt

villkor 3 i namnda krav®.

| aktuell jarnvagsplan ar det kortaste avstandet mellan
befintlig bebyggelse och den nya anlaggningen (sett till
narmaste sparmitt) cirka 70 meter. Vidare saknar

5 Se s.31 i Trafikverkets kravdokument avseende sparsystem, TRVINFRA-00012.
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anlaggningen till storsta del véxlar, och har en stor kurvradie,

vilket &r positivt ur ett riskperspektiv.

Utifran ovan beskrivna forutsattningar bedoms risken
acceptabel och inga riskreducerande atgarder bedoms

motiverade.

Olycka med transport av farligt gods med paverkan pa

manniskors halsa och sékerhet

Olyckor med farligt gods pé& jarnvag ar i grunden
jarnvagsolyckor. For att en olycka ska klassificeras som
farligt godsolycka ska jarnvéagsolyckan aven férorsaka en
olycka med det farliga godset, till exempel genom utslépp
eller med en explosion som féljd. Mellan ar 2006 och 2012
intraffade 296 olyckor med farligt gods i Sverige. Endast 9 %
av dessa intraffade pa jarnvag (Banverket &
Réaddningsverket, 2004). Darmed ar sannolikheten for en
olycka med farligt gods pa jarnvag mycket liten,
konsekvenserna kan dock bli stora. Omfattningen pa
konsekvenserna beror till stor del pa vilket amne som lacker
ut. D4 en farligt gods-olycka i grunden &r en
ursparningsolycka ar anlaggningens utformning vad galler fa

véxlar och stor kurvradie positiv &ven i detta avseende.

Majoriteten av de olycksscenarion som utreds har troliga
konsekvensavstand pa mellan 15-60 meter. En bidragande
faktor till detta &r att ett av de mer troliga scenariona ar
polbrand, detta da en stor andel av de farligt gods-klassade
amnen som transporteras pa jarnvagsnatet utgors av

brandfarliga véatskor.

Lansstyrelsen i Gastrikland har tagit fram riktlinjer fér
planering av ny bebyggelse intill jarnvag dér farligt gods
transporteras. Det finns idag inga liknande riktlinjer fran
lansstyrelserna som avser byggnation av ny jarnvag intill
befintlig bebyggelse, vad galler risker med farligt gods. | brist
pé sddana bedoms lansstyrelsens riktlinjer fér ny bebyggelse
intill befintliga farligt gods-leder kunna anvandas vagledande
aven for ny jarnvag. Detta gors ocksd inom den planerade

jarnvagen mellan Tolvforsskogen och Kringlan.

Bebyggelsetypen smabostadshus, som &r den typ av
bebyggelse som ligger narmast jarnvagen, klassas som
normalkénslig och risknivan bedéms, enligt riktlinjerna, vara
acceptabel om avstandet till jarnvagen ar minst 50 meter.
Som tidigare namnts &r kortaste avstand mellan
Ostkustbanans nya anlaggning och narmast liggande
befintlig bebyggelse 70 meter. Aven andra bebyggelsetyper
har beaktats i bedémningen men dven dessa ligger pa
s&dana avstand fran jarnvagen att riskerna bedéms

acceptabla enligt Lansstyrelsens riktlinjer.
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Sammantaget beddms risken vara acceptabel. Inga

riskreducerande atgarder bedéms motiverade.

Olycka med paverkan pa vatten eller mark

En olycka med paverkan pa vatten eller mark kan till
exempel utgdras av en olycka med transport av farligt gods
dar miljofarliga &mnen infiltrerar vardefullt eller kénsligt
grundvatten. En olycka kan aven ha paverkan pa
ytvattenforekomster. Paverkan pa grundvattenforekomsten
Gavle-/Lossendsen-Bergby har utretts med avseende pa
olycka med transport av farligt gods pa jarnvagen.
Jarnvagen passerar rakt dver grundvattenforekomsten

Gavle-/Lossendsen-Bergby.

Riskanalysen for jarnvagen tyder pa mycket laga
sannolikheter for olycka med paverkan pa
grundvattenférekomst Gavle-/Léssendsen-Bergby och
darmed ar aven summerad risk I&g. Risknivan pa jarnvagen
motiverar inte till nagra riskreducerande atgarder avseende
féroreningsrisk av Gavle-/Lossenasen-Bergby. En mer
fordjupad forklaring avseende olycka med paverkan pa
grundvatten sammanstélls i avsnitt Riskbeddmning for

grundvatten.

Blandning av vagfordon

Dar vag och jarnvag gar nara varandra eller i en ofordelaktig
vinkel kan risk finnas for blandning. Blandning av lokforare
beddms inte utgdra en betydande risk, daremot skulle
vagtrafikanter pa E4 kunna blandas fran tag pa den nya

jarnvagsanlaggningen.

Den huvudsakliga konsekvensen som beaktas &r att bilister
tillfalligt upplever minskad synférmaga pa grund av
blandning, och darmed utgér en fara i trafiken. Detta skulle
kunna leda till avkorning (singelolycka) eller att bilister blir
paverkade i sin kérning pa ett satt som okar sannolikheten
for kollisioner med andra bilar. Det saknas dock statistiskt
underlag kring avékning som direkt konsekvens av

blandning.

Utifran de stora osékerheterna vad galler bade sannolikhet
och konsekvenser bedéms det inte rimligt att vidta atgarder i
projekteringsskedet. Det skulle, i driftskede, kunna bli aktuellt
med atgarder, till exempel om det rapporteras om problem

med blandning pa vissa strackor.

Olycksrisker inom
jarnvéagsanlaggningen som kan
paverka manniskor och miljo

inom sjalva anlaggningen

Brand

Brand kopplat till jarnvagen kan uppsta bade i tdg och
spérinstallationer. Evakuering av tag kan behéva goras. Det

kommer finnas en fysisk barriér i form av sténgsel eller
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skarm langs hela jarnvagen som i viss man kan forsvara
evakuering fran jarnvagsanlaggningen. Raddningstjansten
antas dock ha kapacitet att forcera en sadan barriar vid

behov.

Potentiella konsekvenser av en brand &r skadade resenarer

och storningar i tagtrafiken.

Brand i persontdg intraffar ndgra ganger per ar men
allvarligare paverkan pad ombordvarande eller tredje man ar

mycket sallsynt.

Risken beddms vara acceptabel, vilket innebér att inga

riskreducerande atgarder bedoms motiverade.

Personpakdrning pa spar

Trots att tagtrafik generellt a&r mycket sakert sker mellan cirka
80-100 pakaérningsrelaterade dodsfall varje ar i Sverige.
Personpakorning av obehoriga personer pa sparomradet var
med marginal den ledande orsaken till dodsolyckor pa
jarnvag mellan 2010-2020 (Trafikanalys, 2021). Bland dessa
ar suicid starkt dverrepresenterat i statistiken. Generellt ar
sannolikheten for pakarningsolyckor hogre i narheten av
tagstationer, dar manniskor bor eller arbetar samt vid andra
kansliga platser som skolor, idrottsplatser eller
vardinrattningar (Lindberg & Forsberg, 2018).

Risken for obehorigt sparbetradande bedéms 6ver lag som
I&g langs strackan. Detta beror bland annat pa en lag
persontathet, strategiskt planerade planskilda passager,
avsaknad av sarskilt kansliga verksamheter (till exempel
skolor och vardinrattningar), samt det stangsel som ska
uppforas p& bada sidor om jarnvagen. Generellt bedoms

risken acceptabel utan ytterligare atgarder.

Ett undantag fran ovan bedémning om laga risknivaer avser
den sydligaste delen av strackan, vaster om E4 och pa bada
sidor jarnvagen. Dar planerar Gavle kommun for ett nytt
logistik- och verksamhetsomrade. Det finns just nu en
pagaende detaljplaneprocess inom omradet. Med anledning
av arbetet med det nya logistik- och verksamhetsomradet,
samt de krav som finns i bland annat TRVINFRA 00399
bedoms det motiverat att vidta riskreducerande atgarder
avseende personpakorning i spar fér denna del av

jarnvagsanlaggningen.

I enlighet med styrande krav bor darfor panelstangsel typ
6/5/6 trad uppféras i "6vergangzon landsbygd-tatort”, vilket
strackan langs de pagaende detaljplanerna for
verksamhetsomrade i Tolvforsskogen bedéms utgéra. Inom
detta projekt rekommenderas darfér denna typ av stangsel
p& den ostra sidan av jarnvagen fran jarnvagsplanens grans

i soder (km 118+500) till strax norr om detaljplanegrénsen
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(cirka km 121+900, innan faunapassage Tickselb&cken).
Inga hoga risker for obehorigt sparbetradande har
identifierats langs strackan, darfér rekommenderas inga

ytterligare atgarder i form av 6verklattringsskydd.

Olycksrisker i
jarnvéagsanlaggningens
omgivning som kan paverka
manniskor och miljé inom

anlaggningen

Fordon som hamnar pa sparomrade

Det finns en risk att fordon fran narliggande vagar eller
passager dver jarnvagen vid en avkorning hamnar pa
jarnvagen. En trolig konsekvens av detta skulle vara ett
trafikstopp men vid olyckliga omstandigheter skulle det
kunna medftra en kollision mellan tag och fordon med

allvarliga konsekvenser som foljd.

Som minst gar den nya anlaggningen 25 meter fran befintlig
E4 (matt fran vagkant till narmaste sparmitt). Det innebar att
Trafikverkets krav i TRVINFRA-00004 uppfylls.

Den storsta risken for att fordon hamnar p& sparomrédet ar
vid plankorsningar och eftersom endast planskilda
korsningar kommer anléggas i detta projekt minskar
sannolikheten betydligt. Utdver detta féljs krav och riktlinjer
avseende avstand och utformning vilket bedoms minska

risken.

Utifrdn ovan beddms risken vara acceptabel, vilket innebar

att inga riskreducerande atgarder bedéms motiverade.

Tappad last fran intilliggande jarnvag och vag

Risker med tappad last pa jarnvag galler generellt mest fran
godstag och fran lasthilar som korsar jarnvagen. Det ar en

generellt forekommande risk inom jarnvagssystemet.

Olyckor med tappad last beror vanligen pa att gallande
lastsakringsrutiner inte har foljts. Exempel p& sadant gods
som kan f& betydande paverkan i dessa sammanhang ar
timmerstockar eller skrot som riskerar att leda till en kollision

eller ursparning.

Generellt ar plankorsningar den storsta bidragande faktorn
till risken. D& den nya anlaggningen &r plankorsningsfri
beddms risken vara som storst dar vagbroar kommer korsa
den nya anlaggningen. Risken utgors da av att korsande
vagfordon tappar last ned pa spar vilket kan leda till
ursparning eller andra allvarliga konsekvenser om ett tag kor
pa den tappade lasten. | praktiken bedéms det dock mycket
osannolikt att ett vagfordon skulle tappa last i sddan
omfattning och precis innan att ett tdg passerar att det inte

skulle ga att stoppa trafiken i tid.

Utifran ovan beddms risken vara acceptabel, vilket innebar

att inga riskreducerande &tgarder bedéms motiverade.

Sndrelaterade risker
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Snéfall och efterfdljande effekter beddms i férsta hand vara
ett problem i ett driftperspektiv eller robusthetsperspektiv. De
delar av jarnvagen som ar mest kansliga vid kraftiga snofall
och som behdéver snérdjas ar vaxlar, det kan bli aktuellt

redan efter ndgon decimeters snofall.

Utifrdn manniskors halsa (ombordvarande pa taget) sa ar det
framfor allt laviner och i undantagsfall snodrev som kan fa
negativ effekt. Utifran geografin bedoms férekomsten av
laviner kunna bortses fran. Snodrev daremot kan orsaka
trafikavbrott, och i varsta fall ursparning. Med hansyn till
lokala vindhastigheter, snoforhallanden (idag och i ett
framtida férandrat klimat) samt erfarenheter fran tidigare
genomfdrda utredningar bedéms risken for att sné ska
innebéra en olycksrisk fér ombordvarande som liten. Vid
prognos for stora sndméangder brukar Trafikverket proaktivt

stalla in tagtrafiken till dess att laget forbattrats.

Risken beddms som acceptabel och inga riskreducerande

atgarder bedéms vara motiverade.

Riskbeddmning for grundvatten

Vid ombyggnation av jarnvag eller vag inom eller i narheten av skyddsvart
grundvatten kan risken for fororening av grundvattnet 6ka. Inom aktuellt projekt
utreds darfor bade olycksrisk pa vig och jarnvig med paverkan pa
grundvattenforekomsten Gavle-/Lossendsen-Bergby. I detta avsnitt beskrivs
metodiken for riskbedomning for grundvatten. En kortfattad beskrivning av
riskbilden pa jarnvag och vig med péverkan pa grundvatten gors ocksa.

Riskerna har analyserats enligt Trafikverkets vigledning for yt- och
grundvattenskydd (2020:171) (Trafikverket, 2020). Utgangspunkten &r att
Klassificera risknivan for Gavle-/Lossenasen-Bergby enligt den riskmatris som
beskrivs i Trafikverkets vigledning. Riskmatrisen utgors av sannolikhetsklasser
(varde 1—5) och konsekvensklasser (varde 1—5). Konsekvensklassen kan utldsas
ur en viarde- och sdrbarhetsmatris, i vilken yt- och eller grundvattnets virde och
sarbarhet kartlaggs. Sannolikhetsklassen faststills genom att berdkna frekvensen
for en olycka med vagnar lastade med farligt gods med ett efterféljande utslapp
(for jarnvag) och olycka med tung trafik med efterféljande utslapp (for vag). Om
risknivan bedéms vara hog ska mer detaljerade analyser vidtas for att avgora om
riskreducerande atgérder ar motiverade.

Nedan beskrivs utredning av risker pa vig och jairnviag samt den resulterande
risknivan.

Jarnvagsanlaggningen

Generellt giller att sannolikheten for olycka pa jarnvag med efterféljande utslapp
ar mycket 1ag, sarskilt pa rakstrackor utan vaxlar vilket géller for aktuell stracka
av jarnvagen. Konsekvenserna vid hindelse av exempelvis ursparningsolycka med
efterfoljande lackage fran vagn lastad med farligt gods kan dock bli stora om
olyckan intraffar 6ver eller i narheten av grundvattenférekomst Gavle-
/Lossendsen-Bergby. Grundvattenférekomsten Gavle-/Lossendsen-Bergby har
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varderats relativt hogt i aktuella utredningar. Varderingen ar viardeklass 4 pé en
femgradig skala, vilket kan anses som en konservativ bedémning. Sarbarheten i
h6jd med grundvattenférekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby ar ocksa hog och har
varderats till sarbarhetsklass 3—5 péa en femgradig skala. Sarbarheten pé utredd
stricka varierar eftersom forutsattningarna, exempelvis infiltrationskapacitet och
nérhet till Lossenésen, varierar. Den sammanlagda konsekvensen vid olycka pa
aktuell del av jarnvagen klassades till mellan klass 4 och klass 5 pa en femgradig
skala.

Sannolikheten for olycka med utslapp pé jarnvidgen har dock berdknats som
mycket 13g. Aterkomsttiden for olycka med utslidpp pa aktuell striicka har bedomts
till mellan 67 000 och 580 000 ar vilket i samtliga fall medf6r sannolikhetsklass o
enligt Trafikverkets vigledning (Trafikverket, 2020). Detta innebdr att en olycka
med eventuell paverkan pa Lossendsen inte forvintas inom anldggningens livstid.

P& grund av den mycket ldga sannolikheten for olycka tyder riskanalysens resultat
pa sa laga risknivder avseende olycka pa jarnvéigen att fordjupade analyser eller
atgirdsanalyser for jarnvigen inte bedoms motiverade.

Vag

Sannolikheten for olycka med utsldpp pa vig ar generellt hogre dn pa jarnvag.
Darfor har en fordjupad riskanalys for E4 och Hamréngevéigen avseende
olycksrisker med paverkan pa grundvattenforekomsten Gévle-/Lossenésen-
Bergby genomforts. De bada viagarna har analyserats separat eftersom vigarna
har olika forutsattningar vad galler mangden trafik och markférhallanden.

Vagarna har delats in i olika strackor som var och en avser att representera de
forutsittningar for fororening av grundvattenforekomst Géavle-/Lossenasen-
Bergby som foreligger. Likt analysen for jairnvigen varierar sannolikhet och
sérbarhet pa de olika strackorna. Vardet forblir dock detsamma for samtliga
striackor eftersom alla strackor utreds med avseende pa samma skyddsobjekt,
grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen-Bergby.

Grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen-Bergby har viarderats till viardeklass 4
pa en femgradig skala, vilket kan anses vara en konservativ bedomning.
Sarbarheten varierar for de olika strackorna mellan klass 3 och 5 for vag E4 och
mellan Kklass 4 och 5 for Hamrangeviagen. Hamrangevagen ligger ndrmare
grundvattenforekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby och inom mer genomslappliga
jordarter vilket medfor hogre sarbarhetsklasser. Delar av vig E4 ligger pa relativt
tat mark bestdende av lera och silt medan andra delar av vig E4 ligger inom
omraden med sand och till viss del isdlvssediment vilket medfor en snabbare
transport ned till grundvattnet. Provtagningar inom projektet tyder dock pa att
tiatare material forekommer langs utredda strackor. Sdrbarhetsbedomningen kan
darfor till viss del anses som konservativ.

Virde och sarbarhet har resulterat i konsekvensklass 4 till 5 pd en femgradig
skala. Bade bedomningen for varde och bedomningarna for srbarhet kan dock
anses som mer eller mindre konservativa, vilket dirmed ocksé innefattar
konsekvensklassen.

Berikning av sannolikhet har gjorts bade enligt Trafikverkets metodik
(Trafikverket, 2020) men &ar ocksa baserad péa olycksstatistik pa vag E4 mellan ar
2010 och &r 2020 (giller endast vig E4 pa grund av att ingen olycksstatistik
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funnits tillganglig for Hamrangevagen). Olycksstatistiken pé viag E4 tyder pa att
sannolikheten for olycka ar ldgre &n vad resultatet frén Trafikverkets egen
metodik tyder pa. Sannolikhetsklassen for vag E4 har darfor justerats med
avseende pa detta. Sannolikhetsklasserna pa viag E4 varierar mellan klass 2 och
klass 3 pa en femgradig skala. Sannolikhetsklassen pa samtliga strackor pa
Hamrangevagen har beridknats till klass 2.

Utifran konsekvens och sannolikhet har den totala risken bedémts som medelhog
till hog (framst riskklass 2—3). Risknivan motiverar till riskreducerande atgarder i
avseende att skydda grundvattenférekomst Gavle-/Lossenasen-Bergby vid olycka
med utslapp.

Riskreducerande atgirder har foreslagits baserat pa de forutsattningar som
foreligger pa viag E4 och Hamréngevigen. P de vagstrackor dar konsekvensen vid
olycka dr hog (strackor inom eller i direkt nérhet till asen) bedoms
konsekvenslindrande atgarder som mest aktuella. Detta foreslas i form av tiata
diken och bor gilla pa hela den aktuella delen av Hamrangeviagen samt pa den del
av vag E4 som ligger inom vattenskyddsomrédet Vi 33:1. For att omhénderta
eventuellt utslapp vid olycka ska ocksa skyddsdammar anldggas.

For att dven reducera sannolikheten for olycka pa vig, samt ytterligare forbattra
funktionen av tita diken (hélla ett avikande fordon inom tatskiktets granser)
foreslas dven hogkapacitetsriacke (i minst klass H2) bade pd Hamréngevigen och
viag E4. Hogkapacitetsriacke rekommenderas pa hela den aktuella delen av vig E4
och Hamréngevagen.

Pa E4, i sodergdende riktning ca 300 m norr om jarnvéagsbron 6ver E4 finns en
driftvindplats. Hogkapacitetsriacket far vid denna plats, pa grund av
driftvindplatsen, en vinkel i forhallande till trafik pa E4 som gor att det inte
formar att stoppa ett fordon som ar pa vig att kora av vigen.

De riskreducerande dtgarderna som bedémts motiverade pa viag E4 och
Hamrangeviagen sammanstalls i avsnittet "Inarbetade atgidrder” nedan.

Oversvamningsrisk

Utformningen av den nya anldggningen ska inte medféra 6kad 6versvimningsrisk
for omgivande mark jimfort med nuvarande situation. Okade vattenfléden
innebdr inte bara flodesférandringar i vattendrag utan paverkar dven risken for
exempelvis ras och skred. Hur kinslig marken ar for ras och skred beror bland
annat pé jordens sammanséattning och om den skyddas av till exempel tdckande
markvegetation. Inga ras- och skredkénsliga jordarter forekommer langs
strackan. Det bedéms inte heller férekomma vattendrag med risk for ras eller
skred.

Anlaggningen anpassas med forstarkningsétgarder och vid berdkningar av
avvattning och dimensionering for de stérre vattendragen anvinds en sa kallad
klimatfaktor som tar hénsyn till antagna framtida floden.
Fordrojningsanliaggningar, dimensionerade med hénsyn till ett forandrat klimat,
utformas dar paverkan nedstréms bedoms bli betydande for att minska
belastningen fran stora vattenvolymer. Dimensioneringen har utgatt frén ett 100-
arsflode samt en klimatfaktor pé 1,2 eller 1.3 beroende pa objektets rinntid. Lings
strackan finns omraden som &r sarskilt utsatta for hogt vattenstand, dessa namns
nedan, samt ses i Figur 40.
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Godsspéret som leds under den planerade Ostkustbanan fir en 1dgpunkt vid cirka
km 119+000. Fran ldgpunkten leds ett dike med flack lutning mot en
fordréjningsdamm. Det finns risk for 6versvimning for 1agpunkten om trumman
genom porten eller diken nedstroms skulle sittas igen.

For Testeboan (km 126+080 och Varsbacken km 126+400) skapas ett gemensamt
oversvamningsomrade vid hoga vattenstand. SvaAmplanet stracker sig 6ver ett
stort omrade enligt berdkningar frin myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB) for omréadet, se Figur 41. Svimplanet dr berdknat utifrén hogsta
berédknade flode.

Vid km 140+450 anldggs en fordrojningsanldggning oster om spéaret for att ta
hand om det ansamlade vattnet fran den sédra delen av bergsskiarningen.
Anlédggningen ska dimensioneras for att klara jarnviagens behov men risk for
oversvamning finns om dess funktion inte uppratthélls eller inte underhalls enligt
framtagen plan. En 6versvamning i omradet skulle péverka den intilliggande
viagen som gar under E4.

Vid omkring km 143+700 anliggs en fordréjningsanldggning Oster om spéret for
att ta hand om det ansamlade vattnet frdn den norra delen av bergsskiarningen.
Anldggningen ska dimensioneras for att klara jarnviagens behov men risk for
oversvamning finns om dess funktion inte uppratthélls eller inte underhalls enligt
framtagen plan. En 6versvimning i omradet skulle paverka Laxoringsbiacken och
nedstroms liggande mark och fastigheter.

I norra delen av projektet gar sparet relativt 1agt mot befintlig mark som ar flack
och mot de vattendrag som har inte mer dn négra promilles lutning. Vid km
152+680 gar vattendraget “Ej namngivet fran Kringlan” diar dess genomféring av
trumma under spéret bland annat har 6verdimensionerat pa grund av dessa
forhéllanden. Vid véldigt haftiga regn och &nnu mer missgynnsamma
forhallanden som till exempel isbildning eller slam finns det risk for
oversvamning inom omradet.
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Figur 40. Omraden utsatta for dversvamningsrisk
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Kumulativa effekter

Vid km 118+600, Passage 1, leds en vig leds under jarnvigen, vilket skapar en
relativt djup ldgpunkt som kréaver pumpning vilket planeras i enlighet med Gévle
kommuns nya detaljplan i omrédet. Det finns risk fér 6versvimning om pumpen i
lagpunkten forlorar sin funktion.

Vid Ostkustbanans passage 6ver Norra stambanan, km cirka 119+200, skapas en
lagpunkt som ansamlar vatten. Vid denna passage foreslas det i angransande och
kommande projektet jirnvagsplan for Bergslagsbanan, dubbelspéar Gévle Vistra-
Forsbacka en ny strackning for Bergslagsbanan dar ett av sparen ansluter i
skirning frén vaster till Norra stambanan. Detta leder till den kumulativa effekten
att en storre vattenvolym tillfors mot passagen under Ostkustbanan.

Likt for passage 1 skapas en lagpunkt for Margareta Johanssons vig vid km
120+600 vilket ocksa kriaver pumpning av dagvatten i enlighet med Gévle
kommuns detaljplan. Det finns risk for 6versvimning om pumpen i ligpunkten
forlorar sin funktion.

Inarbetade atgarder

Tata diken, hogkapacitetsracken samt skyddsdammar anlaggs langs E4 och
Hamréangevigen i syfte att skydda grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen-
Bergby fran fororeningar vid olycka langs delstrackan som berdrs av
skyddsatgiarderna. (Markeras pa foljande vis pa jirnvagsplanens plankartor, Sk6
tata diken, Skg hogkapacitetsriacke och Sk1o skyddsdamm).

Téta diken i kombination med hogkapacitetsriacke ska anldggas pa hela den
berorda delen av Hamrangevigen samt pa den del av E4 som 16per parallellt med
berord del av Hamrangevigen. Pa E4, soder om strickan med kombinerade skydd
anliggs enbart hogkapacitetsricke som skydd mot olycka med efterféljande
utslapp. For att omhanderta eventuella utslapp pa E4 och Hamréngevagen leds
utslappet genom de tita dikena till de tvd skyddsdammarna som planeras ungefar
i hojd med jarnviagskorsningen. Den ena skyddsdammen anliggs vaster om E4
och den andra skyddsdammen anlédggs 6ster om E4 men vister om
Hamrangevagen.

Utover ovanstaende genomfors dven foljande inarbetade dtgirder:

e Viltstiangsel och faunapassager har en riskreducerande effekt avseende
viltolyckor och kan till viss del skydda mot obehériga personer pa spar.

e Samtliga korsningar som arbetats in i projektet ar planskilda.

e Lings Tolvforsskogen anliggs personskyddstédngsel for att minska
obehoriga personer inom sparomrédet.

7.11. Klimat

Klimat i miljobedomningar omfattar bade begrdnsning av klimatpdverkande
utsldapp och anpassning till klimatfordndringar. Aspekten Klimat undantas frdan
konsekvensbedomning enligt kapitel 6.3 Metod. Forutsdttningar och effekter
beskrivs som ett resonemang i detta kapitel. Ett fordndrat klimat innebdr risker
for befintliga infrastrukturanldggningar och stdller krav pa att nybyggnationer
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som ska fungera i en framtida situation. Risker beskrivs i kapitel 7.10 Risk och
sdkerhet.

Forutsattningar

Klimatpaverkan

Transporter och transportinfrastruktur bidrar i stor utstrackning till
klimatpéverkan och utslapp av luftféroreningar. Transportsektorn méste darfor
bidra till att Sveriges klimatmal uppfylls, vilket innebar att transportsystemet
behover bli energieffektivare och att fossilberoendet maste brytas. Sverige har ett
overgripande langsiktigt méal om att senast 2045 inte ha nigra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren. Trafikverket har satt som maél att infrastrukturen ska
vara klimatneutral r 2040.

Alla typer av byggande orsakar utsldpp av vaxthusgaser. Alternativet till att bygga
ny jarnvag kan vara att bygga nya flerfiliga véagar for att klara en trafikokning till
foljd av ett vixande behov. Trafikverkets analyser visar att om alternativet till att
bygga ny jarnvag skulle vara nya vigar, for att mota ett 6kande transportbehov, sa
skulle byggandet av dessa orsaka jamforelsevis lika stora vaxthusgasutslapp som
de nya jarnvagarna. Det vill sdga att byggnation av infrastruktur i form av vagar
och jarnvigar genererar i princip lika stora utsldppsvolymer.

Pégaende teknikutveckling i samhéllet gor att vdg- och flygtrafikens
vaxthusgasutslapp troligtvis kommer minska framéver. Trots det ar alternativet
med sparburna transporter betydligt mer energieffektivt bade per
personkilometer och tonkilometer jamfort med vig- och flygtrafik, tack vare ett
lagre rullmotstand. Sparburna transporter ger dven mindre utslapp av
vaxthusgaser under driftskedet och jirnvagen utgor darmed en viktig del av ett
transporteffektivt samhalle, vilket ar en forutsattning for att nd klimatmalen pa
ett héllbart sitt.

Under arbetet med planférslaget finns krav pa ett aktivt och systematiskt arbete
for att minimera utsldppen av klimatgaser fran savil trafiken som fran byggande,
drift och underhéll av infrastrukturen. I arbetet ingar att identifiera
klimataspekter, att genomfora reduktionsétgiarder samt foresla ytterligare
reduktionsatgarder for kommande projekterings- och anldggningsskeden.

Berdakningen av jarnviagsanlaggningens klimatpéaverkan tas fram med hjalp av
Klimatkalkyl, som ar Trafikverkets verktyg for att berdkna klimatpaverkan fran
transportinfrastrukturen ur ett livscykelperspektiv. Klimatkalkylmodellen raknar
inte med klimatpaverkan fran den framtida trafiken, utan bara klimatpaverkan
fran byggskedet samt underhall och drift av infrastruktur.

For att nd Trafikverkets mél att infrastrukturen ska vara klimatneutral &r 2040
har foljande etappmal satts: Klimatpaverkan fran byggskede, inklusive
anlaggnings- och byggmaterial, ska i snitt minskas fran utgangslaget 2015, som
definieras av klimatkalkylverktyget, med 30—54 % for projekt som berdknas vara
fardiga mellan 2025 och 2029, och med 60—76 % for projekt som berdknas vara
fardiga mellan 2030 och 2034 enligt Trafikverkets reduktionskrav for
infrastrukturprojekt.
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Klimatanpassning

Klimatanpassning handlar om att anpassa vagar och jarnvagar sa att de klarar av
de forandringar som ett dndrat klimat innebér, men ocksa att bygga pi ett sitt
som inte motverkar majligheten att anpassa andra delar av samhallet till Andrade
klimatforutsattningar.

Den planerade anldggningen l6per genom ett omréde dar nederbérdsmiangden
forvantas oka i framtiden. Klimatanpassningsarbetet ar darfor kopplat till risker
kopplade till 6kade vattenfloden och 6versvimningsproblematik, exempelvis till
foljd av skyfall. For mer information om risker kopplade till 6versvimning se
kapitel 7.10 Risk och sidkerhet, avsnitt 6versvimningsrisk. D& jairnvagen géar
genom skogsmark samtidigt som ett torrare klimat vintas i framtiden, 6kar dven
risken for skogsbriander i omradet. Detta har vidare berorts i kapitel 7.10 Risk och
sdkerhet.

Inarbetade atgarder

Klimatpaverkan

Under arbetet med jarnvigsplanen har olika atgirder for att minska
klimatpéverkan utretts och inarbetats. Atgéirder som har inarbetats #r:

e Tidig genomford massbalansberidkning for att optimera hanteringen av
massor under hela projektet, dvs fran arbete med linjeval i plan och profil
till val av utformning med syftet att minska miangden borttransporterade
massor.

e Kontinuerligt arbete med produktionsplanering for att mojliggora korta
transportavstand, transporter langs med planerad jarnvagsstracka och
lokalt anvindande av massor.

e Minskad betonganvindning genom optimering av de tekniska
l6sningarna f6r brokonstruktioner. Klimatanpassade optimeringar
innebar att kortast majliga brokonstruktioner anldaggs med hiansyn till
platsspecifika behov till passagemdjligheter for méanniskor och djur. Samt
att grundlaggningsdjupet platsanpassas.

e Minskad betonganvindning genom omgriavning av korsande vattendrag
for en mer vinkelrat korsningsvinkel med jarnviagsanlaggningen.

e Minskad betonganvindning genom omldggning och omledning av
korsande vagar for en mer vinkelrat korsningsvinkel med
jarnvagsanldaggningen.

e Anpassning av vigutformning genom optimerad placering av vagar och
storlek pa vindplaner.

Klimatanpassning
e For att undvika 6kad risk for 6versvimning utformas anldggningen med
forstarkningsatgarder, fordréjningsanlaggningar och anpassad

dimensionering. Utforligare beskrivning av dtgirder for 6versvimning
finns i kapitel 7.10 Risk och sdkerhet, avsnitt 6versvimningsrisk.
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e Envedertagen klimatfaktor pa 1.25 har anvints for bland annat
fordrojningsanlaggningar. For de storre vattendragen Hamréngeén och
Testeboan har medianen for klimatscenario RCP 4.5 anvénts enligt rad
fran TRVINFRA.

Miljoeffekter

Planalternativet

Planforslaget innebir en 6kning av antalet godstag pa grund av den forvintade
behovsokningen av godstransporter i framtiden. Genom planforslaget mojliggors
dock en 6verflyttning av transporter frén vag till jarnvag. Planforslaget bedoms
dven mojliggora for en 6kning av regionaltagstrafiken med kapacitet for snabbtag.

Klimatpaverkan

Projektets klimateffekter till f6ljd av trafiken har inte modellerats eller berdknats i
aktuellt skede. Men exempel frén andra storre jairnvagsprojekt (exempelvis
Norrbotniabanan) visar att en 6verflyttning av gods fran vig till jarnvag bidrar till
en minskning av koldioxidutslapp pa lang sikt. Detta till f6ljd av anldggningens
kapacitetsokning.

Vid genomforandet av planforslaget kommer byggandet av anldggningen att ge
upphov till stora méngder koldioxidutslapp. Men da planforslaget majliggor ett
forandrat transport- och resemonster i omrédet via jairnvag, ar det majligt att ett
visst underhall och nybyggnation av vagnitet undvaras, vilket kan bidra till viss
minskad klimatpaverkan.

Den nuvarande klimatkalkylen visar att den klart storsta klimatpaverkan kommer
fran schaktning av torv. Efter uppgravning borjar torvens nedbrytning som leder
till att dess kolinnehéll oxiderar, vilket ger upphov till stora utslapp av
vixthusgaser. Ovriga betydande delar som bidrar till projektets klimatpaverkan 4r
diesel i arbetsmaskiner och lastbilstransporter, rilsens stalmaterial och
skogsavverkning. En mer detaljerad klimatkalkyl av klimatpaverkan fran
byggandet av den planerade anliggningen kommer att beréknas i ett senare skede
av aktuellt projekt.

Sammanfattningsvis orsakar byggandet av anlaggningen stora klimatutslapp,
framst pé grund av stora volymer torv som schaktas samt 6vrig masshantering
och materialméngder med tillhérande transporter. Men dé jarnvigsanlaggningen
forvantas bidra till forflyttningen fran vagtransporter till den mindre
klimatpéverkande transportvigen via jarnvag, bedoms det dock troligt att
utbyggnaden av anldggningen p4 sikt bidrar till en viss minskning av
transportsektorns totala koldioxidutslapp.

Klimatanpassning

Jarnvagsanlaggningen dr dimensionerad for att kunna hantera 6kade
vattenfloden till foljd av ett forandrat framtida klimat. Denna anpassning
omfattar forekomst av 100-rsfloden utan att anldggningen péverkas negativt, se
kapitel 7.10 Risk och sikerhet, avsnitt Oversvimningsrisk fér mer information.

Nollalternativet

Befintlig Ostkustbana bedoms ha kapacitet for en viss 6kning av trafikméangden.
Nollalternativet innebér ddrmed att den lediga kapaciteten kan fyllas upp av
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ytterligare antal godstég pa befintlig Ostkustbana, for att delvis mota det
forvintade okade behovet av godstransporter ar 2040. Nollalternativet bedoms
dock inte mojliggora upprattandet eller genomforandet av potentiella
maélsattningar kopplade till klimatreduktion genom o6verflyttningar av
vagtransporter till jirnvagstransporter langs strackan till fullo, pa grund av
begriansad kapacitet.

I nollalternativet ger anldggningsarbeten som kravs for underhall av befintlig
Ostkustbana upphov till klimatpéverkan. Nollalternativet innebir dven att
klimatpéverkan uppstar genom vigtransporter samt underhall och nybyggnation
av narliggande viagnat pa grund av framtida 6kande och forandrade transport- och
resemonster.

Osakerheter

I detta skede ar det inte helt faststallt vilka klimatatgiarder som kommer
implementeras. Eftersom inga detaljerade berdkningar har genomforts ar det
svart att avgora hur stor reduceringspotential som dr mojlig for anldggningens
klimatpéverkan.

Det finns en viss transportosikerhet gillande masshantering. Massbalansen ar
baserad pa de massor som projektet har kunskap om dagsldget och saledes har
klimatberdkningarna som anvints i miljobedomningen utgatt fran dessa
mingder. Arbete i kommande skeden kan komma att leda till viss justering av
méangden massor som dirmed paverkar projektets klimatberdkningar.

8. Samlad beddmning

Har beskrivs och sammanstdlls projektets miljokonsekvenser samt redogérs for
mdaluppfyllelse gentemot projektmdal, dndamal och transportpolitiska mdlet.
Som en del av en samlad bedomning av projektet inkluderas dven kapitel 9
Juridisk avstdmning mot miljobalken, ddr projektets forhallande till olika
bestdmmelser i miljobalken beskrivs.

8.1. Sammanstéallning av konsekvenser

Nedan gors en sammanstéllning av projektets konsekvenser. Konsekvenser for
varje miljoaspekt beskrivs kort i text och f6ljs av en sammanfattande jamforelse
mellan nollalternativets och planalternativets konsekvenser for respektive
miljoaspekt, se Tabell 19. Med utgdngspunkt i matrisen (se Tabell 8) ges varje
miljoaspekt en firg som motsvarar resultatet av konsekvensbedémningen.
Underlag for tabellen dr de bedomningar som har gjorts i kapitel 7
Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser.

For nollalternativet finns en generell osdkerhet. For huvudalternativet varierar
konsekvenserna bade geografiskt och mellan delaspekter inom varje miljoaspekt.
Bedomningarna i texterna och tabellen nedan ar mycket sammanfattade. Det ar
darfor en rekommendation att dven lasa texterna i kapitel 7 for att fa stoérre
forstaelse for huvudalternativets miljokonsekvenser.
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Landskapsbild

Den nya jairnviagen kommer utgora en fysisk barriar genom skogsmark fran
Tolvforsskogen upp till Kringlan. D& jarnvéagen ar forlagd parallellt med E4
kommer markomréden daremellan att skapas, vilka kommer bli mindre attraktiva
och mindre dtkomliga. Lokalt kommer anldggningen aven innebara en visuell
barridr i landskapet.

Forbi Testeboan dar upplevelsen av landskapsbilden framst sker utifran
trafikantperspektivet frin E4 blir konsekvenserna av den nya jarnviagen sma
negativa.

Vid Spangholmsdammen lokaliseras jarnvagen mellan E4 och dammen. Det gor
att infrastrukturen blir ett dominerande inslag i landskapsbilden som férandrar
upplevelsen och rumskénslan i omradet. Omrédet kommer till stor del att praglas
av jarnvagen som har ar forlagd pa bro. Bron kan splittra omréadet och gora
platsen mindre attraktivt att besoka. Intrdnget medfor stora negativa effekter for
landskapsbilden som har ett mattligt virde, vilket ger stora negativa konsekvenser
for landskapsbilden vid Spangholmsdammen.

I norra delen av strickan byggs en jairnvigsbro 6ver E4 med underliggande
separata betongkonstruktioner for norr- och sodergaende vagtrafik. Omradet vid
E4 och den planerade jirnviagspassagen utgors av skog och bedoms ha ett lagt
varde for landskapsbilden. Skogen som &r storskalig har en talighet for inslag av
storskaliga element s& som en jairnvigsbro. Bron med underliggande
betongkonstruktioner kommer utgora ett nytt inslag i omradet men bedéms
endast medfora smé negativa effekter for landskapsbilden. Som landmirke kan
det bidra till att underlatta orienteringen langs E4 och skarpa bilisternas
uppmirksamhet utmed ett i 6vrigt monotont och olycksdrabbat vagavsnitt, vilket
pa sa sétt kan ses som positivt. For landskapsbilden vid passagen 6ver E4 bedoms
genomforandet av jarnvigsplanen sammantaget ge sma negativa konsekvenser.

Landskapsbildens virde langs hela den planerade jarnvagsstrackan bedoms
generellt vara lagt d& jairnvagen gar genom skog. Den planerade
jarnvagsanldggningen paverkar generellt landskapsbilden i liten omfattning vilket
ger overvigande sméi negativa effekter. Sammantaget bedoms planalternativet
innebira smé negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Nollalternativet medfor ingen paverkan pa landskapsbilden och obetydliga eller
inga konsekvenser uppstar.

Naturmiljé och naturvarden i vatten

Eftersom projektet i huvudsak tar ny mark i ansprak berérs omraden med
naturvirden bade pa land och i vatten. Overviigande delen av striickan gir genom
produktionsskog, men vissa omraden bestar av sjoar, vattendrag och myrmark.
Utifran tidigare utférda inventeringar har nagra omraden diar hoga naturvarden
forekommer, eller dir stora ingrepp i naturmiljon kommer ske identifierats, hir
kallade fokusomréaden.

Naturvardesobjekt och fokusomraden sammanfaller ofta, men det finns dven
avgransade naturviardesobjekt utanfor fokusomrédena. Projektet bedéms kunna
ge stora negativa effekter lokalt for naturviardesobjekt och de utpekade
fokusomréadena pa grund av forlust av habitat och intréng. Detta orsakar
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fragmentering av ekologiska samband vilket minskar forutsattningar for ekologisk
funktion. Genomférandet av jairnvagsplanens effekter samt konsekvenser pa
ekologiska samband generellt bedoms som mattliga negativa. Sarskilt dar
vatmarker och skog med ladng tradkontinuitet péverkas.

Sma negativa effekter bedoms uppsté for vissa fagelarter, groddjur och hotade
samt rodlistade vaxter. Sma negativa effekter bedoms aven uppsta for de
ekologiska virdena i berérda vattendrag dar konsekvenserna bedéms bli sméa
negativa till f6ljd av fysisk paverkan genom omgravningar, nedlaggning av
trummor och anliggande av broar. Flodparlmusslorna vid Testeboén bedéms ha
hogt virde med inarbetade atgiarder skapas smé negativa effekter och
konsekvensen bedoms som maéttligt negativ. Effekterna pa fladdermoss bedoms
bli obetydliga eller inga da flera passager anlaggs for att minska barridreffekten.

Naturmiljoaspekten dr en diversifierad aspekt och det finns en problematik i att
forsoka gora en samlad generell bedomning av projektets konsekvenser langs hela
strackan. De arter och naturtyper som forekommer i de identifierade
naturvirdesobjekten har generellt hoga virden, men dr inte unika (med undantag
for arten flodparlmussla), vare sig for trakten eller regionalt och foljaktligen inte
heller pa nationell niva.

Konsekvenserna av hela projektet bedoms sammantaget bli méttliga negativa.
Lokalt i delomrdden och avgriansade naturvardesobjekt bedoms dock
konsekvenserna bli stora negativa.

I nollalternativet forblir, utifran nuvarande kunskap om utvecklingen i omréadet,
storre delen av strickan likt nulaget. Sarskilt avseende de omréden som har hoga
naturviarden. En fisktrappa i Hamrangean, som ska leda fisk forbi dammluckorna
i Spadngholmsdammen, kommer att anldggas. Fisktrappan utgor delvis ett ingrepp
inaturen men syftet med fisktrappan &r att fa bort det vandringshinder for fisk
som féordamningen utgor. Saledes bedoms fisktrappan skapa en lokalt positiv
konsekvens for nollalternativet i Hamréngeéan. Nollalternativets konsekvenser i
ovrigt i omradet for planforslaget bedoms bli obetydliga.

Kulturmiljo

Utredningsomréadet for den arkeologiska utredningen 16per i sin helhet utanfor de
historiska kiarnbygderna. Trots det innehaller omradet ett stort antal lamningar
och har ett stort tidsdjup, fran dldre stendlderns boplatser fram till 1900-talets
flottningsldmningar. Kulturlandskapet inom utredningsomradet byggs upp av
oansenliga spar i form av till exempel forn- och kulturlaimningar, ortnamn och
vagstrackningar. Varden som finns i, och i anslutning till, utredningsomradet
bestar av forn- och kulturlimningar samt kommunalt utpekade
kulturmiljointressen i form av karaktarsomraden och kulturhistorisk bebyggelse.

For de kommunalt utpekade kulturmiljéintressena bed6ms genomférandet av
jarnvagsplanen innebira obetydliga konsekvenser. For Vifors kraftverksmiljo och
Spéngholmsdammen bedoms genomf6randet av jirnvagsplanen innebara smé
negativa konsekvenser.

For forn- och kulturlamningar bedoms jarnvigen ge mattliga negativa
konsekvenser. Detta till foljd av att ett 60-tal forn- och kulturlimningar kommer
att beroras av markanspraket samt att ett 30-tal laimningar kommer att omges av
jarnvag pa ena sidan och E4 pd den andra.
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Sammantaget bedoms projektet innebira méttliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

I nollalternativet tillkommer ingen ny jarnvag i aktuellt omrade och inga fysiska
ingrepp i forn- och kulturlamningar eller kulturmiljoer uppstar. Sammantaget
bedoms att obetydliga eller inga konsekvenser for kulturviarden uppsta i
nollalternativet.

Rekreation och friluftsliv

Projektet beror inte nigra utpekade regionala eller lokala intressen for
friluftslivet, sd som storre anldggningar, grillplatser eller utsiktspunkter. Det
bedoms dndé finnas goda mojligheter till rekreation- och friluftsliv 1dngs planerad
jarnvagsstracka generellt. Skogen anvinds troligen for motionsdndamal och
utflykter i samband med bar- och svampplockning. De omriden som tas i ansprak
for jarnvagen bedoms dock sammantaget ha lagt varde for rekreation och
friluftsliv.

For personer som ror sig fritt i skogen kommer jarnvigen att bli en barriir pa
samma sétt som E4 ar idag. Pa flera stillen skapas nya passager for att minska
barridreffekten och projektet bedoms inte dndra mdjligheten till att nyttja
omradet. Passagerna bidrar till fortsatt tillganglighet f6r det rorliga friluftslivet.
Inofficiella stigar som inte langre kan nyttjas av friluftslivet kan leda till simre
tillgadnglighet men nya stigar kan pa sikt komma att etableras dar folk och djur ror
sig. Projektets effekter for rekreation och friluftsliv bedoms bli sma negativa
avseende tillgdngligheten och upplevelsevarden dar jairnvagen passerar
vattendrag som bland annat ger fina utblickar. Aven bullereffekter for
rekreations- och friluftsvirden bedoms som smé negativa.

Sammantaget gors bedomningen att konsekvenserna for rekreation och friluftsliv
blir sméa negativa for planalternativet.

I nollalternativet tillkommer ingen jarnvag och inga negativa effekter for
rekreation och friluftsliv i form av minskad tillganglighet och eller paverkan pa
upplevelseviarden uppstar. Obetydliga eller inga konsekvenser for rekreation och
friluftsliv i omradet bedoms darfor uppsta i nollalternativet.

Buller och vibrationer

I samband med att en jarnvag byggs i ny lokalisering riskerar omraden och
byggnader som idag inte ar bullerberorda att bli det. Da projektet innebir en ny
lokalisering av jairnvig anvinds skarpare riktvirden for buller vid narliggande
fastigheter 4n om en jarnvag redan varit lokaliserad vid strackan. Skyddsatgéarder
iform av kéllndra bullerskyddsatgiarder har inarbetats i planforslaget. For de
fastigheter dér det inte foreslas killndra dtgirder eller dir det behovs
komplettering erbjuds fastighetsnéra atgarder i planforslaget. Med inarbetade
bullerskyddsatgiarder innehalls riktvirden vid uteplats med hiansyn taget till
antalet handelser. Fér inomhusmiljé uppfylls riktvirden for alla bullerberorda
byggnader utom en dar det inte bedomts som ekonomiskt rimligt att utféra
atgarder for att uppfylla riktvirdena fullt ut. Inarbetade bullerskyddsatgarder
utgar fran den samlade bullernivén for bade den nya jarnvigen och befintlig
statlig infrastruktur.
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Med inarbetade atgirder bedoms planalternativet gillande buller leda till smé
negativa konsekvenser med anledning av att ljudnivan 6kar jamfort med
nollalternativet. Riktvirden vid uteplats kommer att uppfyllas. Inomhusmiljén
uppfyller riktvarden for alla byggnader utom ett fritidshus. Det bedéms inte
ekonomiskt rimligt att utfora atgarder for att uppfylla riktvarden, forslagna
atgirder for denna byggnad innebir att hogsta acceptabla ljudnivi inomhus
uppfylls. Inga riktvirden for komfortvibrationer bedoms 6verskridas. For
vibrationer blir konsekvensen obetydlig da inga riktvarden 6verskrids.

Forflyttningen av trafik till nya Ostkustbanan ger positiva konsekvenser utanfor
planomradet for fastigheter langs befintlig Ostkustbana och Norra Stambanan
norr om Givle.

Bedomning gors att miljokonsekvensen med avseende pa buller och vibrationer
blir obetydliga eller inga i nollalternativet.

Grundvattenresurser

Grundvattenforekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby (WA83902760) ir den enda
grundvattenforekomsten i omradet och den bedoms ha hogt virde avseende
grundvattenresurser pa grund av att vattenskyddsomréde Vi 33:1 ar beldget inom
forekomsten. Grundvattenbildningen till grundvattenférekomsten bedéms kunna
bibehéllas. Diffusa utslapp till grundvattenforekomsten bedoms kunna minska
nagot i de kinsligaste omréadena till f6ljd av inarbetade skyddsatgirder.
Planalternativet bedoms darmed medféra obetydliga eller inga effekter och
diarmed obetydliga eller inga konsekvenser for grundvattenresurser avseende
grundvattenforekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby.

Ett fatal enskilda brunnar har inventerats liangs strickan. Grundvattenmagasin
med enskilda brunnar bedoms ha 1agt virde avseende grundvattenresurser.
Obetydliga eller inga effekter bedoms uppsta for enskilda brunnar och
konsekvenserna bedoms darmed bli detsamma.

Sammantaget gors bedomningen att konsekvenserna for grundvattenresurser blir
obetydliga eller inga for planalternativet.

I nollalternativet tillkommer ingen ny jarnvag i aktuellt omrade. Befintlig
grundvattenbildning och diffusa utslapp till grundvattenforekomsten kvarstar
vilket bedoms medfora obetydliga eller inga effekter. Nollalternativet bedoms
diarmed medfora obetydliga eller inga konsekvenser for grundvattenresurser
avseende grundvattenforekomst Gavle-/Lossendsen-Bergby.

Inte heller nollalternativet bedoms medfora negativa effekter for enskilda
brunnar. Konsekvenser for enskilda brunnar till f61jd av nollalternativet bedéms
diarmed ocksé bli obetydliga eller inga.

Sammanfattning av miljokonsekvenser

I Tabell 19 ges en sammanfattning av bedomning av miljokonsekvenser under
driftskedet.
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Tabell 19. Sammanfattning av miljokonsekvenser

Tabell 19. Sammanfattning av miljdaspekternas konsekvenser for nollalternativet
och planalternativet.

Obetydliga eller . ) Méttliga

inga SR negativa Positiva
konsekvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Miljdaspekt Nollalternativet Planférslaget

Landskapsbild Obetydliga eller inga Sma negativa konsekvenser

konsekvenser

Sammantaget mattliga negativa
konsekvenser

Naturmiljé och
naturvarden i vatten

Sammantaget obetydliga
konsekvenser

Lokalt positiv konsekvens

Kulturmiljé

Obetydliga eller inga
konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Rekreation och
friluftsliv

Obetydliga eller inga
konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Buller och vibrationer Sma negativa konsekvenser for

buller och obetydliga for vibrationer

Obetydliga eller inga
konsekvenser

Grundvattenresurser | Obetydliga eller inga

konsekvenser

Obetydliga eller inga konsekvenser

Projektet omfattar ett relativt stort och langt geografiskt omréade. Langs strackan
finns olika varden och paverkan fran projektet ar olika omfattande. Det gor att en
sammanvagning av konsekvenser blir svar att gora annat dn pa en mycket generell
niva. Konsekvenserna for de olika miljoaspekterna varierar fran obetydliga till
sma upp till mattliga och lokalt stora negativa konsekvenser. De storsta negativa
konsekvenserna bedéms uppsté lokalt genom fragmentering och habitatforluster i
naturmiljoerna i de fokusomréden och naturvirdesobjekt dar hoga naturviarden
finns. Atgirder har dock inarbetats for att minskat de negativa effekterna for
bland annat skyddade och hotade arter.

Byggskedet i ett infrastrukturprojekt innebar en rad atgérder och arbetsmoment
som genererar storningar for narboende och risk for att skador uppstar pa miljon.
Aven om paverkan #r begrinsad i tiden #r den ofta tillrickligt stor for att sirskilda
forsiktighetséatgarder ska vara motiverade. Projektet pagar under ett flertal ar och
byggs i etapper. Pdverkan kommer att vara mer eller mindre intensiv pé olika
platser under olika perioder. Byggstart bedoms till ar 2030 — 2032 och den
sammanlagda byggtiden bedoms paga upp till nio &r.

Under byggtiden bedéms konsekvenserna bli sméa negativa fér aspekterna buller,
naturmiljo och naturvirden i vatten samt kulturmiljo. For rekreation och
friluftsliv bedoms konsekvensen bli méttligt negativ. For aspekterna
luftféroreningar och grundvattenresurser bedoms konsekvenserna bli obetydliga
eller inga. Trots att konsekvenserna for enskilda aspekter bedoms bli sma
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respektive obetydliga eller inga, gor osdkerheter och risken for méttliga negativa
kumulativa effekter att konsekvenserna sammantaget bedoms bli mattliga
negativa under byggskedet.

For aspekterna skogsnaring, masshantering inklusive féroreningar, risk och
sdkerhet samt klimat gors ingen konsekvensbedomning med kvantifiering enligt
Tabell 8. Daremot fors ett resonemang om péverkan, effekt och konsekvens av
projektet. Se respektive aspekt under kapitel 7 Miljoforutsiattningar, effekter och
konsekvenser, for mer information.

8.2.  Forslag till ytterligare atgarder

Utover de inarbetade dtgirderna som presenterats i ovanstadende kapitel har
forslag pa ytterligare atgarder for att mildra konsekvenserna av anlaggningens
intrang och kompensera for intrang i naturvarden tagits fram.

For att gynna biologisk mangfald runt anldggningen foreslés att avverkningsrester
runt anlaggningen sparas. Mindre hégar som utgors av grovre ved med inslag av
ris kan lamnas som dod ved i s& kallade faunadepaer pa lampliga platser. Dock
minst 7 meter frin narmsta sparmitt.

Naturmiljoer som tillfalligt nyttjas bor aterstéllas med utgéngspunkt att gynna
biologisk mangfald, exempelvis genom att skapa brynzoner kring markansprakets
yttre kant, insddd med orter eller skogsmatta, anldgga stenrésen och skapa
lampliga tradkaraktarer.

For att kompensera ianspraktagen mark inom naturvardesobjekt kan
kontinuitetsskog pa vissa platser mellan E4 och nya Ostkustbanan skapas dir
likvardiga naturviarden skapas och bevaras. Det skulle utgora en atgiard som
gynnar biologisk méngfalt, stirker ekologiska samband och minskar
fragmenteringen. Mgjligheten att skapa kontinuitetsskog bor undersokas vidare i
kommande arbeten.

Mojligheterna till kulturmiljostarkande atgarder genom exempelvis skyltning av
befintliga ldmningar bor undersokas vidare.

Arbetet med projektering av anlaggningen har skett pa sddant vis att projektet
inte omojliggor for framtida aterviatning av myrmark. Lampliga platser bor
utredas vidare om en framtida &tervitning blir aktuellt.

Anledningen till att dessa forslag inte 4r inarbetade i planen ar antingen att
overenskommelser med markagare saknas eller att ytterligare utredningar kravs
for att precisera genomforandet. Sdledes ar dessa forslag till ytterligare atgarder
inte medraknade i miljobedomningen for projektet da de inte kan ses som
inarbetade i planen.

8.3. MaAluppfyllelse avseende andamal, projektmal och
projektspecifikt mal
Overgripande andamal

De delar av det 6vergripande dndamalet som berér miljobedomningen och MKB
ar med avseende pa héllbara transporter for att mojliggora en positiv
samhillsutveckling. Men den nya dubbelspariga Ostkustbanan i drift bedéms
forutsattningarna for fossilfria transporter oka.
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Miljomassigt ger person- och godstransporter pa jirnvig mindre koldioxidutslapp
an fordonstrafik. Utbyggnaden av anldggningen far savil positiva som negativa
miljokonsekvenser, men sammantaget bedoms projektet som positivt ur
miljosynpunkt med avseende pa koldioxidutslapp. Det 6vergripande andamaélet
for Ostkustbanan samt uppfyllelse av detta andamal redovisas i Tabell 20.

Tabell 20. Maluppfyllelse av 6vergripande andamal for Ostkustbanan.

Tabell 20. Redovisning av 6vergripande andamal for Ostkustbanan.

Andamal

Beddmning av maluppfyllelse

Ostkustbanan ska vara
det basta
transportalternativet
genom att erbjuda god
tillganglighet for alla
samt sékerstélla snabba,
hallbara och tillforlitliga
transporter for att
mojliggora en positiv
samhallsutveckling.

Atgarden bedéms bidra till maluppfyllelse fér Ostkustbanan, da
atgarden kommer att 6ka tillgangligheten for resenérer, minska
restiderna och dka systemets kapacitet och tillforlitlighet. Projektet ar en
viktig lank i hela jarnvéagsinfrastrukturen i norra Sverige och darmed
kommer bade person- och godstrafiken i jarnvagssystemet kunna dra
nytta av atgarderna.

Projektspecifika andamal och projektmal for Ostkustbanan strackan

Gavle-Sundsvall

De delar av @ndamal och projektmal for Ostkustbanan som beror
miljobedomningen och MKB &ar med avseende pa dndamalet som ror minskad

miljopaverkan. Formulering av mél samt uppfyllelse redovisad i Tabell 21.

Tabell 21. Maluppfyllelse av andamal och projektmal for

Ostkustbanan.

Tabell 21. Redovisning av &ndamal och projektmal for Ostkustbanan.

MINSKAD
MILJIOPAVERKAN

Andamal

Att efterstrava de nationella
miljokvalitetsmalen genom
att 6ka jarnvagens
konkurrenskraft och andel av
transporterna samt minimera
jarnvagens miljopaverkan.

Projektmal

Ostkustbanan ska vara ett
attraktivt transportalternativ

Bedomning av maluppfyllelse

Andamalet bedoms uppfyllas d& projektet medfor okad kapacitet och
tillforlitlighet pa den aktuella jarnvagsstrackan, vilket bedoms oka
jarnvagens konkurrenskraft och andel av transporterna. Miljdmassigt
ger person- och godstransporter pa jarnvag mindre koldioxidutslapp an
fordonstrafik (fossilfria transporter). Utbyggnaden av anlaggningen far
s&val positiva som negativa konsekvenser lokalt. Atgarder har
genomforts for att minimera miljdpaverkan och sammantaget bedéms
projektet som positivt ur miljdsynpunkt genom att jarnvigen som
transportmedel frdmjas.

Bedomning av maluppfyllelse

Projektmalen beddms uppfyllas genom att Ostkustbanans attraktivitet
Okar, genom kortare restider, 6kad kapacitet samt tillforlitlighet.
Utformningen av jarnvégsanléaggningen har optimerats for att minska
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MINSKAD
MILJOPAVERKAN

Utformningen av markansprakens paverkan pa naturmiljo och omgivande landskap.
jarnvagsmiljon ska anpassas Exempel genom att anpassa anlaggningen till vagar och vattendrag
till omgivande landskap, samt placera anlaggningen narmare E4 for att minska

stadsmiljo samt boendemiljo  infrastrukturkorridoren.

och hélsa

Jarnvagen ska utformas med
hansyn till skyddade och
vardefulla miljéer

Projektspecifikt mal for Ostkustbanan, Gavle-Kringlan, delstracka
Tolvforsskogen-Kringlan

Uppfyllelse av det specifika projektmalet for den aktuella delstriackan redovisas i
Tabell 22.

Tabell 22. Maluppfyllelse av specifikt projektmal

Tabell 22. Redovisning av projektspecifikt mal for delstrackan Tolvforsskogen —
Kringlan.

Specifikt projektmal Maluppfyllelse

Utformning som uppnar 11 min i teoretisk gangtid for ~ Projektmalet bedoms uppfyllas da

ett snabbtag och 13 min for ett regionaltdg Gavle — utformning av jarnvagsanlaggningen

Kringlan utan uppehall. skapar forutsattningar for att uppna
onskade gangtider.

8.4. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. Malet dr uppdelat i ett funktionsmaél och
ett hansynsmal. Funktionsmalet handlar om hur tillgingligheten ska utvecklas for
medborgare och niringsliv. Hinsynsmaélet beskriver hur transportsystemet ska
utvecklas med avseende pa trafiksikerhet, ménniskors hilsa och miljon.

Utbyggnaden av dubbelspar fran Tolvforsskogen—Kringlan bedéms innebara ett
positivt bidrag till det 6vergripande transportpolitiska mélet genom att forbattra
transportmgjligheterna med ett hallbart fardmedel bade for korta och ldnga
tagresor. Det nya dubbelsparet innebar forkortad restid och 6kad flexibilitet och
ar en storre forbattring av strackan Stockholm—Sundsvall.

Den nya jarnvagen bedé6ms medfora ett positivt bidrag till funktionsmaélet genom
att 6ka transportsystemets kvalitet och anvandbarhet. Jirnvigsanslutningen
Tolvforsskogen—Kringlan ir en viktig pusselbit i att forbattra robustheten och
utvecklingskraft bade lokalt, regionalt och nationellt. M6jlighet att smidigt resa
kollektivt bidrar ocks4 till 6kad jamstalldhet.

Miljomassigt bidrar projektet till generationsmalet eftersom tigresande ger
mindre koldioxidutslapp jamfort med biltrafik. Dock far dven utbyggnaden av
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anldggningen negativa miljokonsekvenser men sammantaget bedoms projektet ge
overviagande positiva effekter.

8.5. Miljokvalitetsmalen

Miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett
antal etappmal inom omrédena avfall, biologisk méngfald, farliga amnen och
klimat. Sveriges miljomal 4r det nationella genomforandet av den ekologiska
dimensionen av de globala héllbarhetsmélen. Sveriges 16 miljokvalitetsmal
beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. For
oversikt av de 16 miljokvalitetsmalen se Figur 42.

Figur 42. De svenska miljokvalitetsmalen

Miljémalen
1 Begransad klimatpaverkan ‘
2 Frisk luft ‘ f

3 Bara naturlig férsurning ‘\ ”\
4 Giftfri miljé

5 Skyddande ozonskikt |

6 Saker stralmiljé

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sj6ar och vattendrag

9 Grundvatten av god kvalitet

10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fiallmiljé

15 God bebyggd miljé &
16 Ett rikt vaxt-och djurliv

lllustratér: Tobias Flygar

Figur 42. Sveriges miljokvalitetsmal.

Det dr lansstyrelserna som ska samordna det regionala arbetet med
generationsmaélet och miljokvalitetsmélen. Utéver de nationella miljoémaélen finns
i Gévleborgs lin inga specifika regionala miljomal. P& kommunal niva redovisar
Géavle kommun sina miljomal i "Miljostrategiskt program”. Programmet ar indelat
i mdlomradena Klimatneutral kommun 2035, Robusta ekosystem samt Ren och
giftfri vardag. Inom varje malomrade finns mal, indikatorer och prioriterade
atgirder. Programmet dr kopplat till bide de globala miljomaélen och de nationella
miljomélen.

Av de 16 miljokvalitetsmélen ar det inte alla som ror milj6er eller naturtyper som
finns i omradet. Nedan redovisas de miljokvalitetsmal som ir relevanta for
jarnvagsplanen samt en utvardering av huruvida genomférandet av
jarnvagsplanen anses bidra till 6kad, minskad eller oférandrad chans att nd maélet,
se Tabell 23.

Bedomningen sammanfattas med figurer enligt f6ljande:

’ Planen bed6ms bidra till att uppna malet

Planen varken bidrar till eller forsamrar mojligheterna att uppna malet
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u Planen bedoms forsamra mdjligheterna att nd malet

Tabell 23. Maluppfyllelse av miljokvalitetsmal

Tabell 23. De miljokvalitetsmal som anses relevant i sammanhanget och hur
planforslaget bedéms bidra till maluppfyllelse.

Nationellt mal

Majlighet till
maluppfyllelse

Motivering

Begransad
klimatpaverkan

&
A

Planforslaget bedéms bidra till viss grad av
maluppfyllelse genom forbattrade forutsattningar
for fossilfria transporter. Jarnvag ar ett mer
energieffektivt transportsatt jamfért med
vagtrafik eller flyg. Daremot ger byggandet av
anlaggningen upphov till CO2-utslapp.

Frisk luft

.

[T L

Planforslaget beddéms 6ka chanserna och bidra
till viss grad av maluppfyllelse. Vagtrafik ar en
stor kalla till luftféroreningar och genom
anlaggning av jarnvag mojliggors en forflyttning
av transporter fran vag till jarnvag, vilket ckar
chanserna att n& mélet. Under byggskedet
kommer arbetsmaskiner och transporter leda till
Okad méangd utslapp av till exempel kvaveoxider.

Giftfri miljo

Planforslaget beddms till viss grad motverka
chanserna till maluppfyllelse. Om férorenade
massor eller sulfidberg patraffas kommer
hantering ske sa att halso- och miljopaverkan
minimeras. Kemiska d&mnen ska véljas och
hanteras enligt Trafikverkets regelverk. Men da
jarnvagen till stor del anlaggs i skogsmark
kommer sannolikt kemikalier och metallpartiklar
som frigors fran rals 6ka i nara anslutning till
anlaggningen.

Levande sjéar och
vattendrag

Planforslaget bedéms varken motverka eller
bidra till uppfyllelse av malet genom de
anpassningar och atgarder som planeras for att
begransa paverkan pa vattenmiljoer.
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Nationellt mal

Majlighet till
maluppfyllelse

Motivering

Grundvatten av god
kvalitet

Planférslaget bedéms varken motverka eller
bidra till maluppfyllelse. Projektet har utrett
skyddsatgarder for att minska risken for
fororening av dricksvatten vid en olycka.
Anlaggning och normal drift ger liten paverkan
pa grundvatten, som inte paverkar
maluppfyllelse.

Myllrande vatmarker

I

Planforslaget bedéms till viss grad motverka
chanserna till maluppfyllelse. Projektet utformas
med hansyn till naturvarden och
ekosystemtjanster i vatmarker i den man det ar
mojligt. Dock kommer vissa vatmarker att
beroras och delar av torvmarker tas i ansprak.

Levande skogar

Planforslaget bedéms motverka chanserna till
maluppfyllelse. Planen innebar intrang i
skogsmark som har varden for bade naturmiljo,
gron infrastruktur och rekreation. Anpassningar
har gjorts for att ge ett mindre intrang i
naturmiljon dar det varit mojligt.

God bebyggd miljo

L &

Planforslaget bedéms dka chanserna till
maluppfyllelse. Malet &r omfattande och berér
manga aspekter av samhallsplanering. Battre
forutsattningar for jarnvagstrafik innebar okad
grad av hallbar samhallsplanering dar
kollektivtrafiken samt en god energihushallning
framjas. Anlaggningen lokaliseras och utformas
pa ett milidanpassat satt. Planforslaget stodjer
en god vardagsmiljéo med smé halso- och
sakerhetsrisker, bland annat med avseende pa
buller.

Ett rikt véxt- och djurliv

Planforslaget bedéms till viss grad motverka
chanserna till maluppfyllelse. Anlaggningen
innebar intrdng i natur- och vattenmiljGer.
Anpassningar har gjorts for att minska intranget
men trots det beddms planen skapa en barriér i
landskapet vilket kan leda till viss forlust av vaxt-
och djurliv.
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9. Juridisk avstamning mot miljébalken

Vid planldggning av jarnvdg och vid provning av drenden om byggande av
jdrnvdg ska 2—4 kapitlet och 5 kapitlet 3—5 §§ miljoébalken tillimpas. Hur
projektet forhaller sig till dessa beskrivs 1 kapitel nedan. I kapitlet beskriv ocksd
hur jarnvdgsplanen forhdller sig till artskyddsférordningen, skydd av omrédden
och undantag fran forbud enligt 7 kapitlet i miljébalken.

9.1. Allméanna hansynsregler (2 kapitlet miljobalken.)

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger
uttryck for olika principer som &r hdrnstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar
samhillsutveckling. Det dr enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutovarens
ansvar att visa att de allmdnna hiansynsreglerna foljs. I detta projekt har
hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljts och
olika alternativ har bedomts med hinsyn till miljon. Val och 16sningar ska goras
utifrén dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och
miljostyrning och har mojlighet att stélla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hinsynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta majliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna).
Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha valutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta
kompetenskrav vid upphandling av konsulttjdnster och entreprenader.
Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksé genom att Trafikverket styr
projektets materialanvindning och utforande, och &tar sig att genomfora de
miljoskyddsétgarder som kravs for att undvika skada pa viktiga miljéintressen.
Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att miljomassigt simre
alternativ kontinuerligt fasas ut nar béttre alternativ finns pa marknaden, vilket ar
ilinje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet
ska valjas sa att miljopadverkan minimeras, vilket sidkerstéills genom Trafikverkets
planlaggningsprocess. Trafikverket har som verksamhetsut6vare att ta hansyn till
7 § (rimlighetsavvagning) och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

9.2. Hushallningsbestammelser enligt 3 och 4 kapitlet
miljobalken

Hushallningsbestimmelserna ska tillimpas vid drenden som ror miljobalken och
vid fysisk planering. Bestimmelserna avser att mark- och vattenomréden ska
anvandas till de &andamal de ar mest lampade for med hénsyn till beskaffenhet och
lage samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en frén allmén synpunkt
god hushéllning ska ges foretrade.

Omrédet ar sedan tidigare i huvudsak opéaverkat av exploatering. Planforslaget
har st6d i kommunal 6versiktsplan. De planerade dtgarderna uppfyller de
generella bestimmelserna for hushallning med mark- och vattenomraden som
framgéar av miljobalken.
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Riksintresse for kommunikationer

Kommunikationer planerad jarnvag

Nytt dubbelspar byggs inom korridor for planerad jarnvag. Projektet ligger i linje
med riksintressets intentioner och bedéms darfor inte patagligt forsvéra
tillkomsten av riksintressets funktioner.

Kommunikationer befintlig jarnvag

Norra stambanan leds om i nytt l4ge tillsammans med Ostkustbanans dubbelspér.
Bergslagsbanan paverkas inte av projektet. Projektet bedoms inte patagligt
forsvéra riksintressenas funktioner eller utnyttjande av anldaggningarna.

Kommunikationer befintlig vag

E4 leds om i ny strackning vid korsningspunkten mellan vdg och jarnvig.
Projektet bedoms inte patagligt forsvara riksintressets funktioner eller
utnyttjande av anldggningarna.

Riksintresse for vardefulla amnen eller material

Den planerade jarnvigen kommer anléggas i ndra anslutning till befintlig
Ostkustbana i det omréde som passerar genom riksintresse Bergby. Narheten till
befintlig infrastruktur gor att projektet inte bedoms utgora en verksamhet som
pataglig forsvarar en eventuell framtida utvinning av vardefulla &mnen eller
mineral i riksintresseomrade Bergby. Verksamheten anses inte omdojliggora ett
framtida nyttjande av naturresurserna inom riksintresset.

Riksintresse naturvard

Testeboan — Lundbosjon med Testeboans delta

Markanspraket vid Testeboan har minimerats for att avverkning av skog ska
begrinsas sa mycket som mojligt for att de botaniska och zooligiska virdena inte
ska péverkas. Ingen avverkning kommer ske av de 16vskogsdominerade skogarna
niarmast Testeboan utan avverkningen kommer att ske i mer trivial skog. Hainsyn
har dven tagits genom att placera jarnviagsanldggningen s nira E4 som mdojligt
eftersom det omradet redan ar paverkat. Stor vikt har lagts vid utformningen av
bron for att ingrepp i &n ska begrinsas. Brostoden kommer att anliggas bakom
spont for att skydda vattenlevande organismer fran grumling. Ans funktion som
lek- och uppvaxtomrade bedoms inte paverkas. Riksintresset bedoms darmed inte
patagligt skadas av den planerade jarnviagsanlaggningen.

Hamrangean

Jarnvigen passerar Hamrangean pa en trespannsbro dir kraftverkstuberna vid
Vifors hamnar i det sodra facket, Hamragean i mittenfacket och en frilufts- och
faunapassage hamnar i det norra facket. Inget brostod byggs i vattnet. Ans
funktion som lek- och uppvixtomrade bedoms inte heller paverkas. Ingen
utritning eller rensning av vattendrag kommer ske. Pdverkan pa &n blir obetydlig
och darmed blir paverkan pa riksintresset for naturvard obetydligt.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att inte paverka vattenlevande djur
nedstréms under byggskedet.
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Natura 2000

Jarnvigen kommer att passera 6ver Testebodn som dr skyddad i Natura 2000-
omrédet Testebodn (SE0630164). Jirnvigen anlidggs pa en bro vilken bedoms
kriava Natura 2000-tillstdnd enligt 7 kapitlet 28 b § miljobalken. Tillstind bedoms
aven kravas for den risk for indirekt paverkan som kan uppsté i och med grumling
vad giller Natura 2000 omradet Testebodn — nedre (SE0630238). Tillstdnd enligt
7 kapitlet miljobalken avses samprovas med tillstind for vattenverksamhet enligt
11 kapitlet miljébalken.

I Natura 2000-omréadets bevarandeplan finns kartor 6ver var de olika
naturtyperna forekommer i omradet. Utifrdn dessa kartor bedoms det endast vara
naturtypen Storre vattendrag (3210) som kommer att paverkas av anlaggningen.
Infrastrukturanldggningar anges generellt i bevarandeplanen innebéra risk for
negativ padverkan pé naturtypen. Byggande av infrastruktur, underhéll och trafik
kan orsaka grumling och utslapp av miljofarliga &mnen i diken och vattendrag.

Effekter av brobygget kan leda till att en tillfallig och kortvarig stérning
uppkommer genom grumling i samband med omgravning av Varsbiacken och
oversvimningsrannan norr om Testeboan. For att undvika skada och stérning pa
den utpekade naturtypen (vattendraget) placeras inga brostod inom griansen for
naturtyp storre vattendrag. Brostod planeras pé fastmark pé vardera sidan om an
och anldggs bakom tét spont for att undvika grumling i &n. Erosionsskydd utanfor
brostéden (3m) kan dock hamna innanfor grinsen till naturtypen. Atgirderna ska
utforas under lagvatten for att minimera risk for storning fran anlaggande av
erosionsskydd. Overytan pa erosionsskydden ska anliggas med sten utan skarpa
kanter.

Areal som tas i ansprak pa vardera sidan av an for brobygget dr mellan 0,70 - 1,0
hektar, vilket utgor 0,2 % av hela Testeboans areal som ar pa 516,7 hektar. Inga av
de i bevarandeplanens 6vriga utpekade naturtyper utover storre vattendrag
bedoms, varken direkt eller indirekt, skadas eller storas pa ett betydande stt.

Vid platsen f6r den nya brons passage 6ver an finns idag tva identifierade
individer av flodparlmussla, enligt inventering som skedde 2023. For att skydda
den utpekade arten (musslorna) foreslés flytt till ny plats for att de inte ska storas
under byggskedet.

I detta skede bedoms det mojligt att anldgga bron utan att skada de livsmiljoer
som omréadet avser att skydda samt att anldggandet inte behover medfora att de
arter som avses att skyddas utsétts for en stérning som pa ett betydande sétt kan
forsvara bevarandet av arterna i omradet.

Avvéagning mellan riksintressen

Jarnvagsanlaggningen beror riksintresseomréaden enligt 3 kapitlet 5—88§
miljobalken som inte &r forenliga. Enligt miljobalken ska foretrade ges &t det
dndamal som pé lampligaste sétt frimjar en langsiktig hushallning med mark,
vatten och den fysisk milj6 i 6vrigt.

Omrade av riksintresse for kommunikation sammanfaller med riksintresse for
naturvard vid Testebodn och Hamrangeén. En lokalisering av
jarnvagsanldggningen inom riksintresse for kommunikation kan inte genomforas
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utan visst intrdng i nimnda riksintresseomraden for naturvard. Atgirderna inom
riksintresseomrade for naturvird bedoms inte patagligt skada de natur- och
vattenmiljoer riksintresset skyddar. Trafikverket bedomer att det ar god
hushéllning med mark och vatten att samforliagga den nya jirnvagsanlaggningen
med E4. Trafikverket bedomer darfor att jairnvigens placering inom riksintresse
for kommunikation pé lampligaste sitt fraimjar en 1dngsiktig hushéllning med
mark och vattenomrade.

Omréde av riksintresse for kommunikation sammanfaller &ven med riksintresse
for vardefulla amnen eller mineral vid Bergby. Omraden som innehaller
vardefulla &mnen eller mineral ska sa langt som mojligt skyddas mot atgarder
som péatagligt kan forsvara utvinningen av dessa. Trafikverket bedomer det som
god hushéllning med mark och vatten att jairnvagen samforlaggs med befintlig
Ostkustbana inom riksintresse f6r kommunikation. Den planerade jairnviagens
placering anses inte patagligt forsvéra en eventuell framtida utvinning inom
riksintresse Bergby. Inget av de idag identifierade omraden med litiumpegmatiter
ligger inom jarnvagens planomréde.

Avvigning mellan riksintressen far inte strida mot bestaimmelserna i 4 kap vilket
omfattar Natura 2000-omradena. Projektet bedoms inte medfora att de arter som
avses att skyddas utsétts for en storning som pé ett betydande sitt kan forsvara
bevarandet i omradet av arterna. Inga av de i bevarandeplanens utpekade
naturtyper bedoms, varken direkt eller indirekt, skadas eller storas pa ett
betydande sétt.

9.3. Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Nedan redovisas hur projektet paverkar mojligheten att na eller uppratthélla
faststdllda miljokvalitetsnormer for de ytvattenférekomster som redovisas i
kapitel 3.6 Miljokvalitetsnormer.

Biologiska kvalitetsfaktorer

Nagra av vattendragen (Tickselbicken, Testebodn, Damman, Ej namngivet mot
Nottesvedarna, Laxoringsbacken, Lilldin, Hamrangean och Spangholmsdammen)
har klassade biologiska kvalitetsfaktorer. Faktorerna pavaxt-kiselalger och
bottenfauna beskriver vattenkvaliteten. De bedoms inte paverkas eftersom
jarnvagsanldggningen i drift inte bedoms generera utslapp som férorenar vattnet.
Under byggskedet vidtas skyddsétgarder for att minimera risken f6r olycka med
spill till ytvatten.

Den biologiska kvalitetsfaktorn fisk ar, for de vattendrag som ar klassade, kopplad
till forekomst av vandringshinder. Inga av de broar eller trummor som anlaggs
innebar att vandringshinder byggs in. Kvalitetsfaktorn bedoms dir med inte
paverkas. Projektet bedéms inte bidra till att forsvara mojligheten att né eller
bibehélla god status med avseende pa biologiska kvalitetsfaktorer.

Fysikalisk — kemiska kvalitetsfaktorer

Mojligheten att bibehalla god eller hog status avseende de fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorerna bedéms inte paverkas for nagon av vattenforekomsterna
eftersom jarnvigsanldggningen i drift inte bedoms generera utslapp som
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fororenar vattnet. Under byggskedet vidtas skyddsétgiarder for att minimera
risken for olycka med spill till ytvatten.

Projektet bedoms inte bidra till att forsvara mojligheten att né eller bibehalla god
eller hog status med avseende pa fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer.

Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer

De hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna och parametrarna paverkas genom den
fysiska paverkan projektet medfor. I nedan tabell, Tabell 24, framgér vilka

atgiarder som utfors i respektive vattenférekomst.

Tabell 24. Atgarder i vattenférekomst

Tabell 24. Redovisning av atgarder i respektive vattenforekomst.

Vattenférekomst VISS ID Atgéarder

Tickselbacken (Backebrobéacken) WA33522262 Jarnvéagsbro, omgravning

Testeboan WA35992300 Jarnvéagsbro

Damman (Bjorkean) WA42995879 Jarnvagsbro, vagbro,
omgravning

Lilla Mjuggsjon Jarnvéagsbro, utfylinad

Mjuggsjobéacken WA17550203 Jarnvagsbro

Ej namngivet fran WA70737992 Jarnvagstrumma

Stackdngesmuren

Ej namngivet fran Mormorsmyran WA26412580 Jarnvagstrumma

(Trodjean)

Ej namngiven mot Néttesvedarna  ~ WA48625872 Bergskéarning

Laxdringsbacken WA14712254 Jarnvagsbro, vagtrumma

Lillan WA16505529 Jarnvéagsbro, omgravning

Hamrangean WA68111177 Jarnvagsbro

Spangholmsdammen WA78446756 Utfyllnad for tryckbank, vag
och jarnvag

Hackelsdngsbacken WA81809690 Jarnvagstrumma,

vagtrumma, omgravning

Konnektivitet

Kvalitetsfaktorn konnektivitet i vattendrag klassificeras utifran parametrarna
konnektivitet i uppstroms- och nedstromsriktning och konnektivitet i sidled for
vattendrag och konnektivitet i sjoar och konnektivitet till niromréde for sjoar. De
broar och trummor som anlaggs ska inte utgora hinder for fiskarter med
vandringsbehov. Trummor anlidggs med 6verdjup och dimensioneras sa att

vattenhastigheten inte okar. Broar anldaggs med spannvidd 6ver hela vattendraget.

Statusen for parametern konnektivitet i upp- och nedstréms riktning samt
konnektivitet i sjoar bedoms darmed inte forsdmras for ngon av

vattenforekomsterna.
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Parametern konnektivitet i sidled klassificeras utifran hur stor andel av
naromradet som ar artificiellt paverkat jamfort med hela vattenforekomstens
langd. En genomgang av bro- och trumléngder visar att som mest forandras ca 2%
av vattenforekomsternas naromrade. Det giller for vattenférekomsterna
Damman, dir bade ny bro och viagbro anldggs och Hamréngeén dar
vattenforekomsten endast dr 680 m ldng. Parametern konnektivitet i sidled och
naromréade ar inte klassad fér ndgon av vattenforekomsterna. Eftersom paverkan
ar som mest 2% bedoms jarnvagsprojektet inte forsvara mojligheten att uppnéa
god status for parametern, och inte heller for kvalitetsfaktorn konnektivitet.

Hydrologisk regim

Kvalitetsfaktorn hydrologisk regim i vattendrag klassificeras utifran parametrarna
specifik flodeseffekt, volymsavvikelse, flodets forandringstakt samt vattenstindets
forandringstakt. Hydrologisk regim i sjoar ska klassificeras utifrén
vattenstandsvariation, avvikelse i vinter- och sommarvattenstand och
vattenstandets forandringstakt i sjoar. Tickselbiacken, Testebodn, Damman och
Hamréngean har otillfredsstéllande status pa grund av parametern specifik
flodesenergi. Klassningen baseras pé expertbedomning utifrén att en stor andel av
vattenforekomsterna ar paverkade av rensning. Planerade atgdrder sammanfaller
till stor del med rensade vattenfiror. Trummorna utgor dessutom en vildigt liten
del av vattenférekomstens langd. Statusklassningen for parametern Specifik
flodesenergi bedoms inte paverkas. Ovriga parametrar paverkas inte av projektet.
I projektet gors bedomningen att det planerade projektet inte forsdmrar statusen
for kvalitetsfaktorn hydrologisk regim eller dventyrar majligheten att na
miljokvalitetsnormen for kvalitetsfaktorn.

Morfologiskt tillstand

Kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstind i vattendrag klassas utifrén parametrarna
vattendragsfarans form, vattendragsfarans planform, bottensubstrat, dod ved
strukturer, vattendragsfarans kanter, vattendragets naromréde, och sviamplan.
For sjoarna giller parametrarna planform, bottensubstrat, struktur, ndiromrade
och svimplan. Enligt havs- och vattenmyndighetens vigledning ska statusen
klassas utifrdn hur manga procent de olika parametrarna avviker fran
referensforhallandet. I VISS baseras klassningen for de olika vattenférekomsterna
och parametrarna pa biotopkarteringsdata som anger hur stor andel av
vattenforekomsterna som ar rensade. Av de berorda vattenforekomsterna har
endast Mjuggsjobicken god status med avseende p& morfologiskt tillstind. Ovriga
har mattlig eller otillfredsstillande status pa grund av forekomst av
vandringshinder eller att vattendragen ar rensade. Parametrarna
vattendragsfarans form, bottensubstrat, kanter och ndromrade paverkas av
anldggande av trummor och broar. De omraden som péverkas utgor en san liten
del av vattenforekomsten att statusklassnigen for parametrar eller kvalitetsfaktor
inte bedoms péaverkas. Atgirder vidtas dessutom for att iterstilla bottenstruktur
under broar. Planerade omgravningar av vattendrag ska goras péa ett satt som
gynnar parametrarna under kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstdnd. Det vill sdga
att de omgravda vattendragen ska ha en naturlig slingrande form och naturligt
varierat bottensubstrat. Vid Damman kan en omgravning gynna mdéjligheten att
na miljokvalitetsnormen genom eftersom nuvarande vattendrag bestar av en
kraftigt rensad och utritad striacka.
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Avrinningsomradet for vattenforekomst Ej namngivet mot Néttesvedarna,
(WA48625872) kommer att skdras av genom den planerade nya bergskiarningen
vid Hagsta. Vattenforekomsten startar i h6jd med bergskirningen. Den vistra
delen av avrinningsomréadet kommer att ledas i 6verdike mot Laxoringsbacken
och darmed ledas till samma huvudavrinningsomréde som ursprunglig back.
Delning av avrinningsomrédet kommer dock innebara att flodet i vattendraget
minskar, framfor allt i omradet narmast bergskarningen. Den hydromorfologiska
kvalitetsfaktorn konnektivitet bedoms inte paverkas dé vattenforekomsten startar
i hojd med bergskarningen och darmed finns ingen vattenférekomst uppstroms
att ansluta till. Klassningen giller dessutom konnektivitetsproblem i
kringliggande vattendrag. Vattendragets morfologiska tillstdnd ar klassad som
méttligt pd grund av aktivt brukad mark i ndromradet. Inte heller denna
parameter paverkas av bergskidrningen.

Sammantaget bedoms den planerade jirnviagsanliggningen inte dventyra
mojligheten att na faststédllda miljokvalitetsnormer eller forsdmra statusen for
enskilda parametrar eller kvalitetsfaktorer for ytvatten eftersom atgirder vidtas
for att bibehélla eller skapa naturliga strukturer i eller kring vattendragen.
Projektet leder inte till utslapp som fororenar vattenforekomsterna och inga
vandringshinder anliggs. Atgirder vidtas for att stirka vissa strukturer genom att
vid omgravningar aterstilla rensade vattendrag.

Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Paverkan pd grundvattenforekomsten Gavle-/Ldssendsen-Bergby (WA83902760)
kvantitet bedoms bli obetydligt. Infiltration till 4sen kan eventuellt hindras vid
anliaggande av titskikt som skyddsatgiard. Dock bedoms paverkan bli forsumbart
liten i forhéllande till totala inflodet till 4sen. Skyddsétgarder vidtas for att minska
risk for fororeningar fran byggskede och drift och darmed sakerstilla kvaliteten.

Planforslaget bedoms inte paverka majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna
for grundvattenforekomsten Gavle-/Lossenasen-Bergby (WA83902760).

9.4. Artskydd

I artskyddsforordningen finns bestimmelser om fridlysta vaxter och djur. Syftet
med fridlysningen ar att skydda en art som riskerar att forsvinna eller utsattas for
plundring. Syftet kan dven vara att uppfylla internationella ataganden s& som art-
och habitatdirektiven. Alla orkidéer, groddjur, krildjur, fladdermdss och vilda
faglar ar fridlysta. Forutom dessa grupper ar ytterligare cirka 300 vaxt- och
djurarter fridlysta. I forordningen konkretiseras miljobalkens bestimmelser om
skydd for biologisk mangfald.

Planforslaget paverkar aspekterna om att stora faglar och andra djur, att skada
eller forstora sddana djurs bon, fortplantningsomraden och viloplatser, samt att ta
bort eller skada vaxter.
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Faglar

Fridlysning av vilda faglar
Enligt 4§ artskyddsforordningen ar det forbjudet att:

- Avsiktligt fanga eller déda vilda faglar.

- Forstéra eller skada deras bon eller égg.

- Avsiktligt stéra vilda faglar, sdrskilt under hédcknings- och uppfédningsperiod
Syfte med fridlysningen:

- Att uppnd och vidmakthdlla en gynnsam bevarandestatus fér fagelpopulationer.
Tolkning av storning:

- Aktiviteter som negativt paverkar fdglars éverlevnad, fortplantningsframgdng eller
reproduktionsférmaga.

- Minskning av bebodda omrdden eller orsakande av flyttning.

Nar det giller faglar finns risken att bon forstors, att hickning paverkas genom
storning och att revir fragmenteras genom habitatforlust. Daremot kan skada och
storning under byggskedet aktivera artskyddet om inga skyddsatgéarder vidtas.
Nedan listas skyddsatgéarder for att undvika att forbud aktiveras:

e Skyddsklassade arter forekommer langs jarnvagsstrackan och kommer att
kriva sarskilda skyddsatgarder

e For att minimera risken att bon forstors ska avverkning utforas utanfor
den huvudsakliga hackningsperioden for faglar mellan 1 april och 31 juli
langs hela strackan.

e Vid Skarvsjon ska anldggningsarbetet anpassas for att minimera stérning
pa bo- och livsmiljoer for rovfaglar, hackspettar och arter knutna till
strand- och vattenmiljéerna under perioden 15 jan — 31 augusti.

e Anpassningar i byggskedet for att minimera stérning vidtas under
perioden 1 april till 31 augusti for att undvika storning pé livsmiljoer for
flera viktiga fagelarter kring km 135+700 till 142+500.

Paverkan fran driftskedet bedéms som liten och habitatférlusten som skapas
bedoms inte vara av tillracklig betydelse for att paverka kinsliga arters
populationer negativt. Inga idag kdnda boplatser for rovfagel kommer att
paverkas. For att minimera paverkan i driftskedet bor foljande skyddsatgarder
vidtas:

e Fégelavvisare monteras pa luftledningar vid Mjuggsjoarna och
Spangholmsdammen.

e Montering av viltstangsel ldngs strackan for att minimera pdkorning av
rovfaglar som fodosoker skadat vilt i anldggningen.
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Med genomforda skyddsatgarder bedoms forbuden i artskyddsférordningen
undvikas béde under byggskedet och i driftskedet.

Groddjur

Fridlysning av andra djurarter an faglar
Enligt 4a § artskyddsforordningen ar det forbjudet att:
- Avsiktligt fanga eller déda djur.
- Avsiktligt stora djur under kritiska perioder.
- Avsiktligt férstora eller samla in dgg i naturen och
- Skada djurens fortplantningsomraden eller viloplatser.
Enligt 6 § artskyddsforordningen ar det forbjudet att:
- Déda, skada, fanga eller pé annat sdtt skada djur

- Ta bort eller skada dgg, rom, larver eller bon.

I Gavle kommun férekommer fem av Sveriges 13 arter, dar arterna akergroda och
storre vattensalamander ar skyddade enligt 4a § i artskyddsforordningen, medan
vanlig groda, vanlig padda och mindre vattensalamander ar upptagna i
artskyddsforordningens 6 §. Groddjur forekommer langs foreslagen jarnviag. Med
tillimpade skyddsatgiarder bedoms férbud enligt 6 § artskyddsforordningen inte
aktiveras av genomforandet av jarnvigsplanen.

Akergroda forekommer med lek pa tva platser, Tickselbicken och
Spangholmsdammen. Vid Tickselbacken blir paverkan pa lekvattnet obetydligt
varfor forbud inte utlGses.

Da foreslagen jarnvig och servicevag forvintas ta delar av lekvatten for dkergroda
i strandkarret kring Spangholmsdammen i ansprdk kommer artskyddet enligt 4 a
§ fjairde punkten aktiveras. For att undvika att aktivera férbuden i
artskyddsforordningen kommer en ny damm anldggas som sékerstéller
kontinuerlig ekologisk funktion som fortplantningsomrade f6r akergroda. Den
nya dammen kommer att anldggas i narhet till det befintliga lekvattnet innan
marken vid detsamma tas i ansprak for jairnvagsandamal. Vidare ska den nya
dammen tidsmaissigt anldggas under groddjurens terrestra fas. Darmed aktiveras
inte forbuden i artskyddsforordningen. Anldggandet av dammen gors utanfor
markanspréket for jairnvagsplanen och hanteras som ett separat projekt.

Fladdermoss

Alla fladdermoss ar skyddade av 4a § artskyddsforordningen. Fladdermoss
forekommer i omradet i liten skala och med fa arter som ar kénsliga for
infrastruktur. Det saknas vardefulla miljéer for fladdermoss langs strackan
eftersom det dr ont om naturvirdesobjekt som erbjuder de strukturer som kravs
for kolonier. Inventeringar visar att E4 utgor en kraftig barriar och darmed
kommer jarnvigen inte skapa ytterligare barriareffekt. Forlust av habitat
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forvantas endast ske i liten skala och inte i den storleken att ndgot forbud utloses
déa det i dagslaget saknas vardefulla miljGer for fladdermoss.

Vaxter

Fridlysning av vaxter

8 § |fraga om sadana vilt levande karlvaxter, mossor, lavar, svampar och
alger som anges i bilaga 2 till denna forordning ar det forbjudet att i den
omfattning som framgar av bilagan

1. plocka, grava upp eller pa annat séatt ta bort eller skada exemplar av
vaxterna, och

2. ta bort eller skada fron eller andra delar.

9 § |fraga om sadana vilt levande karlvaxter, mossor, lavar, svampar och
alger som anges i bilaga 2 till denna férordning ar det forbjudet att i den
omfattning som framgar av bilagan

1. grava eller dra upp exemplar av vaxter med rotterna, och

2. plocka eller pa annat satt samla in exemplar av vaxter for forsaljning eller
andra kommersiella andamal.

De skyddade arterna flicknycklar (88), knérot (8§), gron skoldmossa (88),
revlummer (98), mattlummer (98), och blasippa (9§) forekommer i och bredvid
jarnvagsanlaggningen dar vissa plantor och vaxtplatser kommer att forstoras.
Ingen dispens for arter som ar frdn den nationella fridlysningen kréavs enligt
Klinthagenkriterierna sa linge de har gynnsam bevarandestatus, vilket de aktuella
véaxterna har, forutom knirot, Bedomningen av gynnsam bevarandestatus pa lokal
niva baseras pa att alla arter med undantag for gron skoldmossa, patraffades i
storre antal utanfor jarnvagsomradet vid naturvirdesinventeringen 2019. Grén
skoldmossa forekommer pa med en viaxtplats i Tolvforsskogen som projektet har
undpvikit, varfor forbud inte aktualiseras. Knérot ddremot dr upptagen som sarbar
pa rodlistan och har ddrmed inte gynnsam bevarandestatus pa nationell niva.
Inom Tolvforsskogen kommer av den anledningen en utékad inventering av
knérot genomféras for att kartlagga den lokala populationen och darefter utreda
ifall forbuden triffas eller inte. Paverkan fran planfoérslaget bedoms inte vara av
den storleken att bevarandestatusen paverkas och undviker darmed aktualisera
forbuden i artskyddsforordningen.

Sammanfattande beddmning

Sammanfattning av planforslagets paverkan pa ovanstdende aspekter innebar att
forbud fran artskyddbestimmelserna inte aktiveras. Dock bor det i byggskedet
utredas vidare vilka dtgérder som bor vidtas for att inte orsaka storning pa
hickande faglar, rovfiglar, parluggla, spillkraka, skogshons, sdingsvan och mindre
hackspett,.

Kumulativa effekter

D4 flera planer samverkar i den sddra delen kring Tolvforsskogen och
Tickselbacken finns risk att habitat forsvinner och den ekologiska funktionen for
vissa arter forsdmras. Det giller framst parluggla, spillkrdka och skogshons.
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Hantering av artskyddet for dessa arter i omradet Tolvforsskogen genomfors for
att utreda de lokala populationerna och viktiga livsmiljoer.

9.5. Undantag fran forbud eller skyldigheter

Verksambheter eller atgiarder inom omradet for denna jairnvagsplan som enligt
bestimmelser i miljobalken kan undantas fran forbud eller skyldigheter enligt
balken i samband med faststdllande av vig- eller jirnvagsplanen dr foljande:

e Forbudet att inom strandskyddsomrade vidta atgiarder, uppfora
anldggningar med mera,

e Skyldigheten att samrada nar en verksambhet eller atgard kan komma att
vasentligt Andra naturmiljon, det vill saga samrad enligt 12 kapitlet. 6 §
miljobalken, sa kallat 12:6 samrad.

e Dispensansékan om att inom omrade med generellt biotopskydd bedriva
en verksambhet eller vidta en dtgédrd som kan skada naturmiljon.

Samrad avseende dessa atgirder har genomforts med Lansstyrelsen i samband
med plansamrad.

Strandskydd

For dtgarder inom strandskyddsomrade kravs ingen dispens enligt 7 kapitlet 16 §
miljobalken om de behandlas i planldggningsprocessen och faststélls i en
jarnvagsplan.

Manga platser i projektet ligger inom strandskyddat omrade, strandskyddade
omraden som paverkas framgar av kapitel 3.5 Skyddade omraden.
Strandskyddsomréaden paverkas i olika grad. I vissa fall kommer befintliga vagar
inom strandskyddsomradet att anvindas under byggtiden eller beh6va anvindas
som servicevigar for driftskedet. Atgirden bedoms inte paverka strandskyddets
syften i ndgon stor grad d& ingen ytterligare paverkan sker for djurs och vaxters
livsmiljoer eller allmanhetens tillgang till strander.

Strandskyddsomraden for manga vattendrag samt Lilla Mjuggsjon och
Spangholmsdammen paverkas fysiskt av bro, jarnvigsbank eller utfyllnader. Vid
sddana omraden har dtgirder vidtagits gillande allméanhetens tillgéng till
strandomraden genom att passager for djur, vilka 4ven kan anvindas av
manniskor, anldggs langs de storre vattendragen dar manniskor kan tdankas rora
sig. Dar trummor for mindre vattendrag anldggs sakerstélls passager for mindre
djur genom torrtrummor eller strandpassager dar det dr mojligt. Tillgdngligheten
till strandomraden for manniskor och djurliv har darmed tillgodosetts.

Livsvillkoren for vaxt- och djurliv férandras dar naturmark omvandlas till
jarnvagsmark. Dessa omraden bedoms utgora en mycket liten del av sjdarnas och
vattendragens strandskyddade omréden. I de fall strandskyddsomréden paverkas
av tillfalliga ytor foreslas atgarder for att aterstilla strandomréden efter
genomford byggtid.

Trafikverket bedomer sammantaget att dtgdrder som genomfors i samband med
genomforandet med jarnvagsplanen inte paverkar syftet med strandskyddet.
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Vasentlig andring av naturmiljon

For dtgarder som innebir en vasentlig Andring av naturmiljon kravs ingen separat
anmalan for samréd enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken om de behandlas i samrad i
planldggningsprocessen och faststills i en jarnvagsplan. Undantaget géller
samtliga verksamheter och atgirder som behdvs for att bygga jirnviagen och som
faststills. Exempel pa verksamheter och dtgirder ar bland annat
jarnvagsanlaggningen, vaganlaggning, bullerskyddsvallar, forstarkningsétgarder,
viltstingsel, servicevigar, tradsidkring eller avverkning, upplag och
etableringsytor. I samband med samrad for jarnvigsplanen Tolvforsskogen—
Kringlan finns denna MKB framtagen. I foreliggande MKB kapitel 7.2 framgar hur
naturmiljon kommer att dndras pa grund av planerade verksamheter och atgiarder
samt vilka skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som planeras att vidtas samt
vilka effekter och konsekvenser som uppstar.

Generellt biotopskydd

Cirka 900 meter Oster om planerad jarnvagsanldggning, i h6jd med
Spangholmsdammen finns en allé som omfattas av generellt biotopskydd. Allén
ligger langs en enskild vig som planeras att anvindas for viss byggtrafik och som
servicevag under drifttiden. For vigen planeras inga ombyggnadsatgirder och
atgirderna i jairnvagsplanen bedoms inte medfora negativ paverkan pa allén.
Diarmed bedoms undantaget for det generella biotopskyddet vid byggande av
jarnvag inte behova tillimpas.

Verksamheter och atgarder utanfor faststalld plan

Undantagen frén regler om strandskydd, generellt biotopskydd och samrad enligt
12 kap 6§ miljobalken omfattar inte verksamheter och atgarder som inte ingar i
den faststillda planen s som enskilda vagar som byggs om eller anliggs till foljd
av jarnvagsplanen. I denna plan foreslés forandringar pa féljande enskilda vagar
vilka inte faststills i planen: Vallingsvigen, Margareta Johanssons vag,
Texelvigen, Ovre Silingsviigen, Virsbicksvigen, Bostigen, Vistervallsvigen,
anslutning till Vasterbergsvigen, Port 11 Jacksonville, Sérskogsvigen,
Réhallaviagen, Parallellvagen, Gamla Ockelboviagen, Fabodviagen och Viksjovigen.

Forandringar av enskilda vigar som paverkar strandskydd behéver
dispensprovas. Samrad i enlighet med 12 kap. 6 § miljobalken ska genomforas
angdende fordndringar pa dessa enskilda viagar och andra tillkommande atgirder
som visentligen kan dndra naturmiljon. I sddant samréd brukar dven
kulturmiljofragor inkluderas for dtgarder som ingér i projektet men som inte
omfattas av planen.

D& miljobedémningen omfattar hela projektet, det vill sdga dven atgarder som
inte ingar i planen, innehéller MKB en bedomning och redovisning av de effekter
och konsekvenser som dessa atgiarder kan orsaka.

10. Fortsatt arbete

En 6vergripande malsittning ar att vig- och jarnvigsanlaggningens utformning
och tekniska l16sningar ska anpassas med héansyn till den kunskap som kommer
fram i MKB inklusive mer detaljerade underlag i syfte att hitta en miljéanpassad
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16sning som ar forenlig med miljobalkens och kulturmilj6lagens bestammelser.
Detta innebar att arbetet med miljofragor ska utforas med ett integrerat arbetssatt
genom hela uppdraget. Detta forutsatter att samordning sker kontinuerligt med
andra teknikomréden.

10.1. Projekterings- och byggskede

Jarnvigsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen ldgger grunden for den
fortsatta miljostyrningen i arbetet med att forverkliga jarnviagsplanen.
Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring som innebar att
miljoaspekterna beaktas under hela projektet, fran planering till framtagande av
bygghandling och uppf6ljning under byggskedet. Under entreprenaden
kvalitetssdkras atgarder och kontroller genomfors. Kontrollprogram kommer att
upprittas for att sdkerstélla projektets padverkan pa miljo under byggskedet.
Utover fortsatt detaljprojektering av anldggningen kommer arbete av betydelse
for miljobedomningen ske genom f6ljande:

o Inventering av invasiva arter langs jirnvagsanldggningen dér jairnvigen
korsar végar.

o Inventering av slianter ldampliga for insddd av vegetation samt vilken typ
av vegetation som ar lamplig utifran omgivande miljo pa olika platser.

e Inventering av vilka tradkaraktarer som ar lampliga att skapa langs
strackorna vid fokusomraden, antal trad och i vilken omfattning.

e Utredning om lamplig plats vid flytt av flodparlmusslorna.

o Oversyn av tidsrestriktioner for att anpassa och om mgjligt minimera
tiden arbete pagar vid en viss plats eller en viss tid under aret for att
sammantaget minimera storning av berorda arter.

e Hanteringen av artskyddet i omradet Tolvforsskogen ska beaktas i
kommande skede dé flera planer i omréadet samverkar.

o Atgirder ska vidtas for att forhindra att djur tar sig in pa anliggningen
dar viltstangslet for den planerade jarnvagen upphor i Kringlan och langs
Norra stambanan. Vilka dtgédrder som anses mest lampliga ska utredas i
senare skede.

e Viksjovagen kommer att stangas och paverkar dagens strackning av
Helgonleden. Leden kommer darmed behova ledas om. Forslagsvis kan
leden ldggas om via Fibovigen i stillet. Detta behover studeras vidare.

o Arbetet med att minska klimatpéverkan fortskrider i kommande skeden
och ytterligare klimatreducerande &tgarder kommer att utredas.
Exempelvis gillande materialval for vissa av jairnviagsanliggningens
komponenter och samordning av materialleveranser fér att minska
antalet transporter.
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10.2.

I norra delen av utredningsomradet for den arkeologiska utredningen
finns mindre ytor dar markanspraket inte har utretts arkeologiskt. For
dessa ska kompletterande arkeologiska utredningar utféras.

Vid fordrojningslosningar behover vidare undersokningar goras kring
utformning och méjligheten till naturmiljéanpassning for att gynna flora
och fauna.

Dikesprovtagning utfors langs storre vagar dar behov anses finnas for att
kartlagga fororening.

Ytterligare provtagning i omrédet dar sulfidjord har patraffats med syftet
att avgransa utbredningen av sulfidjord.

I vidare arbete med bygghandling och anldggning behover mer
djupgédende riskanalyser och kontrollplaner tas fram i takt med att
anldggningens utformning och produktionsplaneringen detaljeras.

Infor anldggningsskedet gors en riskbedomning av potentiella olyckor i
anlaggningsskedet med paverkan pad manniskors hélsa, miljo eller
egendom. Riskbeddmningen bor genomforas tillsammans med
upphandlad byggherre. Inom berérda vattenskyddsomraden ska extra
hénsyn tas till risker for miljon. Vid behov foreskrivs atgirder i syfte att
reducera riskerna till tolerabla nivéer.

Dialoger sker i kommande lantmateriforrattningar gillande fastigheterna
eller delar av fastigheterna som hamnar mellan planerad jarnvag och E4
for att undersoka hur ytan mellan jarnviagen och E4 kan komma att
nyttjas.

Kommande sakprévningar

Under jarnviagsplanens framtagande har f6ljande behov av tillstdnd och separata
sakprovningar identifierats. Ytterligare tillstind, dispenser eller anmalningar etc.
kan komma att identifieras i senare skeden.

Vattenverksamhet

Tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken behovs for:

Anlaggande av bro och jarnvig 6ver Testebodn, anldggande av bro 6ver
Viarsbacken samt omgravning av Varsbacken.

Anliaggande av bro 6ver Hamrangean samt utfyllnad for jairnvag och
enskild vag i Spdngholmsdammen.

Utfyllnad i vatten och anldggande av bro 6ver Lilla Mjuggsjon samt
anliaggande av bro 6ver Mjuggsjobacken.

Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken behovs for:

Anliaggande av broar samt omgravning av vattendrag vid Dammaén,
Tickselbacken och Lillan.
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e Anldggande av trumma eller bro och mindre omgravningar i anslutning
till trumma i ett tjugotal mindre vattendrag.

e Anldggande av groddammar vid Spdngholmsdammen som sékerstéller
kontinuerlig ekologisk funktion som fortplantningsomrade for akergroda.

Markavvattning

148 Fallrojningen frostforetag griavs om, men utan att paverka flode, in- eller
utlopp. Jarnviagsanlaggningen kommer dock utgora 18% av batnadsomradet vilket
bedoms vara en stor andel. Detta bedoms kriva en formell process med
markavvattningsforetaget.

Vattenskyddsomraden

Ansokan om dispens enligt vattenskyddsforeskrifter kravs for vissa schaktarbeten
inom vattenskyddsomrade Vi 33:1.

Kulturmiljo

Ingrepp i fornldamning kraver tillstdnd enligt kulturmiljélagen.
Skyddade omraden

Dispens fran bestimmelserna i 7 kapitlet miljobalken beh6vs for intrang i skogligt
biotopskyddsomrade vid Damman.

Tillstand enligt 7 kapitlet miljobalken behovs for byggande av bro och jarnvag
inom Natura 2000-omrédena Testeboédn och Testeboan nedre. Detta tillstind
samprovas med tillstdnd for vattenverksamhet.

Hur anldggandet av ny jarnvagsbro 6ver Testeboan kommer att paverka huruvida
en gynnsam bevarandestatus for flodparlmussla kan uppnas bor utredas inom
tillstandet for Natura 2000.

Fiskeriverkets foreskrifter

Flytt av flodparlmusslor kraver tillstdnd enligt Fiskeriverkets foreskrifter (FIFS
2011:13) om utsattning samt flyttning av fisk.

Bygglov

Bygglov krivs for teknikbyggnader.

11. Uppf6ljning och kontroll

I byggskedet arbetar Trafikverket med kontroll och uppf6ljning for att sakerstalla
att tekniska krav och miljokrav som stélls i plan och bygghandling f6ljs av
entreprenoren.

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring i projektet for att sdkerstélla
att miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande av
bygghandling och uppf6ljning under byggskedet. Under entreprenaden anvinds
miljosdkringen for att kvalitetssikra att atgiarder och kontroller genomfors.
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Viktiga moment i uppfoljningen utgors av kontrollprogram som kan bli aktuella
for till exempel arbete i vatten. Kommande tillstdndsprocess och myndighetskrav
kan komma att stélla ytterligare krav pé kontroll vilket arbetas in i

kontrollprogrammen.

12. Sakkunskap

Ett flertal personer har bidragit med sakkunskap vid framtagandet av MKB. Det
kan vara som forfattare av underlagsrapporter, skribenter i delar av MKB, stod till
MKB-ansvarig som granskare och specialist i respektive kapitel. Nedan
presenteras ett urval av specialister som deltagit i beskrivningar och bedomningar

inom respektive amnesomréade.

Samordnare milj6/MKB

Anders Videnord

Civilingenjor inom milj6- och vattenteknik.
Mer &n 20 ars erfarenhet av miljbedémning
och miljokonsekvensbeskrivningar i samband
med infrastrukturprojekt och stadsplanering.

Maria Hallmarker

Magisterexamen i miljovetenskap med 15 ars
erfarenhet av tillstand enligt miljobalken,
miljdbeddmning och arbete med MKB.

MKB-ansvarig

Emma Axelsson

Naturgeograf med masterexamen inom
miljévard och fysisk planering. Har 4 ars
erfarenhet av miljobedémningar,
verksamheters omgivningspaverkan, tillstand
och arbete med MKB.

Landskapsbild

Katarina Hawby

Landskapsarkitektexamen vid SLU. 30 ars
erfarenhet med flertalet &r inom infraprojekt
med framtagande av bland annat
landskapsanalyser, gestaltningsprogram och
skoétselplaner. Miljobedémningar av
landskapsbild, som del i MKB, har gjorts i
flera projekt.

Buller

Sara Dahlsten

Akustiker. Mer an 20 ars erfarenhet av
bullerfragor och utredning vid planlaggning
av vag- och jarnvagsprojekt.

Vibrationer

Marcus Hagglund

Vibrationssakkunnig med 18 ars erfarenhet
av vibrationsfragor inom
omgivningspaverkan.

Grundvatten

Iris Engstrom

Civilingenjor inom Samhallsbyggnad med
inriktning mark- och vattenteknik med 10 ars
erfarenhet av grundvattenfragor kopplat till
infrastruktur och tillstdndsprovning.

Elin Sjogren

Civilingenjor inom milj6- och vattenteknik
med 18 ars erfarenhet av grundvattenfragor
kopplat till infrastruktur och tillstAndsprévning.

Natur- och vattenmiljo

Daniel Segerlind

Biolog som arbetet med naturvardsfragor i
narmare 15 ar.

Marie Stafstedt Myhrman

Expert Natura 2000 och artskydd. Har 13 ars
erfarenhet av tillampande av
miljobalken/miljéjuridik som
naturvardshandlaggare med sarskild
kompetens inom Natura 2000.

Kulturmiljo
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Bo Ulfhielm Arkeolog med 30 ars erfarenhet av
inventeringar och kulturmiljéutredningar.

Markmiljo

Elin Svedberg Civilingenjor inom miljé- och vattenteknik.
Har arbetat med fororenade omraden i 4 ar.

Barbro Noresten Kvartargeolog som har arbetat med
férorenade omraden i 13 ar.

Klimat

Karin Lindgvist Civilingenjor inom miljé- och vattenteknik.

Har arbetat med klimatkalkyler och
livscykelanalys i 3 ar.

Risk och sakerhet

Elvira S6rman Laurien Magisterexamen i riskhantering. Har arbetat
med riskhantering i stora infrastrukturprojekt i
4 ar.

Sara Hammar Kandidatexamen inom riskhantering och

miljévetenskap. Har arbetat med riskanalyser
inom detaljplaner och vag/jarnvagsplaner i 6
ar.
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Delen Tolvforsskogen — Kringlan. Sweco Sverige AB. Redigerad version 2024.

Sweco, 2023. PM Objektskatalog — NVI. Tilldggsinventering. OKB Gévle-Kringlan
dubbelspér. Delen Tolvforsskogen — Kringlan. Sweco Sverige AB.

Trafikverket, 2016. Val av lokaliseringsalternativ. Ostkustbanan, dubbelspar
Givle — Kringlan. Arendenummer TRV 2016/71867.

Tyréns, 2023. Rapport Naturviardesinventering Tolvforsskogen.

13.2. Digitala kéallor

Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn, 2023. Om naturreservatet Testeboan.
www.lansstyrelsen.se/gavleborg.

Naturvardsverket, 2023. Kartverktyget Skyddad natur.
www.skyddadnatur.naturvardsverket.se

RiksantikvarieAmbetet, Kulturmiljoregistret 2024-11-20. Fornsok.
https://app.raa.se/open/fornsok/

Skoterleder.org, 2024. Kartverktyget Skoterleder. Skoterleder.org -
Snoskoterkarta!
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