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Lasanvisning

Detta gestaltningsprogram ingar i jarnvagsplanen for Ostkustba-
nan (OKB) Gavle-Kringlan, delen Tolvforsskogen-Kringlan.

1. Inledning

Kapitel 1 "Inledning” behandlar projektets omfattning och
gestaltningsprogrammets syfte. Dessutom beskrivs forutsiattningar samt
projektets mal och gestaltningsavsikter som finns framtagna for samtliga
delstriackor langs striackan Gavle C-Kringlan.

2. Overgripande gestaltning

I kapitel 2 “Overgripande gestaltning” beskrivs gestaltningen av
anlaggningen generellt, det vill sdga hur olika &terkommande
anldggningsdelar ska utforas. Den overgripande gestaltningen av
anlaggningen foljer gemensamma gestaltningsprinciper.

Kapitlet omfattar principlosningar for jairnviagens anslutning till
omgivande landskap, utrustning, byggnadsverk, passager, vegetation,
avvattning, sikerhet, skyddsanordningar, teknikgérdar, masshantering
och markmodulering samt aterstidllande av mark.

3. Platsspecifik gestaltning

Kapitel 3 "Platsspecifik gestaltning” beskriver en utforligare gestaltning
for de platser och element som ar synliga pa hall i landskapet eller dar
manniskor ror sig. Den platsspecifika gestaltningen omfattar foljande
platser: Testebodn, Spangholmsdammen samt bro 6ver E4.

4. Fortsatt arbete

Av kapitel 4 "Fortsatt arbete” framgar de delar som behéver utredas
vidare i nasta skede, det vill sdga i skedet for framtagande av ett
forfragningsunderlag.

I kapitlet punktas de olika delarna upp med en beskrivning pa vad som

behover studeras vidare och varfor. Aven drift och skotsel behandlas
overgripande.

5. Kallor

I kapitel 5 "Kallor” finns en lista pa de dokument och referenser som
anvands som underlag.
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1. Inledning

11 Bakgrund

Ostkustbanan (OKB) mellan Gavle-Sundsvall ar en viktig

del i kuststraket som i 6vrigt utgors av Norrbotniabanan,
Botniabanan och Adalsbanan. Banan har stor betydelse for .
béade gods- och persontrafik lings Norrlandskusten.

Den cirka 22 mil ldnga jarnvagsstrackan ar enkelsparig
och det ar langa avstand mellan dagens 25 motesstationer.
Trafikverket utreder olika alternativ for en utbyggnad av
dubbelspar utmed OKB mellan Gavle och Sundsvall.
Trafikverket har valt att dela utredningsarbetet av
delstrackan fran Géavle till Kringlan i tva jairnvagsplaner, en
mellan Gavle C — Tolvforsskogen (tidigare Gavle Viastra)
och en mellan Tolvforsskogen - Kringlan.

Detta gestaltningsprogram, tillsammans med manga andra b 5%,
underlag, tas fram i arbetet med jarnvagsplanen for

strackan Tolvforsskogen — Kringlan. I jarnvigsplanen
ingar att projektera ett dubbelspéar fran Tolvforsskogen,

vaster om E4 i hojd med trafikplats Gavle norra, till

1 iy N
driftplats Kringlan. Spéaret ar beslutat att 16pa parallellt e s A 1
med E4 pa den vistra sidan innan det i norr korsar E4 ; Valbo 2 o
strax soder om Kringlan. Bild 1. Oversiktskarta. Jarnvagsstrack-

an Gavle C—Kringlan ar uppdelad i tva
jarnvagsplaner,”Tolvforsskogen—Kring-

Trafikverkets planering spanner 6ver en lang tidsperiod !
lan” och "Gavle C-Tolvforsskogen”

med flera skeden vilket ocksa galler OKB. Dessa skeden
stracker sig fran planldggning, projektering och byggande
fram till drift och underhall.

1.2 Syfte

Syftet med gestaltningen ar att astadkomma en anldaggning dar de olika delarna ar utformade
till en genomtankt helhetslosning. Gestaltningens 6vergripande syfte ar att 4&stadkomma en
s& bra landskapsanpassning som mojligt utifran givna forutsiattningar och krav.

Gestaltningsprogrammet visar hur de olika delarna av jirnviagsanldggningen ska utformas
med hansyn till landskapets forutsattningar. Programmet medverkar till att skapa samsyn
hos alla inblandade betréaffande projektets utformningsprinciper. Det ger motiv till
utformningar och stillningstaganden och lamnar principer infor kommande projekterings-
respektive produktionsskede. Programmet utgor ett viktigt dokument for kunskapsoverforing
infor kommande skeden och ska ligga till grund for 16sningar och rekommendationer i det
fortsatta arbetet. Av olika anledningar kan forandringar ske i projekteringsskedet.
Lagstiftning, 6nskemal, ny kunskap med mera kan paverka forslagen som redovisas.
Forandringar ska dock ske med bibehallna gestaltningskvaliteter.
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Bild 2. Oversiktskarta linjedragning Ostkustbanan Tolvforsskogen-Kringlan.



1.3 Metod

For att 6ka kunskapen och skapa forstaelse for gestaltningsprinciperna
ar en del av metoden att tillsammans med berérda teknikomraden
arbeta fram tankbara 16sningar. Avsnitt som beror respektive
teknikomrade har diskuterats och granskats internt med

relevanta kompetenser under arbetets gang. Intentionerna i
gestaltningsprogrammet har sedan forankrats i hela projektgruppen.

1.4 Forutsattningar

1.41 Kunskapsunderlag och tidigare utredningar

For att kunna ta hansyn till samt starka och utveckla landskapet
kravs relevanta kunskapsunderlag. Kunskapen ger forstaelse for
landskapets olika varden, egenskaper och samband. Inom arbetet
med jarnvagsplanen har fordjupade studier gjorts inom flera olika
teknikomraden.

En integrerad landskapskaraktarsanalys (ILKA) har tagits fram som
ligger till grund for detta gestaltningsprogram. ILKAn beskriver
landskapets forutsiattningar utifran ett helhetsperspektiv. Kartan, Bild 3,
visar den strukturanalys 6ver landskapsbilden som togs fram som en del
av ILKAn.

Under arbetet med jarnvagsplanen har bland annat en passageplan
tagits fram som omfattar passager for djur langs hela strackan. Vissa
faunapassager kan dven manniskor nyttja. Vidare har en
bullerutredning tagits fram som ligger till grund for de killnira
bullerskyddsatgarder som foreslas for fastigheter i anslutning till
Fabovagen, Viksjovigen och Gottorpsvagen.

1.4.2 Tekniska forutsattningar och krav

Vid framtagande av jarnvagsplanen finns tekniska forutsattningar och
krav som jarnvagsanliaggningen maéste forhélla sig till
(Teknisk systemstandard, TSS).

Den nya jarnvigen innebar en generell standardh6jning mot dagens
bana, fran dagens maximala 160 km/tim till 250 km/tim.

Sakerhetsavsténdet till vag dr beroende av bade hastigheten pa
jarnvagen och vagen. I Tolvforsskogen - Kringlan ar det 10 — 25 meter
mellan sparmitt och vigkant pa allmén vag. Avstandet till servicevigar
ar minst 8 meter.

Sparprofilen, ROK (rilsoverkant), efterstrivas att hallas 1 — 2 meter
over befintlig mark. Sparprofilen anpassas efter markens topologi och de
korsningar av befintliga vagar och vattendrag som finns utmed striackan.
Justering har ocksa gjorts efter kunskapsinhamtning fran olika
teknikomraden.
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forutsattningar utmed den planerade jarnvagen. Fran vanster till héger visar kartan var strackan boérjar

Bild 3. Kartan (fran landskapsanalysen, ILKAN) visar landskapsbildens ¢vergripande struktur och
i Gavle respektive avslutas uppe vid Kringlan, norr om Bergby.




For en jarnvig med dubbelspar, som denna, innebar generellt ett
markintrang pa 60 meter och pa vissa stillen blir markintranget storre
beroende pa topografi och markens beskaffenhet. Markintranget
inkluderar servicevigar, personskydd och viltstingsel. Dessutom
inkluderar markintrénget en tradsakringszon som innefattar en yta pa
20 meter ut fran sparmitt.

1.4.3 Angransande projekt

I anslutning till jarnvagsplanen for Tolvforsskogen - Kringlan pagar

bland annat ett arbete med att ta fram en jarnvagsplan for Gavle C —
Tolvforsskogen. Aven for den jarnvigsplanen har ett
gestaltningsprogram tagits fram (Trafikverket 2025). For

att sa 1angt mojligt fa en enhetlig gestaltning av OKB har det
gestaltningsprogrammet utgjort ett underlag for Iosningar framtagna i
detta gestaltningsprogram.

1.5 Mal och gestaltningsavsikter

1.5.1 Trafikverkets arkitekturstrategi

Trafikverket har tagit fram en arkitekturstrategi (Trafikverket, 2021) dar
det framgéar att Trafikverket ska medverka i samhallsutvecklingen genom
att skapa vil gestaltade miljoer som ar funktionella, hallbara och vackra.

1.5.2 Mal

For OKB och specifikt for denna delstracka fanns vid projektstart ett
antal mal framtagna uppdelade i projektmal och landskapsmal.

De mal som beror landskap och anldggningens utformning
omhéndertas i detta gestaltningsprogram och for att de mélen tydligt ska
framga presenteras de i gula rutorna i kapitel 2 och 3.

1.5.3 Gestaltningsavsikter

I ett tidigare skede har gestaltningsavsikter tagits fram for hela OKB. De
beskriver vad som ar viktigt vid utformningen och gestaltningen av
anldggningen och varfor. Gestaltningsavsikterna visar ambitionsnivan
och de har varit vigledande for gestaltnings- och projekteringsarbetet i
den har jarnvagsplanen.

For att tydliggora gestaltningsavsikterna och kunna f6lja hur de har
omhandertagits i detta gestaltningsprogram redovisas de i grona rutor

i anslutning till aktuella gestaltningsprinciper. Detta for att tydligt visa
hur respektive gestaltningsavsikt tagits vidare i gestaltningsprogrammet.
Dar framgar ocksé om ett avsteg fran en gestaltningsavsikt gjorts och
varfor.

10



Mal

Anlaggningen ska formas i
samspel med landskap och
bebyggelse. Anlaggningen
ska erbjuda positiva
upplevelser i en val
fungerande miljé.

Kulturmiljéer ska i mojligaste
man bevaras och starkas
genom att historiska varden,
karaktar och funktion varnas
sa att de aven fortsatt kan
anvandas, upplevas och
forstas.

2. Overgripande gestaltning

Detta kapitel redovisar principer for hur anlaggningens olika delar
ska gestaltas. Den dvergripande gestaltningen ar generell och
galler langs hela strackan dar inget annat star.

Vid projekteringen av jarnvagen ar det flera tekniska krav som ska
uppfyllas. Vidare finns det manga faktorer att ta hansyn till for att
astadkomma en sa bra anlaggning som majligt. Spargeometri,
natur- och kulturvarden, massbalans och gestaltning ar alla viktiga
delar i processen. Andra viktiga faktorer att ta hansyn till ar klimat-
paverkan och kostnader. Den nya jarnvagen kommer till stérsta
delen att ga genom skog och darmed inte vara synlig pa hall.

Kapitlet omfattar principldsningar for jarnvagens anslutning till
omgivande landskap, broar och passager, vegetation, avvattning,
stangsel, sakerhet, bullerskydd, blandskydd, teknikgardar, andrad
markanvandning och aterstallning.

21 Jarnvagens anslutning mot omgivande
landskap

Jarnvagens lage i profil och dess lage i forhallande till befintlig mark har
stor betydelse for upplevelsen av anldggningen i landskapet.

For att landskapsanpassa och minska jairnviagens paverkan pa
omgivningen, bor slanter och sidoomréaden utformas och etableras med
vegetation sa att de upplevs som en sa naturlig del av landskapet som
mojligt. For att minska det fysiska markintranget utfors ingen
slantavrundning mot omgivande mark.

Omraden och slanter som ldmnas med kross upplevs som sar i

landskapet och ger kédnslan av att jairnvagen inte ar fardigbyggd.
Omréden och slanter med kross bor undvikas.

1"



211 Jarnvag pa bank

Nar jarnvagen ligger hogre 4n omgivande mark forlaggs jairnvagen pa
bank med sldnter som sluttar ner mot befintlig mark. For att inte gora
ett omotiverat stort markintrang och for att minska risken for erosion ar
slanterna i normalfallet utformade med sldntlutning 1:2.

Viltstangsel
¢

1:2

Bild 4. Typsektion jarnvag pa bank och servicevag.

2.1.2 Jarnvag i skarning

Da jarnvagen ligger ldgre 4n den omgivande marken utférs en skiarning
och slanterna utformas i normalfall med slantlutning 1:2, se Bild 5. Detta
for att inte gora ett omotiverat stort markintrang och for att minska

risken for erosion.

Servicevag
Ve

=
e
g
Innerslant

\

Ytterslant

Servicevig
v
=2

1:2 =
=

Stadremsa

Innerslant

Bild 5. Typsektion skarning med slanter etablerade med vegetation.
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Gestaltningsavsikter
Siktlinjer

Befintliga siktlinjer och
utblickar, bland annat dver

sjoar och vattendrag, bor
bevaras.

Topografi

Djupa skarningar och héga
bankar bér undvikas da de
skapar fysiska och visuella
barriarer i landskapet.

Avsteg: H6ga bankar har
projekteras vid broldgen
déribland for djurpassager
samt vid

Skarvberget.

Avsteg: Vid vatmarker an-
ldggs

jarnvéagen négot hégre &n
1-2 meter, for att uppna en
god balans mellan avvattning
och geohydrologi.

Skérningar och slanthantering

| skogsterrang bor intranget
gobras sa litet som mgjligt.
Slanterna stalls branta.

Jarnvagen bor sa langt som
majligt Iaggas i markniva
genom skogsmarken, inte i
skarning eller pa bank.

Dar jarnvagen gar i bergskirning stélls i normalfall berget i lutning 5:1,
se Bild 6. Forbi Hagsta gar jarnvagen i djup skiarning. For att skapa en
slant 1:2 kan aterfyllnad ske med exempelvis morian med siltinnehall och
bergmaterial som inte kan anvindas f6r banunderbyggnad.

Viltstangsel
,

Servicevdg

. 'lf;‘ _.4"¢‘ ¢
=] | o

Fyllning =~
0 ) 10m

Bild 6. Typsektion ny bergskarning vid Hagsta. Servicevag finns dven vaster om
skarningen utanfor sektionen.

2.2 Vagar i anslutning till jarnvagen

Den nya jarnviagsstrackningen innebar att vissa befintliga, allménna och
enskilda, vigar behover flyttas eller byggas om for att anpassas till
jarnvagen och mojliggora passage over eller under den nya jarnvagen,
medan andra vagar kommer att stangas av. Dessutom anliaggs nya
serviceviagar med syfte att ge tilltrade for fordon langs jairnvagen.

De allmiinna vigarna i projektet utformas olika beroende pa deras ADT
(arsmedeldygnstrafik) och hastighet. De allmdnna vagar som berors ar
Réhillaviagen (vag 574), Ockelbovigen (viag 303), Hamrangeviagen

(vag 583) och E4. For att minska intrycket av de allmdnna viagarnas
bredd och vigomrade foreslas att slanterna etableras med naturlik
vegetation. Det bidrar ocksa till en god landskapsanpassning.

Enskilda vagar foreslas utformas som 4 meter breda grusvagar med
slantlutning 1:3. Slutlig utformning sker i samrad med vighallare.

Servicevagarna utformas som 4 meter breda grusvagar, generellt med
en slantlutning 1:2, se typsektion i Bild 4. De flesta servicevagar anlaggs
i skog vilket gor att de inte blir synliga pa hall. Daremot kommer de att
kunna ses av tagreseniarer men tagets hastighet gor att de knappt
kommer att uppfattas. Nagra servicevagar kommer dock att ligga mer
synligt. For att minska intrycket av serviceviagar som ligger synligt,
forselas att dess sldnter etableras med vegation.
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2.21 Vagracken

En stravan i projektet har varit att i storsta mojliga man undvika racken
for att minska den visuella paverkan pa landskapet. Vagracken kommer
dock att behovas dar sldnterna ar hoga eller branta, dar skyddsobjekt
sédsom brostod finns inom sdkerhetszonen, samt vid
vattenskyddsomrade. Rickena syftar till att skydda vagtrafikanterna.

Vilken rackestyp som behovs pa varje stracka bestims i kommande
skede. En enhetlig rackestyp bor efterstravas.

Pé den stricka dar viag E4 och Hamréangevagen (viag 583) byggs
om i samband med jarnvagens passage over viagarna anliggs
hogkapacitetsriacken for skydd av vattenforekomsten Gavle-/
Lossenasen-Bergby.

2.3 Broar och andra passager

Langs strackan finns flera korsningspunkter dar det ar viktigt att
uppratthalla framkomligheten for biltrafik, gang- och cykeltrafik samt for
djur som ror sig fritt i skogen. Jarnviagen passerar aven ett 50-tal olika
vattendrag dar floden och olika naturvarden inte far paverkas negativt.
For att majliggora passager av dessa korsningspunkter planeras forutom
jarnvéagsbroar ocksé trummor dar jairnvagen gar over vattendrag.

Flertalet broar ligger dolda i skogen dar inga eller endast ett fatal
manniskor ror sig. Det gor att enbart funktionen till stora delar varit
styrande vid utformningen. For passagerna, som for 6vriga delar i
anlaggningen, giller de 6vergripande gestaltningsprinciperna for att
astadkomma en god landskapsanpassning.

For broar av storre dignitet, exponerad placering, med betydande
trafikmangd géller utover de generella riktlinjerna platsspecifik
gestaltning, se kapitel 3. Samtliga broar framgar av "Tabell 1. Projektets
broar med foreslagen utformning samt gallande gestaltningsprinciper.”

2.3.1 Generella riktlinjer for gestaltning av broar

Utformningen utgar fran tekniska och ekonomiska faktorer och vanligen
viljs standardkonstruktioner: plattrambro, plattbro eller balkbro.
Utformningen av broar ska anpassas efter platsen.

Grundldggande krav ar att framja 6ppen genomsikt, sa att landskapet
behéller nigot av sambandet utmed korsande strukturer. Det betyder att
oppningens bredd, vinkeln mot korsande struktur foreslas vara 70-110
grader si att brostoden kan ha samma vinkel. Vid langre broar férordas
tre eller fler spann framfor kraftiga brobalkar.

14



Gestaltningsavsikter
Broar och portar
Landfasten och brostdd bor utformas smackra i den man det ar mojligt.

Utformning av broar ska anpassas efter platsen. Mer omsorg ska laggas
pa broar som ar val synliga och dar manniskor ror sig.

Kommentar: De flesta av broarna ligger dolda i skogen och gestaltningen
har déarfér varit underordnad funktionen.

Genom att férlagga jarnvagen parallellt intill E4, dar sa ar majligt, kan
utbredningen av infrastrukturens fysiska barriareffekt minska vid
passager av vattendrag och andra rorelsestrak. Vid passager intill sjoar
bor slanter gestaltas likt platsens befintliga évergangar.

Jarnvagen kommer att passera 6ver Testeboan, ett Natura 2000-omrade
med rikt vaxt- och djurliv och ett valanvant rekreationsomrade. Genom att
valja en lang broldsning minskar barriarverkan fran jarnvagsanlaggning-
en. Aven intrang i vattenomrade minskas. Vid korsningen med
Testeboan ar det viktigt att skapa en passage under jarnvagen som
mojliggor fortsatt friluftsutdvande.

15



2.3.2 Jarnvagsbroar

Det ar ett 6nskvart att jairnvagsbroarna har gemensamma drag enligt
foljande gestaltningsprinciper:

« Plattrambroar: brobaneplattans exponerade undersida utformas
vilvd - parabelformad - utan 6vergangskurva i motet med brostéden.

+ Alla broar forses med kantbalk av likartad dimension och
fallskyddsracke av standardtyp med tva foljare och mellanliggande
skyddsnat.

 Broar foreslés gjutas mot bradform. Bradform utformas stdende i
vertikala konstruktioner och langsgaende i brobanan.

« Vingmurar anpassas till platsen. Mindre betongbroar i ett spann
foreslas fa vinklade vingmurar da detta minimerar materialmangd
och bankfyllning. Storre broar foreslés f4 vingmurar orienterade langs
med banan.

« Brokoner ska i mgjligaste mén etableras med vegetation s& de smalter
in i naturmiljon.

« Dadr jarnvagen gar pa bank i anslutning till bron foreslés viltstangsel
placeras vid bankens slantfot. Om korsande vag saknar viltstangsel

ansluts stiangslet pa vingmuren och avslutas dar brons fallskydd tar
vid.

« For jarnvagsbroar vid Testeboan (J13), Hamréangean (J31),
Jarnvagsbro over E4 (J32) och Hamrangevagen (J33), se kaptiel 3
”"Platsspecifik gestaltning”

e
| T
L e
¢ ¥ P
L | I
Vag/faunapassage Vingmur anpassad till anslutande landskap

Bild 7. Skiss éver plattrambro enligt generella 6nskvarda drag.

utan vot vinklad vot parabelformad vot

[ N e S e —

Bild 8. Principsektioner som illustrerar voter pa bro.
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kantbalk

brobaneplatta

parabelformad vot vinklad vingmur

brokon

Bild 9. Principillustration som visar en plattrambro.

vingmur parallelit med banan

brobaneplatta
kantbalk

Bild 10. Principillustration som visar dver en balkbro i tre spann med rundade

bropelare.
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2.3.4 Vagbroar

Tagets hastighet gor att passerande vagbroar knappast noteras fran
taget. Landskapet ar slutet pa grund av skogen och saknar generellt
oppna vyer. Viagbroarna kan darfor utforas med huvudsakligt fokus pa
tekniska och ekonomiska fordelar.

Det ar positivt om vagbroar har en karaktar enligt foljande:

« Utforande i betong.

« For bro Ovre Silingsvigen (Vo8) kan vigprofilen girna
ha 6verhojning vid passagen. Detta ger bron ett
spanstigare uttryck och kan minska behovet av
bankuppfyllnad.

« Brobaneplattan bor vara avfasad for att ge bron ett lattare
intryck.

« Brokoner ska i mgjligaste man etableras med vegetation
sd de smalter in i naturmiljon.

==

Bild 11.Princip avfasning brobaneplatta.

i < et - f al ‘ T :
R | Y [ -
. [ | 4‘»———1 ' |
.~ | | o
N i o, e, | 2 [
L YN vy -, ; | e , ; =)
R Wkrﬁ—ﬂ—— T TSl O e i

Bild 12.Princip fér éverhdjning av mindre vagbroar éver jarnvag applicerbar pa Ovre Salangsvagen (V08).
Geometrin anpassas till trafiktekniska krav. lllustration Bengt Eklund.

2.3.3 Rorbroar

Rorbro anvinds vid vigpassager 6ver mindre vattendrag. Langs
strackan ar det inom ramen for jarnvagsplanen planerat for tva rorbroar,
for servicevagar vid Langmuren och for Bostigen vid Damman.

Principer for utformning av rérbro:

« Rorbron avslutas mot banken i vigbankens lutning.

Bild 13.Principskiss for rérbroars
avslutning mot vagbanks lutning.
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2.3.5 Faunapassager

For att identifiera behovet av passager for vilda djur har en passageplan
tagits fram inom ramen for jarnvagsplanen. Faunapassagerna langs
strackan ligger antingen under broar eller i torrtrummor. Passageplanen
redovisar samtliga passager, broar och torrtrummor, var de ar beldgna
och hur de ska utformas. I projektet har man planerat for faunapassager
for stora daggdjur, mindre klovdjur, medelstora daggdjur, groddjur och
fladdermoss. Krav for djur innefattar tillracklig fri h6jd och bredd samt
genomsikt anpassat efter respektive typ av vilt. Markens underlag vid
passagen ska dven anpassas for fauna. Faunapassager faststills i planen
och pé jarnvagsplanens plankartor markeras faunapassagerna for stora
daggdjur som Sk5 och for medelstora daggdjur som Sk8.

Faunapassager med hojd pa minst tvd meter bedoms kunna nyttjas for
friluftslivet.

For faunapassager under broar, se generella gestaltningsprinciper for
jarnvagsbroar 2.3.2. I Bild 14 och Bild 15 nedan visas principskisser for
tva olika typer av faunapassager under broar. Fér faunapassagen vid
Testeboén (J13) och Hamrangeéan (J31), se kaptiel 3

“Platsspecifik gestaltning”.

I avsnitt 2.3.6 framgar vilka broar som har faunapassager under sig samt

vilken djurgrupp de ar avsedda for. Faunapassager genom
torrtrummor behandlas inte i gestaltningsprogrammet.

o
L =

_ _ L/

Bild 14.Principskiss 6ver multifunktionell passage under bro med faunaanpassad passage pa bada
sidor om vagen med underlag av naturmaterial i form av naturgrus eller liknande. Principskissen visar
mojlig brolésning vid Gamla Ockelbovagen (J28).

. .

p 1 . = _pl 1

Bild 15.Principskiss 6ver faunapassage under bro med tre fack. Principskissen visar majlig brolésning
over Mjuggsjobacken (J21).
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2.3.6 Oversikt projektets broar

Tabellen nedan redovisar projektets broar med foreslagen utformning
samt gillande gestaltningsprinciper; generella eller platsspecifika.
Foreslagen brotyp kan komma att 4ndras i kommande skede inom
ramen for faststélld plan. I kolumnen med kommentarer anges om bron
utgor faunapassage och/eller passage for friluftsliv samt ovrig
information. I jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning redovisas
faunapassager med annan beteckning dn motsvarande broar.
For ytterligare information och krav kopplat till faunapassager hanvisas
till Miljokonsekvensbeskrivningen.

Tabell 1. Projektets broar med féreslagen utformning samt gallande gestaltningsprinciper.

Nr. | Plats och Funktion Foreslagen Gestaltnings- | Kommentar
Km-tal (ca) utformning principer

JO1 Passage 1 Jarnvagsbro éver ny Bred plattrambro Generella -
118+630 kommunal gata i med parabelforma-

Tolvforsskogen. de voter.

J02 | Nya norra Jarnvagsbro for Ost- Plattrambro. Generella -
Stambanan kustbanan 6ver Norra
119+200 stambanans spar.

J02a | Driftplats Sédra | Jarnvagsbro dver Plattrambro. Generella -
Abyggeskogen | servicevég cirka 100
119+675 meter sdder om

Vallangsvagen.

Jo3 Margareta Jo- Jarnvagsbro éver Plattrambro. Generella Bron foreslas utforas med ljusinslapp
hanssons vag Margareta Johans- mellan OKBs tva spar och nya Norra
120+605 sons vag. Stambanan.

J04 | Tickselbacken Jarnvagsbro éver Plattrambro med Generella Omgravning av backfaran. Bron forses
121+940 Tickselbacken. parabelformade med erosionsskydd mot strdommande

voter. vatten.
Faunapassage for stora- samt medelsto-
ra daggdjur.

Jo5 Langmuren Jarnvagsbro éver vat- | Plattrambro med Generella Omgravning av backfaran. Bron forses
122+490 tendrag Langmuren. parabelformade med erosionsskydd mot strdmmande

voter. vatten.
Aven faunapassage for medelstora
daggdijur.

V05 | Langmuren Vagbro vid vattendrag | Rorbro. Generella Omgravning av backfaran.
122+490 Langmuren.

V08 | Ovre Séalangs- Vagbro fér Ovre Plattrambro. Generella Vaster om brolaget finns ett kulturmarkt
vagen Salangsvagen over omrade som ska bevaras om det ar
123+390 OKB. mojligt.

J12 Oslattforsvagen | Jarnvagsbro éver Plattrambro. Generella -
125+385 Oslattforsvagen

(vag 567).

J13 | Testeboan Jarnvagsbro éver Balkbro i tre spann. | Platsspecifika Natura 2000-omrade och naturreservat.

126+065 Testeboan. Bron kan utféras Bron forses med erosionsskydd mot
med brobalkar i strommande vatten.
stal eller av span- Faunapassage fér mindre klévdjur, med-
narmerad betong. elstora daggdjur samt fladderméss.

J14 | Varsbacken Jarnvagsbro éver Plattrambro med Generella Omgravning av backfaran. Bron forses
126+380 Varsbacken. parabelformade med erosionsskydd mot strdmmande

voter. vatten. Lag jarnvagsbank.
Aven faunapassage fér medelstora
daggdijur.
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Nr. | Plats och Funktion Foreslagen Gestaltnings- | Kommentar
Km-tal (ca) utformning principer

J16 Bostigen Jarnvagsbro éver Plattrambro. Generella Mindre vagbro 6ver skogsbilvag.
129+695 Bostigen. Aven faunapassage for stora- och med-

elstora daggdjur och fladdermdss.

V16 | Bostigen Vagbro for E4 6ver Plattrambro. Generella Aven faunapassage for stora- och med-
129+695 Bostigen (ersatter be- elstora daggdjur och fladdermass.

fintlig bro som rivs) Brons bada sidor forses med bland-
skydd for att skydda fauna mot ljus fran
biltrafik.

V17 | Damman Vagbro éver Damman. | Bron foreslas Generella Bron férses med erosionsskydd mot
131+565 utféras med valvda strbmmande vatten.

bagar.

J18 Damman Jarnvagsbro 6ver Plattrambro. Generella Aven faunapassage for mindre klévdjur

131+565 Damman och medelstora daggdjur. Omgivande
marknivaer i anslutning till bron anpas-
sas till faunapassage.

J19 | Vastervallsva- Jarnvagsbro dver Plattrambro. Generella Aven faunapassage fér mindre klévdjur
gen Vastervallsvagen. och medelstora daggdjur.
132+820

J20 | Lilla Mjuggsjoén | Jarnvagsbro 6ver Lilla | Plattbro av span- Generella Aven faunapassage for mindre klévdiur,
134+075 Mjuggsjon. narmerad betong i medelstora daggdjur och fladderméss.

tre spann. Faunapassage och rationellt byggande
blir styrande.

J21 Mjuggsjéback- | Jarnvagsbro éver Plattbro med pala- | Generella Aven faunapassage for stora- och med-
en Mjuggsjobacken. de brostdd. elstora daggdjur samt fladdermdéss.
134+320

J25 | Jacksonville Jarnvagsbro éver Plattrambro med Generella Aven faunapassage for stora- och med-
140+430 grusvag till Port 11/ parabelformade elstora daggdjur samt fladderméss.

Jacksonville. voter.
J26 | Ockelbovagen Jarnvagsbro éver Ock- | Balkbro med tre Generella krav Rundade brostéd placeras parallellt med
143+915 elbovagen (vag 303) spann.. vagen. Bron kan eventuellt utféras med
och Laxdringsbacken. valvda balkar.
Passage for friluftsliv. Aven faunapassa-
ge for medelstora daggdjur.

J28 | Gamla Ock- Jarnvagsbro dver Plattrambro med Generella Passage for friluftsliv. Aven faunapassa-
elbovagen Gamla Ockelbovagen. | parabelformade ge for stora- och medelstora daggdjur.
144+985 voter.

J29 | Lillan Jarnvagsbro dver Plattrambro med Generella Aven faunapassage fér medelstora
146+110 Lillan. parabelformade daggdjur samt fladdermdss.

voter.

J30 Fabovagen Jarnvagsbro éver Plattrambro med Generella Bullerskyddskarm pa bro.
146+950 Fabovagen. parabelformade

voter.

J31 Bro 6ver Jarnvagsbro éver Oppen trefack Platsspecifika Besoksmal.

Hamrangean Hamrangean vid balkbro med run- Bron forses med erosionskydd vid bro-
148+710 Spangholmsdammen. | dade pelare eller stdéd och koner mot strémmande vatten.
rundat skivstod. Brostdd placeras s6der om tratuber och
norr om Hamrangeans huvudvattenfara.
Aven faunapassage for mindre klévdjur,

medelstora daggdjur och fladdermdss.

J32 | Jarnvagsbro Jarnvagsbro éver E4. Plattrambro i tva Platsspecifika Problematisk korsning med skarp vinkel
over E4 spann. mellan spar och vag.
149+880

J33 Hamrangeva- Jarnvagsbro éver Balkbro i tre spann. | Platsspecifika Placering av brostdd ska vara parallellt
gen Hamrangevéagen Bron kan utféras med vagen. Brokoner studeras fér god
150+185 (vag 583) med brobalkar i genomsikt.

stal eller av Brostdd med rundade pelare eller
spannarmerad skivstod.
betong.

J34 Kringlan Jarnvagsbro for fauna- | Plattrambro med Generella Faunapassage for stora- och medelsto-
150+700 passage Lossenasen. | parabelformade ra daggdjur.

voter.
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2.4 Vegetation

Vegetationen i omradet utgors till storsta del av skogsmark i blockig
terrang dar dven mossar, mindre sjoar och vattendrag forekommer.
Skogen bestar till 6verviagande del av barrtrad med inslag av 16vtrad som
bjork och asp. Markskiktet utgors av moss-, gras- och risvegetation.

Mal

Intrang i vardefulla
miljéer och paverkan pa
bevarandevarda arter
ska undvikas.

Artrika sidoomraden ska
skapas for att starka
gron infrastruktur.

Ekologiska viktiga
naturmiljéer (NVI klass
1-3) som forstors ska
ersattas.

Bild 16. Skogen mellan Gavle och Hamrangebygden karaktariseras av tallskog i
blockig terrang.

Vegetation fyller en viktig funktion nar det giller att skapa goda
forutsattningar for en lyckad landskapsanpassning av en anldggning.
Vaxtlighet ar ocksa viktig for att uppratthélla olika miljéer och viarden i
landskapet.

Ett sidoomrade, oavsett i anlutning till vig eller jirnvig, som ar etablerat
med vegetation bidrar till att en anlaggning férankras i sin omgivning.
Det visuella intrycket av anldggningen minskar da till skillnad fran ett
sidoomrade med bar jord eller kross. Etablerad vegetation bidrar ocksa
till att minska risken for erosion i exempelvis sldanter och minskar risken
for problem med slyuppslag. Vegetation utgor ocksa viktiga miljéer och
spridningskorridorer for vaxter och djur.

Hur en jarnvigsanliaggnings naromrade utformas och etableras med
vegetation samt hur den skots, har stor betydelse for hur jarnviagen

upplevs i landskapet.

Befintlig vegetation ska behandlas med stor hdnsyn och bevaras i sa stor
omfattning som majligt.
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Gestaltningsavsikter
Vegetation och naturmiljo

Befintlig vegetation ska
bevaras i den
utstrackning det ar
mojligt.

Sjalvetablering och
tillvaratagande av
avbaningsmassor boér
efterstravas.

Vagar och jarnvag boér
placeras sa att
impedimentomraden
som blir svarskoétta eller
obrukbara undviks.

Avsteg: P4 vissa
stréckor Iéper jarnvédgen
néra E4, vilket medfér
mindre
impedimentomraden
mellan vagen och
sparet. Detta har en
positiv effekt genom att
stérre, sammanhéng-
ande skogsomraden
véster om jarnvégen kan
bevaras.

2.41 Etablering av markvegetation i slanter

Landskapsanpassning gors genom att slidnter och sidoomraden etableras
med 1ag markvegetation. Inom projektet ar bedomningen att det finns
tillgdng till avbaningsmassor. Avbaningsmassor ska ateranvandas inom
projektet for vegetationsetablering. De ska med fordel anvandas som
slantbekladnad av slanter vid bergskiarning, jarnvag- och vigslanter, pa
bullerskyddsvallar, pa brokoner och vid aterstallande av tillfallig
nyttjanderitt, aterstillande av jarnvigsmark som anvinds under
byggtiden.

For jarnvagsslanter forslas att ytterslant samt innerslant upp till terrass
etableras med vegetation. Vigslanter foreslas tackas med
avbaningsmassor i ytterslant samt i innerslant upp till stodremsan.
Avbaningsmassor laggs ut jamnt fordelat i slinterna och eller pa ytorna.
Hantering och lagring av avbaningsmassor hanteras i kommande skede.

Eventuell kompletteringssadd kan komma att behévas. Sadd foreslas da
ske med griasblandning som finns naturligt i omgivningen. Sadd foreslds
ske med arter som finns naturligt i omgivningen. I férsta hand foreslas
lokala froer som ar anpassade till klimatet och som det lokala djurlivet ar
anpassat till viljas. En 6rtblandning med ldga och langsamvixande arter
bor efterstravas som gynnar olika pollinatorer. Froblandningen foreslas
vara anpassad for 14g skotselintensitet och ha forméga att binda jorden.
Viaxtmaterialet bor téla vind och torka.

2.4.2 Trad- och buskplantering

Langs strackan foreslas inte nagon generell plantering av trad eller
buskar. Den nya jarnviagen kommer till stor del att doljas av skog och
visuellt endast paverka manniskor som vistas alldeles intill
anldaggningen. P4 sikt skoter naturen en atervixt av vegetation.

P4 vissa platser inom jarnvagsmark kan det bli aktuellt med
stodplantering i form av plugg- eller skogsplantor. Det galler platser dar
jarnvagen blir mer synlig eller platser med héga naturviarden. Dar kan
det vara viktigt att relativt snabbt f3 till stind en etablering av lite hogre
vegetation for att aterskapa naturmark efter det att jarnvagen ar byggd.

Servicevag
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Bild 17.Typsektion skarning med slanter etablerade med vegetation.
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Beslut om eventuell plantering sker i nasta skede. Vid plantering ska
arter viljas med landskapets karaktir som utgéngspunkt.
Vaxtmaterialet ska ha proviniens anpassad till och forekomma naturligt
pa platsen. Hansyn ska tas till tradsdkringszonen.

2.4.3 Tradsakringszon

I anslutning till jirnvagar far inga trad finnas som kan falla ned pa
stangsel, kontaktledningar och spar. Darfor finns en tradsakringszon pa
20 meter fran narmaste sparmitt mot omgivningen.

Trafikverket har inom tradsdkringszonen ritt att hélla fritt frén trad och
buskar inom tomtmark. Trad och buskar kan tillatas att vaxa inom
tradsédkringszonen, om de inte blir hogre dn hojden sett utifran en
45-gradig vinkel, riknat fran sparmitt.

20m

10m

Lag
Tradzon Buskzon sléntvegetation

Sparmitt

Bild 18.Typsektion tradsakringszon.
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Gestaltningsavsikter
Stangsel

Vid utférande av all typ
av stangsel, ar linje-
féringen och helheten
viktig. Skilda hojder,
trappningar och pla-
ceringar pa stangsel
kan att skapa ett rorigt
intryck.

2.5 Avvattning

Soder om Ockelbovagen (viag 303) planeras en fordrgjningsanlaggning
Oster om sparet for att hantera den uppkomna vattenvolymen och
fordroja vatten fran bergskiarningen innan det rinner ut i
Laxoringsbacken. Skiarningens dike avslutas vid kilometertal cirka
140+450 och diket leds darefter via en fordréjningsanlaggning med
lutning ned mot Ockelbovagen dar vattnet sedan slapps till
Laxoringsbacken och befintlig trumma under E4.

Inom omfattningen for fordrojningsanldggningen finns det majlighet att
anlagga en 6ppen damm med eller utan staende vattenspegel
fordrojningsdiken och svimplan med ldmplig vegetation inom ytan.

Avvattningsanlaggningen ar i forsta hand en teknisk och skotseleffektiv
l6sning men som en del av sidoomradet ska den s langt som majligt
etableras med vegetation for att smalta in i omgivningen. Anldggningen
kommer stundom st vattenfylld vilket gor det svart for vegetation att
etablera sig i de lagre delarna. Mark intill avvattningsanldggningen som
aterstills ska anpassas till platsen.

For att gynna biologisk méangfald, sarskilt groddjur, foreslas
anldaggningen utformas sé att inga hoga trad planteras eller tillats vixa
upp i soderldge for att sikerstilla god solbelysning. Trad kan daremot
planteras i norrlage. Dessutom ska en skotselplan tas fram for att
sdkerstalla 1angsiktig funktion och stodja den biologiska mangfalden i
omradet.

2.6 Stangsel

Stangsel kommer att finnas utmed hela strackan. Stangsel placeras i
hojd och med en linjeforing som gor att det inte skapar ett rorigt intryck.
Trappningar och forskjutningar av stangsel i sidled ska om mojligt
undvikas.

2.6.1 Vilt- och faunastangsel
Stangsel ska sa langt som mdjligt placeras i slantfot.

Vid passagen av E4 ar det viktigt att viltstangslet ansluter mot bro och
brons skyddsracke pa ett estetiskt tilltalande sitt, se avsnitt 3.3.1.

2.6.2 Personskyddsstangsel

Jarnvagen ska av sikerhetsskil utformas med en fysisk barriar ett sa
kallat personskyddsstangsel, for att forhindra att manniskor tar sig in pa
sparomradet.

Risken for obehorigt sparbetradande bedoms over lag som 1ag langs
strackan. Det beror bland annat pa en lag persontéthet, avsaknad av
sarskilt kiansliga verksamheter och strategiskt planerade planskilda
passager i anslutning till den nya jarnvagen. Vidare kommer viltstiangsel
uppforas pa bada sidor om jarnvagen vilket dven forhindrar méanniskor
att 1att ta sig in pa sparomradet.
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Utredning visar att ett personskyddsstingsel bor sattas upp langs
jarnvagen forbi det verksamhetsomrade som Gavle kommun planerar att
anlagga vid Tolvforsskogen. Personskyddsstiangsel rekommenderas pa
den Ostra sidan av jirnvagen, fran jirnvagsplanens grins i soder,
kilometertal 118+500 till strax norr om detaljplanegréansen, cirka
kilometertal 120+600 samt pa den vistra sidan av jarnvagen fran
kilometertal 118+500 till cirka kilometertal 119+600.

2.7 Bullerskydd

Berédkningar visar att killnara bullerskyddséatgarder behovs for att
skydda fastigheter som ligger utmed Fabovigen, Viksjovagen och
Gottorpsvagen. Bullerskyddens effektivitet, dess visuella paverkan pa det
omgivande landskapet och anlaggnings- och underhallskostnader samt
tillgdngen pa massor ar faktorer som paverkat vilken typ av
bullerskyddsatgird som valts.

De killnara bullerskyddsatgarder som foreslas utgors av tva
bullerskyddsvallar och en bullerskyddsskdrm. Placering utgér fran den
bullerutredning som ar utférd inom jarnvagsplanen, se Bild 20. Vallarna
kommer att ligga vaster om jarnvagen pa samma sida som husen ligger.
Den ena vallen, som boérjar norr om Fabovigen, kommer att vara cirka
900 meter lang. Den andra vallen som borjar soder om Fabovigen
kommer att vara cirka 130 meter lang.

Dar jarnvagen korsar Fibovigen pa bro kommer en tit
bullerskyddsskarm att uppforas sa att ljudet inte sprids i den 6ppning
som blir mellan vallarna. Detaljutformning av bullerksyddskarmarna
hanteras i kommande skede. Ett forslag ar att skirmarna ges en gragron
kulor likt teknikbyggnaderna och blandskyddet, se Bild 19.

L L -
#st 2 =

Bild 19. Inspirationsbild som visar grégrénbullerskyddsskérm utforad med
stadende plankor. Foto: Trafikverket.
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Gestaltningsavsikter
Bullerskydd

Bullerskydd kan utgéras
av skarmar och vallar.
Noggrann och genom-
tankt placering och
utformning av
bullerskydd ar viktigt for
att minska deras paver-
kan pa landskapsbilden
och deras dominans i
landskapet.

Bullerskydd pa bron éver
Testeboan bor utforas
smacker och siktlinjer
och utblickar bor
bevaras.

Kommentar: Inget
bullerskydd planeras pa
bron 6ver Testeboan,
enligt bullerutredningens
resultat.



Bullerskyddsvallarna kommer att ligga i skogsmark och for att ta si lite
mark i ansprak som mgjligt utformas bullerskyddsvallarna med slant
1:2. For att vallarna inte ska bli s framtradande ska i forsta hand
befintlig vegetation i anslutning till vallarna sparas. Ytterligare en atgard
for att vallarna inte ska upplevas allt for dominerande i omgivningen ar
att de ska etableras med vegetation, se avsnitt . Syftet med detta ar att
mildra uttrycket av teknisk 16sning for att i stéllet ge intryck av naturlig
vegetation, se avsnitt 2.4.

Spdrndra atgérd | omradet Fibovidgen, Viksjévagen och Géttorpsvidgen. /
== Jarmnvag planforslag - Inventerade
= Bullerskyddsskarm byggnader
I Bullerskyddsvall g Bullerberdrda
byggnader
0_ 4080 100,,

® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Bild 20.Kallnara bullerskyddsatgarder.
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2.8 Blandskydd

For att mojliggora att den underliggande vagen vid vagbro for E4 6ver
Bostigen ska fungera som en faunapassage for stora daggdjur ska
vagbron forses med blandskydd pa bada sidor. Detta syftar till att
minimera storningar och blandning fran fordonsljus som kan paverka
djurens rorelsemonster.

Blandskyddet ska vara enkelt i sitt uttryck. Det kan forslagsvis utgoras av
en polykarbonatskiva som monteras pa baksidan av broracket.
Blandskyddet mélas forslagsvis i matt, gragron kulor som aven foreslas
for bullerskarmar och teknikhus.

2.9 Teknikgardar

Teknikgardar med teknikbyggnader, transformatorer, SIR-master,
teknikskap och annan teknisk utrustning placeras i nara anslutning

till sparomradet av funktionella och driftméssiga skal. Fram till
teknikgardarna anlédggs serviceviagar som ansluter till befintliga vigar. Pa
strackan Tolvforsskogen - Kringlan kommer ett 30-tal teknikgardar att
anlaggas.

Normalt placeras teknikgardar pa en markniva som ansluter till
sparomradets markniva, cirka 0,7 meter under jarnvagens ralséverkant.
Placeringen kan avvika fran normalplaceringen och placeras pa en niva
som medfor en battre landskapsanpassning. Andra motiv till att
placera teknikgardar pa en lagre niva kan vara for att astadkomma en
battre anslutning till servicevig eller av kostnadsskal.

Teknikbyggnader foreslas utforas med enhetlig kulor avseende fasad-
och takbekladnad samt dorrar och takavvattning. Val av fasadmaterial
och kulor beslutas i kommande projekteringsskede. Ett forslag ar att
anvianda en matt, gragron kulor som smalter in i omgivningen. Med den
gragrona kuloren finns dven majlighet att fa en samhorighet med
jarnvagens bullerskyddsskarmar om dven dessa utformas i gragron
kulor. Taken kan med fordel tickas med vegetation, till exempel Sedum,
for en god anpassning i landskapet och for att gynna biologisk mangfald.

/.

A

Bild 21.lllustration av teknikbyggnad.
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2.10 Andrad markanvindning och

aterstallning

De ytor som behover anvindas utanfor det permanenta markanspréaket
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa ytor behovs intill
jarnvagsmarken och kan vara ytor for anlaggsningsarbeten, etablering,
upplag och byggtrafik. Berorda av tillfallig nyttjanderatt ersatts for
skadan som uppstar och ytorna aterlamnas i motsvarande skick om
mojligt som innan tilltrddet om inte annat avtalas med berord.

I samband med jarnvagsutbyggnaden kommer vissa mindre avsnitt av
allmanna och enskilda vagar att behova rivas eller omdisponeras. Detta
innebar att ndgra av de nuvarande vigarna kommer att stingas
permanent, medan andra antingen dras om eller ersatts med nya
passager for att battre ansluta till befintligt vignat.

Bild 22. Foto som visar markvegetation i omradet.
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Merparten av markanspraket for de vagavsnitt som avvecklas kommer
bli en del av den nya jarnviagsanldggningen. Vagavsnitt som avvecklas
och inte blir en del av ny jarnvag foreslas aterstillas till ursprunglig eller
likt omgivande markanviandning, av naturlig karaktir i samrad med
berord markagare.

Bild 23. Foto som visar markvegetation i omradet.
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3. Platsspecifik gestaltning

Utifran landskapets forutsattningar och dvergripande gestaltnings-
principer i kapitel 2 har gestaltningen férdjupats ytterligare for
nagra platser langs strackan, dar landskapet har hoga varden som
generellt ar kansliga for den paverkan som en jarnvagsanlaggning
medfdr och platser i exponerade lagen som kommer att upplevas
av flera manniskor. Langs strackan galler det for:

+ Testeboan
* Hamrangean vid Spangsholmsdammen

« Jarnvagsbroarna 6ver E4 och Hamrangevagen (vag 583).

Gestaltningsavsikter

Passager vid och dver vattendrag kraver varsam hantering och
gestaltning dar manniskor roér sig.
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3.1 Jarnvagsbro over Testeboan (J13)

Omréadet vid Testeboadn och Testeboans vattenmiljo ar bade ett Natura
2000-omrade, naturreservat och riksintresse for naturvard. Den nedre
omradet av Testebodn, fran Brannségen till E4-bron, ar &n uppdelad i
storre och mindre faror. Fallh6jden ar har storre 4n i den 6vre delen av
an med forsar, lugnvatten samt stora och smé 6ar. Det svingande
a-partiet, dar den nya jarnvagen ska korsa an, har sarskilda visuella
kvaliteter.

Dar jarnvagen ska passera 6ver Testeboan foreslas att en balkbro

i tre spann uppfors, se Bild 27. Bron som anlaggs vid Testebodn

utgor faunapassage for mindre klovdjur, medelstora daggdjur samt
fladdermoss. Bron ska anldggas utan brostdd i vatten inom det vatten
som utgor Natura 2000-typ. Brostoden forses med erosionsskydd mot
strommande vatten vilket medfor att en gravd 6versvimningsranna
uppstroms bron gravs om for att battre leda vatten forbi bron.

Bild 25. Vy mot jarnvagen vid Testeboan sett fran E4. Utdrag ur samordningsmodell.
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Principer for utformning

« Bron ir exponerad fran E4 som gar parallellt med jairnviagen och
behover darfor omsorgsfullt gestaltas for en fullgod helhetslosning.

« Bron utformas med rundade pelare eller rundade skivstod.
« Kontaktledningsstolpar placeras innanfor brosidan.

» Brokoner ska i mojligaste mén etableras med vegetation sa att de
smalter in i naturmiljon.

« Vingmurar utformas parallellt med banan.

Faunapassage 2 X 2 m Faunapassage 2x2m

Bild 26.lllustration i sektion som visar mgjlig utformning av bro éver Testeboan med erosionsskydd och passager.

, ’ g » ; 3 d
} H | »

BN
) o 5 S i1 ) _
Bild 27. Vy ovanifran éver bro Testeboan. Utdrag ur samordningsmodell.
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3.2 Jarnvagsbro over Hamrangean (J31)

Vid Hamréngean samsas flera virden. Platsen ar intressant
kulturhistoriskt dar tratuberna och kraftstationen ar framtradande.
Omradet runt dammen och &n hyser flera naturvarden. Sammantaget
ger de olika virdena en tilltalande landskapsbild. Detta ar formodligen
ocksa den plats som ar mest vilbesokt inom utredningsomradet nir det
gillerrekreation och friluftsliv.

Gestaltningsmassigt ar det viktigt att se den har platsen ur ett
helhetsperspektiv dar olika objekt sdsom jarnvagsbro, serviceviag och
viltstangsel tillfors samt att platsen under under en tid kommer vara en
byggarbetsplats som kriaver markintrang. Det ar viktigt att ta hadnsyn
till platsens forutsattningar (alla viarden) vid utformningen. Brons
utformning behover bidra till att uppratthélla ett 6ppet landskapsrum
aven om bron medfor en stor forandring for platsen. En fisktrappa
kommer att anldggas i anslutning till Spangholmsdammen men
projektering och byggandet sker av annan huvudman.

En enskild vig (Dammvigen) anldggs norr om an, utmed jirnvigens
vastra sida, vilket gor att tillgéngligheten till omrédet behalls. For att fa
en god landskapsanpassning bor vigen anliaggas i nivd med omgivningen
och utformas som grusvig. Idag finns en passage under E4-bron, se

Bild 28. Den nya jarnvagsbron ar utformad sa att passage dven ar mojlig
under den bron.

Bild 29, Tratuberna sett mot
E4 bron.

> 7 . AN \

Bild 30.Hamrangean och tratuber sett fran Spangsholmsdammen.
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Bron kommer att vara exponerad fran E4. Erosionsskydd kommer att
behovas for alla brostod och koner mot strommande vatten.
Erosionsskyddets utformning behover samordnas mellan gestaltning,
avvattning, byggnadsverk och faunapassagens funktion sa att skyddet
smélter in i omgivningen.

Principer for utformning

« Bron ska utformas 6ppen med en spinnvidd med rundade pelare
eller rundade skivstod for att knyta an till de runda tuberna pa
platsen.

+ Placering av viltstangsel ska utforas sa det inte utgor ett hinder for
manniskor att att rora sig i anslutning till SpAngholmsdammen.

+ Platsen ska utformas ur ett besoksperspektiv med fokus
landskapsbild och kulturmiljo.

« Kontaktledningsstolpar placeras innanfor brosidan.

» Brokoner ska etableras med vegetation s att de smalter in i
naturmiljon.

" L E\| ~— g LGB J | | _EH/_____

Tratuber | |

Faunapassage l . Faunapassage Faunapassage
06x06m -hoerhalspassage DR e g 6% 0,6m

Bild 31.lllustration i sektion som visar mdgjlig utformning av bro éver Hamrangean och tratuberna med
erosionsskydd och passager.

Bild 32.Vy ovanifran fran vaster dver omradet med bron éver Hamrangean och Spangholmsdammen.
Utdrag ur samordningsmodell.
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3.3 Jarnvagsbro over E4 (J32) och
Hamrangevagen (J33)

Strax soder om Axmartavlan kommer den nya jarnvigen passera 6ver E4
mellan kilometertal cirka 149+800 och 149+900 samt Hamrangeviagen
(viag 583) vid kilometertal cirka 150+160, se

Bild 34. Vy ovanifran over jarnvagsbro ¢ver E4. Utdrag ur samordningsmodell.

36



3.3.1 Jarnvagsbro over E4 (J32)

Omréadet dar jarnvagen kommer att korsa E4 ar skogbevuxet, flackt och
har inga tydliga terringformationer. Landskapsbilden har ett
forhallandevis lagt varde och ar inte kansligt for forandring. E4, som gar
i nord-sydlig riktning, trafikeras av mer 4n 11 700 fordon ADT och #r den
mest betydande linken mellan Svealand och Norrland. Vigen, jirnvigen
och byggnadsverken kommer att ge identitet &t platsen.

I omradet finns en grundvattenférekomst som maste skyddas genom
tata diken, tata skyddsdammar och hogkapacitetsracken. Rackena
kommer att vara kraftiga och utgora ett dominerande inslag i
vagrummet. Omradet behover en omsorgsfull projekteringsinsats for en
fullgod helhetslosning.

Riktlinjer for gestaltningen

Utformningen av brokonstruktionen styrs av trafiktekniska
forutsattningar:

« Jarnvigens geometri, kurvradier och profil, har ett optimerat lage
och med kurvradier pa en langre striacka.

¢ Med dessa forutsiattningar blir korsningsvinkeln extremt snav,
18-20 grader.

Bild 35. Snedvy mot norr 6ver platsen som helhet dar den snava korsningsvinkeln framgar.
Utdrag ur samordningsmodell.
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Analys
Foljande har betydelse for brons utformning:

» Den befintliga landskapsbilden ar inte avgorande for gestaltningen.

» Resenirsperspektivet for tdgreseniarerna ar mindre prioriterat. Med
farten 250 km/tim kommer passagen 6ver E4 att blinka forbi ganska
obemarkt.

« For trafikantperspektivet pa vig kommer bropassagen for bilisten att
utgora ett tydligt “landmarke”. Gestaltningen av den tillkommande
platsbildande anldggningen ar darfor viktig for E4-resenirernas
upplevelse. Det innebir att anldggningens gestaltning bor prioriteras
med fokus pé resenirernas upplevelse fran E4.

Brons utformning

Efter utredning av alternativ har en 16sning med tva tunnelliknade
passager under jarnvagsbron valts for E4. Konstruktionen utgors av
rambroar over vardera korfilt. E4 passagerna har en langd av ca 80
meter plus vingmurar vilket ger tunnelkaraktir. Den skarpa
korsningsvinkeln medfor lang spannvidd for en traditionell balkbro.
Darfor accepteras en plattrambro med tva parallella spann.

Principer for utformning

« Jarnvagsbron over E4 ska projekteras som en helhet tillsammans
med Hamrangevagens omlaggning, anlaggningar for dagvatten,
aterstillning av mark efter rivning av befintlig del av
Hamrangevigen.

« Brobanans undersida utformas med parabelformade voter.

» Markerad kantbalk i 6verkant bro ska vara kontinuerlig i samma
hojd langs hela 6verbyggnaden.

« Nodvandiga vingmurar placeras
om mojligt parallellt i vigens
riktning.

« Fallskydd utformas som
rorracke med overliggande ror
och vajerforstarkt nat.

Bild 36.Exempel rérracke med folja-
re av vajer.
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« Betonggjutning av tunnelvigg och vingmur ska vara mot sldt form
med forsankta horisontella rillor med ett avstdnd om cirka 1200 mm.

« Enljus och jamn, ej skackig, betongyta ska efterstravas.
« Belysningen i bropassagen ska vara infilld i konstruktionen och vara
blandfri. Belysningen ska vara funktionell for en trafiksiker miljo och

som effektbelysning belysa viaggarna.

+ Skyddsricken for vattenskyddsomrade samordnas med
broanliaggningen.

« Vigriacke utfors genomgaende genom bron.
« Viltstangsel utmed E4 och jairnvagsbanken samordnas.
« Eventuella fasten for kontaktledningsstolpar ryms innanfor brosidan.

« Brokoner ska etableras med vegetation sa att de smalter in i
naturmiljon.

2
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Bild 37.Bilister pa E4 méts av frontmurar med valvd tunnelprofil, mittmuren och den flackt lutande langa
ving-muren. Jarnvagsbanken pa émse sidor om byggnadsverket ar ett tydligt element. E4 passager-
na har en langd av ca 80 meter plus vingmurar vilket ger tunnelkaraktar. Vagracken saknas i bilden.
Illustration Bengt Eklund.
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3.3.2 Bro over Hamrangevagen (J33)

Vigen ges en ny strackning for att mota jirnvagen i en mer gynnsam
korsningsvinkel. En balkbro med tre spann har valts.

Omradet mellan nya Hamrangevagen (vag 583) och jarnvigen anviands
for dagvattenanldggning. Denna foreslas utformas med fléde och fri form
samt platsanpassad vaxtlighet. Detta 6ppnar mojligheten att skapa ett
vackert och sammanhallet landskapsparti.

Principer for utformning
« Bropelare utfors rundade och placeras parallellt med vagen.

« Brokoner utformas for god genomsikt.
+ Omrédet mellan nya Hamrangeviagen och jarnvagen samt bada sidor
om jarnvagen ar exponerade. Hela detta omrade ska projekteras med

en sammanhallen landskapsgestaltning.

« Kontaktledningsstolpar placeras innanfor brosidan.

« Brokoner ska i mojligaste man etableras med vegetation sa att de
smalter in i naturmiljon.

Bild 38.Bro 6éver Hamrangevagen. Bak i bild syns E4. Utdrag ur samordningsmodellen séder-
ifran.
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4. Fortsatt arbete

Projekteringsarbetet i kommande skeden ska utga fran principer i
detta gestaltningsprogram tillsammans med 6vriga planhandlingar.
Foreslagen gestaltning ska inarbetas i forfragningsunderlag och
bygghandling.

Nedan fdljer fragestallningar som behdver studeras vidare och
utvecklas i det fortsatta arbetet:

« Dialoger sker i kommande lantmaiteriférrattningar gillande
fastigheterna eller delar av fastigheterna som hamnar mellan
planerad jarnvag och E4 for att undersoka hur ytan mellan jairnviagen
och E4 kan komma att nyttjas. Under dessa dialoger bor drift- och
skotselperpsektiv beaktas.

« Erosionsskydd i anslutning till flera broar.

« Utforma férdréjningsdamm vid Tolvforsskogen,
fordrojningsanlaggningar soder om bergskarningen och vid
Ockelbovigen samt skyddsdammar vid Lossendsen sa de upplevs
som en naturlig del i omgivningen.

« Aterstillning av markytor med vegetation gors i samrad med
markagare.

+ Detaljstudera helhetslosningar kring Testeboan, Hamréangean och
jarnvagsbro over E4.

41 Hallbara materialval

Trafikverket stravar efter att minimera miljopaverkan frén farliga &mnen
i de kemiska produkter, material och varor som anvands. Det ar ett led i
att skapa giftfria och resurssnala kretslopp och uppna miljomalet Giftfri
miljo. For att minska paverkan pa klimatet ska Trafikverket dven arbeta
aktivt och systematiskt for att minska utslappen av klimatgaser i
planering, byggande och drift av jarnvagen.

4.2 Drift och underhall

En snabb vegetationsetablering i sidoomraden ar viktig for att sinka
underhallsbehovet och minska risken for erosion. For ett enklare
underhall kan utsatta delar av byggnadsverk klotterskyddas.
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5. Kallor

51 Skriftliga kallor

Trafikverket (2025). GESTALTNINGSPROGRAM OKB Gdvle—Kringlan
dubbelspar Delen Gdvle C—Toluforsskogen.

Trafikverket (2020). Gestaltningsavsikter i PM Linjestudie Gdvle vdstra
— Kringlan, GaV-Krl-00-025-001.

Trafikverket (2023). ILKA - Integrerad landskapskaraktdrsanalys OKB
Gdvle-Kringlan dubbelspar, delen Tolvforsskogen-Kringlan.

Trafikverket (2021). Trafikverkets arkitekturstrategi.
ISBN: : 978-91-8045-157-4. MARS 2023.

Tillginglig: https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/
diva2:1748020/FULLTEXTo1.pdf

5.2 Digitala kallor

Utdrag ur samordningsmodellen har gjorts i samordningsmodell version
25v07, 25v08 och 25v10.
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