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Sammanfattning

Trafikverket avser att 6ka trafiksdkerheten lings med vig 537 i Vasterds kommun for géng- och
cykeltrafikanter genom anldggande av en géng- och cykelvag (fortsatt kallad GC-vag). Det aktuella

vagavsnittet utgors av strackan mellan Eriksbo och Tid6-Lindo.

Lansstyrelsen meddelade beslut om betydande miljopaverkan for strackan mellan Eriksbo och Tid6-

Lind06 av viagplanen 2023-03-15, vilket hade foregitts av ett tidigt samréd.

GC-végen planeras ha varierande bredd beroende pa véagavsnitt. Langs strackor dar GC-vigen passerar
kinslig natur och i direkt angransning till fastigheter kommer sarskild vagutformning anviandas, 2,5 m
bred korviag, medan 6vriga strackor kommer ha generell vigutformning, 3 m bred korvag. Pa grund av
rddande topografiska forhéllanden kommer angransade skyddsremsor och diken att variera lings hela
strackan. GC-vigen planeras att anlaggas pa vig 537 vastra sida langs hela striackan. GC-viagen
planeras att anldggas med narvarostyrd belysning lings med hela strackan i syftet att 6ka sikerheten
och trygghetskinslan for trafikanter pd GC-vigen samtidigt som paverkan pa fladdermoss och annat
djurliv samt ljusfororeningarna i omréadet begrinsas. Befintliga busshéllplatser kommer att
tillganglighetsanpassas med plattform och héllplatsen i riktning mot staden uppdateras med
vaderskydd. Dikena lings med vigen kommer att forses med en botten som mojliggor infiltration i

marken.

Den planerade GC-viagen kommer ledas genom omraden som hyser flera naturmiljéer som omfattas av
omradesskydd, Fullero Natura 2000-omrade samt naturreservat, ett skogligt biotopskyddat omrade
med nyckelbiotop, sarskilt skyddsvirda trad, generellt biotopskydd, omréaden for fladdermossens
migrationsstrak samt skyddade vixter. Den norra delen av planomradet omfattas av riksintresse for

naturvard och hela strickan omfattas av riksintresse for rorligt friluftsliv.

Betraffande landskapsbilden bedoms GC-viagen med sin bredd och lokalisering intill befintlig vig samt
med lokal anpassning till enskilda kinsliga objekt innebara mattliga negativa konsekvenser. Har
betonas vikten av val av belysning och placering av denna for att inte riskera att paverka

landskapsbilden ytterligare.

Omgivande vattenforekomsters miljokvalitetsnormer bedoms att inte paverkas av planen. Vid
byggskede behover atgarder vidtas for att grumling inte ska ske i diken med risk for spridning

nedstroms och vidare ut i vattenférekomsterna.

En del markavvattningsforetag kommer att beréras av GC-vagens utbyggnad, genom forlingning av
trummor. Markavvattningens funktion bedoms déremot inte fériandras och de kommer att bibehélla

sin nuvarande funktion nar GC-vagen ir i drift.

Den storsta storningen kommer ske i byggskede for att sedan vara irreversibel i skyddad natur i form
av markansprak, varpa byggnationen av GC-viagen anpassas till dessa omraden sa att paverkan blir sa

liten som mgjligt. Det &r viktigt att byggtiden anpassas till att inte stora faglars hackningsperiod.



Projektet medfinansieras av Visteras stad. Byggkostnaden for GC-vig mellan Ekbacken - Enhagen och
Tid6-Lindo berdknas uppga till totalt ca 38,8 MSEK varav strackan mellan Eriksbo och Tid6-Lind6
utgor ca 20,7 MSEK



1 Beskrivning av projektet, bakgrund, andamal och
projektmal

Trafikverket planerar for att 6ka trafiksikerheten langs vig 537 for badde gdende och cyklister. Omradet
ar under utveckling med nya bostadsomraden vilket leder till en 6kad trafik med arbetspendling,
skolpendling och resor till fritidsaktiviteter langs med vig 537. For narvarande finns en GC-vag fran
Visteras centrum till Ekbacken/Enhagen. GC-viagen leder dock inte vidare till Eriksbo och Tid6-Lind6,

vilket innebar att fotgdngare och cyklister hanvisas till att anvinda végrenen pa vag 537.

For att atgirda detta problem, planerar Trafikverket att i sin helhet forlanga GC-vigen fram till Tido-
LindG. Projektet har delats upp i tva viagplaneprocesser, delstracka 1 mellan Ekbacken/Enhagen och
Eriksbo och delstricka 2 mellan Eriksbo och Tid6-Lind6. Denna planbeskrivning fokuserar pa

delstracka 2.

Planprocessen for GC-viagen har delats i tva delar for att GC-viagen mellan Eriksbo och Tid6-Lindo
passerar omraden med héga naturviarden och skyddad natur, sdsom skogligt biotopskydd, Natura
2000-omrade och naturreservat. Genom att dela upp processen i tva planer underléttas arbetet med
GC-viagen da planprocesserna kan genomforas parallellt. I denna planprocess for delstracka 2 kommer
det att kravas tillstdnd for att ingripa i Natura 2000-omradet samt dispens fran skogligt biotopskydd.
Medan tillstandsprocessen for delstracka 2 pagar kan detaljprojekteringen och byggandet av
delstriacka 1 paborjas. Nar delstracka 1 dr anlagd ska planprocessen for delstriacka 2 vara avklarad och
faststilld, vilket innebar att den kan ga vidare till detaljprojektering och fortsatt byggande. Detta gors

for att sdkerstilla ett smidigt genomférande av planprocessen.

1.1. Planldggningsprocessen

Trafikverket planerar vagprojekt genom en sarskild process som styrs av lagar och forordningar for att
uppna god anknytning till samhaéllsplanering och miljélagstiftning. Trafikverkets planeringsprocess
regleras i viglagen (1971:948) och vigforordningen (2012:707). Processen borjar med att ett
samradsunderlag utarbetas, som darefter laggs fram for allménheten, organisationer och myndigheter.
Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Efter
beslut om betydande miljopaverkan upprittas vigplanen i planskede samradshandling, som bygger
vidare pa samradsunderlaget med detaljerade dtgérder. Om Léansstyrelsen bedomer att projektet
medfor betydande miljopaverkan tas en miljokonsekvensbeskrivning fram. Om planen inte bedéms

medfora betydande miljopaverkan tas en miljobeskrivning fram.

I skede samradshandling har Trafikverket ytterligare samrad med myndigheter, organisationer och
allménhet for att inhdmta deras synpunkter. Dessa synpunkter sammanstills sedan i en
samradsredogorelse. Tidigare samrad och dokument finns att tillgd hos Trafikverket. Processen

beskrivs 6versiktligt i Figur 1 och Figur 2.

Sammanfattningsvis kan sigas att Trafikverkets planeringsprocess for vigprojekt inkluderar flera steg,

fran samradsunderlag till samradshandling och miljobeskrivning/miljékonsekvensbeskrivning. Malet



ir att skapa en god anknytning till samhallsplanering och miljolagstiftning genom att inhdmta

kunskap och synpunkter fran allménheten, organisationer och myndigheter.
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Figur 1. Planeringsprocessen for vag.
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Figur 2 Beslutsprocessen om huruvida planen har en betydande miljopaverkan (BMP). Vid BMP tas en
miljokonsekvensbeskrivning fram.

Lansstyrelsen har 2023-03-15 beslutat att denna del av projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, varfor det upprattas en miljokonsekvensbeskrivning till vagplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen uppfors i ett eget dokument.

Beslut om betydande Granskning av

miljopaverkan vagplan Planerad byggstart
(mars, 2023) (Sommar/hést, 2024) (hosten 2025)

Samrad Faststéllelseprévning

(Vinter, 2023) vagplan
(vinter/var 2025)

Figur 3. Planprocessens tidsperspektiv.

Synpunkter som inkom under samradet med Lansstyrelsen har tagits hansyn till och sa langt som
mojligt inarbetats i samradshandlingen. I nésta steg av planprocessen stills forslag till vigplan ut som

granskningshandling och samtliga intressenter har mojlighet att lamna ytterligare synpunkter, detta



beridknas ske under sommaren/hosten 2024. Diarefter sker en faststédllandeprovning under varen

2025, vid vilken vagplanen kan godkénnas, se Figur 3.

1.2. Planerade atgarder

Befintlig vig 537 har en viagbredd pa sex meter och skyltad hastighet ar 70 km/h. Langs med aktuell
vagstriacka finns en busshallplats, med tva hallplatslagen, vilka kommer att tillginglighetsanpassas
med plattform. Hallplatserna ska utformas enligt géllande regelverk for Vagar och Gators Utformning
(VGU) tillsammans med berérd kollektivirafikmyndighets riktlinjer, i det har fallet Vastmanlands
lanstrafik. Samtliga busshéllplatser skall ha en anslutning till nya GC-viagen och de héllplatser som

ligger i fairdriktning mot Vasteras skall utrustas med viaderskydd.

Lokaliseringen av den planerade GC-vigens planomréde illustreras i Figur 4.
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Figur 4. Karta 6ver GC-vagens delstracka 2, markerad med gul farg.

Boende lings med vig 537 bedoms ha bristande tillganglighet till sdkra transporter via gaing-och
cykelviagar. D4 strackan bade omfattas av arbetspendling, skolpendling och fritidsaktiviteter avser

Trafikverket att avhjialpa dessa brister.



Den nya GC-vigen planeras langs med den vistra sidan av vag 537. En tydlig separering mellan GC-
vagen och vigen gors med hjilp av en skyddsremsa bestdende av gronyta eller dike mellan bilviag och

GC-vig. Bredden pd GC-vigen pé dessa delar av strackan kommer att vara 3 meter.

Vid delar av strickan separeras GC-vagen och bilviagen med kantsten. Bredden pd GC-viagen pé dessa

delar av strackan kommer vara 2,5 meter bred med en 0,4 m bred skyddsremsa.

Den geometriska utformningen i plan kommer att fi god standard d den féljer befintlig vig. Aven i
vertikalled bedoms god standard uppnés da landskapet ar relativt flackt utmed hela delstriackan.
Tvarfallet pA GC-vagen ska vara 1—2% och slanter skall utformas i lutning 1:3 eller flackare. Vidare
skall GC-vigen forses med belysning i syftet att 6ka sikerheten och trygghetskinslan for trafikanter pa
GC-vagen.

1.3. Nationella och regionala mal

1.3.1. Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, ”M4l for framtidens resor och transporter,
proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal och ett hinsynsmaél. En
redovisning av projektets uppfyllelse av de transportpolitiska malen for nollalternativ respektive

planforslag presenteras i kapitel 6.

1.3.2. Funktionsmalet

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgidnglighet f6r manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgianglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans

transportbehov.

1.3.3. Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sé att ingen dodas eller skadas allvarligt och ska bidra till att det

overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméilen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.
1.3.4. Andamal och projektmal

1.3.4.1. Overgripande projektmal

Projektets andamal ar att forbattra gdng- och cykelmojligheter langs vig 537. For att uppna en siker
och god tillgdnglighet for de oskyddade trafikanterna ar projektets syfte att bygga en kompletterande
GC-vég langs vag 537 mellan (tidigare utrett omrade) Ekbacken - Enhagen och Eriksbo i vigplan for
delstricka 1, for att sedan fortsitta mot aktuellt omrade fér denna plan, delstracka 2, Eriksbo —
Géngholmen, strax norr om Tid6-Lindo, dar allmén vag slutar. I dag hinvisas gang- och cykeltrafik till

vagrenen langs den aktuella vagstrackan dar inga alternativa GC-végar finns.



Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé viganlaggningarna for att uppné en effektiv drift, ett
underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vigsystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i
anldggningen utfors ur ett livscykelkostnadsperspektiv med malsattning att minimera

livscykelkostnaderna.

Mélsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan utforas pé ett
effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt siatt. Enkla och standardiserade 16sningar ska

viljas ndr de uppfyller efterfragad funktion.

1.3.4.2. Specifika projektmal

De specifika mélen i projektet ar foljande:

- Att Oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter pa viag 537 mellan Eriksbo och Tid6-Lindo.

- Attta fram en vigplan enligt budget, tidplan och till ratt kvalitet som kan faststillas i den
fortsatta planprocessen.

- Att ha en nira dialog med berorda intressenter, s som lansstyrelse, narboende och kommun,
via kontinuerliga méten for att halla projektets tidplan och budget.

- Att projektet ska gora motiverade val i avvagning mellan gestaltning och olika varden i

naromradet.

1.4. Funktionella krav pa GC-vagen

Gang- och cykelviagen ska hélla god standard enligt minst VGU 2015 (Trafikverkets regler for viagar och
gators utformning). Vigen far inte paverka befintlig viags avvattning eller barighet, befintliga
ledningars funktion inom cykelvigens markansprak eller mgjligheten att med jordbruksmaskiner
angora intilliggande akermark. Det ska vara lattillgingligt for gang- och cykeltrafikanter att ta sig till

gang- och cykelviagen fran anslutande vigar och narliggande busshéllplatser.

Drift och underhéll av gang- och cykelvigen ska kunna utféras maskinellt.

1.5. Tidigare utredningar och beslut

Foljande utredningar ligger till grund for de atgarder som utreds i vigplanen:

1.5.1. PM Val av sida

I syfte att vilja den mest ldmpliga strackningen for GC-vigen vid Fulleré Natura 2000-omrade och
naturreservat genomfordes en alternativstudie inom ramen for skede samradsunderlag. Studien

inkluderade fyra alternativ, varav ett var ett nollalternativ dar GC-végen inte skulle anldggas.

Alternativ 1, markerat med gult streck i Figur 5, foreslar att GC-vigen anlaggs langs vig 537, genom
Natura 2000-omrédet. Alternativet innebar att GC-vigen stracker sig genom naturviardet Nordlig
ddellovskog pa antingen den vistra (90 m) eller 6stra (270 m) sidan av vigen, med anpassad belysning

for att minimera paverkan pa djur- och insektslivet.
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Alternativ 2, markerad med orange streck i Figur 5, innebéar att GC-viagen anliggs pa akermark inom
Natura 2000-omradet. Har undviks naturviardet Nordlig ddellovskog, samtidigt som GC-vigen avviker

frdn vigomradet.

Alternativ 3, markerat med rétt streck i Figur 5, innebéar att GC-vagen avviker frin vigomradet

samtidigt som Natura 2000-omrédet helt undviks.

Vdagdragning alternativ 1 Vdagdragning alternativ 2 Vagdragning alternativ 3
N Teckenforklaring
Kilometer
0 0,5 1 = vagdragning alt 1

= vagdragning alt 2
= vdgdragning alt 3

Naturreservat

Figur 5. Karta dver de utredda alternativen.

Sammanfattningsvis har bedomningen gjorts att Alternativ 1 dr det mest fordelaktiga alternativet,
eftersom det tar mindre jordbruksmark i ansprak, det medf6r en smidig och direkt vag for gdng- och
cykeltrafikanter i jamforelse med alternativ 2 och 3, som innebir en "omvig” for trafikanterna,
samtidigt som det ar positivt for riksintresset rorligt friluftsliv, da det erbjuder forbattrad tillgdnglighet
till Natura 2000-omrédet och naturreservatet jamfért med Alternativ 2 och 3. D4 alternativ 2 och 3
skulle innebara att GC-vigen far en langre strackning dn vig 537 finns det, vid dessa alternativ, en risk
att gdng- och cykeltrafikanter skulle vilja att fardas ldngs med vég 537 i stillet for GC-viagen. Detta
medfor att alternativ 1 bedoms som en sikrare alternativ for gdng- och cykeltrafikanter. Alternativ 1

mojliggor dven att planldggningen av vigen gors med ett funktionellt samband i férhallande till vigen.

11



1.5.2. Ovriga handlingar

- Naturvirdesinventering utmed vég 573 i Vasterids kommun, genomford 2020-06-23, 2020-
06-24 samt 2021-06-08, rapporten fardigstilld 2021-09-17

- Fladdermusinventering, genomférd 2022-06 till 2022-09

- Fagelinventering, genomford 2023-03 till 2023-07

- PM Trafik- och vagutformning — samradshandling 2023-11

- PM Elteknik 2023-11

- Gestaltningsprogram 2023-09-28

- Landskapsanalys 2023-09-11

2 Forutsattningar

2.1. Vagens funktion och standard

Vig 537, som inom ramen for denna stracka avgransas mellan Eriksbo i norr till Gdngholmen i séder,
utgor den huvudsakliga transportleden for persontransporter inom upptagningsomradet Barkaro och
Tid6-Lindo vid resa till Visteras stad. Dess standard ar tvéfilsvig med 70 km/h som skyltad hastighet.

Vig 537 utgor inte riksintresse for kommunikationer och ar statlig allmén vag.

2.2. Trafik och anvandargrupper

2.2.1. Arsdygnstrafik

Vig 537 mellan Ekbacken-Enhagen och Tid6-Lindo trafikeras av ca 1800—2000 fordon per dygn enligt
Nationell Vigdatabas (NVDB) med ca 5% tung trafik. Siffrorna ar frdn 2016—2019. Den befintliga
vagen bestar av blandtrafik med bilister och oskyddade trafikanter som reser mellan Ekbacken-
Enhagen och Tid6-Lindo.

2.2.2. Kollektivtrafik

Vag 537 ar trafikerad av kollektivtrafik i form av ldnsbuss med linjen 23 (Tid6-Lind6). P4 aktuell
striacka finns det en busshéllplats vid namn Skogsbrynet med tva hallplatsldagen, en i sddergiende och

en i norrgdende riktning, vilka idag inte ar vaderskyddade.

2.2.3. Trafiksakerhet

Utmed vagen finns storre viagkorsningar med grundliggande standard (det vill sdga utan mittrefuger
och annan separerande konstruktion), direktutfarter fran fastigheter samt utfarter fran akermark.
Vigen ar 6 meter bred pa hela strackan och vigrenarna dr smala. Bdde de boende lings med strickan
och de boende pa Barkaro har bristande tillganglighet for oskyddade trafikanter da strickan omfattas
av bade arbetspendling, skolpendling och trafik till fritidsaktiviteter.
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2.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

2.3.1. Allmant

Eriksbo i norra delen av den aktuella vigstrackan, ar ett mindre villasamhélle. Vidare soder ut 1dngs

med vag 537 bestar bebyggelsen av fritidshusomraden.

2.3.2. Planer

I vdg 537 ndaromrade sker det en utbyggnad av bostadsomraden och Vésteras stad har tagit fram ett
flertal detaljplaner i anslutning till vagen. Visterds kommun har dven en 6versiktsplan som ger

forutsattningar for omradets framtida utveckling.

2.3.2.1. Oversiktsplan

I Visteras stads 6versiktsplan 2026 framhalls att utvecklingen av serviceorter, dir det finns etablerad
kommersiell och allmén service som affar och barnomsorg, ska prioriteras. Barkaro ar ett sddant
omrade och kommunen menar i 6versiktsplanen att landsbygdsutvecklingen i forsta hand ska ske
inom dessa orter. Omradet vid Barkaro ar anslutet till det kommunala VA-systemet samt

fjarrvirmenitet vilket underlattar for en hallbar utveckling av detta omréde.

Kommunens fortdatning av omréadet kring Barkaro kommer innebéra 6kad trafikmingd pa vig 537. 1
oversiktsplanen framhalls att trygga och sidkra gang- och cykelférbindelser ska finnas inom
landsbygdsorterna. Darfor dr det dven viktigt att det anldaggs en ny GC-viag Langs med vag 537, som
ansluter GC-vagarna i Barkaro med staden. Planering och anldggning av denna GC-vig langs vag 537

gar i linje med kommunens avsikter i 6versiktsplanen.

2.3.2.2. Gallande detaljplaner

Detaljplan Status
Barkaroby 6:11, Barkaroby, dp 1655 Antagen, laga kraft den 27 april 2009.
Géngholmen 1:1, dp 1745 Antagen, laga kraft 9/6 2012

2.3.3. Kommande etablering i naromradet

Utvecklingen av Hacksta verksamhetsomrade, med dess transportintensiva verksamheter, krav pa
effektiv godshantering och en optimal infrastruktur, har lett till att en ny forbindelse mellan
Soéderleden och Johannisbergsviigen (vig 537) behover anliggas. I Férdjupad Oversiktsplan for
Hacksta Visteras hamn beskrivs denna planerade utveckling mer detaljerat. Utvecklingen av Hacksta

verksamhetsomrade kommer inte att paverkas direkt av utbyggnaden av GC-vigen langs med vig 537.

2.3.4. Naringsliv och samhalle

I viag 537 ndromrade bestar naringsliv och samhille framst av en plantskola (Barkaro

Handelstradgard), jordbruk, permanent boende och fritidsboende.
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2.3.5. Markanvéandning

Den huvudsakliga markanviandningen ldngs med vag 537 utgors av jordbruk. Vidare anvands viss
mark langs strackan for rekreationsresor till natur- och kulturskyddsomraden. I omréadet finns det
bostadsomraden under utveckling och kopplat till jordbruket finns det markavvattningsfoéretag (ls

mer om markavvattningsforetagen under avsnitt 2.6.4.5).

2.4. Byggnadstekniska forutsattningar

2.4.1. Geologiska och geotekniska forhallanden

Omradet diar ny GC-vag planeras utgors till 6verviagande del av ett 6ppet dkerlandskap. P4 ett par
stillen sticker mindre tradbevuxna fastmarkspartier upp i landskapet. Topografin ar relativt likvardig
utmed strickan med ett i huvudsak flackt omrdde med endast mindre hojdskillnader. Enligt
jordartskartan utgors undergrunden till 6verviagande del av 16sjord, i aktuellt fall postglacial lera och
silt. I partier med fastmark bedoms morian vara den dominerande jordarten. Enligt jordartskartan har

inte berg karterats i eller i anslutning till befintlig vig 537.

Vigen passerar genom ett 6ppet dkerlandskap som primaért karaktiriseras av postglacial lera och
finlera. P4 ett par stéllen passeras partier med glacial lera, dlvsediment och fastmarkspartier med
morén. I anslutning till Sibirien gar vagen 6ver tvd hogpunkter med fastmark for att darefter aterigen
passera Gver akermark med enstaka fastmarkspartier. Filtarbetena visar att jordarterna inom
undersokt omrade generellt utgors 6verst av lerig mulljord underlagrat av torrskorpelera f6ljt av

moran ovan berg.

2.4.2. Geohydrologi och geoteknik

Ytvatten foljer topografin i omradet och diken mynnar sd smaningom ut i Mélaren, antingen i
Sandskarsviken, Holmaviken i Oster eller i Askofjarden i sydviast. Grundvattnets rorelseriktning ar
annu inte utredd men &r troligen mycket lik ytvattnets och dirmed inte entydig inom hela
undersokningsomradet. I de norra delarna ar grundvattnets riktning troligen ostlig for att sedan bli
nordlig i omradet mellan Kalvudden och ner till en brytpunkt innan Eriksbo. Djup till berg skattas
enligt SGU:s jorddjupskarta i huvudsak till 3—10 m

2.4.3. Avvattning

Idag avvattnas den befintliga vagen inom striackan via viagdiken, slanter och trummor. Lings delar av
vagen bedoms avvattningen ske via diffusa utslapp over slant och avrinner mot omkringliggande mark
dir det infiltrerar eller avleds via naturliga avrinningsstrak. Dar diken korsar vigen leds vatten via
trumma under vagen och pa ett flertal stillen via anldggningar (trummor och ledningar) tillhérande
markavvattningsforetag. Vagdiket ansluts under flertalet avfartsviagar via trumma. Enligt

ledningsunderlag fran Malarenergi finns inga befintliga dagvattenledningar langs med végstrackan.

Vid utférd inventering och inméatning noterades att flertalet befintliga brunnar och trummor ar gamla
och igensatta. Funktionen for avvattning av dessa antas ddrmed vara begransad. Till stor del bedoms
avvattningen i nuvarande situation vid dessa platser ske via infiltration. Aldre befintliga brunnar och

ledningar kan ha satt sig vilket innebar att nuvarande nivaer ej ar enligt tankt avvattningsriktning.
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Till befintliga brunnar ansluter dréneringsledningar av olika dimension, vilka kan utgoéra dranering for
vagkropp eller for akermark. Inget underlag pa aker- eller vagdranering har erhéllits eller
kontrollerats. Det kan vara privata drineringssystem for 4kermarken. Aven befintliga betongledningar

frdn dkermark har observerats vid inmétning. Vissa ledningar utgor del av markavvattningsforetag.

Till diken och lagpunkter som avvattnas genom ledning under befintlig vig sker dven delvis avrinning
fran intilliggande omréden. Framtagna ytliga avrinningsomraden har utifrdn inmétning av diken
utmed befintlig vag justerats ndgot och delats in i mindre delavrinningsomraden efter 1gpunkt i
vagdike och trolig avvattningspunkt genom végen. Véigen gér till stor del genom é&kerlandskapet pd en
1&g bank vilket gor vagen till en vattendelare i delavrinningsomrédena. D4 stora delar av
avrinningsomradena utgors av flack naturmark eller &kermark med 14g avrinning bedoms dagvatten
inom omradet till stor del infiltrera eller tas upp av vegetation. Omradet som bedéms avvattnas till
lagpunkterna i diken och ledning eller trumma for genomledning under viagen utgor mindre omrade
in de ytliga avrinningsomradena. Totalt har fyra punkter for genomledning under végen i ledning eller
trumma identifierats langs aktuell vagstracka. Ytligt delavrinningsomride och markavvattning till
respektive punkt for genomledning har kartlagts, se Figur 6. Delavrinningsomradena beskriver ytliga

avledning utifran hojdséttning till vigen och dr dir anpassade efter diken, trummor och brunnar.
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Figur 6. Oversikt dver avrinningsomraden till respektive genomledning under vagen utmed vagplaneomradet.
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2.4.4. Vagar

Vig 537 korsar idag ndgra mindre viagar med korsningstyp A (korsning med grundliaggande standard,
det vill sdga utan mittrefuger och annan separerande konstruktion), direktutfarter fran fastigheter

samt utfarter frin akermark. Vagen ar 6 meter bred pa hela strickan och viagrenarna ar smala.

2.4.5. Belysning

Langs med denna stricka ar viag 537 inte belyst idag.

2.5. Landskapet

Landskapet soder om Visteras tillhor det sjonidra Malardalslandskapet som bestér av ett flackt till
boljande landskap. Det innehaller savil mosaikartad slédtt med dkerholmar som skirgardskust med 6ar
och klippor. Landskapet &r relativt sméskaligt men kan vixla mellan storskaligt och sméskaligt pé kort
tid. Landskapstypen har vixlande 6ppenhet med skarpa granser mellan 6ppen mark och skogkldadda

hojder samt mellan vatten och strand.

Jordbruket ar inriktat pa dkerbruk med marker som ligger i stora, 6ppna sjok och som ar kraftigt
rationaliserade. Narmast Mélaren har sjosankningar och utdikningar av vatmarker utokat
dkerarealerna. Bebyggelsen ar ofta lokaliserad till mindre hojder och asar, titt liggande sméabyar,
ibland reglerade radbyar och stora ensamgardar. Malarbygdens karaktar ar sprickdalarnas och den
styva dkerlerans landskap, med sammanhingande 6ppna sldtter avbrutna hir och var med
moranryggar och mindre skogsomraden. Jordarten bestar till storsta del av postglacial lera och silt.
Ekbackar och 16vskogspartier dr vanliga inslag, ofta med ddell6virad, manga med harkomst fran gamla
gods och gardar. Godsdriften har skapat ett landskap med storskaliga vidstrackta odlingsytor, alléer,
parker och 16vskogsplanteringar ssmmankopplade med godsen. Exempel pa detta ar Fullero sateri,
beldget norr om delstriacka 2 for gdng-och cykelviagen. Skogsbryn och dkerholmar ar idag vanligen

bevuxna med sly av asp, bjork, hagtorn, sldn och nypon som ett resultat av férandrad havd.

I Landskapsanalysen har den aktuella strackan delats in i generella karaktarsomraden.
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Figur 7. Profil som visar karaktarsomraden langs strackan
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Figur 8. Plan 6ver de olika landskapskaraktarerna langs med strackan

Nybygget karaktiriseras av ett mindre villaomrade uppfort under 2010-talet med mestadels vita
enplansvillor. Villaomradet skdrmas idag av fran vigen med en upphdjd vall och ett tdtt bryn med slan,
ronn och apel och nagra storre trad. Mittemot villaomradet, 6ster om vigen finns ett omrdde med
produktionsskog som nyligen avverkats. Har ar kulturlandskapet paverkat av senare tilligg som

bebyggelse pa odlingsmark och produktionsskog.

Akervidderna karaktiriseras av att landskapet 6ppnar upp sig i akermark och nigon enstaka hagmark.
Mestadels ar marken inramad i bakkant med l6vskog. P4 en del stéllen finns akerholmar som bryter av

det 6ppna landskapet.

Den téta 16vskogen blir en kontrast till det 6ppna landskapet. Har gér vigen genom tét 16vskog som
omger viagen pa bdda sidor. Traden star titt intill vagrenen, vilket ger en omslutande kinsla samt blir
en kontrast mot det tidigare 6ppna landskapsrummet. Lovskogen dr en del av Fuller6 naturreservat

och natura 2000-omradet.

Vig 537 passerar pa den aktuella strackan, fritidshusomraden pa tva stillen. Fritidshusen ar beldgna
pa trddbevuxna tomter. Ofta gar tomtgrans hela vigen fram till vig 537 medan byggnaderna ar

beldgna en bit in pa tomterna, nigra meter fran vigen.
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2.5.1. Kulturmiljo

Efter den senaste istiden l4g stora delar av dagens landomraden under vatten. I takt med
landhojningen torrlades landskapet successivt. De relativt 1dglanta omrddena i anslutning till Malarens
strand torrlades sent. Bebyggelsen lokaliserades till de mer héglanta moran- och bergspartierna i
omradet, som ldnge stack upp som 0Oar i anslutning till de vattenfyllda och senare ofta vattensjuka
dalgéngarna. Sedan medeltiden har omradet priglats av uppodlade dalgdngar som bestar av
postglacial silt och lera vilka avbryts av moranhojder. Huvudnéiringen har varit dker- och dngsbruk
med stort inslag av djurhéllning. Vag 537 ligger i den mest sjonira delen av Milarlandskapet, praglat
av manga stora gods som kunnat vixa sig rika genom den goda marken i kombination med niarheten

till den rika marknaden i Stockholm via Milarens sjovagar.

I néra anslutning, pd den véastra sidan, till vag 537 for strackan mellan Eriksbo och Tid6-Lind6 finns
fornlamningen L2020:9683 i form av en fossil aker. I 6vrigt finns inga kdnda fornlamningar som
paverkas av gdng- och cykelvigens dragning. Landskapet i omradet ar tydligt praglad av den
ldngvariga herrgardsdriften vid Fullero siteri, norr om Eriksbo, med tillhérande ekdominerade
hagmarker och odlingsmarker. Odlingslandskapets l&dnga havd har resulterat i ett landskap med hoga
biologiska kulturviarden i form av dngs- och betesmarker, 6ppna, luckra ekdominerade skogsbryn,
adellovtrad och vidkroniga ekar. Vag 537 mellan Eriksbo och Tid6-Lindo kantas till stor del &kermark

med ekdominerade skogsbryn med flera dldre ekar.

Haradsekonomiska kartan frdn borjan av 1900-talet saknar vigstrackningen som gér vid Eriksbo
genom naturreservatet Fullero ned till Gdngholmen. Végstrackningen har tillkommit under mitten av
1900-talet troligen som en del i utvecklingen av fritidshusomraden pd Gangholmen och Fullero.
Odlingslandskapet har vid anldggandet av vig 537 styckats upp da vigen lades rétt igenom markerna.
En effektivisering har senare skett dd mindre vagar forsvunnit sa att avstyckade marker kunnat slas
ihop. Det har under 1900-talets senare halft skett en omvandling av bebyggelsen fran siterier, enstaka
gérdsmiljéer och mindre byar till bade fritidshusomraden och med tiden dven permanentboenden i
Vasterds naromrade. Omradena Tid6-Lind6, Gangholmen, Fuller6 strand, Landero och
Enhagen/Ekbacken tillkom under 1950-talet medan Barkaro har tillkommit dérefter i vad som tidigare
varit bycentrum med prast- och klockarbostad och skola. Det bebyggelseglesa jordbrukslandskapet
haller darmed pa att fortatas pa grund av ett stort intresse av att bebygga strandldgen och omvandla

fritidshusomraden till permanent bebyggelse.

2.6. Miljo och halsa

2.6.1. Fullerd Natura 2000-omrade

Vag 537 l6per en kort stracka genom Fulleré Natura 2000, som ligger cirka 7 km soder om Véasteras
vid Milaren. Dess status som Natura 2000-omréde faststilldes av regeringen ar 2005. Omradet ar
aven skyddat som naturreservat genom ett beslut 1993-10-20. Omrédets storlek ar pa 120,5 ha och
dess skyddade naturtyp ar nordlig ddellévskog (9020), vilken tacker 37,3 ha i omrédet, se Figur 9.

Nordlig ddellévskog har av EU bedomts vara en prioriterad naturtyp. Definition av naturtypen nordlig
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adellovskog ar en 6vergdngsform fran boreala till nemorala skogstyper och férekommer pd mark som
ar torr-fuktig och relativt naringsrik. Tradskiktets krontackningsgrad ar normalt 50-100%, och
adellovtrad utgor normalt minst 50% av grundytan, men 16vdominerad naturskog med ned till 30%
ddellov kan foras till naturtypen. Viktiga komponenter i tradskiktet ar ek, alm, ask, lind och 16nn. Inget
av tradslagen ek, bergek, avenbok, (var for sig eller tillsammans) eller bok far utgéra mer dn 50% av
grundytan. Skogen ska vara, eller i en relativt nira framtid kunna bli naturskog eller likna naturskog
med anméarkning pa egenskaper och strukturer. Inga andra Natura 2000-naturtyper har angivits fran

omradet och inte heller nigra arter upptagna i art- och habitatdirektivet.

Natura 2000-omrédets landskap bestér av 16vskogsbevuxna moréanholmar omgivna av ett 6ppet
jordbrukslandskap. Holmarna har tidigare haft ett relativt glest tradskikt och hallits 6ppna med bete,
men sedan flera decennier har de lamnats till fri utveckling med téitare ddellévskog till f6ljd. Idag betas
tva av de Gstra holmarna extensivt av not, och betet skapar 6ppnare skogar med en mer betespraglad
grassval. Utmed Malarens strandlinje 16per en del vassdominerade strandkarr samt en nyligen anlagd
vatmark i omrédets norra del. Mellan strandkirren och jordbruksmarken l6per en invallning som
héller jordbruksmarken torrlagd. Den hickande fagelfaunan ar rik i omradet och de flesta av faglarna
ar knutna till 4dellovskogarna och dess brynmiljoer, t.ex. mindre hackspett, men det finns dven de som
lever vid strandkérren, bl.a. knipa och skidggdopping. Det har dven inventerats en artrik insektsfauna

knuten till d&dellévskogen.
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4 = Naturtypskarta tillhérande
La nsstyrelsen Fullero Lansstyrelsens bevarandeplan

Véstmanlands lan for Natura 2000-omradet.
SE02501 44 Dnr 511-3891-12

Teckenférklaring
Grans fér Natura 2000-omradet

12.9.9.9 ] Nordiig adellovskog - 9020

Administrativa granser

Véagar

Vi drag - e utpekad naturtyp

I Vstten - €j utpekad naturtyp

© Bakgrundskartor Lantmaéteriet, dnr 106-2004/188 0 250 500 meter Skala: 1:12 000
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Figur 9. Karta dver Fullerd Natura 2000-omrade samt ytor som pekats ut som nordlig ddellévskog, 9020.

I bevarandeplanen f6r omradet anges forekomst av ett antal sa kallade typiska arter f6r nordlig
adellévskog (indikatorarter framtagna av Naturvardsverket som ar relativt intimt forknippade till
viktiga ekologiska strukturer inom aktuell naturtyp). Dessa arter ar blasippa, myskmadra, skogsbingel,
svart trolldruva, underviol, varart, gulvit blekspik, fallmossa, liten baronmossa, piskbaronmossa och
trubbfjadermossa. Blasippa har hittats i genomford naturvirdesinventering inom Natura 2000-

omréadet.
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2.6.2. Naturmiljé

Naturmiljon langs med vagstrackan ar varierad och bestér av akermark, betesmark, skog, 16vlund,
dkerholme och ett dkerdike. De skyddade naturmiljoerna langs med strackan bestér av skogligt
biotopskydd, generellt biotopskydd, naturreservat, Natura 2000 samt strandskydd om 25 meter langs
med ett dkerdike och utGkat strandskydd p& 300 meter for Malaren. Langs med vagstriackan finns det

pé flera stéllen mistel, vilken ar en fridlyst art, som riskerar att beroras av anlaggningsarbetet.

2.6.2.1. Naturvardesobjekt och skyddad natur
Langs vig 537 har en naturviardesinventering genomférts dar 12 naturviardesobjekt har noterats och
givits naturviardesklasserna 2, 3 och 4. I Tabell 1 anges dessa naturviardesobjekt samt om det finns

skyddade objekt eller omraden inom naturviardesobjekten.

Tabell 1. Identifierade naturvardesobjekt langs den aktuella strackningen av vag 537.

Naturvardes- | Sektion | Naturvardes- | Biotop Naturtyp Skydd Fridlysta
objekt klass arter
11 0/000- | 4 Lévskog Skog och
0/260 trad
12 0/260- | 3 Lévskog Skog och Skogligt
0/300 trad biotopskydd,
nyckelbiotop
13 0/300- |2 Lovskogslund | Skog och Skogligt
0/360 trad biotopskydd,
samt nyckelbiotop,
0/520- 1 Sarskilt
0/565 skyddsvart
trad, ek
14 0/925- | 3 Akerholme Skog och Generellt Mistel
0/945 trad biotopskydd
Natura 2000
16 1/045- | 2 Nordlig Skog och Natura 2000
1/135 adellovskog | trad
9020, ek-
och
hassellund
17 1/135- |3 Lévskogslund | Skog och
1/220 trad
18 1/220- | 4 Lévskog Skog och
1/363 trad
19 1/365- | 3 Adelldvskog | Skog och 116nn -
1/405 trad Sarskilt
skyddsvart
trdd, bedoms
att inte
paverkas av
GC-vagen
20 1/478- | 4 Akerdike Dike/ Generellt
1/485 vattendrag | biotopskydd,
strandskydd
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21 1/475- Angs- och Betesmark Del av
1/610 betesmark strandskydd
22 1/720- Lovskog Skog och 1 ek, 1lind, Mistel
1/800 trad Sarskilt
skyddsvarda
trad

2.6.2.2. Skogligt biotopskyddsomrade och nyckelbiotop

Ett omride som avsatts som skogligt biotopskyddsomrade samt nyckelbiotop finns strax séder om
bostadsomradet Eriksbo, vid sektion 0/280 — 0/365 samt 0/520 — 0/565. Biotopskyddsomradet ar i
sin helhet 2,3 hektar och nyckelbiotopen &r 2,6 ha, se Figur 10. Karta 6ver skogligt

biotopskyddsomréade (inom vit-lila markering) samt nyckelbiotop (inom r6d markering).

106-201 /2037

Koordinater (mittpunkt N 6600740.7570237 O 586687.9663) TMOL

Figur 10. Karta 6ver skogligt biotopskyddsomrade (inom vit-lila markering) samt nyckelbiotop (inom réd
markering).

De skyddade omradena utgors av en igenviaxande l6vskogslund som tidigare havdats. Har finns en

dldre tradgeneration bestdende av frimst ek, men &ven andra triadslag som 16nn och bjork. Traden i

denna generation ar ofta sparrgreniga, en indikation pé att de har vuxit upp i en relativt 6ppen miljo.

Har finns dven medelélders trad av ménga olika slag — ask, alm, 16nn, bjork, sélg, apel och gran. I
16vskogen finns ocksé ett valutvecklat buskskikt, dels med hassel, mabar och skogstry inne i
skogsmiljoerna, dels med slén som framst bildat brynmiljéer men som &ven finns i mer skuggiga
skogsmiljoer. Bitvis finns dven kraftigt uppslag av 16vsly, exempelvis fran asp. Omrédet ar idag inte

betat av tamdjur men verkar ofta besckas av betande hjortar.
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Nirmast vig 537 ingar det skogliga biotopskyddsomrédet i den naturvardesinventering som
genomforts. I inventeringen inom de biotopskyddade ytorna narmast vagen hittades flera dldre
sparrgreniga ekar och i den sydligaste ytan finns, relativt nira befintlig vdg, en grov ek som
Kklassificerats som sarskilt skyddsvért trad. I den norra delen av biotopskyddsomradet finns en grov ek
som inte uppfyller kriterierna for sirskilt skyddsvart trid, men som &r intressant ur

naturvardssynpunkt, se Figur 11.

Trad
biotopskyddet

Figur 11. Trad inom skogligt biotopskyddsomrade, déar trad 501 i den norra delen &r intressant ur
naturvardssynpunkt och trad 502 i den sodra delen ar utpekat som sarskilt skyddsvart trad.

2.6.2.3. Faglar

En inventering av hackande faglar har genomf6rts 1angs hela den planerade strackningen av GC-vagen.
Inventeringen omfattar alla fagelarter och detaljerad information om de rodlistade arterna beskrivs
nedan. For 6vriga arter har en bedomning gjorts avseende hur manga revir som kan finnas inom 100

meter fran vig 537 langs hela GC-vigens strackning.

Av de rodlistade fagelarter som bedomts hiacka langs GC-vigens hela striackning anges att 74 % av alla
noterade revir ar beldgna pé den 6stra sidan om vag 537. I eller intill det omrade som planeras tas i
ansprak for GC-vig har revir identifierats for 5 rodlistade arter. Dessa ar drtsangare, svartvit

flugsnappare, stare, gronfink och gulsparv.
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2.6.2.4. Fladdermdss

I genomford fladdermusinventering har regelbundet tre fladdermusarter noterats langs det omrade
som planeras tas i ansprik for GC-viagen. Dessa ar nordfladdermus (NT), storre brunfladdermus och
dvirgpipistrell. Utover dessa har enstaka noteringar dven gjorts av graskimlig fladdermus och
obestimda Myotis-arter. Oppen mark #r ur inventeringssynpunkt inte sirskilt intressant for
fladdermdss. Tva omraden har pekats ut som viktiga fladdermusmiljéer och viktiga spridningsstrék for
fladdermoss. Dessa ar skogsmiljoerna i och runtomkring det skogliga biotopskyddsomradet s6der om
Stora Skogstorp samt strackan frdn Natura 2000-omrédet och sdderut till Gingholmen. I dessa
omraden anger man i rapporten frian fladdermusinventeringen att behov kan finnas av att sitta in
“sarskilda atgiarder” for att inte negativt paverka fladdermossen och deras mojlighet att flytta mellan

olika omréaden.

2.6.2.5. Invasiva arter

Strax soder om infarten till villaomrédet i Eriksbo vixer det bestdnd av parkslide, se Figur 12. Inom
avgransat omrade ar tdckningsgraden av parkslide mycket hog. Endast i norr ar det lite luckigt annars
ar det nastan bara parkslide. I figuren nedan visas hur parkslidet tangerar och nar in i det nya

vagomradet for GC-vigen.

Parkslide &r en invasiv vaxt, som snabbt kan konkurrera ut andra vaxter pa platser dar den etablerarat
sig och bildar ibland rena monokulturer. Detta kan fordndra livsmiljoerna for arter som groddjur,
kraldjur, faglar och daggdjur mycket negativt. Vixtens kraftiga rotter kan ocksa tringa in i byggnader
och vattenledningar. Problemet kan framfor allt uppsté i dldre byggnader dér det redan finns sprickor

och haligheter for parksliden att ta sig in genom.

Figur 12. Parkslide vid vagomradet i Eriksbo.
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2.6.3. Rekreation och friluftsliv

Friluftsliv ar ett samlingsbegrepp for fritidsaktiviteter som genomfors utomhus och inkluderar bade
organiserade och oorganiserade verksamheter. Friluftslivet ger god hilsa, naturforstéelse och regional
utveckling och omfattar alla manniskor. Inom utredningsomradet ar landskapets karaktar med dess

kulturmiljo och skogs- och dkerlandskap identifierat som anvéandbart for rekreationssyften.

Det finns mycket natur och nérhet till Malarens striander fran vig 537, som mojliggor for friluftsliv och
rekreation i omradet. Det finns utvecklingspotential for att oka tillgangligheten till rekreation och
friluftslivi omrédet for allmanheten, vilket &ven framhalls i 6versiktsplanen for Vasterds kommun. Det
har dven sedan en lang tid tillbaka framforts 6nskemal pa lokal niva via intressegrupper att en
funktionell GC-vig onskats anldggas langs viag 537. Framst for att gynna pendling for gdng- och
cykeltrafikanter in till Vasterds, men dven for att forbattra mojligheten och tillginglighet till rekreation

1 omréadet.

2.6.4. Vatten

2.6.4.1. Ytvattenforekomster
GC-vigen beror inte ndgon vattenforekomst direkt. Den aktuella strickan av den planerade GC- viagen
ligger inom avrinningsomradena som avvattnas till vattenférekomsterna Malaren-Vasterasfjarden

(SE660320-154469) och Milaren - Blacken (SE659544-154000), se Figur 13.

Malaren — Vasterésfjarden samt Malaren — Blacken har enligt klassning genomférd under
forvaltningscykel 3 2017-2021, otillfredsstillande ekologisk status pé grund av kvalitetsfaktorn
vaxtplankton med tillhérande parametrar som ar klassificerad till otillfredsstillande. Den
sammanvigda bedomningen for kemisk status uppnar ej god kemisk status for bada
vattenforekomsterna. Detta beror pa att gransvarden for kvicksilver (Hg) och polybromerade
difenyletrar (PBDE) 6verskrids, vilket de gor i alla Sveriges ytvattenforekomster pa grund av
atmosfirisk deposition. Den sammanvigda bedomningen for kemisk status utan Gverallt

overskridande &mnen (Hg och PBDE) uppnar ej god kemisk status.
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a Avrinningsomraden delstracka 2

Lansstyrelserna
2023-09-28

\
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Fullerd naturreservat
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Teckenforklaring 0 017 035 0.7 Kin
[0 sjoar - vattenforekomst (2017-2021)

[ vattenforekomst avrinningsomraden ytvatten (VARO)

Figur 13. Delavrinningsomraden som berérs av delstracka 2 (VISS).

2.6.4.2. Grundvattenforekomst
Inga grundvattenférekomster aterfinns inom eller i direkt anslutning till vagplaneomrédet. Den
narmaste grundvattenférekomsten, Badelundadsen-Eskilstuna-Vasterés, finns cirka 3,3 km 6ster om

vagstrackan (VISS, 2023).

2.6.4.3. Enskilda vattentékter

I ndrheten av planerad GC-vig och inom identifierade avrinningsomraden finns enligt SGU ett antal
brunnar. Fyra av dessa brunnar har anvandningsomrade som enskilda vattentikter for hushall,
fritidshus och mindre lantbruk. Ingen av dessa ligger inom det planerade vigomradet. Ovriga brunnar

i ndrheten av utredningsomradet dr energibrunnar eller har okidnt anvindningsomrade.
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2.6.4.4. Oversvamningsrisk

Oversvimning kan ske bade vid skyfall samt vid stigande nivéer i nirliggande recipienter. Enligt
gemensamma rekommendationer frin Lansstyrelserna vid Malaren samt MSB &r lagsta
rekommenderade grundlaggningsniva +2,7 m.6.h for den berdknade hogsta nivén och +1,5 m.6.h for
100-arsnivén. Enligt reckommendationerna behéver ny sammanhallen bebyggelse samt
samhillsfunktioner av betydande vikt placeras ovan 2,7 m. Ovan 1,5 m kan enstaka mindre vardefulla

byggnader sdsom exempelvis uthus och garage placeras.

Befintliga nivder pa vig 537 langs den aktuella strackan ligger pa vissa platser under nivan +2,7 m,
detta giller framfor allt pé delar av den s6dra delen av strackan. Den planerade GC- vigen kommer att
folja befintlig vigs hojdséattning och ddrmed kommer vissa delar av GC- viagen att hamna under nivan

+2,7 m samt pa enstaka platser under + 1,5 m.

2.6.4.5. Markavvattning

Den befintliga avvattningen kring vadgomradet utgors delvis av markavvattningsforetag for avvattning
av mark genom ledningar och diken inom avrinningsomridena och under vigen.
Markavvattningsfortag som berors av utbyggnad av GC-vagen ar Fullero Df1-6 1950 och Asko-Barkaro

Inv 1934. Markavvattningsforetagen visas i Figur 14.

Teckenférklaring

“+| [ Utredningsomrade

i Batnadsomraden
'- Markavvattningsforetag
T — Asko-Barkard inv 1934
= Fullerd df nr 1-6 1950
—— Fullerd inv nr 1 ar 1937
— Fullero-Barkaroby df 1917

: é%{/{/% [‘T‘]EH 0 100 200 300 400 500 m A

Bakgrund: ®Lantmateriet

J:\2020020U1127\N\Tillstand MKB\QGIS\Dagvatten\Vag 537_dagvatten.qgz

Figur 14 Karta 6ver markavvattningsforetagen i omradet langs med vag 537
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Fullerd Df nr 1-6 1950

Markavvattningsforetaget Fullero dikningsforetag 1-6 1950 utgor olika delar av
markavvattningsforetaget som ansluter till Fuller6 Inv. nr 1 och 2 med avvattning séder respektive
norr ut. Det anlades for att torrldgga odlingsmark. Markavvattningsforetaget bestar av rorledningar
som lagts i befintliga 6ppna diken. De 6ppna dikena sattes sedan igen for att 6ka
brukningsforhallandena for kringliggande mark. Nederbordsomradet som ska avvattnas omfattar en
area pa 1,03 km2. P& grund av lutningsférhallanden har torrlaggningsomradet delats upp i 6 mindre

och oberoende foretag.

Asko6-Barkar6 Inv 1934

Nederbordsomrade som via invallningen ska avvattnas omfattar en total area pa 6,25 km2. Marken
utgjordes da av 6ppna och uppodlade marker. Inga vattenmagasin eller 6ppna vattensamlingar fanns
inom omradet. Den maximala avrinningsintensiteten for omradet berdknades till 100 1/s km2 vilket
innebar ett maxflode pa 625 1/s for markavvattningsforetagets nederbordsomrade. Vid tre platser

passerar markavvattningsforetaget den befintliga vigen genom lagpunkter.

2.6.5. Markmiljo

P& omrédet planeras for ny GC-vagen inom vigmark samt kermark varav Naturvardsverkets
generella riktvirden for mindre kdanslig markanvdandning (MKM) foreslas som skalig
bedomningsgrund och atgiardsmal for det aktuella omrédet. Utford miljoteknisk undersckning visar
inga uppmatta halter i jord 6verskridande riktvirdena for MKM. Baserat pé erhéllna resultat gors
bedomningen att uppmatta halter av amnen i jord inom omradet utgor en acceptabel risk for miljon

och manniskors hélsa vid den planerade markanvandningen.

Halter av metaller har pavisats 6verskridande riktvirdena for Kénslig markanvdandning (KM) och
haltgranserna for Mindre dn ringa risk (MRR) i flertalet provpunkter. Bly samt till viss mdn krom

forekommer konsekvent 6verskridande MRR, vilket sannolikt kommer frin vagtrafiken.

Vagbeldggningen pa viag 537 utgors stillvis av ett till flera skikt av asfalt innehéallandes stenkolstjara
med halter 6verskridande farligt avfall bade ytligt och i underliggande lager. Dar GC-vagen passerar
asfalterade in- och utfarter behover asfalt eventuellt rivas. En aktiv miljokontroll i samband med
schaktarbetet planeras for att urskilja fororenad asfalt/tjairbehandlad makadam fran ren asfalt, sdvida
inte all asfalt som bryts upp skall deponeras som farligt avfall. Schaktade jordmassor bor, om det ar
tekniskt mojligt, dteranvindas inom projektet. Det finns en stor miljonytta med att ateranvanda
massor inom samma omréade och pé sa vis bevara dndliga resurser som grus och sand och minska
avfallsmangden till deponi. Reducerad méangd transporter med deponiavfall minimerar dven utslapp

av viaxthusgaser till foljd av transporter.

2.6.6. Masshantering

Enligt framtagen vigmodellen sé kan tyvarr inte schakt och fyll balanseras for anldggning av GC-
vagen. Preliminirt bedoms mangder till ca 1100 m3 schakt- och 2500 m3 fyllningsmassor exklusive
vegetationsavtagning/utliggning. Bedomd méangd vegetationsmassor ar ca 800 ms3. Schakt- och

fyllningsmassor ar relativt jaimnt fordelade ldngs strackan.
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Utifran resultaten av geotekniska undersokningar bedéms schaktmassor huvudsakligen inte uppfylla
tekniska krav for vigbyggnad och far darfor inte dteranvindas for att anldgga GC-vigen. Avtacknings-
massor kan dteranviandas som vegetationsskikt. Fyllnadsmassor som transporteras till byggplatsen

kommer transporteras fortlopande utan upplag da det inte finns ndgra maéjliga ytor for upplag.

Internmasshantering kan ske fortlopande med mindre langsgdende upplag inom tillfallig
nyttjanderatt, markerat pa plankartor och fastighetsforteckning. Massor som transporteras till

byggplatsen ska motsvara befintliga massors geotekniska egenskaper.

2.6.7. Boendemiljo

Bostadsomréadena i narheten av vig 537 gestaltas av en lantlig karaktar med sma grusvigar och
omgivande jordbruks- och naturmark. Nir det géller boendemiljons koppling till transporter till och
fran bostaden, dr de boende idag bundna till att fardas med bil eller buss fran vigens niromraden. Det
ar mojligt att transportera sig med cykel, men detta alternativ 4r mindre trafiksdkert, da bade géng-
och cykeltrafikanter idag ar oskyddade langs vig 537. Detta medfor att de boende viljer att firdas med

bil framfor alternativet att cykla eller ga.

3 Den planerade GC-vagens lokalisering och utformning
med motiv

3.1. Val av lokalisering

Under 2021 har en utredning avseende val av sida utforts vilken presenteras i sin helhet i PM Val av
sida. Utredningen grundades pa de funktionskrav som projektet har definierat, ridande
forutsattningar och befintligheter samt inkomna synpunkter fran genomfort undersokningssamrad i

skede Samradsunderlag.

Den sammantagna bedomningen fran undersékningen mynnade ut i en rekommendation att anldagga

GC-vigen pa den vistra sidan av viag 537. Som skal till detta angavs bland annat foljande punkter:

- Den huvudsakliga bebyggelsen, och planerade exploateringen i omréadet, forekommer pa den
vastra sidan av vig 537,

- Det skapar bast forutsattningar for en siker atkomst till GC-vigen for boende ldngs med
strackan da vag 537 inte behover korsas,

- Forekomsten av VA, opto- och elinstallationer langs med striackan bor inte paverka
anldggandet av GC-vigen negativt da liknande forutsittningar rdder pa bada sidor av vig 537,

- Eventuella forekomster av féroreningar langs med vig 537 bedémdes vara likvardiga for de tva
sidoalternativen,

- Oavsett val av sida bedomdes anldggandet av GC-vigen medfora intrang pa fastigheter, som
huvudsakligen utgors av jordbruksmark, i ungefarligt lika stor omfattning.

- Den 0stra sidan av vig 537 ar beldgen inom riksintresse for kulturmiljovard vilket i mojligaste
man ska undvikas.

- Paverkan pa landskapsbilden bedoms vara likvardig for de tva sidoalternativen.
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- Saval Vastmanlands lansstyrelse, Vasteras stad och Region Vastmanland - kollektivtrafiken
forordade det vastra alternativet i samband med undersckningssamradet som holls under
hosten 2020.

- Naturviardena inom Fulleré Natura 2000-omréde, som tillhor delstriacka 2 i detta vigprojekt,

bedomdes vara likvardiga alternativt ndgot hogre pa den Ostra sidan.

3.2. Val av utformning

Nedan i Figur 15 visas en illustration 6ver GC-vagens ldge i forhallande till vag 537. I foljande avsnitt

beskrivs den utformning som har valts.

=

Figur 15. Typsektion illustrerar normalsektion av GC-vagens utseende och lage gentemot vag 537 dver akermark.

3.2.1. GC-vagen

Dimensionerande hastighet for cykeltrafik dr 30 km/tim. GC-vigen ska utformas sé att den smélter in
i och blir underordnad landskapet och ger s liten paverkan péa landskapsbilden som mojligt. For géang-

och cykelvigen finns det tva huvudsakliga normalsektioner.
- 3 meter bred korbana och separering med ca 2 meter bred skiljeremsa fran vag 537
- 2,5 meter bred korbana och separering med kantstéd samt 0,4 meter bred skyddsremsa fran viag 537

Dir separering endast sker med kantstod kommer hastigheten pa vig 537 sidnkas fran 70 km/h till 50
km/h.

For att tydliggora hur géng- och cykelvigen gestaltas i landskapet redovisas normalsektioner for gng-

och cykelvagen for respektive karaktiarsomrade.

Nybygget
Vid Eriksbo kommer gang- och cykelviagen separeras frin vig 537 med en skiljeremsa.
Naturvirdesobjektet langs vagen kommer delvis att paverkas men vallen med dess trad kommer

kunna bibehallas, se Figur 16.
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Paverkan naturvardesob jekt villaomrade

Figur 16. lllustrationshild av sektion forbi villaomradet vid Eriksbo.

Akervidderna
I det 6ppna jordbrukslandskapet kommer géng- och cykelvigen separeras fran vig 537 med en

skiljeremsa, se Figur 15. Flacka slanter stimmer val 6verens med det platta, ppna landskapet.

Tat ldvskog

Nir man kommer in i den téta l6vskogen som dven dr skyddad som naturreservat och Natura 2000-
omrade blir vigsektionen smalare genom att separation fran vag 537 sker med kantstod. Detta gor att
ingreppet i den skyddade naturen kan minskas samt bidrar till att den slutna karaktiren delvis kan

bibehallas, se Figur 17.

Figur 17. lllustration av sektioner forbi Natura 2000- omrade och annan tat Iovskog.

3.2.2. Busshallplatser

I samband med anldggandet av GC- vigen kommer 1 busshéllplats med tva héllplatsldgen, en i

respektive riktning, rustas upp.
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Busshéllplatser langs strackan rustas upp med plattform. Héllplatser i norrgéende korfalt rustas dven
upp med vaderskydd. Val av vaderskydd och 6vrig utrustning gors med héansyn till Region

Viastmanlands standarder.

Vid hallplatser i sodergiende riktning gar gang- och cykelvagen direkt intill plattformen utan

skiljeremsa emellan, se Figur 18.

Figur 18. sektionsbild dver utformning av busshallplats i sddergaende riktning.

3.2.3. Avvattning och slanter

Viagomradet planeras att byggas ut med ett nytt dike/infiltrationsstrdk mellan GC-vig och befintlig viag
samt ett nytt vigdike vister om GC-vigen. Halva vigen och den mesta delen av ny GC-vig avvattnas
till infiltrationsdike. For planerade sektioner, se Figur 19. Befintliga 1agpunkter utmed den befintliga

vagen planeras att bevaras och utgora lagpunkter i planerat infiltrationsdike och vagdike.

BEF VAGOMRADE

{BEF) VAGBANA SIDOREMSA GL-BANA

[

NYTTJANDERATT

VAR

VAGRATT
| __TILFALUG

Figur 19. Sektion for planerad GC-vag med infiltrationsdike och sléanter med angiven lutning mellan kdrbana och
GC-vag samt vagdike och slant med angiven lutning mellan GC-vag och vagrattens gréns till omgivande mark.

Dar GC-vagen placeras péa befintliga brunnar behéver dessa rivas, ledningen under viagen forldngas och

ny brunn placeras i det nya diket. Om befintliga brunnar ligger i planerat infiltrationstrak mellan vag
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och GC-vig kan de eventuellt bevaras och ny trumma under GC-vag anslutas. D4 flertalet
drianeringsledningar och andra ledningar som ansluts till de befintliga brunnarna ar osikra ska de
efter utbyggnaden anslutas pa samma niva i ny brunn for att bibehalla funktionen. Ledningarna kan
ha funktion att vara dranering for befintlig vég eller &kermark och deras funktion ska inte paverkas.
Drineringsledningar som ligger i vigdiket och rivs vid anldggning av GC-vigen ska ersittas med ny

dranering i nytt vagdike.

De striackor dar infiltrationskapaciteten ar dalig planeras dranering i infiltrationsstraket for att
avvattna vigkroppen. Drianeringsledningen bor ej placeras i dikets botten for att i forsta hand gynna
infiltration. Omrédet karaktariseras dock primart av postglacial lera och finlera samt har langs den
planerade strickan en mestadels 1ag genomsléapplighet enligt SGU:s genomslapplighetskarta. Det finns
négra fa mindre strackor med h6g-medelh6g genomslapplighet. Infiltrationsmdjligheterna i omradet

bedoms darfor vara begriansade.

For att aterskapa funktionen i brunnar, trummor och ledningar som ar igensatta eller i dalig kondition
behovs rensning eller utbyte av dessa i samband med anldggningsarbete for ny GC-vag. Eventuella
okidnda anordningar, draneringsledningar, ledningar som patraffas under byggnationen bor anslutas

for fortsatt funktion.
Viagdike dimensioneras for att kunna omhéanderta minst 5-arsfloden fran delavrinningsomraden.

Infiltrationsstrak dimensioneras for att ha kapacitet att avleda samt fordrgja floden frén GC-vigen och
delar av vigen och inte 6ka avrinningen till ldgpunkterna och markavvattningsforetagens ledningar
och trummor. Infiltrationsdikena renar dven vattnet fran GC-viagen samt delar av befintliga Vag 537
for att minska utslapp av fororeningar till recipienterna Milaren -Blacken och Milaren-

Visterasfjarden.

For att ha kapacitet att fordroja flodet i infiltrationsdiket behover det utformas med ett minsta djup pa
ca 0,1 m berdknat en bredd pa 1 m. Infiltrationsdiket mellan GC-vigen och vigen foreslds att utformas

med en bottenbredd pa 0,4 m, sldnter 1:3, och ett djup pa 0,25 m.

Den planerade draneringsledningen i infiltrationsdikena far som minst ha en lutning pa 2 promille.
Generellt bor GC-viagen och de planerade infiltrationsdikena kunna utféras med brantare lutning mot
lagpunkterna for avledning av vatten under vigen. Langs med kortare strackor av vagen finns det
flackare striackor dir den planerade draneringsledningen behover anldggas med tillracklig lutning utan

att hamna 6ver 0,3 m under terrass for vag.

Befintliga trummor som ar beldgna i befintligt vigdike dar den nya GC-védgen planeras behover flyttas.

Nya trummor anldggs med samma dimension och funktion.

3.2.4. Faunaatgarder

Bytet och forlangningen av befintlig trumma under vag 537 vid ca 0/725 ska utforas sa att funktionen
som passage for vattenlevande fauna bibehalls. For att minska paverkan pa fladdermoss i omrédet ska
belysningen lings med GC-vigen anldggas med néarvarostyrd belysning, dar belysningen tinds

etappvis langs med den del av GC-vigen dir en géng- eller cykeltrafikant fardas.
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3.2.5. Tillfartsvagar

Obevakade gangpassager kommer att anliggas inom vigplaneomrédet diar behov att korsa véagen finns.
Ett antal korsningar och anslutande viagar kommer vid behov att anpassas och justeras i hojd for att
fortsatt kunna ansluta till vig 537. Eventuella infarter som inte ar asfalterade kommer att anpassas till
GC-végen i h6jd och plan samt hérdgoras med asfalt. Dar GC-végen korsar befintliga gatukorsningar

kommer GC-vigen att anlaggas med obevakade gingpassager.

Dar GC-vagen leds 6ver anslutande vagar kommer den att anldggas med avstand fran vag 537 och

utformning sdsom illustreras i Figur 20. GC-vigen planeras med mjuka kurvor och 6kat avstand (6

meter) till vig 537. Dess exakta utformningar kan komma att variera mellan de olika 6verfarterna.

Figur 20. Utformning av GC-vég vid korsningar.

3.2.6. Belysning

For GC-vigen langs med vag 537 planeras det for att hela strackan ska vara belyst. Syftet ar att skapa
en belysningslosning som ar funktionell och lattskott samtidigt som den forhojer gatumiljons trivsel.
Belysningen spelar en viktig roll i att skapa en trygg trafikmiljo, som &r l4tt att orientera sig i for alla
trafikanter, oavsett om de dr skyddade eller oskyddade.

Att kdnna sig trygg niar man ror sig utomhus ar viktigt for att ett omréde ska vara attraktivt. Ljusnivan
pé en plats pdverkas av omgivningens ljusnivier. Darfér méste belysningen anpassas till omgivande
ljuskallor s& att det blir enkelt for 6gat att anpassa sig och 6vergédngen mellan olika ljusmiljéer blir
behaglig. Jamnhet, medelluminans, blaindning och optisk ledning &r viktiga faktorer att ta hansyn till.
Den nya belysningslosningen ska uppfylla kraven enligt VGU (vigar och gators utformning).
Armaturer och ljuskéllor ska ha hog energieffektivitet, bra fargatergivning och vara av LED-typ. En
viktig aspekt vid projekteringen &r att undvika blandning for bilister och andra trafikanter, samt att

minska onddig ljusfororening.
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For att belysningen for GC-végen ska stora fladdermdss sé lite som mojligt, ska de nya
belysningsarmaturerna vara utrustade med nirvarosensorer. Nir sensorerna registrerar gang- och
cykeltrafikanter kommer ett antal armaturer att tindas pé den instéllda nivan, for att sedan dimmas
ner efter en viss instilld tid. Samtliga armaturer ska dven ha nattsdnkning. De nya

belysningsarmaturerna ska monteras pé stolpar som ar 4—6 meter hoga, se Figur 21 och Figur 22.

P
3.00 GC_3.00 1.00
f~ =)
)

Figur 21. stolpars placering i forhallande till GC-vagen.

Figur 22. lllustrationsbild av belysning langsmed GC-véagen.

3.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas i plankartan
De skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som redovisas i plankartan ar:

- Vagomradet gors sd smalt som mojligt forbi Natura 2000-omradet och sarskilt skyddsvirda

trad, se Figur 17.
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4 Effekter och konsekvenser av projektet

4.1. Trafik och anvandargrupper

4.1.1. Framkomlighet

Kapaciteten pa vag 537 kommer att 6ka nir GC-vigen har byggts genom att cyklister och gdende da

kommer att i de flesta fall anvinda GC-vagen och inte vig 537.

4.1.2. Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter pa vig 537 mellan Ekbacken - Enhagen och Eriksbo okar
med en GC-vig. Antalet olyckor med oskyddade trafikanter minskar (8 olyckor for tidsperioden 2000—
2020 enligt Trafikverkets system Strada). Tillganglighet och framkomlighet for trafikanter 6kar.

4.1.3. Tillgénglighet

GC-viagen kommer att framja tillgdngligheten i och med att det blir ldttare att rora sig langs med vig

537. Busshallplatser langs vigen ska i samband med byggnation av GC-vigen tillgdnglighetsanpassas.

4.2. Regional utveckling

4.2.1. Naringsliv och samhalle

Utbyggnaden av GC-vigen ldngs med vig 537 kommer bidra till att omrédet i vigens nérhet blir mer
attraktivt for boende och naringsliv. Bide boendemiljon och néringslivet i omradet kommer gynnas
positivt av GC-vigen, d& den mojliggor for allménheten att firdas med fler transportalternativ i

omradet, vilket gor omradet och dess héllpunkter mer tillganglig for allmanheten.

4.3. Landskapet och staden

GC-viagen kommer synas tydligt 1angs med vig 537 men vigen bedoms inte paverka landskapsbilden
namnvart. Daremot kommer belysning langs vigen att bli ett nytt framtriadande, visuellt ledande,
element i landskapet som kommer synas dven pa hall. Belysningen kan foriandra karaktiaren pa platsen

till lite mer urban.

4.4. Milj6 och halsa

4.4.1. Natura 2000

For vigens passage genom Fulleré Natura 2000 har en egen miljokonsekvensbeskrivning tagits fram.
Nedan presenteras en sammanfattning av GC-viagens bedémda paverkan pa Natura 2000-omradet.

For ett fullstindigt resonemang hénvisas till ovan namnda miljékonsekvensbeskrivning.

Det nya vigomradet kommer att innebéra att en area om cirka 150 m2inom naturtypen nordlig
adellévskog kommer att tas i ansprak. Det ianspraktagna omradet stracker sig 1angs med befintlig vig
med ett djup om cirka 2 meter in i skogen fran befintligt vigomréde och en lingd om cirka 75 meter. I

relation till den totala arealen nordlig 16vskog som ar 37,3 hektar eller 373 000 m2, innebar det att den
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yta som tas i ansprak av GC-vagen utgor cirka 0,4 %o av den totala arealen 16vskog inom Fullero

Natura 2000.

Ett naturvardsintressant trad (sdlg) kommer att behova avverkas vid anlaggningsarbetet, vid sektion
1/040. I 6vrigt bestér de trad och buskar som kommer behova avverkas av triviallovtrad som silg och
ronn samt nagra buskage med hassel. Triviallovtrad som silg &r i och for sig naturvardsintressanta
men representerar inte kirnviardena i den for Natura 2000-omrédets utpekade naturtyp, nordlig
ddellovskog, dar naturviardena framst ar knutna till 4dellovtrad som ek, 16nn, alm och ask. Detta
medfor att bedomd negativ paverkan pa Natura 2000-omrédets utpekade och prioriterade naturtyp
“nordlig ddellovskog” inte blir betydande. Forekomsten av déd ved inom Natura 2000-omradet
bedoms att inte paverkas negativt av det nya vigomradet. For naturtypen nordlig ddellévskog finns det
utpekade “typiska arter” inom omradet, diar enstaka exemplar av skogsbingel och underviol kan
komma att forsvinna. Blasippa (som &r en fridlyst art) férekommer spritt i omradet men noterades €j i
delar som kan komma att tas i ansprdk. Den negativa paverkan pa de typiska arternas populationer

och bevarandestatus inom Natura 2000-omradet bedéms att inte bli betydande.

Fagel- och fladdermusfaunan bedéms att inte paverkas negativt av anldggningsarbetet eftersom inga,
for arterna viktiga, haltrad kommer att behova avverkas. Med tidsrestriktioner dar anlaggningsarbetet
inte far genomforas inom Natura 2000-omradet under perioden 15 mars — 15 augusti, minimeras

risken att paverka fagel- och fladdermusfaunan under deras reproduktionsperioder.

Utifran de planerade forsiktighetsatgiarderna som ska genomforas vid anlaggningsarbetet av GC-viagen
genom Natura 2000-omradet och att inga sarskilt skyddsvérda trad eller tridd som ar knutna till
naturtypen nordlig 4dell6vskog kommer behova avverkas, bedoms paverkan pa Fulleré Natura 2000-

omradet att bli som féorsumbar och innebér ej en betydande negativ paverkan pa Natura 2000.

4.4.2. Naturmiljé

Viagforslagets effekter och konsekvenser varierar kraftigt 1angs strackan mellan Eriksbo och Tid6-
Lindd, beroende pa vilka naturviarden som forekommer. Lings med GC-vigens stricka finns 6ppna,
brukade ytor i form av jordbruksmark. Dessa ytor bedoms att inte hysa nagra storre naturviarden och
paverkan fran anlaggning och 16pande drift av GC-vigen bedoms inte ge négra negativa effekter pa
existerande naturviarden. For ytor i inom nytt vigomrade som i NVI har fétt naturviardesklass 3
bedoms de negativa konsekvenserna att bli méttliga. Bland annat kommer en del plantor av blasippa
att forsvinna, men eftersom blasippa ar en vanlig art i ndromradet och regionen bedéms det inte ge
negativa konsekvenser for arten i omradet. Andra fridlysta vaxter som kommer att paverkas av GC-
vagen ar mistel, dar en del plantor kommer att forvinna da deras vardtrad behover avverkas. Inom det
lokala och regionala omradet ar mistel en vanligt forekommande art, varpa utbyggnaden av GC-vigen
bedoms att inte ge ndgra negativa konsekvenser pa arten. Det mest paverkade naturvirdesobjektet ar
NVO 22, dar tva sarskilt skyddsvirda trad, bldsippa samt mistel kommer att behéva avverkas och tas
bort. Utbyggnaden av GC-vigen genom detta omrade bedéms ge en stor negativ konsekvens pa

omrédets naturvarden.
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4.4.2.1. Sarskilt skyddsvarda trad

Vid sektion 0/530 — 0/545 vixer en ek som kommer behova avverkas. Detta trad star inom skogligt
biotopskyddsomréde och beskrivs i avsnittet nedan samt redovisas i Figur 11. Vid sektion 1/765 vixer
det en 16nn med mistel samt vid sektion 1/790 vixer det en ek, bdda viaxer inom naturviardesobjekt 22,
se Figur 23. Lonnen vixer inom planerat vigomrade och kommer behova avverkas. Eken véxer precis
utanfor vagomrédet, dar vagomradets ytterkant kommer hamna tva meter fran ekens stam. Det ar
osdkert om tradet behover avverkas. Eken stér idag alldeles intill en mindre grusvig som bedoms ha
anlagts da tradet var tamligen gammalt. For att sa ldngt som majligt skydda eken frén avverkning

behover dtgarder for tradet utredas vidare av en arborist.

Sarskilt'skyddsvarda
trad NVO 22

\°

Figur 23. Visar de sérskilt skyddsvéarda traden inom NVO 22. Lénn (508) och ek (506).

4.4.2.2. Skogligt biotopskyddsomrade

Vid sektion 0/300- 0/360 samt 0/520- 0/565 passerar GC-vigen ett skogligt biotopskyddsomrade
samt nyckelbiotop. Omréadets naturviarden ar knutna till de gamla triden. Har finns de tva storre ekar
som namns pa sida 23, vilka kommer behova avverkas i samband med anldggningsarbetet, varav ett ar
klassat som sarskilt skyddsvart trad, se lokalisering av traden i Figur 11. Inventerat omrade i
biotopskyddsomréadet (Naturviardesobjekt 13, se Tabell 1) har bedomts till naturviardesklass 2. Har
vaxer det dven vardtrad till mistel inom nytt vigomrade, dessa trdd kommer behova avverkas. De

negativa konsekvenserna av GC-vigen genom detta omrade bedoms som mattlig/stor konsekvens.
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4.4.2.3. Akerholme

Liangre soderut, vid sektion 0/925- 0/945 finns det en dkerholme som berors av det generella
biotopskyddet samt ingér i Fullerd Natura 2000-omride, se naturviardesobjekt 14 i Tabell 1.
Akerholmen ir belégen en bit in pa 4kermark och har i naturvirdesinventeringen bedomts till
naturvirdesklass 3. Dess ldge ute pd akermarken gor si att en ytterst liten del av holmen paverkas av
GC-vigens utbyggnad. En del av buskagen i kerholmens Gstra kant kan méjligen pé senare ar
utvecklat rotsystem som vuxit ut i den numera oplojda remsan nidrmast vigbanan. Dessa rotsystem
bedoms vara smi och latta for buskagen att ateretablera efter det att GC-vigen ar anlagd. GC-vigens

paverkan pé dkerholmen och dess generella biotopskydd bedéms som férsumbar.

4.4.2.4. Strandskydd

Bade marken runt diket i naturvirdesobjekt 20 samt norra delen av betesmarken i naturviardesobjekt
21 omfattas av strandskydd. Forutsatt att kulvertering kan goras pa ett sitt som inte paverkar funktion
och biodiversitet bedoms inte detta ge effekter pa forekommande naturvirden. Atgirden bedoms att

inte paverka allménhetens tillgang till strandomréadet langs med diket.

4.4.2.5. Faglar

Forutsatt att anldggningsatgarder inom Natura 2000 och skogligt biotopskyddsomrade med
nyckelbiotop kan genomf6ras utanfor faglars hackningsperiod (15/3 — 15/8), bedoms inte anldggning
av GC-vigen innebira nagra effekter pa figelfaunan i narheten av vig 537. Inte heller i ett driftskede

forvantas nagra effekter pa figelfaunan.

4.4.2.6. Fladdermdss

Forutsatt att anlaggningsatgiarder kan genomforas utanfér samma period som for faglarnas
hicklingsperiod (15/3 — 15/8) bedoms inte anldggande av GC-vig ge nagra effekter pa
fladdermusfaunan. Under forutsittning att belysning kan anldggas s& som beskrivs under avsnitt 3.2.6

bedoms inte heller effekter uppsta pa fladdermusfaunan under ett driftsskede.

4.4.2.7. Invasiva arter
Vagomradet kommer behova schaktas dar det viaxer parkslide. Vid hantering av massor behover
storsta mojliga forsiktighet vidtas, s att risk for spridning av viaxt- och rotdelar minimeras. Risk for

spridning av vixten dr mycket stor nir viaxten hanteras.

4.4.3. Rekreation och friluftsliv

En ny GC-vig langs med vag 537 kommer att Oka tillgédngligheten till rekreationsomraden och natur
for de boende vid viigen niromrade och allmiinheten, jimfort med idag. Atgérden bidrar dirmed till en
okad tillgang till rekreation och friluftsliv i omrédet, d& allmanheten inte i samma utstrackning som
idag kommer vara bundna till att ta sig till omradet md bil. Aven utvecklingen av viigens
busshéllplatser, med vaderskydd pa héllplatserna for resande in mot staden, bedoms ge en positiv
utveckling for rekreation och friluftslivet eftersom det ger en utékad majlighet och incitament for de

boende att resa med buss. Detta bedoms som positivt ur ett rekreationsperspektiv.
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4.4.4. Kulturmiljo

Anléaggningen av GC-vigen utmed véstra sidan av vig 537 planeras i ett omréde som ar av betydelse
for utpekade kulturmiljéintressen pd kommunal, regional och nationell niva. Framfor allt ar det 6ppen
dkermark som kommer att tas i ansprak. Akermarken kan anses vara virdebirande for flera av de
utpekade intressena, dven i de fall den ligger strax utanfor gransdragningarna i kartan (sd som
riksintresset for kulturmiljovéird Fullerd [U 23]). Den nya GC-vigen ar inte beldgen inom omrade for

riksintresse for kulturmiljévard.

For riksintresset for kulturmiljovard Fullero [U 23] och motsvarande kommunalt utpekad kulturmiljo
ar odlingsmarken ett utpekat virde. Pdverkan uppstar i och med att de planerade atgarderna tar
odlingsmark i ansprak. De potentiella konsekvenserna i samband med att odlingsmark tas i ansprak ar
att det 6ppna odlingslandskapet minskar i omfattning. Darmed forsvagas dven det sammanhang och

uttryck som de utpekade kulturmiljoerna har i det fysiska landskapet.

Dagens vig 537 har i ett tidigare skede inneburit en skada i landskapet, framfor allt genom att vigen
bryter av odlingslandskapet och de visuella sambanden i den lokala kulturmiljon. Anldggandet av GC-
vagen kan komma att forvirra detta forhallande genom att avbrottet blir storre och mer patagligt, bade

for personer som fiardas pa viagen och for personer befinner sig i det vidare kulturlandskapet.

For fornlamningen L2020:9683 (fossil &kermark vid Eriksbo) innebar den planerade GC-végen att
delar av lamningen behover tas bort. Sannolikt har 4ven denna lamning i viss utstrackning paverkats
tidigare genom anlédggandet av vig 537. For denna fornlamning bedéms inte ett 12:6-samrad med

Lansstyrelsen behova hallas.

Sammantaget innebér den planerade GC-vigen att kulturlandskapet och riksintresset for
kulturmiljovarden blir férsvagat i och med ytterligare exploatering. Samtidigt planeras GC-végen intill
ett befintligt vagstrak, och innebér inte exploatering i ytterligare en korridor i landskapet.
Forandringen innebar alltsa att skada uppstar, men denna kan inte raknas som pataglig skada for

riksintressets varden.

Om man ser till riksintresset for kulturmiljo som resurs i samhaéllsplaneringen, tillsammans med
andra kulturmiljoviarden i omradet, medfor de planerade atgiarderna dven vissa positiva effekter. Da
gang- och cykelvagnitverket byggs ut i omradet forbattras tillgdngligheten och sikerheten for gdende
och cyklister. En sddan dtgdrd medfor positiva konsekvenser for riksintresset for kulturmiljovard.
Genom att forbattra tillgangligheten till omradet forbattras mojligheterna att pa olika sitt anvanda och

uppleva den utpekade miljon (Riksantikvarieimbetet 2014).

4.4.5. Vatten

Utbyggnad av GC-viagen bedoms inte ge ndgon paverkan pa narmsta grundvattenférekomst da den
ligger 3,3 km bort. Utbyggnaden bedoms inte heller ge ndgon paverkan pa avrinningsomradena da
samtliga befintliga genomledningspunkter under befintlig vag kommer bevaras samt att funktionen

forblir intakt.
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Ytvattenforekomsterna bedoms ha ett hogt varde. Med den planerade reningen i infiltrationsdiken,
samt fordrdjning till befintliga floden bedoms ingreppet med en ny GC-vig inte ge ndgon paverkan pa

berorda ytvattenvattenforekomster med avseende pa miljokvalitetsnormerna.

For markavvattningsforetagen kommer forlingning av trummor och ledningar att behova ske
tillsammans med flytt av brunnar. Funktionen ska dock bibehéllas. Fordrgjning av tillkommande
floden fran byggnationen med GC-viagen kommer att ske till befintlig situation vilket innebar att

flodena till markavvattningsforetagen inte 6kar efter utbyggnaden.

Sammanvigd bedomning av paverkan pa vattenmiljon blir Liten — mattlig konsekvens med

utgdngspunkt hos markavvattningsféretagen och ytvattenférekomsterna.

4.4.6. Markmiljo

Baserat pa erhallna resultat frin markmiljoundersokningen, gérs bedomningen att uppmaétta halter av
amnen i jord inom omradet utgor en acceptabel risk for miljon och méanniskors hilsa vid den
planerade markanvindningen. Det finns dock ett atgdrdsbehov for asfalt i de omraden dar asfalt
innehéallandes stenkolstjara med halter motsvarande farligt avfall har uppmaétts. Vid hantering av
asfalt med stenkolstjara behover en anmélan om avhjidlpandeatgérd enligt 28§ forordningen

(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd behover upprittas.

4.4.7. Masshantering

Fran de berdkningar som har gjorts for massbalansen i detta vagprojekt har det bedomts att projektet
kommer ha ett underskott av massor pa ungefiar 5—800 ms. Det innebir att det kommer beho6va

tillféras massor till byggplatsen for att GC-viagen ska kunna byggas.

Vad géller upplag av massor kan de behéva lagras pad omrade med tillfallig nyttjanderatt. Alla schakt-
och fyllningsarbeten bedoms kunna ske ldngs linjen fortlopande och mindre upplag av vegetation

planeras f plats inom tillfalligt nyttjande mark och vagomréden liangs vagstrackan.

Den mark som tillfilligt tas i ansprak under byggtiden kommer aterstillas i mdgjligast méan till
ursprungligt skick innan nyttjandet. Vid terstillande ska i forsta hand jord och vegetation frén

platsen anvindas.

- Bearbetning ska utforas pa torr jord med hjilp av plojning pa stora ytor och tjalkrok pa mindre
ytor.

- Matjord ska luckras ner till 40 cm under markytan.

- Frammande féremaél ska tas bort och sten med fraktionsstorlek storre dn 35 mm tas bort.

- Vid trummor ska dkermarken aterstillas med samma tjocklek med matjord som innan arbetet.

4.4.8. Boendemiljo

Boendemiljon i vigens naromréde bedoms péverkas positivt av att GC-vagen byggs, eftersom de
boende da kan cykla, gd och motionera langs med vag 537 utan att riskera att bli skadade i
trafikolyckor. Detta medfor att allménhetens sikerhet 6kar langs med vigen och att de boende far

battre mojligheter till fysisk motion vilket bidrar till manniskors forbattrade halsa.
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4.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Det finns detaljplaner i omradet som berérs av denna vigplan. Daremot kommer de inte att paverkas i
storre utstrackning av vagplanen, eftersom viagplanen gar precis i kanten av detaljplanerna i omréadet.
Vigplanen bidrar till att uppnd kommunens mal i Oversiktsplanen med att géra omradets rekreations-
och friluftsliv mer tillgdngligt f6r allmanheten. Till f6ljd av att GC-viagen byggs, kan de boende ldngs
med végen cykla, gd och motionera lings med vig 537 utan att riskera att bli skadade i trafikolyckor.
Detta medfor att allmdnhetens sdkerhet 6kar 1angs med végen och att de boende far battre mojligheter
till fysisk motion vilket bidrar till ménniskors forbattrade hélsa. Omradet blir mer tillgdngligt for de

invanare som inte har tillgéng till bil vilket 6kar jamstalldheten i samhallet.

4.6. Paverkan under byggnadstiden

4.6.1. Miljo

De arbeten som kommer att utforas ar framst schaktning, transport av material och massor samt
beldggningsarbeten. Vid byggskedet kommer naturmiljon i omradet att paverkas genom att trad
avverkas och en del mark med hogt virde ianspraktas. Aven vattenmiljon kan komma att paverkas
genom grumling nar trummor vid diken och vattendrag ska bytas ut och forlingas. Detta kan ddremot

atgiardas genom olika former av skydd mot spridning av partiklar nedstréms i dikena.

P& grund av begransat utrymme for mellanlagring behover schaktmassor och asfaltsmassor om majligt
direkt forslas bort. Massor som ska ateranvindas far laggas i mindre upplag inom omréde for ny

vagratt eller tillfallig nyttjanderatt dar arbeten inte pagar.

4.6.2. Tillgénglighet

Trafiken pa vig 537 kommer att paverkas under byggtiden dven om byggnationen planeras utforas till
storsta delen i blivande gang och cykelvigs strackning. Vid trumbyte kommer en mindre forbiledning
av trafiken att kravas pa tillfallig vig, dock ej utanfor befintligt vigomrade. Vid busshallplatser och
angoringspunkter kommer mindre avsparrningar att kravas. Korfalt kommer att behéva smalnas av pa

de strackor dar arbete pagar invid vig 537.

4.6.3. Buller och vibrationer

Under byggtiden kommer stérningar i form av buller och damm fran arbetsmaskiner och
lastbilstransporter att upptrada. Dessa storningar kommer att upptrada i normal omfattning och
under arbetstid (kl. 07.00 — 17.00). Naturvirdsverkets allménna rdd (NFS 2004:15) om buller frin

byggplatser kommer att tillimpas:

- 45 dBA ekvivalentniva inomhus samt maximalniva inomhus
- 30 dBA maximalniva inomhus nattetid

- 60 dBA ekvivalentnivi utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximalniva utomhus (vid fasad)
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Avseende vibrationer kommer Trafikverkets riktvirden (TDOK 2016:0246) for vibrationer tillimpas

under byggtiden:

- 0,4 mm/s, maximal vibrationsniva vigd RMS inomhus.

4.6.4. Risker

Risk for paverkan pa grundvatten och ytvattenforekomsten Malaren med tillhérande
miljokvalitetsnormer finns vid olyckor, sd som omfattande spill frén arbetsmaskiner. Detta skulle
potentiellt kunna orsaka stérningar pa vattenlevande organismer och forsamra vattenkvaliteten i
grundvattnet. Saneringsutrustning kommer att finnas tillganglig i samtliga arbetsfordon. Under
byggtiden kommer stérningar fran arbetsmaskiner och upplagt byggmaterial i niromradet att

upptrada for de djur som lever langs eller inom planomrédet.

5 Samlad beddmning

5.1. Uppfyllande av transportpolitiska mal och projektmal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv

och langsiktigt héllbar transportférsérjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det

overgripande malet stods av ett funktionsmal och ett hdnsynsmal. Samtliga relevanta transportmal har

utvirderats med hjélp av de antagna preciseringarna av malen.

Uppfyllandet av funktionsmal, hinsynsmaél och projektspecifikt méal redovisas i Tabell 2 nedan.

Bedomningen sammanfattas med figurer enligt féljande:

Ja, forslaget bedoms bidra till att uppna malet.

Forslaget varken bidrar till eller forsdmrar majligheterna till att uppné maélet.
M Nej, forslaget bedoms inte bidra till att uppnd maélet.
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Tabell 2. Projektets dverensstimmelse med transportpolitiska mal samt projektmalet.

oskyddade trafikanterna
ar projektets andamal
séledes att bygga en
kompletterande GC-vig
langs vag 537

Transportpolitiska | Nollalternativ | Planforslag | Motivering
mal
Funktionsmalet
Funktionsmalet handlar
om att skapa
tillginglighet f6r resor
och transporter. GC-vigen kommer 6ka allménhetens
Transportsystemets tillgénglighet for transporter och resor,
utformning, funktion och genom att siikra resor med cykel och att
anvandnlng ska promenera lings med vigen avsevirt
medverka. .t111 att ge alla kommer att underlittas och forbattras av
en g}”undlaggande GC-vigen. GC-vagen kommer dven att
tlllg?ngllghet med god bidra till omradets utveckling nir det
kvalitet och géller bostadsomrédenas
anviandbarhet samt bidra attraktionskraft.
till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara
jamstallt, det vill sdga
likvéardigt svara mot
kvinnors respektive
mans transportbehov.
Hinsynsmalet

. . GC-viagen kommer 6ka allménhetens
Hans“ynsmalet }}z%?dlar tillginglighet for trygga resor nar det
om sakerh?t, _mlbo och géller gang- och cykeltransporter, dd GC-
hélsa. De ar Vlktlgzt véagen bidrar till att resor med gang och
aspekter som ett haollbart cykel sker avskiarmat frén biltrafiken
trf;lnspor.tsystem maste ta langs med vig 537. GC-vigen bidrar
hénsyn till. aven till att 6ka manniskors hélsa genom
Transpo.rtsysteme.ts /3 att underlatta for fysisk aktivitet i
utfo"rmnl.ng, funktion och omradet. Samtidigt bidrar GC-vigen till
a.nvan(.lnlng ska anpassas en 6kad mojlighet att uppna de
till att ingen ska dqdas nationella miljokvalitetsmélen genom att
eller skadas alllv.arhgt.. fler kan vilja att transportera sig till
Det s1'<a'1. .ocks? bidra till staden genom cykel, gng eller att ta
att miljokvalitetsmélen bussen.
uppnaés och till 6kad
hélsa.
Projektmalet
Projektets andamal ar att
forbattra gdng- och
cykelmgjligheter langs
vig 537. For att uppnd en GC-vigen bidrar fullt ut till projektets
sdker och god 2 andamal, eftersom den kommer att
tillganglighet for de forbattra gdng- och cykelmojligheterna

langs med vig 537 avsevart.
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5.2. Uppfyllande av miljokvalitetsmal

Samtliga relevanta miljomal har utviarderats med hjalp av de antagna regionala preciseringarna av

mélen. Underlag for analysen &ar de konsekvensbedomningar som har gjorts i de foregaende kapitlen.

Analysen presenteras i Tabell 3 nedan.

Bedomningen sammanfattas med figurer enligt foljande:

Ja, forslaget bedoms bidra till att uppna malet.

Forslaget varken bidrar till eller forsamrar majligheterna till att uppna maélet.

A Nej, forslaget bedoms inte bidra till att uppn& mélet.

Tabell 3 Projektets 6verensstammelse med miljgmalen.

Miljomal Nollalternativ | Planforslag Motivering
Begriansad
klimatpéverkan GC-vigen utokar allménhetens
/ mojligheter till att transportera sig via
gang eller cykel.
Frisk luft

Levande skogar

Projektet paverkar inga storre skogar,
men en del trid kommer att behova
avverkas under byggtiden

Ett rikt vaxt- och
djurliv

En del trad kommer att behova
avverkas, samt att mark med hogt
varde i NVI kommer att schaktas bort
under byggtiden. Eftersom den totala
effekten och konsekvensen pa vixt-
och djurlivet bedomts som sma,
bed6ms miljomaélet att varken
paverkas negativt eller positivt av GC-
vagen.

God bebyggd miljo

GC-vigen bedoms att bidra positivt
till miljomaélet, d& den bidrar till de
boendes valfrihet att vilja hur de vill
transportera sig till och fran
bostaden.
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6 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

6.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

De allminna hiansynsreglerna aterfinns i 2 kap. Miljobalken och ar grundlaggande for den som utfor

eller planerar att utféra nagot som paverkar eller riskerar att paverka manniskors halsa eller miljon.

1§ Bevisbordsregeln - verksamhetsutovaren har bevisbordan.
Miljobedomningsprocessen ar ett led i uppfyllelsen av bevisbordsregeln som innebar att

verksamhetsutovaren ska visa att hansynsreglerna uppfylls.

2§ Kunskapskravet - innebdr att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en Gtgdrd som ska
ha tillrdcklig kunskap om hur mdnniskors hdlsa och hur miljon paverkas och kan skyddas.
Planprocessen enligt viaglagen borgar for god kunskap om vigplanens forutsittningar, effekter och

eventuella konsekvenser.

3§ Forsiktighetsprincipen - redan risken for negativ paverkan innebdr en skyldighet att vidta
skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt
Negativa konsekvenser och risk for sddana skall belysas i miljokonskvensbeskrivning med forslag pa

skyddsatgirder och miljoanpassningar.

48 Produktvalsprincipen - man ska vdlja sGdana kemiska produkter och biotekniska organismer som
ar minst skadliga for miljon

Kravstills i bygghandling och blir aktuella i byggskede.

58 Hushallnings- och kretsloppsprinciperna - man ska hushdlla med ravaror och energi

Ateranvindning av massor kommer ske.

6§ Lokaliseringsprincipen - man ska vdlja den plats som dr lampligast for miljon
En utredning om val av sida har genomférts och ligger till grund for val av placering av GC-viagen

Langs med vig 537.

78 Skdlighetsregeln - nyttan av en skyddsatgdrd eller ett forsiktighetsmatt ska vdgas mot
kostnaderna
Atgirderna medfor inga behov av att vidta skyddsatgirder och andra forsiktighetsmétt da projektets

utformning innebar en marginell miljopaverkan och nyttan av en trafiksidker vagstriacka vager hogt.

8§ Ansvar for att avhjdlpa skador - skador ska avhjdlpas, dven sGdana som orsakats tidigare

Verksamhetsut6varen ar ansvarig for skador.
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6.2. Hushallning med mark- och vattenomraden

God hushéllning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor, ar en del av
miljobalkens grundlaggande mal (1 kap. § 1 miljobalken). Mark- och vattenomraden ska anvandas till
det som de ar mest lampade for med hansyn till beskaffenhet samt l4ge och foreliggande behov.
Viktiga medel for att nd dessa mél dr de hushallningsbestammelser som finns i miljobalkens 3 och 4
kapitel. De generella hushallningsbestimmelserna, det vill sdga att mark- och vattenomraden ska
anviandas pa lampligaste sitt, géller 6verallt. Med stéd av miljobalken (3 och 4 kapitlet) har omraden
som dr av sarskild vikt for ndgot intresse, till exempel naturvérd, kulturmiljo eller allménna

kommunikationer, pekats ut som riksintresse.

6.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett styrmedel i det svenska miljoarbetet som regleras i Miljobalkens
femte kapitel. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och ange den lagsta
godtagbara miljokvalitet som manniskan och/eller miljon kan anses tala. For narvarande finns

miljokvalitetsnormer for:

e Luftkvalitet omfattande kvdvedioxid, kvdveoxider, svaveldioxid, bensen, kolmonoxid, bly,
partiklar och ozon
Miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet kan vara en kritisk faktor i titbebyggda miljoer och
trdnga stadsrum vilket inte ar fallet i aktuell vagplan. Projektet bedoms inte paverka

miljokvalitetsnormerna i ndgon utstrackning.

e  Fisk- och musselvatten
Ej relevant i projektet da inga vattendrag finns i utredningsomradet som ar upptagna i
Naturvardsverkets forteckning 6ver fiskvatten som ska skyddas enligt forordningen om

miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

e Buller
Ej relevant i detta projekt dd GC-vigen inte kommer att generera nagot buller i driftskedet och

bullersituationen i omrédet inte kommer att forandras.

e Vattenforekomster
Ny viagutformning bedoms inte motverka géllande miljokvalitetsnormer for grundvatten

avseende kvalitativ och kvantitativ status. Det finns inga vattendrag inom utredningsomradet.

7 Markansprak och pagaende markanvandning

Mark som tas i ansprak med permanent vagratt ar sddan mark som ska inrymma planerad
vaganlaggning. Under byggnationen av GC-vagen kravs dven att mark tillfalligt tas i ansprak for att
kunna bygga GC-vigen och utfora anlaggningsarbetet sé effektivt som mgjligt. Den mark som tillfalligt

tas i ansprak under byggtiden kommer &terstillas i méjligast mén till hur den ség ut innan nyttjandet.
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Pé plankartan redovisas “grans for vagplan” for den planerade viganldaggningen. Plankartan redovisar
hela det permanenta markanspriket for den i vigplanen aktuella utbyggnaden av GC-véagen.
Plankartan redovisar dven de tillfalliga markansprak som behdvs for att kunna genomfora

utbyggnaden av GC-vigen.

Huvudregeln &r att mark som beh6vs permanent for GC-vigen tas i ansprik med vagratt eller med
servitut. Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt.
Trafikverket far inte ta mer mark i ansprék an vad som behovs for GC-viagen och dess skotsel och

byggande.

Nyttan med det permanenta och tillfilliga markanspraket vigs alltid mot den oldgenhet som intranget

innebar och vigplanen redovisar vilken mark som behévs for detta.

Hlustrationskartor som tillhor vagplanen fungerar som ett komplement till plankartan och visar pa ett

overskadligt satt vad som ingar i planen och vilka atgarder som planeras.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berorda av vigutbyggnaden, liksom

berérda samfalligheter, gemensamhetsanlidggningar (GA) samt andra rattighetsinnehavare.

7.1. Permanent markansprak med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark, eller annat utrymme for vag, i ansprak med stod
av faststilld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs
for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anviandning under den tid vigratten bestér. Vidare far vighallaren tillgodogora sig alster och andra

tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagréatten upphor nar viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vigplanen har faststillts och vunnit lagakraft. Vagratten uppstar
nar vigens strackning over fastigheten tydligt har miarkts ut pa marken och Trafikverket paborjar det
vagarbete som anges i vigplanen inom fastigheten. Vardetidpunkt for intranget dr den dag da marken
tas i ansprak. Den som #ger och i forekommande fall brukar marken nar ytan tas i ansprak har ratt till
ersittning for intrdnget som det medfor. Den slutliga ersidttningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet, med ranta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om erséttning

avgors i domstol.

Viagomradet for allmén vag i vigplanen omfattar forutom véagen, utrymme for viganordningar. Pa
plankartor dok.nr 201T0201 — 201T0209 framgér befintligt och nytt vigomrade. Det ar det
tillkommande vigomradet som &r angivet i fastighetsforteckningen, det vill siga det som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allmén vég. Tillkommande vigomrade for allmin vag enligt denna
vagplan omfattar cirka 50 000 m2. Vagomradet fordelar sig pa ca 2 000 m2 tomtmark, 7 500 m2

skogsmark, 35 000 m2 dkermark, 2 000 m2 impediment och 300 m2 pé grusvag.
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7.2. Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt

Under byggtiden kravs att mark tillfalligt tas i ansprak for att kunna utfora anlaggningsarbetet sa
effektivt som mojligt. Etableringsyta for delstriacka 2 ar densamma som for delstriacka 1. Denna

etableringsyta ar placerad vid Eriksbo och har en area pé 411 m2, se Figur 24.

Figur 24. omrade for tillfallig nyttjanderatt, markerat i gult.

7.3. Berorda fastigheter och pagaende markanvandning
7.3.1. Berdrda kommunala detaljplaner

7.3.1.1. Detaljplan Barkard 1655
GC-vigens planomrade ar beldget inom ett detaljplanerat omréde som bendmns Barkard, Dp 1655, och
antogs 2009-04-27. Denna detaljplan ar beldgen pa den vastra sidan av vig 537. Omréadet ar i

dagsléaget bebyggt med smahus vilket ligger i linje med Vasteras Bostadsforsorjningsprogram.

7.3.1.2. Detaljplan for del av Gangholmen 1:1, Véasteras, dp 1745.
GC-vagens vagomrade beror mark utpekad for underjordiska ledningar inom detaljplanen. Detta ar

kommunicerat med Visterds kommun och bedéms inte vara nagot hinder for GC-vagen.
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8 Fortsatt arbete

8.1. Tillstand och dispenser

Efter det att vagplanen har faststéllts och innan byggarbeten paborjas kravs normalt olika tillstdnd och

dispenser enligt miljobalken och andra lagar.

Atgirderna kan komma att kriva foljande tillstind och dispenser:

Natura 2000-tillstdnd enligt 7 kap. § 28 a miljébalken for Fulleré Natura 2000

e Dispens fran fridlysningsbestimmelserna enligt artskyddsforordningen (2007:845)

e Dispens/tillstind inom skyddade omraden enligt 7 kap. miljobalken

e Anmailan enligt § 28 forordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och halsoskydd
e Anmailan enligt 29 kap. § 49 Miljoprévningsforordning (2013:251)

e Samrad enligt 12 kap 6 § Miljobalken med Lansstyrelsen samt Skogsstyrelsen, med avseende

pa intrang i skogligt biotopskyddsomréde, nyckelbiotop samt sirskilt skyddsvarda trad

9 Genomférande och finansiering

9.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett

granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& #ndringen. Ar indringen

omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till Vastmanlands lansstyrelse som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har limnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland

annat granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av

regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i vaglagen (1971:948).
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Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen byggs.

Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ockséa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek

(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

- Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

- Véghaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i anspréak erhéller berorda fastighetsigare ersattning.

- Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade &r berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller

pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

9.2. Tidplan

Projektet planeras genomforas som en utférandeentreprenad. Planerad byggstart dr hosten 2025 och

projektet berdknas vara slutfort till viren 2026.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tilldten pa viag 537 men med stundtals nedsatt

hastighet och begransad framkomlighet.

9.3. Produktionsplanering

Val av arbetsmetoder for byggskedet avgor i hog grad miljopaverkan och konsekvenser for berorda.
Mélet ar dven att trafiken ska kunna uppritthallas med s& sma storningar som majligt under

byggskedet.

Tidsrestriktioner kan bli aktuella for delar av dygnet med héansyn till boendemiljoer. Projektet innebar
att det kommer att byggas en ny GC-vig, pa den vastra sidan av viag 537. Den nya GC-vigen blir ca 2,6
km lang. Vegetationsavtackning sker i samband med schaktarbetena men massorna sarskiljs fran

ovriga. Alla schakt och fyllningsarbeten kommer att ske i linjen, dvs langs blivande GC-vig och
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fortlopande. Det innebér att ndr man terrasserat en delstricka sa byggs 6verbyggnaden upp till och
med barlager. Detta innebér att trafiken pa vidg 537 kommer storas minimalt i samband med

byggnationen av GC-vigen. Sist kommer asfalteringsarbetena att ske i en f6ljd for hela strackan.

Viss paverkan pé trafiken kommer det vara vid in och utfarter fran arbetsomradet och vid

byggnationen av nya busshallplatser langs strackan, dd dessa ar forlagda i direkt anslutning till vagen.
Genomforande av byggnation kommer att studeras ytterligare i det fortsatta arbetet med vagplanen.

9.4. Finansiering

Byggkostnaden for GC- vigen mellan Ekbacken - Enhagen och Tid6-Lind6 berdknas uppga till ca 38,8
MSEK (Del 1 och Del 2), varav strackan mellan Eriksbo och Tid6-Lind6 utgor ca 20,7 MSEK. Projektet

medfinansieras av Vasteras stad.
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