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1. Inledning

1.1. Bakgrund

E20 &r en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet och ar ett
riksintresse. Vagarna i det nationella stamvéagnétet ar av sarskild nationell betydelse.
Strackan ingar aven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T.
Véagarna som ingar i TEN-T &r av sarskild internationell betydelse. E20 utgor en viktig
forbindelse mellan Stockholm, Géteborg och vidare séderut till Malmd och Képenhamn.

E20 ar aven primarled for farligt gods och breda transporter. Strackan for aktuell etapp ar
cirka 7,9 kilometer lang och stracker sig fran Rasta Vargarda i soder till Ribbingsberg i norr.
Véagstandard pa denna etapp ar i dagslaget tvafaltsvag med vagbredd 12—13 meter och véagen
har bitvis 1ag barighet. Hastighetsbegréansningen ar som hogst 80 km/h. Arsmedelsdygns-
trafiken (ADT) p& berord stracka ar cirka 9500 fordon (ar 2014), varav cirka 19 % &r tung
trafik. P4 anslutande vig 2504 &r ADT ca 900 fordon, varav ca 14 % tung trafik.

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet, trafiksékerhet och
miljopaverkan, framférallt bullerstérningar pa bostadsbebyggelse langs vagen. Vagen har
partier med mycket bebyggelse langs med vagen, manga anslutningar och utfarter med lag
standard och bristande siktforhallanden. Vagens goda linjeféring, bredd och avsaknad av
motesseparering medfor risk for hdga hastigheter och allvarliga konsekvenser vid olyckor.
Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

1.2.  Syfte

Syftet med projektet ar att gora E20 till en motesfri landsvag med hastighet 100 km/h och
genomgaende 2+2 korfalt med planfria korsningar och trafikplatser. Projektet innebar bade
breddning av befintlig vag och utbyggnad i ny strackning. Samtliga korsningar med E20 blir
planskilda. Enskilda véagar ska byggas langs med stora delar av strackan foér att minska
antalet korsningar i plan och for att méjliggéra sammanhéngande gang- och cykelvagnat vid
sidan av E20. Projektet omfattar dven bullerskyddsatgarder, anlaggning av eventuella
busshallplatser, pendelparkeringar, planskilda gdng- och cykelpassager, atgarder for fauna
och uppstéllningsfickor samt en rastplats.

Projektmalen ar bland annat att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten samt framja den
regionala utvecklingen. Atgarderna inom detta projekt samordnas med évriga etapper pa
E20.

I denna PM beskrivs geotekniska forhallanden och foreslagen grundlaggning for aktuella
byggnadsverk.



2. Utférda undersokningar

Inom ramen fér framtagande av vagplan har geotekniska undersdkningar inom
utredningsomréadet utforts av Markera Mark Goteborg AB. Tidigare utforda relevanta
undersokningar fran lokaliseringsstudie samt undersokningar utforda i angransande
etapper s6der och norr om aktuell etapp har inarbetats i underlaget. Geotekniska falt- och
laboratorieundersdékningar som nyttjats i projekteringen redovisas i en separat handling
bendmnd:

"Markteknisk undersékningsrapport (MUR) Geoteknik”, upprattad av Markera Mark
Goteborg AB, daterad 2019-06-13.

3. Projekteringsforutsattningar

Styrande dokument under projektering har varit:
- TKGeo 13, TDOK 2013:0667 version 2.0

- Krav Brobyggande, TDOK 2016:0204, version 2.0

4. Broforslag

I de fall geotekniska atgarder foreslas i anslutning till broar redovisas atgarderna
schematiskt i bilagor till separat handling Teknisk PM Geoteknik.

4.1. Bro 100-1802-1

Vid km ca 0/005 foreslas befintlig port bytas ut mot en ny med stérre 6ppning. Porten
foreslas fa en fri 6ppning om 7 m respektive fri hojd om minst 3,5 m, se forslagsskiss
141K200L1.

41.1. Topografi och befintliga anlaggningar

Markytan sluttar svagt fran vaster mot oster. Befintlig vag ligger pa en ca 3,5 m hog bank.
Befintlig port utgdrs av en stodpalad plattram. Marken utanfor befintliga vagar nyttjas som
akermark.

4.1.2. Geotekniska forhallanden

Jorden bestar 6verst av siltig sand som f6ljs av siltig lera ovan ett friktionsjordlager som
vilar pé berg. Det 6vre sandlagret &r 2 a 3 m tjockt. Djup till underkant lera ar ca 10 m. Det
totala jorddjupet uppgar till 12 a 13 m. Den siltiga lerans odranerade hallfasthet ar
medelhdg.

Grundvattnets tryckniva ligger enligt gamla undersokningar ungefar i niva med befintlig
terrass.



4.1.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Bron foreslas att grundlaggas med spetsburna palar som slas ned till berg.

Sattningar for anslutande vagbankar bedoms bli mycket sma. Tidig utlaggning av vagbankar
med sattningsuppfoljning foreslas for att eventuella sattningar ska utbildas under
byggskedet.

4.1.4. Byggskede

De 6vre jordlagren ar flytbenagna vilket innebér att schakter kommer behdva lanshallas och
slantlutningar anpassas for att forhindra utflytning.

4.2. Bro 100-1803-1

Vid km ca 2/540 kommer ny vag E20 ga pa bro 6ver ny lokalvag. Lokalvagen ligger i
skarning i brolaget. Bron foreslas utforas i ett spann med fri ppning 13 m och fri brobredd
16,5 m, se forslagsskiss 142K2001. En pumpstation kommer att kravas for att leda bort
ytvatten fran porten.

42.1. Topografi och befintliga anlaggningar

Markytan sluttar svagt mot norr med en niva kring ca +91 i laget for bron. Marken utgérs av
akermark.

4.2.2. Geotekniska forhallanden

Jorden bestar av siltig lera ovan ett friktionsjordlager som vilar pa berg. | leran finns en
torrskorpa utvecklad till ca 3,5 m djup. Leran ar mot djupet kraftigt skiktad. Djupet till
friktionsjordlagrets éverkant ar varierar mellan ca 9 och 13 m. Friktionsjorden &r stenig och
blockig. Det totala jorddjupet uppgar till 12 a 17 m. Den siltiga lerans odrénerade
skjuvhallfasthet &r medelhdg.
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Figur 4.2.2-1  Jordprofil bro 100-1803-1



Grundvattennivan i underliggande friktionsjord ligger kring nivan +90.

4.2.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Bron foreslas att grundlaggas med spetsburna palar som slas ned i friktionsjord eller till
berg.

Tillfartsbankarna foreslas forstarkas med bankpalning narmast stoden foljt av forstarkning
med lattfylining som spetsas ut fran landfastena. Alternativt kan sattningar under banken
tas ut genom tidig utlaggning sa att férvantade sattningar utbildas under byggskedet.

4.2.4. Byggskede

De Gvre jordlagren &r flytbenagna vilket innebar att schakter kommer behdva lanshéllas och
slantlutningar anpassas for att forhindra utflytning.

4.3. Bro 100-1805-1

Vid km ca 2/760 foreslas en ny bro 6ver Obrodiket. Bron ar utformad som en rambro i
betong med fri 6ppning 5 m och belagd bredd 16,5 m, se férslagsskiss 143K2001.

4.3.1. Topografi och befintliga anlaggningar

Planerad bro foreslas anlaggas strax norr om befintligt dike. Markytan ar i det narmaste
plan med en niva kring ca + 89,5 i laget for bron. Marken utgérs av aker/betesmark.

4.3.2. Geotekniska forhallanden

Jorden bestar av siltig lera ovan ett friktionsjordlager som vilar pa berg. I leran finns en
torrskorpa utvecklad till ca 2 m djup. Leran innehéller lager och skikt av silt eller sand.
Djupet till friktionsjordlagrets 6verkant ar ca 10 m.

Grundvattentrycket i underliggande friktionsjord ligger i nivd med markytan.

4.3.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Bron foreslas grundlaggas pa en packad badd av grus. For att minska risken for skadliga
sattningar foreslas en forebelastning av marken innan bron anlaggs.

4.4.  Bro 100-1806-1

Vi ca km 3/970 foreslas en faunabro 6ver ny vag E20. Over bron kommer &dven en enskild
vag att anlaggas. Bron utfors med tva spann om vardera 21 m, fri h6éjd minst 4,7 m och fri
brobredd 30 m, se forslagsskiss 144K2001.

4.4.1. Topografi och befintliga anlaggningar

Markytan sluttar svagt frdn mot sdder och marknivan varierar mellan ca +104 och +105,5 i
anslutning till bron. En befintlig enskild vag finns i 1aget for planerad bro. | 6vrigt &r marken
skogsbevuxen.

4.4.2. Geotekniska forhallanden

Jorden bestar av tunnare lager siltig, delvis grusig, sand som vilar pa berg. Sandlagret ar
0,5 a 2 m tjockt.
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Figur 4.4.2-1  Jordprofil bro 100-1806-1

4.4.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder
Bron foreslas plattgrundlaggas pé en packad badd av grus pa berg.

4.5. Bro 100-1807-1

Vid km ca 5/507 forlaggs vag 2504 pa ny bro 6ver planerad E20. Bron foreslas utforas i tva
spann om vardera 22 m, fri h6jd minst 4,7 m och fri brobredd 9 m, se forslagsskiss
145K2001.

45.1. Topografi och befintliga anlaggningar

Markytan ar svagt kuperad med nivéer varierande mellan ca +97 och +100. Strax séder om
planerat broléage finns befintlig vag 2504. Marken i laget for planerad bro &r skogsbevuxen.

45.2. Geotekniska forhallanden

Jorden bestar av tunna lager av silt och sand som vilar pa berg. Jordtacket &rca0,3a1,5m
tjockt.

Figur 4.5.2-1  Jordprofil bro 100-1807-1

4.5.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Bron foreslas att plattgrundlaggas pa en packad badd av grus pa berg.

4.6. Bro 100-1808-1

Vid ca km 6/420 korsas Nossan pé en ny bro. P& respektive strandbrink anpassas
slantutformningen s att en passage for smavilt erhalls. Bron foreslas utforas i ett spann
med spannvidd 34 m och fri brobredd 16,5 m, se férslagsskiss 146K2001.

4.6.1. Topografi och befintliga anlaggningar

Markytan bakom Nossans slantkron i det narmaste plan med nivaer kring +89 a +90.
Slanterna ned mot vattendraget ar forhallandevis branta, kring 1:1,5. Nossans bottenniva
ligger i anslutning till brolaget kring +85,5. Marken brukas som akermark, forutom en smal



tradbard utmed vattendraget och slanterna. Slanterna ar delvis grasbevuxna till ungefar i
niva med medelvattenytan.

4.6.2. Geotekniska forhallanden

Den 6vre delen av jordprofilens sammanséattning ar varierande, delvis beroende pa
aterkommande 6versvamningar och delvis pa grund av tidigare rensning av vattendraget da
muddermassor lagts upp krénen narmast vattendraget. Jorden bestar ytligt omvaxlande av
lager och skikt av sand, silt och torrskorpelera samt torv. Fran ca 3 m djup foljer en sand-
och siltskiktad lera. Friktionsjorden som foljer under leran ar pa vastra sidan av
vattendraget O till ca 1 m tjock och djupet till berg varierar mellan ca 6 och 9 m. Pa 6stra
sidan ar jorddjupen stérre med framforallt ett tjockare friktionsjordlager mellan lera och
berg. Friktionsjorden &r har upp mot 10 m maktig och bergnivan ligger pa mellan 15 och 20
m djup. Friktionsjorden &r blockig.

Nossans vattennivaer varierar mellan lagsta lagvatten, LLWso +86,05 och hogsta hogvatten
medhansyn till forandrat klimat HHW100 +90,05.

Grundvattnets tryckniva i underliggande friktionsjord varierar mellan +86 och +89.
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Figur 4.6.2-1  Jordprofil bro 100-1808-1

4.6.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Bron foreslas att grundlaggas med spetsburna palar som slas ned till berg eller stoppslas i
friktionsjord. En viltpassage foreslas anlaggas under bron och astadkoms med en
avschaktad hylla.

Tillfartsbankarna foreslas forstarkas med bankpalning narmast landfasten och dar bakom
med lattfyllning som spetsas ut. Bankpalarna kan utgoras av prefabricerade betongpalar
som slas ned till berg/friktionsjord.

Slanter i anslutning till landfasten ska skyddas mot erosion genom att ett erosionsskydd av
sten laggs ut i vattendraget. Erosionsskyddet ska dras ut ca 30 m pd 6mse sidor av bron.



4.6.4. Byggskede

Med hansyn till risk for 6versvamning under byggskedet kan schakt och grundlaggning av
brostéden behdva utféras inom spont.

4.7. Bro 100-1809-1
Vid km ca 7/760 foreslas att E20 gar pa bro 6ver en enskild vag, se forslagsskiss 147K2001.

4.7.1. Topografi och befintliga anlaggningar

Befintlig vag I6per pa en drygt 4 m hog bank och ska breddas till 2+2 korfalt. Vagytan ligger
pa nivan ca +96. Den enskilda vagen kommer att passera under E20. En pumpstation
kommer att kravas for att leda bort ytvatten fran porten.

4.7.2. Geotekniska forhallanden

Jorden bestar av siltig lera ovan ett friktionsjordlager som vilar pa berg. Ytligt finns dven
inom delar av omradet ett tunnare siltlager. Leran har en utbildad torrskorpa ned till ca 3 m
djup. Djupet till friktionsjordlagrets 6verkant ar ca 6 m utmed 6stra sidan och ndrmare 10 m
utmed véstra. Friktionsjorden under leran varierar i tjocklek mellan ca 0,5 och 2,5 m.

Grundvattnets tryckniva i underliggande friktionsjord ligger kring nivan +90 a +91.
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Figur 4.7.2-1  Jordprofil bro 100-1809-1

4.7.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Bron foreslas att grundlaggas med spetsburna palar som slas ned till berg. Jorden vid
plattornas grundlaggningsniva bestar av siltig lera med medelhog héllfasthet.

Sattningar for anslutande vagbankar bedéms bli sma. Tidig utlaggning av breddad vagbank
med sattningsuppfoljning foreslas for att eventuella sattningar ska utbildas under

byggskedet.

Trycknivan i underliggande friktionsjord maste beaktas vid schakt for brostod och
dimensionering av pumpstation.

Permanenta skarningsslanter ska skyddas mot erosion genom exempelvis sadd.
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