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1. Inledning

1.1. Bakgrund

E20 &r en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet och ar ett
riksintresse. Vagarna i det nationella stamvéagnétet ar av sarskild nationell betydelse.
Strackan ingar aven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T.
Véagarna som ingar i TEN-T &r av sarskild internationell betydelse. E20 utgor en viktig
forbindelse mellan Stockholm, Géteborg och vidare séderut till Malmd och Képenhamn.

E20 ar aven primarled for farligt gods och breda transporter. Strackan for aktuell etapp ar
cirka 7,9 kilometer lang och stracker sig fran Rasta Vargarda i soder till Ribbingsberg i norr.
Véagstandard pa denna etapp ar i dagslaget tvafaltsvag med vagbredd 12—13 meter och véagen
har bitvis 1ag barighet. Hastighetsbegréansningen ar som hogst 80 km/h. Arsmedelsdygns-
trafiken (ADT) p& berord stracka ar cirka 9500 fordon (ar 2014), varav cirka 19 % &r tung
trafik. P4 anslutande vig 2504 &r ADT ca 900 fordon, varav ca 14 % tung trafik.

Bristerna med nuvarande vég ar knutna till framkomlighet, trafiksékerhet och
miljopaverkan, framférallt bullerstérningar pa bostadsbebyggelse langs vagen. Vagen har
partier med mycket bebyggelse langs med vagen, manga anslutningar och utfarter med lag
standard och bristande siktforhallanden. Vagens goda linjeféring, bredd och avsaknad av
motesseparering medfor risk for hdga hastigheter och allvarliga konsekvenser vid olyckor.
Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

E20 ska pé aktuell stracka byggas om till att bli motesseparerad landsvag med mittracke,
2+2 korfalt med hastighetsgrans 100 km/h. Projektet innebar bade breddning av befintlig
vag och utbyggnad i ny strackning. Parallella lokalvagar ska byggas langs med stora delar av
strackan for att ta bort korsningar i plan och for att méjliggéra sammanhéngande géng- och
cykelvagnat vid sidan av E20. Dar ny E20 korsar vag 2504 planeras en halv trafikplats med
pa- och avfartsramper norrut. Projektet omfattar aven bullerskyddsatgarder, planskilda
gang- och cykelpassager, atgarder for fauna och noédfickor samt en rastplats.

1.2. Syfte

Syftet med projektet ar att gora E20 till en motesfri landsvag med hastighet 100 km/h och
genomgaende 2+2 korfalt med planfria korsningar och trafikplatser. Projektet innebar bade
breddning av befintlig vag och utbyggnad i ny strackning. Samtliga korsningar med E20 blir
planskilda. Enskilda véagar ska byggas langs med stora delar av strackan foér att minska
antalet korsningar i plan och for att mojliggéra sammanhéngande gang- och cykelvagnat vid
sidan av E20. Projektet omfattar &ven bullerskyddsatgarder, anldggning av eventuella
busshallplatser, pendelparkeringar, planskilda gdng- och cykelpassager, atgarder for fauna
och uppstéllningsfickor samt en rastplats.

Projektmalen ar bland annat att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten samt framja den
regionala utvecklingen. Atgarderna inom detta projekt samordnas med 6vriga etapper p&
E20.



Syftet med Teknisk PM Geoteknik ar att fa en 6vergripande uppfattning om de geotekniska
forutsattningarna inom utredningsomradet. Syftet ar ocksa att bedéma omfattning av
geotekniska forstarkningsatgarder samt forutsattningar avseende masshantering.

2. Utférda undersékningar

Inom ramen for framtagande av vagplan har geotekniska undersdkningar inom
utredningsomradet utforts av Markera Mark Goteborg AB. Tidigare utforda relevanta
undersokningar fran lokaliseringsstudie samt undersokningar utforda i angransande
etapper sdder och norr om aktuell etapp har inarbetats i underlaget. Geotekniska falt- och
laboratorieundersdékningar som nyttjats i projekteringen redovisas i en separat handling
benédmnd:

"Markteknisk undersékningsrapport (MUR) Geoteknik”, upprattad av Markera Mark
Goteborg AB, daterad 2019-06-13.

2.1. Redovisning

| projekteringsarbetet har AutoCAD och AutoGraf anvants for redovisning pa ritningar och i
protokoll. Resultaten av falt- och laboratorieundersékningar finns dven lagrade digitalt i en
AutoGraf-databas.

3. Projekteringsforutsattningar
Styrande dokument under projektering har varit:
- TK Geo 13 version 2.0 (TDOK 2013:0667)
Krav pa beraknad sakerhetsfaktor for stabilitetsbrott och tillatna sattningsdifferenser i

vagen styrs av TK Geo. Med hénsyn till stabilitetsbrott har dimensionering utforts i
sakerhetsklass 2 (SK2).

4. Befintliga konstruktioner

Ny vég ansluter till befintlig véag i bérjan och slutet av etappen. | dessa partier breddas vagen
innan den nya vagen viker av fran befintlig strackning.

I bérjan av stréackan finns en befintlig port som erséatts av en ny port i samma lage.

Utmed strackan finns ett flertal befintliga konstruktioner och anlaggningar sdsom
byggnader, broar, dagvattentrummor, akerdraneringar samt el-, tele- och optoledningar.



5. Topografisk och geoteknisk oversikt

5.1. Topografiska forhallanden

Utredningsomradet karakteriseras av en svagt sluttande terrang som omges av relativt laga
hojdpartier. De flackt lutande omradena utgors i stor utstrackning av leromraden och
brukas som &ker- eller angsmark. Hojdpartierna ar generellt skogsbekladda och jordlagren
utgors av tunna lager av friktionsjord vilandes pa berg. Inom utredningsomradet finns ett
stdrre vattendrag —Nossan— och ett antal mindre backar som mynnar i Nossan.

5.2. Geotekniska forhallanden

I anslutning mot fastmark utgors jorden dverst av mulljord och f6ljs huvudsakligen av siltig
sand ovan berg.

I leromradena utgors jordlagerfoljden, under ett mulljordslager, ofta av ett tunt sandlager
foljt av lera. Under leran finns friktionsjord som vilar pa berg. Leran ar siltig och innehaller
skikt och lager av silt och sand. Organisk jord bestaende av torv och gyttja finns i anslutning
till Nossan och i anslutning till Obrodiket.

Leran har 6verst en lag till medelhog héllfasthet (mellan 25 och 40 kPa) som sedan 6kar mot
djupet. Laboratorieundersokningar av ostorda prover visar att leran har en lag vattenkvot,
ar mellanplastisk och ar mellan- till 1agsensitiv. Lerans skrymdensitet varierar mellan ca 1,8
och 1,9 ton/m3.

Leran ar déverkonsoliderad med en 6verkonsolideringskvot (OCR) som huvudsakligen
varierar mellan 2 och 5.

Ett utdrag ur SGUs jordartskarta framgar av figur 5.2 pa efterfoljande sida.

5.3.  Hydrogeologiska forhallanden

Grundvattenytan ar generellt belagen pa nagra meters djup men ligger inom lagt belagen
terrang ytligare. Trycknivan i friktionsjordlager under tat lera varierar beroende pa
omradets topografi men ligger generellt 1 a 2 m meter under markytan. Inom omraden med
lagt belagen terrang med tjockare dverlagrande lerlager finns forutsattningar for artesiskt
vatten, dvs en tryckniva som star hogre &n omgivande mark. Grundvattennivaer varierar
Over tid och ar dven nederbdrdsberoende.
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Figur 5.2 Utdrag ur jordartskarta med omrade foér ny E20 schematiskt redovisad (SGU).




6. Geotekniska atgarder

Inom avsnitt dar blivande anlaggning inte uppfyller de nybyggnadskrav som stélls i TK Geo
har forstarkningsatgarder dimensionerats i brott- och bruksgranstillstdnd. Darefter har den
forstarkningsmetod som beddmts vara mest kostnadseffektiv for respektive delstrécka
foreslagits. Foreslagna forstarkningsatgarder behandlas under forestaende avsnitt for
respektive delstracka, se kapitel 7. Observera att forstarkningsatgarderna enbart ar forslag
pa metod, slutgiltigt val av atgard och omfattning véljs i nasta utredningsskede.

I foéljande avsnitt ges en allman beskrivning av foreslagna forstarkningsatgarder.

6.1. Erosionsskydd

Jordlagrens sammanséttning gor dessa flytbenagna vilket méaste beaktas i byggskede vid
schakt- och fyllningsarbeten under grundvattenytan och i samband med nederbdérd.
Skarningsslanter bor inte stéllas brantare éan 1:2,5 utan skydd mot erosion genom
exempelvis sadd eller tackning med grévre material.

| vattendrag anléaggs av stabilitetsskal erosionsskydd av sten langs utsatta strackor for att
forhindra fortsatt meandrande. Lokalt vid trummynningar kravs ocksa skydd mot
urspolning.

6.2.  Lattfylining

I anslutning till konstruktioner dar storre hdjdskillnader mellan vagen och omgivande mark
forekommer kan lattfylining anvéndas av stabilitets- och/eller sattningsskal.

6.3.  Urgravning

Dar vagen ligger pa lag bank gravs forekommande mulljord eller annan organisk jord ut och
ersatts. Organisk jord kan anvandas som exempelvis slantbekladnad.

6.4. Nedpressning

Inom strackor med hdg bank och déar undergrunden delvis utgérs av organisk jord kan
nedpressning av den l8sa organiska jorden goras istallet for urgravning. Nedpressning gors
med sprangstensmassor och den uppfyllda vagbanken belastas dven med en dverlast som
ges en viss liggtid for att sattningar ska utbildas innan vagen fardigstalls.

6.5. Drénerande lager
Hoga bankar som byggs upp av jordmaterial med hogt siltinehall kan behéva utformas med
dranerande lager och ges maojlighet till liggtid for att undvika sattningar i bankfyliningen.

6.6.  Tidig utlaggning

Nar forvantade sattningar ar sma och bedéms kunna utbildas under kort tid kan vagbankar
anlaggas tidigt under byggskedet och ges mdojlighet att belasta marken under en viss tid
innan vagen tas i drift. En eventuell justering av vagen kan darefter goras infér vagens
fardigstallande.
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7. Beskrivning av E20

| kapitel 7 beskrivs de geotekniska forutsattningarna och med geoteknik forknippade
atgarder. Hydrogeologiska aspekter beskrivs separat i kapitel 9.

7.1.  Stracka 0/000-2/300

7.1.1. Vagforslag och topografi

Etappen angransar till planerad etapp forbi Vargarda. Ombyggnaden innebér att befintlig
vag breddas mot 6ster. Den nya vigen viker successivt av mot dster och ligger vid km ca
0/250 helt 6ster om befintlig vég. Den nya vagen I6per darefter parallellt befintlig vag fram
till km ca 2/230 déar den korsar och fortsatter vaster om befintlig vag. I km 0/000 finns en
befintlig port som ersatts med en ny strax norr dirom med nagot storre bredd och hogre fri
hojd. Vagen gar omvaxlande i skarning och pa bank langs strackan. Storsta skarningsdjupet
uppgar till drygt 3 m men ar generellt 1 till 2 m. Bankhojden varierar huvudsakligen mellan
loch3,5m.

Omgivande mark utgérs huvudsakligen av akermark. Skogsbekladda hojdpartier finns pa
langre avstand vaster om delstrackan kring km 0/800, km 1/200 och km 1/900 samt Gster
om vagstrackningen kring km 1/450. Fram till ca km 1/400 och mellan 1/700 och 2/100
sluttar terrangen fran vaster mot oster. | 6vrigt ar terrangen relativt flack. | vagens narhet
varierar marknivan mellan ca +105 och +90. | héjdpartierna nar nivaerna upp mot ca +135.

7.1.2. Geotekniska forhallanden

Néarmast under mulljordslagret utgdrs jorden omvéxlande av friktionsjordlager eller
torrskorpelera. Dessa ytligare jordlager har en tjocklek av ca 2—6 m. Darunder féljer en fast
lera som via ett friktionsjordlager vilar pa berg. Djup till underkant lera varierar mellan
nagra enstaka meter till ca 20 m. Det ytliga friktionsjordlagret har en varierande
sammanséattning i huvudsak bestadende av siltig sand/sandig silt. Leran &r siltig och skikt av
sand och silt forekommer. Leran har medelhdg till hog odranerad skjuvhallfasthet och ar
mellansensitiv. Leran ar 6éverkonsoliderad.

Grundvattenytan bedoms generellt ligga 1 a 3 m under markytan. Matningar av trycknivan i
underliggande friktionsjord visar pa en tryckniva nara eller strax under markytan. Inom de
lagst belagna omradena vid delstrackans borjan samt vid km 1/000, Gster om végen, ar
trycknivan sannolikt artesisk.

7.1.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Planerade skarningar bedoms ej paverka grundvattensituationen. For att minska risken for
oacceptabla differenssattningar i anslutning till brokonstruktionen bor vagbanken ges
mdojlighet till viss liggtid. | 6vrigt bedoms inga sarskilda geotekniska atgarder erfordras.

7.2.  Stracka 2/300-3/720

7.2.1. Vagforslag och topografi

Ny vag ligger ca 100—250 m vaster om befintlig vag. Vid km 2/540 gar E20 pa bro 6ver ny
lokalvag och i km 2/760 korsas Obrodiket med en bro. Vagen gar omvéxlande i skarning och
pa bank langs strackan. Storsta skarningsdjupet uppgar till lite drygt 2 m men &r generellt
mindre &n 1 m. Bankhgéjden varierar huvudsakligen mellan1a 3,5 m.
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Omgivande mark utgérs huvudsakligen av aker- och betesmark.

Terrangen ar flack med sma lutningar. En mindre hojdrygg passeras vid km 3/500. | bérjan
av delstrackan ligger marknivan kring +93 & +96. Omradet strax norr om Obrodiket ligger
lagt i terrangen och ar i det narmaste plant med nivan ca +89. Terrangen stiger svagt fran ca
km 2/940 och ligger kring +98 vid strackans slut.

7.2.2. Geotekniska forhallanden

Néarmast under mulljordslagret utgors jorden fram till km 2/800 omvéxlande av
friktionsjordlager och eller torrskorpelera. Dessa ytligare jordlager har en tjocklek av ca 2—3
m. I anslutning till Obrodiket, mellan km 2/800 och 2/940 finns organisk jord med en
storsta tjocklek av ca 3 m. Fram till ca km 2/900 féljer under de ytligare jordlagren en fast
skiktad lera som via ett friktionsjordlager vilar pa berg. Djup till underkant lera minskar
successivt langs strackan fran 25 m till ca 10 m vid km 2/900. Fran km 2/900 &r jorddjupen
begransade och varierar fran ndgon enstaka m till ca 6 m.

Det ytliga friktionsjordlagret har en varierande sammansattning i huvudsak bestaende av
siltig sand/sandig silt. Leran &r siltig och skikt av sand eller silt forekommer. Leran har
medelhdg till htg odranerad skjuvhallfasthet och ar mellansensitiv. Leran ar
overkonsoliderad. Den organiska jorden utgors av torv med vissa inslag av gyttja.

Matningar av trycknivan i underliggande friktionsjord visar pa en tryckniva kring +90 i
omradets sédra delar. Mot norr dar marken stiger ligger uppmatt tryckniva kring +95 a +96.

7.2.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Narmast brokonstruktion foreslas skyddspalning och en kortare évergangskonstruktion
med lattfyllning.

Inom omradet med tjockare lager organisk jord kommer geotekniska atgarder att kravas
med hansyn till stabilitet och sattningar. Atgarden kan utgéras av urgravning av organisk
jord eller nedpressning av densamma. Valjs den senare kravs aven en éverlast pa den
aktuella strackan samt viss liggtid for att sattningar ska utbildas och avstanna.

Utbredning av atgarder framgar av bilaga A.

7.3.  Stracka 3/720-4/140

7.3.1. Vagfdrslag och topografi

Delstrackan gar i huvudsak i bergskarning. En jordfylld dalgang passeras mellan km 3/800
och 3/900. En befintlig enskild vag korsas vid km 3/970 och i detta l4ge planeras dven en
viltpassage anlaggas som en bro dver E20. Skarningsdjupet i berg uppgar till ca10 a 11 m.
Bankhgjden i den jordfyllda dalgangen ar lite drygt 1 m.

Omgivande mark utgors av skogsmark. Tva héjdryggar med en mellanliggande jordfylld

dalgang loper i huvudsakligen vast-6stlig riktning utmed strackan. En mindre back korsas i
dalgangen. Hojdryggarna nar nivaer kring +110 a +105. Dalgangens nivaer ligger kring +98.
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7.3.2. Geotekniska forhallanden

Jordlagren inom hoéjdryggarna har endast undersokts dversiktligt och bedéms besté av
tunna lager av friktionsjord pa berg. Jorden bedéms i huvudsak utgéras av siltig sand.

I dalg&ngen utgors under mulljordstacket den ytliga jorden omvéxlande av
friktionsjordlager eller torrskorpelera. Dessa ytligare jordlager har en tjocklek av ca 4 m.
Darunder foljer en fast lera som via ett friktionsjordlager vilar pa berg. Djup till underkant
lera uppgar till som mest ca 10 m. Det ytliga friktionsjordlagret har en varierande
sammansattning bestdende av lerig eller siltig finsand eller lerig/sandig silt. Leran
innehaller skal samt skikt av sand eller silt. Leran har medelhdg till hdg odranerad
skjuvhallfasthet och ar mellansensitiv. Leran ar éverkonsoliderad.

Matningar av trycknivan i underliggande friktionsjord i dalgangen visar pa en tryckniva nara
eller strax dver markytan.

7.3.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Inga sarskilda forstarkningsatgarder erfordras langs strackan. Skarningsslanter i jord bor
skyddas mot erosion genom exempelvis sadd. Paverkan pa grundvattensituationen i
bergskarning och angransande jordtackta omraden beddms vara l&g.

7.4.  Stracka 4/140-4/820

7.4.1. Vagforslag och topografi

Delstrackan gar omvaxlande pa bank och i skarning. tva jordfyllda dalgangar passeras
mellan km 4/120 och 4/300 samt mellan km 4/525 och 4/625. En befintlig enskild vag
korsas vid km 4/600. Vagen gar omvaxlande i skarning och pa bank langs strackan. Storsta
skarningsdjupet uppgar till ca 7 m och bedéms huvudsakligen ske i berg. Bankhojden
varierar mellan 1 och 3 m.

I den forsta dalgdngen utgors marken av aker- eller betesmark. Den andra mindre
dalgangen har tidigare brukats men ar nu skogsbevuxen. Héjdpartierna ar skogsbevuxna
och delvis avverkade. Tva mindre béckar korsas, en i respektive dalgang. H6jdryggarna nar
nivaer kring +100 eller strax daréver. Dalgangarnas nivaer ligger kring +93 respektive +96.

7.4.2. Geotekniska forhallanden

Jordlagren inom hojdryggarna mellan dalgangarna har inte undersokts och bedéms besta av
tunna lager av friktionsjord pa berg. Jorden bedéms i huvudsak utgéras av siltig sand.

I den forsta dalgangen utgors jorden av lera och lerig silt vilande pa friktionsjord ovan berg.
Leran har en utbildad torrskorpa ned till ca 3 m djup. Djup till underkant lera uppgar till
som mest ca 9 m. Leran har inslag av bade sand och silt. Jorden har medelhdg till hog
odrénerad skjuvhallfasthet. | den andra dalgangen bedéms jordlagren ha en liknande
sammanséattning, dock med mindre jorddjup.

Matningar av trycknivan i underliggande friktionsjord i den forsta dalgangen visar pa en
tryckniva varierande fran i nivd med markytan till ca 2 m under.

7.4.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder
Inga sarskilda forstarkningsatgarder erfordras.
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7.5.  Stracka 4/820-5/880
7.5.1. Vagfdrslag och topografi

E20 gar langs delstrackans borjan pa bank och 6vergar darefter i skarning. Befintlig vag
2504 korsas vid km 5/500 och i detta lage anléggs aven en trafikplats. Korsningen medfor
en ny bro éver E20. Vagen gar pa bank fram till ca km 5/050. Bankhojden uppgar som mest
till ca 4 m. Déarefter gar vagen i som mest 6 a 7 m skarning.

Fram till ca km 5/100 utgors marken av plan akermark. Darefter moter vagen mer kuperad
mark som ar bevuxen av skog. Historiskt sett har storre ytor anvénts som betes- eller
akermark, vaster om planerad vag mellan km 5/100 och 5/300 samt kring 5/600.
Marknivan ar som lagst i borjan av delstrackan, kring +90, och stiger darefter till ca +95 a
+100.

7.5.2. Geotekniska forhallanden

Under ett mulljordstacke bestar den ytliga jorden av friktionsjord som inom omraden med
akermark (eller tidigare brukad dkermark) foljs av lera. Leran har en torrskorpa utbildad till
ca 2 a4 mdjup. Lerdjupen nar som mest ca 7 m kring km 4/950 och jorddjupen ar for
resterande del ndgra enstaka meter.

Det ytliga friktionsjordlagret har en varierande sammanséttning i huvudsak bestadende av
siltig sand/sandig silt. Leran ar siltig och skikt av sand eller silt forekommer. Leran har
medelhdg till htg odranerad skjuvhallfasthet och ar mellansensitiv. Leran ar
Overkonsoliderad.

Matningar av trycknivan i underliggande friktionsjord visar pa en tryckniva som i det
Iaglanta omradet i borjan av delstrackan varierar fran strax under markytan ned till ca2 a 3
m djup.

7.5.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Banken langs strackan foreslas anlaggas tidigt sa att en liggtid medges och sa att forvantade
sattningar ska hinna utbildas innan végen tas i drift.

7.6.  Stracka 5/880-7/400
7.6.1. Vagforslag och topografi

E20 gar over plan akermark och korsar Nossan pa bro vid km 6/400. I slutet av delstrackan
ansluter ny vag till befintlig E20. Vagen gar pa bank langs hela strackan. Bankhojden uppgar
till som mest ca 3,5 m.

Markytans nivaer varierar mellan ca +89 och +94 med de lagre nivaderna narmast Nossan.
Bottennivan i vattendraget ligger kring +85,5. Marklutningarna ar sma forutom lokalt i
anslutning till Nossan dar marken lutar brant ner mot vattendraget.

7.6.2. Geotekniska forhallanden

Under ett mulljordslager utgors den ytliga jorden av friktionsjord som foljs av lera. Leran
har en torrskorpa utbildad till ca 2 a 3 m djup. | ndrheten av Nossan finns éven inslag av
tunna lager organisk jord inbaddat i de ytliga lagren. Djup till underkant lera uppgar till som
mest ca 15 m. Underliggande friktionsjordslager uppgér i anslutning till Nossan till narmare
10 m.
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Det ytliga friktionsjordlagret har en varierande sammansattning i huvudsak bestdende av
siltig sand/sandig silt. Detta lager ar generellt kring 1 m tjockt, men lokalt vid Nossan &r det
tjockare. Leran &r siltig och skikt av sand eller silt forekommer. Leran har medelhdg till hég
odranerad skjuvhallfasthet och &r mellansensitiv. Leran ar verkonsoliderad.

Matningar av trycknivan i underliggande friktionsjord visar pa en tryckniva kring som
varierar fran strax under markytan ned till ca 2 m djup.

7.6.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

For ofdrstarkt vag finns i anslutning till bro dver Nossan risk for differenssattningar i
anslutning till brokonstruktionen. I anslutning till bron foreslas forstarkningar i form av
bankpalning och lattfylining. | vattendraget anlaggs ett erosionsskydd av sten som dras ut
bade uppstréms och nedstréms brolaget. Atgiarderna redovisas schematiskt i bilaga A.

I 6vrigt kréavs inga speciella geotekniska atgarder langs strackan.

7.7.  Stracka 7/400-7/940

7.7.1. Vagforslag och topografi

Den nya vagen foljer befintlig vagstracka och innebéar en breddning av befintlig vag. | ca km
7/260 foreslas en enskild vag korsa i en port under E20. Breddningen medfor ett par sma
skarningar och i 6vrigt sma bankhojder.

Marken utgors till stora delar av akermark. Flera laga skogbevuxna hojdpartier finns utmed
Omse sidor av vagen.

7.7.2. Geotekniska forhallanden

I anslutning till hojdpartierna aterfinns fastmark av friktionsjord och delvis synligt berg. |
ovrigt utgors jordlagren huvudsakligen av lera ovan friktionsjord vilande pa berg. Leran har
en utbildad torrskorpa i ytan. | portlaget uppgar denna till ca 3 m och djupet till underkant
lera ar ca 10 m. Friktionsjordlagret har en begransad tjocklek kring1a 2 m.

Trycknivan i underliggande friktionsjord varierar i portlaget mellan ca 0,5 och 2 m under
markytan.

7.7.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Inga sarskilda forstarkningsatgarder erfordras.
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8. Beskrivning av 6vriga vagar

8.1. Parallellvag S (2504), stracka 0/000—-0/850
8.1.1. Vagfdrslag och topografi

I km 0/000 ansluter lokalvagen mot ny trafikplats Fagrabro som byggs i angransande etapp.
Vagen ar belagen utmed E20 vastra sida och ansluter i km ca 0/850 till befintlig vag E20,
som kommer att byggas om till lokalvag. Vagen gar pa som mest ca 4 m bank.

Marken utgors av akermark. Markytans nivaer varierar mellan + 112 och +95 och
marklutningen ar liten.

8.1.2. Geotekniska forhallanden

Forhallandena ar lika de for vag E20, dvs ett sandlager ovan lera som via ett
friktionsjordlager vilar pa berg.

8.1.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Inga sarskilda geotekniska atgarder erfordras.

8.2. Parallellvag S (2504), stracka 0/850-2/600

8.2.1. Vagforslag och topografi
Lokalvéagen utgors av befintlig vag E20.

8.2.2. Geotekniska forhallanden

Forhallandena ar lika de for vag E20, dvs ett sandlager ovan lera som via ett
friktionsjordlager vilar pa berg.

8.2.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder
Inga sarskilda geotekniska atgarder erfordras.

8.3.  Parallellvag S (2504), stracka 2/600-3/400

8.3.1. Vagfdrslag och topografi

Lokalvagen fortsatter rakt norrut dar befintlig vag viker av mot nordost. Vagen ligger till en
boérjan pa bank men 6vergar i en skarning vid passage under ny E20. Efter korsningen med
E20 ansluter lokalvagen ater mot befintlig E20 i km ca 3/270. Terrangen ar flack med sma
lutningar. Marknivan varierar mellan +91 och +93. | anslutning till portlaget ska en
pumpstation for dagvatten anlaggas. Vagen gar omvaxlande pa Iag bank och i skarning.
Skarningsdjupet & som mest ca 2,5 m i anslutning till bron.

8.3.2. Geotekniska forhallanden

Den ytliga jorden utgérs omvaxlande av friktionsjordlager eller torrskorpelera. Dessa
ytligare jordlager har en tjocklek av ca 2—3 m. Under de ytliga jordlagren foljer en fast
skiktad lera som via ett friktionsjordlager vilar pa berg.

Det ytliga friktionsjordlagret har en varierande sammansattning i huvudsak bestaende av
siltig sand/sandig silt. Leran ar siltig och skikt av sand eller silt forekommer. Leran har
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medelhdg till hdg odranerad skjuvhallfasthet och ar mellansensitiv. Leran ar
Overkonsoliderad.

I anslutning till brolaget &r sandlagret mycket tunt, 0—0,5 m. Provtagningar visar pa en
torrskorpelera belagen ned till 2 a 3 m djup motsvarande niva kring +88 a +89. Foreslagen
dikesbotten ligger knappt 1,5 m djupare. Med hansyn till lerans mycket ldga konduktivitet
beddéms paverkan pa den ytliga grundvattenytan vara férsumbar.

Matningar av trycknivan i underliggande friktionsjord visar pa en tryckniva kring +90. |
anslutning till portlaget finns en torrskorpa bildad ner till 3 m djup vilket tyder pa att
grundvattenytan ligger kring +88.

8.3.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Skarningsslanter i jord bor skyddas mot erosion genom exempelvis sddd. Med hansyn till
jorddjup och radande grundvattentryck i underliggande friktionsjord behover schakt och
grundlaggning for pumpstationen dimensioneras for upplyft.

Skarning genom over friktionsjordlager bedéms endast ge en lokal paverkan pa
grundvatten.

8.4. Vag 2504 o6ver E20, stracka 0/000-0/600

8.4.1. Vagforslag och topografi

Lokalvagen foljer befintlig vagstrackning fram till km ca 0/190 och viker darefter av norrut.
Fran km ca 0/420 ansluter vagen ater mot befintlig i plan. Vagens profil hojs och ligger i
anslutning till ny bro éver E20 pd mellan ca 3 a5 m hog bank. Terrdngen ar ndgot kuperad
och skogsbevuxen med delvis synligt berg fram till km ca 0/330. Darefter &r marken flack
och utgors av dker/angsmark. Marknivaerna varierar mellan +95 och +101.

8.4.2. Geotekniska forhallanden

Fram till km ca 0/330 &r jorddjupen sma, O till ca 1 m, och jorden utgérs av sand och silt
med mulljordsinslag. Fran km 0/330 tilltar jorddjupen med ytliga lager av silt och sand
ovan torrskorpelera och lera. Under leran foljer ett friktionsjordlager ovan berg.

8.4.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

For den hdga banken i omradet med lera kan mindre sattningar forvantas och banken bor
ges en viss liggtid sa att sattningar hinner utbildas.

8.5. V&g 2504 anslutning mot befintlig E20 S, stracka 0/000-0/500
8.5.1. Vagforslag och topografi

Lokalvagen foljer befintlig vagstrackning fram till km ca 0/120 och viker darefter av sdder
om befintlig vag, korsar befintlig E20 och ligger dérefter strax dster om E20 innan den
ansluter till E20 vid km ca 0/440. Fradn km ca 0/420 ansluter vagen ater mot befintlig i plan.
Vagen ligger pa bank som uppgar till mellan ca 1 och 3 m. Terrdngen lutar svagt mot norr
och &ster och marken utgors av aker/angsmark. Marknivaerna varierar mellan +88 och +94.
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8.5.2. Geotekniska forhallanden

Jordlagrens utgors under ett mulljordslager av siltig sand eller siltig torrskorpelera foljt av
siltig lera. Synligt berg finns inom hiogre markomraden utmed delar av vastra sidan av E20
fran motsvarande km ca 0/280 och stderut.

8.5.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder
Inga sarskilda geotekniska atgarder erfordras langs strackan.

8.6. Vag 1917 Rasta—Saxtorp

8.6.1. Vagfdrslag och topografi

Lokalvagen foljer befintlig strackning av ursprunglig vag E3 fram till km ca 0/240 varefter
végen foljer parallellt befintlig/ny E20. Vid km ca 0/700 viker végen av mot dster och
sammanfaller med befintlig vag 1917 fram till km ca 1/030 dar végen viker av mot norr.
Anslutning mot befintlig vag sker ater vid km ca 1/400. Vagen ligger omvéxlande pa bank
och i skarning. Utmed vagens strackning &r terrangen svagt kuperad med nivaer varierande
mellan ca +105 och +93. Omradet utgors av akermark som sluttar svagt fran vaster och dster
mot den béck som rinner i nord-sydlig riktning och som véagen korsar kring km 0/820.

8.6.2. Geotekniska forhallanden

Jordlagrens utgdrs under ett mulljordslager av siltig sand eller siltig torrskorpelera foljt av
siltig lera. Mellan km ca 0/700 och 0/800 bedéms jorddjupen vara sma. Mindre hallar av
synligt berg finns utmed befintlig vag.

8.6.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Skarningsslanter i jord bor skyddas mot erosion genom exempelvis sadd. | 6vrigt kravs inga
sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

8.7.  Enskild vag Svartegarden
8.7.1. Vagforslag och topografi

Véagen loper parallellt E20 och ligger pa 1&g bank. Vagen féljer gransen mellan aker- och
skogsmark.

8.7.2. Geotekniska forhallanden

Under ett mulljordslager bestar den ytliga jorden omvaxlande av friktionsjordlager eller
torrskorpelera. | dster finns ett fastmarksparti med delvis synligt berg. Ldngre mot vaster
och E20 foljer en fast lera som via ett friktionsjordlager vilar pa berg. Det ytliga
friktionsjordlagret har en varierande sammanséattning i huvudsak bestadende av siltig
sand/sandig silt. Leran ar siltig och skikt av sand eller silt forekommer. Leran har medelhég
till hog odranerad skjuvhallfasthet. Leran ar éverkonsoliderad.

8.7.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Inga sarskilda geotekniska utmed strackan.
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8.8.  Enskild vag Vastergarden S E20
8.8.1. Vagforslag och topografi

Végen loper parallellt E20 och ligger pa lag bank. Vagen gar forst dver akermark och
sammanfaller darefter med befintlig E20.

8.8.2. Geotekniska forhallanden

Jordlagren utgors under ett mulljordslager av siltig sand eller siltig torrskorpelera foljt av
siltig lera.

8.8.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Inga geotekniska atgarder kravs langs strackan.

8.9.  Enskild vag Tastorp Klavnasten

8.9.1. Vagforslag och topografi

Fran vag 2504 gar den enskilda vagen mot norr éver aker och betesmark. Trummor anlaggs
vid km ca 0/155 (Obrodiket) och vid ca 0/300. Vagen ligger mestadels pa 1&g bank.

8.9.2. Geotekniska forhallanden

Jordlagren utgors vid vagens bérjan och fram till km ca 0/150 samt fran ca 0/400 till vagens
slut av ett mulljordslager ovan siltig sand eller siltig torrskorpelera féljt av siltig lera. Mellan
km 0/150 och 0/400 finns ett omrade med torv eller gyttjig lera ndrmast markytan. Den
organiska jordens tjocklek varierar uppgar till som mest 2 m, men &r generellt tunnare.

8.9.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

I anslutning till planerade trummor behdver all organisk jord skiftas ur. For vagbanken pa
strackan med torv behovs atgarder med hansyn till sattningar. Majliga atgarder kan vara
utskiftning av organisk jord eller nedpressning av densamma. Valjs nedpressning kravs aven
en viss liggtid och dverlast.

8.10. Enskild vag mot Ostergard

8.10.1. Vagforslag och topografi

Vagen gar fran befintlig grusvag i séder norrut utmed ny E20 och ansluter mot vag 2504.
Omradet ar kuperat och skogsbevuxet. Mot vaster finns fran km ca 0/300 ett omrade med
flack lutning som sannolikt &r en mosse. Bank- och sk&rningshojder &r begréansade.

8.10.2. Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersdkningar har utforts langs strackningen. Inom stérre delen av
stréckan foljer vagen fast mark, antingen friktionsjord eller ytnéra berg. Inom den flacka
ytan mot véster kan tunnare lager av organisk jord foljt av lera forvants.

8.10.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Dar vagen gar over fastmark kravs inga geotekniska atgarder. For passage 6ver omrade med
organisk jord kan vissa atgarder komma att kravas. Moéjliga atgarder kan vara utskiftning av
organisk jord eller nedpressning av densamma. Valjs nedpressning kravs aven en viss liggtid
och dverlast.
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8.11. Enskild vag Ribbingsberg NV E20

8.11.1. Vagfdrslag och topografi
Véagen gar huvudsakligen pa 1&g bank over akermark langs hela strackan.

8.11.2. Geotekniska forhallanden

Jordlagrens utgors under ett mulljordslager av siltig sand eller siltig torrskorpelera foljt av
siltig lera.

8.11.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Inga geotekniska atgarder kravs langs strackan.

8.12. Enskild vag Ribbingsberg NO port
8.12.1. Vagforslag och topografi

Vagen startar fran befintlig E20 och fortsatter norrut 6ster om E20 pa bank fram till km ca
0/350. Vid km ca 0/530 gar vagen i en port under E20. Omradet utgors huvudsakligen av
aker- eller angsmark. I anslutning till portlaget kommer en pumpstation att anlaggas for att
kunna leda bort ytvatten.

8.12.2. Geotekniska forhallanden

Den ytliga jorden bestar av en mullhaltig sand f6ljt av siltig torrskorpelera. Jorddjupen &r
generellt sma och bergschakt kan erfordras kring km 0/400. | anslutning till porten uppgar
jorddjupen till ca5 a 6 m pa 6stra sidan av E20 och 10 a 11 pa véastra sidan. | portlaget utgors
jorden av siltig lera ovan ett tunnare friktionsjordlager vilade pa berg. Inom delar aterfinns
aven ett ytligt tunnare lager silt. I leran finns en torrskorpa utbildad till ca 3 m djup.
Grundvattentrycket i underliggande friktionsjordslager varierar mellan ca 0,5 och 2 m under
markytan.

8.12.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Skarningsslanter i jord bor skyddas mot erosion genom exempelvis sadd. I anslutning till
végens lagpunkt kommer en pumpstation for dagvatten att anlaggas. Med hansyn till
jorddjup och radande grundvattentryck i underliggande friktionsjord behoéver schakt for och
grundlaggning av pumpstationen dimensioneras for upplyft. Schakt for vdgen kan utforas
utan nagon sarskild atgard med hansyn till grundvatten.

8.13. GC-vag under E20
8.13.1. Vagforslag och topografi

GC-véagen ersatter befintlig korsning med E20 i km ca 0/005 och gar mellan lokalvéagen
vaster om E20 och vag 1917 dster om E20. Véagens profil foljer i stort dagens profil.

8.13.2. Geotekniska forhallanden

Den ytliga jorden utgdrs omvéaxlande av friktionsjordlager eller torrskorpelera. Dessa
ytligare jordlager har en tjocklek av ca 2—4 m. Darunder féljer en fast lera som via ett
friktionsjordlager vilar pa berg. Djup till underkant lera varierar mellan ca 10 a 15 m. Det
ytliga friktionsjordlagret har en varierande sammansattning i huvudsak bestdende av siltig
sand/sandig silt. Leran ar siltig och skikt av sand eller silt forekommer. Leran har medelhég
till hog odranerad skjuvhallfasthet och ar mellansensitiv. Leran ar éverkonsoliderad.
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Grundvattenytan bedoms generellt ligga 1 a 3 m under markytan. Trycknivan i
underliggande friktionsjord kan vara artesiskt.

8.13.3. Grundlaggning och forstarkningsatgarder

Skarningsslanter i jord bor skyddas mot erosion genom exempelvis sadd.

9. Hydrogeologisk beddémning

9.1. Jord

Jordlagren langs planerad vag utgoérs langs vissa strackor av ett ytligt siltigt sandlager som
overlagrar lera. | sandlagret kan, i laglanta omraden, en ytlig grundvattenniva observeras i
provtagningshal. | hojdpartier kan vattennivaer ocksa observeras i provtagningshal, men
ligger da generellt djupare. Grundvattenférekomsten ar i friktionsjorden i hog grad
nederbdrdsberoende, sarskilt i hdjdpartier.

Ytliga friktionsjordlager bestar huvudsakligen av siltig sand/finsand alternativt
finsandig/sandig silt. Detta innebér att jordlagrens hydrauliska konduktivitet ar relativt 1ag,
i storleksordningen 10-5 & 10-¢ m/s. Férekommande lera har mycket lagre varden, i
storleksordningen 10-° m/s.

I djupare friktionsjordlager under tét lera har grundvattenobservationer utforts i
filterforsedda grundvattenrér. Matningar visar pa trycknivaer som generellt ligger1a2 m
under markytan. Friktionsjordens sammanséttning ar inte narmare kédnd och kan variera
fran mer genomslappliga material som sand och grus till tatare moréan.

9.2. Berg

I den kuperade hogre belagna terrangen gar E20 i storre utstrackning i skarning och dessa
skarningar utgors huvudsakligen av berg. De jordlager som tacker bergytan ar tunna och i
hog grad beroende av nederbdérd for att halla grundvatten.

Genomslappligheten fér kristallint urberg ar helt beroende av sprickférekomsten. Typiska
varden pa hydraulisk konduktivitet for normaltatt svenskt urberg (granit, gnejs) ar i
storleksordningen 10-6 m/s till 10-° m/s eller &nnu tatare. Dessa varden &r att betrakta som
medelvarden for en stérre bergmassa. Enskilda sprickor kan dock ha hogre
genomslapplighet och vattenférande forméaga.

Utforda falt- och laboratorieunderstkningar pa bergmassan visar generellt pa lag
uppsprickning och en berggrund huvudsakligen bestaende av gnejs med god bergkvalitet.
Inga svaghetszoner har observerats. Med ledning av dessa resultat kan bergmassan antas ha
relativt Iag sprickighet vilket indikerar en 1ag hydraulisk konduktivitet.

9.3. Paverkan av planerade anlaggningar

E20 gar i skarning i terrangens hojdpunkter vilket innebéar att paverkan pa det ytliga
grundvattnet ar 1ag. Overslagsberakningar for bedémning av influensradier vid en eventuell
grundvattensankning har studerats for tva fall, jordskarning i siltig sand och skérning i berg.
Berakningar gors med Turners ekvation och konservativa val av hydraulisk konduktivitet
och avsankningshojder.
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Tabell 9.3-1

Beraknad influensradie i jord vid antagen grundvattensankning

Siltig sand, K = 10° m/s

Influensradie

0,5 m avsankning 5m
1,0 m avsénkning 9m
2,0 m avséankning 19 m

Tabell 9.3-2

Beraknad influensradie i berg vid antagen grundvattensénkning

Berg, K =107 m/s

Influensradie

3 m avsankning 3m
5 m avsankning 5m
10 m avséankning 9m

Berakningarna indikerar sma influensradier. | de omraden dar schakt utfors i lera ar
influensradien mycket liten. Eventuella grundvattenfléden som kan ske i skarningar kan
med hansyn till bedémda konduktiviteter forvantas vara laga och forekommer framst i
samband med langvarig nederbord.

I anslutning till tva byggnadsverk kommer pumpstationer att anlaggas eftersom det inte &r
mojligt att leda bort ytvatten genom diken och sjélvfall. Jorden utgérs av lera ovan
friktionsjord. Pumpstationerna kommer att hamna forhallandevis djupt under markytan. |
kombination med att jorddjupen i de aktuella omradena ar begrénsade, stort schaktdjup och
hog grundvattenniva i underliggande friktionsjord kan problem med upplyft uppkomma.
For att enklare kunna genomfdra schakt skulle en tillfallig grundvattenséankning kunna
utforas. Detta bedoms som mindre lampligt da sénkningen potentiellt skulle kunna fa en
tdmligen stor influensradie. Schakt utférs lampligen inom en stddkonstruktion (spont,
séankbrunn) dér den djupare delen av schakten eventuellt behdver utféras under vatten.
Sjalva pumpstationen behover utformas sa att den kan motsta radande grundvattentryck
under drift.

9.4. Sammanfattning

Planerade anlaggningar bedéms ge en mycket 1ag inverkan pa grundvattensituationen, bade
under byggskede och drift. Hansyn till rddande grundvattentryck maste dock tas och kan
medfdra ett sarskilt arbetsforfarande for att undvika grundvattenrelaterade problem.

10. Risker i byggskedet

Stabilitetsforhallandena ar generellt sett goda utmed aktuell stracka.
Stabilitetsforhallandena ska dock beaktas i anslutning till Nossan och inom torvomraden.
Detaljerade arbetsberedningar dar samtliga arbetsmoment kontrollerats med
stabilitetsberakningar erfordras inom dessa delar i byggskedet. Anvisningar fér dessa
arbetsberedningars omfattning samt erforderliga kontrollprogram ska utarbetas och
beskrivas i bygghandling.

Vid schakt for och grundlaggning av pumpstationer behéver hansyn tas till underliggande
friktionsjords grundvattentrycknivaer.
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I 6vrigt kravs med avseende pa jordlagrens innehdll av finmaterial (silt) att hansyn tas till
jordens vatteninnehall i samband med schakt- och fyllningsarbeten. Detta ar sarskilt viktigt
for schakt som ligger nara grundvattenytan eller i samband med masshantering vid storre
nederbdrdsmangder.

23



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 110, 541 23 Skovde. Besoksadress: Tradgardsgatan 15D.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



Bilaga A-1

1
8

S

\

ENDE

=

\

N
O

'.i'-“wEOZOE)OOL_EJN\NL\H N

SAN
N\

L T2

FOTENE
0000UA

AL

R

Rl

S N N I R O O G |
L N I O N N N B B |

A0

SKALA 1:2000 | A1-FORMAT (1:4000 I[AB—FORMATI)

I
010 50 100 150

1
200m

KOORDINATSYSTEM
PLANSYSTEM: SWEREF 99 13 30
HOJDSYSTEM: RH 2000
SAYTORP ; BETECKNINGAR
_Jr, 7 N&a BETECKNINGSSYSTEM: SGF/BGS
P e/ HEMSIDA: WWW.SGF.net
2:2-8 - - ,\1’&/1 / /
e o i 4 ’\/
/ R S R R\ TR ) 0 § . Al 4 .
CONER e | ’ I\/ux‘arebsm W
- % 15T . =K \ . ¥ % ‘ﬂ
1 G s S NESA T B o y
N Va3, (Ol v " TBMEVOT * 6MEVO TBMEVOS" vt ° —*&" ¢ L \TE &
AN o W e 1 Q’ ' - Q R - 29 AN
Fvoz! /\/ 09 ' . I%!n’bé 18M3001 NE
MUZA‘% P YT
L 18M3002 J i o |
919 i 4
L1760 S\ evabos e B
/\ 1BM2825  BM2SE oy ey #
i 531 favzets 077 ook i o 3 A i o .
s ¢ WU Fo% enpaizmmlgodizsl —0 2 1813004 Baat - /7/:_,,,/;/// S b e E\ =
% \ G TR | RN
o BM2102 2803 1@ 2 @2 1 @ Q" B e L vi] 18MI01 A 83501 -
€0 2 i i) : e 8 Bz @ 18M3401 ’,,\’ S m @ Q @3701
: ) - Z QB30 oz Q) b BM3502 \ [113h8 g )
VAL ~ o 536 o — %ﬁ&é N4 AN “KBMI702
: 1 @2 @3 3 L /: +934 g 18M3402 M7 uose Q 18M3603 18M36f - \\ Ry
L e ‘\'\ BM3203 5% W~ - )y =@ 2
\ = ~ E ? 2
- g wl BEL T gl N
. \\ | 1oM2823 1aMP12  18M2919 u 18M3403 i RS T
\ S BM28%% 18M2913 =2 ) B ~
\ / \\\ 31 \ e\
\SE RITNNG 1360201 .~ W \
e ; ORIENTERINGSFIGUR

GOTEBORG

VARGARDA

STOCKHOLM
7

TYPAVPLAN

VAGPLAN

GRANSKINGSSTATUS I SYFTE

" SAMRADSUNDERLAG

DATUM

LEVERANS / ANDRINGS-FM

OBJEKT

E20

VARGARDA - VARA

DELONRADE / BANDEL

VARGARDA - RIBBINGSBERG

ANLAGGNNGDEL
GEMENSAM

OBJEKTNUMMER /KM
150306

KONSTRUCTIONSNUMMER

BESTALLARE

a
& TRAFIKVERKET

LEVERANTOR

(V) MARKERA

SKAPADAV

A GRAHNSTROM

UPPDRAGSHUAWER

4001-1601

GODKAND AV

M ARVIDSSON

AVDELNNG

MARK

RITNINSSTYP

PLAN

TEKNIXOMRADE / PNEHALL

GEOTEKNIK

BESKRIVIZNG

KM 2/600 - 3/600

FORVAT

SKALA
1:2000 A1

FORVALTINGSNUNAER

RITNNSSNUMVER

100G0204

BLAD TASTA ELED IEET

04 05

AL NAT\G\RITDEF\10060204DWG PLOTTAD: 2019-06-12 1228 AV ANVANDARE JBN


ttp
Rectangle

ttp
Rectangle


/ , , | ' ' Bilaga A-2

e KL A ) mo@ I
T + + + ) T e + T ooomatsvsTen

+906 ?

PLANSYSTEM: SWEREF 99 13 30
HOJDSYSTEM: RH 2000

BETECKNINGAR

BETECKNINGSSYSTEM: SGF/BGS
HEMSIDA: www.SGF.net

ANMARKNINGAR
PUNKTSTRECKAD LINJE AVSER UNGEFARLIGT LAGE FOR BRO

+’ ; + +x=5439970 +
» : QDO\V\k« Pi\v\\\’\
g‘%gamczﬁszo 18M21 |
/ / N L\f‘“gﬁs\\w\\ Ny
[N e }
// / = B9 |
/ / | mg
+ + e BTN

18M2513 . (i~
/ +907 g/ .

e

; 10 ORIENTERINGSFIGUR

™ ]i N ) STOCKHOLM

L4 - P
./'_ | L8 ’ RIBBINGSBERG ¢

oy -+ | + <

18M2511
%8 & -

910 Q @ "9237,4
2
pur
18M2506 1 = 18M2507
¢ ol
/
/
BRO 100-1803-1
" VAGPLAN
GRANSKIINGSSTATUS /SYFTE
=i 7 . ¥ HANDUNGSTYP A
Jr + Xe6435510 + Jr coreBoRe” ;oo SAMRADSUNDERLAG
| DATUM l LEVERANS / ANDRINGS-PM
=< F =
é OBJEKT
g E20
ezso3 | 3 e VARGARDA - VARA
+923 9 ~ +923 DELOMRADE / BANDEL
? S : VARGARDA - RIBBINGSBERG
GEMENSAM
2 _ T OBIEKTNUMNER /KM KOUSTRUATIONSNUMVER
) _ 150306

BESTALLARE LEVERANTOR ]
@TRAHK\/ERKET (V) markera

5 SKAFAD AV . UPPDRAGSNUMVER

A GRAHNSTROM 4001-1601
GODKAND AV AVDELNIG
M ARVIDSSON MARK
RITANGSTYP
PLAN
TEKNKOVRADE / NNEHALL

__} + + + ‘{' GEOTEKNIK

BESKRIVNNG
; BRO 100-1803-1 i
i BRO OVER PARALLELLVAG S
I A1-FORMAT (1400 | A3-FORMAT);
11 :

SKALA 1:200
I T o o o o e | . ]
012 5 10 15 __-:ZOrr’) ??;OD :&'\1\% FORVALTIENGS\UVVER
L - ”’4‘ I /7 / F{TE;;SG'NSEEE)‘I ELAD NASTA BLAD BET

FL: NA\G\RTDEF\142G02010WG PLOTTAD: 2019-06-1 1135 AV ANVANDARE AGM


ttp
Rectangle

ttp
Rectangle


Bilaga A-3

18M6405

+891 ¢

X=6443520

18M6408
+ o -

18M6412

X=6443480

18M6409

3 +89¢
N T -
\x
- 1evtgs”
90.0

. .\~
\Sﬁ

s \

+\18M6414

4

+

18M6507

)

18M6503

+898

18M6422

-

+ + +
- + + + + + + i+
18M6411
»m@
SKALA 1:200 | A1-FORMAT (1:400 | A3-FORMAT)
ETT P | |
0.12 5 10 15 20m

+ + + o+ + + + +

BETECKNINGAR

KOORDINATSYSTEM

PLANSYSTEM: SWEREF 99 13 30
HOJDSYSTEM: RH 2000

BETECKNINGSSYSTEM: SGF/BGS
HEMSIDA: www.SGF.net

ANMARKNINGAR
PUNKTSTRECKAD LINJE AVSER UNGEFARLIGT LAGE FGR BRO

Ran i«PSx Ini V\o&
L\(\Aﬂ‘ Q‘Q\\V\\\‘«"\x .
E-ron) \W\BL\;{& |

i

Q

ORIENTERINGSFIGUR

STOCKHOLM
/
/
RIBBINGSBERG ¥

23 25, / BRO 100-1808-1
“?5‘ $
TYP AV PLAN VAGPLAN
R " SAMRADSUNDERLAG
E20

VARGARDA - VARA

DELOMRADE / BANDEL
VARGARDA - RIBBINGSBERG
ANLAGGNNGDEL
GEMENSAM
OBJEKTNUMMER /KM
150306
BESTALLARE

iy
Iy TRAFIKVERKET

KONSTRUKTIONSHUMMER

LEVERANTOR

PV
(V) MARKERA :

UPPDRAGSHUMVER
4001-1601
AVDELNENG

MARK

SKAPAD AV N
A GRAHNSTROM
GODKAND AV

M ARVIDSSON
RITNNGSTYP

PLAN

TEKNOVRADE [ INNEHALL
GEOTEKNIK
BESKRIVNNG

BRO 100-1808-1
BRO OVER NOSSAN VID RIBBINGSBERG

SKALA FORMAT FORVALTNINGSHUNVER

1:200 Al

FITNINGSNUMNER BLAD RASTA BLAD BET
146G0201 l

FL: NAT\G\RTDEF\146G02010WG PLOTTAD: 2019-06-8 1136 AV ANVANDARE AGM


ttp
Rectangle

ttp
Rectangle


	Innehåll
	Bilageförteckning
	1. Inledning
	1.1. Bakgrund
	1.2. Syfte

	2. Utförda undersökningar
	2.1. Redovisning

	3. Projekteringsförutsättningar
	4. Befintliga konstruktioner
	5.  Topografisk och geoteknisk översikt
	5.1. Topografiska förhållanden
	5.2. Geotekniska förhållanden
	5.3. Hydrogeologiska förhållanden

	6. Geotekniska åtgärder
	6.1. Erosionsskydd
	6.2. Lättfyllning
	6.3. Urgrävning
	6.4. Nedpressning
	6.5. Dränerande lager
	6.6. Tidig utläggning

	7. Beskrivning av E20
	7.1. Sträcka 0/000–2/300
	7.1.1. Vägförslag och topografi
	7.1.2. Geotekniska förhållanden
	7.1.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	7.2. Sträcka 2/300–3/720
	7.2.1. Vägförslag och topografi
	7.2.2. Geotekniska förhållanden
	7.2.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	7.3. Sträcka 3/720–4/140
	7.3.1. Vägförslag och topografi
	7.3.2. Geotekniska förhållanden
	7.3.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	7.4. Sträcka 4/140–4/820
	7.4.1. Vägförslag och topografi
	7.4.2. Geotekniska förhållanden
	7.4.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	7.5. Sträcka 4/820–5/880
	7.5.1. Vägförslag och topografi
	7.5.2. Geotekniska förhållanden
	7.5.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	7.6. Sträcka 5/880–7/400
	7.6.1. Vägförslag och topografi
	7.6.2. Geotekniska förhållanden
	7.6.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	7.7. Sträcka 7/400–7/940
	7.7.1. Vägförslag och topografi
	7.7.2. Geotekniska förhållanden
	7.7.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder


	8. Beskrivning av övriga vägar
	8.1. Parallellväg S (2504), sträcka 0/000–0/850
	8.1.1. Vägförslag och topografi
	8.1.2. Geotekniska förhållanden
	8.1.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	8.2. Parallellväg S (2504), sträcka 0/850–2/600
	8.2.1. Vägförslag och topografi
	8.2.2. Geotekniska förhållanden
	8.2.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	8.3. Parallellväg S (2504), sträcka 2/600–3/400
	8.3.1. Vägförslag och topografi
	8.3.2. Geotekniska förhållanden
	8.3.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	8.4. Väg 2504 över E20, sträcka 0/000–0/600
	8.4.1. Vägförslag och topografi
	8.4.2. Geotekniska förhållanden
	8.4.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	8.5. Väg 2504 anslutning mot befintlig E20 S, sträcka 0/000–0/500
	8.5.1. Vägförslag och topografi
	8.5.2. Geotekniska förhållanden
	8.5.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	8.6. Väg 1917 Rasta–Saxtorp
	8.6.1. Vägförslag och topografi
	8.6.2. Geotekniska förhållanden
	8.6.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	8.7. Enskild väg Svartegården
	8.7.1. Vägförslag och topografi
	8.7.2. Geotekniska förhållanden
	8.7.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	8.8. Enskild väg Västergården S E20
	8.8.1. Vägförslag och topografi
	8.8.2. Geotekniska förhållanden
	8.8.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	8.9. Enskild väg Tåstorp Klåvnasten
	8.9.1. Vägförslag och topografi
	8.9.2. Geotekniska förhållanden
	8.9.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	8.10. Enskild väg mot Östergård
	8.10.1. Vägförslag och topografi
	8.10.2. Geotekniska förhållanden
	8.10.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	8.11. Enskild väg Ribbingsberg NV E20
	8.11.1. Vägförslag och topografi
	8.11.2. Geotekniska förhållanden
	8.11.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	8.12. Enskild väg Ribbingsberg NO port
	8.12.1. Vägförslag och topografi
	8.12.2. Geotekniska förhållanden
	8.12.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder

	8.13. GC-väg under E20
	8.13.1. Vägförslag och topografi
	8.13.2. Geotekniska förhållanden
	8.13.3. Grundläggning och förstärkningsåtgärder


	9. Hydrogeologisk bedömning
	9.1. Jord
	9.2. Berg
	9.3. Påverkan av planerade anläggningar
	9.4. Sammanfattning

	10. Risker i byggskedet



