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Samradsredogorelse

I samradsredogdrelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Véagplan samradsunderlag och vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, togs
fram under 2016—2017. Flera samrad hélls med allménheten, sarskilt berérda, kommuner,
lansstyrelse och 6vriga i samradskretsen under projekttiden.

Lansstyrelsen beslutade den 2 mars 2017 att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan.

Den 20 december 2017 tog Trafikverket stallning till att korridor R&d korridor skulle utredas
vidare. Den 8 januari 2018 meddelade Trafikverket sitt stallningstagande per brev till
berérda.

Fran 2018 har projektet arbetat vidare med att ta fram vagplan samradshandling, utforma
planforslag inom vald korridor och nya samrad har hallits.

Samradsmote holls med Vargarda kommun den 14 november 2018 samt med Essunga
kommun den 29 oktober 2018.

Samradsmote holls med lansstyrelsen i Vastra Gotaland i Mariestad den 15 oktober 2018.

Ett samradsméte med enskilt berérda hoélls den 17 januari 2019 i S6dra Harene
hembygdsgard i Vargarda. Samradsmaterial fanns tillgangligt pa projektsidan pa
Trafikverkets webbplats under perioden 17 januari—8 februari 2019.

Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomfoéras och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stdd for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebéar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande tillfallen:
2016-09-30, 2016-11-02, 2016-12-20, 2017-08-30, 2018-02-05 och 2018-12-17.
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Samradskrets

Samradskretsen har definierats utifran Trafikverkets rutiner och ledningsdokument.
Samradskretsen har berort hela utredningsomradet. De som bland annat berors av detta
projekt ar fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak, samfallda mark-
och vattenomraden dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak, nyttjanderatt eller
annan sarskild ratt till fastighet eller utrymme som kan komma att tas i ansprak. Av
projektet kan aven fastigheter med bostadsbyggnader som utan bullerdampande atgarder
utsatts for buller éver riktvarden for vagtrafikbuller/trafikbuller samt fastigheter vars utfart
till allméan vag planeras dndras komma att beréras. Fastigheter kan &ven komma att berdras
av indragning av vig. Gemensamhetsanlaggningar och darmed jamstéllda vagsamfélligheter
och vagforeningar kan ocksd komma att bli berorda. | samradskretsen ingar forutom
lansstyrelse och kommun aven 6vriga intressenter och myndigheter, lokala organ,
foreningar med flera. Lansstyrelsen har bedémt att projektet kan antas medfdra betydande
miljopaverkan, varfor samrad med utokad krets ar aktuellt enligt Miljcbalken.

Samrad vagplan samradshandling, planutformning

Samrad med berérd lansstyrelse

Ett samradsmote holls den 15 oktober 2018 med lansstyrelsen i Vastra Gotaland i Mariestad.
Trafikverket presenterade tidplan for det fortsatta arbetet. Under métet diskuterades bland
annat masshantering och terréangmodellering, hantering av kulturvérden, riskhantering med
avseende pa dversvamning/skyfall och behandling av ekosystemtjanster. Ytterligare
samradsmote med lansstyrelsen kommer att hallas innan Trafikverket skickar in
miljékonsekvensbeskrivningen till lansstyrelsen for godkannande.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket avser att anvanda rena jordmassor, foretradesvis fran vaglinjen, till
terrangmodellering. Trafikverket kommer att géra en kontroll av skillnaden mellan
klimatjusterat flode och beréknat hdgsta flode. Konsekvenser vid berédknat hdgsta flode
kommer att beskrivas i projektet. Trafikverket kommer aven att beskriva konsekvenserna
vid skyfall i ett PM. Trafikverkets riskanalys omfattar de krav som lansstyrelsen stallt i
tidigare E20-projekt. Trafikverket meddelar att vagens utformning med dubbelsidigt
tvarfall (bombering) bér minska risken for vattensamlingar i omkdrningskorfaltet och
darmed risken for vattenplaning. Trafikverket meddelade &ven att ekosystemtjanster
kommer att behandlas i vagplanens miljokonsekvensbeskrivning. Vid nasta samradsmote
kommer Trafikverket att presentera visualiseringar av de nya vagarna.

Samrad med berérda kommuner

Ett samradsmote holls med Essunga kommun den 29 oktober 2018. Syftet med motet var att
informera kommunen om pagaende arbete med detaljprojektering samt
miljokonsekvensbeskrivning. Essunga ser garna att en halv trafikplats anléggs vid vag 2504
med ramper norrut. Kommunen tar fragan med Trafikverkets planeringsavdelning dven vad
galler gang- och cykelvag utmed E20. I ett bildspel redogjorde Trafikverket for de effekter
och konsekvenser som bedomdes lampliga att belysa. Arbete pagar med avstamning av
projektmalen. Trafikverket presenterade en grov tidplan for det fortsatta arbetet.
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Ett samradsméte holls med Vargarda kommun den 12 mars 2018 dar lokalisering och
utformning av rastplats vid Rasta Vargarda diskuterades.

Vargarda kommun har den 11 december 2018 aterkopplat om att porten under E20 ska vara
for gang- och cykeltrafikanter, men inte for djur, dd man inte vill ha en passage for vilt som
gar rakt genom det framtida verksamhetsomradet. Den foreslagna rastplatsen med mindre
yta for ett toaletthus och parkeringar ar tillrackliga med hansyn till nuvarande
forutsattningar pa platsen. Daremot vill kommunen att den resterade delen av marken
norrut ska sparas for eventuella framtida behov av utdkning av rastplatsen.

Ett samradsmote holls med Vargarda kommun den 14 november 2018. Syftet med motet var
att informera kommunen om pagaende arbete med detaljprojektering samt
miljokonsekvensbeskrivning. I ett bildspel redogjorde Trafikverket for de effekter och
konsekvenser som bedomdes lampliga att belysa. Arbete pagar med avstamning av
projektmalen. Trafikverket presenterade en grov tidplan for det fortsatta arbetet.
Kommunen framforde vikten av att f& med en cykelvag nar befintlig E20 gérs om till
lokalvag. Aven verksamhetsomrade vid Rasta och gang- och cykelpassage under E20 vid
Rasta diskuterades under motet.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Trafikverket har under varen 2018 samratt separat med ett antal enskilda fastighetsagare i
omréadet och som sarskilt berdrs av projektet. Féljande synpunkter har inkommit till
Trafikverket:

Boende Ribbingsberg/Stdra Harene by

Fastighetsagarna har synpunkter pa placeringen av E20 pa deras respektive fastigheter,
samt tillgangligheten till deras mark genom placering av enskilda véagar och portlagen.
Fastighetsagarna understryker vikten av att Trafikverket forsoker minimera intranget i
akermark, aven nar det galler placering av enskilda vagar. De boende uttrycker oro for 6kat
buller och fragar om mdjligheterna till landskapsanpassning mot omgivande terréang, bade
gallande E20 och vag 2504.

Boende Fotene/Tastorp

Fastighetsagarna har synpunkter pa E20:s placering och profil pa deras respektive
fastigheter samt placeringen av det enskilda vagnatet och dtkomst, t.ex. genom portlagen,
till deras mark pa bada sidor av E20, dven under byggtiden. Lage for faunapassage
diskuterades ocksa. En boende framforde kritik mot Trafikverkets satt att prioritera hur
varden bedoms. Aven dessa fastighetségare patalar vikten av att markintrang minimeras, s
att fastighetsagarna far behalla sa mycket av sin mark som majligt, da det annars paverkar
deras verksamheter. Flertalet av fastighetsdgarna kan tanka sig att byta mark. De boende
oroas av okat buller efter utbyggnad av ny E20 och fragar om vilka bullerskyddséatgarder
som kan bli aktuella.

Boende Lund

Fastighetsagarna har synpunkter pa E20:s placering och profil pa deras respektive
fastigheter samt placeringen av det enskilda vagnéatet och atkomst, t.ex. genom portlagen,
till deras mark pa bada sidor av E20. En fastighetsagare ar skeptisk till att trafiken fran
Nossebro planeras ledas ut pa lokalvagen. Vikten av att tunga transporter kan trafikera det
lokala vagnétet och na gardar aven efter utbyggnad patalades. Som kompensation for
mojliga intréng 6nskas att svackor jamnas ut. Aven dessa fastighetségare pétalar vikten av
att markintrdng minimeras, och att boendesituation utifran ett bullerperspektiv hanteras.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och 6nskemalen. Trafikverket har under motena bland
annat informerat fastighetsagarna om att moéjligheten att na sin mark ska finnas aven
under byggtiden. Trafikverket har aven informerat om arbetsgangen vad galler buller.
Forst arbetas en vaglinje inom korridoren fram, darefter gors en bullerberakning. Olika
atgarder for att fa ned bullervardena identifieras och gar det inte att "bygga” bort bullret
kan inlgsen diskuteras i sista hand. Vid tidpunkten for samradet studerades fortfarande
olika l6sningar for E20 och lokalvagnéatet inom korridoren.

Ett samradsmote i form av 6ppet hus holls den 17 januari 2019 i S6dra Harene
hembygdsgard i Vargarda. Syftet med samradsmotet var att informera sarskilt berérda,
allménhet och den uttkade kretsen om att Trafikverket nu arbetar vidare med
detaljprojektering i rod korridor samt att inhdmta synpunkter. Narvarande kunde ta med sig
ett synpunktsformular och skicka in sina synpunkter pa. Samtliga synpunkter finns
diariefoérda under arendenummer TRV 2015/80598. Synpunkterna har behandlats och
besvarats av Trafikverket i denna samradsredogorelse. Samradsmaterial fanns tillgangligt pa
projektsidan pa Trafikverkets webbplats under tiden 17 januari—8 februari 2019. Féljande
synpunkter har kommit in till Trafikverket under samradstiden:

Boende Ribbingsberg/Sddra Harene by

De boende 6nskar separerad gang- och cykelvag pa befintlig E20 (som blir ny lokalvag). | en
skrivelse foreslas dragning av enskild vag vid Hasselkroken. | en annan skrivelse uttrycks
missnoje med att Trafikverket inte hade med ett forslag pa en trafikplats vid vag 2504 vid
samradsmotet den 17 januari 2019 och att det inte langre finns tillfalle att komma in med
synpunkter pa utformning och placering av ett eventuellt forslag pa trafikplats. I en skrivelse
Onskas att befintlig E20 som blir lokalvag inte ska bli alltfér bred for att férhindra
buskérning och hoga hastigheter. 80 km/h 6nskas som tillaten hastighet p& den nya
lokalvéagen. De boende 6nskar aven att vag 2504 ansluts till ny E20 med norrgdende
anslutningsramper. | skrivelsen framfors d&ven énskemal om att ny E20 bor ha en sa lag
profil som majligt for att minimera buller samt uttrycks oro 6ver att "Kyrkrundan” kommer
att forsvinna.

En fastighetsagare i Ribbingsberg foreslar att delar av befintlig E20 rivs for battre
arrondering pa dkermarken samt att ny enskild vag anlaggs utanfor brukningscentrum och
ansluter till &ldre vag E3:s strackning i norr och soder.

Boende Fotene/Tastorp

Ett antal boende framfor synpunkter pa alternativa dragningar och anslutningar av det
enskilda vagnatet, pa ny E20:s dragning och profil (bor hallas Iag ur bullersynpunkt), samt
att vag 2504 bor anslutas mot E20 &ven norrut och att befintlig E20 ansluts till ny E20
norrut. Bland synpunkterna finns ocksd 6nskemal om separerad gang- och cykelvag langs
med befintlig E20. Ett fatal boende som drabbas av intrang i vardefull akermark och tkat
buller uttrycker sitt missndje med val av korridor for ny E20. | en skrivelse undrar
fastighetsagarna vart vilt ska ta vagen efter utbyggnaden av ny E20, da det ar langt till den
planerade faunapassagen. | skrivelsen framfors 6nskemal om en underpassage bade for
méanniskor och djur innan berget.

Boende Saxtorp/Tumberg

Ett flertal boende i Saxtorp, Tumberg och Eggvena ser garna att vag 1916 dras in fran
allmant underhall och att vag 1917 forblir allman vag och ansluts vid Rasta. | en skrivelse
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framfors onskemal om port under vég 181, och i en annan skrivelse dnskas gang- och
cykelforbindelse langs med befintlig E20 samt patalas vikten av att d&ven mopedister och A-
traktorer kan ta sig fram sékert.

Boende Lund

De boende framfor diverse synpunkter pa det enskilda vagnatet och anslutningar till det fran
de boendes respektive fastigheter, samt en synpunkt om att vag 1917 ska bli allmén vég och
vég 1916 enskild vag. En boende 6nskar gdng- och cykelvag under vag 181 vid Rasta. En
boende 6nskar bli inldst. | en skrivelse tackar man for ett bra, informativt och trevligt
samradsmote den 17 januari och later meddela att man ar néjd med dragningen av lokalvag
pa sin fastighet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och onskemalen. Vad galler 6nskemal om en port
under vag 181 vid Rasta ligger det utanfor detta projekt och hanteras i projektet som har
etappen soder om denna (E20 forbi Vargarda).

Trafikverket tar till sig synpunkterna om att vag 1917 fortsatt ska vara allman vag och ser
over detta, samt eventuell indragning av vag 1916.

Trafikverket utreder tva alternativ till anslutning norrut, dels en sé kallad "halv
trafikplats” vid vag 2504 med pa- och avfartsramper i norrgdende riktning, dels en
korsningstyp F langst i norr. Mojlighet att komma in med synpunkter pa utformning och
placering av en trafikplats vid vag 2504 kommer att ges i samband med det planerade
samradsmotet i april 2019 samt nar vagplan granskningshandling kungors och
mojliggors for granskning, vilket planeras ske senare i ar, troligen i september 2019.

Angaende enskild vag (grusvag forbi torpet Kviden) som ska anslutas till vag 2504 tar
Trafikverket med sig denna synpunkt och gér en bedémning i projekteringen.

Angaende 6nskemal om separerad gang- och cykelvag kommer forslag pa cykelmojlighet
att tas fram och presenteras pa nasta planerade samradsméte i april 2019.

Angaende 6nskemal om passage under ny E20 vid Kl&avnastensvagen har en koport vid
sektion ca 3/600 studerats tidigare, men valdes bort da Trafikverket har valt att ha en
lagre profil pa ny E20 for att minimera buller. Trafikverket tar dock med sig fragan.

Angaende vilt och viltpassager har en analys av lampliga placeringar for faunapassager
genomforts. Analysarbetet &r en process som kommer att fortlépa under hela

planlaggningsarbetet efterhand som mer detaljerat underlag blir tillgangligt.

Trafikverket studerar mojligheten till ett tekniskt och ekonomiskt rimligt alternativ till
"Kyrkrundan”.

Ytterligare samrad har hallits med berérda fastighetsagare.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Skanova

Ledningsédgarmote holls med Skanova den 29 augusti 2018 i Goteborg. Underlag for motet
var ledningsplaner med upprattat vagforslag och som skickats ut till Vattenfall innan motet.
Konfliktpunkter med ny E20 gicks igenom och hur dessa ska hanteras/l6sas.

Vattenfall

Ledningsdgarmote holls med Vattenfall den 3 december 2018. Underlag for métena var
ledningsplaner med upprattat vagforslag och som skickats ut till Vattenfall innan métet.
Konfliktpunkter med ny E20 gicks igenom och hur dessa ska hanteras.

Ytterligare ett ledningsagarmdéte holls med Vattenfall den 5 mars 2019. Trafikverket och
Vattenfall hade till motet tagit fram ett avtal for projektering av ledningsomlaggningarna
och som undertecknades. Vattenfall har tittat pa vagstrackan bade ute pa plats och pa det
underlag som Markera har skickat 6ver. Utifran detta har Vattenfall gjort en beddmning av
de omlaggningar som behover utféras. Konfliktpunkter gicks igenom.

Vasttrafik

Ett samradsmote holls den 7 februari 2019 via Skype med Vasttrafik. Syftet med motet var
att inhamta information fran Vasttrafik framtida trafikering och hur hallplatser ska
planeras. Vasttrafik kommer att aterkoppla till Trafikverket med mer information efter
deras avstamningsmote med kommunerna i slutet av februari 2019.

Vasttrafik meddelade den 25 februari 2019 att man inte har nagra synpunkter pa de
foreslagna hallplatsforandringarna, men anser att de bor ligga kvar oférandrade.

Inkomna synpunkter i samband med samradet 17 januari—8 februari 2019.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten har avstatt fran att yttra sig

Naturvardsverket

Naturvardsverket har avstatt fran att yttra sig.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra.

Statens geologiska institut (SGU)

SGU har avstatt fran att yttra sig och hanvisar till sin checklista for planering av
infrastrukturprojekt.

Skogsstyrelsen
Skogsstyrelsen har inget att erinra i detta skede.

SMHI
SMHI har inga synpunkter.
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LRF Kommungrupp Vargarda

LRF har framst lamnat synpunkter pa det lokala vagnatet, da det ar det som boende och
verksamma i omradet anvander och ar beroende av. | yttrande framfors att en anslutning till
ny E20 norrut &r nédvandig, forslagsvis vid Ribbingsberg. LRF anser att det som idag ar
allmant vag bor sa vara aven efter utbyggnationen av ny E20. Vidare anser LRF att befintlig
E20 ska vara kvar med vl tilltagen” bredd for att lantbruksmaskiner ska kunna fa plats och
att vagen ska vara trafiksaker. Det ar av vikt att standarden pa det lokala vagnatet utformas
for stora och tunga transportfordon och att detta vagnat inte ska aldggas vagsamfalligheter
att skotas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket utreder tva alternativ till anslutning
norrut, dels en s kallad "halv trafikplats” vid vag 2504 med pa- och avfartsramper i
norrgaende riktning, dels en korsningstyp F langst i norr.

Asavagens vagsamfallighet

Onskar behalla forbindelsen till vag 2504. Onskar separat samradsmote med Trafikverket
for att diskutera den enskilda véagen som blir instdngd vaster om ny E20 och dnskar
parallellvag eller underfart for att I6sa de problem som uppstar till foljd av att vagar och
forbindelser for en del boende 1angs foreningens véagar forsvinner till f6ljd av ny E20.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Vagforeningens forbindelse till vAg 2504 kommer att
studeras vidare.

Tumberg/Sodra Harene cykelbanegrupp

Onskar underfart under véag 181 vid Rasta av trafiksiakerhetsskal och forordar cykelvag langs
med befintlig E20. Bland annat en skiss pa cykelbanegruppens forslag bifogas skrivelsen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Vad galler 6nskemal om en port under vag 181 vid
Rasta ligger det utanfor detta projekt men har hanterats i projektet som har etappen séder
om denna (E20 forbi Vargarda). | det projektet har ett forslag pa port under vag 181
studerats, men dock forkastats ”"pa grund av den relativt Idga andelen oskyddade
trafikanter pa aktuell gang- och cykelvag samt for att minimera markintranget pa
intilliggande fastigheter. Det bedomdes istallet mojligt att utfora en saker gang- och
cykelpassage i plan med vag 181. Kostnaden for en underfart ansags darfor ej motiverbar
med hansyn till dess laga nyttjande” (s. 57 vagplan granskningshandling plan- och
miljobeskrivning for E20 forbi Vargarda).

Angaende onskemal om separerad gang- och cykelvag kommer forslag pa cykelmojlighet
att tas fram och presenteras pa nasta planerade samradsmdéte i april 2019.

Sodra Harene idrottsforening

Fotbollsféreningen framfor att de 6nskar ny fotbollsplan, klubbhus med omkladningsrum,
parkering och kiosk. Féreningen funderar sjalva pa alternativa placeringar.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att samrada separat med
fotbollsféreningen.
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Naturskyddsforeningen i Vargarda

Naturskyddsforeningen i Vargarda &r positiva till forslaget och den planerade
faunapassagens placering. De anser dock att det behdvs en trafikplats vid korsningen med
vag 2504, da det skulle avlasta lokalvagen fran tung trafik.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket utreder tva alternativ till anslutning
norrut, dels en sa kallad "halv trafikplats” vid vag 2504 med pa- och avfartsramper i
norrgaende riktning, dels en korsningstyp F langst i norr.

Vargarda Rasta

Ett samradsmote holls med Vargarda Rasta den 5 mars 2019 angaende utformning av
planerad rastplats/uppstéllningsplats for lastbilar precis norr om Vargarda Rasta. Rasta ar
positiva till en gemensam in- och utfart, dock inte pa deras fastighet. Rasta 6nskar att
befintlig in- och utfart behalls.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och ser éver forslaget med avseende pa in- och
utfarter.
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Samrad tidigare skeden (2016—2017)

Samréad med berord lansstyrelse

Ett tidigt samradsméte holls den 5 december 2016 med lansstyrelsen i Vastra Gotaland i
Mariestad. Syftet med métet var att redogora for projektet, dess mal och tidplan. En
Powerpointpresentation skickades till lansstyrelsen som underlag infér samradsmotet.
Under motet redogjorde Trafikverket for projektet, dess mal och forutsattningar samt gick
igenom tidplanen.

Lansstyrelsen patalade att redovisningen av paverkan pa klimatet skiljer sig at mellan olika
etapper pd E20 och undrade om inte Trafikverket bor ha en 6vergripande syn. Lansstyrelsen
fragade ocksa hur tillganglighet skapas for de som anvander de enskilda vagarna.
Léansstyrelsen tog vidare upp huruvida mangden enskilda végar &r av privat eller allmant
intresse. Vidare fragade lansstyrelsen hur hansyn kommer att tas till de idag korsande
jordbruksmaskinerna. Lansstyrelsen undrade om utredningsomradet kan utokas vid behov
for att undvika kulturmiljoer. | 6vrigt patalade lansstyrelsen vikten av att det genomfors
masshalansberékningar for de korridorer som ska studeras i nasta skede.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar med sig synpunkten om klimatkalkyl. | samband med val av lokalisering
redovisas i varje enskilt lokaliseringsforslag ett satt for anslutning av enskild vag till
nagon form av parallellt vagnat. Fragan om mangden enskilda vagar ar ett privat eller
allmant intresse far diskuteras vidare. Angaende korsande jordbruksmaskiner ar planen
att alla korsningar ska ske planskilt. Vad géller utékning av utredningsomradet gar detta
att gora om det bedéms som vasentligt for att fa en lamplig lokalisering. Kompletteringar
far i sa fall géras av de inventeringar och utredningar som genomforts. Trafikverket
noterar synpunkten om massbalansberakningar.

Lénsstyrelsen beslutade den 2 mars 2017 att projektet kan anses medfora betydande
miljopaverkan. | arbetet med framtagande av miljékonsekvensbeskrivning framfor
lansstyrelsen synpunkter gallande naturmiljo, vatten, buller, masshantering, arealnaringar,
riskanalys, klimatférandringar och 6versvamningssakring samt kulturmilj6 och vill att
Trafikverket i miljokonsekvensbeskrivningen lagger sérskilt vikt vid masshantering,
dagvattenhantering, biotopskydd, arkeologi, landskapsbild, parallella och enskilda véagar,
klimatforandringar, jordbruksmark och markanvandningen beroende pa lokalisering av ny
E20.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkterna.

Ett samradsméte holls den 25 augusti 2017 med lansstyrelsen i Vastra Gotaland i Mariestad.
Syftet med motet var att redogéra for samradshandling, val av lokaliseringsalternativ.
Trafikverket presenterade de studerade alternativen, bortvalda alternativ, effekter och
konsekvenser av respektive korridoralternativ samt tidplanen. En Powerpointpresentation
skickades till lansstyrelsen som underlag infér samradsmotet.

Lansstyrelsen ser garna att artskyddsfragor vags for och emot varandra for att underlatta for
deras bedomning. Trafikverket lyfte fragan om det skulle vara mojligt att se 6ver Nossans
vattenflode pa en langre stracka for att se om det &r mojligt att sénka vattennivaerna vid
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oversvamningsperioder. Lansstyrelsen svarade att en diskussion kring detta kan tas med
vattenavdelningen. Lansstyrelsen papekade att det kommer att vara valdigt svart att hinna
med en arkeologisk undersokning steg 2 och naturvardesinventering fore juni 2018. Vidare
onskar Lansstyrelsen redovisning av lokalvagar och enskilda véagar, da val av korridor &ar
gjord. De 6nskar ocksa se plan- och profilritningar for att lattare forsta hur ny E20 ligger i
forhallande till terrangen och landskapet. Ytterligare gjordes en 6nskan om att fa en
sammanfattning som visar pé alternativ och konsekvenser for korridorerna. Lansstyrelsen
stallde fragan om man i detta lage nar E20 &nda byggs ut forbereder for en eventuell
framtida utbyggnad av véagen till motorvag.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket ska se 6ver tidplanen i detalj. |
Trafikverkets bestallning ingar endast utbyggnad av E20 till 2+2-vag. Dessutom blir
brokonstruktionerna flaskhalsar, eftersom de endast kommer att konstrueras for 2+2-vag.
Trafikverket kommer att bifoga plan- och profilritningar till samr&dshandlingen.

Lansstyrelsen har den 27 oktober 2017 yttrat sig 6ver vagplan samradshandling, val av
lokaliseringsalternativ. Lansstyrelsens uppfattning ar att det inte finns nagra optimala
alternativa korridorer dven om samradshandlingen har stod i kommunens éversiktsplan.
Lansstyrelsen har svart att fororda nagot av korridoralternativen. Lansstyrelsen framfor
synpunkter bl.a. pa masshantering, riskanalys med avseende pa personsékerhet, avsaknad
av hur miljokvalitetsmalet frisk luft for narboende uppfylls, klimatférandringar och
oversvamningssakring. | évrigt efterlyser terrangmodelleringar och 3D-presentationer av de
olika korridoralternativen samt om bullerberdkningsmodellen tagit hédnsyn till att vag i
korridor Grén kommer att ga hogt i landskapet. Lansstyrelsen anser vidare att det ar viktigt
att Trafikverket redan i detta skede redovisar forslag pa lokalisering av enskilda vagar.
Lansstyrelsen konstaterar ocksa att det i kapitel 4.5.12 (Yt- och grundvatten) ser ut som att
dimensionerande niva utgar fran ett 100-arsflode. Trafikverket ska beakta synpunkterna och
presentera den korridor som Trafikverket anser bast kunna genomféras i nasta skede av
vagplaneprocessen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. | bullerberakningarna for korridor Grén har hansyn
tagits till att vag kommer att ga pa hog bank. Trafikverket kommer att ta fram en
fullstandig MKB i nasta skede, vagplan samradshandling, for vag inom den korridor som
valts. | detta skede kommer &ven masshantering att utredas vidare. Aven miljoémalen
kommer att behandlas i nasta skede.

Angéende risker avseende personsakerhet och att inte endast bostader ska beaktas utan
aven andra byggnader/verksamheter dar personer vistas ar i analysen av nulaget Sédra
Harene kyrka och hembygdsgéarden exempel pa andra lokaler som ska beaktas. Bada
dessa ligger pa tillrackligt avstand fran vagen for att risken ska anses vara acceptabel.
Aven idrottsplatsen kan vara en plats dar ett stérre antal manniskor vistas. Den paverkas
endast vid val av korridor Rod och kommer da att flyttas, varfor paverkan inte ar relevant
heller for detta alternativ. Detta kommer att fortydligas i bilaga 7, Tekniskt PM Risk, sa att
det framgar att det har beaktats. Det kan finnas ytterligare verksamheter/arbetsplatser
dar enstaka personer vistas stadigvarande. Detta har inte beaktats i nulaget, eftersom det
finns osakerheter kring vilka verksamheter som paverkas. En genomgang av lokaler som
kan paverkas gors lampligen nar vaglinjen ar faststalld och darefter utreds om det
verkligen ar lokaler dar manniskor vistas stadigvarande. Forrad, garage och liknande
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berors alltsd inte, daremot bedoms ladugardar med djur som arbetsplats med
stadigvarande vistelse. Detta kommer ocksa att fortydligas i Tekniskt PM Risk.

Angaende klass 2.3, giftig gas, ar sddana transporter med i kanslighetsanalysen. De utgor
enligt nationell statistik en mycket liten del av de totala transporterna och 0,03 % i
berakningarna blev tyvarr 0,0 % i rapporten. Detta kommer givetvis att atgardas, men
det far troligen ingen paverkan pa resultaten.

Angaende dimensionerande niva i kapitel 4.5.12 stammer det att Trafikverket har utgatt
fran 100-arsflode. Trafikverket har inte krav pa sig att utga fran 200-arsfloden.

Angaende forslag pa lokalisering av enskilda vagar redovisas detta i bilaga 2,
Oversiktskartor.

Den 18 december 2017 holls ett samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan.
Lansstyrelsen har i sitt yttrande skrivit att korridor R6d ar den korridor som paverkar
riksintresset for kulturmilj6 vid S6dra Harene minst, sarskilt om véagen laggs i den
vastligaste delen av korridoren. Av samma anledning forordar Trafikverkets projektgrupp
korridor RAd. De narvarande diskuterade forordandet av korridor Réd och kom fram till att
den ar bast med avseende pa intranget i riksintresset. Lansstyrelsen meddelar att man inte
kommer att inkomma med nagot ytterligare yttrande utan anser att redan lagt yttrande
racker. Motiv till varfor korridorerna BI& och Gron har valts bort har ocksa diskuterats
under samradsmotet.

Samrad med berdérda kommuner

Ett tidigt samradsméte holls den 8 november 2016 med Vargarda och Essunga kommuner i
Vargarda. En Powerpointpresentation utgjorde underlag for samradsmotet. Under motet
redogjorde Trafikverket for projektet, dess mal och forutsattningar samt gick igenom
tidplanen.

Véargarda kommun informerade om att kommunen utreder ett verksamhetsomrade i
anslutning till en framtida trafikplats vid Vargarda-Rasta.

Essunga kommun stéllde fragor angaende vag 2504 (dess anslutning till E20 och eventuell
upprustning av vagen). Essunga kommun menar att vag 2504 bor ingd i den regionala
strukturen och vara huvudkopplingen till E20, stallet for vag 186 vid Lekasa.

Trafikverkets kommentar

Det blir en planskild anslutning fran E20. Var och i vilken utformning utreds inte i detta
skede utan i val av lokalisering. Det ar trafikmangderna som styr lokalisering av
trafikplatser. Eftersom en anslutning till vag 2504 ingar i uppdraget fortsatter
planeringen for vag 2504 angaende forbattringsatgarder. Dessa forutsattningar har
andrats under projektets gang och vag 2504 kommer inte att anslutas till E20 forran nere
vid vag 181 (Vargarda Rasta). Eventuell upprustning av vag 2504 ar ett separat projekt
som handlaggs av avdelning Planering pa Trafikverket.

Bygg- och miljonamnden i Essunga kommun har pa Trafikverkets begaran yttrat sig den 11
januari 2017 6ver att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.
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Bygg- och miljoenheten i Vargarda kommun har pa Trafikverkets begaran yttrat sig den 12
januari 2017 6ver att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Vargarda kommun har den 13 januari 2017 inkommit med ett yttrande Gver
samradsunderlaget. Kommunen férordar utbyggnad av E20 i stlig strackning (6ster om
befintlig E20) i enlighet med OP. Som motiv uppges bland annat att en dstlig strackning ger
mindre barridreffekt jamfort med utbyggnad i befintlig eller véastlig strackning samt att de
tva senare utbyggnaderna forsvarar en eventuell framtida bebyggelseutveckling. Kommunen
ar positiv till att Trafikverket avser att skapa ett sammanhéngande gang- och cykelvagnat
och férordar att befintlig E20 blir kvar som lokalvag. Ny trafikplats i anslutning till vag 2504
forutsatter kommunen anldggs norr om omraden med kulturmiljo av riksintresse och
kommunalt intresse, och ser fram emot fortsatt dialog kring detta. Kommunen patalar ocksa
att omradet nordost om korsningen E20/vag 181 i OP ar markerat som befintligt
verksamhetsomrade och att utredning om utokning av detta omrade pagar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar yttrandet. Trafikverket kan i detta skede inte yttra sig om varken
lokalisering av E20 eller trafikplats vid vag 2504, da detta ska utredas i nasta skede.

Samradsmoten holls den 31 augusti 2017 med Vargarda kommun i Vargarda och Essunga
kommun i Nossebro. Syftet med métena var att redogéra for kommunerna om
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ. Trafikverket presenterade de studerade
alternativen, bortvalda alternativ, effekter och konsekvenser av respektive korridoralternativ
samt tidplanen. En Powerpointpresentation utgjorde underlag for samradsmotet.

Essunga kommun uttryckte oro dver situationen pa vag 2504. De ser garna att standarden
pa vag 2504 forbattras och att vagen ansluts langre norrut till ny E20, sa att trafikanter inte
behdver ta sig ner mot Vargarda for att komma ut i norrgdende riktning pa E20. De patalade
vikten av att naringslivet ocksa vags in i beddmningen nar Trafikverket tar stallning i
korridorvalet.

Trafikverket fragade hur Essunga drabbas av 6versvamningsproblematiken kring Nossan.
Kommunen svarar att nivaerna varierar stort, men att detta inte drabbar nagra bostader.

Vargarda kommun patalade vikten av masshantering, att man planerar detta redan i ett
tidigt skede.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for informationen. | dagslaget kan Trafikverket inte sdga mer om vag
2504, da det ar Trafikverkets avdelning Planering som avgor detta. Ifall man kan géra en
anslutning till E20 langre norrut ar i dagsléget inte aktuellt. Projektet avvaktar avdelning
Planerings besked om vag 2504 och om det blir korridor Gron som valjs finns inte nagot
utrymme for anslutning av vag 2504.

Miljoenheten pa myndighetsnamnd Bygg och milj6 i Vargarda kommun har den 26
september 2017 yttrat sig angdende vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ:

Miljoenheten forordar nagon av korridorerna Bla, Rod, BI&-rod eller Rod-bla. Korridor Gron
konstateras innebara de storsta ingreppen utifran naturvards- och biotopskyddssynpunkt.
Miljondmnden hénvisar till Naturcentrums rapport dar det konstateras att det i de 6stra
delarna av utredningsomradet finns "stérst omraden med potential for grod- och kraldjur."
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Dessutom finns "de mest speciella och mest vardefulla fagelmiljoerna” i
Oversvamningsmarkerna "kring Nossan, sdder om bron vid Sédra Harene kyrka och 6sterut
mot Eggvena.” En korridor vaster om befintlig E20 ar darfor att foredra ur fagelsynpunkt.
Framst langs med befintlig E20 men aven i de dstra delarna finns objekt klassade som hogt
naturvarde. Angaende miljokvalitetsnormen hanvisar man till att myndighetsnamnden Bygg
och miljo tidigare papekat att Nossan redan idag ar paverkad av méansklig aktivitet och att
anledningen till att forekomsten pé strackan Hudene—Faglum idag bara nar mattlig
ekologisk status, och inte god ekologisk status beror pa méansklig paverkan. "Enligt forslaget
till ny miljokvalitetsnorm ska vattenforekomsten uppna god ekologisk status till &r 2021.
Bygg- och miljéenheten vill betona betydelsen av att detta klaras.” Vidare forutsatter Bygg-
och miljéenheten att Trafikverket visar storsta mojliga hansyn vid intrdng dar biotopskydd
och strandskydd géller.

Vargarda kommun har den 18 september 2017 yttrat sig angdende vagplan
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ. Kommunen star fast vid stallningstaganden
gjorde i Oversiktsplan 2006 och tidigare yttrande i samradsunderlagsskedet att bygga E20 i
ny strackning 6ster om befintlig.

Essunga kommun har den 18 oktober 2017 yttrat sig 6ver vagplan samradshandling, val av
lokaliseringsalternativ. Essunga kommun forordar korridor R6d men att den kompletteras
med en "mindre” trafikplats dar vag 2504 korsar E20 i Soédra Harene. For Essunga kommun
ar E20 en viktig forbindelse eftersom kommunen saknar jarnvagsférbindelse och for att
kommunen ar en sa kallad utpendlarkommun. Bland annat trafiksékerhet uppges som skal
till anlaggningen av trafikplatsen, eftersom tung och langvaga trafik da kan separeras fran
lokaltrafik, oskyddade trafikanter samt langsamtgéende fordon pa befintlig E20 som blir
lokalvag efter utbyggnaden av ny E20. Till yttrandet bifogas synpunkter som inkommit till
kommunen fran tva foretag samt en privatperson. Privatpersonen har ocksa skickat in
synpunkter till Trafikverket tidigare. Foretagen understryker vikten och behovet av en avfart
fran vag 2504 vid E20 Sodra Harene, eftersom man har ett stort antal lastbilstransporter
dagligen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar samtliga kommunernas yttranden.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Vagplan samradsunderlag

Ett samradsmdéte i tidigt skede holls den 9 november 2016 i S6dra Harene hembygdsgard i
Vargarda. Kallelse skedde via annonsering i Alingsas Tidning samt Post- och Inrikes
Tidningar den 3 november 2016 samt brev till de som kan antas bli sarskilt berérda. Syftet
med samradsmotet var att informera allmanheten, sérskilt berérda, myndigheter och
organisationer om projektet samt att inhdmta synpunkter. Narvarande kunde ta med sig ett
synpunktsformular och skicka in sina synpunkter pa. Underlag for samradet fanns
tillgangligt pa Trafikverkets webbplats. Samtliga synpunkter finns diarieforda under
arendenummer TRV 2015/80598. Synpunkterna har behandlats och besvarats av
Trafikverket i denna samradsredogorelse. Powerpointpresentation fran samradsmotet har
publicerats pa projektsidan efter motet och minnesanteckningar fran métet finns
diarieférda under a&rendenummer TRV 2015/80598. Fdljande synpunkter inkom till
Trafikverket efter samradsmotet:
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Boende Ribbingsberg/Sédra Harene by

En boende vaster om befintlig E20 i Sodra Harene ifragasatter byggnation av trafikplats
E20/vag 2504 da det redan finns en vag for tung trafik (vag 186). En trafikplats i korsningen
E20/vag 2504 skulle forstora kulturmiljoomradet har. Personen ar kritisk till om ny E20
dras i ett mer vastligt 1age, eftersom det skulle innebéra langre korstracka som i sin tur
paverkar miljon negativt. Hanvisning gors till tidigare rapporter om att ny vag skulle ga
oster om befintlig vag, att detta ar det fordelaktigaste alternativet pa grund av kortare
korstracka samt att befintlig vag kan nyttjas som lokalvag. Dessutom undviks intrang i
ovannamnt kulturmiljoomrade.

En annan boende Gster om befintlig E20 stéller sig fragandes till varfor det ska vara 2+2
korfalt pa aktuell stracka och inte till exempel 2+1 eller 1+1. Oroas av intrang i kulturmiljon
kring Sédra Harene. Konstaterar att det finns flera hinder for ny vag i 6stligare strackning,
bland annat riksintresse, vardefull jordbruksmark, samt hdga naturvarden och
fornlamningar. Férordar vag i ny strackning véasterut, vaster om kyrkan i Sodra Harene.

Ytterligare en boende véster om befintlig E20 undrar hur en trafikplats ska kunna anlaggas i
korsningen E20/vag 2504 pé grund av riksintresset for kulturminne samt fornlamningar i
detta omrade.

Ett hushall 6ster om befintlig E20 hanvisar till ett naturvardsavtal for adellévskog som
ingatts med Skogsstyrelsen. De vill ocksa genom en fallstudie gjord av Géteborgs universitet
visa pa det kulturhistoriska sammanhang som finns kring garden och trakten.

Ytterligare ett hushall vaster om befintlig E20 oroas av att Trafikverket inte kommer att visa
hansyn till de boendes asikter samt att Trafikverket inte kommer att bygga ett parallellt
vagnat och att oskyddade trafikanter da kommer bli hanvisade till att anvanda den nya E20.
Oroas for att de enskilda vagarna som ska utgdra lokalvagnét efter eventuell ombyggnad i
befintlig strackning ska innebara ldnga omvagar for de boende att kora.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar samtliga ovan synpunkter. E20 ska pa aktuell stracka byggas om till
att bli mittseparerad landsvag med 2+2 korfalt. Projektet innebéar att det kan bli
breddning av befintlig vag eller utbyggnad i ny strackning. Vid korsningen med vag 2504
planeras en trafikplats. Enskilda vagar ska byggas l&ngs med stora delar av strackan for
att minska antalet korsningar i plan och for att méjliggora ett sammanhéngande gang-
och cykelvagnat vid sidan av E20. Projektet omfattar aven bullerskyddsatgarder,
anlaggning av eventuella busshallplatser, pendelparkeringar, planskilda gang- och
cykelpassager, atgarder for fauna och uppstallningsfickor samt en rastplats. Pa de E20-
etapper dar det kan bli aktuellt med nystréackning ska vagen byggas ut till 2+2, enligt
underlag for regeringsbeslut.

Projektet genomfors enligt planlaggningsprocessen fér vagar och jarnvagar och som
regleras i vaglagen och miljébalken. Den leder till slut fram till en faststalld vagplan som
ger vaghallaren ratt att anlagga vagen pa det satt som redovisas i vagplanen.
Trafikverket har nu pabérjat upprattande av vagplan — projektet befinner sig i skedet
vagplan samradsunderlag, dvs. i det forsta, tidiga skedet av processen. | nasta skede
kommer lokalisering av E20 att utredas genom att forslag pa ett antal korridorer tas
fram. For mer information om planlaggningsprocessen hénvisas till projektets
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planlaggningsbeskrivning som finns tillganglig pa projektsidan pa Trafikverkets
webbplats.

Swecos rapport E20 — Inriktning for investering — forslag till utbyggnadsstrategi, daterad
2014-02-05, har tagits fram i ett skede som foregar vagplanprocessen. Rapporten utgor
ett underlag till vidare planering (se avsnitt 1 i rapporten). Av rapportens avsnitt 11
framgar att nasta steg ska bli att uppratta vagplan for aktuell stracka, enligt lagstadgad
planprocess.

For aktuell stracka beddms det finnas alternativa lokaliseringar for E20 och lokalvagnatet
inom utredningsomradet. Trafikverket kommer att tillse att det finns ett fungerande
lokalvagnat oavsett om E20 byggs om i ny eller befintlig strackning. | kommande skede,
vagplan samradshandling, val av lokalisering kommer de alternativa lokaliseringarna att
studeras och jamfdras. De som kan antas bli sarskilt ber6rda kommer att ges méjlighet att
yttra sig dver lokaliseringarna i detta skede innan Trafikverket tar stallning till vilken
lokalisering som ska utredas vidare.

Boende Fotene/Tastorp

En boende vaster om befintlig E20 oroas 6ver att ny E20 ska dras narmare den egna garden.
Bedriver véxtodling och skogsbruk samt har sommarbete for hastar.

En annan boende véaster om befintlig E20 anser att utbyggnad av E20 bor ske 6ster om
befintlig vag pa grund av mindre paverkan pa boende. Emotsétter sig utbyggnad i befintlig
strackning pa grund av befintliga bostadshus och méanniskors rorelsemonster 6ver dagens
E20.

Fem fastighetséagare i Fotene, Tastorp och Lund forordar att ny vag ska byggas dster om
befintlig E20, da flest bostadshus ligger intill befintlig E20. V&g i nystrackning ar
fordelaktigare under byggtiden och tar mindre produktiv jordbruksmark i ansprak.
Dessutom kan befintlig vag anvandas som lokalvag. Vag i ny strackning dster om befintlig
E20 innebar att farre dver-/underfarter behdver byggas samt att vagstrackan blir kortare,
vilket ar battre for miljon. Aven anslutning vid Ribbingsberg underlattas om ny vag byggs i
mer Ostligt lage.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar samtliga ovan synpunkter. For aktuell stracka bedéms det finnas
alternativa lokaliseringar for E20 och lokalvagnatet inom utredningsomradet.
Trafikverket kommer att tillse att det finns ett fungerande lokalvagnat oavsett om E20
byggs om i ny eller befintlig stréckning. For aktuell stracka bedéms det finnas alternativa
lokaliseringar for E20 och lokalvagnatet inom utredningsomréadet. | kommande skede,
vagplan samradshandling, val av lokalisering kommer de alternativa lokaliseringarna att
studeras och jamforas. De som kan antas bli sérskilt berérda kommer att ges moéjlighet att
yttra sig dver lokaliseringarna i detta skede innan Trafikverket tar stallning till vilken
lokalisering som ska utredas vidare.

Boende Saxtorp/Tumberg

En boende 6ster om befintlig E20 forordar att ny anslutning av E20 vid Vargarda laggs pa
vég 42 mot Degrabo, vaster om befintligt lage och att E20 anlaggs i ny strackning i ett
vastligt lage fram till lansgransen. Som skal uppges bland annat goda geotekniska
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forutsattningar samt att intrang i arkeologiska utgravningar kring Nossan, som kan
undvikas. En anslutning vid Nossebro kommer dock kréavas, likasa kommer en lokalvag
mellan Rasta vid Vargarda och vag 42 for lantbrukstransporter och langsamgaende trafik
behovas. Menar att det skulle bli svart att fa till viltpassage, dessutom behovs extra
akervagar och portar under E20 i en 6stlig korridor. Ar mjélkbonde och bedriver jordbruk
inom utredningsomradet om totalt 155 hektar.

Ytterligare en boende dster om befintlig E20 och som bedriver hastuppfédning i liten skala
och planerar att starta upp ridverksamhet pa garden igen vill inte f& motorvagen nara sig, da
det skulle stora hastarna och verksamheten samt paverka faunan i omgivningen negativt.
Beskriver vidare den stora artrikedomen i omradet samt att det finns fornlamningar pa
deras fastighet.

Trafikverkets kommentar

Angaende forslag pa anslutning av E20 vid vag 42 ligger detta utanfor projektets
utredningsomrade. Detta utreds i projektet for den angransande E20-etappen, E20 forbi
Vargarda.

Boende Lund
En boende vaster om befintlig E20 patalar att de paverkades valdigt mycket nar nuvarande
E20 byggdes om pa 60-/70-talet. Om de nu blir belastade med ytterligare markintrang vill

man bli helt inlosta.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att ha en dialog med fastighetsdgare i senare skeden om man vill bo
kvar eller inte. Det ska stallas i relation till kostnaden.

Boende Sédra Harene socken

I en gemensam skrivelse forordar 48 stycken boende i S6dra Harene socken (undertecknade
bor i trakterna Harenebro, Mo, Kivenabb, Aspekroken, Harene, Ingemarstorp, Fotene,
Tastorp, Furulund, Rosenlund, Prasté samt Lund och varav ndgra dven yttrat sig enskilt)
dragning av E20 i ny, 6stlig strackning enligt den korridor som i Swecos tidigare utredning
E20 — Inriktning for investering — forslag till utbyggnadsstrategi (daterad 2014-02-05)
benamns Korridor rod. Detta pa grund av att E20, enligt Swecos rapport, saknar full
barighet i vagrenen pa delar av aktuell stracka, vilket skulle innebara tkad kostnad jamfort
med att lata befintlig vag héar bli lokalvag samt dalig linjeforing pa befintlig vég. Dessutom
drabbas farre fastigheter och jordbruk om vagen dras 6ster om befintlig vdag. De boende
menar att &ven Vargarda kommuns mojligheter till att expandera ar storre om véagen dras i
denna strackning. Dessutom behover inte kulturmiljoomrédet paverkas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. E20 ska pa aktuell stracka byggas om till att bli
mittseparerad landsvag med 2+2 korfalt. Projektet innebar bade breddning av befintlig
véag och utbyggnad i ny strackning. Vid korsningen med vag 2504 planeras en trafikplats.
Enskilda vagar ska byggas langs med stora delar av strackan for att minska antalet
korsningar i plan och for att mojliggora ett sammanhangande gang- och cykelvagnat vid
sidan av E20. Projektet omfattar aven bullerskyddsatgéarder, anlaggning av eventuella
busshallplatser, pendelparkeringar, planskilda gang- och cykelpassager, atgarder for
fauna och uppstallningsfickor samt en rastplats.
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Projektet genomférs enligt planlaggningsprocessen fér vagar och jarnvagar och som
regleras i vaglagen och miljébalken. Den leder till slut fram till en faststélld vagplan som
ger vaghallaren ratt att anlagga vagen pa det satt som redovisas i vagplanen.
Trafikverket har nu pabdrjat upprattande av vagplan — projektet befinner sig i skedet
vagplan samradsunderlag, dvs. i det forsta, tidiga skedet av processen. | nésta skede
kommer lokalisering av E20 att utredas genom att forslag pa ett antal korridorer tas
fram. F6r mer information om planlaggningsprocessen hanvisas till projektets
planlaggningsbeskrivning som finns tillganglig pa projektsidan pa Trafikverkets
webbplats.

Swecos rapport E20 — Inriktning for investering — forslag till utbyggnadsstrategi, daterad
2014-02-05, har tagits fram i ett skede som foregar vagplanprocessen. Rapporten utgor
ett underlag till vidare planering (se avsnitt 1 i rapporten). Av rapportens avsnitt 11
framgar att nasta steg ska bli att uppratta vagplan for aktuell stracka, enligt lagstadgad
planprocess.

For aktuell stracka beddms det finnas alternativa lokaliseringar for E20 och lokalvagnéatet
inom utredningsomradet. Trafikverket kommer att tillse att det finns ett fungerande
lokalvagnat oavsett om E20 byggs om i ny eller befintlig strackning. | kommande skede,
vagplan samradshandling, val av lokalisering kommer de alternativa lokaliseringarna att
studeras och jamforas. De som kan antas bli sarskilt beré6rda kommer att ges méjlighet att
yttra sig dver lokaliseringarna i detta skede innan Trafikverket tar stallning till vilken
lokalisering som ska utredas vidare.

Ovriga dar boendeort inte framgar

En person beskriver miljon éster om Sédra Harene kyrka, mellan Ribbingsberg och Nossans
oversvamningsomrade. Har finns mycket ek, vilt och faglar. Skriver &ven om
vaxter/blommor, samt skyddad ekkulle, som finns i detta omrade. Beskriver olika
promenadstrak samt bar- och svampplockningsomraden, ruiner, hallkistor m.m. Menar att
det ar riskfyllt att placera ny vag nara Nossans éversvamningsomrade.

En arkeolog har framfort féljande synpunkter:

e Soder om fotbollsplanen och vaster om E20 mot Nossan har det varit ett krigsslag.
Man har hittat kanonkulor och gamla brorester vid den skarpa kroken pa Nossan.

e Norr om kommungransen har det legat ett ryttmastarbostalle

e Skogsdungen bakom fotbollsplanen ar troligen en gammal fornborg med numera
igenvéxt vallgrav

e Utmed Nossan hittades det pd 1800-talet sex stycken jarnugnar som lag pa rad

e | Nossan 6ster om héllkistan har det varit ett hastvad med rester av en gammal
trabro under vattnet. Man har hittat delar av denna vid arensning.

e Vaster om hallkistan och vaster om E20 (norr om kyrkan) finns ett gammalt gravfalt
e Vid Lundskullen svdmmar Nossan ofta éver
e | Nossan har man hittat fyra olika arter av flodmussla av unik karaktéar

e 2—3 km mot Nossebro finns det héllristningar som benamns "Faglums sulor”. Aven
vid Mellomgarden som ligger sdder om kyrkoruinen finns det héllristningar i
tradgarden.
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e Pabergshéjderna har det varit bosattningar for saljagare

o Oster om Nossan i narheten av den fridlysta eken finns Vastsveriges storsta
jarnslaggshdg, omkrets 20 m, hojd 5 m. Har finns ocksa en minnessten med texten
“Edsveden m.m.” och ett minne fran denna kungspark ar "Jatte-eken” som star
utmed E20.

e Grusvagen 6ster om Nossan fran den gamla kyrkoruinen upp till ”Jatte-eken” ar
troligtvis den gamla kungsvagen som sedan gar via Lekasa kyrka och vidare till
Naum dar den moter Karl den tolftes vagar.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar och tackar for informationen.

Vagplan samradsunderlag holls under perioden 23 december 2016—16 januari 2017
tillgangligt for de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda av projektet. De som kan antas
bli enskilt berdrda fick information om tillgangliggérandet av samradsunderlaget per brev,
6vriga via annonsering i Alingsas Tidning och Post- och Inrikes Tidningar den 20 december
2016 samt i Nya Lidkopings-Tidningen den 21 december 2016. Féljande synpunkter pa
vagplan samradsunderlag inkom till Trafikverket:

Boende Ribbingsberg/Sddra Harene by

Sex hushall vaster om befintlig vag forordar utbyggnad av ny E20 i 6stlig strackning samt att
befintlig E20 blir kvar som lokalvdag. Som argument anges att farre bostadshus skulle berérs
i ett Ostligt alternativ, fordelarna under byggnation (att befintlig trafik kan ga ostort pa
befintlig vag), att ett Ostligt alternativ innebar en kortare vag, mindre paverkan pa natur-
och kulturmiljé. Om befintlig E20 kan vara kvar som lokalvag kan bygemenskapen framjas
och oskyddade trafikanter och kollektivtrafik gynnas. Flera skriver &ven att forslaget med
utbyggnad i dstlig korridor redan ar fardigfinansierat bland annat genom Véstra
Gotalandsregionen och vastsvenska handelskammaren, att regeringen har beslutat om att
utbyggnad ska ske enligt detta forslag. Darfor stéller de sig kritiskt till att Trafikverket nu
andrar sin standpunkt angdende lokalisering av ny E20. Vidare ar tva personer kritiska till
den nya, planerade trafikplatsen vid vag 2504 pa grund av kostnaden, 6kat buller for de
boende, paverkan pa kulturmiljo. En av personerna staller sig aven fragandes till hur
upphandlingen av Veidekke gatt till. En annan ifragasatter varfor vag 2504 ska ersatta vag
186 som huvudled. En av de boende saknar dven en fladdermusinventering samt patalar att
det finns ytterligare ett fornminne (hallkistan Graven).

Ytterligare en person som vuxit upp i omradet oroas éver att ny E20 ska klyva Sédra Harene
och bilda ytterligare en barriar i hembygden. Personen &r ocksa orolig 6ver det faktum att
Trafikverket har ratt att ta mark i ansprak nar vagplan vunnit laga kraft, och menar att
fastighetségare inte har ndgon majlighet att paverka.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar samtliga ovan synpunkter. E20 ska pa aktuell stracka byggas om till
att bli mittseparerad landsvag med 2+2 korfalt. Projektet innebar bade breddning av
befintlig vag och utbyggnad i ny strackning. Vid korsningen med vag 2504 planeras en
trafikplats. Enskilda vagar ska byggas langs med stora delar av stréckan for att minska
antalet korsningar i plan och for att méjliggora ett sammanhangande gang- och
cykelvagnat vid sidan av E20. Projektet omfattar dven bullerskyddsatgarder, anlaggning
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av eventuella busshallplatser, pendelparkeringar, planskilda gdng- och cykelpassager,
atgarder for fauna och uppstallningsfickor samt en rastplats.

Projektet genomférs enligt planlaggningsprocessen fér vagar och jarnvagar och som
regleras i vaglagen och miljébalken. Den leder till slut fram till en faststélld vagplan som
ger vaghallaren ratt att anlagga vagen pa det satt som redovisas i vagplanen.
Trafikverket har nu pabdrjat upprattande av vagplan — projektet befinner sig i skedet
vagplan samradsunderlag, dvs. i det forsta, tidiga skedet av processen. | nésta skede
kommer lokalisering av E20 att utredas genom att forslag pa ett antal korridorer tas
fram. F6r mer information om planlaggningsprocessen hanvisas till projektets
planlaggningsbeskrivning som finns tillganglig pa projektsidan pa Trafikverkets
webbplats.

Swecos rapport E20 — Inriktning for investering — forslag till utbyggnadsstrategi, daterad
2014-02-05, har tagits fram i ett skede som foregar vagplanprocessen. Rapporten utgor
ett underlag till vidare planering (se avsnitt 1 i rapporten). Av rapportens avsnitt 11
framgar att nasta steg ska bli att uppratta vagplan for aktuell stracka, enligt lagstadgad
planprocess.

For aktuell stracka bedéms det finnas alternativa lokaliseringar for E20 och lokalvagnéatet
inom utredningsomradet. Trafikverket kommer att tillse att det finns ett fungerande
lokalvagnéat oavsett om E20 byggs om i ny eller befintlig strackning. | kommande skede,
vagplan samradshandling, val av lokalisering kommer de alternativa lokaliseringarna att
studeras och jamforas. De som kan antas bli sarskilt ber6rda kommer att ges méjlighet att
yttra sig dver lokaliseringarna i detta skede innan Trafikverket tar stallning till vilken
lokalisering som ska utredas vidare.

Det ar Essunga kommun som driver fragan att vag 2504 ska rustas upp for att ersatta vag
186 mellan Nossebro och E20. Planering av denna atgard sker utanfor detta projekt.

Trafikverket tackar for informationen om fladderméss. En naturvardesbedémning av
fladdermdéss kommer att goras i nasta skede (vagplan samradshandling, val av
lokaliseringsalternativ).

Veidekke har handlats upp i en sa kallad totalentreprenad och i enlighet med lagen
(2007:1091) om offentlig upphandling (LOU). Projektet omfattar utrednings- och
planarbete for framtagande av vagplan (som innefattar skedena samradsunderlag,
samradshandling (inklusive val av lokaliseringsalternativ), granskningshandling och
faststéallelsehandling) samt framtagande av bygghandling. Trafikverket har option att
tillaggsbestalla produktion for utforande av 2+2-vag for strackan i befintlig eller ny
strackning inklusive relationshandlingar och dverlamnandehandlingar. Upphandlingen
skedde genom 6ppet forfarande och omfattas av offentlighetsprincipen, vilket innebar att
handlingarna kan begaras ut hos Trafikverket.

Boende Fotene/Tastorp

En boende 6ster om befintlig vag 6nskar ha kvar sin vaganslutning till E20. Emotsétter sig
alla typer av forandringar som innebéar negativ paverkan for vederborande.

Fem fastighetsagare i Fotene, Tastorp och Lund, som tidigare inkommit med synpunkter
efter samradsmotet den 9 november 2016, forordar utbyggnad av E20 i 6stlig strackning
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(frén Rasta rakt fram och dster om nuvarande E20) och att befintlig E20 blir kvar som
lokalvég. Som motiv anges fordelar med att bygga i ny strackning under byggtiden,
fordelarna for oskyddade trafikanter och langsamtg&ende fordon samt kollektivtrafik om
befintlig E20 kan vara kvar som lokalvag. Farre boende drabbas om E20 byggs ut i ny
strackning och dessutom behdéver inte ny jordbruksmark tas i ansprak for att fa till enskilda
vagar/lokalvagar/gang- och cykelvagar jamfort med om E20 byggs ut i befintlig strackning.

Ett hushall vaster om befintlig E20 hanvisar till besked som man fick innan inkdp av sin
fastighet bade fran davarande Vagverket och Vargdrda kommun om att E20 skulle dras i ny
strackning 6ster om Nossan. Har idag far-/lammproduktion samt hésilageproduktion.

Faren betar delvis vid Lundskullen, en betesperiod som ar reglerad av lansstyrelsen. Aven de
bifogar skrivelsen fran Sodra Harene socken med de 48 st. namnunderskrifterna (se ovan).

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar samtliga ovan synpunkter. E20 ska pa aktuell stracka byggas om till
att bli mittseparerad landsvag med 2+2 korfalt. Projektet innebar bade breddning av
befintlig vag och utbyggnad i ny strackning. Vid korsningen med vag 2504 planeras en
trafikplats. Enskilda vagar ska byggas langs med stora delar av stréackan fér att minska
antalet korsningar i plan och for att mojliggora ett sammanhangande gang- och
cykelvagnat vid sidan av E20. Projektet omfattar aven bullerskyddsatgarder, anlaggning
av eventuella busshallplatser, pendelparkeringar, planskilda gang- och cykelpassager,
atgarder for fauna och uppstallningsfickor samt en rastplats.

E20 har sedan tidigt 90-tal varit foremal for utredningar. P& grund av bristande
finansiering har fortsatt arbete avbrutits. For att uppfylla dagens krav i vaglagen samt

tekniska och miljomassiga krav behover en ny vagplan upprattas fran borjan.

Boende S6dra Harene socken

Ytterligare 16 st. namnunderskrifter bifogas den gemensamma skrivelse som inkommit fran
boende i S6édra Harene socken (se ovan). Swecos rapport E20 — Inriktning for investering —
forslag till utbyggnadsstrategi bifogas.

Trafikverkets kommentar
Se svar till denna skrivelse ovan.

Boende Saxtorp/Tumberg

En boende 6ster om befintlig E20 forordar utbyggnad av E20 i 6stlig korridor pa grund av
att markens odlingsvarde dar ar nagot samre.

En annan boende foreslar linje for ny E20 som gar i nystrackning; forsta delen dster om
befintlig E20 for att strax norr om Lundskullen korsa befintlig E20 och ga i ny strackning
vaster om befintlig E20. Menar att det pa strackan fram till Hasthagen inte finns nagra
barriareffekter och att marken hér ar fast. Dessutom blir anslutningen vid trafikplats i
korsningen E20/vag 2504 enkel, dels fér att marken har ar fast, dels fér att trafikplatsen
hamnar utanfor riksintresseomradet. Tre underfarter foreslas pa strackan; vid Hasthagen,
korsningen med befintlig E20 samt vi Granhagen.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for forslaget om att lagga ny E20 pa de omraden som idag
oversvammas av Nossan. Detta kommer att studeras vidare i kommande
lokaliseringsstudie.

Trafikverket tackar for forslaget om att lagga E20 vaxelvis 6ster och vaster om befintlig
E20. Det ar inte uteslutet att det kan bli en kombination av flera korridorer, detta kommer

att studeras vidare i kommande lokaliseringsstudie.

Ovriga dar boendeort inte framgar

En person informerar om att det &r fritt fiske i Nossan, att det vid Ingemarstorp 1:7 vaxer
flera stora och sma Almar, att fladdermdss har observerats i omradet och att det finns
forekomst av nattviol. P& fastigheten Ingemarstorp 1:7 ska det dven finnas en gravd och
stensatt brunn. Vidare har Nossans éversvamningsomrade ett rikt fagelliv. Menar att den
kraftiga dimma som ofta ligger vid Nossans dversvamningsomrade och sdderut mot Rasta
borde utgéra en stor séakerhetsrisk och berors for lite i samradsunderlaget. Varnar for
riskerna med att dra en ny vag, prioriterad for farligt gods, genom Nossans
oversvamningsomrade.

En annan person patalar att det &r mycket dimma i omradet bakom Lundskullen och varnar
for risken for olyckor om E20 laggs dar. Har svammar Nossan 6ver mycket. Bifogar foton pa

dimma samt dversvamning.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar och tackar for informationen.

Synpunkter inkomna mellan samradsunderlags- och samradshandlingsskedet:

Boende Ribbingsberg/Sédra Harene by

En skrivelse med 35 st. namnunderskrifter fran boende inom den tidigare korridoren fran ar
1996, som benamndes B2, forordar vag i befintlig strackning alternativt delvis i befintlig
strackning. Detta da man anser att alternativet &r mest skonsamt for bygden, framfor allt pa
grund av den barriareffekt som skulle uppsta med befintlig E20 som lokalvag och E20 i ny
strackning. Undertecknade papekar dessutom att ungefar lika manga boende skulle drabbas
om E20 anlades i en 6stlig korridor som i évriga alternativ, alltsé inte som havdas i tidigare
till Trafikverket inkomna synpunkter, namligen att farre boende skulle drabbas om E20
anlades i en 6stlig korridor. Undertecknade menar ocksa att pastadendet om att riksintresset
for kulturmiljo vid Sodra Harene inte skulle komma att paverkas i en stlig korridor ar
felaktigt, d& gamla korridor B2 passerar genom den norra delen av riksintresseomradet.
Dessutom papekas att 27 personer av de som skrivit under skrivelsen med 64 st.
namnunderskrifter inte bor inom aktuellt utredningsomrade. En viktig frdga som inte berors
i de synpunkter som inkommit fran boende som férordar vag i ostlig korridor ar
éversvamningsproblematik och dimma, vilket undertecknade ser risker med d& E20 &r en
farligt gods-led.

En person har observerat lake under stenbron i S6dra Harene by samt vad han tror skulle
kunna vara flodparimussla.
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Trafikverkets kommentar
Trafikverket studerar nu nya korridorer, delvis baserade pa de tidigare korridorerna.

Trafikverket noterar och tackar for informationen.

Boende Saxtorp/Tumberg

En boende papekar att flera av de personer som skrivit pa namnlistan for tidigare
inkommen skrivelse med 64 st. namnunderskrifter inte bor i aktuellt utredningsomrade,
samt att flera av de som skrivit under frivilligt har valt att bosatta sig néara befintlig E20.
Patalar riskerna med att anlagga vag i ostlig strackning p& grund av
oversvamningsproblematik, dimma och daliga geotekniska forhallanden. Dessutom &r
omradet Toppebacken—Nossan ett koldhal och darmed finns risk for att kérbanor skulle
frysa pd. Med anledning av detta finns risk for farligt gods-olyckor och svarigheter med att
hantera sddana. Ar dven skeptisk till hur viltstangsel ska hindra bl.a. kanadagéss samt
avsaknad av viltpassager for storre vilt i just detta omrade.

I en skrivelse med 26 st. namnunderskrifter férordas E20 i "korridor vaster om
Toppebécken upp mot Hasthagenberget" for att bevara naturmiljon och mojligheterna till
friluftsliv och rekreation i omradet. Hastuppfodning, hast- och ridverksamheten skulle
drabbas negativt om E20 anlaggs i en ostlig korridor. Personerna uttrycker besvikelse éver
Vargarda kommunens yttrande dver E20:s strackning. Ytterligare en vag skapar ny barriér,
vilket paverkar mojligheterna till jakt negativt, samt 6kar bullernivaerna. Patalar riskerna
med éversvamning i 6stlig korridor.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket kanner till 6versvamningsproblematiken
kring Nossan och detta har tagits hansyn till vid studierna av korridoralternativen.

Ovriga dar boendeort inte framgar

En boende har skickat in en karta dar naturvarden och mgjliga fornlamningar markerats.
Det ror sig om lekmiljéer for groddjur, vardefulla fuktiga bergs- och klippmiljéer, en mojlig
forndker och farhytta, vandringsled till Félene samt rester av en gammal skjutbana. Inom
hela kartans omrade ska det vara en hog aktivitet av ugglor under var och vinter. I juni—juli
kan aven nattviol patraffas.

En person har skickat in en karta som visar skyddsvarda omraden med enbuskar, samt
bilder pa orkidéer (angsnyckel och gronvit nattviol) samt sexflackig bastardsvarmare, som
ar rodlistad. Observationerna har gjorts pa fastigheten Ingemarstorp 1:7 i Sédra Harene.
Menar att omradet skulle paverkas mycket negativt om ny E20 byggs dster om befintligt
lage.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar och tackar for informationen.

Vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ

Ett samradsmote holls den 12 september 2017 i Sodra Harene hembygdsgard i Vargarda.
Syftet med samradsmétet var att informera sarskilt berérda och allmanheten om vagplan
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ samt att inhamta synpunkter. Narvarande
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kunde ta med sig ett synpunktsformular och skicka in sina synpunkter pa. Samtliga
synpunkter finns diarieférda under &rendenummer TRV 2015/80598. Synpunkterna har
behandlats och besvarats av Trafikverket i denna samradsredogorelse. Minnesanteckningar
fran motet finns diarieférda under &rendenummer TRV 2015/80598. Végplan
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ holls tillgangligt for de enskilda som kan
antas bli sarskilt berérda av projektet, allmanheten, samt berérda myndigheter och
organisationer under perioden 11—27 september 2017 pa Trafikverkets webbplats, samt pa
Trafikverkets kontor i Skdvde, kommunhuset i Vargarda och kommunhuset i Essunga
kommun under perioden 12—27 september 2017. De som kan antas bli enskilt berérda fick
information om samradsmétet och tillgangliggdrandet av samradshandlingen per brev,
ovriga via annonsering i Alingsas Tidning den 9 september 2017 och Post- och Inrikes
Tidningar den 11 september 2017. Foljande fragor och synpunkter framfordes under motet:

Fraga: Varfor redovisar ni inte barriareffekterna for den nya vagen utan bara for befintlig
vag?

Svar: Befintlig vag ar en barriar i omradet i nulaget, men barriareffekten ar bland annat
en av effekterna och konsekvenserna som redovisas for respektive korridor i
samradshandlingen.

Synpunkt: Sodra Harene delas upp i det réda och blaa alternativet.
Svar: Trafikverket tar med sig synpunkten.

Fraga: Far man ersattning for okat buller vid sitt hus aven om man inte hamnar under
55dBA?

Svar: Nej, man far inte automatiskt kompensation for forsamrad bullersituation om nivan
beraknas till under gransvardet. Dock gar det att skriva till Trafikverket och begara
utredning och ersattning om man upplever en stor forsamring.

Fraga: Vilket alternativ ar mest Id6nsamt samhallsekonomiskt? Kan ni ge en siffra?
Svar: Sammantaget bedoms korridor Gron ge hogst berdkningsbara nyttor, men ndgon
siffra har vi inte med att presentera.

Fraga: Hur mycket pengar skjuter kommunerna till i projektet?
Svar: Av 4035 miljoner kronor skjuter kommunerna till 650 miljoner kronor, VG-regionen
skjuter till samma summa.

Fraga: Kan vattenspegeln paverka grundvattnet?

Svar: For bredare vag dar avrinning sker fortare maste dagvattnet fordrojas och renas.
Detta vatten far inte fylla upp vattendrag utan maste fordréjas i magasin under
kontrollerade former innan det kan slappas ut i vattendrag.

Fraga: Vilken standard blir det pa lokalvagar?
Svar: Allmanna vagar blir troligtvis 7 m breda, enskilda vagar 4 m breda samt
motesplatser.

Fraga: Kommer befintlig vag att minskas i bredd pa korridorerna R6d och Grén?
Svar: | dagslaget ar detta inte bestdmt. Det kan bli aktuellt att satta kantsten eller utféra
linjemalning for gdng- och cykeltrafik.

Fraga: Kommer Nossebrovagen att anslutas till ny E20?
Svar: Inte som det ar bestamt i dagslaget. Fragan ar komplex och hanger ihop med andra
etapper.

Fraga: Var kommer lokalvéagar att passera ny E20?
Svar: Placering av detta sker senare, nar korridor har valts.
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Fraga: Blir ny bro hogre an befintlig bro?
Svar: Bankar och ny bro blir hogre, d& vi maste rakna p& 100-arsregn.

Fraga: Var placeras viltpassager?
Svar: En viltpassage kommer att placeras i etappen mellan Ribbingsberg och Lekasa. |
denna etapp ej beslutat annu.

Fraga: Vilken decibelniva ar det utanfor kyrkan?
Svar: Vi vet inte den exakta siffran.

Inkomna synpunkter pa vagplan, samradshandling, val av lokaliseringsalternativ:

Boende Ribbingsberg/Sédra Harene by

Ett flertal boende i Ribbingsberg/Sédra Harene by férordar korridor Gron med hénvisning
till det tidigare regeringsbeslutet om att "vagen ska byggas enligt
medfinansieringsintressenternas forslag" (PM-2014-02-05 E20 — Inriktning for investering
— forslag till utbyggnadsstrategi). Andra skél som ndmns &r att korridor Gron ar kortast och
billigast, samt paverkar minst antal hus negativt och att manga bostadshus kommer att
paverkas positivt ur ett bullerperspektiv. Dessutom kan véagen byggas utan paverkan av
befintlig trafik samt att "inga lokalvagar behdver byggas”. Menar att vattenflédet &r mindre i
passagen av Nossan i korridor Gron, da passagen sker "tidigare”. Man bedomer att befintlig
E20 som lokalvag kommer att vara positiv fér lokalsamhallet ur flera aspekter, bl.a. for
oskyddade trafikanter, kollektivtrafik samt framtida expansion i omradet. Den skulle ocksa
Oka tillgangligheten i omréadet. Korridor Gron tar i ansprak minst dkermark av god kvalitet.
Att vag inom korridoren kommer att stora visuellt pga. att den kommer att gd pa bank tror
de inte kommer att stéra, snarare att vagen nastan inte kommer att synas bakom befintlig
bebyggelse kring E20 samt naturmiljo. | synpunkten havdas att stdrre vagar numera inte
anlaggs i narhet av befintlig bebyggelse. Nagra emotsatter sig dven korridor Rod, eftersom
den skulle innebéra att de inte langre kan bo kvar.

| ett par av synpunkterna fran de som férordar korridor Gron uttrycks ocksa kritik mot
intranget vid Kivenabb—Broholm och Hasselkroken som korridor Bla skulle innebéra, da det
skulle paverka djur, natur- och kulturmiljé negativt. Dessutom skulle ny E20 och befintlig
E20 bilda en bred barriar i korridor Bl&. Enligt dem finns dven stor rasrisk pa ostra abrinken
och att detta forekommer samt att marken ar instabil, att séattningar skadar broarna med
efterféljande problem nar tung trafik passerar, vilket orsakar buller. Det papekas ocksa att
det finns andra fagellokaler i S6dra Harene som kompenserar for fagellivet som skulle
paverkas negativt i korridor Gron, samt att det finns fladdermdsskolonier i omradet kring
Kivenabb.

I en synpunkt som inkommit férordas korridor R6d med motiveringen att befintlig
kulturmiljo inte paverkas lika negativt som i 6vriga korridorer. Korridor Rod skulle dven
underlatta eventuell framtida trafikplats vid vag 2504 samt &r bra utifran
landskapssynpunkt. Emotsatter sig korridorerna Gron, Bla och Rod-bla. Korridor Bla skulle
troligen innebéra att de inte kan bo kvar pga. bullernivderna. Den korridoren skulle ocksa
innebdra en stor barriar och &r mindre fordelaktig under byggnation. Aven fladdermoss
skulle kanske komma att hotas i korridor Bla. | bade korridorerna Bla och Rod-bla skulle
kulturmiljon paverkas negativt. Vg i korridor Gron skulle se ful ut i landskapet och
dessutom ga genom viktiga miljéer for djur och fauna, naturmilj6é och rekreation. De tror att
korridor Gron kommer att bli dyrare &n beraknat pga. de stora schaktmassorna som kravs
for att f& upp vagen pa bank.
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Ett fatal boende emotsétter sig korridor Gron, da den skulle paverka deras méjligheter att bo
kvar negativt. Korridoren skapar en barriar for djur och far negativ paverkan pa natur- och
kulturmiljé samt djurliv. Aven mojligheterna till rekreation férsamras. 1 ett par synpunkter
papekas forekomst av diverse arter inom korridor Gron, bl.a. gronvit nattviol, &ngsnyckel,
backsippor, bl&sippor, sexflackig bastardsvarmare samt fladdermdss och rod glada. Aven
grodd- och kraldjur finns inom korridor Gron. I en annan synpunkt framfors 6nskemal om
att Trafikverket ska ta hansyn till djuren och kulturarvet, da dessa inte kan gora sina roster
horda. Trafikverket bor ocksa ta hansyn till kommande generationer néar kulturella varden
nu riskerar att forsvinna i och med vagutbyggnaden. Ett par boende patalar ocksa riskerna
med anlaggning av vag i korridor Gron pga. dimman som ofta forekommer éver Nossans
dalgang och 6versvamningsomrade samt 6ver Toppebéckens dalgang, och att detta skulle
kunna paverka trafiksakerheten negativt. Ett fatal riktar kritik for att Trafikverket inte beror
problematiken med dimman i samradshandlingen. I en synpunkt framfors ocksa kritik for
att Trafikverket inte har tagit upp de stora temperaturskillnaderna i omradet i
samradshandlingen. | ndgra synpunkter framfors att kulturmiljoén i norra delen av korridor
Bla paverkas negativt delvis pga. barriareffekten dar flera omraden skérs av.

I ett par synpunkter fragas om fyrstegsprincipen, hur Trafikverket arbetar med att "bearbeta
attityder och att framhalla och marknadsfora hallbara resval”, enligt fyrstegsprincipens steg
1 och att valet av korridor redan borde ha avgjorts under analysen enligt fyrstegsprincipen,
eftersom "Trafikverket har visat att man kan tillgodose ombyggnaden av E20 Vargarda—
Ribbingsberg genom bla korridor." I skrivelsen hanvisas till vagplan samradsunderlag dar
det star att "forutsattningar for att anvanda befintlig vag ar goda”.

I en synpunkt framférs vidare att Trafikverket inte har gjort tillrackligt med geotekniska
markprover och att de som har tagits inte ger ett rattvisande resultat.

I en synpunkt riktas kritik mot den korta tidsperioden for att inkomma med synpunkter pa
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ. Kritik framfors d&ven mot flera av
Trafikverkets projektmal, bl.a. det estetiska perspektivet (boendeperspektiv kontra
trafikantupplevelse) och den férkortade restiden som bor stéllas i proportion till de
intrangen i natur- och kulturmiljéer samt den stora paverkan som vagen kan fa for enskilda
boende. Vidare framfors att Trafikverket fortfarande inte har besvarat fragan varfér E20 ska
byggas ut till 2+2-v&g pa just den har strackan mellan Vargéarda och Ribbingsberg. |
synpunkten framfors 6nskemal om "fullstandig transparens och tydlighet kring pa vilka
grunder beslut fattas maste rada pa alla nivaer, genom hela processen.” | synpunkten
anmarks ocksa pa att Vargarda kommun yttrat sig 6ver korridorstrackning redan i
samradsunderlaget i januari 2017. | yttrandet forordar kommunen utbyggnad i dstlig
strackning, detta langt innan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ presenterats.
Kommunens yttrande uppfattas som forutfattat och byggt pa inaktuell information. Med
anledning av att Trafikverket upprepade ganger papekat att vagplaneringsprocessen nu
paborjats fran start pa nytt ar detta yttrande fran kommunen anmarkningsvart. Korridor
Gron paverkan vidare aven riksintresset samt jord- och skogsbruk negativt. Dessutom
papekas att manga arkeologiska utredningsomraden for steg 2 berors av korridor Grén, och
den ar "ur ett arkeologiskt perspektiv den mest kostnadsdrivande korridoren”.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. | kostnadsberékningen for korridor Grén har hansyn
tagits till att vag i denna korridor kommer att ligga pa bank.
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Trafikverket papekar aterigen att Swecos rapport E20 — Inriktning for investering —
forslag till utbyggnadsstrategi, daterad 2014-02-05, har tagits fram i ett skede som
foregar vagplanprocessen. Rapporten utgor ett underlag till vidare planering (se avsnitt
1i rapporten). Av rapportens avsnitt 11 framgar att nasta steg ska bli att uppratta
vagplan for aktuell stracka, enligt lagstadgad planprocess.

V&g i korridor Gron kommer att synas patagligt i landskapet.

I korridor Gron kommer ca 6 km nya lokalvagar att byggas, i korridor Réd ca 8,5 km och i
korridor Bla ca 13 km.

Det flacka landskapet intill Nossan har under senare ar 6versvammats vid flera tillfallen.
Det finns dock inget som tyder pa att E20 har dversvammats dessa ganger. Trafikverket
ar medvetet om problematiken med dimma som kan uppsta i dalstradket utmed Nossan.
Projektet har samratt med ansvarig for underhall och kommit fram till att
halkbek&dmpning vid eventuell frostdimma kan hanteras av Trafikverkets
underhallsavdelning.

I direkt narhet av Nossans branta strandbrinkar ar sakerheten mot stabilitetsbrott 1ag
utmed i princip hela vattendragets stréckning. Detta kommer att beaktas i kommande
skeden. | anslutning till en ny bro éver Nossan kommer det i samtliga korsningslagen
finnas krav pa en 6vergangskonstruktion. Denna syftar till att hindra att det uppstar en
differenssattning i undergrunden invid bron (medfor att buller orsakat av passerande
fordon som "slar” mot brokonstruktionen undviks).

Angaende geoteknisk provtagning har Trafikverket utfort provtagning i begransad
omfattning for att verifiera de jordlagerforhallanden som visas pa jordartskartor 6ver
omradet, framforallt i anslutning till stérre konstruktioner sdsom broar 6ver Nossan. |
korridor Gron finns flera storre omraden med organisk jord (torv, gyttja), framforallt
vars egenskaper behover beaktas vid dimensionering av en vagstrackning inom denna
korridor. Tjockleken hos den ytliga organiska jorden uppgar till ca 2 a 3 m i anslutning till
Nossan och torven forvantas ha en stor utbredning i plan mot omgivande mark.

Fyrstegsprincipen har visat att man méste bygga om vagen pa strackan Vargarda—
Ribbingsberg for att klara de forvantningar och krav som finns pa transporterna pa E20.
Det ar forst darefter, i vagplan samradshandling, val av lokalisering, som det visar sig om
man kan tillgodose ombyggnaden till storsta delen i befintlig vagstrackning. Den nya
vagstrackningen i korridor BI& maste 4nda omfattas av en lokaliseringsstudie.

Dar E20 ar foremal for eventuellt ny strackning har Trafikverket i samrad med
medfinansiarer beslutat att vagen ska utformas som 2+2-vag.

Trafikverket kommenterar inte Vargarda kommuns yttrande fran januari 2017.

Boende Fotene/Tastorp

Flertalet boende i Fotene/Tastorp forordar korridor Gron. De skéal som uppges ar att
korridor Gron ar bast for flera av de boende, lokalvagar redan finns, gardar "sparas" och det
ar det kortaste och billigaste alternativet. Flera uttrycker onskemal om att lata befintlig E20
ligga kvar som lokalvég, da det skulle vara positivt for lokalsamhaéllet ur flera aspekter, bl.a.
for oskyddade trafikanter, kollektivtrafik samt framtida expansion i omradet. Den skulle
ocksa Oka tillgangligheten i omradet. Korridor Gron tar aven i ansprak minst akermark av
god kvalitet. Dessutom kan véagen byggas utan paverkan av befintlig trafik och 6kar
tillgangligheten i omréadet.
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I en synpunkt som kommit in férordas korridor Grén med hanvisning till det tidigare
regeringsbeslutet om att "vagen ska byggas enligt medfinansieringsintressenternas forslag"
(PM-2014-02-05 E20 — Inriktning for investering — férslag till utbyggnadsstrategi). Andra
skal som namns, forutom de som namns i stycket ovan, &r att korridor Gron paverkar minst
antal hus negativt och att manga bostadshus kommer att paverkas positivt ur ett
bullerperspektiv. Menar att vattenflédet ar mindre i passagen av Nossan i korridor Gron, da
passagen sker "tidigare”. Att vag inom korridoren kommer att stora visuellt pga. att den
kommer att g pa bank tror man inte kommer att stora, snarare att vagen nastan inte
kommer att synas bakom befintlig bebyggelse kring E20 samt naturmiljé. | synpunkten
havdas att storre vagar numera inte anlaggs i narhet av befintlig bebyggelse. Flertalet ar
vidare kritiska till och emotsétter sig korridorerna Bl& och Rad, bl.a. eftersom en del boende
skulle paverkas negativt eller inte skulle kunna bo kvar samt pga. dessa korridorers
barriareffekt samt intrangen i kulturmiljon. Nagra utrycker missndje med tankt placering av
lokalvégar i korridorerna Bla och Rod och menar att de skapar onddigt 1dnga transporter
jamfort med i korridor Gron. Vidare patalas av nagra boende att en genomtankt anslutning
till vagen mot Klavnasten saknas i samradshandlingen och att Trafikverket har underskattat
trafikmangderna pa denna vag. Nagra boende tror att kostnaderna for lokalvagar i dessa
korridorer 6ka, samt att mer mark kommer att behova tas i ansprak.

I en synpunkt oroas man for tillgangligheten till byggnader pa sin fastighet ifall nagon av
korridorerna Bla eller Rod véljs. Om det blir korridorerna Bla eller Réd och vallar anlaggs,
forutsatter man att Trafikverket raknar med kostnader for slyhantering och grasklippning
som Trafikverket maste skota. Om korridor Gron valjs foreslas att bron 6ver Nossan hojs
och forlangs och att en vilttunnel for bade vatten och djur anlaggs. | synpunkten tas aven
upp att Trafikverket forvantas erbjuda inlésen av fastighet om det skulle bli korridorerna Bla
eller Rod.

I en synpunkt som inkommit framfoérs att “trafikplatsen vid Rasta i dagslaget &r besvérlig
och hogt belastad dar Stockholmsvégen, véag 181, trafik fran Rasta och trafik frdn E20 mots.
Om korridorerna Bla eller Rod véljs, tillkommer aven féljande trafik fran nya lokalvégar:

e 2504 (Faglumsvagen): Trafik som skall séderut och i viss man dven norrut

e 1927 (Eggvena—Herrljunga): Trafik som skall sdderut och troligtvis &ven de som
skall norrut

o All lokaltrafik fran Harene som skall séderut och norrut

e All trafik fran vag 1917 och Tumberg som skall norrut

All denna trafik skall d& samsas med den idag befintliga trafiken fran:

e Rensvist/Lund

o Trafik som skall till och frdn Rasta/E20 center, merparten stora lastbilar

e All trafik fran E20 till Herrljunga

e Cyklister fran Vargarda som skall till Harene

e Traktorer/jordbruksmaskiner som skall till/fran
Saxtorp/Ribbingsberg/Faglum/Herrljunga

Enligt forslag "Forbifart Vargarda" kommer darmed trafik bestdende av lastbilar, bilar och
cyklister att motas i en enkel korsning. Trafiken fran Vargarda centrum kommer att fa svart
att komma ut till nya E20. Det finns aven risk for kobildning bestaende av langtradare som
skall av E20 och in till Rasta d& de maste vanta pa Herrljunga-trafiken samt trafiken som
kommer norrifrdn pé ny lokalvag fran Harene. ”
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Valjs korridor Gron kommer lokalvagen vaster om E20 och dess trafik hamna i den nya
rondellen pa vastra sidan. Infarten till Herrljunga och Rasta blir da betydligt mindre och
omradet runt E20 center kan exploateras till industrimark m.m.”

Vidare ifragasatts byggnation i korridor R6d-bla, som bade ar dyrare och langre, blir
problematisk under byggnation med befintlig trafik, berdr fler manniskor och bostader,
samt tar mer jordbruksmark av god kvalitet i ansprak.

I en synpunkt framfors att korridorerna Bl& och Rod maste befintlig E20 byggas om, vilket
ar resurskravande. Skriver att lokalvagnétet i korridorerna Bla och R6d kommer att
generera mer utslapp fran lokal trafik jamfort med korridor Grén, dels for att
transportstrackorna blir 1angre for boende, dels for att delar av lokalvagnétet blir grusvégar.

Nagra boende fragar om cykelvagars placering i korridorerna Bla och Rod och vem som ska
bygga dessa.

I dvrigt finns ett par olika forslag bland de inkomna synpunkterna:

e att bron 6ver Nossan forlangs och att en tunnel anlaggs vid Ingemarstorp

e att ny E20 sanks ner vid vig 1927

e att kanske tva naraliggande 6ver-/underfarter slas ihop till en i korridor Rod

e attunderfart gors i korridor Gron for Tumbergsvagen (vég 1917) fér
jordbrukstransporter och trafiken till/fran Eggvena

I en synpunkt framfors att all lokaltrafik norrifrdn kommer att samlas tillsammans med
trafik fran Rasta och Herrljunga och Vargarda i korridorerna Bla och R6d. Korridor Gron ar
fordelaktigare, da den flyttar trafik som kommer norrifran vaster om E20.

I en synpunkt framfors dnskemal om att ny lokalvag i korridor Bla ska ga i tomtgréns och
inte rakt genom fastighetsagarens aker.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket papekar aterigen att Swecos rapport
E20 — Inriktning for investering — forslag till utbyggnadsstrategi, daterad 2014-02-05,
har tagits fram i ett skede som foregar vagplanprocessen. Rapporten utgér ett underlag
till vidare planering (se avsnitt 1 i rapporten). Av rapportens avsnitt 11 framgar att nasta
steg ska bli att uppratta vagplan for aktuell stracka, enligt lagstadgad planprocess.

V&g i korridor Gron kommer att synas patagligt i landskapet.

I korridor Gron kommer ca 6 km nya lokalvagar att byggas, i korridor Réd ca 8,5 km och i
korridor Bla ca 13 km.

Angéende inlosen av fastigheter kommer Trafikverket att fora en dialog med de
fastighetsagare i de fall dar det kan téankas bli aktuellt, om man vill bo kvar eller inte. Det
ska stallas i relation till kostnaden. Vi kan inte uttala oss generellt utan det far vi titta pa i
det enskilda fallet. Om vi inte klarar att fa ner bullernivan léser vi in fastigheten.

Trafikverket kommer att tillse att fastighetsagare aven efter utbyggnaden av E20,
kommer att kunna ta sig till sina marker.
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Vagar till fastigheter utfors som vagsamfalligheter och drift och underhall av dessa far
vagsamfalligheten star for. Manga av de enskilda vagarna i landet far statliga bidrag till
dessa kostnader.

Blir det korridor Gron kommer Trafikverket att aven studera ifall vi kan fa igenom vilt
under bron éver Nossan.

Nar korridor har valts, kommer vi att studera lampliga placeringar av enskilda vagar och
hur mycket trafik dessa har.

Trafikverket tackar for forslagen angdende det lokala vagnatet.

Angaende mdjligheten till gang- och cykeltrafik kommer Trafikverket att tillgodose detta
oavsett korridor.

I samtliga korridorer kommer befintlig E20 att behdva byggas om for att anpassas till ny
lokalvag. Omfattning framgar av bilaga 2, Oversiktskartor.

Det stammer att trafiken fran/till vag 2504, vag 1927 och vag 1917 som reser till/fran
malpunkter i Vargarda och stderut kommer ansluta till vag 181 via Stockholmsvagen,
norr om vég 181. Totalt sett har dessa beraknats till 1300 fordon per arsmedeldygn (ADT)
ar 2045. Med schabloner har trafiken under den mest trafikerade timmen ar 2045
beraknats till cirka 120 fordon i bada riktningar. Denna trafik ska samsas med nastan all
den trafik som idag trafikerar vag 181 (som radas upp i punktform). Undantaget ar trafik
fran Vargarda centrum som istallet kan ansluta direkt till trafikplatsen utan att fardas via
befintlig korsning med vag 181. Det kommer saledes bli battre framkomlighet for denna
trafik i den nya utformningen. Gallande de lastbilar som ska av E20 och in pa Rasta
behover de lamna foretrade at trafiken som kommer pa vag 181 och som aker rakt fram i
riktning mot trafikplatsen. Detsamma galler aven for korridor Gron. Trafiken fran
Harene ar underordnad trafiken pa vag 181.

Boende Saxtorp/Tumberg

I en synpunkt som kommit in efterfragas utredning som berdr temperatursankning i
korridor Gron, och som han menar &r ca 7 grader pa vintern och efter vintern med
aterkommande dimma och "isdimma". Korridor Gron kommer inte att bli lika trafiksaker
vid passagen av Nossan som korridor BI&. Man saknar aven beskrivning hur hénsyn ska tas
till bevarande av jordbruket. Menar att lansstyrelsen i tidigare vagkorridorutredningar
patalat att korridoren bér ga sa nara Toppebacken som mojligt for att framja jordbruket.
Aven ur arkeologisk synpunkt bor vagen laggas nira Toppebicken. Ridskoleverksamhet i
narheten som berors i korridor Grén behdver utrymme for ridvagar. Fér mjélkproduktionen
pa Saxtorps Gard ar det viktigt att vagportar gérs med full hojd med "direktanslutning till
markerna pa andra sidan korridoren for bade djur och maskiner." Annars kan inte
mjolkproduktionen bedrivas effektivt.

I en annan synpunkt som kommit in forordas korridor Gron med hénvisning till det tidigare
regeringsbeslutet om att "vagen ska byggas enligt medfinansieringsintressenternas forslag"
(PM-2014-02-05 E20 — Inriktning for investering — forslag till utbyggnadsstrategi). Andra
skal som namns ar att korridor Gron ar kortast och billigast, samt paverkar minst antal hus
negativt och att manga bostadshus kommer att paverkas positivt ur ett bullerperspektiv.
Dessutom kan vagen byggas utan paverkan av befintlig trafik och att “inga lokalvagar
behover byggas”. Menar att vattenflodet &r mindre i passagen av Nossan i korridor Gron, da
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passagen sker "tidigare”. Man beddmer att befintlig E20 som lokalvdg kommer att vara
positiv for lokalsamhallet ur flera aspekter, bl.a. for oskyddade trafikanter, kollektivtrafik
samt framtida expansion. Den skulle ocksa 6ka tillgangligheten i omradet. Korridor Gron tar
i ansprak minst akermark av god kvalitet. Att vag inom korridoren kommer att stora visuellt
pga. att den kommer att ga pa bank tror man inte kommer att stra, snarare att vagen
néstan inte kommer att synas bakom befintlig bebyggelse kring E20 samt naturmiljo.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket papekar aterigen att Swecos rapport
E20 — Inriktning for investering — forslag till utbyggnadsstrategi, daterad 2014-02-05,
har tagits fram i ett skede som foregar vagplanprocessen. Rapporten utgér ett underlag
till vidare planering (se avsnitt 1 i rapporten). Av rapportens avsnitt 11 framgar att nasta
steg ska bli att uppratta vagplan for aktuell stracka, enligt lagstadgad planprocess.

VAag i korridor Gron kommer att synas patagligt i landskapet.

I korridor Gron kommer ca 6 km nya lokalvagar att byggas, i korridor Réd ca 8,5 km och i
korridor Bla ca 13 km.

Det flacka landskapet intill Nossan har under senare ar 6versvammats vid flera tillfallen.
Det finns dock inget som tyder pa att E20 har 6versvammats dessa ganger. Trafikverket
ar medvetet om problematiken med dimma som kan uppsta i dalstraket utmed Nossan.
Projektet har samratt med ansvarig for underhall och kommit fram till att
halkbek&mpning vid eventuell frostdimma kan hanteras av Trafikverkets
underhallsavdelning.

Trafikverket kommer att tillse att den boende kommer att kunna ta sig till sina marker
aven efter utbyggnaden av E20. Vagportar och tillgangligheten till jordbruks- och
skogsbruksmark detaljredovisas forst i nasta skede, vagplan samradshandling.
Trafikverket forsoker att minimera intrangen i vardefull mark, men man kan inte helt
undvika detta.

Boende Lund

I en synpunkt med 8 namnunderskrifter emotsatter sig boende planerad trafikplats vid
Vargarda Rasta (ingar i etapp E20 Forbi Vargarda) och framfor istallet 6nskemal om att
trafikplatsen flyttas langre norrut, till 1&ge for befintlig viadukt vid Lund och att vég 181,
Stockholmsvagen och lokalvagar ansluts till trafikplatsen. Detta for att fa bort trafik fran
narliggande bostadsomrade. Foreslar att vag 181 dras 6ver aker bakom E20-center och
ansluts till cirkulationsplats. Hanvisar till SFS nr 2015:216 om att boendemiljo ska framjas
vid byggnation av ny vég. Bifogar skisser och kartor dar forslag har markerats. Ett par av de
undertecknade framfor dven synpunkter pa Stockholmsvéagen som redan idag stérs mycket
buller pga. stora trafikmangder och héga hastigheter. De tror att planerad stréackning av
Stockholmsvagen kommer att medfora 6kat buller. De foreslar att Stockholmsvagen istéllet
laggs sa langt bort fran de boende genom att vagen dras 6ver fastigheten Lund 3:9 och
ansluts direkt till cirkulationsplats. En underfart behdver anlaggas for gdende och cyklister
for passage av véag 181.

Trafikverkets kommentar
En trafikplats enligt detta forslag gor att all trafik fran E20 mot vag 181 far en omvag pa
0,5—1 km, vilket medfor en stdrre miljobelastning. Dessutom &r det huvudsakliga
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trafikflodet till/fran soder. Det ar ocksd samre geotekniska forutsattningar att lagga en
trafikplats norr om Vargarda Rasta, vilket medfor hogre kostnader och tar mer dkermark
i ansprak. Dessutom far trafikplatsen battre stod i terrangen vid den nu planerade
platsen.

Ovriga
Skrivelser har kommit in fran boende i Faglum, Nossebro, Vargarda, Alingsas och Vedum.

I en synpunkt férordas korridor Grén med anledning av bevarandet av befintlig kulturmiljo.
Korridor R&d ar battre an BI4, skriver de boende.

Flertalet forordar korridor Rod pga. fordelen med att befintlig E20 blir lokalvag, da det bl.a.
ar positivt for de oskyddade trafikanterna samt den framtida utvecklingen i omradet.
Dessutom delar inte korridor Rod Sédra Harene by pa samma satt som korridor Gron.
Korridor R6d &r ocksa fordelaktig for eventuell framtida anlaggning av avfart till Faglum och
Nossebro. | en synpunkt framfors 6nskemal om att anlagga avfart fran E20 till Nossebro.

Ett flertal boende emotsatter sig korridor Gron, da den gar dver vatmarker med rikt fagelliv
(faglar som namns ar brushane, kungsfiskare och karrhok) samt skulle fa negativ paverkan
pé djur- och naturliv, bl.a. pga. barriareffekten samt att naturmiljon paverkas negativt. Aven
mojligheter till friluftsliv och rekreation i skogen och sjdarna i och 6ster om korridor Gron
forsdmras. Dessutom delas Sédra Harene by. | en synpunkt framfors att korridor Gron &ven
skulle bli ett fult ingrepp i landskapet. I ndgra av synpunkterna lyfter man fram
olampligheten i att anlagga ny E20 med farligt gods-transporter i korridor Gron, med
hansyn till att delar av omradet ofta svammar over, och att det ofta &r mycket dimma och
frosthalka.

I en synpunkt dar korridor Rod férordas for att minska intrang i fornminnen, uppmanas
Trafikverket att hora med lansstyrelsens kulturmiljéenhet angdende inventering av
fornminnen. | synpunkten emotsatter man sig korridor Gron, eftersom den gar genom ett
kansligt naturlandskap och gor stora intrang i fornminnen, bl.a. den storsta jarnslagghogen i
Vastsverige och som personen menar ar unik for landet, stenbrott efter hallkistorna som
ligger nere i dalen och hor ihop med landets storsta hallkista samt dver Vastsveriges aldsta
kungsvag, som gar pa den dstra sidan av Nossan. Korridor Gron stracker sig Gver
kulturlandskap, och nara unika hallristningar. Det papekas att denna korridor dven passerar
Nossan med unika flodparlor, som ocksa ar fridlysta. Hela dalen vid Sédra Harene med bl.a.
flera hallkistor grupperade borde ha varldsarvsstatus for lange sen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Det flacka landskapet intill Nossan har under senare
ar éversvammats vid flera tillfallen. Det finns dock inget som tyder pa att E20 har
oversvammats dessa ganger. Trafikverket ar medvetet om problematiken med dimma som
kan uppsta i dalstraket utmed Nossan. Projektet har samratt med ansvarig for underhall
och kommit fram till att halkbek&mpning vid eventuell frostdimma kan hanteras av
Trafikverkets underhallsavdelning.

Ingen anslutning av Nossebrovégen till E20 planeras i korridor R6d, eftersom det

planeras for en anslutning av vag 186 till E20 vid Lekasa (och ingar i E20-etappen norr
om etappen Vargarda—Ribbingsberg).
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Ovriga dar boendeort inte framgar

Ett flertal synpunkter har kommit in till Trafikverket dar boendeorter inte framgar.

Flertalet férordar korridor R6d, eftersom den i mindre utstrackning skadar kulturarv,
riksintresse och vardefull natur och miljo. Den drabbar fa fastigheter samt att marken ar
battre att bygga pa. Dessutom paverkas faglarna pad Nossans madmarker och
riksintresseomradet i mindre utstrackning. I en synpunkt framfors fordelen med att en
eventuellt framtida anslutning kan anlaggas fran E20 till vag 2504 utan att passage av
Nossan kréavs.

Ett flertal férordar korridor Gron med anledning av att den ar kortast och billigast,
fordelarna med att befintlig E20 kommer att kunna ligga kvar som lokalvéag, nagot som ar
positivt bl.a. for de boende, oskyddade trafikanter samt jordbrukstransporter och framtida
expansion i omradet. Vid eventuell olycka p& ny E20, da befintlig E20 kan anvandas som
omledningsvag. Mindre jordbruksmark av god kvalitet behover tas i ansprak. Farre antal
fastigheter kommer att berdras och de som berdrs de som berdrs kan bli inldsta och "skapa
ny bosattning pa annan plats.” Gron korridor ar fordelaktig ur byggnationssynpunkt,
eftersom det gar att bygga utan paverkan av befintlig trafik.

I en synpunkt hanvisas, forutom ovan, ocksa till det tidigare regeringsbeslutet om att "véagen
ska byggas enligt medfinansieringsintressenternas forslag" (PM-2014-02-05 E20 —
Inriktning for investering — forslag till utbyggnadsstrategi). Dessutom paverkas minst antal
hus negativt och att manga bostadshus kommer att paverkas positivt ur ett bullerperspektiv.
Dessutom behdver "inga lokalvagar behover byggas”. Menar att vattenflodet &r mindre i
passagen av Nossan i korridor Gron, d& passagen sker "tidigare”. Att vag inom korridoren
kommer att stora visuellt pga. att den kommer att g& pa bank tror man inte kommer att
stora, snarare att vagen nastan inte kommer att synas bakom befintlig bebyggelse kring E20
samt naturmiljo.

I en synpunkt patalas dven fordelen med att korridor Grén minst delar Sédra Harene by. |
ovrigt foreslas anlaggning av vagtunnel vid Ingemarstorp for viltstrak och rekreation, samt
att ny E20 sanks ner for att minska bullerpaverkan.

Ett fatal forordar korridor Bla-rod, med motiveringen att korridoren drabbar minst antal
fastigheter och gér minst skada pa Sodra Harene och bygdens kultur- och naturvarden. Det
mojliggor aven att bygga trafikplats vid vag 2504 nu eller i framtiden.

I en synpunkt forordas s& langt som mdjligt utbyggnad i befintlig strackning. Riskerna med
dimma, délig sikt och frosthalka vintertid i korridor Gron patalas. Det ar aven
fornminnestatt i korridor Gron.

I en synpunkt som kommit in emotsatter man sig korridorerna Bla och Rod, d& bada dessa
delar Sodra Harene by péa ett ofordelaktigt satt och blir en barriar som forsvarar
framkomligheten for de boende pga. "l&nga och kréngliga tillfartsvagar." Aven i denna
synpunkt lyfts trafiksituationen pa Klavnastensvagen fram och att den skulle férsvaras
vintertid i korridorerna Bl eller R6d just pga. "lang och kranglig tillfartsvag."

Ett flertal emotsatter sig korridor Gron framfor allt pga. den negativa paverkan korridoren
skulle ha pa fagel- och djurlivet, men dven fornminnen samt naturmiljon och méjligheterna
for rekreation i omradet som skulle féorsamras. | en synpunkt ndmns ocksa anledningen att
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man anser att det ar irrelevant att anlagga ny E20 i vattenskyddat omréde pa hdg bank, da
det dels kommer att forandra landskapsbilden, dels kommer vattennivaerna att oka, havdar
man. Samtliga patalar det ar olampliga i att ur trafiksakerhetssynpunkt anlagga vagen i
korridor Gron pga. dimma, dis och halka som uppstar éver hela strackan till bron éver
Nossan vid S6dra Harene pa sensommaren, hosten och dven milda vintrar, med isig
véagbana som foljd. Hansyn till den djupa mossmarken med 6versvamningar samt
klimatférandringar namns som ett argument i en annan synpunkt.

I en synpunkt hanvisas till patalas att passagen av Nossan i korridor Gron gar i ett omrade
dar manga olika fagelarter hackar, varfor detta omrade ar skyddsvart och man hanvisar till
regeringsforklaringen fran 12 september 2017 om att grundvattenresurserna behover
kartlaggas och dricksvattnet skyddas, att vatmarker ska anlaggas och restaureras. |
synpunkten framfors &ven att vag i korridor Gron skulle vara ett "forfulande inslag” i
boendemiljon. Flest boende och hus drabbas negativt av korridor Gron. Den skapar flera
barriarer, dels for manniskor till diverse frilufts- och rekreationsomraden, dels for djur,
groddjur och faglar. En del av dessa natur- och friluftsomraden riskerar att helt forstoras. |
synpunkten foreslas att Granhagens fotbollsplan "flyttas till omradet norr om kyrkan och pa
s& satt f& en central plats intill kyrka och hembygdsgard." Aven foljande varden pétalas och
som man menar inte har tagits med i tidigare handlingar:

e Orkidé Nattviol, 6ster om Ingemarstorp. (fridlyst)

e Orkidé Gron-vit nattviol, 6ster om Ingemarstorp. (fridlyst)

»  Orkidé Angsnyckel, nordost om Ingemarstorp. (fridlyst)

» Blasippa, 6ster om Hasselkroken. (fridlyst)

e Backsippa, Ingemarstorp 1:7 och Ingemarstorp 1:9. (rédlistad)

e Gullviva, Ingemarstorp. (fridlyst)

« Sexflackig bastardsvarmare, 6ster om Ingemarstorp. (rodlistad)

e Gulsippa, Ingemarstorp. (fridlyst)

e Lummer, 6ster om Ingemarstorp. (fridlyst)

»  Fladdermass, pa och kring Ingemarstorp. (fridlyst)

e Ugglor, utefter hela Hackebergsskogen kantzon till Nossans dalgang.

« Vattenhalan och diket 6ster om Ingemarstorp ar betydelsefullt for groddjur.
e Samma miljoé som sydost om Hasselkroken finns séder om Ingemarstorp.

«  Akerholmarna med ménga kraftiga Enbuskar mellan Brogérden och Ingemarstorp.

I en skrivelse uppges att vandringsleden Sju Sj6ars vandringsled lockar 15—20 personer
varje helg och att den &r en succé. Den storsta "viltvaxeln" inom utredningsomradet ligger
vid Nossan, sydost om Lundskullen. Foton pa diverse kulturminnen (ekar, slagghég,
vandringsled m.m.), naturmiljoer samt spar av vilt bifogas skrivelsen.

Ett antal jagare emotsatter sig korridor Gron, eftersom den korridoren skulle paverka zonen
mellan skog och 6ppen mark negativt, den barriar som uppstar i och med vag i korridor
Gron far negativ paverkan pa vilt och faglar samt ekdungar. Nossans éversvamningsomrade
fungerar som en stor viltvaxel och en plats dar manga olika fagelarter hackar och rastar.

I en skrivelse dar korridor Gron ocksd emotsétts, framfors att fler barnfamiljer kommer att
drabbas om korridor Gron véljs. Arrangemang i kyrkoruinen kommer att storas av trafiken
fran E20 om véag byggs i korridor Gron. | skrivelse framfors ocksa kritik mot att flera av
Vargarda kommuns politiker inte ar insatta i Trafikverkets samradshandling och att
politiker trots detta har rostat for korridor Grén i kommunfullméktige. Detta faktum menar
man bor tas hansyn till nar Trafikverket véljer korridor. Kritik framfors vidare mot at
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Vargarda kommun sagt att de tar hansyn till de boendes asikter angdende korridorvalet,
men att man inte har tagit in synpunkter pa samma formella satt som Trafikverket. |
skrivelsen framfors onskemal om att enskilda bostadshus borde ha varit utmarkta pa kartor,
da det inte gar att urskilja bostadshus fran t.ex. fallfardiga lador.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket papekar aterigen att Swecos rapport
E20 — Inriktning for investering — forslag till utbyggnadsstrategi, daterad 2014-02-05,
har tagits fram i ett skede som foregar vagplanprocessen. Rapporten utgér ett underlag
till vidare planering (se avsnitt 1 i rapporten). Av rapportens avsnitt 11 framgar att nasta
steg ska bli att uppratta vagplan for aktuell stracka, enligt lagstadgad planprocess.

V&g i korridor Gron kommer att synas patagligt i landskapet.

I korridor Gron kommer ca 6 km nya lokalvagar att byggas, i korridor Réd ca 8,5 km och i
korridor Bla ca 13 km.

Det flacka landskapet intill Nossan har under senare ar éversvammats vid flera tillfallen.
Det finns dock inget som tyder pa att E20 har 6versvammats dessa ganger. Trafikverket
ar medvetet om problematiken med dimma som kan uppsta i dalstraket utmed Nossan.
Projektet har samratt med ansvarig for underhall och kommit fram till att
halkbek&mpning vid eventuell frostdimma kan hanteras av Trafikverkets
underhallsavdelning.

Trafikverket &r medvetet om att Nossan omfattas av strandskydd.

Trafikverket har inga synpunkter pd hur kommunens yttrande tas fram.

Betraffande markering av bostadshus finns de klart angivna i bullerbilagan.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Vagplan samradsunderlag

Sodra Harene idrottsforening

Idrottsforeningen vill ha en trafiksakrare infart fran E20 till idrottsplats Granhagen. Man
onskar en mindre parallell lokalvag fran t.ex. korsningen E20/vég 2504 till
Nossebro/Faglum.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkterna.

Synvillan Optik

Forordar utbyggnad av E20 i 6stlig strackning och att befintlig E20 blir kvar som lokalvag pa
grund av att det vore bést for verksamheten och en framtida utveckling av denna. Noterar
att verksamheten inte omnamns i samradsunderlaget och patalar att den ar en av de mest
vélbesokta platserna pa aktuell stracka. Oroas av hur verksamheten skulle kunna drabbas
negativt under byggnation om E20 skulle byggas ut i befintlig strackning. Patalar vikten av
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att lokalvag efter byggnation blir av god standard och inte innebar ndgon omvag for att
kunderna ska kunna ta sig till verksamheten.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkterna.

LRF Kommungrupp Vargarda

Anser att tidplan &r snév och att boende inte har korridorer att ta stallning till. Anser att stor
hénsyn ska tas till att E20 utgér och kommer att utgdra en barridr i bygden. Betonar vikten
av att lokalvagar utformas med god standard, samt att éver och underfarter anlaggs pa
strategiska lagen. Hansyn bor tas till att &ven breda och langsamtgaende fordon ska kunna
ta sig fram. Anser att fastigheter och befintligt vagnat bor undvikas att styckas av och att
vardefull &kermark skonas sa langt som mojligt. Hansyn bor tas till Nossans
oversvamningsproblematik.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Projektet genomfdrs enligt planlaggningsprocessen
for vagar och jarnvagar och som regleras i vaglagen och miljébalken. Den leder till slut
fram till en faststalld vagplan som ger vaghallaren ratt att anlagga vagen pa det satt som
redovisas i vagplanen. Trafikverket har nu paborjat upprattande av vagplan — projektet
befinner sig i skedet vagplan samradsunderlag, dvs. i det forsta, tidiga skedet av
processen. | nasta skede kommer lokalisering av E20 att utredas genom att forslag pa ett
antal korridorer tas fram. For mer information om planlaggningsprocessen hanvisas till
projektets planlaggningsbeskrivning som finns tillganglig pa projektsidan pa
Trafikverkets webbplats.

I kommande skede, vagplan samradshandling, val av lokalisering kommer de alternativa
lokaliseringarna att studeras och jamforas. De som kan antas bli sarskilt berérda kommer
att ges mojlighet att yttra sig 6ver lokaliseringarna i detta skede innan Trafikverket tar
stallning till vilken lokalisering som ska utredas vidare.

LRF Vistra Sverige, LRF Vargarda och LRF Essunga

Patalar vikten av att intrang i jordbruksfastigheter minimeras sa mycket som mojligt samt
att vagnat samt 6ver- och underfarter for jordbrukstransporter utformas sa att strackorna
blir sd korta som mojligt. Koportar ska utformas fyrkantiga, inte runda for saker
djurhantering. Det &r viktigt att kollektivtrafik och skolskjuts far manga hallplatser for att
Oka tillgangligheten. LRF férutsatter att lokalvagnatet utformas med standard som klarar
tunga transporter och att jordbruksverksamheter inte begransas under byggnation av E20.
Lokalvagar far inte dras in fran allmént underhall. LRF betonar ocksa
oversvamningsproblematiken kring Nossan och vikten av att vattnets avrinning inte
hindras. LRF vill ocksa betona vikten av att Trafikverket tecknar skriftliga avtal med
entreprendrer om t.ex. arbetsomraden, upplag m.m. Lantmateriférrattningar for nya
enskilda vagar, vagsamfalligheter och nya arrenden ska bekostas av Trafikverket. Generellt
vill LRF betona vikten att I6sningar sker i storsta samforstdnd med berérda markagare for
langsiktigt hallbara losningar. Anser att tidplanen ar snav.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkterna.
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Vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ

Naturvardsverket

Naturvardsverket har avstatt fran att yttra sig

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten har avstatt fran att yttra sig.

Férsvarsmakten

Forsvarsmakten har inte nagot att erinra.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar detta.

Vastergotlands ornitologiska férening

Vastergotlands ornitologiska Forening (VgOF) anser att anlédggning av ny E20 i korridor
Gron bor undvikas, da det skulle f& mycket negativ paverkan pa fagellivet. "Markerna kring
Nossan ar vardefulla rastlokaler for flyttande faglar. Nossan svammas regelbundet éver
vilket gor omradet &n mer attraktivt som rastlokal, &ven for arter som ar knutna till grunda
vattenomréaden med gott om naring." Faglar flyttar i en bred korridor 6ver det vastgotska
landskapet och behdver dessa omraden for att klara flyttningen. Stora antal sangsvanar,
gass, ander, vadarfaglar och tranor ror sig under flyttning 6ver det aktuella omradet. Dessa
drar dessutom till sig rovfaglar som fjallvrak, brun karrhok, bla karrhok m fl. Flera arter som
noteras regelbundet i omradet &r rodlistade och tas upp i EU:s Artskyddsforordning/
Fageldirektiven." VgOF drar darfor slutsatsen att korridor Gron "ar minst gront — och ar till
och med direkt olampligt ur fagelskyddssynpunkt. En vagbank genom terrangen skulle
Odelagga stora delar av omradets miljokvalitéer. Av de tva aterstaende ar kanske det
vastligaste det basta alternativet." VgOF foreslar att Trafikverket, om det ar majligt, i
samband med utbyggnaden av ny E20, gor ”"naturvardande insatser — aterstalla omradet
genom att skapa mer permanenta vatmarker i anslutning till Nossan inom detta omrade."
VgOF erbjuder sig att delta i planeringen av sddana atgarder.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkterna.

Vargarda Naturskyddsférening

Forordar korridor R6d, som minst paverkar natur, bebyggelse och lantbruk. Ser bekymmer
med korridor Gron, da det i dversvamningsomradet vid Nossan finns ett rikt fagelliv (bl.a.
hackning av rod glada). Dessutom paverkas Lundskullens gravfalt negativt i korridor Grén.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkterna.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen forordar korridor Bla, da den "kommer att ha minst paverkan pa skogen och
skogsbruket." Framst korridor Gron skulle paverka skogsbruket negativt, da
sammanhangande skogsomraden Kklyvs i tva delar "med forlust av god skogsmark som en
foljd av en ny vagkorridor. Fragmentering av skogslandskapet innebér inte bara negativa
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effekter for skogsbruket utan dven for de manga olika arter som utnyttjar skogslandskapet
pa olika satt for sin existens." Vidare skriver Skogsstyrelsen att det ser ut som att ett
biotopskydd som upprattats av Skogsstyrelsen pa fastigheten Harene 8:1 paverkas i korridor
Gron. Ifall det kommer att "paverkas eller befaras paverkas vid en vagbyggnation har maste
Trafikverket anstka om dispens till Skogsstyrelsen." Korridor R6d paverkar ocksa en del
skogsomraden, om &n i mindre omfattning &n korridor Gron.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Om det finns ett uppréattat biotopskydd enligt
Miljobalken tar Trafikverket garna del av det underlaget och uppdaterar sitt material med
den informationen.

SMHI

SMHI har yttrat sig med avseende pa hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi (inklusive
luftmilj6 och buller). SMHI menar att hdnsyn bor tas till framtida klimat. SMHI dementerar
pastaendet i vagplan samradsunderlag, s. 69, om att stormar forvantas bli varre eller
vanligare. SMHI fragar om ombyggnad av E20 kommer att innebara en miljévinst och anser
att en emissionsinventering bor goras. Av den bor det framga hur stora de totala utslappen
av vaxthusgaser och luftféroreningar kommer att vara i omradet efter utbyggnad av ny E20 i
forhallande till nulaget. SMHI ar positiva till att atgarder foreslas for att underlatta for
kollektivtrafik och cyklister, s& att utslappen kan minska. "Busshallplatser bér anlaggas pa
platser dit det ar enkelt att ta sig och cykelbanor bor byggas sa att cykel ar ett attraktivt
alternativ att valja istéllet for bil." SMHI skriver att "det maste sékerstallas att gallande
miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar m.m. klaras for boende i omradet.” SMHI
anser att det ar en fordel ur bullersynpunkt "om den nya strackningen gar utmed en redan
befintlig vag eller jarnvag, sa att inte nya omraden stors. Det maste ocksa sakerstéllas att
gallande bullernormer klaras for boende i omradet. Passager 6ver vattendragen bor
utformas omsorgsfullt sa att de naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas." SMHI
ar positiva till att Trafikverket har utrett 6versvamningsrisker i omradet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkterna.

Statens geotekniska institut

"SGI anser att geoteknisk omgivningspaverkan och geotekniska sakerhetsfragor ar val
behandlade. SGI rekommenderar att ett kontrollprogram utformas for
vagbelaggningsmaterialet som kan innehalla stenkolstjara samt att en masshanteringsplan
tas fram for dessa massor." SGI rekommenderar dven "att en strategi tas fram for att
undvika och eventuellt hantera uppkomna féroreningar, sarskilt eftersom vagbyggnationen
ska utforas i nérheten av vattendrag."

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkterna.
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Jagareférbundet VG Vast

I synpunkterna patalas vikten av att bevara omradet som svammas éver av Nossan, eftersom
det ar viktigt for viltet och faglar. Omradet anvénds ocksa av flyttfaglar. Jagareforbundet VG
Vast ar kritiska till planerna pa att anlagga ny E20 rakt igenom detta laglanta omrade och
menar att det forstor for det vilda.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar synpunkterna.

Samrad med allménheten

Ett samradsmote i tidigt skede holls med allmanheten den 9 november 2016 i Sodra Harene
hembygdsgard i Vargarda. Allmanheten kallades till métet genom annonsering i Alingsas
Tidning samt Post- och Inrikes Tidningar den 3 november 2016. Syftet med samradsmotet
var att informera allménheten, sarskilt berérda, myndigheter och organisationer om
projektet samt att inhamta synpunkter. Narvarande kunde ta med sig ett synpunktsformular
och skicka in sina synpunkter pa. Underlag for samradet fanns tillgangligt pa Trafikverkets
webbplats. Samtliga synpunkter finns diarieférda under projektets &rendenummer (TRV
2015/80598). Synpunkterna har behandlats och besvarats av Trafikverket i denna
samradsredogorelse. Powerpointpresentation fran samradsmotet har publicerats pa
projektsidan efter motet och minnesanteckningar fran motet finns diarieférda under
arendenummer TRV 2015/80598. Fdljande synpunkter framfordes under motet:

Fraga: Far man cykla pa vagen? Racker en halv meter bred vagren da?
Svar Trafikverket: Ja, man far cykla pa vagen. Om det ar lampligt ar en annan fraga,
men det finns inget forbud mot att cykla.

Fraga: Tidigare budgeterad kostnad for vagen var 435 miljoner kronor, enligt den rapport
som Sweco har tagit fram, och nu ar det nere i 290 miljoner kronor? Det &r en skillnad pa 35
%, vilket &r stort. Hur har ni kommit fram till detta?

Svar Trafikverket: Kostnaden for strackan Vargarda—Skara beraknas kosta 990 miljoner
kronor. Vi har gjort en uppskattning och den troliga kostnaden hamnar pa ca 300
miljoner kronor. Vi raknar fram kostnaden genom en sa kallad successivkalkyl.
Trafikverket kan inte kommentera hur Sweco har kommit fram till sina siffror. Vagens
placering kommer att bli avgérande, dessutom maste hansyn tas till de geotekniska
forutsattningarna. Vi har en totalbudget att halla oss efter. Nar vi ar i nasta skede,
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, kommer vi att ta fram en kostnad for
respektive alternativ.

Fraga: Hur kommer det sig att man far ha cyklister pa en sadan har vag? Tanken &r val att
man ska cykla pé lokalvagar?

Svar Trafikverket: Det ar inte forbjudet att cykla pa& den har typen av vagar, men det ar
inte lampligt. Vi ska forsoka ordna andra vagar att cykla pa.

Fraga: Kommer det bara vara planskilda korsningar p& den nya vagen? Men det blir andock
tillatet att kora med jordbruksmaskiner?

Svar Trafikverket: Ja, det kommer endast att bli planskilda korsningar. Vi forséker ordna
det genom enskilda vagar. Ja, det kommer att vara tillatet att kdra med langsamtgaende
fordon.

Fraga: Vad &r skillnaden mellan métesfri vig jamfort med motorvéag? Ar det svart att senare
bygga om en motesfri vag till motorvéagsstandard.

Svar Trafikverket: Bland annat vagbredden skiljer. Dessutom &r det lite hdgre standard
pa linjeforingen. Om vi idag skulle titta pd motorvag skulle vi behéva forhalla oss till
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andra standarder. Dessutom skulle vi behéva ta hansyn till att lAngsammare trafik inte
skulle f& kéra pa motorvagen.

Fraga: Blir det aven busshallplatser utmed véagen?
Svar Trafikverket: Ja, det blir det. Vi samrader med kollektivtrafikmyndigheten och
Vasttrafik.

Fraga: Kommer det bli ndgon pa-/avfart mellan E20 och vag 2504 mot Nossebro?
Svar Trafikverket: Nej, det kommer inte att bli nagra av-/péafarter pa strackan forutom
anslutning av vag 2504 och da med en enkel trafikplats.

Fraga: Ni sa att det skulle vara minskade koldioxidutslapp. Betyder det att ny E20 blir
kortare?

Svar Trafikverket: Nej, inte nédvandigtvis. Vi bygger smartare. Vi kommer att géra en
klimatkalkyl. En koldioxidminskning skulle kunna vara att man t.ex. bygger en stalbro
istallet for en betongbro.

Fraga: Du har pratat om 2+2-vag och 1+1-vag, men inte 2+1. Finns inte det langre?

Svar Trafikverket: Nej, inte pa E20. | beslutet som regeringen har tagit ska man pa sikt
kunna bygga ut E20 till 2+2-v&ag pa hela strackan. 2+1 blir det inte pa den har etappen.
Det ar inte lika latt att bredda en 2+1-vag eftersom det blir en férskjutning av vagens
mittkron.

Fraga: Ni vet inte var vagen kommer att ga, men kommer den att g inom det streckade
omradet?

Svar Trafikverket: Ja. Dessutom maste vi som sagt ta hansyn till alla de aspekter som ror
natur- och kulturmiljo m.m. S&dana val kommer vi att stallas infor.

Fraga: Ar gransen mellan etapperna fast eller flyttbar?

Svar Trafikverket: Ja, gransen mellan etapperna kan vi flytta. Men vi har gjort en
indelning av etapper av praktiska skal — det gar t.ex. inte att faststalla en halv trafikplats.
Utredningsomradena gar en del omlott.

Samma person sager att om han forstatt det hela ratt ar denna etapp redan sald. Kan
entreprendren flytta gransen fér var de ska borja?

Svar Trafikverket: Ja, denna etapp ar redan sald till Veidekke. Och gransen kan flyttas,
beroende pa var vi praktiskt kommer med vara vagplaner. Om det t.ex. skulle visa sig
vara lampligt praktiskt att flytta trafikplatsen vid Rasta utanfor Vargarda, kan vi gora
det. Det kommer vi fa veta framgent.

Fraga: Angaende korsningen E20/véagen till Faglum — enligt den gamla rapporten ska vagen
ligga pa 6stra sidan och E20 ska mynna ut i lokalvag. Varfor ar denna sé viktig?

Svar Trafikverket: Essunga kommun vill att den vagen ska ansluta till ner mot Vargarda
pa nagot satt. Vagen till Faglum [vag 2504] kommer inte att stangas. Nagon anslutning
till Nossebro blir det, men utformningen kan vi inte sdga nagot om idag.

Fraga: Hur lang tid kommer byggnationen att ta?
Svar Trafikverket: Ar 2022 bor det vara klart.

Fraga: Ni hade raknat antal fordon 2014. Har ni raknat om trafikflodena sen dess?

Svar Trafikverket: Nej, det ar den senaste rdkningen. Man raknar inte trafikméangderna
varje ar.
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Underlag
Inkomna synpunkter och yttranden, TRV 2015/8098

Brev inbjudan till samradsmote tidigt skede, daterat 2016-10-26, TRV 2015/80598
Minnesanteckningar samradsmote med kommunerna, daterade 2016-11-08,

TRV 2015/80598

Minnesanteckningar samradsmote med allmanheten, daterade 2016-11-09, TRV
2015/80598

Minnesanteckningar samradsmote med lansstyrelsen, daterade 2016-12-06,

TRV 2015/80598

Brev samradsremiss samradsunderlag, daterat 2016-12-19, TRV 2015/80598

Brev begdran om kommunernas yttrande dver BMP, daterat 2016-10-10 (feldaterat, bor vara
2016-12-19), TRV 2015/80598

Brev forfragan angdende lansstyrelsens beslut om BMP, daterat 2017-02-10, TRV
2015/80598

Brev inbjudan till samradsmote, daterat 2017-08-22, TRV 2015/80598
Minnesanteckningar samradsmote med lansstyrelsen, daterade 2017-08-25, TRV
2015/80598

Minnesanteckningar samradsmote med Vargarda kommun, daterade 2017-08-31, TRV
2015/80598

Minnesanteckningar samradsmote med Essunga kommun, daterade 2017-08-31, TRV
2015/80598

Minnesanteckningar samradsmote med allmanheten, daterade 2017-09-12, TRV
2015/80598

Meddelande om stéllningstagande, daterat 2018-01-08, TRV 2015/80598
Minnesanteckningar samradsmote med Vargarda kommun, daterade 2018-03-12, TRV
2015/80598

Minnesanteckningar ledningsdgarmote med Skanova, daterade 2018-08-29, TRV
2015/80598

Minnesanteckningar samradsmote med lansstyrelsen, daterade 2018-10-15, TRV
2015/80598

Minnesanteckningar samradsmote med Essunga kommun, daterade 2018-11-13, TRV
2015/80598

Minnesanteckningar samradsmote med Vargarda kommun, daterade 2018-11-14, TRV
2015/80598

Minnesanteckningar ledningsdgarmote med Vattenfall, daterade 2018-12-03, TRV
2015/80598

Brev inbjudan till samradsméte, daterat 2019-01-10, TRV 2015/80598
Minnesanteckningar samradsmote med Vasttrafik, daterade 2019-02-07, TRV 2015/80598
Minnesanteckningar ledningsdgarmdote med Vattenfall, daterade 2019-03-05, TRV
2015/80598

43



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 110, 541 23 Skovde. Besoksadress: Tradgardsgatan 15D.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



	Innehåll
	Sammanfattning
	Planläggningsbeskrivning
	Samrådskrets
	Samråd vägplan samrådshandling, planutformning
	Samråd med berörd länsstyrelse
	Trafikverkets kommentarer

	Samråd med berörda kommuner
	Samråd med de enskilda som kan bli särskilt berörda
	Boende Ribbingsberg/Södra Härene by
	Boende Fötene/Tåstorp
	Boende Lund
	Trafikverkets kommentar

	Boende Ribbingsberg/Södra Härene by
	Boende Fötene/Tåstorp
	Boende Saxtorp/Tumberg
	Boende Lund
	Trafikverkets kommentar


	Samråd med övriga berörda myndigheter och organisationer
	Skanova
	Vattenfall
	Västtrafik
	Havs- och vattenmyndigheten
	Naturvårdsverket
	Försvarsmakten
	Statens geologiska institut (SGU)
	Skogsstyrelsen
	SMHI
	LRF Kommungrupp Vårgårda
	Trafikverkets kommentar

	Åsavägens vägsamfällighet
	Trafikverkets kommentar

	Tumberg/Södra Härene cykelbanegrupp
	Trafikverkets kommentar

	Södra Härene idrottsförening
	Trafikverkets kommentar

	Naturskyddsföreningen i Vårgårda
	Trafikverkets kommentar

	Vårgårda Rasta
	Trafikverkets kommentar



	Samråd tidigare skeden (2016–2017)
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	Trafikverkets kommentar
	I synpunkterna påtalas vikten av att bevara området som svämmas över av Nossan, eftersom det är viktigt för viltet och fåglar. Området används också av flyttfåglar. Jägareförbundet VG Väst är kritiska till planerna på att anlägga ny E20 rakt igenom de...
	Trafikverkets kommentar


