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1. Inledning

1.1 Bakgrund

E20 ar en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet och ar ett
riksintresse. Vagarna i det nationella stamvagnatet ar av sarskild nationell betydelse.
Strackan ingar aven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T.
Vagarna som ingar i TEN-T ar av sarskild internationell betydelse. E20 utgor en viktig
forbindelse mellan Stockholm, Géteborg och vidare sdderut till Malmé och Képenhamn.

E20 &r &ven primarled for farligt gods och breda transporter. Strackan for aktuell etapp &r
cirka 7,9 kilometer 1&ng och stracker sig frdn Rasta Vargarda i soder till Ribbingsberg i norr.
Véagstandard pa denna etapp ar i dagslaget tvafaltsvag med vagbredd 12—13 meter och végen
har bitvis 1ag barighet. Hastighetsbegransningen ar som hégst 80 km/h. Arsmedelsdygns-
trafiken (ADT) p& berord stracka ar cirka 9500 fordon (&r 2014), varav cirka 19 % &r tung
trafik. P& anslutande vdg 2504 ar ADT ca 900 fordon, varav ca 14 % tung trafik.

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet, trafiksdkerhet och
miljopaverkan, framforallt bullerstérningar pa bostadsbebyggelse langs vagen. Vagen har
partier med mycket bebyggelse langs med vagen, manga anslutningar och utfarter med l3g
standard och bristande siktforhallanden. Vagens goda linjeféring, bredd och avsaknad av
motesseparering medfor risk for héga hastigheter och allvarliga konsekvenser vid olyckor.
Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

1.2 Syfte

Syftet med projektet &r att géra E20 till en motesfri landsvag med hastighet 100 km/h och
genomgaende 2+2 korfalt med planfria korsningar och trafikplatser. Projektet innebar bade
breddning av befintlig vag och utbyggnad i ny strackning. Samtliga korsningar med E20 blir
planskilda. Enskilda vagar ska byggas langs med stora delar av strackan fér att minska
antalet korsningar i plan och for att mojliggéra sammanhéngande gang- och cykelvagnat vid
sidan av E20. Projektet omfattar dven bullerskyddsatgarder, anlaggning av eventuella
busshallplatser, pendelparkeringar, planskilda gang- och cykelpassager, atgarder for fauna
och uppstéllningsfickor samt en rastplats.

Projektmalen ar bl.a. att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten samt framja den
regionala utvecklingen. Atgarderna inom detta projekt samordnas med 6vriga etapper pa
E20.

Syftet med gestaltningsprogrammet ar att visa hur de 6vergripande gestaltningsmalen fran
Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gétaland, Vastra Gotalands 1an
(TRV 2013:088) samt gestaltningsavsikterna for E20 etapp Vargarda-Ribbingsberg ska
konkretiseras i vaggestaltningen. Gestaltningsprogrammet ar resultatet av en arbetsprocess
dar en samsyn vuxit fram kring hur vaganlaggningen kan och bér utformas. | det fortsatta
arbetet kommer gestaltningsprogrammet vara en av forutsattningarna for projektering,
anlaggning och drift av den nya vaganlaggningen. Programmet &r ett levande dokument som
kan komma fordjupas och uppdateras om behov uppstar.



2. Landskapsanalys

En landskapsanalys ar framtagen for projektet, PM Landskapsanalys (2019-06-13).
Landskapsanalysen ger en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehall, dess karaktar,
egenskaper och varden. Den beskriver hur landskapet i omradet har uppstatt och utvecklats
historiskt, hur landskapet anvands idag och vilka tillgdngar och varden som &ar viktiga att
bevara infor framtiden. Landskapsanalysen har ocksa som mal att 6versiktligt forklara
historiska sammanhang, ekologiska funktioner, sociala och visuella samband. Landskapets
kanslighet for forandringar i samband med en ny vag och dess potential att utvecklas i
positiv riktning beskrivs. Nedan féljer en sammanfattning av landskapsanalysen som ar en
utgangspunkt for gestaltningsprogrammet.

2.1. Naturgeografiska och kulturhistoriska forutsattningar

Utredningsomradet har en varierande topografi dar Nossans flacka dalgang ligger i centrum
omgivet av avgransande bergshéjder. Landskapet har en tydlig dvergripande 6st-vastlig
struktur. Hojdskillnaden i omradets &r cirka 50 meter, dar de hogsta hojderna i st ligger pa
140—150 meter 6ver havet (moh). Dalgangen kring Nossan ligger pa cirka 90 moh.

Det aktuella utredningsomradet ligger i huvudsak inom den landskapshistoriska regionen
Mellbyans och Nossans dalgéngar. Regionen &r en kuperad skogs- och mellanbygd,
dominerad av dalgdngar med lerjordar. Huvuddelen av regionen ligger under hdgsta
kustlinjen. Omradet kring Nossan ar en mycket gammal kulturbygd. Manniskor har tidigt
bosatt sig i randzonen vid bergshdjderna och isélvsavlagringarna intill det hav som sedan
blev lerslatt.

Odlingslandskapet i Nossans dalgang vid sédra Harene tillhor lanets mest fornlamningsrika
omréaden. Flertalet fornlamningar finns samlade i grupper pa skogskladda hojder med
exponering mot den omgivande odlingsmarken. Dalgéngens betydelse som
produktionsmark men ocksa som religits och maktpolitisk sfar indikeras av att tva av
Vastergotlands mest spektakulara forhistoriska gravmiljoer aterfinns i naromradet;
hallkistan vid Jattakullen och gravfaltet p& Lundskullen.

Norra delen av utredningsomradet domineras av det mer eller mindre storskaliga
jordbrukslandskap som tillskapats under 1800- och 1900-talen. | randzonen dér odlad mark
och skog mots vidtar ett mer smabrutet landskap med torp och mindre gardar, akerholmar,
odlingsrésen, torplamningar och aldre &go- och markslagsgréanser i form av stenmurar och
gropavallar. Inom hela omrédet finns &ven ett flertal kommunikationshistoriskt intressanta
aldre vagpartier med milstenar, vaghallningsstenar och stenvalvsbroar.

Sambandet mellan fornlamningar, aldre kyrkbyar och mer sentida jordbruksbebyggelse ar
pafallande och aterspeglar en kontinuitet i den bebyggelsehistoriska utvecklingen. Har har
manniskor bosatt sig, odlat och férvaltat omgivningarna under en lang tid. Sambanden ger
ett tidsdjup &t upplevelsen av landskapet, och 6kar den historiska lasbarheten for den som
vistas dar. Aven idag paverkar manniskorna som lever i omradet landskapet exempelvis
genom att jordbruket haller markerna éppna och péa sa vis bidrar till den visuella variationen
och upplevelsen av landskapet.



Riksintresse for kulturmiljovard

Sodra Harene med omgivningar ar av riksintresse for kulturmiljovarden. Motivet for
riksintresset ar att omradet utgor en val sammansatt fornlamningsmiljo fran alla
forhistoriska skeden langs med den for kommunikationer viktiga Nossans dalgang.

Riksintresseomradet har flera vardekarnor, bland annat Ribbingsberg, Lundskullen,
Jattakullen och S6dra Harene medeltida kyrkoruin, figur 2.1:1. Det ar inte bara dessa
lamningar som ar skyddsvarda, dven de visuella sambanden mellan platserna har
betydelse for att bibehalla kulturmiljovardena i riksintresseomradet. Hela
riksintresseomrédet ar darmed mycket kansligt for forandring.

Figur 2.1:1 Sédra Harene medeltida kyrkoruin.



2.2.  Landskapstyper i utredningsomradet

Vastra Gotaland ar sammansatt av manga olika landskapstyper med varierande topografi,
ekologi och historia, se karta i figur 2.2:1. Kartan ar hamtad fran Overgripande
gestaltningsprogram for E20 genom Vastra Gotaland (TRV 2013:088). Landskapets olika
karaktarer och topografiska variation blir ocksa tydlig pa profilen av E20 nedan i figur 2.2:2,
hamtad fran samma handling. En resa pa E20 ger méjlighet att uppleva denna variation fran
soder till norr. P& den aktuella strackan av E20 redovisas tva regionala landskapstyper;
mosaiklandskap och slattlandskap.
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Figur 2.2:1 Regionala landskapstyper. E20 &r markerad med réd linje. lllustration fran Overgripande
gestaltningsprogram fér E20 genom Vastra Gotaland.
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Figur 2.2:2 Profil av E20 genom Vastra Goétaland som visar den topografiska variationen och de olika
landskapstyperna langs stréckan. lllustration fran Overgripande gestaltningsprogram for E20 genom
Vastra Gotaland. Aktuell etapp ar markerad med rod ruta.



I PM Landskapsanalys E20 Vargarda-Vara, delen Vargarda-Ribbingsberg, vagplan val av
lokaliseringsalternativ har indelningen férfinats. Inom och i anslutning till
utredningsomradet har tre huvudsakliga landskapstyper kartlagts. Ett omrade inom
utredningsomradet utgor en dévergangszon mellan mosaiklandskap och slattlandskap och
kallas darfér mosaikartad slatt, se karta figur 2.2:3.

Landskapstyper
Skogskladda
bergshsjder
Oppet
slattlandskap
Mosaikartad slatt

Smakuperat
mosaiklandskap

Tatort / Sammanhallen
bebyggelse

Kemmungrans N

Utredningsomrade A

Figur 2.2:3 Karta éver landskapstyperna i utredningsomradet och dess omgivning.
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Figur 2.2:4 De skogskladda bergshdéjderna
karaktariseras av slutet skogslandskap med fa
inslag av 6ppna omraden som mindre sjdar och
vatmarker. Ytor med berg i dagen forekommer i liten
utstrackning. Berget ar till stor del tackt av
vegetation, som mossor eller annan
undervegetation. De hdgsta naturvardena har
patraffats i skogslandskapets kantzoner.

Figur 2.2:5 Det 6ppna slattlandskapet ar flackt och
utgors huvudsakligen av storskalig akermark med fa
naturvarden. Slatten karaktariseras av langa
siktlinjer med fa inslag av karaktarsobjekt.

Figur 2.2:6 Det smakuperade mosaiklandskapet ar
mer varierat och utgdr en blandning av mindre
skogspartier, uppodlad &kermark och betesmark.
Landskapet ar rikt pa karaktarobjekt och hyser ofta
hdga natur- och kulturvarden.

Figur 2.2:7 Den mosaikartade slatten utgor en
6vergangszon mellan mosaiklandskap och
slattlandskap. Den mosaikartade slatten ar relativt
flack men mer varierad &n den 6ppna slatten.
Landskapet &r rikt pa karaktarobjekt och hyser ofta
hdga natur- och kulturvarden.



2.3.  Karaktarsomraden

Ett karaktarsomrade ar ett omrade som har en rad gemensamma egenskaper som ger en
sarskild landskapstyp. Karaktarsomradet innehaller d&ven kannetecken eller karaktarsobjekt
som ar knutna till just det omradet eller platsen. | PM Landskapsanalys vid val av
lokalisering identifierades och avgrénsades sju karaktarsomraden. Karaktarsomrade 4
bedéms inte paverkas av vald vagstrackning och beskrivs darfor inte i detta PM. Den del av
karaktarsomrade 5A, framforallt kring Aspekroken, som berdrs av den valda
vagstrackningen beskrivs tillsammans med karaktarsomrade 5B under rubriken Omrade 5:
Mosaiklandskap vid S6dra Hérene.

2.3.1 Omrade 1: Toppebéackens dalgang

Omradet utgors av en smal dalgang i nord-sydlig riktning. Dalgangen har en tydlig
rumslighet och &r avgransad av bergshojder pa émse sidor. Landskapet &r mosaikartat med
inslag av skogspartier och akerholmar med berg i dagen.

2.3.2 Omrade 2: Mosaiklandskap Tastorp—Fotene

Omradet utgors av en smal, mjukt kuperad, dalgang i vast-ostlig riktning. Landskapet ar
komplext med ménga landskapselement som skogsdungar, smavatten, akerholmar,
stenmurar och kulturhistoriska objekt.

2.3.3 Omrade 3: Mosaikartad slatt kring Nossan—Obrodiket

Omradet utgor en 6vergang mellan mosaiklandskapet i vaster och det mer 6ppna
slattlandskapet i 6ster. Landskapet utgors av en uppodlad slatt men innehaller mer element
av sma skogsdungar och kullar &n slatten langre osterut. Omradet ar relativt flackt och ger
mojlighet till langa utblickar.

2.3.4 Omrade 5: Mosaiklandskap vid Sodra Harene

Omradet breder ut sig vaster om Stora Harene kyrka och Broholm. Landskapet ar smabrutet
och smaskaligt och landskapet ger relativt korta utblickar. Langre véasterut tar skogen vid.
Vaster om Kivenabb fortsatter mosaiklandskapet i en smal dalgang med langa utblickar.

2.3.5 Omrade 6: Oppen slatt vid Ribbingsberg och Tegalund

Slattlandskapet ar storskaligt och flackt och erbjuder langa utblickar at vaster. Omradet ar
en utlépare av Varaslatten som ligger langre norrut. Nossan ar lite mer synlig har &n i andra
omréden med en rid& av buskar och smé trad. Aven E20 &r synlig p& méanga platser i
landskapet. Akermarken utgérs av rationella, stora brukningsenheter.
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Figur 2.3:1 Karaktarsomraden, landmarken/karaktarsobjekt och utblickar
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3. Mal och riktlinjer fér utformning

3.1 Overgripande gestaltningsmal

Som underlag for arbetet med vagplaner for de olika etapperna av E20 har Trafikverket tagit
fram ett 6vergripande gestaltningsprogram Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vastra Gotaland, Vastra Gotalands lan (TRV 2013:088). Syftet med detta ar att
mojliggdra en sammanhallen vagutformning av en etappvis utbyggnad under en lang tid.

Programmet ska vagleda bade den som arbetar med planering och bestallning av atgarder
samt den som utfor projektering av atgarderna.

I gestaltningsprogrammet har nyckelfragorna for landskapsanpassning pa en évergripande
niva identifierats. Med utgadngspunkt i forstaelsen for landskapet har riktlinjer for
gestaltning formulerats for att uppna det 6vergripande malet i de respektive delarna av
landskapet.

Upplevelsen av en ny vag ska inriktas pa de boendes och trafikantens upplevelse av ny
vagmiljo samt hur personer som ror sig inom influensomradet uppfattar tillkomsten av en
ny vag.

Overgripande mal fér gestaltningen av vag E20 genom Vastra Gotaland:
Framtida E20 ska vara en sammanhallen, omsorgsfullt gestaltad och vl
landskapsanpassad vaganlaggning, som lyfter trafikantens upplevelse av Vastra
Gotaland och starker landskapets funktioner genom att:

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett ur
bade trafikant- och boendeperspektiv.

Lyfta fram karaktaristiska landskapsavsnitt langs vagen.

Bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma trafikplatser och véagskal sa att de
har samhdrighet till platsen.

Malsattningen ar att vagen ska upplevas som en anpassad naturlig del av de landskapstyper
som passeras. Upplevelsen av landskapet bygger pa att vagens terranganpassning,
behandling av sidoomraden och lokalvagar, infarter till tatorter, broutformning,
trafikplatser, bullerskyddsatgarder och vegetationshantering tillsammans skapar en helhet i
samklang med landskapets skala och struktur.

Utover landskapets fysiska och visuella forutsattningar finns ocksa ekologiska funktioner
och kulturhistoriska strukturer som har betydelse for vagens landskapsanpassning. Vad
galler ekologi efterstravas ett s kallat ekologiskt funktionellt landskap — det vill sidga ett
landskap dar djur och véxter kan leva och 6verleva pa lang sikt. For att &stadkomma ett
ekologiskt funktionellt landskap kan fysiska atgarder i form av till exempel dimensionering
av portar och fragor som sarskilda bekladnadsmaterial och vegetation bli aktuella. Vad
galler kulturhistoriska strukturer sa efterstravas ett lasbart kulturarv, det vill saga ett
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landskap dar datidens strukturer och samband fortfarande ar en del av det samtida
landskapet.

3.2 Gestaltningsavsikter for E20 etapp Vargarda-Ribbingsberg

Under arbetet med val av lokalisering preciserades projektmalen fran tidigare skede. De
preciserade projektmal som tydligast hanger ihop med gestaltningsfragorna ar kopplade till
landskap. Nedan redovisas &ven de mal under rubrikerna kulturmiljé och naturmiljo som
har baring pa gestaltningsfragorna.

Landskap

Strava efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktarsgivande
landskapsavsnitt eller landmérken.

Vagens profil ska anpassas till terréngen och ska om mojligt inte dela
landskapsrummet visuellt i det flacka slattlandskapet.

Planskilda passager bor i forsta hand laggas under huvudvéagen. | kuperade
landskapsavsnitt bor broar ta stéd i omgivande terrang.

Bullerskydd ska placeras och utformas med hansyn till de olika landskapstyperna.

Terrangmodelleringar ska utformas s att de till form och funktion anpassas till
landskapets karaktar.

Kultur- och naturmiljé

Ett lasbart kulturarv ska efterstravas — det vill saga ett landskap dar datidens
strukturer och samband fortfarande ar en del av det samtida landskapet och kan
forstas. Till exempel ska hansyn tas till det smaskaliga, historiskt formade vagnatet.

Figur 3.2:1 Jattakullen
med Sodra Harene
kyrka i bakgrunden.
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3.3 Gestaltningsriktlinjer for olika landskapstyper

Nedanstdende riktlinjer bygger pa de riktlinjer som formulerats i ” Overgripande
Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gotaland, Vastra Goétalands lan (TRV
2013:088)". | detta gestaltningsprogram har riktlinjerna anpassats fér det aktuella
utredningsomradet. Exempelvis har tva landskapstyper tillkommit, mosaikartad slatt, som
utgor en évergangszon mellan mosaiklandskap och slattlandskap, samt skogskladda
bergshojder.

Riktlinjer for smakuperat mosaiklandskap
Galler for karaktarsomrade 1,2 och 5.

Den nya vagen ska sa langt det ar mojligt folja terrangens geometri. Variation i hojd-
och sidled 6kar kanslan av mosaiklandskap.

Varna bergsbranter och undvika skarningar om det ar méjligt. Varna naturliga
bergknallar.

Utnyttja och bibehalla befintligt vagnéat, och binda samman detta till fungerande
strék. Principen for linjeforing bor, liksom for stérre vagar, vara foljsam mot befintlig
terrang.

Lokalisera och dimensionera portar sa att de fungerar for bade manniskor och for
fauna.

Varna mosaiklandskapets karaktar genom att lokalisera broar dver E20 till befintliga
héjdpartier.

Bullervallar kan ges "naturlig” form genom att integreras i terrangens topografi.
Skarmar ska helst placeras i tomtgrénser.

Integrera eventuella dverskottsmassor i terrdngen och anpassa till intilliggande
markanvandning.

| mosaiklandskapet kan
Gverskottsmassor anpassas i form
- och storlek till naturliga kullar.

A : Oppna diken och
- N e meandrande vattendrag
~ - bér bibehdllas och skapas.
{ - Vid ombyggnad ska portar
*\ dimensioneras och utformas
ok Utnyttja hojder for att forankra sa att de fungerar som
R - nya broar. faunapassager.
'l ——
“ ~
} L
s
” 2 i —n—
) ; $,
. ¢ P i -, y J‘k-..
o1 s PRI B - —
@
-
» ™ L) .
[
]
W l
Smala sidoomraden och vixlande Genom att sammanbinda
u markanvandning ar nyckeltragor vagkanterna med betade
fior god landskapsanpassning marker kan biologiska n]
Behdll ddelibvirad och spridningskorridorer skapas
brukningsbar mark nira vigen, till det fragmenterade

skittlandskapet

l

Figur 3.3:1 Riktlinjer for E20 genom mosaiklandskap. lllustration hamtad fran Trafikverkets rapport
2014:088.
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Riktlinjer for 6ppet slattlandskap
Galler for karaktarsomrade 4 och 6.

Varna om den tydliga 6ppenheten och understryka storslagenheten som den innebar.
Ta vara pa utblickarna 6ver landskapet.

Platabergen ar unika for Vastra Gotaland och utblickar mot dessa skapar orientering
i det Oppna landskapet.

Véagprofilen bor anpassas till terrangen sa att avvattning av vagkroppen inte kraver
djupa diken. Vagens sidoomraden utformas sa att évergangen till anslutande
landskap blir mjuk, sidoracken kan undvikas, slatter underlattas och
igenvaxningsrisken minimeras.

En studie av det aldre vagnatet ar gjord. Arbeta for att behalla dess karaktar och for
att kunna komplettera och binda samman véagnatet till fungerande strak.

Bullervallar langs vagen ska undvikas 6ver den 6ppna slatten. | stallet forordas
bullerskdarmar i anslutning till tomtgrans.

Trad kan anvéandas for att uppmarksamma trafikanterna pa exempelvis korsande
vagar och andra strukturer.

Nossan bor framhavas for trafikanterna.

Moranryggar och asar som

skapar rytm och variation

i de Sppna landskapen bér

fortsatt vara tydliga Vagen ska liggas sa lagt |

landskapselement. Lokalisera  1andskapet att sidoracken kan

E20 vagen | skiirning genom undvikas och innerslanter kan

4sar eller | signtfoten laggas i 1:4 eller flackare. Detla
mojliggdr att sidoomradet kan
skiitas anda fram till dkermarken
och igenvaxning undviks. Djupa
diken ska undvikas.

Planskilda korsningar
bar | forsta handliggas
under vagen,

Vagslanter ska tackas
med avbaningsmassor
Iran platsen eller sand,
e| grovt kross,

Figur 3.3:2 Riktlinjer for E20 genom slattlandskap. lllustration hamtad fran Trafikverkets rapport
2014:088.
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Figur 3.3:4 Oppet slattlandskap vid Ribbingsberg.
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Riktlinjer fér mosaikartad slatt
Galler for karaktarsomrade 3.

Utnyttja och bibehalla befintligt vagnéat, och bind samman detta till fungerande strak.
Principen for linjeforing bor, liksom for stérre vagar, vara féljsam mot befintlig
terrang.

Lokalisera och dimensionera passager sa att bade fauna och méanniskor kan rora sig
tvars E20.

Vagprofilen bor anpassas till terrdngen sa att avvattning av vagkroppen inte kraver
djupa diken. Vagens sidoomraden utformas sa att 6vergangen till anslutande
landskap blir mjuk, sidoracken kan undvikas, slatter underlattas och
igenvéxningsrisken minimeras.

En studie av det aldre vagnatet ar gjord. Arbeta for att behalla dess karaktar och for
att kunna komplettera och binda samman vagnaétet till fungerande strak.

Bullervallar langs vagen ska undvikas dver den dppna slatten. | stéllet forordas
bullerskarmar i anslutning till tomtgrans.

Nossan bor framhavas for trafikanterna.

Riktlinjer for skogskladda bergshéjder
Galler framforallt for karaktarsomrade 5.

Ta vara pa utblicksmojligheterna/hojdpunkterna langs dalgangarna som vagen foljer.

Sidovéagar inklusive cykelvagar ska om mojligt 1aggas skilda fran E20, s att
vagrummet langs E20 inte blir onodigt brett. Lat sidovagen leva sitt eget liv i
forhallande till E20, och anpassa den istéllet till landskapets form.

Bergskarningar utfors i férsta hand naturlika for att knyta an till landskapets struktur.

Landskapets goda forutsattningar for placering och utformning av broar och portar
ska tas tillvara.

Broar 6ver E20 ska om mojligt utnyttja naturliga terrangstod.

Nyttja mojligheten att bygga pa naturliga terrangformer for att minska behovet av
bullerskarmar.



|

Figur 3.3:6 Skogskladda bergshojder i oster.
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4. Utformning

4.1 Vagen i landskapet

Riktlinjer for vagen i landskapet fran det dvergripande Gestaltningsprogrammet presenteras
i den grona rutan. Dessa riktlinjer har legat som grund for arbetet med att ta fram vagens
lage i plan och profil.

e Vagen ska visuellt upplevas som en integrerad del i omgivande landskap genom att
folja landskapets form, rytm och skala.

e Profilen ska folja med terréangen for att vagen ska upplevas logisk i landskapet, bade
sett fran vagen och fran omgivningen.

e Utnyttja mojligheterna att bibehalla eller skapa nya utblickar mot karaktarsgivande
avsnitt eller viktiga landskapselement for att skapa orienterbarhet och igenkénning.

e Mijuk linjeféring med 6vergangskurvor ska efterstravas.

Vagen kommer till stor del félja en ny strackning vilket kommer leda till en stor forandring i
relativt ostorda natur- och kulturlandskap, vilket i sin tur paverkar upplevelsen av
landskapet. Landskapliga strukturer bryts och smaskaliga landskapsrum paverkas pa flera
platser.

Den nya strackningen startar vid Rasta i Vargarda dar den foljer befintlig vag och topografi
vil. Strax soder om Fotene viker E20 av at vaster fran befintlig strackning. | motet med de
skogskladda hojdryggarna som kommer in vasterifran tvingas vagens profil avvika fran
omgivande terrang vilket resulterar i att den omvéxlande gar genom bergskérningar och
uppe pa vagbank. Hoga skarningar och bankar som kraver sidoracken undviks i mojligaste
man. For att géra vagrummet 6ppnare, ljusare och mer trafiksakert foreslas att
bergsskarningar laggs utanfor sakerhetszonen sa att sidoracke undviks. Vid utformning av
vagbankarna ar arbetet med vagens linjeforing i plan och profil viktig liksom att lata motet
med omgivande mark ske utan skarp 6vergang, exempelvis med hjalp av terrangmodellering
och ateretablering av véxter. Aven i omradet kring Nossan kommer vigen gé pa en vagbank
och i detta lage ar vagen vélexponerad och gestaltningsfrdgorna ar av stor vikt. Nossan ska
ocksa ses som en kvalitet i landskapet som ska lyftas fram. E20 atergar sedan till befintlig
stréackning strax norr om Ribbingsberg.

De flesta planskilda passagerna for lokalvagnatet sker under E20 for att minska vigarnas
visuella paverkan i landskapet och pa trafikantupplevelsen. Inom projektet finns tva
undantag dar det ena ar vid den halva trafikplatsen dar vag 2504 passerar pa en bro éver
E20 sektion 5/500 och det andra ar vid sektion 3/970 dar E20 gar i bergskérning och bron
Over vagen anpassas for viltpassage. Alla broar utformas sa att de upplevs latta med s lite
synliga betongytor och vingmurar som mojligt.

Riksintresset for kulturmiljo paverkas i liten utstrackning. Kulturhistoriska miljoer och
samband utanfor riksintresset paverkas negativt och en omsorgsfull gestaltning av vagen
kravs for att ta vara pa landskapets kulturhistoria. Samtidigt finns potential for en varierad
trafikantupplevelse genom omvéxlande utblickar.
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4.2 Trafikantupplevelse

e Strava efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktarsgivande
landskapsavsnitt eller landmérken.

e Trad kan anvandas for att uppmarksamma trafikanterna pa exempelvis korsande
vagar och andra strukturer.

e Nossan bor framhéavas for trafikanterna

e Tavara pa utblicksmgjligheterna/hojdpunkterna langs dalgangarna som vagen
foljer.

Da vagen passerar genom flera olika landskapsrum med olika karaktéarstyper bidrar det till
en rytm i trafikantupplevelsen. En vaxling mellan storskaliga rum och rum med mindre
skala och med hogre detaljeringsgrad skapar variation under farden.

I de mer storskaliga och 6ppna landskapsrummen bibehalls utblickar likval som att nya
utblickar kan tillskapas langs vigarnas nystrackning. Det 6ppna jordbrukslandskapet
kontrasterar mot de mer vaxlande miljéerna i mosaik- och skogslandskapet. En aktiv
bearbetning av vagarnas sidoomraden bidrar till att forankra vagen pa basta sitt s& att den
upplevs som en del av landskapet. Det har galler E20 likval som nya lokalvégar och enskilda
vagar som paverkas av projektet.

4.3 Sektioner och sidoomraden

For att uppna en vag med god landskapsanpassning ar utformningen av vagens
sidoomraden central. Utformningen av vagens sidoomraden ar viktig for sakerheten men
ocksa for hur vagen moter sin omgivning och hur vagens linjeféring upplevs. Skarningar,
bankar och 6vergangar mellan dessa ska anpassas till landskapets karaktar.

o | slattlandskapet foreslas att vagens profil 1aggs cirka 1-1,5 meter 6ver omgivande
mark, sa att utblickar varnas och svarskotta diken undviks.

e Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen
eftersom sidoomradena forankrar vagen i landskapet och bidrar till en
landskapsanpassad vag.

e Bergskarningar ska utforas sa de blir ett tilltalande inslag i vagrummet. For att
gora vagrummet 6ppnare, ljusare och mer trafiksakert foreslas att bergsskarningar
laggs utanfor sakerhetszonen.

e Permanenta modelleringar vid anlaggning av tryckbankar/avschaktningar,
bullervallar och liknande ska utformas sa att de till form och funktion anpassas till
landskapets karaktar och trafikantens méjlighet att uppleva landskapet.

e Karaktarselement som solitartrad och milstenar i sidoomrédet ska varnas.

4.3.1 Bergskéarning

Berget ar ett kraftfullt formelement som kan bjuda pa omvéaxling och kontraster langs med
strackan. For att komma till sin ratt méaste det ligga pa upplevelsebart avstand, minst 5
meter fran vagen (Vagen en bok om végarkitektur, B. Birgersson).
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For bergskarning efterstravas ett varierat utseende baserat pa bergets inre struktur. Dar det
ar mojligt anpassas sprangningen till bergets sprickor och slag for att ge bergskarningen en
naturlik karaktar. Skarningen gors oregelbunden for att dstadkomma ett varierat mote
mellan jordslant och berg samt ett varierande avstand till vagbanan. Dar skarningar ej kan
folja bergets slag stélls lutningen till 5:1.

% VAGOMRADE
1.0¢, 1.00

f:”a'
":‘”ad
= T e SAKERHETSZON 16,50 SAKERHETSZON 2 10m* g vy
| 51 Y331 vusy | 025 64 l‘,

2,25 |
=l % 50\
} Z.E.F?...L.T 200 Ll KV350 o KITSO M150, <2350 . KIzSO _‘J[._ 2.0 Tiﬁ 5050 ‘J 'ﬂ'l' 0

o

T

Figur 4.3:2 Exempel pa naturlig bergskarning lang vag 73 mellan Stockholm och Nynashamn. Kélla
Google maps.

Inom projektet finns sju planerade bergskarningar, dar de till stérsta del &r koncentrerade
kring omradet vid S6dra Harene, se figur 4:3.3. Av dessa bergskarningar kommer fyra att
utformas som slanter med lutning 1:2 vilka klas med jordmassor. Mindre bergsklackar kan
med fordel sticka fram ur slanten om detta accepteras ur trafikséakerhetssynpunkt.

De tre andra bergskarningarna kommer att utféras med lutning 5:1 dar bergets synliga héjd
kommer att variera mellan 1-10 meter.
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Figur 4:2.3 Bergsskéarningar 1angs med stréckan visas med rott i kartbilden och &r koncentrerade till
omradet kring S6dra Harene.
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4.3.2 Jordskarning och bank

Jordskéarning utformas med en innerslantslutning pa 1:4 och en bakslantslutning pa 1:2.
Diket utfors grunt och skalat. Slantkronet ska avrundas med en radie som anpassas till
omgivande terrangformer for att skapa en harmonisk dvergang mellan paverkad och
opaverkad mark.

Bankar utmed E20 utformas sa laga som mdjligt, men om mojligt laggs vagens profil anda 1-
1,5 m ovan omgivande mark for att undvika svarskotta och djupa diken samt for att varna
utblickar. Bankslantens lutning ska vara 1:4. Slantfoten ska avrundas med en radie som
anpassas till omgivande terrangformer for att skapa en harmonisk évergang mellan
paverkad och opaverkad mark. Dar bankhojden éverstiger X meter kravs sidoracke och for
att minska vagens intrang i landskapet utformas bankar i dessa avsnitt med en lutning pa
1:2.

Figur 4.3:3 Typsektion vagbank utan récke for E20.

4.3.3 Landskapsanpassning

Vid utbyggnad av vag uppstar saval jord- och bergschakter samt fyllningar for bankar och
vagoverbyggnader. Ambitionen &r att i s& hog grad som mojligt placera och anvanda
schaktmassor inom arbetsomradet for att minimera transporter, vilket ar positivt for saval
miljon som ur kostnadssynpunkt.

Dessa massor kan ocksa anvandas for markmodellering i landskapsanpassningar.
Landskapsanpassningar utfors dar en anpassad 6vergang till omgivande landskap behover
tillskapas for att battre forankra vagen i landskapet. En landskapsanpassning kan till
exempel ha funktionen bullerskydd utan skarpa vallar eller hdga plank. Anpassningen kan
ocksa bidra till en battre markanvandning nara vagen da slanter kan goéras brukbara, se figur
4.3:4 som ar hamtad fran det 6vergripande Gestaltningsprogrammet for E20.

& A
|
“Breddad” bullervall, mindre intrang i jordbruksmark efter fardigstallande
b A
‘ -—H_

Modellering ddljer vagen

Figur 4.3:4 Exempel pa landskapsanpassningar. Den 6vre bilden visar pa hur en bullervall anpassas
till att [Asas ihop med landskapets form. Den undre bilden visar hur en modellering kan minska vagens
visuella inverkan for betraktaren.
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Dar vagen gar genom jordbruksmark eller man av andra anledningar vill minska védgens
dominans i landskapet, kan det finnas anledning att skapa brukbara sléanter. Foér att marken
ska vara brukbar langre in mot vagen kravs att slantlutningen laggs i minst 1:10, men garna

flackare &n sa.

Inom projektet finns flera ytor dar en landskapsanpassning foreslas med motivet att vagen
battre kan passas in i landskapet, se figur 4.3:5. De ytor som ryms inom vagomradet
kommer att faststéllas i vagplanen. For att mojliggéra brukbar mark krévs i vissa fall att
atgarden stracker sig utanfor vagomradet. For att en sddan atgard ska vara mojlig maste
atkomsten av mark for atgarden ske genom frivillig 6verenskommelse med markagare. De
platser och atgarder som presenteras kan darfér komma att dndras vid ett senare skede.

/
/

-
;;gmmnxnﬁ h:ﬂ .'I

o,
{ —

e
Ribbingsbe
““Haszeslkroken

-}.
)l Ingemarstorp

Yor by landskaps.
anpassning

Vagtérstag

Lokalvag/Enskld vag N

Kammungrans A

Figur 4.3:5 Oversiktskarta som visar omréden for landskapsanpassning.
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Omrade 1

I hojd med rastplats Vargarda, langst i soder av etappen, foreslas en landskapsanpassning
pa bada sidor om ny védg E20. Pa ostra sidan modelleras marken upp for att minska buller
samt skapa visuellt skydd for den som bestker den planerade rastplatsen. Modelleringen ges
nagot varierad hojd och slantlutning for att passa béttre in i landskapet. Vallens slant
ansluter till slant med lutning 1:2 for diket till E20. Fo6r att ytterligare skdrma av rastplatsen
visuellt kan en naturlik vegetationsrida anvandas.

TiIA

J e
o A

b

Figur 4.3:5 Sektion fér modellering mellan E20 och rastplatsen.

P& den vastra sidan om E20 foreslas att marken mellan vag E20 och ny lokalvag 2504
modelleras. Syftet ar att minska intrycket av flera parallella vagar i omradet samt om mojligt
skymma trafiken pa E20 fran bostadshusen.

Figur 4.3:6 Modellering mellan lokalvag 2504 och E20.

Omrade 2

Den andra stdrre landskapsanpassningen utfors i hojd med Fotene. Dar kan marken i
oglorna som bildas dar ny lokalvag 2504 passerar under E20 fér att ansluta till strackningen
av befintlig E20 modelleras for att efterlikna den 6ppna jordbruksmarken. Norr om ny
lokalvag anpassas markhojderna sé att éversvamningsytan for Obrodiket begransas. Detta
gor man for att forandra att vattnet rinner ner i porten under E20 nar Obrodiket har héga
vattenfloden.

Figur 4.3:7 Sektion som visar mdjlig modellering i 6glan vid Fétene.

Omrade 3

Vid Kivenabb gar E20 pa bank i den smaskaliga dalgangen. For att minska vagbankens
dominans i landskapet foreslas en modellering dar omgivande mark hojs upp sa att bankens
synliga hdjd minskar. Sléanterna ska géras brukbara.
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Figur 4.3:8 Sektion pa modelleringsforslag illustrerat med mérkare gron i bilden.

4.3.4 Overgang mellan skarning och bank

Vid évergang mellan bank och skarning ska lutningen varieras med sa kallade
propellerslanter. Propellerslant innebar att lutningen blir flackare vid in- och utgang ur
skarningen vilket ger ett mjukare intryck.

7

Figur 4.3:9 Propellerslant kalla VGU.

4.4 Sidovagnat

Vagnatet gor landskapet tillgangligt och tillgadngligheten ar beroende av att lokalvagnatet
fungerar som framkomliga och sakra lankar i landskapet som binder samman olika
malpunkter samt mojliggor fortsatt brukande av markerna i vagens omgivning. For
sidovagnatet finns foljande riktlinjer i det dvergripande getsaltningsprogrammet.

e Utnyttja befintligt lokalvagnat och anpassa kompletterande lankar till detta for
att aven sidovéagnatet ska bli en integrerad del av landskapet.

e Tillse att ytor mellan E20 och andra vagar gar att skota sa att igenvaxning
undviks.

e Dedelar av befintlig E20 som ska fungera som del i lokalvagnatet ska byggas om
sa att vagens bredd och skala stammer 6verens med ny funktion och
omgivningens karaktar.

4.4.1 Lokalvagar

Malsattningen ar att bibehalla det lokala vagnétets funktion och utforma trafikplatser och
vagskal sa att de har samhérighet till platsen och framjar goda kommunikationer.

Vag 2504

Befintlig E20 kommer pa langa strackor utgora lokalvag efter att ny E20 ar utbyggd. I stder
ansluts lokalvagen till 6stra cirkulationen i trafikplats Vargarda Norra i angransande projekt
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E20 forbi Vargarda och i norr ansluts vag 2504 till befintlig E20 genom en ny kurva. Vag
2504 blir genomgaende lokalvag ner till trafikplats Vargarda Norra i séder. For att passain i
sin nya roll som lokalvag kommer delar av vagbanans asfalt att rivas s att vagens totala
asfalterade bredd &r 9 meter. Vagrenarna far en bredd pa 1,5 meter for att mojliggora
framkomlighet for gdende och cyklister. Ny hastighet blir 80 km/h. Vagslanter klas med
avbaningsmassor och gréasbesas.
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Figur 4.4:1 Typsektion for lokalvag 2504.

Véag 1916 och vag 1917
Utfarten till befintlig E20 sténgs for vag 1917 och 1917 foreslas utga som vagnummer och
erséttas med 1916.

Atgarderna for vag 1916 syftar till att bygga bort den undermaliga standarden pa befintlig
vag samt for att fa ett fungerande lokalvagnat. Vag 1916 utformas som 6 meter bred grusvag.
Da vag 1916 pa befintliga strackor haller Iag standard foreslas vagen dimensioneras for 40
km/h, men att sidoomradet uppfyller kraven for 60 km/h. Varningsmarken for snava
kurvor, utfarter, etc. kommer att séttas upp.

4.4.2 Gang och cykelvagar

Befintlig vagport vid Lund, sektion 0/005, foreslas bytas ut till en ny vagport med primar
funktion for gang- och cykeltrafik. I anslutning till planerad vagport under E20 ansluter
gang- och cykelvagen till det lokala vagnatet.

4.4.3 Enskilda vagar

Da befintliga utfarter till E20 stangs foreslas flera nya strackningar for enskilda vagar i
omréadet. Det enskilda vagnatet ar en viktig del i arbetet med ett fortsatt tillgangligt landskap
som gar att bruka av markéagaren. Dessa vagar ska darfor mojliggora transporter for lastbil
med slap och jordbruksfordon.

Enskilda vagar foreslas som princip vara 4,5 meter breda med motesplatser, se figur 4.4:2.
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Figur 4.4:2 Typsektion for enskild vag.

Slitlagret for de nya enskilda vigarna ska vara av samma typ som den enskilda vdg som den
ersétter for att pa basta satt passa in i landskapet. De nya enskilda vagarna ar foreslagna pa
ett sddant satt att markintrdng minimeras samt att hansyn tas till landskapsbilden dar
vagens plan och profil féljer landskapets former och intrang i vardefulla naturmiljoer
undviks.

For narmare beskrivning av respektive enskild vag hanvisas till Planbeskrivningen.

4.4.4 Byggvagar

Befintliga vagar kan komma att anvandas som transportvagar under byggtiden. Om
breddning eller héjning av vagen kravs under byggtiden ska detta tas bort efter
fardigstallandet av vagen och aterstéllas till samma plan, profil och bredd som tidigare. Aven
enkla skogsvagar ska aterstallas. Som slitlager ska grus med fraktion 0—18 anvandas.
Avbaningsmassor ska tas tillvara vid eventuell breddning av byggvag och aterforas pa ytor
som berdrs.

45 Broar

e Broarna ska upplevas som 6ppna med s lite synliga betongytor som maojligt.
o | flacka landskap ska planskilda passager i forsta hand laggas under huvudvéagen.

e | kuperade landskap (som mosaik- och sprickdalslandskap) bér bron ta visuellt
stéd i omgivande terrang.

e Bron ska upplevas ligga horisontellt i méjligaste man.

Broarna ska ge ett diskret och latt intryck som underordnar sig det omgivande landskapet.
Genom att ge broarna en stor spannvidd kan broarna upplevas 6ppna och ge langa siktlinjer
mot framforliggande vég och landskap. Broarna ska ha enkla och rena former med ljusa
betongytor. Broracken ska harmoniera med broutformningen i 6vrigt och utforas pa ett
sadant satt att de medger utblickar.

I enlighet med Andring och komplettering av broutformning for broar éver E20 —
Overgripande gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gétaland, Trafikverket 2018-06-
27, ska bron utformas med brobanebalkar. Pa faunabroar ska kantbalken vara hogre for att
kunna rymma vegetationsytornas jordlager. Pa faunabroar ska det dven sitta en traskarm
lika de traskdrmar som anvands for bullerskydd.
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Figur 4.5:1 Ytor under broar som hamnar i regnskugga ska klas med spréngsten i grus

besas med grés.
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Figur 4.5:2 Placering av de nya byggnadsverken utmed strackan.
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Bro 100-1802-1

Vid Lund i sektion km 0/005 foreslas en enspanns plattrambro i betong med fri 6ppning
7,0m. Fri hojd éver enskild vag >3,5m och fri brobredd 16,5m. Korsningsvinkel mot
ovanliggande E20 ar projekterad till 100g.

Brokoner utférs med slantlutning 1:1,7 for att minska ytorna med synlig betong. Alla slanter
vid bron klas med avbaningsmassor och gréasbesas.

FRI OPPNING 7.0m

‘ &- i s {] BEFINTLIG MARK

Figur 4.5:3 Bro vid Lund.

Bro 100-1803-1

Vid Fotene i sektion 2/540 foreslas en enspanns plattrambro i betong med fri 6ppning
13,0m. Fri hojd éver allman vag >4,7m och fri brobredd 16,5m. Korsningsvinkel mot
ovanliggande E20 ar projekterad till 127g.

Brokoner utférs med slantlutning 1:1,7 for att minska ytorna med synlig betong. Alla slanter
vid bron klas med avbaningsmassor och grasbesas.

FRI OPPNING 13.0m

BEF MARK

Figur 4.5:4 Bro vid Fétene.
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Bro 100-1805-1

Vid sektion 2/760 foreslas en enspanns plattrambro i betong med fri 6ppning 5,0m. Fri hojd
6ver gdngbar yta >2,2m och fri brobredd 16,5m. Korsningsvinkel mot ovanliggande E20 &r
projekterad till 100g.

Brokoner utférs med slantlutning 1:2. Alla slénter vid bron klds med avbaningsmassor och
grasbesés. Ytorna i anslutning till Obrodiket férses med erosionsskydd och lamplig
vegetation.

FRI OPPNING 5.0m

- =
HHW +50.45 rJ —
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Figur 4.5:5 Bro 6ver Obrodiket Elevation.

— F]| -
N/

Figur 4.5:6 Bro 6ver Obrodiket Plan.
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Bro 100-1806-1

Vid sektion 3/970 foreslas en tvaspanns andskarmsbalkbro i betong med spannvidderna
21,0+21,0m. Fri hdjd 6ver E20 >4,7m och fri brobredd 30,0m. Korsningsvinkel mot
underliggande E20 ar projekterad till 100g.

Brokoner utfors med slantlutning 1:2 vilka klas med avbaningsmassor och gréasbesas. Ytor i
regnskugga under bron klds med ordnad sprangsten satt i grus.

Da bron ska fungera som faunapassage forses den med en vaxtbadd om 0,6-1,0m for att
mojliggora planteringar och vegetation som knyter ihop naturen pa bada sidor om vagen.

For att fungera som faunapassage maste djuren uppleva att naturen fortsatter 6ver bron och
det ska finnas mojlighet till skydd i anslutning till och genom passagen. Djuren boér &ven ha
fri sikt genom passagen. Passagen ska upplevas trygg och inbjudande och ge djuren skydd
fran trafikens storningar, bade visuellt och buller. Sidoomréadena ska utformas sa att djuren
leds in mot passagen, t ex med hjalp av vegetationsridaer eller stenblock. Vegetationen ska
vara lik den som finns i omgivningen och besta av bade tréd, buskar och grés. For att
vegetation ska etablera sig uppe pa bron kravs ett jordlager dar toppskiktet ska ha en
tjocklek och struktur som behaller fukten. Slanter tacks med avbaningsmassor. S& mycket
som mojligt av vegetationen vid faunabrons landfésten sparas.

BEFINTLIG MARK

FAUNASKARM TROLIG BERGNIVA

8.0m

HOJD 347m

s

‘ SPANNVIDD 210m L SPANMVIOD 210m \‘

Figur 5.4:7 Elevation dver bro med faunapassage.

FRI BROBREDD 30.0m

T

Figur 4.5:8 Sektion dver bro med faunapassage.

33



Bro 100-1807-1

Vid sektion 5/500 foreslas en tvaspanns dandskarmsbalkbro i betong med spannvidderna
22,0+22,0m. Fri hojd 6ver E20 >4,7m och fri brobredd 9,0m. Korsningsvinkel mot
underliggande E20 &r projekterad till 100g. Brokoner utfors med slantlutning 1:2. Alla
slanter vid bron klas med avbaningsmassor och grasbesas.

. SPANNVIDD 220m N SPANNVICD 220m ,
1 1 1
3 < — — 3
, 1 8mm ) _680m o i
1 ”;\,______,,,__,;] FR| HOJD 24.7m TRRIHBD paTm| | 7T e
— T T A - 'S ‘_4 TRL =2
: BEFINTLIG MARK

TROLIG BERGNIVA

Figur 4.5:9 Elevation bro déver E20 vid km 5/500.

Bro 100-1808-1

E20 korsar Nossan vid sektion 6/420. Har foreslas en enspanns spannarmerad
andskarmsbalkbro i betong med spannvidden 34,0 m. Nossan ar ett viktigt faunastrak och
bron anpassas darfor sa att vilt kan rora sig utmed vattenbrynet och passera under bron pa
sa kallade vilthyllor. Vilthyllorna gors 2 meter breda och har en fri hdjd pa minst 3,0 meter.
Fri brobredd ar 16,5m. Brokoner utférs med slantlutning 1:2. Alla slanter vid bron klas med
avbaningsmassor och grasbesas. Ytorna narmast Nossan forses med erosionsskydd och
naturlik vegetation anvands for att forankra bron i landskapet samt for att agera skydd och
ledning for viltet som ska passera under bron.

SPANNVIDD 34.0m -

Figur 4.5:10 Elevation for bro éver Nossan.
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Figur 4.5:11 Plan som visar bro 6ver Nossan med skiss for placering av naturlik vegetation.

Bro 100-1809-1

Vid km 7/760 foreslas en enspanns plattrambro i betong med fri ppning 7,5m. Fri hojd
Over enskild vag >4,7m och fri brobredd 16,5m. Korsningsvinkel mot ovanliggande E20 &ar
projekterad till 116g. Brokoner utférs med slantlutning 1:2. Alla slanter vid bron klés med

avbaningsmassor och grasbesas.
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Figur 4.5:12 Elevation for bro under E20 norr om Ribbingsberg.
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4.6 Vegetation

e Alla miljoatgarder ska omfattas av gestaltningsriktlinjer for att pa basta satt
infogas i anlaggningen och dess omgivning.

e Eventuella dagvattendammar ska placeras och utformas s att de starker
landskapets funktioner och karaktér.

e Alla passager av vattendrag ska utformas med hénsyn till landskapets karaktar
och faunans behov. Det galler bade sjalva bron, vattendraget och sidoterrangen.

e Uppmarksamma alléer som visuella strukturer. Restaurera befintliga och
plantera nya dar de kan bli betydelsefulla visuellt, historiskt och/eller ekologiskt.

4.6.1 Ny vegetation

Etablering av vegetation pa slanter, brokoner och bullerskyddsvallar gors i forsta hand med
tillvaratagna avbaningsmassor fran platsen. Pa sidoomraden i skogsmark anvéands skogsjord
och i det 6ppna jordbrukslandskapet anvands &kerjord. For att undvika for naringsrik jord i
slanterna i jordbrukslandskapet kan mineraljord fran akermarken blandas in och den mer
naringsrika akerjorden kan med fordel anvandas till planteringsytor. Naringsfattiga slanter
ar fordelaktigt for en rikare flora. Dar trad och buskar ska planteras ska arter som ar
naturligt forekommande i omréadet anvandas.

Nyplantering av vegetation foreslas endast dar en ekologisk funktion ska uppréatthallas eller
skapas samt vid rastplatsen. Exempel pa ekologiska samband ar vid faunapassager och vid
omlagda eller pa annat sétt paverkade vattendrag.

Etablering av vegetation kommer att goras for att skapa en trevlig miljo vid den nya
rastplatsen i Vargarda. Har anvands trad och buskar for att skapa rumskansla.

Vid korsningen av Obrodiket kan det bli aktuellt med aterplantering av vegetation for att
aterskapa det naturliga utseendet. For illustration av detta, se figur 4.5:4 och 4.5:5 under
avsnittet byggnadsverk.

I Nossans slanter ska nytt markskikt mojliggéra att ny tréad- och buskvegetation kan etablera
sig aven over erosionsskydd. Befintlig jordman med frébank och rotrester av érter ska
ateranvandas. Insadd ska undvikas. Stodplantering av trad och buskar sdsom hagg, ask, sélg
m fl. kan Gvervagas. Syftet med plantering av trad ar att aterskapa tradridan som ar
karaktaristisk for landskapet kring Nossan samt for att 6ka brons funktion som
faunapassage. For illustration av detta, se figur 4.5:9 och 4.5:10 under avsnittet
byggnadsverk.
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Figur 4.6:2 Befintlig vegetationsrid& dar ny vag E20 korsar Nossan.
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4.6.2 Befintlig vegetation
Befintlig vegetation ska bevaras och behandlas med héansyn till dess funktion och vérde.

Solitara trad i narheten av vagen ar viktiga landskapselement som ska bevaras sa langt det
ar mojligt. | byggskedet ska dessa hagnas in och tradens rotzon ska skyddas fran
kompakteringsskador. Exempel pa sddana trad ar bjorkarna vid den planerade rastplatsen
samt tradet pa faltet vid Fotene dar ny lokalvag 2504 passerar under E20.

Figur 4.6:4 Stenmur med tradrad delar in det 6ppna landskapsrummet.
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Figur 4.6:5 Allé upp mot Ribbingsbergs séteri.

Nya E20 paverkar inte i sig allén upp till garden vid Ribbingsberg. Den kommer fortsatt att
vara ett viktigt element i miljon och kommer att vara val synlig frdn ny lokalvag 2504, se
figur 4.6:5. Allén har ett hogt naturvarde, ett patagligt biotopvarde och omfattas
tillsammans med det intilliggande diket av generellt biotopskydd. Ribbingsbergs éldsta delar
med bostads- och jordbruksbebyggelse, dammar, alléer och torpanlaggningar ar sarskilt
vardefulla fran historisk, kulturhistorisk och miljomassig synpunkt. Vid atgarder i det lokala
vagnatet ar det viktigt att ta hansyn till detta.

Dar vagen passerar genom skogsmark ar det viktigt att de nya bryn som skapas till foljd av
avverkning behandlas pa ett genomténkt satt. R6jning och gallring kravs for att aterskapa
bryn som paminner om befintliga brynmiljoer.

4.6.3 Aterstéllning av mark

Dar befintliga vaganlaggningar utgar ska de rivas och tas bort. Marken ska aterstallas pa ett
satt som mojliggér markanvédndning likt omgivande mark.

4.6.4 Vaxtetablering pa "restytor”

Ytor som bildas mellan vagbanor exempelvis vid trafikplatser och vid parallella vagsystem
och som inte fortsattningsvis kommer kunna brukas som idag utformas med naturlika och
lattskotta vegetationsytor. Vaxtmaterialet ska anpassas till platsens och markens
forutsattningar och landskapets karaktar. Ytorna etableras med extensivt gras med
Overvéagande magra skogsgras eller med angsfrd. Eventuell befintlig vegetation i ytorna ska
med fordel bevaras. Det &r i sa fall lampligt att en gallring sker i samband med detta.

4.7 Dagvattenhantering
4.7.1 Diken

Vagdagvattnet kommer att tas omhand i 6ppna, vegetationskléadda diken. Flacka slanter och
vegetationskladda diken bidrar till rening och fordréjning av vagdagvatten innan det nar
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recipienten. For att fordrdja vattnet ytterligare anléggs trosklar av grus i dikena. Trosklarna
saktar ner vattenflodet och later partiklar sedimentera.

4.7.2 Trummor

Trumoppningar ska utforas med snedsagning som anpassas till omgivande marks lutning.

4.7.3 Vattendrag

Den nya vagen passerar ett antal diken och vattendrag som kréver trumma eller bro.
Omgravningen ges en enkel och funktionell utformning och slanter anpassas till omgivande
terrang.

Erosionsskydd i vattendrag ska utforas med naturligt rundad sten s att de efterhand kan
associeras till ett naturligt utseende. Det ar viktigt att slantkrén och bottnar avrundas for att
se naturliga ut. Aterplantering av vaxtlighet kan hjélpa till att minimera det visuella
intrycket av ingreppet i vattendragen, samtidigt som vaxternas rotter minskar
erosionsrisken.

4.8  Kompensationsatgarder

For mer detaljerad information géallande kompensationsatgarder hanvisas till PM Artrika
véagkanter, PM Faunakonnektivitet och Faunapassager samt PM Skyddsbestdammelser.
Nedan sammanfattas kort vilka atgarder som foreslas samt hur dessa kan gestaltas.

4.8.1 Artrika vagkanter

Nya artrika vagmiljoer bor koncentreras till skyddade 1&dgen i syd och vast. De kan forstérkas
med sand for bin att bygga bo i. Det &r bra om nya miljoer kan etableras i narheten av andra
artrika miljoer s& som betesmarker eller artrika kantzoner for att fa ett ekologiskt samband.
Det gynnar till stor del insektsfaunan.

Foreslagna platser for atgarder ar vid beteshagen i hojd med Rasta, i narheten av Lund samt
vaster om passagen under E20 finns forutséttningar i sydslant utmed lokalvagens sektion
3/100-3/140. | sodra slanten av vag 2504 vid passage 6ver nya E20 finns forutsattningar att
skapa artrik vagkant. Sektion ca 0/330 — 0/420 pa vag 2504.

Inom dessa omraden ska slanter inte klas med vegetationsjord utan sandiga
avbaningsmassor ska anvandas. Finns inga sandiga massor att tillgd inom projektet kan
man behdva inforskatta massor av rétt kvalitet.

4.8.2 Ateruppbyggnad av stenmurar, résen

Delar eller hela strackor av stenmurar och résen kommer att paverkas av den nya vagen.
Dessa har i jordbruksmark ett biotopskydd da de hyser stora ekologiska varden. Som
kompensation foreslas att murar byggs upp pa nya platser likval som att nya résen kan
skapas pa lampliga platser.

Vid aterskapande av stenmurar ar det viktigt att de placeras och far ett utseende som

stammer éverens med den kulturhistoriska anvandningen av landskapet. Tex i gransen
mellan olika dkermarker eller i gransen mellan odlingsmark och skogsmark.
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Figur 4.6:4 Utseendet hos gammal stenmur ska ligga som grund vid uppférande av nya murar vid
kompensationsatgarder.

4.8.3 Faunapassager

I och med ombyggnad och nyanléggning av E20 kommer hela strdckan att omgéardas av
viltsténgsel och forses med mittracke. Det innebér att vagens barridrverkan kommer att éka.
Ombyggnaden innebar ocksd mojligheter att anlagga nya atgarder for faunan.

Inom aktuell etapp anlaggs fem nya planskilda passager varav tre bedéms fungera for alg
och ytterligare en for radjur. Den femte bedéms fungera for sma och medelstora daggdjur.
Utover dessa finns en befintlig passage vid Lund som inte ar anpassad for fauna.

Kring en faunapassage ska det finnas en grénstruktur som leder fram till och gadrna genom
passagen. Djuren bor ha fri sikt genom passagen och de ska ha skydd i anslutning till den.
Passagen ska upplevas trygg och inbjudande samt ge djuren skydd fran trafikens stérningar,
bade visuellt och buller. Det ska finnas mojligheter att utforma sidoomradena sa att djuren
leds in mot passagen, t ex med hjalp av vegetationsridaer eller stenblock. Djuren ska helst
inte heller storas av andra aktiviteter. Om dgovéagar eller GC-vagar maste samlokaliseras
med faunapassagen bor de utformas med naturligt material som grus/sand. Det gynnar aven
andra arter som t ex insekter. Passagerna bor alltid utformas sa att de fungerar for saval
klovdjur som mindre djur.
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Torrtrummor minskar barriarverkan for landlevande arter. Dimension pa trumman bor
helst vara en diameter pa 600 mm eller mer. Dessa placeras med fordel i narheten av
passage av vattendrag.

Aven for annat smavilt ar det viktigt att det finns mojligheter att passera E20 pé lampliga
platser, gérna invid diken, stenmurar, skogsbryn och andra liknande ledlinjer i landskapet.

Djuren kan lockas till passagerna genom att det skapas ledlinjer/ledstrukturer dit med
exempelvis stenblock och buskar som det gar att soka skydd invid. Det &r ocksa bra att
anlagga markeringsplatser i form av storre stenar eller block invid passagernas ingangar.
Foérutom torrtrummor kan smavilt anvanda sig av samma passager som radjur och alg.

4.9 Bullerskyddsatgarder

e Bullerskyddsatgarder ska utformas s att de bidrar till ett harmoniskt vagrum
med god platsanpassning.

e Vallar ska inordna sig landskapet och kan ges en variation i hdjd och
slantlutning. "Limpor” ska undvikas.

e | slattlandskap ska vallar och skarmar som begransar utblickarna fran vagen om
mojligt undvikas. | stallet forordas bullerskarmar i anslutning till tomtgrans.

e Enstaka fastigheter och mindre husgrupper bor fa atgarder i tomtgrans eller pa
tomt, sa kallade fastighetsnara atgarder.

49.1 Vallar

Bullerskyddsvallar ska undvikas i det 6ppna flacka jordbrukslandskapet. Dar det anda blir
aktuellt bor i forsta hand forhojda marknivaer som ar brukbara anvandas. Endast dar
utrymmet ar begransat bor bullerskyddsvall anvandas och om mdjligt modelleras till
omgivande terrangs former.

4.9.2 Bullerskarmar

Bullerskyddsskarmar ska vara huvudsakligen av tré och ha ett enhetligt och snyggt
utférande pa bada sidorna med helt tat fasad mot bullerkéllan. Sockeln ska ha tat anslutning
mot marken respektive trakonstruktionen. Trappningar i skarmens 6verkant ska begransas.

Enligt det dvergripande gestaltningsprogrammet ska bullerskyddsskarmar, i samband med
uppforandet, ytbehandlas med slamférg eller jarnvitriol. Skdrm invid véagbana ska behandlas
med jarnvitriol eller jarnvitriolfargad slamférg, medan bullerskarmar i anslutning till
fastigheter alternativt kan ha en rod (NCS S 5040-Y80R) eller mérkgra (NCS S 8000-N)
ytbehandling. Dar bullerskarm placeras utmed vagen bor det samordnas med viltstangslet.

For att minska skarmens hojd kan man anvianda en kombination av vall och skarm.
Inom projektet finns en befintlig bullerskarm vid Lund 1:6 som kommer att erséattas med en
ny vall som ar 2,5 m hog ovan vagbanan i kombination med en skarm som ar 1 m hog. D&

utrymmet &r begransat foreslas ingen extra modellering av bullervallen i det laget. For att
forankra atgarden anvands istallet vegetation.
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Forbi fastigheten Tumberg-Galstad foreslas en bullervall som ar 2,5 m ovan vagbanan med
en langd pa ca 190 m. Om mojligt flackas slanten pa vallens baksida ut for en béattre
anpassning mot omgivande mark. Aven hér kan vegetation anvandas for att forankra vallen i
landskapet.

Inom projektet i 6vrigt foreslas fastighetsnara bulleratgarder, sd som till exempel skyddade
uteplatser eller fonsteratgarder.

Figur 4.9:1 lllustration av
bullerskarmens fasad framtagen
till det dvergripande
gestaltningsprogrammet.

4.10 Vagutrustning

4.10.1 Faunastangsel

Vildsvinssadkra faunastangsel med viltuthopp rekommenderas utmed hela strackan.
Faunastangsel &r en typ av viltstangsel med mindre maskor nertill for att &ven kunna hindra
mindre djur fran att komma ut pa vagen och istéllet styra dem mot de planerade passagerna.
Stéangslet ska helst vara férankrat i marken.

Faunastéangslet anpassas till terrangen for att orsaka sa liten visuell storning som maojligt.
Langs bank ska stangslet placeras minst tva meter ner i sluttningen om det ar mojligt, men
mojlighet till att bruka marken sa nara vagen som mgjligt ska ha foretrade i
odlingslandskapet.

Faunastangslet ska av sakerhetsskél sattas pa eftergivliga stalstolpar. Det ger en liten
synbarhet i vagmiljon samt att det da kan placeras inom sakerhetszonen vilket maximerar
de anslutande brukbara ytorna i odlingslandskapet.

Anslutningar till broar, racken och viltpassager ska utforas med sarskild omsorg fér att
funktion och gestaltning ska bli optimal. Vid vagportar ska viltstangslet fastas sa att dess
overkant inte sticker 6ver brorackena. Stangslet ska anslutas till 6verkanten pa broarnas
vinge. Vid torrtrummor for smavilt maste stiangsel vara ordentligt forankrat vid marken sa
att inga glipor finns dar viltet kan smita ut i vagomradet.
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Viltuthoppen finns for att djur som anda tagit sig in i vagomradet ska ha mojlighet att ta sig
ut. Uthoppen utformas sa att det a&r mojligt for djuret att ta sig ut genom en 6ppning i
viltstaketet, men samtidigt kan djur utifrdn inte passera in mot vagen. De utformas ocksa sa
att det blir en naturlig flyktvag for djuret att valja om det kommit in i vigomradet, sa att de
inte springer forbi. Viltuthopp anléggs lampligen vid trafikplatsen i h6jd med Broholm
eftersom dar finns en 6kad risk for att djuren kan ta sig ut pa vagen dar. Viltuthopp kan
ocksa anlaggas vid faunapassager som gar under vag. Da kan vingmurens hojd utnyttjas till
uthopp. For att minska risken for att djur tar sig ut pa E20 boér stangsel dras minst 30 meter
in utmed béda sidor om anslutande végar och de kan avslutas med en boj som leder djuren
bort frdn anslutningsvagen.

4.10.2 Skyltar

Skyltar ska anpassas till skalan p& den omgivande miljon. De bor placeras med hansyn till
tydlighet, orienterbarhet och helhetsintryck. Antalet bor begrénsas och placeringen goras sa
att de inte hindrar utblickar mot landmarken, broar och karaktarsfulla landskapsrum.
Skyltportaler ska undvikas. Vid passage av stdrre vattendrag ska skylt med vattendragets
namn placeras strax innan éverfart.

4.10.3 Belysning

Belysning ska vara funktionell och driftsdker. Ny belysning kommer att behdvas vid den
planerade rastplatsen, langs vagen fran Rasta ned till porten i Lund samt i sjalva porten
under E20.

4.10.4 Véagracken

Sidoracke ska enbart anvandas nar det ar nodvandigt pa grund av hog vagbank, brant
slantlutning eller hinder néara vagen. Om sidoréacke kravs ska typen roérracke anvandas. Stor
utvinkling ska i normalutférande avsluta racket (ej energiupptagande rackesande.)

Mittracke anvands utmed hela strackan. Ellipsformade racken pa rund stolpe ska anvandas i
mittremsan. Racken vid risk- eller skyddsobjekt ska ha kapacitetsklass H2/L2.

Figur 4.10:1 Exempel pa broracke . Figur 4.10:2 Exempel pa rorracke med stor
utvinkling.
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Figur 4.10:3 Elipsformat racke i mittremsan.

Dar brostod forekommer i mittremsan blir det aktuellt med hdgkapacitetsracke. Det ar
viktigt att 6vergdngen mellan dessa racken ges en god gestaltning vilket kan behéva studeras
narmare under projekteringsskedet.

Figur 4.10:3 Overgang mellan elipsréacke och kapacitetsracke H2.

411 Ovriga vaganlaggningar
4.11.1 Rastplats

I anslutning till befintlig anlaggning Rasta Vargarda foreslas en ny rastplatsanlaggning.
Rastplatsen ar utformad med infart norrifrén vid cirka sektion 0/130 fran ny vag 1916 och
utfart soderut vid cirka sektion 0/000 pd samma vag.
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Figur 4.11:1 Planskiss 6ver hur rastplatsen kan komma att gestaltas.

Rastplatsen planeras for tio parkeringsplatser for personbilar och fyra parkeringsplatser for
lastbilar och yrkestrafik.

Platsen skdrmas av frdn E20 med hjalp av uppbyggnaden av en vall som planteras med
naturlik vegetation. Den som rastar kan vélja att sitta vid picknickbord pa den hardgjorda

ytan under taket till en pergola eller i graset under bar himmel.

Rastplatsen forses med en WC-byggnad med tvé toaletter varav en RWC.

Figur 4.11:2 Sektion 6ver hur rastplatsen kan gestaltas.

4.11.2 Driftvandplats

Strax norr om porten i Lund, vid sektion 0/100 foreslas en driftvandplats for att underlatta
drift och snérojning for trafikplats Vargarda Norra i angransande projekt E20 forbi
Vargarda.

4.11.3 Diriftfickor

For att underlatta drift och underhall av fordrojningsdiken utmed E20 féreslas driftfickor i
anslutning till omraden for fordrojning av vagdagvatten. Utformningen och placeringen av
dessa kommer att studeras i detalj i nésta skede.
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4.11.4 NOduppstalliningsplats

Noduppstéllningsplatser foreslas vid sektion 3/020 i respektive korriktning for att
havererade och daven langsamtgaende fordon ska kunna komma av vagen och inte hindra
ovrig trafik. Noduppstéallningsplatserna ar dimensionerade for att rymma 36 meter langa
fordon och rymmer langtradare med slap samt bargningsbil.

Langs strackan for noduppstéllningsplatserna finns inget sidorécke vilket minskar
trafikantens upplevelse av att vagrummets bredd varierar vilket ger ett lugnare och mindre
oroligt intryck.

4.11.5 Busshallplats

Inga nya hallplatslagen ar planerade. Befintliga hallplatslagen langs ny lokalvag 2504
behalls i dagslaget.
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5. Rekommendationer for fortsatt arbete

Véagplanen ska mojliggora faststallelse av vagomradet. | nasta skede utfors de-
taljprojektering infor byggskedet. Det ar viktigt att fora vidare de gestaltningsidéer som
formulerats i vagplanen till projekteringsskedet.

Projekteringsarbetet ska utga ifran dessa krav och riktlinjer som tagits fram i
gestaltningsarbetet under vagplaneskedet samt i vagplanens MKB och planbeskrivning.

| det fortsatta projekteringsarbetet kommer landskapsanpassningar, vegetationsytor och
rastplatsens utformning att vidarebearbetas i detalj. Detsamma géller driftfickornas
placering och utformning liksom placering av vagracken, viltstangsel, skyltar och annan
vagutrustning.

51 Byggskede

Viktiga fragor att bevaka under framtagande av bygghandling och under byggskedet &ar
bland andra att réatt kvalitet pa trad och buskar samt ratt material och utrustning anvands.
Att bevarandevard vegetation skyddas och att uppbyggnad av vaxtbaddar sker pa ett korrekt
satt for god etablering. En uppféljning av eventuella dverskottsmassor och féroreningar i
dessa ar ocksa viktig for att tidigt utrona om behov av terrangmodelleringar finns. For att
sakerstalla att ingenting missas att foljas upp under byggtiden ska ett kontrollprogram tas
fram dar det framgar vad som ska kontrolleras och nar.

Hur skyddsvéarda trad ska ersattas vid skada ska formuleras i forfragningsunderlaget.

Ritningar

En plan som beskriver de ytor avseende vegetation (befintlig vegetation som ska skyddas,
eventuell gallring och nyplantering) ska tas fram. Ytorna pa ritningen kopplas till
beskrivande text i OTB.

5.2 Uppfoljning och ratt skotsel under etableringstiden mm.

For att sékerstalla ett gott resultat aven efter att vagen ar byggd ar det viktigt att
kommunicera gestaltningsidéerna till driften. Detta bér goras genom en enkel
skotselbeskrivning med malbilder som visar tankt utveckling av planteringar 6ver tid.
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