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1. Sammanfattning

Bakgrund

E20 &r en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet och ar ett
riksintresse. Véagarna i det nationella stamvagnatet ar av sarskild nationell betydelse.
Strackan ingar aven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T.
Véagarna som ingar i TEN-T &r av sarskild internationell betydelse. E20 utgdr en viktig
forbindelse mellan Stockholm, Géteborg och vidare séderut till Malmd och Képenhamn.

E20 ar aven primarled for farligt gods och breda transporter. Strackan for aktuell etapp ar
cirka 7,9 kilometer lang och stracker sig fran Rasta Vargarda i soder till Ribbingsberg i norr.
Vagstandard pa denna etapp ar i dagslaget tvafaltsvag med vagbredd 12—13 meter och végen
har bitvis 18g barighet. Hastighetsbegréansningen ar som hogst 80 km/h. Arsmedelsdygns-
trafiken (ADT) p& berord stracka ar cirka 9500 fordon (ar 2014), varav cirka 19 % &r tung
trafik. P& anslutande vag 2504 ar ADT ca 900 fordon, varav ca 14 % tung trafik.

E20 ska pa aktuell stracka byggas om till att bli motesseparerad landsvag med mittréacke,
2+2 korfalt med hastighetsgrans 100 km/h. Projektet innebar bade breddning av befintlig
vag och utbyggnad i ny strackning. Parallella lokalvagar ska byggas langs med stora delar av
strackan for att ta bort korsningar i plan och for att méjliggéra sammanhéngande géng- och
cykelvagnat vid sidan av E20. Dar ny E20 korsar vag 2504 planeras en halv trafikplats med
pa- och avfartsramper norrut. Projektet omfattar dven bullerskyddsatgarder, planskild gang-
och cykelpassage, atgarder for fauna och nodfickor samt en rastplats.

Brister och problem

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet, trafiksékerhet och
miljopaverkan, framférallt bullerstérningar pa bostadsbebyggelse langs vagen. Vagen har
partier med mycket bebyggelse langs med vagen, manga anslutningar och utfarter med lag
standard och bristande siktforhallanden. Vagens goda linjeforing, bredd och avsaknad av
motesseparering medfor risk for hdga hastigheter och allvarliga konsekvenser vid olyckor.
Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

Projektmal
De 6vergripande projektmalen som har identifierats beror framst trafiksakerhet,
framkomlighet och regional utveckling. Aven mer preciserade projektmal har tagits fram.

Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

Atgarder for att uppnd projektmalen har analyserats enligt fyrstegsprincipen i
atgardsvalsstudien. For att uppfylla projektmalen helt bedoms atgarder inom
fyrstegsprincipens tredje och fjarde steg som nédvandiga, dvs. ombyggnad och/eller
nybyggnad.

Lokaliseringsstudie

Trafikverket utredde under ar 2017 lokalisering av vagkorridor for ny E20 inom
utredningsomradet. Tre korridoralternativ med varierande andel nystrackning studerades,
varav tva av dessa tre kunde kombineras. Korridorerna bendamndes BI4, Rod, BIa-réd, Rod-
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blad samt Gron. Den 20 december 2017 tog Trafikverket stallning till att korridor Rod skulle
ligga till grund for den fortsatta planeringen.

Effekter och konsekvenser

Ny E20 ger positiva konsekvenser for framst trafiksékerheten och framkomligheten for E20-
trafiken. Oskyddade trafikanter och langsamtgaende fordon kan hanvisas till omgivande
lokalvagnat och bostadsfastigheter kommer att bullerskyddas.

Negativa konsekvenser uppstar dock i form av paverkan pa landskapet, intrang i natur- och
kulturmiljoer, okat trafikbuller, 6kade barriareffekter for saval manniskor som fauna samt
intrang i skogs- och jordbruksmark.

Fortsatt arbete

Efter det att samrad har hallits kring denna samradshandling och néar all insamlad kunskap
och information sammanstallts och det foéreslagna vagférslaget projekterats, kommer
vagplanen att presenteras med status granskningshandling. Granskningshandlingen, det
vill sdga det fardiga forslaget, kommer att goras tillganglig for granskning under minst 30
kalenderdagar.

Efter granskningstiden uppréttas vagplan med status faststallelsehandling, som dversands
till lansstyrelsen for deras yttrande over vagplanen. Tillstyrker lansstyrelsen vagplanen kan
Trafikverket begéara faststéllelseprévning.

Efter det att vagplanen har faststallts och vunnit laga kraft ar avsikten att en bygghandling
tas fram. | bygghandlingen specificeras mer i detalj hur vagen ska utformas genom bland
annat tekniska beskrivningar med ritningar och krav pa hur projektet ska byggas. Vidare ska
sdkerstallas att erforderliga anmalningar och tillstdnd enligt miljobalken som ar nédvéandiga
for ett regelratt genomférande finns framme.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sérskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa stréackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

| bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljébeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for
granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststalld féljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket séatta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogoérelse.

Vagplan/jérnvagsplan

§  Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

* Framtagning av underlag Framtagning av

e : F i lanférslag . : .
. for lansstyrelsens beslut om alternativa ramlagmngta;‘i;n Orsiag . Kungérande och granskning Faststillelse
E betydande miljépaverkan lokaliseringar =) :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkannande av MKB : (tillstyrkande)
SAMRAD

...............................................................................

2.2. Bakgrund

E20 ar en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet. Vagarna i det
nationella stamvagnatet ar av sarskild nationell betydelse. Strackan ingar dven i det av EU
utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingdr i TEN-T ar av
sarskild internationell betydelse. E20 utgdr en viktig forbindelse mellan Stockholm,
Goteborg och vidare séderut till Malmd och Képenhamn. E20 &r aven primarled for farligt
gods och breda transporter.

Strackan for aktuell etapp ar cirka 7,9 kilometer 1dng och stréacker sig fran korsningen med
vég 181 i soder till cirka 400 meter norr om kommungransen mellan Vargarda och Essunga i
norr. Vagstandard pa denna etapp ar i dagslaget tvafaltsvag med vagbredd 12—13 meter,
med mindre breddvariationer kring korsningar. Hastighetsbegransningen ar skyltad till

80 km/h pé strackan forutom pa ett parti forbi korsningen med vag 181 vid Lund i norra
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Vérgarda, dar hastigheten ar sankt till 60 km/h. Arsmedelsdygnstrafiken p& berérd stracka
ar cirka 9300 fordon, varav cirka 19 % ar tung trafik.

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksakerhet.
Negativ miljopaverkan av befintlig vag bestar bland annat av bullerstérningar pa bostads-
bebyggelse langs vagen och barriareffekter for sdval manniskor som fauna. Ett parallellt
vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik. Trafiksakerhetsriskerna &r stora, vilket
orsakas av ett stort antal anslutande vagar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av
mittseparering och viltstédngsel och for vagtypen hdg trafikbelastning med stor andel tung
trafik.

g

[
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ii :
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Figur 2.2:1 Nuvarande E20 sdderifran vid Harenekyrka. Kélla: Google Maps.

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014—2025 inrymt en satsning
pé E20 genom Véstra Gotaland med fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade
utbyggnader. Satsningen har mdjliggjorts genom att flera lokala och regionala intressenter
inom och utanfor Vastra Gotaland — kommuner, kommunalférbund, regioner,
handelskammare och banker — beslutat medverka till finansieringen. Det betyder att hela
E20 genom Véstra Gotaland ska vara motesseparerad till &r 2025. Regeringens beslut
innebar ocksa att hela E20 genom Vastra Gotaland pa sikt ska byggas ut till 2+2-vag.

E20 ska pa denna stracka byggas om till att bli motesfri landsvag med 2+2 korfalt. Projektet
innebar bade breddning av befintlig vag och utbyggnad i ny strackning. Befintlig E20 ska pa
langa strackor bli ny genomgéaende lokalvéag. Nya lokalvagar ska byggas pa stora delar av
strackan for att ta bort korsningar i plan och for att mojliggéra sammanhangande gang- och
cykelvagnat vid sidan av ny E20. | projektet ingar en halv trafikplats vid korsningen med vég
2504, samt en ny rastplats i anslutning till trafikplats Vargarda.

For aktuell strécka har alternativa lokaliseringar for vagkorridor utretts inom ett
utredningsomrade. | vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, studerades
lokalisering av vagkorridor for ny E20. Tre korridoralternativ utreddes, varav tva av dessa
tre kunde kombineras. Vid en sammanvagd bedémning av alla konsekvenser och
maluppfyllelse bedomdes korridor R6d vara det mest fordelaktiga alternativet. Inom den
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valda korridoren, korridor R6d, har utformningsforslag studerats vidare som redovisas i
denna samradshandling.

2.3.  Atgardsvalsstudie

Den fysiska planlaggningen av vagar och jarnvagar féregds av en atgardsvalsstudie (AVS),
som ar en metod for att ta fram en tydlig problemformulering och forslag p& dvergripande
I6sningar. Om atgardsvalsstudien leder till att en ombyggnad eller nybyggnad foreslas, tar
den fysiska planeringen vid enligt avsnitt 2.1. Atgardsvalsstudier kan genomféras av olika
aktorer som till exempel kommuner, regionférbund och Trafikverket.

Trafikverket tillampar den sa kallade fyrstegsprincipen vid analys av lampliga atgarder i
infrastrukturprojekt. Varje enskilt steg tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av
transporter och av var infrastruktur. De tva forsta stegen handlar bland annat om att
bearbeta attityder och att framhalla och marknadsfora hallbara resval. Stegen 3 och 4
innebar mindre ombyggnationer alternativt nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder.

2.3.1. AVS E20 genom Vastra Gétaland

Ar 2012 togs en atgardsvalsstudie fram for E20 genom Véstra Gotaland dar
atgardskombinationer enligt fyrstegsprincipen for samtliga strackor beskrivs. Gemensamma
slutsatser fran studien var bland annat att trafiksakerheten och framkomligheten behover
forbattras vilket 16ses med planskilda korsningar och métesseparering pa aktuell stracka.

2.3.2. Tidigare utredningar

E20 pa den aktuella strackan har varit foremal for utredningar tidigare, bland annat i
Vagverkets lokaliseringsplan for ny E20 Vargarda—Holmestad, daterad 1994, med
kompletterande utredning daterad 1997. Med syftet att uppdatera och komplettera tidigare
utredningsmaterial, bland annat med hansyn till miljébalken, nya malsattningar for
transportinfrastrukturen, trafikutvecklingen och miljon tog Vagverket fram en
kompletterande forstudie for delen Vargarda—Holmestad, daterad augusti 2000.

Som bakgrund till beslutet att bygga ut E20 till 2+2-véag tog Trafikverket tillsammans med
Vastra Gotalandsregionen fram PM E20 — inriktning for investering — forslag till
utbyggnadsstrategi, daterad 2014-02-05.

2.4.  Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 2 mars 2017 att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Till grund for beslutet lag handlingen vagplan samradsunderlag, daterad
2016-12-12, samt samradsredogorelsen, daterad 2017-10-23.

2.5.  Andamal och projektmal

251 Overgripande projektmal for E20

For samtliga etapper av E20 har évergripande projektmal formulerats. Till grund for
projektmaélen ligger de transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. Andamalet
med projektet ar att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten samt frimja den regionala
utvecklingen.

Foéljande 6vergripande projektmal har formulerats:

10
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« Okad trafiksékerhet for person- och godstrafiken.
« Okad tillganglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
« Forbattrade forutsattningar for gdng- och cykeltrafik parallellt och tvéars E20.

» Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och minskad
risk for djur att dodas i trafiken.

< En val gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela E20
genom Vastra Gotaland i enlighet med Overgripande gestaltningsprogram E20 genom
Vastra Gotaland.

» Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna for
att uppna en effektiv drift, ett underhéallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett
LCC-perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i
anlaggningen utfors aven med malsattningen att minska energianvandning och utslapp
av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

» Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen
vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljoméassigt och arbetsmiljomassigt
riktigt satt. Enkla och standardiserade I6sningar kan véljas nar de uppfyller efterfragad
funktion.

Inom ramen for det dvergripande gestaltningsprogrammet for hela E20 har foljande
projektmal tagits fram:

« Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett ur
bade trafikant- och boendeperspektiv.

« Lyfta fram karaktaristiska landskapsavsnitt langs vagen.

« Bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma vagskal sa att de har samhdrighet till
platsen.

2.5.2. Preciserade projektmal

Under arbetet med vagplanen har de évergripande malen enligt ovan brutits ned och
preciserats med utgangspunkt fran relevanta miljoaspekter.

Boendemiljo — sociala varden
Hansyn ska tas till de sociala samband som finns i bygden. Intrang i och tillgangligheten till
omraden som ar eller kan bli viktiga for lek och det rorliga friluftslivet ska beaktas.

Ett fungerande lokalvagnat for bade fordon och oskyddade trafikanter ska skapas.

Majligheter for barn och vuxna att rora sig trafiksakert med cykel eller till fots i omradet ska
skapas. Framkomligheten och tillgangligheten till malpunkter i omradet utan bil ska stéarkas.

11
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Storningar fran trafiken, sdsom okade ljudnivaer, vibrationer eller visuella storningar ska
paverka sa fa boendemiljoer som maojligt.

Nya storningar som uppstar for boendemiljoer i omrdden med laga bakgrundsnivaer eller
med fa andra storningskaéllor ska sarskilt uppmarksammas vid bedémning av lokalisering
och atgarder.

Kulturmiljé

Ett lasbart kulturarv ska efterstravas — det vill saga ett landskap dar datidens strukturer och
samband fortfarande ar en del av det samtida landskapet och kan forstas. Till exempel ska
hansyn tas till det sméskaliga, historiskt formade vagnétet.

Riksintresseomradet Sodra Harene ska inte patagligt skadas. Dess vardekarnor, exempelvis
hallkistan Jattakullen, Lundskullen och Sédra Harene kyrkoruin, far inte paverkas negativt
och visuella samband mellan dessa ska bibehallas.

Naturmiljo

De ekologiska sambanden i landskapet ska behallas och om mojligt starkas. Intrang i
omréaden med de hogsta naturvardena (motsvarande klass 1 eller 2) ska undvikas. Hansyn
ska tas till omraden viktiga for fauna.

Utformning av vagens sidoomréden ska bidra till biologisk mangfald.

Lampliga skyddsatgarder och kompensationsatgarder ska studeras tidigt i processen for att
gobra storsta mojliga nytta.

Vattenkvaliteten och ekologiska varden i omradets vattendrag ska behallas och om mojligt
forbattras.

Klimat

Nya vaganldggningar ska inte vasentligt forandra vattenflédena och nivéer i berérda
vattendrag. De ska s& langt som majligt och i anslutning till vagen anpassas till ett forandrat
klimat och bidra till att omgivningspaverkan vid hoga floden begransas.

Jordbruk

Intrang i akermark och splittring av brukningsenheter ska begransas. Uppkomst av
svarbrukade restytor ska sa langt som mojligt undvikas. Forutsattningar ska ges for fortsatt
brukande genom att atgarder som minskar barriareffekter genomfors.

Landskap
Strava efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktarsgivande landskapsavsnitt eller

landméarken.

Vagens profil ska anpassas till terrdngen och ska om méjligt inte dela landskapsrummet
visuellt i det flacka slattlandskapet.

Planskilda passager bor i forsta hand laggas under huvudvégen i det 6ppna landskapet. |
kuperade landskapsavsnitt bor broar ta stéd i omgivande terréng.

Bullerskydd ska placeras och utformas med héansyn till de olika landskapstyperna.
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Terrangmodelleringar ska utformas sa att de till form och funktion anpassas till landskapets
karaktar.

13



Vagplan samradshandling 2019-09-01
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

3. Forutsattningar

3.1.  Véagens funktion och standard

3.1.1. Befintlig E20

Aktuell stracka av E20 ar cirka 7,9 kilometer lang och stracker sig fran korsningen med vag
181 i soder till cirka 400 meter norr om kommungransen mellan Vargarda och Essunga i
norr. Pa strackan ansluter fyra allméanna vagar, ett 30-tal enskilda vagar och
fastighetsanslutningar samt ett stort antal akeranslutningar. Samtliga korsningar pa
strackan ar i plan férutom en enskild vag mot Lund Vastergarden/Mellomgarden som
passerar under E20 strax norr om korsningen med vég 181 vid Vargarda, se figur 3.1.1:1 E20
och anslutande vagar.

E20 ska idag fungera for samtliga trafikslag, sdsom gang- och cykeltrafik och
langsamtgdende fordon samtidigt som genomfartstrafiken passerar strackan. Det finns
ingen separat gang- och cykelvag utan oskyddade trafikanter ar, i den man det finns
alternativ, hanvisade till omkringliggande lokalvagnat eller att cykla och ga pa vagrenen pa
E20.

Hastighetsbegransningen ar skyltad till 80 km/h férutom pa ett parti forbi korsningen med
vég 181 vid Vargarda dar hastigheten &ar sankt till 60 km/h. Befintlig E20 har barighetsklass
1. E20 &r en skyddsklassad véag, vilket bland annat stéller krav vid arbeten pé vagen.

Sidoomradena for E20 ar utforda med traditionella djupa diken med inner- eller
banksléanter i 1:3 och ytterslanter i lutning 1:2. Sidorécken finns pa partier dar byggnader
ligger tatt intill E20.

E20 byggdes ut i befintlig strackning under tidigt 1950-tal med en da belagd vagbredd om 7
meter. Overbyggnad vid utbyggnaden utférdes av cirka 120 mm bel4ggning, 130mm
barlager, 350 mm férstarkningslager samt 100—200 mm skérv. | borjan av 1970-talet
breddades E20 till dagens tvaféltsvag med vagbredd 12—13 meter. Breddningen utfordes da
av 100 mm bitumenstabiliserat grusbarlager, 150 mm bérlager grus och ett
forstarkningslager. Vagens 6verbyggnad har klarat trafikbelastningen val under aren och
endast kravt normalt underhall.
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Figur 3.1.1:1 Befintlig E20 och anslutande végar.

3.1.2. Anslutande allménna vagar

Vag 1917

V&g 1917 ar klassad som tertiar lansvag och ar cirka 600 meter lang. Vagen forbinder E20
med vag 1916 i Gster. Vag 1916 gar mellan vag 181, vid Rasta Vargarda i séder och vég 1927,
som leder mot Herrljunga, i norr.

15



Vagplan samradshandling 2019-09-01
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

Trafikmangden pd vag 1917 &r strax under 100 fordon ADT totalt, varav cirka 6 % &r tung
trafik (ar 2014). Vagen ar 3—3,5 meter bred med grusslitlager. Skyltad hastighet &r 70 km/h
och vagen har bérighetsklass 1.

Vvag 1927
Vag 1927 mot Herrljunga ar klassad som tertiar lansvéag och I6per mellan E20 i vaster och
Herrljunga i 6st.

Trafikmangden pa vag 1927 &r drygt 300 fordon ADT varav cirka 6 % ar tung trafik (ar
2014). vagen ar cirka 5 meter bred med smal vagren langs med hela strackan. Skyltad
hastighet ar 70 km/h inom utredningsomradet.

Strax 6ster om E20 gar vagen 6ver an Nossan. Vagen har barighetsklass 1 men vid passagen
over Nossan med bro ar barighetsklassen 2.

Véagen ar asfaltsbelagd och senaste atgarden gjordes 2009 d& man lade ett cirka 40 mm nytt
lager. Vagen har tidigare belagts med oljegrus fram till och med 90-talet och efter det har
végen belagts med asfalt.

Véag 2504

V&g 2504 ar klassad som sekundar lansvag och gar mellan Nossebro i vaster, via Faglum, till
E20 i 6ster. Vagen ar en kompletterande regionalt viktig vag och utsedd som viktigt
transportstrak och funktionellt prioriterad vag for dagliga personresor.

Trafikmangden ar uppmatt till cirka 900 fordon ADT varav cirka 8 % &r tung trafik (ar
2014). Vagen ar cirka 6 meter bred och har tva korfalt med smal vagren. Skyltad hastighet ar
70 km/h och véagen har barighetsklass 1.

Vagen har bitumings beldggning och den senaste beldggningsatgarden gjordes 1993 da man
gjorde en heltackande enkel ytbehandling pa bituminést underlag. 1975 lades ett lager
oljegrus 40 mm och 1980 béttrades vagen pa igen med indrankt makadam 30 mm. Narmast
E20 lade man 1998 ett heltackande nytt asfaltslitlager. Vagen har sprickbildningar och
ojamnheter.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikméngder och trafikutveckling

Som en del av det nationella vagnatet ar E20 betydelsefull for bade genomfartstrafik,
regional trafik, samt lokal trafik. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) enligt Trafikverkets
matningar uppgar pa strackan séder om korsningen med vag 2504 till cirka 9 260 fordon
varav cirka 19 % tung trafik. Matar har varit 2014, med kompletterande trafikmatningar i
december 2016 och mars 2017.
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Trafik for prognosaret har raknats upp med stod av "Trafikupprakningstal for EVA 2014—
2040—-2060" som galler fran och med 2018-04-01. Trafikokningen fran 2014 till 2045
véntas bli 32 % for personbilar och 76 % for lastbilar. Det motsvarar en arlig trafikokning pa

0,9 % for personbilar och 1,8 % for lastbilar och ger cirka 13 000 fordon ar 2045, se dven
figur 3.2.1:2.
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Med de prognosticerade trafikmangderna kommer E20 att bli &nnu mer belastad an idag.
Redan vid nuvarande trafiksituation med aktuella trafikmangder och vagens utformning
finns det vissa brister som redovisas nedan.

Begransad framkomlighet

Okande trafikmangder p& E20 med stor andel tung trafik med begransade omkérnings-
mojligheter innebar att biltrafiken inte far det jamna flode som &ar énskvart. Trafikrummet
delas dessutom av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade trafikanter.
Sammantaget rader det vissa begransningar i framkomligheten pa E20, framst i norr mellan
korsningen vid Harene kyrka fram till korsning E20/vag 2504, jamfort med andra delar av
vagen dar standarden ar hégre och jamnare.

Hastighetsgransen p& E20 ar 80 km/h med undantag for korsningen med vag 181 i
Vargarda.

I det nationella vagnatet finns ett hastighetsansprak pa 100 km/h eller mer, vilket storre
delen av E20 inom utredningsomradet alltsa inte uppfyller.

Barriareffekter

E20 utgor en barriar for saval korsande lokal trafik och oskyddade trafikanter.
Barriareffekten starks av att det rdder en brist pa passager och parallellt vagnat. Vagen utgor
aven en barriar for fauna.

3.2.2. Trafiksakerhet

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksdkerhet.
Befintlig E20 har partier med mycket bebyggelse langs med vagen, manga anslutningar och
utfarter med lag standard och bristande siktforhallanden. Nar man jamfor de korsningar
som finns pa strackan, med olycksstatistiken ser man att de sammanfaller pa manga stallen.

Vagens linjefdring, bredd och avsaknad av motesseparering medfor risk for héga hastigheter

och allvarliga konsekvenser vid olyckor. Ett parallellt vagnat saknas for gaende, cyklister och
lokal trafik.
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Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har 46 polisrapporterade olyckor
intraffat langs E20 under 13-arsperioden 2006—2018, se karta Olycksstatistik, figur 3.2.2:3.
Av dessa medfdrde 35 olyckor personskador, se figur 3.2.2:2. Totalt omkom 2 personer, 2
personer blev svart skadade, 7 mattligt skadade och 24 personer skadades lindrigt. Pa véag
2504 intraffade 2 olyckor inom utredningsomradet, bada utan personskador.
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Tabell 3.2.2:2 Olyckor med personskador langs E20 inom utredningsomradet ar 2006—-2018

2019-09-01

Projektnummer: 128078

Dods- Allvarliga | Mattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor olyckor
S (singel-motorfordon) 1 0 4 11 16
O (omkérning-motorfordon) | O 0 0 0 0
U (upphinnande- 0 0 0 5 5
motorfordon)
A (avsvangande 0 0 2 1 3
motorfordon)
K (korsande-motorfordon) 0 0 0 1 1
M (mdote-motorfordon) 1 2 1 1 5
C (cykel/moped- 0 0 0 0 0
motorfordon)
F (fotgdngare-motorfordon) | O 0 0 0 0
G4 (cykel-cykel) 0 0 0 1 1
W2 (élg) 0 0 0 3 3
W4 (annat vilt) 0 0 0 1 1
Totalt 2 2 7 24 35

Statistiken visar att vissa strackor ar mer olycksdrabbade &n andra, se nedan angivna

strackor.

« Korsningen mellan E20 och vag 181

« Strackan mellan anslutande vag 181 och vag 1917

 Strackan forbi Sodra Harene

« Korsningen mellan E20 och vag 2504

« Korsningen mot idrottsplatsen Granhagen

Trafiksakerhetsnivan bedoms sammantaget ha brister som harleds till att E20 inte har
mittseparering samt ett stort antal anslutande vagar och fastigheter vilket 6kar risken for
motesolyckor och korsningsrelaterade olyckor.

Vidare delas trafikrummet av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade

trafikanter. Detta innebar en stor blandning av ansprék och forutséttningar bland

trafikanter pa vagen, dar exempelvis ldngsamtgdende fordon kan behova kéra om en
oskyddad trafikant samtidigt som person- och lastbilar kor ikapp med betydligt hogre
hastigheter. Kollektivtrafiken nas i de flesta fall endast genom att ga eller cykla pa vagrenen
utmed E20, samt genom att korsa vagen i plan. Sidoomradenas slanter ar branta vilket
medfor risk for att fordon valter och fasta foremal sdsom stolpar och trad aterfinns inom

vagens sdkerhetszon.

21



Vagplan samradshandling 2019-09-01
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

ESSUNGA KN [ 4
Tegalund l/ 7/

A, A .
7 .'\

." Rlbblngsberg— L= ==

“asselkrken —

Ingjarstorp y - _7 e

P
Pl HERRLJUNGA KN -~

Véstra
Eggve na

r( . ' ‘
\ ) : 3
ékigsvaktaregirdgn \ :

~ 22

g Olycksstatistik (STRADA 2006-2016)
b
</ Horla mosse Svarhetsgrad M (mobte-
5 motorfordon)
M < @  Dodsolyckor )
% r . s (singel-
¥ / Iﬂ . Allvarliga olyckor meterfordon)
| = 5 . 8
e B & 5 Mattliga olyckor (upphinnande-
- —f\ © ‘ ‘g ; u motorfordon)
) ()  Lindriga olyckor @vrigh
Ej personskade- .
Y e olyckor w2 (alg)
: Olyckst W4 (annatvilt)
= (avsvéngande-
L motorfordon) IE Kommungréns
$ I i G4 cykel-cykel g N
e R r 1 . 5
/ § K (korsande- L l Utredningsomrade A
’ ks motorfordon) - —
xﬂantmnlenet Geodafasamverkan ¥
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Det finns sex stycken kameror for automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) langs berdrd
stracka vilket ar positivt for trafiksakerheten.
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Figur 3.2.2:4 Placering av trafiksdkerhetskameror.

Viltstangsel saknas helt pa strackan. Ett stort antal viltolyckor har rapporterats enligt
Nationella viltolycksradet. De strackor dar flest viltolyckor rapporterats ar soder om
Tastorp, mellan Fotene och Lundskullen, vid S6dra Harene by och forbi Ribbingsberg och
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vidare norrut mot kommungransen. Mellan Vargarda i soder till strax norr om
kommungrénsen till Essunga kommun i norr intraffade 118 polisrapporterade viltolyckor
mellan 2010 och 2018. Av dessa var 12 &lgolyckor.

3.2.3. Kollektivtrafik

Aktuell stracka av E20 ar utpekad i NVDB (nationell vagdatabas) som prioriterad vag for
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken pa E20 utgors av tva kategorier: Regional busstrafik
(Vasttrafik) och lokala skolbussar.

Befintlig E20 utmed aktuell stracka trafikeras av busslinje 581 mellan Vargarda och
Nossebro. Hallplats Vargarda Rasta trafikeras dock endast av 5-ronden (fran Skovde till
Sahlgrenska Universitetssjukhuset). Buss 581 har enligt Véasttrafik drygt 18 000 pastigande
per ar (Vasttrafik, 2019). Totalt finns sju hallplatser inom utredningsomradet, fran soder till
norr: Vargarda Rasta, Lund, Tastorpsvagen, Kladvnastensvagen, Lundskullen, Sédra Harene
och Hasselkroken.

Resandet fran hallplatserna ar lagt med endast ett 1o-tal pastigande totalt under ett ars tid
fran den forsta maj 2018 till den sista april 2019. Statistiken innefattar endast de som
anvander kort eller kdper biljett ombord och det faktiska resandet bedéms darfér som
hogre. Resande med Togo-appen visar endast telefonen for chaufféren utan att registrera
resan i bussen. Enligt Vargarda buss, som kor linjen, ar bussen ofta full till och fran
Nossebro. Den storsta andelen resenarer ar skolbarn, men dven pendlare som till exempel
ska vidare med tag mot Goteborg.

Aven linje 663 trafikerar hallplatser inom omréadet. Denna linje 4r anropsstyrd och saknar
resandestatistik. Dock bedéms trafikeringen vid de aktuella hallplatserna som lag.

Aktuell stracka beror ett skolskjutsomrade, Kesberg—Varberg. Skolskjutsverksamheten i
kommunen bedrivs med kollektivtrafik (Vasttrafik) dar skolskjutsrutterna forandras fran

termin till termin beroende pé var skolbarn i omradet bor.

Inga busshallplatser ar anpassade for personer med funktionsnedsattning.
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Figur 3.2.3:1 Busshallplatser Vasttrafik

3.2.4. Oskyddade trafikanter

Gang- och cykeltrafikanter ar till stor del hanvisade till att anvanda befintlig E20 for resor
langs med och tvars utredningsomradet. Hastigheten pa strackan mellan Lund i soder till
Ribbingsberg i norr &r 80 km/h. E20 har pa strackan mycket smala vagrenar, vilka ar
olampliga for gaende eller cyklister. Befintlig E20 maste dven korsas i plan pa flera stallen
for att ta sig mellan malpunkter och busshallplatser. Detta innebar brister i trafiksakerhet,
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tillganglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter. For boende mellan omradet
Lund (sektion 0/000) och Tumberg finns en befintlig port under befintlig E20 som 6kar
tillgangligheten for gdende och cyklister.

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Regionala intressen

E20 ar av riksintresse for kommunikation och forbinder landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, Géteborgsregionen och Malmoregionen. Vagen ingdr i det nationella
stamvagnatet och ar aven en viktig pendlings- och transportled savél regionalt som lokalt.
Mellan Géteborg och Stockholm och déar emellan belédgna stéader &r E20 en viktig
forbindelseled.

Véstra Gotalandsregionen, fyra kommunalforbund och ett flertal kommuner har gemensamt
beslutat att satsa finansiellt pa utbyggnaden av E20 tillsammans med staten. Bakgrunden
till detta &r en gemensam regional syn pa att géra E20 mer trafiksaker och oka
framkomligheten for bade person- och godstransporter. Vagen har stor betydelse for manga
foretag i Vastsverige och for utvecklingen av naringslivet, bland annat genom kopplingen till
Goteborgs hamn. Enligt regionen bidrar en ombyggd vag till att kommunerna far en 6kad
tillganglighet till varandras orter och att kommuninvanarna da far tillgang till fler
arbetsplatser och utbildningar.

3.3.2. Bostader och verksamheter

Vargarda tatort har knappt 5400 innevanare (SCB 2015). Inom utredningsomradet ligger
huvudsakligen spridd landsbygdsbebyggelse. En stor del utgor gardar med friliggande
bostadshus och tillhérande ekonomibyggnader. Vid kyrkan i Sédra Harene finns en liten
grupp samlad bebyggelse med hembygdsgard och nagra villor.

I sbdra delen av utredningsomradet narmast Vargarda finns trafikantservice
(drivmedelsstation och Rasta Vargarda) och nagra mindre verksamheter. Ovriga
verksamheter i omradet ar framst kopplade till jord- och skogsbruk.
Malpunkter
Samtidigt som E20 har en dvergripande funktion som nationellt och regionalt strdk anvands
végen lokalt av boende och for transporter till handel och olika verksamheter i Vargarda
samt till andra narliggande samhéllen. Végen fyller dven en viktig funktion for de
jordbruksverksamheter som finns i omradet.
Viktiga malpunkter redovisas nedan:

« Vargarda centrum

« Kesbergets fritidscenter

* OK/Q8, drivmedel, narbutik

« Rasta Vargarda, vagkrog

e V&g 181 till Herrljunga, berg- och grustakter vid bland annat Tumberg,
avfallsanlaggningar
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» Sodra Harene by, kyrka, hembygdsgard
 VVag 1927 till Eggvena och Herrljunga

» Vag 2504 till Faglum och Nossebro

« Idrottsplatsen Granhagen, S6dra Harene IF
 Missionskyrkan i Tastorp

3.3.3. Kommunala planer

Gallande 6versiktsplan for Vargarda kommun &r fran 2006; ”Oversiktsplan 2006 — Potential
Vargarda 2006—2015". For Vargarda tatort finns en fordjupad oversiktsplan fran 1998.

Under 2016 har oversiktsplanernas aktualitet prévats. Vargarda kommunfullmaktige
beslutade den 12 oktober 2016 att anta aktualitetsprévningen. Sammantaget bedéms
viljeinriktningen och intentionerna i Oversiktsplan 2006, tillsammans med de tematiska
tilldggen for LIS och Vindbruk, fortfarande vara aktuella och anvédndbara med hénsyn tagen
till nya ansprak och forutsattningar. Fordjupad oversiktsplan for Vargarda tatort och delar i
Oversiktsplan 2006 som ror tatorten beddms dock som inaktuell. Revideringsbehovet galler
darmed framforallt Vargarda tatort, men ocksa riktlinjer for bostadsforsorjning.

I dversiktsplanen anges att kommunen arbetar aktivt fér att ytterligare starka
transportinfrastrukturen, bland annat genom en utbyggnad av E20 till fyrféltsvag i ny
strackning. En ny lokalisering av E20 med hogre véagteknisk standard ar 6nskvéard, sa att den
befintliga vagen i stdrre utstrackning kan nyttjas som lokal vag.

I Oversiktsplan 2006 foresprakar Vargarda att en befintlig bebyggelsestruktur med en
dominerande tatort och levande landsbygd ska bibehéllas och starkas s& att kommunen blir
ett attraktivt alternativ till boende och nyetableringar av verksamhet.

Omréadet nordost om korsningen E20/vag 181 ar i Oversiktsplan 2006 markerat som
befintligt verksamhetsomréade. | samband med pabdrjat arbete med revidering av FOP
Vargarda tatort utreder Vargarda kommun mdjligheterna att utoka detta
verksamhetsomrade.

Essunga kommun antog ny éversiktsplan for perioden 2019—2030 den 18 februari 2019. |
oversiktsplanen beskrivs vag 2504 som viktig for kommunens koppling till E20. Kommunen
tog fram en kommuntéckande vindbruksplan ar 2010. Vindbruksplanen redovisar
utredningsomraden dar vindkraftsexploatering kan provas. Tre sddana vindbruksomraden
ligger i anslutning till utredningsomradet for E20. | december 2016 antog
kommunfullméktige i Essunga nya riktlinjer for bostadsférsérjning 2017—2020.

Enligt samrad med Essunga kommun utgdr vag 2504 med dess anslutning till E20 en viktig
trafikled, som ar av betydelse for kommunens utveckling.

Inga detaljplaner eller pagaende planarbeten forekommer inom utredningsomradet.
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En strukturskiss for nya verksamheter vid Tumberg, i hojd med Lund pa den 6stra sidan av
befintlig E20, &r under arbete hos Vargarda kommun.

~
N\

ESSUNGA KN

& / Ribbingsberg

asselkrt!ken

Ingen‘arstorp
/
/
[}
/
/ N
’ A
1 S Harene / {
© Lantrméteriet, Geodatafamyerkan 1 F = e

Figur 3.3.3:1 Vindbruksomraden i Essunga kommun (skrafferade omraden) och befintligt vindkraftverk
(lila prick).

3.4. Landskapet

3.4.1. Landskapstyper

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns fyra huvudsakliga landskapstyper. Se
aven karta dver landskapstyper i figur 3.4.1:1 nedan.

« Skogskladda bergshdjder
« Oppet slattlandskap
» Smakuperat mosaiklandskap

* Mosaikartad slatt
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Figur 3.4.1:1 Karta éver landskapstyperna i utredningsomradet och dess omgivning.

De skogskladda bergshojderna karaktariseras av slutet skogslandskap, med fa inslag av
oppna omraden som mindre sjoar och vatmarker, se figur 3.4.1:2. Ytor med berg i dagen
forekommer i liten utstrackning. Berget &r till stor del téckt av vegetation, som mossor eller
annan undervegetation. De hdgsta naturvardena har patraffats i skogslandskapets
kantzoner.
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Figur 3.4.1:2 Skogskladda bergshéjder med slutet skogslandskap.

Det dppna slattlandskapet ar flackt och utgors huvudsakligen av storskalig akermark med fa
naturvérden. Slatten karaktariseras av langa siktlinjer med fé inslag av karaktarsobjekt
sasom stenmurar, akerholmar etc., se figur 3.4.1:3.

Figur 3.4.1:3 Oppen slatt med flack, storskalig akermark vid Ribbingsberg.
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Det smakuperade mosaiklandskapet &r mer varierat och utgor en blandning av mindre
skogspartier, uppodlad akermark och betesmark. Landskapet ar rikt pa karaktarsobjekt
sasom akerholmar, gardar, betesmarker, backar, gravfalt och skogkladda kullar etc. och
hyser ofta hdga natur- och kulturvarden, se figur 3.4.1:4.

Figur 3.4.1:4 Smakuperat mosaiklandskap vid Fétene.

Den mosaikartade slatten utgor en 6vergdngszon mellan mosaiklandskap och slattlandskap.
Den mosaikartade slatten ar relativt flack men mer varierad an den éppna slatten.
Landskapet ar rikt pd karaktarsobjekt s som gardsbildningar, akerholmar, vattendrag etc.,
och hyser ofta héga natur- och kulturvarden, se figur 3.4.1:5.

Figur 3.4.1:5 Mosaikartad slatt vid Fétene.
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3.5.  Milj6 och hélsa

3.5.1. Skyddade omraden och arter

Naturminne

Ett sarpraglat naturféremal far av lansstyrelsen eller kommunen férklaras som naturminne
om det behover skyddas eller vardas sarskilt. En aldre ek vid Hasselkroken, strax intill E20,
utgdr naturminne. Beslutet harror fran 1951.

For naturminne galler motsvarande bestammelser som for naturreservat. Lansstyrelsen far
upphéva eller ge dispens fran foreskrifterna om det finns synnerliga respektive sarskilda
skal. Beslut om upphavande eller dispens far meddelas endast om intranget i naturvardet
kompenseras i skélig utstrackning.

Generellt biotopskydd

Sma mark- eller vattenomraden kan omfattas av biotopskydd om de pa grund av sina
sarskilda egenskaper ar vardefulla livsmiljéer for hotade djur- eller vaxtarter. Det finns ett
generellt biotopskydd som omfattar alléer, kéllor med omgivande vatmarker, odlingsrésen,
pilevallar, smavatten och vatmarker, stenmurar samt dkerholmar i jordbruksmark.

I omradet forekommer ett stort antal smabiotoper i jordbruksmark som omfattas av det
generella biotopskyddet. Forbud mot intrdng i omrade med generellt biotopskydd i
jordbruksmark géller inte vid byggande av allmén vég enligt faststalld vagplan. Syftet med
omradesskyddet ska anda tillgodoses vid planering av vagprojektet. Hur Trafikverket avser
att hantera biotopskydden kommer att redovisas vid samrad med lansstyrelsen. | samband
med tillstyrkan av vagplanen gor lansstyrelsen en beddémning av om biotopskyddets syften
beaktats pa ett tillfredstéallande sétt.

Strandskydd

Strandskydd galler vid havet och insjoar samt vid vattendrag. Strandskyddet syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden och
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.

Strandskydd rader runt Nossan med 100 meter pa 6mse sidor om vattendraget.

Liksom for generellt biotopskydd géller inte forbudet mot intrang i omrade med
strandskydd vid byggande av allmén véag enligt faststalld vagplan. Syftet med
omradesskyddet ska anda tillgodoses vid planering av vagprojektet. Hur Trafikverket avser
att hantera strandskyddet kommer att redovisas vid samrad med lansstyrelsen. | samband
med tillstyrkan av vagplanen gor lansstyrelsen en bedémning av om strandskyddets syften
beaktats pa ett tillfredstéallande sétt.

Artskydd

Vissa vaxt- och djurarter som &r hotade eller pa annat satt skyddsvarda ar fridlysta och har
skydd genom artskyddsférordningen. Om en art ar fridlyst ar den fredad och man far inte
plocka, samla in eller avsiktligt skada vaxten alternativt doda, skada, stora eller fanga djuret.

Flera arter har aven ett strikt skydd enligt lagstiftningen, vilket innebéar att det dven ar
forbjudet att skada eller forstora deras livsmiljoer. Livsmiljéer kan till exempel vara
fortplantningsomraden, viloplatser och évervintringslokaler. Syftet ar att skydda arten och
dess livsmiljo sa att arten kan uppna en sa kallad gynnsam bevarandestatus i sitt naturliga
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utbredningsomrade. For ianspraktagande av miljoer dar skyddade arter finns, kravs att
respektive arts gynnsamma bevarandestatus inte férsamras. For att motverka en forsamring
kan det kravas skyddsatgarder. Om det trots skyddsatgarder finns risk for paverkan pa
gynnsam bevarandestatus kravs dispens fran lansstyrelsen. En dispens far endast ges om
den inte forsvarar uppratthallandet av en gynnsam bevarandestatus hos artens bestand i
dess naturliga utbredningsomrade

Enligt naturvardesinventeringen finns enstaka hotade och rddlistade arter inom
utredningsomradet.

Artrika vagmiljoer

Inom utredningsomradet finns inga artrika vagkanter som sarskilt pekats ut av Trafikverket.
Daremot finns vagkanter intill befintlig E20 som har potentiella forutsattningar att bli en
artrik vagmiljo, dessa ar:

» Nordgarden vid Lund, en vagkant pd 6stra sidan av E20 med mycket rédfibbla
« Fotene, tva torrslanter pa 6stra sidan av E20
» Omréade i hojd med Sodra Harene

» Norr om Ribbingsberg, tva vastvanda torrslanter langs E20 med bland annat
tjarblomster

Grod- och kraldjur

En sarskild inventering av groddjur inom vald korridor har genomforts. Tretton olika lokaler
med vattenmiljoer bekraftades vara livsmiljder for groddjur. Lekande groddjur eller rom av
arterna vanlig groda och akergroda hittades i tolv av lokalerna. Aven vanlig padda och
mindre vattensalamander kunde faststéllas i nagra fa lokaler. Obrodiket visade sig ha ett 1agt
till ett visst varde for groddjur.

En kraldjurinventering har utforts, inventeringen resulterade i att tva arter, kopparodla och
skogsddla, hittades. Snok och huggorm ar allménna arter som bor kunna férekomma inom
inventeringsomradet trots att de inte observerades under inventeringen.

Fladdermoss

Omraden med potential for fladdermusfaunan koncentrerades till kullar med I6vskog och
I6vbryn i kanten av de storre skogsomradena, sa som vid Harene och utmed Nossan. Totalt
har sex olika potentiella omraden identifierats. Aven vissa miljoer med &ldre bebyggelse
beddmdes ha varde for fladdermdss, bland annat miljon vid Broholm.

Det omrade som ligger narmast aktuellt vigomrade, och som bedémts att i viss man ha
potential for fladdermdss, ligger vaster om Fotene. Omradet berors i utkanten av planerad
lokalvag 2504. Bedomningen ar att utbyggnadsalternativet inte paverkar dkerholmen vilket
betyder att det potentiella vardet bibehalls.

Faglar

Markerna vaster om nuvarande E20 ar generellt av mindre varde for fagelfaunan 4n de ster
om vagen. Pa den 6stra sidan av befintlig E20 &terfinns éversvamningsmarkerna kring
Nossan. Denna miljé har bedomts vara den mest vardefulla for fagel i omradet. Bland annat
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har det observerades ett flertal strackande rovfaglar som fjallvrak, bivrdk, ormvrak, brun
karrhok och rod glada. Den mest exklusiva hackfageln ar rod glada som observerades
utanfor inventeringsomradet men jagar flitigt inom omradet.

Uppgifter finns fran boende i omradet att kungsfiskare (VU) finns i anslutning till Nossan.
Kungsfiskare skyddas av Artskyddsforordningen och av EU:s Féageldirektiv. Under
inventeringen konstaterades att Nossan ar en lamplig miljo for kungsfiskare, men nagon
individ sags aldrig till under inventeringstillfallet. Aven bohal efter Kungsfiskare eftersoktes
i abrinkarna utan resultat.

3.5.2. Naturmiljé

Landskapet ar varierat med naturliga ledstrukturer bade i terrang och vegetation. Naturliga
strak i landskapet gar i vast-6stlig riktning och féljer i stor utstrackning de skogskladda
bergryggarna i omradet. | utredningsomradets ytterkanter finns stérre sammanhangande
skogsomraden som bildar huvudstrék och viktiga hemomraden for skogslevande arter som
alg. I mer mosaikartade landskap med mycket brynmiljéer trivs radjur och vildsvin.

Skogarna i omradet &r av olika kvalitet och ar en blandning av rena granplanteringar,
blandskogar med lovtradsdominans och rena lévskogar, bade triviallovskogar och
adellovskogar. Betesmarkerna ar vanligtvis hart godslade med relativt 1dga naturvarden.
Rena angar ar ovanliga. Omradets naturvarden ar framst kopplade till jattetrad och grova
adellovtrad, adellovskogar, blandskogar, sumpskogar och till viss del betesmarker. Ett 40-tal
jattetrad (diameter> 1 meter) har noterats. Omradet ar rikt pa naturvardesobjekt som
omfattas av generellt biotopskydd i jordbruksmark, dvs alléer, akerholmar, diken,
stenmurar och odlingsrésen. Inom eller i nara anslutning till vagomradet finns sex
registrerade jattetrad, varav ett utgor ett naturvardesobjekt med klass 2 i
naturvardesinventeringen och ligger i hdjd med Granhagen.

Nossan ar en lugnflytande &, cirka 25 meter bred, som slingrar sig fram i det flacka
odlingslandskapet. Nossan ligger djupt med hdga strandkanter vilket gor att vattendraget
inte svammar 6ver lika regelbundet som det en gang i tiden gjorde. Beskuggning sker fran
en mer eller mindre sammanhangande bard av tradvegetation. Enligt markagarna rensas
vattendraget regelbundet.
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Figur 3.5.2:1 Nossan.

Nossan bildar tillsammans med mindre vattendrag/diken ett system av naturliga
ledstrukturer som normalt har stor betydelse fér faunans rorelser i landskapet. Eftersom
vattendraget saknar skyddande vegetation pa langa strackor, minskar dess varde nagot som
spridningskorridor. Omradet ar dven starkt paverkat av utdikning och de flesta
diken/béackar i omrédet ar utratade och mynnar i Nossan. Andra spar av utdikningen ar
torrlagda sumpskogar.

I omradet finns sandiga marker, sydvanda bryn med I6v eller betesmarker och sten, vilket
kan vara intressanta miljoer for kraldjur. Langs Nossans dalstrak finns goda forutséttningar
for snok och i dammar/vatmarker samt diken finns lekmiljoer for de flesta av Vastsveriges
arter av groddjur.
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Figur 3.5.2:2 Naturmiljdunderlag. R&d linje illustrerar utbyggnadsalternativet.

3.5.3. Fauna och barriareffekter

Nuvarande E20 ar en starkt trafikerad vag som utgor en pataglig barriar for faunan. Pa
aktuell stracka finns endast en planskild korsning; en vagport for enskild véag vid Lund. Det
beddms som troligt att mindre daggdjur anvéander porten som passage under E20. |
Trafikverkets 6vergripande utredning bedéms porten &ven ha en viss effekt for élg, men
beddémningen ar osaker. Ovriga korsningar med allmanna och enskilda vagar &r i plan.
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Nossan bildar tillsammans med mindre vattendrag och diken ett system av naturliga
ledstrukturer som normalt har stor betydelse for faunans rorelser i landskapet. Nossan
saknar dock skyddande vegetation pa langa strackor, vilket minskar dess varde nagot som
spridningskorridor for t ex rddjur och vildsvin. Befintliga broar éver Nossan innebar dven
barriarer da de ar 1aga och i princip saknar landpassage for storre hjortdjur. Smavilt kan
passera vid medelvattennivaer eller lagre.

E20 saknar helt viltstangsel utmed aktuell stracka och olycksstatistiken visar pa att manga
viltrorelser sker 6ver E20 i omradet, framst rddjur. Omgivande landskap bestar av akermark
med relativt gott om ledstrukturer. Narmaste omradet kring porten ar dock relativt 6ppet
och innehaller bebyggelse och stérande verksamheter, bland annat drivmedelsstation och
Rasta Vargarda.

Inom utredningsomradet finns uppgifter om férekomst av foljande daggdjur; alg, radjur,
kronhjort, dovhjort, vildsvin, baver, gravling, mink, iller, rév, skogshare, félthare, igelkott
och ekorre.

Omradet har ett varierande landskap och ar rikt pa naturliga ledstrukturer béade i terrang
och vegetation. Naturliga strak i landskapet, utan paverkan fran befintlig infrastruktur, gar i
vast-ostlig riktning och foljer i stor utstrackning de skogskladda bergryggarna i omradet. |
omradets ytterkanter finns storre sammanhangande skogsomraden som bildar huvudstrak
och viktiga hemomraden for de skogslevande maélarterna.
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Figur 3.5.3:1 Viltstrak och viltolyckor. Rad linje illustrerar utbyggnadsalternativet.

3.5.4. Kulturmiljo

Det aktuella utredningsomradet ligger i huvudsak inom den landskapshistoriska regionen,
Mellbyans och Nossans dalgangar. Regionen &r en kuperad skogs- och mellanbygd,
dominerad av dalgdngar med lerjordar och med inslag av slattomraden i 6ster. Huvuddelen
av regionen ligger under hogsta kustlinjen. Omradet kring Nossan ar en mycket gammal
kulturbygd. Manniskor har tidigt bosatt sig i randzonen vid bergshéjderna och
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isalvsavlagringarna intill det hav som sedan blev lerslatt. Omradet utgor en ensadesbygd
med plogbruk i dalgdngarna och anvandning av arder langt fram i tiden pa latta jordar i
hogre terrang. Langs Nossan fanns aven tidigt en hég andel fralsedgd jord, vilket skapade
forutsattningar for en ganska omfattande sateribildning. De socknar som berérs ar Tumberg
och Sédra Hérene.

Redan idag avskarmar E20 flera historiskt sett ssammanhangande omraden ifran varandra,
till exempel gardarna i Fétene och Lundskullen (som kan ha haft en koppling i forhistorisk
tid) och Ribbingsberg och de torp som lytt under séateriet i gangna tider.

Riksintresseomradet Sodra Harene

Odlingslandskapet i Nossans dalgang vid sodra Harene tillhor lanets mest fornlamningsrika
omraden. | anslutning till Nossans akrok finns stora, flacka madangar som under
artusenden utgjort véardefulla fodermarker. Dalgangens betydelse som produktionsmark
men ockséa som religios och maktpolitisk centrum, indikeras av att tva av Vastergotlands
mest spektakuléra forhistoriska gravmiljoer aterfinns i naromradet; hallkistan vid
Jattakullen och gravfaltet pa Lundskullen. Sambandet mellan fornlamningar, aldre kyrkbyar
och mer sentida jordbruksbebyggelse inom riksintresseomradet ar pafallande och
aterspeglar en kontinuitet i den bebyggelsehistoriska utvecklingen.

Flertalet fornlamningar finns samlade i grupper pa skogskladda hojder med exponering mot
den omgivande odlingsmarken. Nagra av de dldre fynden &r hallkistor fran den yngre
stenaldern, varav den pa Jattakullen vid Sodra Harene kyrka ar Nordens storsta. Vanligast
ar gards- och bygravfalten som anvants under jarnalder. P& Lundskullen forekommer hogar,
domarringar och ett stort antal hoga resta stenar. Pa andra sidan Nossan, vid Harene
Mellomgarden (strax utanfor riksintresseomradet), finns ocksa gravfalt samt landskapets
storsta alvkvarnsforekomst med 6ver 300 skalgropar och fotsuleliknande ristningar.
Spridda enstaka resta stenar, sannolikt rester av bortodlade gravfalt, patraffas vid
Ingemarstorp, Harenebro och Aspekroken.

Landskapet kring Sodra Harene, Fotene och Ribbingsberg ar utpekade av lansstyrelsen som
regionalt vardefullt odlingslandskap, med sarskild hansyn till kulturvardena i omradet. Aven
Vargarda kommun har pekat ut tvad miljoer med kulturhistoriska varden i anslutning till
riksintresseomradet.

Vid sidan av fornlamningarna fran olika epoker kannetecknas landskapet inom
utredningsomradet av agrara processer under 1800-talet d& byar sprangdes och laglanta
partier i anslutning till vattendragen uppodlades. Syftet med skiftesreformerna var att
effektivisera sattet att bruka jorden genom att samla ihop varje gards agor till stérre,
sammanhangande skiften. 1700-talets befolkningstillvéxt och klyvning av hemman hade lett
till stor splittring av odlingsytorna. Under storskiftet, som framst genomfordes under slutet
av 1700-talet, inleddes arbetet. Vid Nossan finns en markindelning som bevarats i sekler
fran storskiftet. Storskiftet paverkade inte gardarnas lagen. Det var forst under laga skifte,
som genomfordes under 1800-talet, som bebyggelsens lagen kom att férandras. Bykarnorna
brots upp och sedan dess finns inga byar i egentlig mening kvar inom utredningsomréadet.

Delar av bebyggelsen lar ha flyttats med till den nya platsen, men dessa byggnader har
senare ersatts, och idag finns ytterst fa spar av alderdomliga byggnadstraditioner kvar i
omradet. Nagot som daremot drojt sig kvar ar en aldre tradition att forma landskapet genom
placering av byggnader och trad. Ett tydligt drag ar att gransen mellan
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mangardsbyggnad/bostadshus och ekonomibyggnaderna markerats distinkt med hjalp av
till exempel hackar, tradrader, staket eller mindre végar. Vissa gardar finns dnnu kvar pa de
gamla bytomterna, dessa har sannolikt mycket l1ang historisk kontinuitet, det galler framfor
allt Harene och Fotene. Aven Lund &r en historiskt kand by dar bytomten ligger strax
utanfor utredningsomradet.

I randzonen mellan odlad mark och skog finns ett mer smabrutet landskap med torp och
mindre gardar, dkerholmar och odlingsrosen. | det har landskapet finns manga
agrarhistoriskt vardefulla strukturer: torplamningar, fossil akermark och aldre dgo- och
markslagsgranser i form av stenmurar och gropavallar. En gropavall ar en aldre typ av
hagnad som bestar av en jordvall intill ett parallellt dike. Just gropavallar fran 1700- och
1800-tal &r sa vanliga i omréadet att det narmast ar ett karaktarsdrag for odlingslandskapet.
De indikerar aven hur skoglost landskapet var pa den tiden. Laga skiftet kom ocksa att
kraftigt paverka landskapet pa sa satt att tidigare krokiga gréanslinjer ofta blev utratade.
Detta resulterade i att stenmurar och gropavallar ofta ar placerade i raka linjer.

Figur 3.5.4:1 Gropavallar &r en typ av hagnad som syns langs manga av de aldre fardvagarna inom
utredningsomradet. Denna vall kan ses strax soder om garden Ingemarstorp.

Bebyggelse med sarskilda kulturvarden

Det finns inga byggnadsminnen inom utredningsomréadet, och inte heller ndgra byggnader
som forsetts med skyddsbestammelser i detaljplan. Inom omradet har ett flertal byggnader
och bebyggelsemiljoer pekats ut for sina kulturhistoriska varden. Merparten av dem har
sadana varden att de uppfyller Boverkets kriterier for sarskilt vardefull byggnad. Detta
innebar att dess varden ar sa hdga att dess bevarande kan sagas utgora ett verkligt
allménintresse.

Grona kulturvarden

Aldre alléer, tradrader och vissa solitéra trad har, forutom héga naturvérden, stor betydelse
for landskapsbilden ur ett kulturhistoriskt perspektiv da de vittnar om gangna tiders satt att
gestalta och bruka kulturlandskapet. Allén vid Ribbingsberg, och tréd vid Fétene 3:11 och
Fotene 4:12 ar exempel pa grona kulturvarden. Ett annat exempel dr den stora eken vid
Hasselkroken som &r skyddad som naturminne. Den &r en rest fran Edsveden som var en
stor park med l6vskog som tackte stora delar av Sédra Harene. Redan pa 1200-talet star den
namnd och den raknas till en av Sveriges aldsta parker. Parken bestod i huvudsak utav ek
men aven bok véxte i omradet.
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E20, en gammal kulturvag

Den aktuella strackan av E20 féljer en mycket gammal huvudled fran vastkusten upp genom
Vastergotland och, via Skara, vidare upp mot Narke och Uppland. Under 1600-talet utgjorde
den har aktuella leden férbindelselanken mellan Géteborg och huvudstaden. Att ett viktigt
vagstrak fanns har redan under forhistorien avspeglas bland annat i den ovanligt stora
koncentrationen av gravar fran olika perioder.

Smérre ombyggnader av vadgen under 1900-talet har medfort att vigen har ratats forbi
slingrigare partier. Tack vare att forandringarna genomfordes vid olika tidpunkter finns idag
darfor ett flertal olikaldriga vagavsnitt bevarade i direkt anslutning till E20. Det ror sig om
allt fran asfalterade, raka partier till mera innehallsrika kommunikations-historiska miljoer
med stenvalvsbroar och intilliggande aldre bebyggelse. Sarskilt tydliga avsnitt finns vid
Lund, Fotene, miljon med stenvalvsbron vid Broholm och séder om Ribbingsberg.

Aven de relativt m&nga vélbevarade och regelbundet utplacerade milstolparna forstarker
intrycket av gammal kommunikationsled. Utéver den gamla landsvagen finns péa flera
stallen ocksa vélbevarade by- och bygdevagar som ligger kvar i sina gamla lagen. Det galler
bland annat flera av de ost-vastligt orienterade dalgangarna i Sodra Harene och Fotene.

I ett flertal fall har de olika vagpartierna sannolikt mycket lang kontinuitet. Sammantaget
har dessa vagmiljoer ett hogt bevarandevarde da de i allra hogsta grad bidrar till en
forstaelse av landskapets historiska dimensioner samt tillfér htga upplevelsevarden och
intressanta utblickar nar man reser i landskapet.

De hdga vaghistoriska vardena inom omradet har tyvarr inte uppméarksammats nar
omréadets kvaliteter preciserats i riksintressebeskrivning, kulturmiljéprogram eller liknande.

Inom ramen for kulturarvsanalysen har darfor ett omrade av sarskilt
kommunikationshistoriskt intresse pekats ut i direkt anslutning till riksintressets sédra
spets. Miljon omfattar bland annat stenvalvsbro, vaghallningsstenar, milsten, stenmurar och
hogvaxta tradrader. Aven garden Fotene 1:11 med sina mycket valbevarade byggnader, ar ett
viktigt inslag. Miljon bedoms som mycket kulturhistoriskt vardefull, sa val nar det géller
hdga upplevelsevarden som héga kommunikationshistoriska varden.
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Ribbingsberg

¥ Vérgarda
Figur 3.5.4:2 Landsvégens gamla strackning (rod linje). LAgen for bevarade milstolpar & markerade
med svarta stjarnor. lllustrationen ar hamtad fran den évergripande kulturarvsanalysen.

R —

Figur 3.5.4:3 Tre generationers vag vid Lund.

Arkeologisk utredning

Arkeologisk utredning steg 1 har genomforts under hdsten 2016. Faltinventeringen
resulterade inte i nagra nya eller tidigare okanda fornlamningar. De 23 fornlamningar som
finns inom utredningsomradet var alla kanda sedan tidigare.
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En betydande del av de lamningar som hittats eller dokumenterats i utredningen bestar av
lamningar yngre an ar 1850. De ar inte fornlamningar utan évriga kulturhistoriska
lamningar som inte omfattas av Kulturmiljolagen. 87 objekt/platser bedéms vara "6vrig
kulturhistorisk lamning”. Av dessa har 15 varit kdnda och noterade i fornminnesregistret
sedan tidigare. Lamningarna bestar till stor del av hagnader i form av stenmurar eller
gropavallar. Aven platser for vergivna och borttagna torp samt infrastrukturella spar som
broar och aldre vagstrackor har patraffats.

Uttrycket "bevakningsobjekt" anvands t ex om ett objekt eller en plats nar man vid
inventeringstillfallet inte kunnat faststalla om objektet ar en fornlamning eller inte
(exempelvis for att aldern ar svar att bestamma) eller nar det exakta laget ar osékert, samt
for bytomter som fortfarande ar i bruk. Utredningsomradet innehaller atta
bevakningsobjekt. Ett av dessa objekt var inte kant sedan tidigare, en vagvisarsten som star i
anslutning till en aldre vagstracka séder om Hasselkroken.

Vid den arkeologiska utredningen steg 2 inom vald vagkorridor patréaffades vid
sOkschaktsgravning 18 omraden som bedémdes innehalla platser for fornlamning inte synlig
ovan mark utgbérande av storre eller mindre forhistoriska boplatser eller aktivitetsytor.
Dessa har registrerats och finns nu upptagna i Riksantikvariedmbetets register
FMIS/Fornsdk. Beddmningen ar att 15 av dessa fornlamningar med tillhérande
fornlamningsomrade blir direkt berérda av vagutbyggnaden eller omraden for tillfallig
nyttjanderatt.

3.5.5. Trafikbuller

Hur mycket det bullrar fran trafiken pa en vag beror pa hur vagen ar utformad, hur stor
trafikmangden ar, andelen tung trafik samt hastigheten. Hur buller sprids beror bland annat
pa avstandet mellan vag och mottagare, topografin, marktyp och skarmande objekt som t ex
bebyggelse.

Ljudnivaer mats i decibel (dB). Ekvivalent och maximal ljudniva ar olika matt som anvands.
Ekvivalent ljudniva ar medelvardet av trafikbullret under ett dygn med genomsnittlig trafik.
Maximal ljudniva anger den hogsta ljudnivan nar ett enskilt fordon passerar. Ljudnivaerna
anges som decibel (dB) och med en vagningskurva (A-vagning) som ar anpassad efter den
manskliga horseln.

Fran och med den 1 januari 2016 tillampar Trafikverket en riktlinje som innehaller
riktvarden for buller och vibrationer, Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag
TDOK 2014:1021. For bostader utgar riktlinjen fran de riktvarden for trafikbuller som
riksdag och regering har angett i proposition 1996/97:53, se tabell 3.5.5:1.

Riktlinjen innehaller riktvarden for bland annat skolor, vardlokaler och bostadsomraden
med 1&g bakgrundsniva. Aven riktvarden for hur mycket det far bullra i parker,
friluftsomraden och betydelsefulla fagelomraden redovisas.

Enligt Trafikverkets riktlinje definieras bostadsomraden med lag bakgrundsniva som;
"Omraden med en bakgrundsniva som ar 30 dBA eller lagre och dar inga andra storkallor
fran pagdende markanvandning an boende finns.” For bostader inom saddana omraden géller
riktvardet 45 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad istéllet for 55 dBA.
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De riktvarden som redovisas i riktlinjen ska normalt inte dverskridas vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av véagar. Riktvardena ar en konkretisering av vad Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar miljé. Vardena ska utgéra ett stod vid Trafikverkets
beddmningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot hoga
buller- och vibrationsnivaer.

Vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av vag ska bullerskyddsatgarder erbjudas de
bostader dar riktvarden for trafikbuller verskrids. Detta projekt utreds efter
atgardskategorin vasentlig ombyggnad. Om det inte ar tekniskt méjligt att uppna samtliga
riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart orimliga ska alternativa atgarder
overvagas. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan ska inriktningen
vara att inomhusvardena inte dverskrids.

Tabell 3.5.5:1 Trafikverkets riktvarden for buller fran vagtrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent Maximal ljudnivd, | Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, Leqg2a, Leqsn, ljudniva, ljudniva,
Leg2an, Utomhus pé Leg24h, Leg24h,
Utomhus | uteplats/skolgard | Uteplats/skolgard | Inomhus Inomhus

Bostader?! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA
60 dBA4*

Vardlokaler” 55 dBA3 30 dBA 45 dBAS
60 dBA4

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA°

undervisnings-

lokaler® 60 dBA%

Bostadsomraden | 45 dBA

med |ag

bakgrundsnivat

Parker och andra | 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatortertt

Friluftsomraden® | 40 dBA

1

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

med lag

bakgrundsnivat

Hotel|11 12 30 dBA 45 dBA

Kontortt 13 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvarden for buller anges &ven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spértrafik i hastighet hogre d4n 250 km/h

4 Avser ljudnivé vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h
5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte dverskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid (06—22)

6 Avser ljudnivéer nattetid (22—06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt
7 Avser utrymme fér somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad
8 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

9 Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06—18)

10 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06—18)

11 Riktvarden for dessa omrédestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgarder kan &ven vara aktuellt under vissa
forhallanden vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

12 Avser gastrum for somn och vila.

13 Avser rum for enskilt arbete.
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En trafikbullerutredning har tagits fram dar berékningar for ekvivalent och maximal
ljudniva har utforts. Berakningar har genomforts for nulage, det vill sdga befintlig vag ar
2014 och for befintlig vag &r 2045, det sa kallade nollalternativet. Berdkningsresultaten
redovisas pa kartor som visar bullerspridningen i omradet. Enbart trafikbuller fran statliga
vagar har beraknats. Fargskalan pa bullerkartorna ar relaterad till riktvardet sa att gransen
mellan gront och gult motsvarar de normala riktvardena for bostéader, det vill sdga 55 dBA
ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva (maximal ljudniva redovisas inte pa karta i denna
handling). Pa den aktuella strackan finns fem bullerskarmar vid bostadsfastigheter som
ocksa ingar i berakningsmodellen.

I nulaget exponeras totalt 25 bostadshus for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad. Tre bostader 6verskrider maximal ljudniva vid uteplats (70 dBA).

Bullerstorningar sker pa naturomraden néara E20. Bland annat berérs fagelomradet vid
Nossans dversvamningsomraden. Omraden med lag bakgrundsniva (30 dBA eller lagre)
finns inte inom utredningsomréadet. De lagsta nivaerna (30—35 dBA) aterfinns i utkanterna
av utredningsomradet, bland annat i Nossans dalgadng 6ster om Hasthagen samt vaster om
Soédra Harene. Det finns fa bostader inom dessa omraden. Observera att berdkningarna
endast tar hansyn till trafikbuller. Det kan darmed finnas andra bullerkallor som férandrar
bakgrundsnivan.

Figur 3.5.5:2 Boendemiljéer finns nara befintlig E20.
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Figur 3.5.5:3 Bullernivaer, nulage och nollalternativ.

3.5.6. Luftkvalitet

Inom Sverige kommer utslappen till luft framst fran vagtrafiken. Personbilarna star for den
storsta delen av vagtrafikens utslapp. Med luftféroreningar avses i det héar fallet de
fororeningar som uppstar pa grund av anvandning av fossila branslen (bensin eller diesel),
samt partiklar som uppstar vid friktion mellan dack och vagbana. Utslappen fran
végtrafiken domineras av partiklar, kvaveoxider (NOx), kolvaten (CH), koldioxid (CO2) och
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svaveldioxid (SO2). Partiklar kan bade vara sma forbranningspartiklar och storre
slitagepartiklar.

Utslapp av luftfororeningar fran trafik medfor effekter och konsekvenser p& manniskors
halsa och miljo pa lokal, regional och global niva. Vaxthusgasen koldioxid ger upphov till
globala effekter pa klimatet, medan 6vriga &mnen framst ger lokala och regionala effekter.

Lokala effekter uppstar nar htga mangder av féroreningar ansamlas nara fororeningskéllan,
som intill en vag. Den negativa effekten blir storre om naromradet ar tatt befolkat.
Luftféroreningar kan transporteras Gver stora avstand. Regionala effekter utgors av bade
direkta och indirekta effekter som uppstar inom ett relativt stort omrade kring kéllan till
utslappen. De indirekta effekterna av utslappen innebar att nagra av de férorenande
amnena ombildas till nya &mnen som aven de har negativa effekter. Till exempel medverkar
kvaveoxider till att marknéra ozon bildas, vilket ar skadligt for ménniskor samtidigt som det
ar klimatpaverkande och bidrar till vaxthuseffekten. Utslapp av svavel- och kvavedioxider
fran trafiken orsakar ocksa paverkan pa miljon i form av forsurning och évergddning av
mark och vatten. Overgodning stor forhallandet mellan organismer i vattnet och kan leda till
syrebrist medan foérsurning paverkar vattnets pH-varde som i sig har negativa effekter pa
exempelvis fiskens fortplantning.

Som en f6ljd av anvandningen av fossila branslen okar halten av koldioxid i atmosfaren.
Detta forstarker den naturliga vaxthuseffekten och medfér att jordens medeltemperatur
stiger. Det kan fa stora konsekvenser pa sikt for livsmedelsforscrjning, méanniskors halsa och
miljon.

Generellt ar de effekter och konsekvenser som uppstar av luftfororeningar komplexa och
svara att beskriva i detalj. De amnen som idag beddms som mest skadliga for manniskors
halsa ar partiklar och kolvaten. Det finns emellertid manga amnen i fordonsavgaser som kan
paverka manniskor vid langvarig exponering. Flera av dem paverkar ocksa ekosystemen pa
ett satt som indirekt kan ge halsoeffekter. Hur manniskokroppen reagerar pa de &mnen som
finns i avgaser ar endast delvis utredda, vilket medfér en medicinsk osékerhet. De
allvarligaste effekterna ar dessutom ofta langsiktiga, t ex utveckling av cancer.

Vargarda kommun gor regelbundna provtagningar och berakningar av luftkvaliteten, detta
med hjélp av luftvardsforbundet Luft i Vast. Matningar har inte gjorts langs med aktuell
vagstracka pa E20 utan har istallet gjorts i urban miljé i och i narheten av Vargérda
samhalle. Matningarna inne i Vargarda visar att miljokvalitetsnormer for luft inte
Overskrids.

3.5.7. Transporter med farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for amnen och produkter som har sddana egenskaper att
de kan skada méanniskor, miljé och egendom om de inte hanteras ratt under transport. Vid
en trafikolycka kan tank eller behallare med farligt gods skadas, sa att det farliga amnet
frislapps och medfora allvarliga konsekvenser for manniskor eller pa omgivningen.

E20 ar en utpekad transportled for farligt gods, dar samtliga typer av farligt gods-klasser

antas transporteras. En olycka som involverar en farligt gods-transport kan leda till ett
utslapp av ett farligt amne, med paverkan pa manniskor och miljo.
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P4 befintlig E20 transporteras farligt gods, i dagslaget uppskattas antal transporter per dygn
till omkring 90 stycken. Genomforda berakningar for individrisk visar att risknivan ar
forhojd inom ett avstand av cirka 35 meter fran E20. Detta innebar att atta
bostadsfastigheter ar belagna inom det omrade dar olycksrisknivan bedoms vara forhojd.
Utover detta finns ett flertal komplementbyggnader inom omradet med forhojda risknivaer.

I befintlig E20:s narhet finns flera omraden och objekt som utgor vardefull naturmiljo, vilka
kan paverkas direkt eller indirekt vid en olycka med utslapp av ett miljofarligt &mne. Dessa
omréaden och objekt omfattar bland annat Nossan och andra mindre béckar och diken,
jattetrad, skogsomraden samt angar. Befintlig E20 ar inte utformad med atgarder for
fordrojning eller anlaggningar for att fanga in ett eventuellt utslapp av farligt gods.

Nollalternativet innebar att befintlig E20 bibehélls, med en prognostiserad 6kning av trafik,
inklusive transporter med farligt gods. Uppskattningsvis kommer cirka 160 transporter med
farligt gods att ga pa den aktuella strackan varje dygn. Genomforda berakningar for
individrisk visar att risknivan ar fornjd inom ett avstand av cirka 35 meter fran befintlig
E20. Detta innebar att atta bostadsfastigheter fortsatt kommer att vara belagna inom det
omréde dar olycksrisknivan beddms vara forhéjd. Utdver detta finns ett flertal
komplementbyggnader inom omradet med forhojda risknivaer. Den prognostiserade
okningen av transporter med farligt gods, innebar att risken for paverkan pa naturmiljon till
foljd av ett utslépp av farligt gods 6kar i framtiden.

3.5.8. Fororenad mark

Markanvandningen delas i enlighet med Naturvardsverkets rapport 5976 in i tva olika typer
av markanvéndning, Kanslig markanvandning (KM) och Mindre kénslig markanvandning
(MKM). Atgardsmaélet for aktuell stacka &r MKM, d& omradet kommer att utgéras av en ny
fyrfaltsvag.

Befintlig E20 har haft samma strackning sedan ar 1961, darav kan det i den befintliga
vaganlaggningen finnas belaggningar som innehaller stenkolstjéra, sa kallad “tjarasfalt.
Provtagningar och analys av jord och asfalt har utférts inom ramen for vagplanens arbete.

Av tva asfaltsprover visade ett prov pa hoga halter PAH. E20 ar en gammal végstrackning
och tjarinnehallet i asfalten kan variera. Med hansyn till tillampade riktvarden far asfalten
ateranvandas fritt inom vagprojekt enligt det ena provresultatet och behéver kéras bort
enligt det andra provresultatet. For att fa en béattre bild 6ver asfaltens PAH-innehall kommer
tatare provtagning av asfalten att utféras innan asfalten rivs.

Storre delen av jordproverna visade pa rena jordmassor med en féroreningshalt under
Mindre &n ringa risk (MARR). 1 ett av jordproven uppmattes halter 6ver MKM. Provpunkt
ar placerad pa fastigheten Fotene 5:4, dar ett aldre grustag funnits och som senare fyllts ut
med diverse material. Halten 6ver MKM ar begransad till nivan 0,3—1,0 meter under
markytan. Provtagna massor éver och under visar inga halter 6ver KM. Vid schakt i omradet
bor extra kontroll utféras, dd omradet ar utfyllt av blandat material. Saneringsbehov finns i
omréadet for nivan 0,3—1,0 meter under markytan.

| ett av jordproven vid Nossan uppmattes forhdjda metallhalter. Den forhdjda halten ar

begréansad till nivan 1,0—2,5 meter under markytan. Inget saneringskrav finns for detta
omradet. Innan schaktarbeten paborjas ska provtagning av sedimenten i Nossan utféras.
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3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar
3.6.1. Geoteknik

Utredningsomradet karakteriseras av en svagt sluttande terrang dar jordbruk bedrivs i stor
utstrackning. Omkringliggande hojdpartier ar generellt skogsbeklddda med tunna jordlager
vilande pa berg. Inom utredningsomradet finns ett storre vattendrag — Nossan — och ett
antal mindre backar som mynnar i Nossan.

Jordlagren i anslutning mot hojdpartier utgors huvudsakligen av friktionsjord bestaende av
siltig sand eller moran.

I den flackare jordbruksmarken utgoérs jordlagerfoéljden under ett tunnare mulljordslager
generellt av ett tunt sandlager foljt av siltig lera. Under leran finns friktionsjord som vilar pa
berg. Leran ar siltig samt innehaller aven skikt och lager av silt och sand. Jorddjupen
varierar mellan nagra enstaka meter upp mot 30 m. Leran har forhallandevis hog odranerad
skjuvhallfasthet samt ar 6verkonsoliderad. Det innebar att stabilitets- och
sattningsforhallandena generellt &r goda.

Organisk jord bestaende av torv och gyttja finns i begransad omfattning i anslutning till
Obrodiket, samt i viss man dven kring Nossan.

3.6.2. Bergteknik

Berggrunden inom det aktuella omradet ligger i den sd kallade Fennoskandiska skolden, ett
omrade med bergarter fran Proterozoikum (920—1960 miljoner ar gamla). Inom det aktuella
omradet beddms berget av SGU (Sveriges Geologiska Undersokning) vara mellan 1700 och
1550 miljoner ar gammalt. Under den svekonorvegiska bergskedjebildningen som intraffade
runt 1100—900 miljoner &r sedan genomgick berget i omradet en kraftig omvandling.

Enligt SGUs berggrundsgeologiska kartor utgérs berggrunden i vaglinjeomradet i huvudsak
av granitiska gnejser med mindre inslag av massformiga partier. Strak av amfibolit i 6st
vastlig riktning korsar vaglinjen har patréaffats pa ett flertal stallen.

Vid faltobservationerna har inga svaghetszoner kunnat observeras i berggrunden langs
vaglinjen. SGU anger en lokaldeformationszon éster om vaglinjeomradet, langs med
Toppebacken. Denna inverkar dock inte pa vaglinjen.

Bergarten inom omradet ar gnejs, en gnejsig medelkorning granitoid, tillsynes nagot fattig
pa kalifaltspat da den ger ett gratt intryck. Bergets sprickgrupp med orientering
180°/vertikal till subvertikal &r mest frekvent forekommande i omradet, vilket verifieras av
landskapet, den topografiska kartan och satellitbilder.

3.6.3. Byggnadsverk

Befintlig E20 gar pa broar dver vattendragen back vid Fotene, Nossan och back vid
Frostagarden och Skattegarden samt 6ver en enskild vag strax norr om Rasta Vargarda, vid
Lund. Befintliga broars namn, konstruktionsnummer, byggar samt tekniska uppgifter inom
omradet framgar av tabell 3.6.3:1 nedan. Av befintliga broar &r det endast bron vid Lund, 15-
806-1, som paverkas av utbyggnadsforslaget och byts ut, se vidare avsnitt 4.2.5.

Utmed befintlig E20 finns fem bullerskarmar i tra.
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Tabell 3.6.3:1 Befintliga broar.

2019-09-01

Projektnummer: 128078

Namn B Ar Konstruktion/ Fri Fri Fri hoid Grund- | Konstruktions-
y99 spannvidd | dppning | brobredd ! laggning nummer
Bro overenskild | ,qg¢ | Plattram/ | 55001 430m | 36m | Pélar 15-806-1
vag 7,6 m
B0 CVEFBEESVE | gy | ISR 20m | 130m - Okant 15-1266-1
Fotene 2,9m
Bro 6ver Nossan Balkram/ Packad
vid S. Harene 1938 19,6 m 57m - badd pa 15-376-1
20,0 m
kyrka berg
Bro dver Nossan Balkbro/ a
sv Ribbingsberg 1998 34.0m - 13,0 m - Palar 15-1322-1
3.6.4. Hydrogeologi

Grundvattenytan ar generellt belagen pa nagra meters djup men ligger inom lagt belagen
terrang ytligare. Trycknivan i friktionsjordlager belagna under tat lera varierar beroende pa
omradets topografi men ligger generellt 1 a 2 meter under markytan. Inom omraden med
lagt belagen terrang med tjockare 6verlagrande lerlager finns forutsattningar for artesiskt
vatten, dvs en tryckniva som star hogre an omgivande mark. Grundvattennivaer varierar

generellt éver tid och &ar &ven nederbérdsberoende.

3.6.5. Jord- och luftledningar

Inom omradet for utbyggnadsforslaget finns det ledningar av ledningsslag tele, opto och el.
Befintliga ledningar som berors av projektet tillhor foljande ledningsagare:

« Skanova AB &agare av tele- och optoledningar

* HRH fiber ekonomiska forening dgare av optoledningar

« Vattenfall AB dgare av elledningar, lagspannings- och hégspanningsledningar

« Trafikverket dgare av elledningar

Teleledningar &r mest markférlagda dock finns aven luftburen ledning. Teleledningar finns

utmed eller korsar befintlig vag E20 eller lokalvagar.

Optoledningar &r markférlagda och finns utmed befintlig vag E20 eller lokalvégar.

Elledningar ar bade markférlagda och luftburna ledningar och dessa finns utmed eller

korsar befintlig vag E20 och lokalvégar.
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3.6.6. Ovriga vaganordningar

Fem fartkameror med driftfickor kommer tas ur drift och demonteras i och med
utbyggnaden av aktuell stracka. Tva av kamerorna har driftfickor som kommer rivas i
samband med att kamerorna demonteras.

Vid infarten till idrottsplatsen Granhagen finns en parkering utmed befintlig E20.

51



Vagplan samradshandling 2019-09-01
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

I vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2017-09-11, utreddes
lokalisering av vagkorridor for ny E20 inom utredningsomradet. Tre korridoralternativ
studerades, varav tva av dessa tre kunde kombineras. Korridorerna bendmndes BI&, Rod,
Bla-Rdd (en kombination av foregdende tva alternativ), Rod-bla (ocksa en kombination av
de forsta tva alternativ) samt Gron. Se vagplanens bilaga Vagplan samradshandling, val av
lokaliseringsalternativ.

Vid en sammanvagd bedomning av alla konsekvenser och maluppfyllelse bedomdes
korridor Rdd vara det mest fordelaktiga alternativet. Den 20 december 2017 tog
Trafikverket stallning till att korridor R6d skulle ligga till grund for den fortsatta

planeringen.

Utformningsférslag inom vald korridor redovisas nedan.
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4.2.  Val av utformning
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Figur 4.2:1 Vagforslaget illustreras med lila linje i kartbilden.

4.2.1. Allméanna vagar
Allméanna vagar behandlas och faststalls inom ramen fér vagplanen.

E20

I soder ansluter denna etapp till trafikplats Vargarda Norra i angransande projekt E20 forbi
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Vargarda. Ny E20 utformas som motesfri vag med 2+2 korfalt med den totala vagbredden
16,5 meter. Langst i norr smalnas ny E20 av for att ansluta till befintlig E20 som planeras att
byggas om i befintlig strackning till en vag med 1+1 korfélt. Ny E20 dimensioneras fér
hastigheten 100 km/h.

VAGOMRADE
'ID‘V

=200 SAKERHETSZON 16,50 SAKERHETSZON = 10m™*

Figur 4.2.1:1 Typsektion for ny E20 med 2+2 korfalt.

E20 med 2+2 korfalt utformas med tva 3,5 meter breda korfalt i varje riktning.
Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som forses med mittracke. Pa
var sida vagen byggs 0,5 meter breda vagrenar, se figur 4.2.1:1. Mittremsan breddas upp till
3 meter nar en bro gar 6ver E20, se figur 4.2.1:2

- WAGOMRADE )[
1

SAKERHETSZOM 20,00 SAKERHETSZON
SROZ5 | W05l V0,50 SR 050 SR0,50 V0,50 Y 050 SR 0,25

V| . |, _MR300 .l
050 05 2,00 LY k13S0 L KZ350 T L  K2350  ,  K1350 ML o200 950 050

o
possaig

Figur 4.2.1:2 Typsektion for ny E20 med 2+2 korfalt vid bro éver E20.

Langst i norr smalnas E20 av fran 2+2 korfalt till 1+1 korfalt pa en stracka av 180 meter. 1+1
korfalt utformas med ett 3,75 meter brett kdrfalt i respektive riktning. Kérriktningarna
separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som forses med mittracke. Pa var sida vagen
finns 1,5 meter breda vagrenar.

Fran porten vid Lund vid sektion 0/000 och cirka 2 kilometer norrut féljer ny E20 befintlig
vags Ostra sida. Befintlig E20 ligger kvar som lokalvég och planeras fa nytt vaignummer
2504. Vid Fotene passerar E20 éver ny lokalvag (vag 2504) och E20 viker sedan av i
nystrackning vasterut och gar ut i 6ppet dkerlandskap for att sedan ga in i skogs- och
bergspartier norr om Fotene. | bergspartierna ar terréngen kuperad med héga ryggar och
dalar dar skarningarna blir mellan 1—-10 meter hdga. Vaster om Sodra Harene gar ny E20 ut
i mer 6ppet landskap for att sedan korsa vag 2504 planskilt. Vid korsningen med vag 2504
foreslas en halv trafikplats. Trafikplatsen foreslas utformas som en halv ruterlésning med
kilavfart fran E20 séderut och pafartsramp fran vag 2504 mot E20 norrut. Efter
trafikplatsen l6per E20 ut 6ver &krarna for att korsa Nossan. | dalgdngen kring Nossan gar
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E20 pé en omkring 2,5—3 meter hog vagbank p en stracka om cirka 1050 meter, detta for
att klara Nossans dversvamnings niva. Norr om Ribbingsberg smalnas E20 av till ny 1+1-vag
i befintligt lage.

Linjeféringen fér ny E20 har minsta horisontalradie 980 meter. Minsta konvexa
vertikalradie ar 15 000 meter medan minsta konkava vertikalradie ar 10 000 meter. Vagens
linjeféring i plan- och profilradier uppfyller val Trafikverkets dnskvarda standard enligt
Trafikverkets publikation Krav fér vagar och gators utformning.

Utmed hela strackan ny E20 foreslas att faunastangsel satts upp. Faunastangsel tillsammans
med mittracke pa E20 innebar att motorfordon, cyklister och gaende endast kan korsa ny
E20 planskilt. En faunapassage 6ver E20 foreslas vid sektion 4/000 for att minska
barriareffekten for djurlivet. Bron déver Nossan samt bron vid Obrodiket féreslas anpassas sa
att smavilt upp till radjur kan passera under E20.

Strax norr om porten i Lund, vid sektion 0/100 foreslas en driftvandplats for att underlatta
drift och snorojning for trafikplats Vargarda Norra i angréansande projekt E20 forbi
Vargarda.

For att underlatta drift och underhall av fordrojningsdiken utmed E20 foreslas driftfickor i
anslutning till omraden for fordrojning av vagdagvatten.

Noduppstéllningsplatser foreslas vid sektion 3/020 i respektive korriktning for att
havererade och daven langsamtgaende fordon ska kunna komma av vagen och inte hindra
ovrig trafik. Noduppstallningsplatserna ar dimensionerade for att rymma 36 meter langa
fordon och rymmer langtradare med slap samt bargningsbil.

Hogkapacitetsracke foreslas anlaggas som skydd mot olyckor med farligt gods pa strackan
forbi Rasta Vargarda, ny rastplats fram till porten vid Lund.

Rastplats

I anslutning till befintlig anlaggning Rasta Vargarda foreslas en ny rastplatsanlaggning.
Rastplatsen ar utformad med infart norrifran vid cirka sektion 0/130 frén ny vag 1916 och
utfart séderut vid cirka sektion 0/000 pa samma vag.

Lokalvag 2504

Befintlig E20 kommer pa langa strackor utgora lokalvag efter att ny E20 ar utbyggd. | séder
ansluts lokalvagen till 6stra cirkulationen i trafikplats Vargarda Norra i angransande projekt
E20 forbi Vargarda och i norr ansluts vag 2504 till befintlig E20 genom en ny kurva. Vag
2504 blir genomgéaende lokalvag ner till trafikplats Vargarda Norra i soder. Lokalvagen 2504
utformas med ett 3,0 meter brett korfalt i respektive riktning med 1,5 meter breda vagrenar.
Lokalvéagens totala asfalterade vagbredd ar 9 meter. Pa de strackor som lokalvdg 2504 gar pa
befintlig E20 smalnas vagen av for att anpassas till vigbredden 9 meter. Dimensionerande
hastighet & 80 km/h.
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Figur 4.2.1:3 Typsektion for lokalvag 2504.

Vag 1916 och vag 1917
Utfarten till befintlig E20 stangs for vag 1917 och 1917 foreslas utgd som vagnummer och
erséttas med 1916.

V&g 1916 far ny strackning, delvis 6ver befintlig vag 1917:s yta. Vagen foreslas ga fran vag 181
i anslutande projekt E20 forbi Vargarda, pa befintlig vagyta bakom Rasta och I6pa parallellt
utmed Ostra sidan av ny E20, for att anslutas till befintlig vag 1917:s strackning. Strax véster
om lilla Saxtorp foreslas vagen vika av i ny strackning och anslutas till befintlig vag 1916 vid
stora Saxtorp. Detta for att bygga bort den undermaliga standarden pa befintlig vag pa detta
parti. Vagen ska belysas fran rastplatsen ner till porten vid Lund.

Del av vag 1916 foreslas utga ur allmant vaghallningsansvar pa strackan fran befintlig vag
181 i sdder fram till ny anslutning av vag 1916 vid Stora Saxtorp.

Vag 1916 utformas som 6 meter bred grusvég. Da vag 1916 pa befintliga strackor haller lag
standard foreslas vagen dimensioneras for 40 km/h, men att sidoomradet uppfyller kraven
for 60 km/h. Varningsmarken for snava kurvor, utfarter, etc. kommer att sattas upp.

VAGOMRADE

SAKERHETSZOM = SAKERHETSZON 2
Im* 0 Im*
+ = o+ A
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- : ﬁ ﬁ
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Figur 4.2.1:4 Typsektion for lokalvag 1916.

Gang- och cykel

Befintlig vagport vid Lund, sektion 0/005, foreslas bytas ut till en ny vagport med primar
funktion for gang- och cykeltrafik. I anslutning till planerad vagport under E20 ansluter en
ny gang- och cykelvégen till det lokala vagnétet.
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4.2.2. Enskilda vagar

Enskilda vagar som foreslas i vagplanen kommer att behandlas och fastslds genom
lantmateriférrattning. Lantmateriforrattning for enskilda vagar paborjas forst efter att
vagplanen vunnit laga kraft.

Enskilda vagar foreslas som princip vara 4,5 meter breda med motesplatser. Vagarna ska
maojliggora transporter for lastbil med slap och jordbruksfordon.

E-.- o
o 72 X

Sm

Figur 4.2.2:1 Typsektion for enskilda vagar.

Da befintliga utfarter till E20 stangs foreslas enskild vag mot Svartegarden, Vastergarden
och Héasthagen samférlaggas med nya strackningar om cirka 1960 meter och anslutas till
den nya lokalvagen 2504 strax 6ster om porten under ny E20 vid Fotene vid cirka sektion
3/240.

Enskild vag vid Tastorp foreslas fa ny anslutning till lokalvagen 2504 vid cirka sektion
2/690, da befintlig utfart till E20 stangs.

Da befintliga utfarter vid Fotene och Klavasten stangs i och med utbyggnaden av ny E20
foreslas enskild vag vid Fotene och Klavasten samforlaggas och fa ny strackning om cirka
650 meter och anslutas ny lokalvdg 2504 vid cirka sektion 3/090.

Enskild vag till telemasten foreslas forlaggas pa faunapassagen 6ver E20 vid sektion 3/970.

Befintlig utfart for enskild vag mot Ostergard stangs i och med att ny E20 byggs ut. Enskild
véag mot Ostergard foreslas fa ny strackning om 520 meter och anslutas till vag 2504.

Befintlig E20 norr om befintlig bro "15-1322-1 Bro éver Nossan sv Ribbingsberg” foreslas
utga ur allmant vaghallningsansvar och anpassas och 6verlatas som enskild vag. Langst i
norr, dar E20 ar tillbaka i befintligt lage, foreslas den enskilda vagen fa en ny strackning och
passera under E20 med en vagport for att vaster om porten anslutas till befintlig enskild
vag. Cirka 700 meter ny enskild vag behéver anlaggas.

For att mojliggora tkomst till marken for markagaren dster om E20 foreslas en ny

brukningsvag fran den enskilda vagen ovan och cirka 1100 meter soderut ner till akern vid
Nossan.
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4.2.3. Geoteknik

Med hansyn till lerans hallfasthets- och deformationsegenskaper ar risken for stabilitets-
eller sattningsproblem i omradet l&g.

Dar planerad vagbank ligger hogt och jordlagren bestar av lera kravs i anslutning till vissa
brokonstruktioner att vissa begransade geotekniska atgarder vidtas. Det innebaér till exempel
att skyddspalning med nagra rader bankpalar utfors samt att en kortare stracka med
lattfylining foreslas narmast ndgra av etappens broar. For andra delar ar det tillrackligt med
forbelastning eller att vagbankar laggs ut tidigt under byggskedet for att berédknade
sattningar ska hinna bildas under byggtiden.

Inom omrade med organisk jord foreslas att den organiska jorden pressas samman genom
utfyllning av vagbanken. For denna del verhojs aven vagbanken, dels for att paskynda
sattningsforloppet, dels for att undvika risk for mer langtidsbundna sattningar.

Inom omraden dér tidig utlaggning och nedpressning utférs kommer méatning av sattningar
utforas under entreprenadtiden for att folja upp berédknade sattningar och konstatera att
dessa avstannar innan vagen fardigstalls.

Skarningsslanter i jord behover generellt skyddas mot erosion. Detta kan till exempel goras
genom att besa slanterna. Vid Nossan kravs att framtida erosion forhindras i omradet nara
bro och véganlaggning. Erosionsskyddet i Nossan ska utgéras av sten. Lokalt vid
trummynningar kréavs ocksa skydd mot urspolning.

For pumpstationer kommer bottenupptryckning med hansyn till underliggande
friktionsjords tryckniva och pumpstationernas djup att behova beaktas vid dimensionering.

4.2.4. Bergteknik

Planerad véagstrackningen for ny E20 innebér att sju delar av strackan kommer utgdras av
bergskarningar.

Fyra av de sju planerade bergskarningarna ar av lag karaktar, 1-3 meter i hojd, och planeras
utformas med slénter i lutning 1:2. Denna sléantlutning &r gynnsam ur ett
bergstabilitetshanseende, da sddana typer av bergskarningar normalt tarvar mycket sma
eller inga bergforstarkningsatgarder. Dessa skarningar ger ocksa mojlighet att klas med
jordmassor, vilket kan vara gynnsamt ur gestaltnings- och driftsynpunkt.

Resterande tre bergskarningar ar av hogre karaktér, 1—10 meter i hoéjd. Skérningarna
kommer att utféras med slantlutning 5:1 for bergskarningen. Dessa skdrningar kan komma
att krava bergforstarkningar i ndgon form da skarningarna paverkas av sprickbildningen
som I6per i nord-sydlig riktning med brant stupning. Narmast E20 aterfylls skarningen med
jordmassor i lutningen 1:2 enligt typsektion, se figur 4.2.1:1.

Nedan listas de sju olika partierna med bergskarning.

« Vid sektion 3/410—3/460 gar E20 genom en l&g skarning om cirka 1 meter i hojd.
Bergskéarningen utfors i lutning 1:2.
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« Vid sektion 3/710—3/810 gar E20 genom ett skogsklattparti dar skarningen uppgar till

cirka 1-10 meter i hojd. Bergskarningen utfors i lutning 5:1.

« Vid sektion 3/930—4/140 gar E20 genom ett skogsklatt parti dar skarningen uppgar till

cirka 3—10 meter i héjd. Bergskarningen utférs i lutning 5:1.

« Vid sektion 4/330—4/530 gar E20 genom en lagre skarning 1—-3 meter i hojd.

Bergskarningen utfors i lutning 1:2.

« Vid sektion 4/590—4/830 gar E20 genom ett parti dar skarningen med varierande hojd
mellan 3—6 m. Vastra sidans bergskarning kommer utféras i lutning 1:2, 6stra sidans
bergskarning kommer utféras i lutning 5:1.

« Vid sektion 5/100-5/550 gar E20 genom en lagre skarning 1-3 meter i hojd.
Bergskérningen utfors i lutning 1:2.

« Vid sektion 5/670—5/900 gar E20 genom en lagre skérning cirka 4 meter i hojd.
Bergskérningen utfors i lutning 1:2.

4.2.5.

Foljande byggnadsverk planeras i projektet.

Byggnadsverk

Tabell 4.2.5:1 Planerade nya byggnadsverk.

Langd- | Konstruktion/ Tozl Fri bro- | Korsnings- Fri el el Ritn.nr/
NENIT matning Spénnvidd B bredd vinkel hojd grun_d- Konst.nr
langd laggning :
Bro 100-1802-1 Enspanns
Over vag 1,1km N 0/005 P 16,0 m 16,5 m 100 gon >3,56m | Stodpdlar | 141K2001
) . plattrambro

Kullings-Skovde kyrka
Bro 100-1803-1 Enspanns
over vag 3,6km N 2/540 Iattgmbro 35,9 m 16,5m 73 gon >4,7m | Stodpalar | 142K2001
Kullings-Skévde kyrka P
Bro 100-1805-1
éver Obrodiket 3,6km Enspanns Platt-
N Kullings-Skdévde 2/760 plattrambro 12,6m 16,5m 100 gon >2,2m grundlagd 143K2001
kyrka
Bro 100-1806-1 2
Over vag (faunabro) ISR Platt-

e 3/970 balkbro med 53,6m 30,0m 100 gon >4,7m 144K2001
vid Fétene 0,8km SV AndskArmar grundlagd
Sddra Harene kyrka
Bro 100-1807-1 Tvaspanns Platt-
Over vag 1,0km NV 5/507 balkbro med 54,0m 9,0m 2. gon >4,7m 145K2001

. . « - grundlagd
Sodra Harene kyrka andskarmar
Bro 100-1808-1 Enspanns
Over Nossan vid 6/420 balkbro med 45,0m 16,5m 100 gon >3,0m | Stodpdlar | 146K2001
Ribbingsberg andskarmar
Bro 100-1809-1
. - Enspanns Lo
Over vag 3,1km SV 71760 25,8m 16,5m 84 gon >4,7m | Stddpalar | 147K2001

Lekasa kyrka

plattrambro
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4.2.6. Avvattning

Omréadet har en varierande topografi dar Nossans flacka dalgdng ligger i centrum omgivet av
avgransande bergshéjder. Nossan ar den storsta recipienten i omradet med ett flertal andra
backar och diken som &r bifloden till Nossan. Obrodiket och Toppebéacken ar tva betydande
biflodena till Nossan.

Inom det aktuella omradet kommer ingen forandring av naturmarksavvattning och
vattendrag att géras utan avrinning sker som tidigare till befintliga vattendrag i omradet.
Nuvarande avrinningsomraden med dess vattendelare kommer inte att forandras eller
paverkas av ny E20 eller lokalvagar.

I omradet for ny E20 forekommer dven markavvattningsforetag bestdende av
dikningsforetag och tackdikningsforetag. Dessa &r lokaliserade i huvudsak 6ster om
strackningen for befintlig E20. Delar av dessa markavvattningsféretag kommer att bli
berdrda av utbyggnaden av E20 och atgarder kommer att kravas for att uppréatthalla
funktionen.

Awvattning av E20 kommer att utformas med grunda vagdiken med langsgaende dran- och
dagvattensystem déar vagen gar i skarning. Pa de vagstrackor som ny vag gar pa bank anlaggs
bankdiken for att forhindra att vattenavledning sker okontrollerat till angransande
markytor. Vagen utformas bomberad l&dngs hela strackan vilket medfor att vagen avvattnas
mot slanter pa bada sidor om vagen.

Vagens profil for ny E20 anpassas efter Nossans och Obrodikets klimatjusterade 100-
arsniva RCP 8.5, se figur 4.2.6:1 for 6versvamningsutbredningen. Vagens bruksniva satts vid
korsning med vattendragen till 0,5 meter éver den klimatjusterade 100-arsnivan for Nossan
och Obrodiket. Vagbanken kommer darmed att ta upp en viss volym fran den tillgangliga
magasineringsvolymen inom éversvamningsomradena. Detta bedoms dock inte ha ndgon
betydande inverkan pé éversvamningsutbredningen. | dalgangen kring Nossan gar E20 pa
en omkring 2,5—3 meter hég vagbank pa en stracka om cirka 1050 meter, detta for att klara
Nossans Gversvamningsniva.
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Figur 4.2.6:1 Oversvamningsutbredning langs Nossan

Avvattning av lokalvagar kommer att utformas med ldngsgéende vagdiken dar dagvatten
leds fortsatt vidare till narmaste dike eller recipient. Inga separata atgarder kommer att
goras for rening eller fordréjning av dagvatten fran lokalvagar, dock kommer en god
fordrojning och rening uppnas i vagdiken som utformas som vegetativa.
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Fordréjnings- och reningsatgarder anlaggs i anslutning till korsningspunkter med befintliga
vattendrag eller diken dar de langsgaende véagdikena far sina utlopp. De atgarder som
anlaggs ska utformas sa att fordrojning sker motsvarande naturlig avrinning i omradet samt
forbattrade mojligheter att stoppa fororeningar fran en eventuell olycka med farligt gods.
For att forhindra en spridning av fororeningar i vagdagvattnet till recipienter i omradet
kommer vagdagvattnet att avledas dver grasbekladda végslanter, i vagdiken eller i
bankdiken langs med hela den aktuella vagstrackan. Grasbekladda vagslanter och vagdiken
ger en mycket god rening genom fastldggning av partikelbundna féroreningar samt rening
av fororeningar genom vaxtupptag.

4.2.7. Hydrogeologi

I samband med projektering har hydrogeologiska fragor beaktats och paverkat vald
utformning. Planerade véagar och konstruktioner beddms inte paverka omradets
hydrogeologiska forhallanden namnvart. | anslutning till jordskarningar fas en mycket lokal
paverkan for ytligt grundvatten i de siltiga sandlagren. Aven for bergskarningar bedoms
paverkan vara lokal.

Om grundvattennivaerna ar hoga under byggskedet kan det fér mindre schakter vid till
exempel brostdd och pumpstationer kravas att temporara atgarder vidtas for att begransa
hoga grundvattennivaer. Pumpstationer behéver dimensioneras for att motsta upplyft.

4.2.8. Jord- och luftledningar

Foreslagen végstrackning for ny vag E20 och nya lokalvéagar medfor att befintliga ledningar
som el, tele och opto kommer att berdras av utbyggnaden. Befintliga ledningar som berdors
av arbetena kommer delvis att behdva laggas om i annan strackning eller skyddas genom
forlaggning i skyddsror korsande under nya véagar. Privata enskilda anléggningar och
ledningar ar inte inventerade i detta skede. For utbyggnaden berdrda ledningar och behov
av atgard sammanstallt enligt tabellerna nedan:
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Sektion Ledningstyp Befintligt Atgard
Km -0/100— 8st PE40 med Kablar langs med ny E20 Omléggning i annan stréckning utanfor
0/450 optokablar vagomradet
Km 0/200-1/640 | Kopparkabel, tele Kabel 1angs med ny E20 Omléggning i annan stréckning utanfor
vagomradet
Km 0/200 Telekabel Kabel korsar ny E20 och ny lokalvdg | Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 0/500 Telekabel Kabel korsar ny lokalvag Omléggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 1/080 Telekabel Kabel korsar ny E20 och lokalvag Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 1/340 Telekabel Kabel korsar ny E20 och enskild vdg | Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 1/640 Telekabel Kabel korsar ny E20 och enskild vdg | Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 1/700-7/900 Telekablar Kablar korsar ny E20 Omléggning i skyddsror i korsning med
ny vag

Km 3/920

Luftledning, koppar

Ledning korsar ny E20

Ingen atgard om luftledning har
tillracklig fri hojd dver ny vag samt
befintlig stolpplaceringar

Km -0/100-0/450

8st PE40 med

Kablar langs med ny E20

Omléggning i annan stréckning utanfor

optokablar vagomradet
Km 0/200-1/640 | Kopparkabel, tele Kabel langs med ny E20 Omlaggning i annan strackning utanfor
vagomradet
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0/000-0/100, 0/480-0/600

Sektion Ledningstyp Befintligt Atgard
Km 1/760-2/340 Optokabel Kabel langs med ny lokalvag Omléggning parallellt ny vagstrackning
utanfor vagomradet
Km 2/660 Optokabel Kabel korsar ny lokalvag Omlaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 3/400 Optokablar Kablar korsar ny E20 Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 5/080 Optokabel Kabel korsar ny E20 Omlaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 5/500 Optokabel Kabel Iangs med ny lokalvag 2504, km | Omlaggning parallellt ny vagstrackning

utanfor vagomradet

Tabell 4.2.8:3 Vattenfalls befintliga ledningar och atgarder

Sektion Ledningstyp Befintligt Atgard
Km 0/300 Elkablar 11 kV Kablar korsar ny E20 och lokalvag Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 0/200-2/100 Elkablar, 11 kV Kablar langs ny E20 Omlaggning i annan strackning utanfor
vagomradet
Km 1/250 Elkablar, 11 kV Kablar korsar ny E20 Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 2/120 Elkablar, 11 kV Kablar korsar ny lokalvag Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 2/300 Elkabel, 11 kV Kabel korsar ny E20 Omlaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 3/000 Elkabel, 0,4 kV Kabel korsar ny E20 och lokalvag Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 3/500 Elkabel, 0,4 kV Kabel korsar ny E20 Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 3/560 Luftledning, 11 kV Luftledning korsar ny E20 Luftledning hojs med tillréckligt fri hojd
Over ny vag samt stolpplacering
Km 3/980 Elkabel, 0,4 kV Kabel korsar ny E20 Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 4/940 Elkabel, 0,4 kV Kabel korsar ny E20 Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 5/100 Elkabel, 0,4 kV Kabel korsar ny E20 Omlaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
Km 5/100-5/480 Elkabel, 11 kV Kabel korsar och gar langs med Omlaggning i annan strackning utanfor
vagomradet
Km 5/480 Elkabel, 11 kV Kabel svanger fran ny E20 och gar Omlaggning i annan strackning utanfor
langs med ny vag 2504 vagomradet
Km 6/440 Elkabel, 11 kV Kabel langs med Nossan korsar ny Omlaggning i skyddsror i korsning med
E20 och bro ny vag
Km 6/840 Elkabel, 0,4 kV Kabel korsar ny E20 Omléaggning i skyddsror i korsning med
ny vag
4.2.9. Massor och masshantering

Vid utbyggnad av vagar uppstar saval jord- och bergschakter samt fyllningar for bankar och
vagoverbyggnader. Ambitionen &r att i sa hog grad som mojligt placera och anvanda
schaktmassor inom arbetsomradet for att minimera transporter, vilket ar positivt for saval

miljon som ur kostnadssynpunkt.
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Massor fran bergschakt anvands framst till bankar och vagens éverbyggnad medan
jordschakt kan anvéndas till bullervallar, slantkilar samt slantbeklaédnader.
Masshanteringen studeras i varje skede och forfinas allt eftersom detaljeringsgraden okar.

Jordschakten i projektet uppgar till cirka 200 000 m3 (tf m3). Samtliga jordmassor bedéms
kunna placeras i viagens sidoomraden och anvandas till slantkilar, bullervallar, uppbyggnad
av diken samt omraden som modelleras for att forbattra vagens landskapsanpassning.

Avtagning av vegetation och matjord uppgar till cirka 50 000 m3 som i sin helhet kan
anvandas till slantbekladnader och planteringsytor.

Bergschakten i projektet uppgar till cirka 170 000 m3 (tf m3) som behandlas och krossas
inom arbetsomradet. Denna volym tacker dock inte behovet av forstarkningslager pa 180
000 m3 (ta m3) samt bankfyllning pa ytterligare 145 000 m3 (ta m3).

For att tacka underskottet av berg i projektet planeras det att ta emot ett éverskott pa 70
000 m3 (ta m3) bergmaterial fran etappen E20 Balinge—\Vargarda som pagar samtidigt. Med
detta tillskott bedéms allt behov av berg vara tillgodosett.

Barlager till vagéverbyggnaden uppgar till cirka 30 000 (ta m3), denna volym maste dock tas
fran sidotag da bergets kvalitet i vagomradet inte uppfyller stallda krav for barlager.

4.2.10. Ovriga vaganordningar

Rastplats

I anslutning till befintlig anlaggning Rasta Vargarda foreslas en ny rastplatsanlaggning.
Rastplatsen ar utformad med infart norrifran vid cirka sektion 0/130 fran ny vag 1916 och
utfart soderut vid cirka sektion 0/000 pa samma vag. Rastplatsen rymmer 4 stycken
lastbilar, 19 stycken personbilar och en handikapparkering. Ytan mellan
personbilsparkering och lastbilsparkering férses med en toalettbyggnad samt mébleras med
bord och stolar. Rastplatsen ska belysas.

4.2.11. Bullerskyddsatgarder

For bostader dar riktvarden éverskrids i foreslaget utbyggnadsalternativ har
bullerskyddsatgarder utretts i samband med trafikbullerberakningarna. For att sakerstalla
ljudnivan inomhus och pa uteplats har en faltinventering utforts for de bostadshus som
beraknats f& utomhusnivaer éver gallande riktvarden trots bullerskyddsatgard vid vag eller
tomtgrans. Vagnara och fastighetsnara bullerskyddsatgarder ska foreslas sa langt det ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | tabellerna nedan framgar vilka
bullerskyddsatgarder som Trafikverket foreslar for utbyggnadsalternativet.

Tabell 4.2.11:1 Féreslagna vagnara atgarder mot trafikbuller.

Sektion Sida Beskrivning
1/080—1/150 VAnster QOrdvaII, hojd 2,5 meter dver lokalvag + skdrm 1m éver
jordvall, se plankarta.
1/200-1/390 Hoger Jordvall, hojd 2,5 meter 6ver ny E20, se plankarta.
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Tabell 4.2.11:2 Foreslagna fastighetsnara atgarder mot trafikbuller.

Fastighet Sektion/Sida Beskrivning

Fotene 3:4>1 0/000; V Fasadatgarder, uteplatsatgard
Fotene 3:11>1 3/250; H Fasadatgarder, uteplatsatgard
Fotene 5:3>1 2/400; H Fasadatgard plan2

Lund 1:6>1 1/100; V Fasadatgard plan2

Lund 1:15>1 0/150; V Fasadatgarder, uteplatsatgard
Lund 1:16>1 0/500; V Uteplatsatgard

Lund 1:17>1 0/450; V Fasadatgard

Tumb(itg;(ialstad 1/600; H | Uteplatsatgard
4.2.12. Studerade, bortvalda alternativ

Under arbetet med samradshandlingen har ett antal trafiklosningar studerats, men valts
bort. Nedan redovisas en sammanfattning av de bortvalda alternativen och skélen till detta.

Cirkulationsplats vid halv trafikplats pa vag 2504

Avfartsrampen sdderut vid den halva trafikplatsen vid vag 2504 foreslogs ansluta till en
cirkulationsplats pa vag 2504. En cirkulationsplats skulle medfora lagre hastighet samt att
risken for att svanga fel (ut pa E20 i fel riktning) minskar. Enskild grusvag som ocksa
ansluter till vag 2504 soderifran skulle d& ha kunnat anslutas till cirkulationsplatsen
soderifran till vag 2504, vilket ocksa hade medfort minskat markintrang. | och med att
avfartsrampen fran ny E20 i sodergaende riktning ar relativt kort ar det dven utifran detta
perspektiv fordelaktigt med en cirkulationsplats. Alternativet valdes bort, da
trafikmangderna pa vag 2504 inte motiverar en cirkulationsplats.

Korsningstyp F vid Ribbingsberg

Korsningstyp F ar en helt eller delvis planskild korsning enligt Trafikverkets publikation
Krav for vagar och gators utformning. En korsningstyp F vid Ribbingsberg studerades som
ett alternativ till den halva trafikplatsen vid vag 2504. Forslaget med korsningstyp F byggde
pa att behalla befintlig E20 for allméan trafik fram till porten vid KM 7/750 samt addera nya
anslutningar till ny E20 pa var sida med en sa kallad "hoger in — hdger ut”-korsning.
Alternativet valdes framst bort med anledning av att I16sningen bedémdes innebéra tkad
risk for allvarliga olyckor, eftersom det kan vara stor hastighetsskillnad mellan ett
anslutande och ett genomgaende fordon i anslutningen mot norr.

E20 hdg profil vid Fétene

E20 har studerats med en ca 2 meter hdgre profil vid Fotene. Detta for att fa en battre profil
pa lokalvagen 2504 som passerar under E20, samt att lokalvagens profil skulle placeras
ovanfor hogsta hogvattennivan. Nackdelarna med den hoga profilen blev en samre
anpassning av ny E20 i landskapet och att bullernivan okar med en hogre vagbank.
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Gestaltningsmassigt finns det tydliga férdelar med en sankt profil for E20. Mindre mark
behdver tas i ansprak, E20 kan battre anpassas till landskapet och trafikbullret minskar.
Trafikantupplevelsen pa lokalvagen blir ndgot samre vid en sankt profil, dd vagen graver sig
djupare ner i landskapet vid passagen under E20, nagot som blir extra patagligt for cyklister
pa lokalvagen.

Trafikverket har darfor beslutat om att en lagre profil i omradet har sddana fordelar att
vinna genom minskat intrang i landskapet, att nackdelarna med bland annat riskerna for
avvattningen som en lag profil innebéar ar acceptabla. Trafikverket beslutade i december
2018 att forkasta forslaget pa hog profil forbi Fotene.

E20 forbi fastigheten Vargarda Fotene 3:4

Utifran onskemal fran fastighetsagare har en vagdragning for ny E20 studerats vaster om
beslutad korridor R6d vid Fétene. Onskemal frdn markagaren var att ny E20 skulle
forlaggas mellan gard och bostadshus. En vag utanfor beslutad korridor hade gett betydligt
Okade intréng i kultur- och naturvarden.

E20 6ster om korridor vid fastigheten Vargarda Fotene 5:4

Den korridor som Trafikverket har tagit stallning till gar rakt 6ver fastigheten Vargarda
Fotene 5:4. Pa fastighetsdagarnas inrddan studerades en vagstrackning for E20 vaster om
garden. Aven om hastigheten sanktes pa lokalvagen och bullerskyddande atgarder i form av
vallar studerades, blev I6sningen inte bra utan avskrevs.

E20 Nossans norra dalgang

| ett inledande skede studerades en vagport under E20 strax norr om fotbollsplanen for
lokalvégen, istallet for laget langst i norr vid Ribbingsberg. Passagen under E20 medférde
att E20 fick byggas pa en relativt hog vagbank genom hela Nossans dalgang. Vagbanken
medforde stort intrang for landskapsbilden i hela dalgdngen och drog med sig stora
kostnader for fyllnadsmaterial for vagen och grundlaggning och avvattning av porten.
Forslaget valdes bort till forméan for portlaget i norr vid Ribbingsberg som har ett mer
naturligt hojdlage i forhallande till profilen pa E20.

Lokalvag 2504 dver E20 vid Fotene

Inledningsvis i projektet studerades lokalvag 2504 i ett alternativ med bro éver ny E20
soder om Fotene for att halla profilen pa E20 sa lag som mgjligt i landskapet. Vagbanken for
den 6vergaende lokalvagen 2504 hade gjort stor skada i landskapsbilden och frangéatt
gallande 6vergripande gestaltningsprogram. Forslaget avskrevs till forman for portlaget vid
cirka sektion 2/500.

Lokalvag 2504 kurva vid Ribbingsberg

Inledningsvis i projektet studerades lokalvagens anslutning till cirkulationsplatsen i
Vargarda Norra med plangeometri som uppfyllde standarden for 60 km /h in till
cirkulationen. Det medforde en stor radie for lokalvagen, radie 140 meter, vilket medforde
att lokalvagen hamnade langre vasterut och gjorde stora intrang i vardefull kulturmark.
Forslaget avskrevs och istéllet valdes en lagre standard for plangeometrin for att spara den
vardefulla kulturmarken och inte ta onddigt mycket mark i ansprak.

Lokalvag 2504 vid befintlig korsning E20/2504
Linjeféringen for ny lokalvag 2504 vid befintlig korsning mellan E20 och 2504 har studerats
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for en planstandard for 80 km/h. Alternativet avskrevs da det tog stora ytor i anspradk nara
garden Kivenabb.

Lokalvéag 2504 vid port under E20

Linjeforingen for ny lokalvag 2504 vid port under E20 vid sektion 2/500 har studerats med
en planstandard for 80 km/h. Alternativet avskrevs, da det tog stora ytor mark i ansprak
kring passagen och kravde langre stracka ny vag innan anslutning mot befintlig E20 kunde
ske.

Faunapassage vid porten vid Lund

Porten under E20 vid Lund har studerats som lampligt lage for faunapassage. Vagen under
E20 hade d& behovt sdénkas mer an 0,5 meter for att mojliggora fri hojd om 4,0 meter och
det medforde branta lutningar fér den gang- och cykelvag som planerades i samma lage.
Efter avstamning med Vargarda kommun avskrevs forslaget, eftersom kommunen planerar
for ett verksamhetsomrade i anslutning till porten och detta skulle ha motverkat portens
funktion som faunapassage.

4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Utdver den hénsyn till omgivande miljé och manniskors halsa som tagits i arbetet med
végens lokalisering och utformning redovisas i vagplanen ett antal sarskilda skyddsatgarder.
I tabell 4.3:1 nedan beskrivs samtliga skyddsatgarder narmare for att fortydliga vad de
praktiskt innebar, vad som &r syftet med atgarden och hur de i princip kommer att utformas.
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Tabell 4.3:1 Skyddsatgéarder redovisade pa plankartor.

Atgérd enligt vagplanen

Beskrivning

Sk 1

Faunastangsel anordnas

langs hela strackan ny E20.

Sidoomradet foreslas forses med faunastangsel utmed
hela strackan ny E20, detta for att minska risken for
trafikddédade djur och 6ka trafiksdkerheten. Stéangslet
utformas med finmaskigt nat i nedre delen for att vara
effektivt aven for mindre djur. For basta effektivitet
kommer faunastangslet att kompletteras med viltuthopp

och faunapassager, se Sk 4, Sk5 och Sk6.

Sk 2

Hogkapacitetsracke anlaggs
som skydd mot olyckor med

farligt gods.

Hogkapacitetsracke foreslas som forhindrar avkorning
av tunga fordon. Racket anlaggs mot Rasta Vargarda

och planerad rastplats.

Sk 3

Omrade for férdréjning av

vagdagvatten

Utmed E20 foreslas fordrojningsdiken med avsikten att
fordroja och rena dagvattnet i anslutning till befintliga

vattendrag och diken.

Sk 4

Storre faunapassage over
E20

Faunapassage med enskild vag, med minsta bredd 30
meter. Overytan utférs med jordmaterial och
anslutande sidoomraden inom vagomradet utformas sa
att djuren leds in i passagen. Passagen kan komma att
kompletteras med stddplanteringar fér att leda djuren in

i passagen.

Sk 5

Mindre faunapassage under
E20

Torrtrummor under ny E20 enligt plankartor, exakt lage
och utformning anpassas till lokala forhallanden.
Torrtrummor ger mindre djur mdjlighet att passera
under E20.

Avser aven hylla éver medelvatten genom bro éver
Obrodiket samt under bro éver Nossan. Hylla utmed
vattendrag genom bro ger mindre djur mdjlighet att
passera under E20. Hyllornas utformning anpassas till
respektive bro enligt forslagsskiss byggnadsverk ritning
143K2001 samt ritning 146K2001.

Sk 6

Viltuthopp

Faunastangslet kompletteras med viltuthopp i sléant.
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Sk 7

Atgard for skydd av

groddjur, barriar

Barriar for groddjur i form av fangstarmar hojd 50 cm
vid Tastorp, norr om Obrodiket samt vaster om

Broholm

Sk 8

Véagnara bullerskdrmande
atgard, jordvall 2,5 m Gver
lokalvag + skarm 1,0 m éver

jordvall

Bullerskyddsvall med ské&rm. Utformning anpassas till

lokala férhallanden.

Sk 9

Erbjudande om
fastighetsnara
bullerskyddsatgarder,

utanfor vagomrade.

Trafikverket har bedomt att fastighetsnara atgarder kan
behéva vidtas for att klara riktvarden Leq 55 dBA och
Lmax 70 dBA vid uteplats samt riktvarden Leq 30 dBA
och Lmax 45 dBA inomhus. Av tabell i 4.2.11:1 framgar
vilken typ av atgarder som Trafikverket kommer att

erbjuda fastighetsagaren.

Sk10

Véagnara bullerskarmande
atgard, jordvall 2,5 m Gver
ny E20

Bullerskyddsvall. Utformning anpassas till lokala

forhallanden.

4.3.1.

Ovriga skyddséatgarder och forsiktighetsmatt

Utover de atgarder som beskrivs i avsnitt 4.3 har under arbetet identifierats mojliga atgarder
som inte beddms kunna faststallas i vagplanen, men som kan innebéra en battre anpassning
till omgivande miljo. Arbetet med dessa atgarder fortsatter, dels for atgarder som
Trafikverket avser att genomfora i samarbete eller samrad med andra intressenter, dels for
atgarder som inbegriper detaljutformning och principer for den framtida driften av
anlaggningen.

Smavatten, diken och odlingsrése som omfattas av generellt biotopskydd kommer att
paverkas av projektet. Kompensationsatgarder som ligger utanfor vagomradet kan inte
faststallas i planen. De avses dock genomféras férutsatt att dverenskommelse kan traffas
med markagare. | forsta hand ska kompensation ske i naromradet och med samma typ av
biotop. I andra hand genomfoérs kompensation med andra typer av biotoper och/eller pa
storre avstand fran det paverkade objektet.

Stora skyddsvéarda trad har métts in. Befintlig vegetation, enskilda tréd och jattetrad i
anslutning till vagomradet och som anses vardefulla ska sparas och markas ut i terrangen
innan avverkning sker.

Livsmiljoer for groddjur som forloras ska ersattas for att inte groddjurens bevarandestatus
ska paverkas negativt. Forlust av diken foreslas ersattas med lampligt utformade sméavatten.
Lampliga lagen for nya dammar har studerats, dels i hdjd med Fétene samt vaster om
Broholm vid vag 2504.
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Dar nya sydvastvanda vagslanter uppstar kan sarskilda grusmiljoer anlaggas for att skapa
blommande sidoomraden och lampliga miljoer for olika bi- och insektsarter. Detta
kompenserar de miljéer som férsvinner i samband med vagprojektet samt tillfér miljoer
som delvis saknas i landskapet. Lampliga lagen foreslas vid Lund, i hojd med Rasta, pa den
sodra slanten av vag 2504 och vaster om gang- och cykel passagen under E20.

For att forbattra moéjligheterna till att uppkomna restytor av odlingsmark blir brukbara
kommer Trafikverket att verka for att markbyten mellan olika fastighetsagare genomfors.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

| detta kapitel beskrivs de effekter och konsekvenser som uppstar av projektet, samt en
oversiktlig bedomning av hur andamalen och projektmalen uppnas.

5.1.  Trafik och anvandargrupper

5.1.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken p& E20 mellan véag 181 och vag 2504 beréaknas ar 2045 vara cirka 12
000 fordon dar 25 % utgors av tung trafik. Det beraknas vara sma floden som nyttjar den
halva trafikplatsen vid vag 2504 — cirka 100 fordon per dygn. Flodet pa E20 norr om
trafikplatsen berédknas till drygt 12 100 fordon. Cirka 1 000 fordon beréknas trafikera
befintlig E20 och de kompletterande lokalvagarna mellan vag 2504 och Vargarda.

Restiderna i utredningsomradet kommer att minska till foljd av utbyggnaden av ny E20.
Detta beror pa att hastigheten langs E20 hojs for det stora genomgaende flodet, fran 80
km/h vid dagens utformning till 100 km/h. Hastighetshdjningen bidrar till att den
genomgaende trafiken far knappt 1,5 minuter kortare restid pa strackan. Restider for den
lokala trafiken mellan Nossebro och Vargarda kommer i stort sett vara oforandrad, da
hastigheten pa det parallella vagnatet planeras till 80 km/h, vilket &r samma hastighet som
pa befintlig E20. Resvagen forlangs marginellt. Lokal trafik som reser mot norr kommer att
kunna nyttja den halva trafikplatsen vid korsning med vag 2504. Denna trafik far da endast
nytta av de hogre hastigheterna under en del av strackan i utredningsomradet.

Hojd hastighet och standard pa ny E20 pé aktuell etapp samt pa etappen norr om
Ribbingsberg bedéms leda till en trafikomfordelning utanfor utredningsomradet. Del av
trafiken fran Nossebro som idag ansluter till E20 i korsningen med vag 2504 beraknas att
omfordelas till vag 186 med anslutning i Lekasa for anslutning mot E20 séderut.
Omfattningen av denna trafikomférdelning ar svarbedomd, men har antagits till 200 fordon
vid trafikomfordelningar av dagens trafik. Dessa fordon kommer att valja en langre
vagstracka med hogre standard.

En mindre trafikomfordelning kommer aven ske till foljd av att vag 1917 stadngs mot E20.
Trafiken far istéllet resa séderut via en ny dragning som ansluter till vag 181 via infart till
Rasta. Detta innebar langre resvag for trafik som reser till/fran norr. Det totala flodet langs
vagen &r idag endast 90 fordon per dygn. Aven trafik som idag reser via vig 1916 kommer att
omfordelas i mindre omfattning. Befintlig vag kommer 6verga till att bli enskild vag och
endast trafikeras av de boende langs véagen. Av de cirka 100 fordon som trafikerar vagen

idag beddéms cirka 30 vara genomgaende trafik som omfordelas till den nya dragningen som
ansluter till vag 181 vid Rasta.

5.1.2. Trafiksakerhet

Trafiksakerhet for person- och godstrafiken 6kar genom att hela strackan ny E20 utformas
som fyrféaltsvag med mittseparering mellan kérbanorna. Trafiksdkerheten bedéms éka med
planskilda korsningar, sakrare sidoomrade med flacka slanter och grunda diken samt att
sékerhetszoner utformas utan fasta hinder.

Faunastangsel foreslas utmed hela utbyggnadstrackan for ny strackning, vilket i
kombination med foéreslagna faunapassager minimerar risken for trafikolyckor med djur.
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Viltuthopp placeras i narheten av dppningarna i faunastangslet fér att minska risken for
olyckor om viltet skulle ta sig forbi stangslet.

Lokalvéagar och enskilda vagar kommer kunna nyttjas for gdng- och cykeltrafik och
langsamtgaende fordon vilket ytterligare forbattrar trafiksakerheten.

5.1.3. Kollektivtrafik

Enligt Vasttrafik kommer linje 581 att upphandlas i ett nytt trafikavtal med trafikstart 2021.
Linjedragningen kommer da att ses 6ver, men i dagslaget finns inga forslag pa forandringar
framtagna. Straket ar ett utpekat prioriterat strak, dar kopplingen mot Vargarda och taget ar
anledningen. En forstudie har gjorts av Vasttrafik dar det konstaterats att straket behover
starkas. Hur detta gors ar oklart, men det kan ske genom en tydligare dragning av linje 581.
Forandringar av de aktuella hallplatserna langs linjedragningen kan da bli aktuella, men
nagon form av trafikering kommer att ske, antingen med linje 581 eller linje 663, som idag
ar anropsstyrd.

Pa aktuell stracka kommer det finnas méjlighet att kora kollektivtrafik via den nya
lokalvagen 2504 och darmed na befintliga hallplatser. Hur resande med linjerna paverkas i
framtiden ar svart att sia om, men med tanke pa att trafikeringen i straket troligtvis kommer
att starkas, sa ar det rimligt att tro att resandet inte kommer minska. Resandet via de fem
hallplatserna inom utredningsomradet bedoms samtidigt vara valdigt beroende av boende i
dess narhet. En bedomning gors att inga storre forandringar gallande resande fran dessa
hallplatser kommer ske i framtiden.

5.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Vag 2504 med dess anslutning till E20 utgdr en viktig trafikled med betydelse fér Essunga
kommuns utveckling. Den planerade halva trafikplatsen som ansluter véag 2504 till ny E20
norrut, tillsammans med de planerade standardhéjande atgarderna pa vag 2504 pa strackan
mellan véag 2503 i norr och S6dra Harene (separat projekt) kommer att forbattra
forutsattningar for transporter.

Omrédet nordost om korsningen E20/vag 181 ar i Oversiktsplan 2006 markerat som
befintligt verksamhetsomrade. Enligt samrad med Vargarda kommun planerar kommunen
att utoka verksamhetsomrédet i samband med att FOP Vargarda tatort ska revideras.

5.3.  Milj6 och hélsa

5.3.1. Landskapets form och visuell upplevelse

Utbyggnadsalternativet medfor mattliga konsekvenser pa det omgivande landskapet mellan
cirka sektion 0/000—2/000 dér vagen foljer befintlig véag E20.

Langre norrut, dar ny E20 gar i ny strackning, medfor det bade bankar och héga
bergskarningar i det kuperade landskapet. Vagen blir ett nytt och frammande inslag i mer
eller mindre opaverkade marker. Ingreppen blir pa vissa strackor delvis dolda for
omgivningen av skog och bergskarningar. Dar sa ar fallet blir de visuella konsekvenserna
mindre.
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Miljéer kommer att paverkas visuellt och fysiskt genom att samband i form av siktlinjer,
ledstrukturer och mindre végar i landskapet bryts, gard- och torpmiljoer forsvinner och
boendemilj6er far storningar i form av trafikbuller.

Positiva konsekvenser fér landskapsbilden sker i hdjd med Sédra Harene och de
kulturmiljéer som finns har i form av Jattakullen och den gamla kyrkoruinen. Miljéerna har
kommer att f starkta samband i och med att befintlig vag blir lokalvag och paverkan i form
av barriarer, buller och visuella stérningar fran trafiken minskar.

| det 6ppna slattlandskapet i norr bedéms vagens héga lage dver och kring Nossan innebéra
stora konsekvenser for landskapet. Konsekvenserna blir visuella nar Nossans tradrida bryts
och da den blir en tillkommande barriar for vaxt- och djurlivet samt for friluftslivet. I det
oppna landskapet ger vagen upphov till stora konsekvenser aven for jordbruket, da omvagar
uppstar for jordbrukare att ta sig till sina marker och jordbruksarealer splittras.

Vagplanens forslag bedéms som helhet innebéra stora negativa konsekvenser for
landskapet. For trafikanten kommer végstrackan att erbjuda en varierad och omvéxlande
omgivning med mdjlighet till utblickar.

Landskapsanalys

Landmarken och karaktarsobjekt som utmarker sig i landskapet har pekats ut, sdsom
kyrkor, solitartrad, alléer, kulturhistoriska miljoer/objekt och naturomraden i form av
lovdungar, akerholmar och betesmarker.

Skala och struktur

Landskapet med dess olika landskapstyper och karaktarsomraden har olika skala och
struktur som antingen kan forstarkas eller motverkas av en storskalig vagstruktur. De
overgripande riktningarna i landskapet véaxlar langs etappen och hur upplevelsen av dessa
paverkas skiftar. Vagen harmonierar med landskapet da den foljer dess huvudsakliga
riktning samtidigt som korsande strukturer fortsatter att pragla omradets karaktar.

Generellt kan en storskalig vagstruktur infogas pa ett bra sétt i ett storskaligt dppet och
flackt landskap exempelvis genom att profilen halls lag. Alla uppstickande element blir
daremot ett blickfang och kan péverka landskapets langa siktlinjer.

P& den mosaikartade slatten och i det smakuperade mosaiklandskapet ar landskapsrummen
mindre och héar finns generellt fler landskapselement. Det mer smaskaliga
mosaiklandskapet ar generellt kénsligare for en ny storskalig vagstruktur. Samtidigt finns
goda mojligheter att visuellt d6lja vagen genom topografi och uppstickande strukturer.

Det slutna skogslandskapet préglas i vagkorridoren av skogskladda bergshdjder som framst
stracker sig i 6st-vastlig riktning och som kommer att korsas av vagens nord-sydliga
riktning. | skogspartierna blir siktdjupet kort och vagen med dess sidoomréden i sig utgor
ett landskapsrum.
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Figur 5.3.1:1 Resan mellan Vargarda och Ribbingsberg har férutsattningar att bli en omvéaxlande fard
genom 6ppna och slutna landskapsrum med skiftande detaljeringsgrad och siktdjup.

5.3.2. Naturmiljo

Vagens passage genom de kluster av naturvardesomraden som framfor allt finns i omradet
mellan Fotene och Sodra Harene, i form av stenmurar, diken, akerholmar, omraden med
hdga varden fér groddjur, naturvardesobjekt med hdga naturvarden vid Nossan och objekt
med péatagliga naturvarden, gor att omradenas varden som habitat for vaxter och djur
knutna till dessa biotoper minskar eller helt forsvinner. Forlusten av smabiotoper i
jordbruksmark innebar att forutsattningarna for biologisk mangfald i omradet forsamras,
bland annat for groddjur, insekter och faglar. Sammantaget tas 1400 meter 6ppna vatten i
ansprak av ny vag, 215 meter stenmur i jordbruksmark och fem stenrdsen. Foreslagna
atgarder, sdsom anlaggning av stenrdésen och nya smavatten, bedoms innebara en rimlig
kompensation for biotopforlusterna.

Forlusten av jattetradet i hojd med Granhagen ar svar att kompensera och innebér stora
negativa konsekvenser lokalt i form av forlust av biologisk mangfald.

Konsekvensen av den paverkan som sker pa lek- och évervintringsplatser for groddjur i
dammen stder om Tastorp, de lek- och Gvervintringsplatser i omradet kring Fotene samt
den lekdamm och dvervintringsplatser vaster om Broholm &r att livsmiljoer for groddjur
forloras. Genom att ersatta dessa livsmiljéer kommer inte groddjurens bevarandestatus att
paverkas negativt, utan kan ocksa forbattras genom foreslagna skyddsatgarder i form av
barriarer som hindrar djur fran att ta sig upp pa vagen och bli ihjalkérda.
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Langs med Nossan réder 100 meter strandskydd pa bada sidor av vattendraget.
Strandskyddsomradet kommer att paverkas vid anlaggande av en ny bro éver Nossan, vid
vég 2504 och vid befintlig E20 i h6jd med Sédra Harene kyrka.

Ingreppen vid byggandet av ny bro dver Nossan medfor att en viss yta tas i ansprak
permanent for broanlaggningen. Bullerpaverkan i berort avsnitt av Nossan blir bestaende.
Valet av en lang spannvidd pa bron ar bland annat gjord for att pa sikt minimera negativa
konsekvenser for vaxt- och djurliv. Ingreppen i Nossan samt Obrodiket kommer att ge
temporara storningar pa vattenmiljéerna, men bedoms inte medfora negativa konsekvenser
pa livsmiljon for djur och vaxter pa sikt. Temporar grumling med finlerpartiklar ar svar att
undvika. Atgarder som anldggande av smaviltspassager bidrar till att férbattra
forutsattningarna for djurlivet 1angs med vattendraget.

Sammantaget bedoms ny vag medféra mattliga till stora konsekvenser fran
naturmiljosynpunkt eftersom regionalt vardefulla naturomraden, samt skyddade och hotade
arter, berors av direkta intrang.

5.3.3. Fauna

I och med ombyggnad och nyanlaggning av E20 kommer hela strackan att omgardas av
viltstangsel och forses med mittracke. Detta medfor att en ny barriar for viltet i omradet
uppstar. Faunastangslet gor att djuren leds till de portlagen som ar aktuella pa strackan och
till stallen dar stangslet upphor, se illustrationskartor. Samtidigt kommer mangden vilt som
riskerar att dodas av trafiken pa ny E20 minska till f6ljd av viltstangslet. Fodosoksomraden
och etablerade viltstrak for bade klévvilt och smavilt 1angs backar och bryn i det
mosaikartade landskapet tas i ansprak av vagen och forsvinner till viss del.

Pa den forsta strackan om 2 kilometer blir nuvarande barriar for vilt kvar i princip samma
lage som befintligt, men forstérks genom bredare vag och sammanhéangande viltstangsel.
Darefter uppstar en ny barriar i naturmark mellan Fotene och Ribbingsberg pa en stracka av
drygt 5 km. Storre rorelsestrak berors, skogsomraden och brynzoner genomkorsas,
hemomraden for vilt tas i ansprak och fragmentiseras. Stérningar fran trafiken sasom buller
och ljus 6kar i omradet kring nystrackning vilket ocksa det paverkar djuren negativt.

Konsekvenserna kan mildras genom foreslagen faunapassagen vid Sédra Harene, att broar
over vattendrag utformas med vilthylla samt genom foreslagna torrtrummor for smavilt.

5.3.4. Kulturmiljo

Foreslagen vag foljer befintlig E20 pa en stracka av cirka 2 kilometer. Det innebar att det
gamla kommunikationsstraket blir kvar i samma lage och att en viss historisk kontinuitet
uppratthalls. Nya lokalvagar som ger konsekvenser for kulturmiljoer tillkommer vid Lund
och Fotene. Kulturlandskapet vid Lund ar redan starkt paverkat och praglat av
infrastrukturanlaggningar som befintliga vagar. Konsekvenser uppstar, framst pa
kulturmiljons upplevelsemassiga varden, da lokalvagen gor intrang i en vardefull betesmark
pa den véastra sidan av befintlig E20 och berér den fossila kern RAA Tumberg 46:1.
Intrangen sker i fornlamningens 6stra kant och konsekvenserna, i form av ianspraktagande
av yta, bedéms som sma.
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Den nya vagen kommer sarskilt att dominera kulturlandskapet fran cirka sektion 2/100 dar
vagen blir ett nytt och frammande inslag i opaverkade marker. Miljéer kommer att paverkas
visuellt och av trafikbuller, med minskande upplevelsevérden till féljd.

Vid Fotene tillkommer ett helt system av nya lokalvégar och enskilda vagar. Effekten blir ett
vaglandskap som riskerar att domineras av vagbanor. Helhetsintrycket av Fotene bymiljé
kommer att paverkas negativt da bymiljon annu tydligare an idag kommer att delas upp i tva
delar. En aldre vagstrackning som forbinder gardar i omradet skars av, vilket innebéar 6kade
barriarer i landskapet. Sammantaget blir konsekvenserna fér kulturmiljon kring Fétene
stora da upplevelsemassiga varden gar forlorade, intrang sker i tva hardar samt i en boplats
och d& mojligheterna att utlasa omrédets historiska utveckling forsvaras.

Tre gards- och torpmiljoer berors direkt av vagutbyggnaden och kommer att forsvinna,
Harene 2:7, Fétene 3:10 och Fétene 5:4. Bebyggelsen vid Harene 2:7 och Fétene 5:4 har inte
klassats som kulturhistoriskt vardefulla vid en 6versiktlig, utvandig besiktning, men de kan
innehalla vardefulla interidrer, sarskilt i boningshusen. Bebyggelsen i fraga har ingatt i
landskapsbilden sedan langt tillbaka i tiden, vilket innebér att de ingar i det kulturhistoriska
vardet. Fotene 3:10 pekades ut som kulturhistoriskt vardefull i den kommunala
byggnadsinventeringen, men pa grund av det nuvarande skicket har kulturvardena sjunkit.
Sammantaget blir konsekvensen att kulturhistoriska varlden férsvinner da historiska
samband mellan torp och gardar bryts och da delar av det som vittnar om omrédets
historiska framvéaxt gar forlorat.

Upplevelsen av den kulturhistoriskt vardefulla gardsmiljon vid Aspekroken riskerar att
paverkas negativt nar ny vidg kommer nara och gardsmiljon hamnar mellan ny vag och
befintlig. Konsekvensen blir forstarkta barridrer i landskapet och kulturhistoriska samband
som bryts vilket gor det svarare att forstd hur boendestrukturer vaxt fram. En forstarkt
barriar uppstar aven mellan gardarna Kivenabb och Aspekroken nar vag 2504 byggs om och
breddas.

Inom vagomradet och omrade med tillfallig nyttjande ratt paverkas 15 fornlamningar.
Utdver berdrda fornlamningar kommer &ven tre lamningar med antikvarisk status évrig
kulturhistorisk lamning att paverkas, dar lampliga atgarder ar dokumentation,
hansynstagande samt samrad med lansstyrelsen. Paverkan och effekter av intrdngen i
fornlamningarna med tillhérande fornlamningsomrade kan inte bedémas fullt ut innan
forundersokningarna ar genomférda. Konkret innebar intranget dock att fornlamningar
kommer att forsvinna.

Paverkan pa riksintresse for kulturmiljovard

vagforslagets inverkan pad omradet av riksintresse for kulturmiljévard bedéms bli marginell,
da forslaget laggs i riksintresseomradets periferi, vilket innebér att de karnvarden som
huvudsakligen konstituerar riksintresseomradet skonas. Vagforslaget bedoms inte innebara
risk for pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljévard.

5.3.5. Trafikbuller

I sdra delen av omradet sker endast en liten forandring av bullernivaerna jamfért med
nollalternativet. Langs denna stracka far en fastighet 6kad bullernivd, sju stycken fastigheter
far en minskad bullerniva och tva fastigheter far ingen forandring.
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Né&r ny E20 viker av fran befintlig vagstrackning (2/100) kommer bostader langs befintlig
E20 att fa en stor forbattring med avseende pa buller. Sammanlagt kommer 15 bostader
utmed befintlig E20 pa denna stracka fa en sankning av bullernivderna jamfort med
nollalternativet, vilket innebar att de underskrider gallande riktvarden. P& den stracka dar
utbyggnadsalternativet gar i nystrackning kommer totalt tva bostader att fa bullernivaer
over gallande riktvarden och tre fastigheter kommer att bli inlosta da de ligger inom det nya
vagomradet.

Totalt antal bostader dar riktvarde dverskrids, utan bullerskyddsatgarder, ar 16 stycken
vilket ar att jamféra med nollalternativets 29 bostader. Av de 29 bostader som éverskrider
riktvardena vid fasad i nollalternativet far sammanlagt tva bostader hégre bullernivaer
jamfort med nollalternativet och 22 bostader far lagre nivaer jamfort med nollalternativet.
Tvé bostader far oférandrad bullerniva jamfort med nollalternativet och tre bostader
kommer att bli inldsta p.g.a. vagens intrang.

En stor forbattring av bullersituationen sker i omradet kring Sodra Harene kyrka. For
boende i anslutning till befintlig vag far vagforslaget positiva konsekvenser med betydligt
minskade bullerstérningar, efter det att ny E20 avviker fran befintlig E20 vid cirka sektion
2/000.

For boende nara ny strackning bedéms konsekvenserna med avseende pa trafikbuller som
godtagbara, forutsatt att foreslagna bullerdampande atgarder uppfyller de krav som stalls
vad géller riktvarden, bade utomhus och inomhus. Det &r dock sannolikt att manga boende
utmed ny vag kommer att uppleva ljudmiljon som vasentligt forsdmrad dven om riktvardena
klaras.

Utbyggnadsalternativet far positiva konsekvenser for fagellivet i betydelsefulla fagelomraden
i narheten av befintlig E20, eftersom bullernivaerna minskar i och med flytten av E20.

5.3.6. Luftkvalitet

Vagtrafiken medfor att hélso- och miljofarliga @mnen sprids till utomhusluften. Mangden
fororeningar beror framst pa trafikmangd och hastighetsnivan for trafiken. En hogre
hastighet innebar i de flesta fall hdgre utslapp av luftféroreningar. En vag dar
inbromsningar och stopp kan undvikas bidrar till ett jamnare korsatt vilket i sin tur kan
minska nivaerna av luftféroreningar nagot. Trafikméangden har ocksa betydelse for halterna
av fororeningar i luften. Andra viktiga parametrar for halten av fororeningar ar avstand till
trafiken och omradets luftvaxling. | framtiden kommer sannolikt utslappen fran vagtrafiken
att minska pa grund av fornyad fordonspark med battre forbranningsteknik, nya branslen
samt hardare krav pa avgasrening an idag.

En samhallsekonomisk kalkyl, en sé& kallad EVA-kalkyl, har beraknats for
utbyggnadsalternativet. Den redovisar miljoeffekter i form av luftutslapp. Ny vag innebér att
tillaten hastighet hojs fran 80 km/h i nollalternativet till 100 km/h, vilket med dagens
teknik leder till 6kade utslapp av luftféroreningar och darmed hogre fororeningsnivaer i
luften. En ny vag forbattrar samtidigt framkomligheten och medfor att vagtrafiken far en
jamnare rytm i jamforelse med nollalternativet.
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Trafikarbetet blir i princip oférandrat jamfort med nollalternativet da utbyggnaden inte blir
sa mycket langre. Trafikarbetet paverkar inte halten av luftféroreningar i nagon storre
omfattning.

E20 i nytt lage ger negativa effekter lokalt i miljoer som i nollalternativet har laga nivaer av
utslapp fran trafiken, bade vad galler mangden utslapp och halten fororeningar. Samtidigt
forbattras situationen fér manga boende kring befintlig vag.

Utbyggnadsalternativ slapper ut mer koldioxid till atmosféren an nollalternativet och
medfor globala negativa effekter pa klimatet.

Da utredningsomradet ligger utanfor de centrala delarna av Vargéarda och luftomsattningen i
den valventilerade landsbygdsmiljon ar god, bedéms vagutbyggnaden inte medfora risk for
att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft éverskrids.

Sammantaget bedoéms utbyggnadsalternativet medfora sma negativ konsekvenser.

5.3.7. Farligt gods

Liksom i nollalternativet uppskattas antalet transporter av farligt gods pa ny E20 till cirka
160 per dygn.

Ny utformning av E20 kommer att innebéra en generell 6kning av trafiksékerheten, vilket
aven har en positiv inverkan avseende olycksrisken kopplat till farligt gods. Exempel pa
sdkerhetshojande atgarder ar mittseparering, planskilda korsningar samt sékerhetszon utan
fasta hinder for att undvika skador vid avkorningar. Dartill ar vagens strackning vald sa att
ett bebyggelsefritt avstand om minst 30 meter uppnas.

Langs med strackan kommer diken att anlaggas, vilka forhindrar ett eventuellt utslapp fran
att spridas mot omgivningen. Lokalt kommer tata diken att anlaggas i syfte att fordroja ett
utslapp och darigenom mojliggora sanering innan féroreningar sprids till ytvatten.

Récke kommer att uppfdras langs med rastplatsen, vilket férhindrar eller begransar
avakning och bidrar darmed till att fordon i stérre utstrackning stannar kvar pa vagen eller i
dess narhet efter en olycka.

Bullervallar som infors lokalt vid enskilda bostéader bedéms kunna ge en viss
riskreducerande effekt, da de begransar spridningen av ett utslapp samt i vissa fall &ven kan
minska paverkan i form av varmestralning pa bakomliggande bebyggelse.

Sammantaget bedéms ny E20 innebara en Iag risk for olyckor. Detta galler saval risken for
paverkan pd manniskor och naturmiljé. Ombyggnad av E20 till fyrfaltsvag bedoms bade
minska sannolikheten for olyckor och konsekvenser av olyckor. Dértill innebér
ombyggnaden att vagens samhaéllsviktiga funktionalitet starks dven pa lang sikt. Detta
uppnas bade genom de forutsattningar kopplat till trafiksdkerhet som ombyggnationen
innebar och de riskreducerande atgarder som foreslas.

5.3.8. Fororenad mark

Atgardsmalet for berérd vagstracka ar klassad som mindre kénslig markanvandning, MKM.
Storre delen av undersokningarna utefter berdrd vagstracka visar pa rena massor med en
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fororeningshalt under MARR. Asfaltsprovet i denna undersékning uppvisar laga halter PAH.
Med hansyn till tillampade riktvarden far asfalten ateranvandas fritt inom trafikprojekt.
Restriktioner kan dock finnas i kansliga omraden, miljéférvaltningen kontaktas for samrad.

| ett av jordproven uppmattes halter 6ver MKM. Provpunkten ar placerad pa fastigheten
Vargérda Fotene 5:4, dar ett dldre grustag funnits och senare fyllts ut med diverse material,
patraffades zink over riktvardet for MKM. Fastigheten kommer att l6sas in, da planerad
vagstrackning gar 6ver fastigheten. Saneringsbehov finns i omradet for nivan 0,3—1,0 meter
under markytan.

| ett av jordproven vid Nossan uppméttes férhéjda metallhalter. Den forhdjda halten ar
begréansad till nivadn 1,0—2,5 meter under markytan. Inget saneringskrav finns for detta
omréadet. Innan schaktarbeten paborjas ska provtagning av sedimenten i Nossan utforas.

Utbyggnadsforslaget beddms inte medfora nagra negativa konsekvenser for omgivningen
vad géller férorenad mark. Vid byggnation av vadgen kommer viss fororeningsreduktion att
utforas vid planerad sanering.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Trafikverket har tagit fram en samhallsekonomisk bedémning av de foreslagna atgarderna
for utbyggnaden av E20 Vargarda-Ribbingsberg. Berakningen utgar fran det principforslag
som legat till grund foér arbetet med vagplanen och ska sedan uppdaterats med aktuellt
vagforslag innan planen faststéalls. Atgarden bedéms sammantaget bidra till positiva
samhaéllsekonomiska nyttor dar de storsta effekterna uppstar till foljd av minskade restider
och hogre trafiksédkerhet. Negativa effekter uppkommer genom ékad bransleférbrukning
vilket leder till 6kade fordonskostnader och ékade utslapp.

5.5.  Paverkan under byggnadstiden

Allméant

Den totala nya vagstrackningen for E20 i detta projekt ar ca 7,9 km lang. Byggtiden ar
berdknad till 2—2,5 &r och sker troligtvis mellan 2020—2022 beroende pa nar pa aret
entreprenaden far paborjas. Ny vagstrackning passerar Nossan och Obrodiket samt en del
enskilda vagar som erfordrar utbyggnad av broar. Aven en faunapassage planeras inom
projektet. Den nya vagstrackningen passerar dven ett torvomrade dar nedpressning kommer
att ske vid projektstart. | dvrigt berdr ny véagstrackning av E20 framst ytor med akermark
och bergspartier.

Forutom vagomradet for sjalva vagen kommer dven mark att tas i ansprak med sa kallad
tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden i anslutning till vaigomradet behovs for olika andamal
under byggtiden, bland annat fér mellanlagring av massor, arbetsvagar samt uppstallning av
bodar och maskiner.

Arbetet med utbyggnad av ny E20 kommer att bedrivas etappvis. Stort fokus i byggskedet
kommer att ligga pa att bygga pa ett sékert satt. Byggmetoder kommer att anpassas och
kontrollprogram upprattas for att skador inte ska uppsta och att samtliga miljokrav foljs.

Boendemiljo och framkomlighet

Né&rboende och manniskor som arbetar eller vistas inom omradet kan under byggtiden
komma att paverkas av buller, damm och vibrationer. | anslutning till stérre bergskarningar
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uppstar buller till foljd av krossning och lastning av berg. I anslutning till spont- och
palningsarbeten for broar och packningsarbeten for vagen uppstar vibrationer. Transporter
av byggmaterial och massor med tunga fordon kan ocksa ge upphov till stérningar. Trafiken
pa nuvarande E20 paverkas i relativt liten grad, da entreprenaden utfors skilt fran nu-
varande E20 pa en stor del av strackan. Trafiken pa befintlig vag 2504 kommer ledas om en
kortare stracka under tiden for byggnation av ny bro éver E20. Avsmalning av befintlig E20,
som gors om till lokalvag, kommer till stor del att ske nar trafiken lagts dver pa nya E20.
Arbetena kommer att planeras och utféras sa att framkomligheten under byggtiden
sakerstalls.

Hastigheten far sankas till 1agst 70 km/h under bygg- och projekteringsskedena, 50 km/h
tillats kortare perioder och i korsningspunkter.

Gaende och cyklister kommer att beredas mojlighet att passera arbetsomradet pa ett sakert
satt i de omraden entreprenaden sker utefter nuvarande E20.

Storre delen av transporter under byggskedet forutsatts kunna ske i vaglinjen samt pa
befintliga vagar. | vissa fall kan det kréavas att befintliga enskilda véagar forstarks.
Transporterna till och fran byggarbetsplatsen kan under byggtiden medféra nagot
forsamrad framkomlighet pa lokalvagar och enskilda vagar i anslutning till omradet.

Angivna riktvarden i Naturvardsverkets allmanna radd om buller fran byggarbetsplatser ska
inte dverskridas. Planering av bullrande arbeten ska genomforas sa att paverkan for
narboende minimeras. Information till boende i omradet &r viktig for att minimera upplevda
storningar fran byggnadsarbetet.

Sprangningsarbeten ska utforas med forsiktighet och precision, da avstanden i vissa fall ar
korta till bostadshus.

Fastigheter och eventuella 6vriga anlaggningar som berdrs kommer att identifieras i en
riskanalys och besiktas fére byggstart. Atgarder ska vidtas s& att skador pa fastigheter inte
uppstar. Vibrationsmatning ska utforas dar det bedoms vara risk for paverkan. Riktvarden
for vibrationer finns framtagna i svensk standard och ska inte dverskridas.

For att minska spridning av damm ska omraden vid behov vattnas for att minimera
damning till exempel vid krossning, arbetsvagar samt vid massupplag dar lastning och
lossning sker.

Natur- och kulturmiljéer

Sarskild forsiktighet ska iakttas med hansyn till omradets fornlamningar och naturvarden.
Omraden med tillfallig nyttjanderatt har utmed vissa avsnitt begréansats i utbredning for att
minimera risken for paverkan pa fornlamningar och vardefulla naturmiljoer. Utsattning och
inhagnad ska ske av fornlamningar som inte ska slutundersékas. Inhagnad ska ske av de
stenmurar och delar av murar som ska bevaras. Utsattning och inhdgnad ska &ven ske av de
vardefulla naturomraden som inte far skadas. Skyddsvarda trad som ska sparas ska skyddas
fran skador pa stam och rotsystem. Upplag far ej ske inom tradens rotzoner, vilket minst
motsvaras av tradkronornas yttre grans. Oaktsamhet vid anldggningsarbeten kan leda till
bland annat pakarningsskador och skador pa rotsystemen.
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En groddjursinventering har visat att det finns grodvatten inom omradet dar atgarder
kommer att behova vidtas. Under byggtiden ar det viktigt att man inte drénerar dammen
eller leder dit vatten av dalig kvalitet, till exempel byggdagvatten. Kérning, schaktning och
dumpning av material ar naturligtvis ocksa starkt negativt for groddjuren.

Vattenkvalitet

Under byggskedet uppstar lanshallningsvatten i form av tillrinnande dagvatten. Det
kommer i kontakt med arbetsschakt for att sedan ledas bort till recipient.
Lanshallningsvattnet kan innehalla grumlande partiklar och andra fororeningar fran
omgivningen. Under byggtiden kan aven fororenat vatten fran gjutning av
betongkonstruktioner, sa kallat processvatten uppsta. Savél lanshallnings- som
processvatten kommer att behandlas innan utslapp sker till recipient. Metoder fér
behandling av vatten under byggskedet kommer att utredas vidare inom ramen for
projektet.

Samtliga miljokritiska moment vid vattendrag kommer att kréva en arbetsberedning, dar
det tydligt beskriver kommande arbeten, risk for paverkan pa vattenmiljéerna samt vilka
erforderliga forsiktighetsatgarder som kréavs.

Vid schakt i vattendrag eller inom niva for hogsta hogvattnet for vattendraget kommer
anmalan eller tillstdnd for vattenverksamhet att sokas. | anmaélan och tillstdndsansokan
kommer forutsattningar, arbetsmoment och skyddsétgarder detaljerat redovisas for
respektive vattendrag.

Naturresurser

Delar av jord- och skogsbruksmarken kommer att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt.
Detta innebéar skordebortfall under den tid som vagbygget pagar samt att skog kan komma
att avverkas innan den natt optimal avverkningsalder.

I omraden for inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt som utgor jordbruksmark bor
komprimering av jordprofilen undvikas for att bibehalla markens funktion som produktiv
akermark.

Fororenad mark

De massor som kommer hanteras i byggskedet ar till stérsta del rena, men viss hantering av
fororenade massor kommer att ske. Massor som pa grund av sitt fororeningsinnehall inte
kan &teranvandas transporteras till godkand mottagare for deponering, behandling eller
ateranvandning. De massor som inte behéver kdras bort av miljoméassiga skal kommer
sannolikt att &teranvandas inom omradet. Hantering av fororenade massor kan ge effekter i
form av spridning. For att undvika att manniskor och ekosystem exponeras och paverkas
negativt kravs att all hantering, exempelvis forvaring och transport, sker pa ett korrekt satt.
Anmaélan om avhjalpandeétgarder innehallande skadeférebyggande atgarder kommer
darmed att upprattas i god tid innan byggstart for omraden dar hantering av fororenade
massor blir aktuellt.

Asfaltsproverna uppvisar varierande innehall av stenkolstjara. Med hansyn till tillampade
riktvarden far asfalten ateranvandas fritt inom trafikprojekt. Restriktioner kan dock finnas i
kansliga omraden, dar kontakt med miljoforvaltningen kravs innan asfalten ateranvands i
vagomradet. Innan entreprenaden startar kommer ytterligare provtagning av asfalt att
utforas for att sékerstélla detta resultat.
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Masshantering

Vid anlaggandet av en vag hanteras stora massvolymer. Malsattningen ar att en sa stor del
som mdjligt av de massor som projektet genererar ska kunna ateranvandas inom projektet.
Malsattningen ar att anvanda allt losshallet berg till bank- och 6verbyggnad. Krossning till
forstarkningslager kommer utforas i linjen. Hanteringen av massor kommer att utredas
vidare inom ramen for projektet.

Bergmassor fran intilliggande entreprenader, cirka 70 000m3, kommer initialt att anvandas

for byggvagar och som forstarkningslager innan atkomst till bergsskarningar inom
projektet.
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6. Samlad beddmning

| korthet beddms vagplanen ge foljande konsekvenser:
Trafiksékerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras.
Framkomlighet och tillganglighet for majoriteten av trafikanterna pa E20 forbattras.

De foreslagna vagatgarderna ar positiva for den lokala och regionala utvecklingen da de
underlattar naringslivets transporter och invanarnas resor till arbete och utbildning.

Jordbruket i omradet kring E20 paverkas negativt av intrang. Det foreslagna vagnatet
reducerar risken for konflikter och trafikolyckor i samband med jordbrukets transporter, till
priset av samre tillganglighet till E20.

Vagplanen bedodms till stora negativa konsekvenser fér naturmiljén. De huvudsakliga
negativa konsekvenserna bedéms uppkomma genom paverkan pa biotopskyddade omraden
samt regionalt vardefulla naturomraden.

Vagplanen bedéms ge mattliga till stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Paverkan
pa kulturmiljon utgors framst av direkta intrdng i fornlamningar samt att kulturhistoriska
samband riskerar att bli svagare, framférallt i den norra delen av aktuell stracka.
Vagforslagets lokalisering bedoms inte innebéra risk for pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljovard.

Faunapassage och torrtrummor medfér minskad barridreffekt fér fauna samt minskad risk
for viltolyckor.

6.1. Uppfyllelse av projektmal

Projektmalen ar tidigare presenterade under kapitel 2.5. | den féljande sammanstéllningen
redovisas kortfattat hur utbyggnadsalternativet beddéms dverensstimma med de uppsatta
projektmaélen. Beddmningen ar sammanfattad i tabellen med fargcirklar.

Gron farg markerar att projektmalet kan stodjas eller uppfyllas.

Gul farg markerar att vagprojektet sammantaget bade kan stodja och motverka malet i vissa
avseenden. | arbetet har det d& inte funnits mojlighet att nd anda fram till en maluppfyllelse.

Rod farg markerar att malet inte kan uppfyllas.
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Tabell 6.1:1 Uppfyllelse av projektmal.

PROJEKTMAL

Overgripande for E20 (ljusbla ruta)
Preciserade for etappen (ljusgra ruta)

UPPFYLLELSE AV MAL

Genomférande

Trafikverkets intention ar att ha
en helhetssyn pa vag- och
jarnvagsanlaggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett
underhallsvanligt samt
kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. (Maltexten ar
forkortad) Malsattningen for den
férdiga anldggningen ar att
underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt,
miljémassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt.
(Maltexten ar forkortad)

| utformningen av féreslagen ny E20
har hansyn tagits till framtida drift och
underhall. Utéver att Trafikverkets
tekniska krav uppnas i utforandet, har
aven vagen utformats med stora
horisontalradier for att bland annat
medge dubbelsidigt tvarfall. Detta fér
att undvika brunnar i mittremsan och
framtida drift och underhélla av dessa.
Fordrojningsdiken foreslas for att rena
och utjamna dagvattnet, drift och
underhall av dessa underlattas genom
foreslagna driftfickor p& E20.
Foreslagen driftvandplats underlattar
bland annat sndér6jning av vagen och
ar placerad for att underlatta
snorojningen pa angransande etapp i
sOder. Bergskarningarna foreslas klas
med jordmaterial i lutning 1:2 innanfor
sakerhetszonen, vilket minskar ytan
for framtida underhall av
bergskéarningarna. Malen uppfylls.

Trafik och trafikanter

Okad trafiksékerhet for person-
och godstrafiken. Férbattrade
forutsattningar for gang- och
cykeltrafik parallellt och tvars
E20.

Mittseparering, planskilda korsningar,
viltstangsel och flacka sidoomraden &r
faktorer som bidrar till en avsevard
hojning av trafiksékerheten i
utbyggnadsalternativet. Gang- och
cykeltrafikanter far okad sékerhet nar
de kan fardas pa befintlig E20 som i
utbyggnadsalternativet blir lokalvag.
Planskilda korsningar ger sékra
passager 6ver och under E20.
Tillgédnglighet och framkomlighet
forsamras for oskyddade trafikanter da
det kan innebara omvagar for
framférallt cyklister som goér langre
resor i omradet. Fotgéngare, som ror
sig kortare strackor, paverkas framst i
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samhéllena som ansluter till E20.
Malet uppfylls.

Okad tillganglighet fér den
regionala och nationella person-
och godstrafiken.

E20-trafiken far en dkad framkomlighet
genom hojd hastighet och
omkdrningsmojligheter.
Tillgangligheten till E20 for
lokaltrafiken forsamras pa grund av
nodvandiga omvagar. Malet for

tillganglighet uppfylls.

Boendemiljé — sociala varden

Héansyn ska tas till de sociala
samband som finns i bygden.
Intrdng i och tillgangligheten till
omraden som ar eller kan bli
viktiga for lek och det rorliga
friluftslivet ska beaktas.

Véagen blir en ny barriar for boende i
omraden som varit relativt oférandrade
under en lang tid.

Rekreationsomraden och det rérliga
friluftslivet paverkas. Samtidigt ger
vagprojektet positiva konsekvenser i
omradet langs befintlig E20 dar
mojligheter att férstarka sambanden
mellan gardarna skapas. Malet
beddms delvis bli uppfyllt.

Ett fungerande lokalvagnat for
bade fordon och oskyddade
trafikanter ska skapas.
Majligheter for barn och vuxna att
réra sig trafiksakert med cykel
eller till fots i omradet ska
skapas. Framkomligheten och
tillgangligheten till malpunkter i
omradet utan bil ska starkas.

Nya allmé&nna och enskilda vagar
anlaggs. Befintlig E20 blir lokalvag och
kommer att stérka framkomligheten
och bidra till 6kad tillg&ngligheten for
framférallt oskyddade trafikanter i
omrédet. Utbyggnad av ny E20
medfora positiva konsekvenser for det
rérliga friluftslivet och for mojligheter till
tatortsnara rekreation genom det
kompletterande lokalvagnat som
tillkommer och som dkar
tillgangligheten till malpunkter i
landskapet. Malet uppfylls

Storningar fran trafiken, sdsom
Okade ljudnivaer, vibrationer eller
visuella stérningar ska paverka
sa f& boendemiljoer som maojligt.

Med planerade bullerskyddséatgarder
sker en férbattring jamfoért med
nollalternativet vad géller stérningar pa
boendemiljéer. Stravan ar att s&
manga bostader som mojligt ska fa
ljudnivaer under gallande riktvarden.
Malet uppfylls.
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Nya stérningar som uppstar for
boendemiljéer i omrdden med
laga bakgrundsnivaer eller med
fa andra storningskallor ska
sarskilt uppmarksammas vid
beddmning av lokalisering och
atgarder.

Bostader som i nollalternativet har
l&ga bakgrundsnivaer kommer att bli
exponerade for trafikbuller. Malet
beddms delvis bli uppfylit.

Kulturmiljé

Ett lasbart kulturarv ska
efterstravas, det vill séga ett
landskap dar datidens strukturer
och samband fortfarande ar en
del av det samtida landskapet
och kan forstas. Till exempel ska
hansyn tas till det smaskaliga,
historiskt formade vagnatet.

Vid lokaliseringen av vagen har
kulturmiljéer och aldre strukturer i
landskapet inte helt kunnat undvikas.
Paverkan pa fornlamningar ar svar att
forutsaga. Hur val malet kan uppfyllas
beror slutligen pé vad som
framkommer vid fortsatta arkeologiska
utredningar. Malet bedéms delvis bl

uppfylit.

Riksintresseomradet Sodra
Harene ska inte patagligt skadas.
Dess vardekarnor, exempelvis
hallkistan Jattakullen,
Lundskullen och Sédra Harene
kyrkoruin, far inte paverkas
negativt och visuella samband
mellan dessa ska bibehallas.

Sambanden mellan karnmiljoerna
forblir intakta i vagforslaget. Paverkan i
form av buller och visuella stérningar
minskar. Malet uppfylls.

Naturmiljo

Forbéattrad trafiksakerhet vid
viltstrak, minskad barriareffekt for
faunan och minskad risk for djur
att dodas i trafiken.

Malet kan huvudsakligen uppfyllas
genom att viltstangsel bidrar till
minskad risk for att djur dodas. Aven
atgarder for att minska
barriareffekterna i form av planskilda
faunapassager bidrar till att malen kan
nas.

De ekologiska sambanden i
landskapet ska behallas och om
mojligt starkas. Intrdng i omréden
med hégt naturvarde
(motsvarande klass 2) ska
undvikas. Hansyn ska tas till
omraden viktiga for fauna.

Vid lokalisering av vagen har stravan
varit att undvika omraden med hoga
naturvarden, inget klass 2-omrade
berérs. Intrang har inte kunnat
undvikas, framforallt dar vagen gar i
nystrackning och
biotopskyddsomraden och viktiga
spridningsvagar for véaxt- och djurlivet
kommer att paverkas. Intrdng
kompenseras genom att nya
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smavatten anlaggs och stenmurar och
rosen flyttas. Malet bedéms delvis bli

uppfyllt.

Utformning av vagens
sidoomraden ska bidra till
biologisk méangfald.

Nya artrika miljéer i sidoomradena
tillskapas. Malet uppfylls.

Lampliga kompensationsatgarder
ska studeras tidigt for att gora
storsta mojliga nytta.

Studier av lampliga atgarder har foljt
arbetet kontinuerligt.
Malet uppfylls.

Vattenkvaliteten och ekologiska
varden i omradets vattendrag ska
behallas och om mojligt

Fordréjning och rening av
vagdagvatten kommer att ske. Vid
anlaggande av broar och vid

forbattras. omgravning/kulvertering av vattendrag
kommer atgarder att vidtas for att
behalla eller om mojligt forbattra de
ekologiska varden som finns. Malet
uppfylls.

Klimat

Nya vaganlaggningar ska inte
vasentligt férandra vattenfléden
och nivaer i berérda vattendrag.
De ska s& langt som mdjligt och i
anslutning till végen anpassas till
ett forandrat klimat och bidra till
att omgivningspaverkan vid hoga
floden begransas.

Trummor och broar dver vattendrag
dimensioneras och anlaggas sa att
vagen hamnar éver nivan for hogsta
beréknade floéden.
Fordréjningsatgarder kommer att
anordnas. Med foreslagna
klimatanpassningsatgarder bedoms
risken for omgivningspaverkan till foljd
av exempelvis hoga vattennivaer att
minska jamfort med nollalternativet.
Malet uppfylls.

Jordbruk

Intrdng i &kermark och splittring
av brukningsenheter ska
begransas. Uppkomst av
svarbrukade restytor ska sa langt
som mojligt undvikas.
Forutsattningar ska ges for
fortsatt brukande genom att

Vagen gér i nystrackning pa en lang
stracka och gor intrdng och splittrar i
jordbruksmark. Nya barriarer for
jordbruket uppstér. Atgarder for att
minska barridreffekterna vidtas genom
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atgarder som minskar
barriareffekter genomfors.

féreslagna portar och passager. Malen
beddms delvis bli uppfyllda.

Landskap

Strava efter att behalla eller
skapa nya utblickar mot
karaktarsgivande
landskapsavsnitt eller
landmarken.

Utbyggnadsalternativet medger
utblickar dver ett omvéxlande
mosaiklandskap och 6ver Nossan.
Dock innebar den nya vagen en
férsamring nar det galler utblickar mot
Sodra Héarene kyrka och Jattakullen
sett ur ett trafikantperspektiv. Malet

uppfylls.

Vagens profil ska anpassas till
terrangen och ska om mgjligt inte
dela landskapsrummet visuellt i
det flacka slattlandskapet.
Terrangmodelleringar ska
utformas sa att de till form och
funktion anpassas till land-
skapets karaktar.

Vid projekteringen av
utbyggnadsférslaget har stravan varit
att ge forutséttningar for att anlagga en
vag som kan anpassas till landskapet.
Att vagen till stor del gér i nystrackning
har inneburit stérre mojligheter att fa
en harmonisk linjeféring och god
landskapsanpassning. Landskapets
skiftande karaktar i utredningsomradet
gor det dock svart att anpassa en vag
till terrangen. Passagerna éver
Nossan behdver aven goras pa hog
bank vilket motverkar uppfyllelse av
maélet. Vagutbyggnaden innebar héga
vagbankar i 6ppet landskap och
bergskarningar. Malen bedéms delvis
bli uppfyllda.

Planskilda passager bér i forsta
hand laggas under huvudvéagen. |
kuperade landskapsavsnitt bor
broar ta stéd i omgivande
terréng.

Malsattningen &r att planskilda
passager laggs under huvudvégen. |
utbyggnadsalternativet passerar vég
2504 pé en bro 6ver E20 vilket gar
emot projektmalet Delvis kan den nya
bron ta stdd i intilliggande
skogsomrade men den kommer
férmodligen upplevas som ett skalbrott
i landskapet. Malen bedoms delvis bli

uppfyllda.

Bullerskydd ska placeras och
utformas med hansyn till de olika
landskapstyperna.

Malet bedoms uppfyllas i
utbyggnadsalternativet
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1.  Allm&nna hé&nsynsregler

De allmanna hansynsreglerna framgar av miljobalkens andra kapitel och syftar till att 6ka
miljohansynen samt att forebygga negativa effekter av verksamheter. Reglerna ska alltid
iakttas nar en verksamhet bedrivs eller planeras. Alla som bedriver en verksamhet eller
vidtar en atgard, ska gora detta pa ett sddant satt att negativa effekter i form av olagenhet
eller skada pa manniskors halsa och miljon, forebyggs. Nedan beskrivs kortfattat hur
hénsynsreglerna beaktats i aktuellt vagprojekt.

Bevisbdrderegeln 18
Bevisborderegeln innebér att alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard ar
skyldiga att visa att hdnsynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens
bestammelser. Detta har bland annat genomfdrts genom framtagna utredningar och denna
planbeskrivning. Vidare stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning under
byggtiden samt objektspecifika miljokrav fér entreprenaden. Genom fungerande
egenkontroll och uppféljning under bygg- och driftskedet sékerstélls att hansynsreglerna
foljs genom hela vagplaneringsprocessen.

Kunskapskravet 28

Kunskapskravet innebar att alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska
skaffa sig den kunskap som behovs for att skydda ménniskors hélsa och miljon mot skada
eller oldgenhet.

Trafikverket har genom olika typer av utredningar och inventeringar, samt genom samrad
med myndigheter och berdrda, samlat in kunskap under hela vagplaneringsprocessen.
Trafikverket har genom att anlita erforderlig kompetens utfort utredningar och samrad med
myndigheter, organisationer och markégare och samlat in kunskap som bidragit till att
uppna goda lésningar.

Forsiktighetsprincipen och principen om basta mdjliga teknik 38

Forsiktighetsprincipen innebér att verksamhetsutdvaren ar skyldig att utféra de
skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att skada eller olagenhet uppstar for manniskors halsa eller
miljon. Vid yrkesmaéssiga verksamheter ska édven bésta mdojliga teknik anvéndas.

Under arbetes gang har anpassning av vagen gjorts utifran forsiktighetsprincipen. |
végplanen redovisas atgarder for att forhindra eller minska miljokonsekvenserna av
projektet. Inarbetade och foreslagna atgarder galler bland annat trafikbuller, grumling,
faunapassager, artrika sidoomraden och vagdagvatten. For den miljopaverkan som trots
inarbetade atgarder uppstar foreslas kompensationsatgarder. Trafikverkets krav for
entreprenaden styr upp att basta mojliga teknik anvands.
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Produktvalsprincipen 48

Produktvalsprincipen innebér att verksamhetsutdvaren ska undvika att anvénda eller sélja
kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan befaras medféra risker for
manniskors hélsa eller miljon, om de kan ersattas med andra mindre farliga produkter.

Trafikverket har i sin upphandling av entreprenor (Veidekke Entreprenad AB) stallt krav pa
tillampning av Trafikverkets miljékrav avseende val av kemiska produkter och byggmaterial.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen 58

Principen innebér att rdvaror och energi ska anvandas sa effektivt som majligt. Det som
utvinns ur naturen ska ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. |
forsta hand ska fornyelsebara energikéllor anvéndas.

| projektet efterstravas massbalans, det vill sdga att sa lite massor som mojligt ska behévas
képas in eller fraktas bort. Massornas egenskaper och eventuell féroreningsgrad bestammer
mojliga anvandningsomréaden.

Lokaliseringsprincipen 6§

Lokaliseringsprincipen innebar att det ska valjas en plats som ar lamplig med hansyn till att
andamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och olagenhet for manniskors hélsa och
miljo.

Lokaliseringsprincipen sakerstélls genom Trafikverkets planeringsprocess. | tidigare
planeringsskeden har alternativa lokaliseringar studerats. Tre korridoralternativ har utretts
och jamforts, varav tva av dessa tre kunde kombineras. Vid en sammanvagd bedomning av
alla konsekvenser och maluppfyllelse bedomdes korridor R6d vara det mest fordelaktiga
alternativet. Fortsatt arbete med véagplanen inriktats inom Rdd. | vagplanen redogors for
motiv till lokalisering och aven for bortvalda alternativ.

Skalighetsregeln 78 (rimlighetsavvéagning)

Kraven i hdnsynsreglerna ska tillampas i den utstrackning det &r skéaligt. Nyttan av
skyddsatgarder ska vagas mot kostnader och kraven som stalls ska vara miljomassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga. Dock maste miljokvalitetsnormer foljas.

Nyttan for miljo och halsa av de atgarder som foreslas i vagplanen har avvagts mot
kostnaderna, bland annat med avseende pa bullerskyddsatgarder. Kostnader for atgarderna
anses sta i rimlig proportion till den skyddsverkan atgarderna syftar till att uppna. Inga
miljokvalitetsnormer bedéms 6verskridas eller motverkas av projektet.

Skadeansvaret 88
Den som orsakat en skada eller olagenhet for miljon ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Om skada uppstar, trots skadeforebyggande atgarder, atar sig Trafikverket eller

entreprendren reparationer och kompensationsatgarder i den omfattning det anses skaligt i
enlighet med géllande lagstiftning.
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7.2.  Miljokvalitetsnormer

Vattenforekomst ytvatten

Vattenmyndigheten beslutar om miljékvalitetsnormer (MKN) for alla vattenférekomster
inom Vasterhavets vattendistrikt. Miljokvalitetsnormerna anger den miljékvalitet som ska
uppnas i vattenférekomsterna och vid vilken tidpunkt den senast ska vara uppfylld.

Aktuellt utredningsomrade berér en ytvattenforekomst, Nossan fran Hudene till Faglum.
Vattenforekomsten ingar i Vasterhavets vattenmyndighet och Gota élvs
huvudavrinningsomrade. Nossan omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten.

Pa strackan Hudene till Faglum har Nossan enligt den senaste klassningen (2013) mattlig
ekologisk status. Att forekomsten inte nar god ekologisk status beror p& mansklig paverkan.
Dels finns det vattenkraftverk i vattendraget som hindrar fisk att vandra naturligt i
vattensystemet, dels ar strandzonen paverkad genom strandskoning och uppodlad mark,
vilket medfor att manga naturliga livsmiljoer for djur och véaxter saknas. Nossan bedéms
inte ha 6vergddningsproblem utifrdn bedomning av naringsamnen enligt
Vattenmyndigheten. Vattenforekomsten har heller inte nagra problem med férsurning.
Vattenmyndigheten har beslutat att kvalitetskravet god ekologisk status ska uppnas till ar
2021. Enligt riskbedomningen ar motiveringen dock att da vattenforekomsten i nulaget inte
haller god status finns risk for simre an god status dven 2021.

Nossans kemiska status uppnar ej god ytvattenstatus med avseende pa kvicksilver,
kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter (PBDE) enligt den senaste klassningen.
Halterna av kvicksilver och PBDE i fisk beddms ¢verskrida EU:s gransvarden i samtliga
vattenforekomster i Sverige. Det gar inte att avgora inom vilken tid det ar majligt att minska
halterna. Vattenmyndigheten har darfor beslutat om ett generellt undantag i form av ett
mindre strangt krav for kvicksilver, kvicksilverféreningar och PBDE. Ingen tidsram &r satt
for att na kvalitetskravet om god kemisk ytvattenstatus. De nuvarande halterna (december
2015) far dock inte dka.

Biologisk kvalitetsfaktorer

Kiselalger ar ej klassad. Bottenfaunan har hdg status. Fisk har otillfredsstéllande status.
Motivet till detta ar att de svaga fiskbestanden bedoms vara paverkad av hydromorfologiska
forandringar med vandringshinder och férandringar i strandzonen.

Projektet medfdr inga nya anlaggningar som kan bli vandringshinder for fisk i Nossan.
Vaxtlighet och strandvegetation som bidrar till skuggning i vattendraget kommer att tas ned
i samband med bygget av bron. Erosionsskydd kommer att l1aggas ut i vattendraget och kan
med fordel naturanpassas och téckas med ett ytskikt av naturgrus for att gynna fisk.
Utformningen av erosionsskyddet gors i bygghandlingarna. Om forutsattningar finns, kan
aven lekgrus eller motsvarande laggas ut for fisk i vattendraget.

Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer
Naringsamnen och sarskilda fororenade amnen har god respektive mattlig statusklassning.

Forsurning har ej klassats. Halten ammoniak i vattendraget 6verskrider grdnsvérdet.

Ett begransat tillskott av nédringsamnen kan komma att ske temporért genom grumling men
méangden bedéms forsumbar. 1 tillstdndsansokan for vattenverksamhet kommer
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forutsattningar, arbetsmoment och skyddsatgarder mer detaljerat redovisas for
vattendraget.

Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer

Konnektiviteten uppstroms och nedstroms riktning i vattendrag ar dalig eftersom fiskar och
andra vattenlevande djur inte kan vandra naturligt i upp- och nedstréms riktning i
vattensystemet.

Kvalitetsfaktorn Hydrologisk regim ar beddmd till otillfredsstallande status eftersom stora
delar av véxter och djurs naturliga livsmiljoer har forsvunnit pa grund av manskliga
verksamheter.

Morfologiskt tillstand i vattendraget har otillfredsstéllande status eftersom strandzon och
svamplan &r paverkade. Delar av strandzonen har forsvunnit eftersom den ar uppodlad eller
har végar.

Sammantaget paverkar vagprojekt de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna i form av att en
del av Nossans strandzon permanent blir hardgjord pa den stracka som erosionsskyddet tar
i ansprak. For att motverka negativ paverkan pa strandzonen kan erosionsskyddet
naturanpassas till omgivande terréang och tackas med ett ytskikt av naturgrus.

Med féreslagna skyddsatgarder bedoms sammantaget utbyggnad av ny vag inte paverkar
mojligheten till att miljokvalitetsnormer for ytvatten, god ekologisk status, kan uppnas.

God kemisk ytvattenstatus

Genom att dagvattnet fran ny vag tas omhand i fordrojningsdiken erhéalls en 6kad
reningsniva jamfort med nollalternativet, vilket kan bidra till forbattrad vattenkvalitet. En
trafiksakrare vag och fordrojning av vagdagvatten minskar aven risken for paverkan i
samband med olycka med farligt gods.

For att forhindra utslapp som kan medféra negativ paverkan pa vattenmiljon, bade i
anslutning till och nedstréms vagbygget, kommer krav att stallas pd omsorgsfull planering
under byggtiden. Dar ingar var uppstéllning av anldaggningsmaskiner och forvaring av
kemikalier ska placeras, hur drivmedel ska hanteras, krav pa arbetsfordon mm. Sarskild
forsiktighet ska iakttas sa att eventuella utslapp fran entreprenadmaskiner i form av
oljelackage och dylikt inte uppstar.

Vagprojektet bedéms inte generera nagra utslapp som paverkar mojligheten till uppfyllelse
av kvalitetskraven enligt MKN, god kemisk ytvattenstatus.

Vattenforekomst grundvatten

Utbyggnadsalternativet berdr en grundvattenférekomst vid Lund. Forekomsten,
Algutstorp—Horla, ar en del av en stor sand- och grusférekomst med mycket goda eller
utmarkta uttagsmajligheter i den basta delen av grundvattenmagasinet. Vattenférekomsten
ingar i Vasterhavets vattenmyndighet och Gota alvs huvudavrinningsomrade.
Grundvattenforekomsten har idag god kemisk grundvattenstatus samt god kvantitativ
status. Miljokvalitetsnormen for grundvattenférekomster som har en god statusklassning
innebar att god status ska bibehallas.
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Atgarder kommer att vidtas vad géller dagvattenhantering samt under byggtiden for att inte
forsamra vattenkvaliteten i grundvattenférekomsten. En trafiksékrare vag minskar dven
sannolikheten for en olycka samt risken for paverkan i samband med en farligtgodsolycka.

Med foreslagna skyddsatgarder bedéms inte utbyggnadsforslaget motverka att fastlagda
miljokvalitetsnormer for grundvatten kan uppnas.

Utomhusluft

Miljékvalitetsnormerna for utomhusluft galler i hela landet. Normerna reglerar i dagslaget
halterna av kvéavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM 2,5), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Utbyggnadsalternativet ligger utanfor de centrala delarna av Vargarda och luftomséattningen
i den vélventilerade landsbygdsmiljon ar god. Beddmningen &r att en utbyggnad av ny E20
inte medfor att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids.

7.3.  Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 6vergripande miljokvalitetsmal som ska nas till ar 2020.
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har lyft fram 50 regionala tillaggsmal som lyfter fram
sardrag och omraden som kraver ytterligare insatser for att de nationella malen ska nas i
lanet. Vargarda kommun arbetar i sin tur med lokala miljomal. De lokala miljomalen utgar
fran de nationella miljomalen och ska bidra till att n& dem.

Av de 16 miljokvalitetsmalen beddms 10 vara relevanta med avseende pa aktuellt vagprojekt.
Nedan féljer en samlad bedémning av hur projektet i stort dverensstammer med relevanta
miljokvalitetsmal.

7.3.1. Avstamning mot miljomal

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning

Miljomalen syftar till att minska utslappen av féroreningar till luft. Den storsta kéllan till
luftféroreningar &r anvandningen av fossila branslen inom transportsektorn. Amnen som
kvaveoxider, partiklar och bensen paverkar samtliga luftkvaliteten och ar halsofarliga.
Andra féroreningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sjoar, vattendrag och
skogsmark. Utslappen fran transportsektorn bidrar ocksa till att koldioxidhalterna i
atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet i sin helhet.

En utbyggnad av E20 innebar att fordon kan halla en hogre hastighet, vilket leder till 6kade
utslapp till luft. En férbattrad framkomlighet underlattar samtidigt for trafikanterna att
hélla en jamnare hastighet. En jamnare trafikrytm kan minska utslappen.
Utbyggnadsalternativet innebar att mer koldioxid slapps ut till atmosfaren én i
nollalternativet vilket medfor globala negativa effekter pa klimatet.

Ny E20 dras i ett nytt lage dar lokal paverkan uppstar i miljéer som inte i nagon storre
utstrackning ar paverkad av utslapp fran vagtrafik. Samtidigt forbattras luftsituationen for

manga boende kring befintlig vag da vagen gar i nystrackning.

Véagprojektet bedoms sammantaget motverka att miljomal relaterade till en minskning av
utslapp kan uppfyllas eftersom ny vag innebéar ékade hastigheter.
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Ingen 6vergddning, Levande sjdar och vattendrag
Miljomalen omfattar utslapp till vatten och paverkan pa livsmiljoer i vatten.

Nossan rinner genom utredningsomradet, vattendraget har naturvardesklass 3. Nossan
svammar tidvis 6ver och kan lagga stora omraden under vatten vilket gynnar bland annat
fagellivet.

Vattendelare och avrinningsomraden kommer inte att férandras. Fordréjnings- och
reningsatgarder for vagdagvatten vidtas i anslutning till korsningspunkter med Nossan och
ovriga backar. Det bidrar till forbattrad vattenkvalitet i dessa vattendrag. Méjligheten att
skapa en hallbar dagvattenhantering &r god i utbyggnadsalternativet. Atgarderna ska
utformas sa att forbattrade mojligheter ges for att forhindra skador pé kansliga recipienter
vid olycka med farligt gods.

Utbyggnadsalternativet medfor ny bro éver Nossan. For att forhindra negativ paverkan pa
vattenkvaliteten i vattendraget kommer skyddsatgarder att vidtas under byggtiden for att
forhindra grumling och spridning av féroreningar.

Sammantaget bedéms inte vagutbyggnaden motverka de rubricerade malen. Vagprojektet
beddms pa sikt medverka till att miljomal relaterade till vatten kan uppfyllas.

Grundvatten av god kvalitet
Miljokvalitetsmalet syftar till att skapa en saker och hallbar dricksvattenforsérjning samt en
god livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Vid Lund berérs en grundvattenférekomst i form av ett grus- och sandlager. Bedémningen
ar att grundvattenmagasinet inte star i direkt kontakt med véagen och utslappspunkten for
vagdagvatten och eventuella féroreningar ligger i norra utkanten av sand- och
grusforekomsten. Da grundvattenflodet sker &t norr bedéms grundvattenmagasinets
sarbarhet som mycket lag.

Vid utbyggnad av ny E20 ger dagvattenhantering och férebyggande atgarder vid en
eventuell olycka med farligt gods forbattrade mojligheter att hindra fororeningar att na
infiltrationskansliga grundvattenférekomster.

Vagprojektet bedoms bidra till att miljomalet kan uppfyllas.

Levande skogar

Miljomalet handlar om att skog och skogsmarkers vérde for biologisk produktion ska
skyddas, att den biologiska méangfalden i skogen ska bevaras och att kulturmiljévarden
knutna till skogsmark varnas.

Den biologiska méangfalden paverkas av luftféroreningar. En ny E20 medfor intrang i 16v-
och barrskogsomraden. Intrdngen for med sig forluster av biologisk mangfald samt
barriareffekter for fauna.

Utbyggnadsalternativet gar langre strackor genom skogsomraden i hojd med Sodra Harene.

Faunapassager kommer att anlaggas for att mildra barriareffekten som uppstar av den nya
vagen. Vagforslaget medverkar inte till en uppfyllelse av miljomalet om levande skogar.
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Kompenserande atgarder, i form av exempelvis aterplantering kan utféras dar det a&r mojligt,
vilket pa 1ang sikt kan bidra till malet om levande skogar.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas och den biologiska méngfalden och kulturmiljévarden
bevaras och stérkas.

Vagforslaget medfor splittring av stora jordbruksarealer i omradet. Forutsattningar kommer
att ges for fortsatt brukande genom att atgarder genomfors, sa som att portar anlaggs, for att
minska barriareffekterna. Skyddsvarda biotoper som bidrar till biologisk mangfald samt
kulturmiljévarden som minner om hur manniskan brukat odlingslandskapet kommer att ga
forlorade.

Utformning av vagens sidoomréden bidrar till biologisk mangfald genom att nya artrika
miljoer skapas.

Véagprojektet bedoms motverka att miljomalet om ett rikt odlingslandskap kan uppfyllas
aven om foreslagna atgarder kompenserar de intrdng som gors i smabiotoper i
odlingslandskapet.

God bebyggd miljo

Miljomalet syftar till att den bebyggda miljon ska utgéra en god och halsosam livsmiljo.
Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska
lokaliseras och utformas péa ett miljoanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning
med mark, vatten och andra resurser framjas.

Bullerskyddsatgarder kommer att vidtas. Utbyggnadsalternativet paverkar boendemiljoer
som idag har laga bakgrundsnivaer fran trafikbuller men minskar daremot bullret kring de
bostéder som ligger intill befintlig E20.

Bullerstérningar pa kulturmiljéer kring Sodra Harene kyrka och Jattakullen minskar, vilket
gor att upplevelsevardena kan 6ka och ger en mojlighet att utveckla miljéerna. Att ny E20
hamnar pa ett langre avstand fran de vardefulla riksintresseomradet och kulturmiljoerna
kring Sodra Harene och Jattakullen, innebér att kulturmiljovardena paverkas i lagre grad an
i dag da barriareffekter minskar och sambandet mellan kulturmiljéerna starks.

Vagen kommer att paverka befintliga narrekreationsomraden som idag ar relativt
opaverkade av trafik. For att minska barriareffekter for sociala strukturer och friluftsliv har
lampliga atgarder studerats, sd som att portar och passager lokaliserats i lampliga lagen.
Befintligt E20 kommer att smalnas av och utnyttjas som lokalvag. Minskad trafik pa den
befintliga E20 underlattar for oskyddade trafikanter att rora sig i nord-sydlig riktning. Det
sociala sambandet kring Sodra Harene by, som idag &r splittrat av befintlig vag, blir
tydligare. Tillgangligheten d6kar néar den tunga trafiken flyttas till den nya vagen. Ett flertal
malpunkter for rekreation och turism péaverkas positivt av forslaget da tillgangligheten
forbattras och bullerstérningar minskar. Ett stérre omrade for rekreation, i skogsomradet
vid Fotene, paverkas negativt av vagens intrang.

Trafiksdkerheten och framkomligheten blir forbattrad. | och med att trafiksdkerheten hdjs
beddms sannolikheten for att en farligt gods-olycka ska intraffa minska.
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Vagprojektet bedoms medverka till att miljomalet om God bebyggd miljé kan nas.

Ett rikt vaxt- och djurliv
Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska varnas.

Vagprojektet innebar att vaxt- och djurliv kommer att paverkas. Den nya vagen beror flera
objekt med generellt biotopskydd samt strandskyddat omrade kring Nossan. En ny vag blir
en barriar for djurlivet och paverkar spridningskorridorer for djur och vaxter. Med
foreslagna miljoatgarder, sdsom viltpassager, flytt och anlaggande av stenmurar samt nya
smavatten, bedéms att intrangen kan kompenseras. Vagprojektet bedoms darfor varken
medverka eller motverka att miljomalet kan uppfyllas.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vvagomrade for allman vag

Vagomradet for allman véag i foreliggande plan omfattar forutom sjalva vagen med slanter
och diken det omrade som kravs for 6vriga vaganordningar, som bullerskyddsatgarder,
driftvandplats, noédfickor, driftfickor, rastplats, faunapassage, faunastangsel med mera.
Aven det omrade som kréavs for drift och underhéall av vaganordningar ingér i vagomradet.

P4 plankartorna framgar grans for vagomrade, samt grans mellan nuvarande och
tillkommande vagomrade. Det ar det tillkommande vagomradet som anges i
fastighetsforteckningens arealberakning, det vill séga det som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allmén vag.

Nytt vigomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéaliningsmyndigheten tar mark i ansprak for vag med
stdd av upprattad vagplan som beslutats genom faststallelseprévning. Vagratten ger
vaghallningsmyndigheten ratt att nyttja den mark som behovs for vagen.
Vaghallningsmyndigheten far ratt att i fastighetsagarens stalle bestamma éver markens
anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogotra sig alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken. Vagratt upphor nar vagen dras in.

Bygget av vdgen kan starta nar vagratt erhallits och innan ekonomisk uppgoérelse har traffats
gallande intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget utgor den dag marken togs
i ansprék. Slutlig ersattning uppraknas fran dagen for ianspraktagandet med ranta och
index tills betalning sker. Eventuella tvister om ersattningen avgérs i domstol.

Nytt vagomrade for allman vag i denna vagplan omfattar cirka 40 hektar.

Vagomrade med inskrankt vagratt

Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren tar marken i ansprak, men tillater att
berdrd markéagare utnyttjar omradet for jord- eller skogsbruksandamal. Denna anvandning
far dock inte hindra vagens funktion, drift och brukande (trafikering). Vagratten ar
inskrankt aven pa det sattet att vaghallaren inte har ratt att anvanda material eller andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken. Inskrankta vagratt framgar av plankartor och
bifogad fastighetsférteckning och omfattar cirka 7 hektar. Atgarder utéver angivna for
respektive omrade skall samradas med vaghallaren.

Av nedanstaende tabell framgar narmare motiv och omfattning for inskrankt vagratt.
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Tabell 8.1:1 Vagomrade med inskrankt vagratt redovisade pa plankartor.

Atgéard enligt vagplanen

Beskrivning

Vil

Omréaden for vagens
dagvattenhantering

Avser mark som kravs for vagens dagvattenfunktion i form av
diken med funktion for férdréjning, ledningar, pumpstationer
och omgravning av terrédngdiken. Férandring av markens
utformning far inte géras. Fastighetsagaren har i Gvrigt ratt att
nyttja marken for rekreation, friluftsliv och jordbruk.

Vi 2

Omraden for
landskapsanpassning

Avser omraden som markmodelleras for att forbattra vagarnas
landskapsanpassning. Férandring av markens utformning far
inte goras. Fastighetsagaren har i dvrigt ratt att nyttja marken
for rekreation, friluftsliv och jordbruk.

Vi3

Omrade for faunapassage

Avser omrade for att sékerstalla faunapassagens funktion for
fauna. Fastighetsagaren har i dvrigt ratt att nyttja marken for
rekreation, friluftsliv och skogsbruk.

Vi 4

Omréade inom sékerhetszon
bakom faunastéangsel

Avser omraden dar faunastangslet kan placeras innanfor
sédkerhetszonen. Omradet bakom stangslet far brukas men
inga fasta hinder far placeras inom denna. Omfattar cirka
8413 m2.

Vi5

Omrade fér omgravning av
vattendrag

Avser mark som kravs fér omgravning av Obrodiket samt
avskarande diken m.m., omfattar cirka 5532 m2. Férandring
av markens utformning far inte goras. Fastighetsagaren har i
Ovrigt réatt att nyttja marken for jordbruk, rekreation och
friluftsliv.

Vi 6

Bullerskydd

Avser mark som kravs for bullerskydd. Se vidare avsnitt
4.2.11. Férandring av vallens utformning i hojd och bredd far
inte goras. Fastighetsagaren har i dvrigt ratt att nyttja marken
for rekreation och friluftsliv.

Vi7

Erosionsskydd

Avser erosionsskydd mot Nossan for att forhindra framtida
erosion. Se vidare avsnitt 4.2.3. Fastighetsagaren har i 6vrigt
ratt att nyttja marken for rekreation och friluftsliv.

Markatkomst for enskilda vagar samt stangning av utfarter
Markatkomst for enskilda vagar omfattas inte av faststallelsebeslutet utan beslutas genom
lantmateriforrattning. Forslag till enskilda vagar framgar av vagplanens illustrationskartor.

Ett antal utfarter foreslas att stangas och finns markerade pa illustrationskartorna.
Sténgningen sker genom sarskilt beslut.

Omréade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far
nyttjanderatt till markomraden enligt redovisning pa fastighetsforteckning och plankarta.
Den tillfalliga nyttjanderatten &ndamal framgar av tabell 8.1:2 nedan.
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Tabell 8.1:2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt redovisade pa plankartor.

Atgard enligt vagplanen

Beskrivning

T1

Arbetsvéagar

Avser omrade for arbetsvagar, etableringar och
arbetsomraden, ett omrade i direkt anslutning till foreslaget
vagomrade for att 36 manader efter det att marken tagits i
ansprak, kunna genomféra masstransporter, tillfalligt placera
schaktmassor och i évrigt genomféra arbetena.

T2

Trafikomledning

Avser omrade for att leda om trafik i samband med utbyggnad
av broar under 36 manader efter det att marken tagits i
ansprak.

Omréaden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstallas i samrad med
fastighetsagaren och i forekommande fall med hansyn till omradets natur- och kultur-
varden. Da byggtiden ar beraknad till 24—30 manader motiveras 36 manader for tillfallig
nyttjanderéatt bland annat med att erforderliga arkeologiska undersékningar genomfoérs

innan byggnation startar.

Indragning av vagomrade fran allmant underhall

| samband med ny utformning av vagar och halv trafikplats kommer delar av befintliga
allmanna vagar inte behdvas langre i det statliga vagnatet, aktuella omraden framgar av
plankarta. Nedan féljer en beskrivning for de delar av allmén vag som foreslas dras in fran
allmant underhall. Vagratten upphor och marken atergar till markagaren.

« Befintlig E20 vid Fotene far ny utformning och funktion som lokalvag och del av befintlig
E20 foreslas rivas och aterga till fastighetsagaren.

« Befintlig E20 norr om befintlig bro ”15-1322-1 Bro 6ver Nossan sv Ribbingsberg” foreslas
utgd ur allméant vaghallningsansvar och anpassas och 6verlatas som enskild vag.

« Vag 1916 foreslas utga ur allmant vaghallningsansvar pa strackan fran befintlig vag 181 i
soder fram till ny anslutning av vag 1916 vid Stora Saxtorp. Vagen foreslas anpassas och

overlatas som enskild.

« Utfarten till befintlig E20 stangs for vag 1917 och del av vag 1917 foreslas rivas och aterga
till fastighetsagaren.
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9. Fortsatt arbete

For arbete som innebar grundvattenbortledning kommer tillstand for vattenverksamhet att
sokas. Befintliga brunnar kommer lokaliseras. Nivdmatning och provtagning av
vattenkvaliteten utfors pa dessa brunnar innan byggstart. byggnader som kan paverkas
inom utredningsomradet maste besiktigas och analyseras med avseende pa risk for skador
vid kommande entreprenadarbeten innan byggstart. Bygglov kan behéva sdkas for
eventuella byggnationer som ligger utanfor det faststallda vagomradet. Skarmar pa
faunapassagen, for att blandande ljus inte ska férsdmra passagernas funktion, ar en del av
detaljprojekteringen i det fortsatta arbetet.

Vidare ska sidkerstallas att erforderliga tillstdnd enligt miljébalken som &r nédvandiga for ett
regelratt genomfdérande finns framme.

9.1. Bygghandling

Nar vagplanen har faststallts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket tillsammans med
Veidekke Entreprenad AB ta fram en bygghandling fér utbyggnaden. En bygghandling
specificeras mer i detalj hur vagen ska utformas genom bland annat tekniska beskrivningar
med ritningar och krav pa hur projektet ska byggas.

Innan arbetet paborjas kommer direkt berérda, narboende och trafikanter att informeras.
Preliminart kan utbyggnaden pabdrjas 2020.

9.2. Dispenser, tillstdnd och anmalningar

Anméalan om vattenverksamhet kommer att goras vid anlaggande av trummor, omgravning
av vattendrag mm.

Bron dver Nossan kan komma att krava tillstandsansokan for vattenverksamhet enligt 11
kap. 9 § miljobalken .

Anmalan enligt 28 § forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd
kommer att utféras eftersom féroreningar patraffats pa tva stallen ut med planerad
véagstrackning

Aven anmaélan om anvandning av massor eller avfall for anlaggningsandamal (90.140 C) kan
bli aktuell om tex bullervall erfordras utefter vagstrackan.

Tillstand till ingrepp i fornlamning kan bli aktuellt. Beslut fattas av lansstyrelsen.

Vid anlaggande av enskilda vagar kommer intrang att ske i objekt som omfattas av generellt
biotopskydd. Darmed behéver dispens sokas och eventuella kompensationsatgarder
anlaggas.

Naturvardsarter &r prioriterade i arbetet med artskyddsfoérordningen och for atgarder som
kan paverka dessa kan dispens kravas. De mest forekommande naturvardsarterna ar
sanglarka, gulsparv, buskskvatta och stare medan de arter som sticker ut ar rod glada och
busksangare. Rod glada observerades utanfor inventeringsomradet men jagar flitigt inom
omradet. Busksangaren sjong i den sédra delen av omradet
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Groddjur som omfattas av Artskyddsforordningen berérs av vagprojektet. Dispens fran
artskyddet kan komma att kravas, alternativt 12:6 samrad.

Eventuella 6verskottsmassor som inte kan tas om hand i projektet genom vagbyggnad eller
landskapsanpassning, kan i den man det foreligger ett behov av massor i andra och
narliggande projekt komma att fraktas bort. Aven detta kraver normalt formell hantering.
Massor som inte kan anvéandas alls p& grund av sina egenskaper (exempelvis fororenade, 1ag
hallfasthet) kan behova transporteras till godkand deponi.

9.3.  Kontroll och uppfdljning

Miljokontroll och miljéuppfdljning syftar till att sdkerstélla att vdgutbyggnaden gors med
miljohansyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden.
Miljékontrollen sker inom ramen for ordinarie kontroll under byggskedet eller ggnom
sarskild kontroll i enlighet med miljokontroll- och miljéuppféljningsprogrammet och syftar
aven till att upptacka brister och hot s& tidigt som maojligt under byggtiden for att snabbt
kunna avhjélpa dem. Uppfdljningen kan innebéra undersékningar och kontrollprogram som
genomfors efter att atgarderna ar fardigstallda for att kontrollera deras funktion.

Vid uppréattande av kommande bygghandlingar ska Trafikverkets generella och
objektspecifika miljokrav foljas. Trafikverket har som verksamhetsutdvare ett ansvar enligt
miljobalken att félja upp och utféra egenkontroll av pagdende och utférda projekt. Aven
Veidekke Entreprenad AB ar alagd motsvarande krav, bland annat ska en sarskild miljoplan
upprattas som beskriver hur miljokraven uppfylls under byggtiden. Entreprenéren kommer
bedriva ett systematiskt miljoarbete inom sin organisation. Miljoarbetet ska vara en stadende
punkt pa dagordningen vid plats- och byggméten daven miljéoronder kommer att utfora under
hela byggtiden.

* Under arbetet med miljékonsekvensbeskrivningen har féljande punkter beddémts som
viktiga att kontrollera under byggskedet eller folja upp efter genomforda atgarder:

« Kontroll att arbeten sker inom faststallt vaigomrade samt omrade for tillfallig
nyttjanderatt.

« Kontroll att etableringsplatser med uppstéllning av maskiner, tvatt och
drivmedelshantering inte sker sé att kansliga recipienter paverkas.

¢ Planering av bullrande och vibrerande arbeten norr om Nossan med hansyn till
fagellivet.

¢ Planering av trafikomlaggningar.

« Planering och kontroll av arbeten i vatten. Lanshallningsvatten under byggskedet ska
hanteras s att fororenat/smutsigt vatten inte slappas direkt till befintliga diken och
vattendrag utan filtrering. Sarskilda skyddsatgarder under byggskedet ska vidtagas sa
grumlingspaverkan sa langt mojligt begransas. Veidekke Entreprenad AB ska identifiera
alla grumlande arbetsmoment och redovisa lamplig atgard for bestallaren.
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« Kontroll att féreslagna skydds- och kompensationsatgarder for groddjur fatt ratt
utformning enligt stéllda krav. Uppfdljning under driftskedet for att félja upp att
atgarderna fatt 6nskad effekt.

» Uppfoljning att artrika sand-grusmiljoer i vagslanter fatt onskad biologisk effekt.

» Uppfoljning av faunapassager for att sakerstalla att en s& god funktion som mojligt
uppnas.

» Uppféljning av foreslagna kompensationsatgarder for biotopskyddade objekt.

Andra krav pa kontroll och uppféljning, an de som har anges, kan komma att kravas i
samband med de anmalningar och dispenser som kommer att sékas fér projektet.
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10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéallelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakégare
som berdrs kommer da att kontaktas och far méjlighet att lamna synpunkter pa andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéallande juridiskt bindande. Detta
innebéar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.
Vagplanen ger ocksa rétt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen.

Pé& plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berérs samt vilka
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som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvanda
mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlédggning som redovisas i vagplanen.

Oversiktsplan tillhérande Vargarda respektive Essunga kommuner berors. Vargéarda
kommuns éversiktsplan aktualitetsprévades 2016. Essunga kommun har en ny
oversiktsplan som antogs 2019. Trafikverket har regelbundet fort samrad med kommunerna
under vagprojektets gang och Trafikverket har beaktat kommunernas behov och 6nskemal
s langt som mojligt.

10.2. Genomforande
10.2.1. Tillstdnd och dispenser

Kulturmiljélagen
Det blir sannolikt aktuellt att soka tillstand om borttagande av fornlamningar.

Dispens enligt artskyddsférordningen

I omradet finns skyddade groddijur, bland annat &kergroda, vanlig groda samt stérre och
mindre vattensalamander. Samrad och eventuell dispensprovning kring dessa arter kan bli
aktuell.

Fororenad mark anmalningsplikt

Eftersom schakt i fororenad jord ar anméalningspliktigt kommer innan byggskedet paborjas
en §28 anmalan att skickas till miljoforvaltningen i Vargarda kommun. Skulle ytterligare
fororeningar patraffas under byggskedet kommer dven detta att hanteras enligt gallande
regler.

Ateranvandning av massor
For att ateranvanda massor i projektet pa andra stallen an de uppkommit tex i en bullervall

kravs en anmalan till miljoforvaltningen.

Vattenverksamhet tillstandsplikt
For anlaggning av ny bro 6ver Nossan kréavs tillstdndsansékan om vattenverksamhet.

Vattenverksamhet anmalningsplikt
Omgravning av Obrodiket kraver sannolikt anméalan om vattenverksamhet.
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10.2.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ej kan faststallas
Allmant

Utdver allman miljohansyn kommer Trafikverket att foreskriva sarskilda forsiktighetsmatt i
form av detaljutformning och krav pa arbetets genomférande.

Aterstéallning av tillfalligt utnyttjade omraden

I den man ytor som nyttjas till transportvagar, arbetsytor eller tillfalliga upplag idag hyser
miljéer med forhojda varden ska de behandlas s att de inte langsiktigt skadas. Det ar
exempelvis viktigt att undvika kérskador och inblandning av material fran tillfalliga vagar
som kan paverka den framtida vaxtmiljon.

10.3. Finansiering

Atgarderna finansieras genom nationell transportplan och medfinansiering fér utbyggnad av
fem huvudetapper pa strackan Vargdrda-Mariestad. Satsningen har méjliggjorts genom att
flera lokala och regionala intressenter inom och utanfor Vastra Gétaland kommuner,
kommunalférbund, regioner, handelskammare och banker beslutat medverka till
finansieringen. Uppskattad kostnad for etappen E20 Vargarda-Ribbingsberg uppgar till
cirka 410 Mkr.
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