5.8 Barn och ungas rérelsemonster

Barn och ungas rorelsemonster skiljer sig pa flera sétt fran vuxnas,
bland annat beroende pa begrénsningar kring var och hur de far réra
sig. Begridnsningar kan exempelvis bero pa de grinser som forildrar
siitter eller skolornas regler. Olika forutsittningar och mognad hos
barn och unga i olika aldrar gor att det kan vara svart for vissa att
uppfatta hur siker en trafikmiljo 4r. Samtidigt finns manga positiva
aspekter med att barn och unga gar eller cyklar till exempelvis skola
och fritidsaktiviteter, bland annat férbattrad hélsa och att skapa en
vana av att resa med hallbara firdmedel. Vanor som etableras tidigt
i barnens liv har en hog sannolikhet att upprétthallas d&ven i vuxen
alder. Darfor ar det viktigt att planera for en hog trafiksikerhet dir
barn och unga ror sig, sirskilt i omraden dér dldre barn (7-11 ar) och
yngre ungdomar (12-15 ar) ror sig pa egen hand.

Enligt Nationella trafiksikerhetsforbundet (NTF, u.d.) dr det forst i
tondren barn borjar ldra sig att bedéma avstand och hastigheter, att
kunna skilja pa héger och viinster och att bedéma risker. Samtidigt
ar barn ofta impulsiva och saknar ett utvecklat konsekvenstink. I
och med att barn &r kortare dn vuxna riskerar de dven att bade se
och synas sédmre i trafiken. Nir det kommer till cykling dr det framst
yngre ungdomar (12-15 ar) och dldre ungdomar (16-18 ar) som kan
cykla utan sillskap av en vuxen eller dldre barn och ungdomar,
vilket 6kar barn och ungas mojligheter att pa egen hand kunna réra
sig over ldngre avstand. Formaga att hantera olika trafiksituationer
och firdmedel skiljer sig dock mellan olika barn beroende pa andra
faktorer &n alder.

En faktor som har stor paverkan pa barns aktiva resande &r avstand,
inte minst for skolresor. En analys av upptagningsomraden kopplat
till skolorna inom influensomradet visar att 53 procent av barn i
grundskolealder (7 till 15 ar) som lédngst har tio minuters promenad
(700 m) mellan sin bostad och nirmaste grundskola, se Figur 40.

Tabell 3: Avstand till skola.
Andel barn
7 500 (100 %)

Avstand till nirmsta skola

Antal barn 7-15 ar totalt i kartans utstrackningsomrade

4000 (53 %)
3500 (47 %)

Antal barn med under 10 minuters gangavstand till skola
Antal barn med éver 10 minuters gangavstand till skola
Lokalisering av bostader och skolor

4 800 (64 %)
2700 (36 %)
20 (83 %)

4 (17 %)

Antal barn som bor vaster om dagens jarnvag
Antal barn som bor 6ster om dagens jarnvag
Antal grundskolor vaster om dagens jarnvag

Antal grundskolor 6ster om dagens jarnvag

En majoritet av grundskolorna ér lokaliserade vister om dagens
jarnvig. Det dr endast M6lndalsbro av kopplingarna éver jarnvigen
och E6/E20 som inkluderas i omradena med tio minuters restid
fran skolorna. Som Tabell 3 visar bor 64 procent av barnen vister
om och 36 procent 6ster om dagens jarnvig. I och med den ojimna
fordelningen av grundskolor gar det att anta att vissa av de barn som
bor Oster om jarnvigen behover passera den for att ta sig till skolan.

I Figur 40 visualiseras dven malpunkter som kan vara sérskilt viktiga
for barn och unga, inom kategorierna badplatser, malpunkter for
kultur och néje, malpunkter for sport och fritid samt lekplatser.
Majoriteten av malpunkterna ligger inom radien om tio minuters

gangavstand fran grundskolorna vilket gor att dessa omraden bor
prioriteras hogt nir det kommer till att anpassa trafiksikerheten till
barn och unga.
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Figur 40: Barns skolvdgar och malpunkter.
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Utifran kluster av malpunkter f6r barn och unga (enligt Figur 40)
har fyra omraden identifierats som sérsklit viktiga nér det kommer
till att ta hinsyn till barn och ungas mobilitet, se Figur 41. I omrade
1 (Krokslitt) finns ett flertal grundskolor, platser for sport och fritid
samt lekplatser. I omrade 2 (i och kring Mélndal centrum) finns

titt lokaliserade malpunkter i form av grundskolor, platser for sport
och fritid, lekplatser samt majoriteten av platserna fér kultur och
noje. I omrade 3 (Aby) finns en blandning av malpunkter i 6st och
ett stort utbud av platser for sport och fritid i vist. Slutligen finns en
grundskola, lekplatser samt platser for sport och fritid i omrade 4
(Ravekarr). I dessa omraden bor trafiksidkerheten sirskilt beaktas for
att 6ka mojligheter for barn och unga att ga eller cykla.

Forutom gang och cykel dr dven tillgéinglighet till kollektivtrafik en
betydelsefull faktor for dldre barn och ungdomar som reser kollektivt
pa egen hand. Detta for att inte vara beroende av att fa skjuts eller

ta sig langa avstand med cykel. Sérskilt viktigt dr en vilfungerande
kollektivtrafik till och fran gymnasieskolorna Krokslédttsgymnasiet,

Sammanfattning - Barn och ungas rérelsemonster:

Vardagsliv

* Majoriteten av grundskolorna i MéIndals stad och samtliga
gymnasium ligger vaster om jarnvagskorridoren.

* Majoriteten av malpunkterna for fritid och friluftsliv ar lokaliserade
vaster om jarnvéagskorridoren medan de stérre rekreationsomradena
och badplatserna ar lokaliserade pa den 6stra sidan.

*  Gymnasieungdomars tillgang till kollektivtrafik &r viktigt att bevara
for rorelsefrinet och majlighet att vélja skola.

Livsmiljo
* Barn och ungas alder och mognadsgrad liksom féréldrars och skolors

regler ar styrande for barn och ungas rorelsefrihet.

* Manga malpunkter fér barn och unga ligger inom 10 minuters
promenadavstand fran en skola vilket gor det viktigt att beakta dessa
omraden ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

* Barn och unga har begransat konsekvenstank deras upplevelser av
trafikmiljéer styrs av bland annat alder, langd och mognadsgrad.

* Manga barn och unga korsar sannolikt infrastrukturkorridoren for att
ta sig till skolor och fritidsaktiviteter.

Hilsa och vialmaende

* Det ar viktigt att skapa forutsattningar for barns egna rorelsefrihet
for att etablera goda vanor kopplat till hallbart resande.

* Barn ar mer kéansliga for buller och luftkvalitet an vuxna.

SOCIAL KONSEKVENSANALYS

Franklins gymnasium och Frejagymnasiet eftersom dessa skolor har
ett upptagningsomrade som striicker sig 6ver flertalet néirliggande
kommuner.

I dagsliget dr Krokslitts fabriker den nidrmsta hallplatsen till
Krokslidttsgymnasiet, dir bade bussar och sparvagnar inom Géteborg/
Molndal angor. Franklins gymnasium ligger i Mélndals centrum och
har ddrmed tillgang till bussar och sparvagnar vid Molndals
Innerstad, lokala och regionala bussar vid Molndalsbro och tag vid
Molndal station. Frejagymnasiets ndrmsta hallplats ar
Féssbergsskolan dir det gar en busslinje inom Géteborg/Molndal.
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Figur 41: Barns skolvagar och malpunkter.



5.9 Kopplingar och strak inom

jarnvagskorridoren

I detta avsnitt ges en bild av viktiga kopplingar och strak som nyttjas
av minniskor som vistas i omradet for att ta sig lings och tvirs
jarnvigskorridoren. Beskrivningar gors for platser och strak inom
jarnvigskorridoren som bedoms kunna komma att paverkas direkt av
byggnationen av den nya jarnvigen.

For att fa en nuldgesbild av trygghet har en trygghetsinventering
genomforts och sedan foljts av en analys. For beskrivning

av genomforandet, se avsnitt 3.2.4. I detta avsnitt redovisas
trygghetsaspketerna inom de geografiskt avgréinsade omraden som
utgor kopplingar och strak lings och tvirs jarnvigskorridoren. Som

del av trygghetsupplevelsen nimns dven kort bullersituationen pa LZD
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Figur 42: FI5jelbergsbron. Bild fran platsbesok.
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5.9.1 Almedals verksamhetsomrade

Mellan E6/E20 i 6ster och Moélndalsvigen i vister och lings

hela strickan fran Fredriksdalsgatan/Sankt Sigfridsgatan i norr

till Fl6jelbergsgatan i soder finns stora markytor som nyttjas for
verksamhetsomrade. Hir finns verksamheter av varierande slag, till
exempel kontorsbaserade verksamheter, Maxi ICA Stormarknad,
bilhandel och -service samt detaljhandel. Hér ligger d&ven Go
Karting Goteborg, en malpunkt som besoks av manga ungdomar. 1
hela omradet finns stora ytor som nyttjas for parkering. En del av
parkeringsytorna ér tillgéingliga for allmédnheten medan andra ytor
ar inhdgnade och enbart kan nyttjas inom respektive verksamhet, till
exempel bilforsiljning och bilservice.

Godsleveranser till Maxi ICA Stormarknad sker 6ster om byggnaden
i néra anslutning till befintlig jirnvig. Godsmottagningen nas

via Grafiska vigen. Ovriga verksamheter har parkering och
uppstéllningsplatser ndrmast jarnvigen.

5911 Trygghet

Aspekter som kan paverka den upplevda tryggheten negativt vid
Almedals verksamhetsomrade 4r bland annat att det finns flertalet
baksidor och att det saknas en dedikerad forbifart. Det finns delvis
verksamheter som bidrar till aktiva fasader och informell social
kontroll men mestadels under dagtid.

Positiva aspekter dr bland annat att det finns tydliga entréer och
framsidor, mojlighet for vila och tydliga hierarkier mellan vigar.
Byggnaden som bland annat innehaller Maxi ICA Stormarknad ingar
i Goteborgs kommuns bevarandeprogram vilket kan bidra positivt
till platsidentiteten. Vid Maxi ICA Stormarknad &r omradet naturligt
befolkat under olika tider pa dygnet, bortsett fran nattetid. Omradet
ar relativt fritt fran klotter och skrép och 6ppna ytor gor det mojligt
for ménniskor att se och synas.

Omradet ar bullerpaverkat av bade vig- och jarnvégstrafiken i

infrastrukturkorridoren 6ster om omradet och fran viig- samt
sparvigstrafik i straket langs Molndalsvigen.

SOCIAL KONSEKVENSANALYS

Figur 43: Lastintag Maxi ICA Stormarknad. Bild fran platsbesdk.




5.9.2 Flojelbergsbron

Flojelbergsbron utgor en del av huvudcykelnitet i Molndals stad. Pa
grund av Flojelbergsbrons diagonala vinkel i férhallande till E6/E20
utgor passagen en gen koppling 6ver barridren. Bron dr en viktig link
i pendlingscykelnitet da den férbinder de 6stra delarna av Molndal
mot Goteborg och den vistra sidan av Molndalsan, se Figur 46. Lings
Flojelbergsgatan ligger Lackarebécks verksamhetsomrade som till
stor del utgors av kontorsverksamheter.

Flojelbergsbron ér sdledes en sammanhingande liank i
huvudcykelnitet och ligger samtidigt nira start- och malpunkter.
Cykelmitningar visar att det finns héga cykelfloden langs
Flojelbergsgatan och Flojelbergsbron.

Figur 44: Flojelbergsbrons vastra landfaste.

Figur 45: Brostdd under Fl6jelbergsbron. Bild fran platsbesok.

Positiva aspekter dr bland annat en forstérkt platsidentitet genom
malningar pa brostoden, att det finns &ndamalsenlig vegetation och
att passagen under bron ir en kort och bred tunnel med hogt tak.

5.9.2.1 Trygghet

Aspekter som kan paverka den upplevda tryggheten pa och under
Flojelbergsbron negativt dr bland annat att det &r en lang bro

med fa alternativa vigar for att ta sig till och fran bron. Gang- och
cykelbanan ar smal i férhallande till lutningen vilket kan medf6ra
konflikter mellan fotgingare och cyklister samt mellan cyklister.
De verksamheter som ligger i nirheten har baksidorna vinda mot
platsen vilket bidrar till en bristande naturlig 6vervakning. Det &r
en bullrig miljo, med till viss del eftersatt underhall av belysning,
markbeldggning och klotter. Miljon under bron kan upplevas som
otrygg pa grund av skymmande brostdd, glest placerad och trasig
belysning, skadegorelse, baksidor och brister i markbeldggningen.

T TN

Belysningen pa Flojelbergsbron ir inte anpassad for gang- och
cykelbanan, detta bedéms dock inte paverka trygghetsupplevelsen
negativt. Gang- och cykelstraket under Fl6jelbergsbron och fram till
bron 6ver Moélndalsan har anpassad belysning och straket upplevs
inte som morkt. Bron 6ver Molndalsan har dock belysning som
bedoms otillricklig samtidigt som det finns skymmande vegatation.
Underhallet pa bron ér eftersatt vilket kan paverka upplevensen av
platsen negativt.
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Figur 46: Analys av kortast resvag mellan utvalda malpunkter som gar via Fléjelbergsbron.
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5.9.3 Lackarebacksmotet

Lackarebicksmotet utgor en del av huvudcykelnitet i M6lndals
kommun. Bron kopplar samman 6stra och vistra omradena om
jarnviagen och E6/E20. Bron ir relativt hog men har en rak och

gen koppling mellan G6teborgsvigen och Gunnebogatan for
fotgingare och cyklister. Direfter leds fotgingare och cyklister

till pendlingscykelstraket lings Goteborgsvigen. Den nidrmsta
mojligheten att korsa vigen ér Lackarebicksrondellen som mojliggor
resor till Molndals sjukhus, Bifrost, Toltorpsdalen och Krokslitts
fabriker, se Figur 49.

Bron utgor en viktig ldnk i pendlingscykelnétet och cykelmétningar
visar pa hoga cykelfléden. Bron forbinder de ostra delarna av
Molndal, sasom Lackarebick, Enerbacken och Helendal, med
vistra Molndal, Mdlndalsins dalging och vidare mot Anggirden,

Figur 48: Gang- och cykelbana vid Lackarebacksmotet. Bild fran platsbesck.
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Guldheden och Johanneberg i Goteborg. Via bron gar det att na
stora arbetsplatser och malpunkter, daribland M6lndals sjukhus,
Sahlgrenska universitetssjukhus, Mdélndals stadshus och Molndals
centrum.

59.31 Trygghet

Aspekter som kan paverka den upplevda tryggheten vid
Lackarebédcksmotet negativt dr bland annat att det dr en lang bro med
fa alternativa vigar for att ta sig till och fran bron. De verksamheter
som ligger i nirheten har baksidorna vinda mot platsen vilket bidrar
till en bristande naturlig 6vervakning. Gang- och cykelbanan pa bron
ar mycket bullerutsatt.

Positiva aspekter dr bland annat att det dr en bred bro med jamnt
fordelad belysning. Det ir en relativt 6verblickbar miljé och det finns
en tydlig trafikseparering dels mellan gang och cykel, dels mellan
oskyddade trafikanter och biltrafik. Vidare ar det fritt fran klotter och
skadegorelse.

Belysningen vid Lackarebécksmotet och pa Gunnebogatan ar
monterad pa hoga stolpar och ér inte anpassad belysning fér gang-
och cykeltrafik. Detta bedoms dock inte paverka orienterbarheten
eller trygghetsupplevelsen negativt. Gang- och cykelbanan pa

bro 6ver Moélndalsan, i Gunnebogatans forlingning, har anpassad
belysning for gang- och cykeltrafik.
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Figur 49: Analys av kortast resvag mellan utvalda malpunkter som gar via Lackarebacksmotet.



5.9.4 Jarnvagsgatan

Jarnvigsgatan dr en kommunal gata som gar lings den ostra sidan
av och parallellt med E6/E20 och Vistkustbanan. I norr ansluter
gatan till Lackarebdcksmotet och Flojelbergsgatan och i soder till
en cirkulationsplats med koppling till M6Indalsbro, Kvarnbygatan
och Naimndemansgatan. Lings gatan finns inga direkta malpunkter
forutom arbetsplatser och polishuset pa den Gstra sidan.

Léngs Jiarnvigsgatan gar en separerad gang- och cykelbana. Bredden
pa gangbanan uppfyller inte standardmatt. Strickan utgor en viktig
lank i pendlingscykelnitet och dr en del av huvudcykelnitet i
Molndals stad. Jarnvigsgatan dr dven viktig for biltrafik i det lokala
vignitet mellan G6teborg och 6stra Moélndal samt vistra delarna

av Molnlycke. Under Ekekullsbron finns en busshallplats i vardera
riktning.

5.9.41 Trygghet

Lings med Jarnvigsgatan saknas tydliga framsidor och det finns
heller ingen mojlighet till vila vilket kan paverka den upplevda
tryggheten negativt. Det finns delvis synliga entréer men dessa ir
inte 6ppna for allméinheten och det finns delvis verksamheter och
bostdder som bidrar till rorelse och naturlig 6vervakning. Gatumiljon
ar till stor del bullerutsatt.

Positiva aspekter dr bland annat att det finns vilvardad och
iandamalsenlig belysning, att det r mojligt att se och synas fran
bostider och bilvig, att det dr en tydlig hierarki mellan vigar och att
det dr fritt fran klotter och skrép.

Lings Jarnvigsgatan dr belysningen monterad pa hoga stolpar
och strax norr om Ekekullsbron skyms enstaka belysningsstolpar
av vegetation, vilket bedéms kunna paverka trygghetsupplevelsen
negativt.

Figur 50: Gang- och cykelbana langs Jarnvagsgatan. Bild fran platsbesok.
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5.9.5 Ekekullsbron

Ekekullsbron utgor en del av det lokala cykelnétet i kommunen.

Pa den vistra sidan ansluter bron till pendlingscykelnétet lings
Goteborgsvigen och till det viktiga arbetsplatsomradet kring
Molndals sjukhus. Pa den Ostra sidan kopplar bron in i ett mindre
bostads- och verksamhetsomrade som genom snirkliga gator leder till
gang- och cykelstrak lings Jarnvigsgatan, se Figur 52. Kopplingen till
den Ostra sidan kan upplevas som ogen och svarorienterad.

Cykelmitningar genomfoérda av Molndals stad visar pa laga
cykelfloden med cirka 100 cyklister per dygn. Bron bedéms dven
ha laga gangfléden pa grund av att upptagningsomradet ir lokalt.
Ekekullsbron utgor kortaste resvigen mellan malpunkter kring
Molndals sjukhus och Stadshuset samt de 6stra delarna av Molndal
vid Helendal och Lackarebick. Nedanfor bron vid Jarnviigsgatan
finns en busshallplats med 10-minuterstrafik (i hogtrafik) som
anvinds av arbetande och besokande till MoIndals sjukhus. Bron
skulle ocksa kunna utgora en del av ett promenadstrak for de som
arbetar pa eller besoker Mo6lndals sjukhus.

5.9.5.1 Trygghet

Aspekter som kan paverka den upplevda tryggheten vid Ekekullsbron
negativt dr bland annat att det &r brist pa naturlig rérelse under

olika tider pa dygnet. Det finns forvuxen och skymmande vegetation
vid bros Ostra brofiste. Miljon uppe pa bron idr mycket bullutsatt.
Tritrappan ner mot busshallplatsen vid Jarnvigsgatan &dr algbevuxen
och blir 14tt hal i det skuggiga och fuktiga liget. Pa den véstra sidan
medfor cykelsnurran delvis otrygga miljoer med exempelvis trasig
belysning.

Figur 51: Ekekullsbrons véastra broféste, i anslutning till en fickpark. Bild fran
platsbesok.
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Positiva aspekter dr bland annat att det dr en bro endast for gang
och cykel vilket 6kar trafiksikerheten, att det ir vil underhallen
markbeldggning och fritt fran skadegorelse och klotter.
Platsbildningen pa den vistra sidan ger mojlighet till vila och har
dndamalsenlig vegetation som bidrar positivt till platsidentiteten.

Lings Ekgatan som leder genom bostadsomradet till Ekekullsbrons
Ostra sida dr belysnigen anpassad till villabebyggelsen. Nirmast
bron skuggar hog vegetation belysningen och anslutningen till

bron upplevs som mork och otrygg. Trappan fran bron ner mot
busshallplatsen pa Jarnvégsgatan &r obelyst och kan upplevas otrygg
under kvéllstid.

Pa vistra sidan av Ekekullsbron har anslutande gang-

och cykelkoppling h6jdanpassad belysning som forhéjer
orienterbarheten. Bron 6ver Molndalsan har integrerad belysning
som dven hojer kvaliteten pa platsen, okar orienterbarheten och
skapar forutsittningar for att platsen kan upplevas trygg.

SR

Guldhe

Jsg!n oo
A\

\\\\ A %/‘,‘ 3 l\= 0
NENER NS o
i .+ Vasterberget
S \ e
adals—

NAA A )\ \
_,\.,’}im\vérdsanst, 7N o)
@ '

da

. ~ i. [Eklan
\ 11%&\\_
= ~

‘ ~'

Mblindals galleri

2,

|
A
ilm™

\
Golfbana, -7~
- Bridbbrget

. .I'JI ,,//’ «Travtr.b.
2 [T :LS\LOI??” N\
1

Lunnagérden ' =

) (= [
= SRYA 5: Sk ol x
M N H Y > S\
2 \ S\ (\,:;.__\ Lol B '/ (X Balltorp
\\\)(,/ N i / { Kayrahdjt N
V; 5 AN B N/’ it

Kortast resvig
Delsjonéset O .- s .
66| - . o Jarnvagskorridor

O  Urval av malpunkter

-7 Kortaste resvagen mellan malpunkter via:
Ekekullsbron

Radasjén

Naturreservat

.., Labbera

O\ !
: Y\‘\ Hal o
A . N e.dal
N e = A Yo
! 3 AR | < \'\\, -
/ E‘%P-”e E ! ﬁ\\‘\ 0, \?sbo\ 1,000
9 N % { J_~, >
9\, \% | Sandback Révekan = \
= " - — 2
/ % d \ iqfv-g \?}&sn ""'~,'_©Lantm'éte l
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5.9.6 Molndalsbro

Molndalsbro utgér en nod inom Mdlndals stadsstruktur och ir

en viktig knutpunkt fér gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik.
Molndalsbro ér saledes den mest betydelsefulla forbindelsen mellan
den Ostra och vistra sidan av Molndal sett utifran samtliga trafikslag
och medfor tillginglighet till M6lndals centrum, se Figur 54. Bron ir
viktig ur ett stadsperspektiv och medfor dven tillgéinglighet regionalt
via tagstationen. Den ir ocksa av stor vikt ur ett lokalt perspektiv for
resor mellan bostadsomraden och kulturverksamheter och -miljoer

i Kvarnbyn, pa den 6stra sidan och arbetsplatsomraden och service

i Molndals centrum pa den vistra sidan. Vidare har betydelsen av
MolIndalsbro 6kat under de senaste aren da mycket av Molndals
stadsutveckling har riktats mot att bygga bort upplevelsen av trafikled
och istillet gora bron till en attraktiv 1ank mellan stadens tva sidor.

Vad giiller gangtrafik anviinds den norra sidan av bron framst for att
na stationsfunktionerna, det vill séga att na plattformen med tagtrafik
norrut mot Goteborg eller séderut mot exempelvis Kungsbacka.
Uppe pa bron ligger busshallplatsen M6Indals bro. For att ta sig

lings bron finns en gemensam gang- och cykelbana pa den sodra
sidan. Pa norra sidan saknas finns cykelparkeringar med det saknas
cykelbana. Uppe pa bron finns endast ett 6vergangstille, vid bussons
vistra kant. Anordnade cykelpassager saknas helt pa bron men

finns vid anslutningarna till Broslittsgatan/Broplatsen i vist och
Kvarnbygatan/Jarnvigsgatan i Ost.

Figur 53: Mélndalsbro. Bild fran platsbesok.

Vad géller bil- och kollektivtrafik trafikeras Molndalsbro av cirka

18 000 fordon per vardagsdygn. Busstrafiken pa bron ér intensiv och
manga linjer med hog turtithet trafikerar hallplatsen Mélndals bro. I
ostlig riktning trafikeras bron av bland annat fléden fran E6/E20 mot
Pixbo och Molnlycke.

5.9.6.1 Trygghet

Aspekter som kan paverka den upplevda tryggheten pa och under
Molndalsbro negativt dr bland annat att det endast finns en vig
till och fran plattformen, att det finns skymmande brostod pa
plattformen och att det saknas cykelpassager tvirs 6ver korfalten

pa bron. Plattformen och delar av Mélndalsbro dr dven mycket
bullerutsatta vilket kan paverka den upplevda tryggheten negativt.
For ytterligare beskrivning om buller vid M6Indal station, se avsnitt
5.10.1.

Positiva aspekter dr bland annat att det finns aktiva fasader och
verksamheter som bidrar till rérelse under olika tider pa dygnet
och att materialen pa platsen dr mestadels genomsiktliga vilket
okar mojligheten att se och synas. Vidare &r det trafikseparerat, det
finns mojlighet till vila och viderskydd som &ven motverkar buller,
det &r en tydlig hierarki mellan olika transportslag och det finns
sammanhingande ledstrak.
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Pa Molndalsbro finns belysning av olika slag som ocksa har olika
ljusfarger, vilket kan medfora att trafikmiljon blir svarlist. Under
det skirmtag som utgor del av resecentrum uppe pa bron finns
takarmaturer som inte ir avskidrmade, vilket medfor att ljuset
reflekteras i skirmviggar av glas som vetter mot sparomradet,
vilketi sin tur minskar genomsiktligheten. Aven belysningen pa
vantytor inomhus reflekteras i glasviggar och bedoms paverka
trygghetsupplevelsen negativt nir genomsiktligheten forsdmras. Ett
overflod av ljuskéllor som inte &r avskdrmade kan vara blindande,
stora synen och bli ett visuellt hinder. I en stationsmilj6 kan det
leda till svarigheter att ta in reserelaterad information och forsimra
orienterbarheten.

I stationsmiljon under Mo6lndalsbro kan de delar av plattformarna
som ligger under bron upplevas som mérka. Ovriga delar har
avskdrmad belysning som inte dr blindande eller hindrar
overblickbarheten tvirs sparen. Belysningen reflekteras inte i
viderskydden av glas.

5.9.7 Ostra stationsomradet

Ostra stationsomradet utgdrs av omradet nirmast och under
Molndalsbro, pa ostra sidan av infrastrukturkorridoren. Fran
korsningen ddr Namndemansgatan ansluter till Jirnvagsgatan
och s6derut kantas Nimndemansgatan pa ostra sidan av
centrumbebyggelse samt ytor for parkering. Hir ligger bland
annat ett hotell, ett kafé, en restaurang samt en kontorsfastighet.
Under Mélndalsbro finns en storre allmin bilparkering. Oster om

Jarnvigsgatan ligger Kvarnbyskolan och M6lndals brandstation. Norr
om Nimndemansgatan och mellan jirnvigssparen och Jirnvigsgatan

finns en stor yta som idag uppstillning av containrar. Strax soder
om Moélndalsbro, med entré fran Kvarnbygatan ligger Villa Korndal.
Villa Korndal utgors av ett parkomrade med den tillhérande
disponentvillan Villa Papyrus.

Molndalsbro ansluts via Kvarnbygatan och Jarnvigsgatan. Fran
Molndalsbro finns en spiraltrappa som férbinder omradet under
bron med Moélndalsbro. Utmed Nimndemansgatan och spar 11
stationsmiljon har det byggts en tillfillig plattform som dr planerad
att anvindas som komplement och avlastning i jirnvigssystemet
under byggskedet av Vistlidnken. Fran plattformen finns en direkt
ganganslutning till Nimndemansgatan. Dock saknas ett malat
overgangsstille. Mellan Nimndemansgatan och sparomradet finns
ett stingsel och vid ganganslutningen finns en last grind. Det ir
endast vid de tillfillen nér den tillfilliga plattformen nyttjas som
ganganslutningen &r 6ppen.

SOCIAL KONSEKVENSANALYS

59.71 Trygghet

Aspekter som kan paverka den upplevda tryggheten i omradet ster
om Molndal station negativt dr att bron utgor en tunnel déir det bland
annat finns oanvéinda mellanrum mellan byggnader och brostod. Pa
vissa platser under bron forekommer klotter. Det finns delvis social
kontroll genom verksamheter och viss méjlighet till vila, framférallt

i anslutning till verksamheter. Platsen &r &ven mycket bullerutsatt
vilket kan paverka den upplevda tryggheten negativt.

Positiva aspekter dr bland annat att det finns alternativa végar till
och fran platsen, att det &r tydlig hierarki mellan olika vigar, att
verksamheter bidrar till rorelse och att belysningen ar &ndamalsenlig
och vilvardad. Det finns dven flertalet entréer till verksamheter
vilket bidrar till naturlig 6vervakning. Till stor del bestar platsen av
parkeringsyta vilket gor det mojligt att 6verblicka den, dock inte for
yngre barn dér bilar skymmer sikten.
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Figur 55: Verksambheter i 6stra stationsomradet och spiraltrappa till MdIndalsbro. Bild fran platsbesok.



5.9.8 Namndemansgatan

Nimndemansgatan ir en kommunal gata som gar lings den ostra
sidan av och parallellt med E6/E20 och Vistkustbanan. I den norra
delen ansluter gatan till Jirnvigsgatan och i den s6dra 6vergar den
till Kungsbackavigen. Lings gatan finns inga direkta malpunkter
forutom ett par arbetsplatser och bostadsomraden vid Brannas pa
gatans ostra sida.

Lings Nimndemansgatan gar en gemensam gang- och cykelbana
som ligger avskild fran kérbanan med en gronremsa. Pa delar av
strickan hinvisas cykeltrafik till blandtrafik pa parallella villagator.
Nimndemansgatan utgér en viktig link i pendlingscykelnitet och ar
en del av huvudcykelnitet i M6lndals stad. Gatan dr dven en viktig
lokal koppling for biltrafik mellan Réavekérr/Sandbick och Molndals
centrum och vidare mot Lackarebicksmotet. Lings gatan finns en
busshallplats i vardera riktning.

5.9.8.1 Trygghet

Lings med Nimndemansgatan saknas framsidor och entréer och en
stor del av striackan kantas av avstdngningar i och med byggnation av
Forsaker, vilket kan paverka den upplevda tryggheten negativt. Det
finns ingen dedikerad forbifart och inte heller tydliga framsidor eller
synliga entréer. Ndamndemansgatan ir d&ven mycket bullerutsatt vilket
kan paverka den upplevda tryggheten negativt.

Positiva aspekter ir bland annat att finns en tydlig hierarki mellan
olika végar, att det finns alternativa végar till och fran platsen och att
belysningen #r dndamalsenlig och vilvardad.

Gang- och cykelbanan lings Nimndemansgatan/Kungsbackavigen
har ingen anpassad belysning, med det bedoms inte paverka
trygghetsupplevelsen negativt. Vid Réivekirrsgatan upphor den
separerade gang- och cykelbanan och cykling sker i blandtrafik

pa belyst lokalgata. T h6jd med tennishallen i Ravekirr upphor
cykelbanan. Gaende hinvisas till trottoar utmed Kungsbackavigen.

Figur 56: Gangbana och cykelbana langs Ndmndemansgatan. Bild fran platsbesok.
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5.9.9 Nordlig gang- och cykelport vid Abromotet Kopplingen har en anpassad belysning fér gang- och cykeltrafik.
Tunnelmynningarna kan generellt upplevas mérka medan
belysningen inne i tunnlarna ir tillricklig utan att vara blindande.
Aven om belysningsforhallande ir tillriickliga lings gang- och
cykelstraket kan viigarnas bitvis slingrande utformning och skymda
vinklar i tunnelmynningar paverka orienterbarheten och den
upplevda tryggheten negativt.

Genom Abromotet och under befintliga jirnvigsspar finns tva gang-
och cykelportar som férbinder 6stra och vistra sidan av Mélndal.
Bada gang- och cykelpassagerna ir cirka 300 m langa och bestar
av flertalet portar som gar under av- och pafartsramper, E6/
E20, Vistkustbanan och Nimndemansgatan.

Den norra gang- och cykelporten utgor en del av Mélndals
huvudcykelnit och viigvisar cyklister till vistra sidan och mot
nordvist. Kopplingen medfor dven tillgédnglighet till malpunkter f6r
fritidsaktiviteter i Aby-omradet, vidare mot Hgsbo och Frélunda i
Goteborg samt mot Sahlgrenska sjukhuset, se Figur 58.

5.99.1 Trygghet — —
Aspekter som kan paverka den upplevda tryggheten i gang- och gt :f‘,"la:"t fes‘fég ‘
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Positiva aspekter dr bland annat att tunnlarna bidrar till viderskydd,
att det dr hogt tak och att det endast dr avsett for gang- och
cykeltrafik vilket 6kar trafiksikerheten.
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Figur 57: Norra géng- och cykelporten vid Abromotet. Bild frén platsbesok. Figur 58: Analys av kortast resvag mellan utvalda malpunkter som gér via den nordliga porten vid Abromotet.
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5.9.10 Sydlig gang- och cykelport vid Abromotet

Den sodra gang- och cykelporten utgor en del av Molndals lokala
cykelnit och &r en viktig koppling mellan bostadsomraden 6ster om
infrastrukturkorridoren och verksamhetsomraden i Abro, se Figur 60.

5.9.10.1 Trygghet

Aspekter som kan paverka den upplevda tryggheten i gang- och
cykelporten negativt dr bland annat att det dr flera tunnlar pa
strickan och att det inte gar att 6verblicka hela straket. Det finns inga
verksamheter som bidrar till aktiva fasader och det saknas alternativa
végar till och fran platsen. Pa vissa platser forekommer skadegorelse
och klotter, delvis blindande belysning och delvis bullrig ljudmiljo.

Positiva aspekter ir bland annat att tunnlarna bidrar till viderskydd,
att det dr hogt tak och att det endast dr avsett for gang- och
cykeltrafik vilket 6kar trafiksikerheten. I den sédra porten &r
tunnlarna breda, belysningen 4r dndamalsenlig och det finns delvis
okad orienterbarhet dér Astra Zeneca syns.
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oo T__ . 3 Jamvagskorridor
O  Urval av méalpunkter

Kortaste resvagen mellan malpunkter via:
Sydlig port i Abromotet

Liksom den norra porten har den sédra porten belysning som

ar anpassad for gang- och cykeltrafik. Tunnelmynningarna kan
generellt upplevas morka medan belysningen inne i tunnlarna ar
tillrdcklig utan att vara bliindande. Aven om belysningsforhallande
ar tillrackliga 1ings dessa gang- och cykelstrak kan véigarnas bitvis
slingrande utformning och skymda vinklar i tunnelmynningar
paverka orienterbarheten och den upplevda tryggheten negativt.
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Figur 59: Sédra gang- och cykelporten vid Abromotet. Bild fran platsbesdk.

Figur 60: Analys av kortast resviag mellan utvalda malpunkter som gér via den sydliga porten vid Abromotet.
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5.9.11 Kungsbackavagen

Kungsbackaviigen dr en kommunal gata som stricker sig fran
Niamndemansgatan i norr till Gamla riksvigen med koppling

till E6/E20 i sdder. Kungsbackavigen utgor en viktig lank i
pendlingscykelnitet och utgér en férbindelse for resor till Aby, Abro,
Molndal station och Mélndals centrum. Kungsbackavigen utgor en
viktig koppling for biltrafik mellan 6stra Mo6lndal och Kallered.

Sammanfattning - Gang- och cykeltrafik samt kopplingar och strak
inom jarnvagskorridoren :

Vardagsliv

* Gang- och cykelvagnatet &r mer finmaskigt pa véstra sidan om
infrastrukturkorridoren, bland annat pa grund av stora hjdskillnader
pa den 6stra sidan.

* Gena och vélanvanda strak i och kring jarnvagskorridoren ar
bland annat Mélndals-/Go6teborgsvagen, Flojelbergsgatan,
Gunnebogatan, Jarnvagsgatan, Kvarnbygatan, Namndemansgatan,
Kungsbackavagen och de fem gang- och cykelférbindelserna éver
infrastrukturkorridoren.

Livsmiljo
* Av passagerna inom jarnvagskorridoren finns de hogsta cykelflodena

pa Flojelbergsgatan, Gunnebogatan vid Lackarebacksmotet och
Mélndalsbro.

* Flertalet aspekter i den fysiska miljén kan paverka upplevelsen
av trygghet pa en plats eller ett strak, exempelvis férekomsten av
tunnlar, bostader eller verksamheter, siktférhallanden, belysning och
huruvida det ar trafikseparerat eller inte.

* Avde platser och strak som inventerats har Mélndalsbro flest
positiva trygghetsvarden och Fl6jelbergsbron samt gang- och
cykelpassagerna vid Abromotet flest negativa trygghetsvérden.

Hailsa och vialmaende

* Befintliga barriareffekter kan gora att farre véljer att ga eller
cykla vilket kan ha en negativ paverkan pa manniskors hélsa och
valmaende.

= Otrygga platser och strak riskerar att leda till att farre véljer att ga,
cykla och nyttja kollektivtrafiken vilket kan ha en negativ paverkan
pa manniskors hélsa och valmaende.

Barnperspektiv

» Skapandet av trygga platser blir sarskilt viktigt ur ett barnperspektiv
da barns och foraldrars upplevelse av trygghet far stor inverkan pa
barns rorelsefrihet och mojligheter till lek och aktiviteter.

* Se barn och ungas rérelsemonster, avsnitt 5.8.

SOCIAL KONSEKVENSANALYS

Lings Namndemansgatan och norra delen av Kungsbackavigen

fram till Révekérrsgatan gar en gemensam gang- och cykelbana. Vid
Rivekérrsgatan viker cykelbanan av fran Kungsbackavigen och loper
langs Véstkustbanan fram till Torrekullamotet. Gdngbanan fortsitter
lings norra sidan av gatan. Pa strickan finns tre busshallplatser varav
en i vardera riktning och en endast i sodergaende riktning.

59111 Trygghet

Lings med Kungsbackaviigen saknas alternativa végar till och fran
platsen och det finns ingen mojlighet till vila eller viderskyddade
platser. Det dr delvis mojligt for personer att se och synas och det finns
delvis verksamheter som bidrar till viss rorelse och informell social
kontroll, dock inte pa cykelbanan som gar lings med Vistkustbanan.
Gatumiljon ér till viss del bullerutsatt.

Positiva aspekter dr att det finns en tydlig hierarki mellan olika vigar,
att det &r fritt fran skrip och klotter och att belysningen &4r
dndamalsenlig och vilvardad.

Figur 61: Kungsbackavagen sett fran norr, gangbana och kérbana. Bild fran platsbesdk.



5.10 Bullerpaverkan

Ljudnivaerna i jarnvigskorridoren paverkas av ett flertal bullerkéllor,
framfor allt viig och jarnvig, men &ven fran flyg och verksamheter.
Bullerkéllorna och bullerspridningen har stor paverkan pa olika typer
av miljoer lings med jarnvigsstrickan, till exempel boendemiljoer,
skol- och arbetsmiljoer och rekreationsmiljoer. Bullerpaverkan
behover sirskilt minimeras i omraden didr manniskor vistas,

sasom rekreationsmilj6er, vid M6lndal station och Mélndalsbro,
kollektivtrafikhallplatser, gang- och cykelvigar samt gronytor.

Vidare finns grupper som ir sérskilt kiinsliga fér bullerpaverkan
vilket behover beaktas. Bland annat &r barn en grupp som troligen
upplever ljudmiljon annorlunda dn vuxna da de ir kortare och ror sig
didrmed pa en ldgre niva. Barn har inte heller fullt utvecklade sinnen.
Utredning av bullerpaverkan fokuserar frimst pa utomhusmiljéer men
inkluderar dven andra ytor sasom stationsmiljon och pa véintytor.

Bullerberikningar som har gjorts inom jarnvigskorridoren,
omfattande buller fran jarnvigar, statliga vigar och kommunala vigar
vilka paverkas av projektet, visar att ljudnivaerna fran trafiken ar
hoga. Riktvirdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva forekommer upp
till minst 500 meter fran jirnvigen. Maximala ljudnivaer i omradet
domineras av tagtrafiken dér ljudnivaer 6ver 70 dBA kan finnas pa
avstand upp till cirka 600 meter. Inom 50-100 meter fran E6/E20 och
jarnvigen forekommer dygnsekvivalenta ljudnivaer pa cirka 70-75
dBA.

Pa hogre beldgna omraden forekommer de héga ljudnivierna pa
storre avstand och i tit bebyggelse skdrmas bullret vilket gor att
ljudnivaerna blir ligre. Den dominerande bullerpaverkan i omradet
ir fran E6/E20 men dven trafiken pa jarnvigen alstrar hoga
ljudnivaer. Merparten av bebyggelsen nira E6/E20 och jarnvigen
bestar av verksamheter och &r dirmed mindre bullerkénslig. Dock
finns dven bostidder och skolor som exponeras fér hoga ljudnivéer,
framfor allt séder om Lackarebick, i centrala Molndal och soderut
till Sandbéck. Hir ér det bostadshus och skolor utmed E6/E20 och
jarnvigen som far héga ljudnivaer utomhus.

Omradena diar ménniskor vistas och befinner sig i ndromradet till
trafiken exponeras for hoga ljudnivaer fran trafiken vilket paverkar
vistelsemiljon. Med de h6éga ljudnivaerna paverkas mojligheten till
avkoppling, samtalsmojligheter, forsdmrad taluppfattbarhet och dven
sikerheten dir svarigheten att uppfatta ljud i ndrheten minskas.

5.10.1 MélIndal station

Ljudmiljon pa plattformen vid Mélndal station dr mycket bullerutsatt.
Oversiktliga ljudmitningar som gjordes varen 2023 visar pa bade
hoga ekvivalenta och maximala ljudnivaer dagtid. Under kvéllar

och nitter dr ljudnivaerna 6verlag ligre. Ekvivalenta ljudnivaer

har uppmiitts till cirka 73-81 dBA pa 6ppna vistelseytor utan skydd

av vintkurer eller stationsbyggnad, och maximala ljudnivaer inom
cirka 70-85 dBA inom samma ytor. Pa skyddade ytor i vintkurer och
skidrmad del av stationsbyggnaden ir ljudnivaerna generellt ligre med
ekvivalenta nivaer omkring 68 dBA och maximala nivaer omkring 70
dBA. Den befintliga bullerskirmen utmed ostra sidan av E6/E20 ger
liten ljudddmpande effekt och ytorna under Moélndalsbro paverkas

av sekundira ljudreflexer fran undersidan bron, vilket ger férh6jda
ljudnivaer.

Pa stationsytan uppe pa Molndalsbro ér ljudnivaerna ldgre &n pa
plattformen till jirnvigsstationen. Inom stationsmiljon har de
ekvivalenta ljudnivaerna uppmitts till mellan 65 och 70 dBA och
maximala ljudnivaer mellan 70 och 75 dBA. Vistelseytorna ér 6verlag
mindre bullerpaverkade inom busstationen.

5.10.2 Rekreationsomraden

I nérheten till den nya jarnvégen finns bade parker, gronytor och
friluftsomraden dér ljudmiljon dr viktig for vistelsen. Da merparten
av vistelseytorna inom Molndalsans dalgang redan idag dr paverkade
av buller fran framfor allt viig- och spartrafiken bedoms inte
utbyggnaden av den nya jirnvigen att paverka ostérda omraden.
Redan idag exponeras merparten av rekreationsytorna av ekvivalenta
ljudnivaer 6ver riktvirden, ddribland gronytor inom centrala
Molndal, inom Molndal station och Mélndalsbro, Safjéllets dstra delar
och Ekekullen vid 6stra Lackarebick.

5.10.3 Ovriga ytor

Det finns dven lekplatser, skolskogar, gang- och cykelvigar,
utomhusidrottsplatser, kyrkogardar, grona vistelseytor som inte ar
anordnade parker och hallplatser dir ménniskor vistas och exponeras
av buller fran viig- och spartrafik. Inom dessa ytor kan vistelse ske
kortvarigt men dven under lite lingre tid under en dag.

Se miljokonsekvensbeskrivningen for en mer detaljerad beskrivning
av bullerpaverkan, riktlinjer och bedémningar.

5.11 Ljusmiljo
5.11.1 Ljusfdérorening

Hela jarnvigskorridoren ir en del av titbebyggt omrade med utbredd
befintlig vigbelysning och ljus fran bebygglese. Himlen utgors
didrmed i sin helhet av ”stadshimmel” men hog ljusfororening. Den
sodra delen av jarnvigskorridoren, vid Rivekirr och Sandbick,
bed6éms vara nagot mindre ljusférorenad. Himlen har till storsta

del en vag, graaktig vit ton. Starka ljuskillor dr synliga i de flesta
blickriktningar. Stjirnhimmeln ar dérfor svar att betrakta eller gar
inte att se.

Lings den befintliga strickningen av Véstkustbanan ir jairnvigen
idag sparsamt belyst och bed6ms i sig inte orsaka ljusféroreningar
for omgivande bebyggelse. Inte heller vigbelysningen i
trafikplatser bedoms vara storande for boende och verksamheter i
jarnvigskorridoren.

For mer detaljerade ljusforhallanden kopplat till passagerna 6ver
infrastrukturkorridoren och lingsgaende vignit se avsnitt 5.9
och respektive passage. Vidare utliggning kring ljusmiljé finns i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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6 Sociala knackfragor och nycklar

Utifran nulidgesbeskrivningen och utredningsalternativen har

ett antal sociala knickfragor och sociala nycklar formulerats.
Knéckfragorna och nycklarna presenteras nedan och utgar fran de
fyra temaomraden som ligger till grund fér utredningen. De utgor en
grund for konsekvensbedomning av savil byggskede som driftskede.
I de flesta fall har de sociala nycklarna en koppling till projektmalen
som presenteras i avsnitt 1.7 och i Tabell 4.

6.1 Sociala knackfragor

Sociala knéckfragor ir de utmaningar som projektet behéver mota.
Knickfragorna identifieras utifran malsittningar inom projektet
och nulédgesbeskrivningen och inkluderar utmaningar som bedéms
som viktiga i relation till byggnationen av den nya jarnvigen.
Sociala knéckfragor kan bland annat handla om brister pa strak
och kopplingar med olika fairdmedel, otrygga platser, segregation,
barridreffekter och skillnader i exempelvis tillgéinglighet, trygghet
eller hilsorisker mellan olika grupper.

6.1.1 Vardagsliv

e Infrastrukturkorridoren utgor en barriir i ost-vistlig riktning som
riskerar att forstirkas med byggnationen av den nya jarnvigen. Det
finns ett begriinsat antal passager 6ver infrastrukturkorridoren,
delvis med bristande standard f6r gang- och cykeltrafik.

 Inga skolor eller forskolor ligger inom jarnvigskorridoren men
passagerna 6ver infrastrukturkorridoren kan utgéra en del av barn
och ungas skolvigar. Detta gor att samtliga passager bor betraktas
som potentiella skolvigar och dirmed ar mer kénsliga vad giller
tydlighet i trafikmiljon, trygghet och trafiksikerhet.

e Pavissa platser saknas gena kopplingar mellan gang- och
cykelstrak i nord-sydlig riktning lings infrastrukturkorridoren och
strak i ost-vistlig riktning tvirs infrastrukturkorridoren.

6.1.2 Livsmiljo

e Passagerna i Ost-vistlig riktning och straken i nord-sydlig riktning
har brister i trygghet och attraktivitet. Bland annat vad giller
naturlig 6vervakning, 6verblickbarhet, orienterbarhet, buller och
tillginglighet.

e Ur ett trygghetsperspektiv kan brister vid passagerna paverka
tillgidngligheten negativt, sirskilt for grupper som i storre
utstrickning himmas av otrygga miljéer sdsom kvinnor, barn,
personer med funktionsnedséttning och andra normavvikande
forutsittningar.
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6.1.3 Halsa och vidlmaende

 Jirnvigskorridoren ir i nuldget bullerutsatt i och med
infrastrukturkorridoren och platser med hoga trafikfloden, vilket
riskerar att forstirkas med byggnationen av den nya jarnvigen.

e Langa avstand till foljd av infrastrukturkorridoren och
markanvindningen samt bristande trafiksikerhet och trygghet
skapar barridrer som minskar rérelsefriheten och mojligheten
till aktivt resande vilket har en negativ paverkan pa hilsa och
vialmaende. Sarskilt for barn och unga som ar mer beroende av
aktiva firdmedel.

6.1.4 Inkludering och delaktighet

» Idet omfattande projekt som planering av en ny jirnvig innebér
krivs stor transparens for att na forstaelse och acceptans av
projektet bland medborgare.

* Minniskor som bor, verkar, vistas och ror sig i omradet har olika
behov och forutsittningar. For att sidkerstilla att dessa tillgodoses
behover samrad och/eller 6vrig dialog inkludera olika grupper och
intressenter.

» Utformning av jarnvigsanliggningen och dess omgivningar beror
flera intressenter och aktorer vilket kriver samverkan.



6.2 Sociala nycklar

Sociala nycklar dr nagot som behover efterstrivas inom projektet.
Nycklarna tas fram utifran de sociala kndckfragorna och prioriteras
utifran mojligheten att paverka utmaningen inom projektet. De
sociala nycklarna sitts i relation till projektmalen och ska verka
vigledande i atgirdsforslag och beslut. Sociala nycklar kan bland
annat handla om att stérka eller skapa nya rumsliga kopplingar, bidra
till 6kad rorelsefrihet for sirskilt utsatta grupper eller att bidra till
forbittrad trygghet.

6.2.1 Vardagsliv

Bevara eller forbittra passagemojligheter avseende antal passager,
genhet, trafiksikerhet och kopplingar mellan nord-sydliga och 6st-
vistliga strak, se mal 4.

Sékerstilla tillgingligheten med olika firdmedel, sirskilt gang och
cykel, till och mellan viktiga malpunkter och aktiviteter. Sarskilt
med hinsyn till potentiella skolvigar och malpunkter som ir
viktiga ur ett barnperspektiv, se mal 4.

Sédkerstilla framkomlighet med olika firdmedel, sérskilt gang
och cykel, lings Jarnvigsgatan, Nimndemansgatan, dstra
stationsomradet och Kungsbackaviigen, se mal 4.

Sékerstilla god tillgdnglighet inom stationsomradet och dess
omgivningar utifran ett hela-resan-perspektiv, se mal 9.

6.2.2 Livsmiljo

Minimera fysiska eller visuella intrang och/eller barridreffekter
som kan paverka kvalitet och attraktivitet i ménniskors livsmiljoer,
sdrskilt kring boendemiljoer, skolor, arbetsplatser, kulturmiljoer,
service och malpunkter for rekreation och fritid samt i omraden
med ligre socioekonomisk standard, se mal 5.

Bevara eller forbittra trygghet, trafiksikerhet och
upplevelsevirden pa platser och strak med avseende pésocial
kontroll, orienterbarhet, 6verblickbarhet, ljud- och ljusmilj6
samt tillgéinglighet. Sarskilt med hénsyn till ett barnperspektiv,
jamstilldhetsperpektiv och jimlikhetsperspektiv, se mal 5 och 7.

Motverka att otrygga miljoer uppstar som har brister avseende
social kontroll, tillgdnglighet, 6verblickbarhet samt ljud- och
ljusmiljo, se mal 5 och 7.

Sékerstilla en trygg miljo med goda upplevelsevirden inom
stationsomradet och dess omgivningar, se mal 9.

Sékerstilla ett vil integrerat och sjilvinstruerande stationsomrade
med stadskvaliteter som erbjuder ldsbara och tydliga miljéer
utifran ménniskors olikva behov och foérutsittningar, se mal 9.

6.2.3 Hilsa och vilmaende

Sékerstilla en god ljudmiljo i stationsmiljon, se mal 6 och 9.

Minimera bullerpaverkan, sérskilt i omraden med kiinsliga
grupper, se mal 6.

Frimja aktivt resande till fots, med cykel eller annan
mikromobilitet samt kollektivtrafik genom attraktiva resvigar
till och fran stationsomradet, vid passager 6ver och strak langs
jarnvagsanldggningen, se mal 10.

Friamja aktivt resande till skolor och fritidsaktiviteter genom
trygga, sikra, tillgingliga och attraktiva gang- och cykelvigar samt
kopplingar till kollektivtrafik, se mal 10.

Sékerstilla tillginglighet till parker, rekreationsomraden, natur
och platser for lek, i synnerhet fér barn, unga och andra grupper
med sirskilda behov, se mal 5.

Tabell 4: Projektmal och konkretiseringar av projektmal.

PROJEKTMAL

Mal 4. Den nya jarnvagen lokaliseras och utformas sa att strukturer och sam-
band av betydelse fér ménniskors sociala valférd och livskvalitet kan behallas
och utvecklas bade pa landsbygden och i titorterna.

Mal 5. Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens forutsatt-
ningar och manniskors behov, skapa mojligheter f6r och bidra till attraktiva
livsmiljoer.

Mal 6. Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska utséatts for skadligt
buller fran jarnvagen.

Mal 7. Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna manniskors
sdkerhet och trygghet i stationsorter och utmed den nya jarnvagen.

Mal 9. Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens férutsatt-
ningar och méanniskors behov, skapa majligheter fér och bidra till en attraktiv
och s6mlos upplevelse ur ett hela-resan-perspektiv.

Mal 10: Den nya jarnvagen ska framja ett aktivt resande.

6.2.4 Inkludering och delaktighet

¢ Allminheten och sérskilt kiinsliga, utsatta och/eller paverkade
grupper, individer eller 6vriga intressenter ska ges mojlighet att
komma till tals och delta i planeringsprocessen.

» Det dr sdrskilt viktigt att aktivt verka for att de som paverkas
mycket och som har liten makt och inflytande kommer till tals och
far mojlighet att delta i planeringsprocessen.

* God samverkan med Ovriga intressenter och aktorer i utformning
av jarnvigsanlidggningen och dess omgivningar.

KONKRETISERING AV PROJEKTMAL

Utformningsforslaget bidrar till att tillgangligheten till eller mellan mal-
punkter eller andra samband som &r betydelsefulla i vardagslivet bibehalls
eller starks samt har god kapacitet utifran behov och férutsattningar.
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Utformningsforslaget bidrar till att jarnvagsanlaggningen med omgivning-
ar, utifran manniskors olika behov och férutsattningar, starker och (eller)
utvecklar boende- och rekreationsvarden, positiva rumsliga och sociala
varden, samt férutsattningar for forsorjning.

Utformningsforslaget bidrar till att buller i boendemiljéer, park- och rekre-
ationsmiljGer, vardlokaler, kontor, hotell, skolor och undervisningslokaler
inte 6verskrider ljudnivaer som ar hilsopaverkande.

Utformningsférslaget bidrar till sékra och trygga miljoer omkring Molndal
station och i anldggningens omgivning, utifran méanniskors olika behov
och férutsattningar.

Utformningsforslaget starker och utvecklar, utifran manniskors olika be-
hov, trygga, inkluderande miljéer med god orienterbarhet och stadsméssi-
ga kvaliteter for ett effektivt och friktionsfritt resande.

Utformningsforslaget bidrar till att gang, cykling och annan mikromobilitet
samt kollektivtrafikresande blir attraktivt, utifrdn manniskors olika behov
och férutsattningar.
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7 Rekommenderad sparlinje och
utformning

Infor samrad 2 kommer rekommenderad utformning av anlédggningen
att beskrivas i detta avsnitt.

8 Konsekvensbedémning

Infor samrad 2 kommer en konsekvensbedomning genomféras av
rekommenderad sparlinje och utformning. Konsekvensbedomningen
gors utifran projektmalen och bygger pa nuligesbeskrivningen,

de sociala knickfragorna och nycklarna samt beskrivningen av
rekommenderad sparlinje och utformning,.

9 Foreslagna atgarder

Infor samrad 2 kommer foreslagna atgirder att beskrivas i detta
avsnitt. De foreslagna atgérderna tas fram med utgangspunkt i
konsekvensbedomningen och syftar till att uppfylla projektmalen.
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10 Fortsatt arbete

Nir jarnviigsplanen med tillhérande handlingar, exempelvis den
sociala konsekvensanalysen och miljokonsekvensbeskrivningen,

ar klara stélls planen ut for granskning. Granskningen &r en

sista formell fas da synpunkter kan limnas. Efter granskningen
kommer granskningssynpunkterna att ssmmanstillas i ett
granskningsutlatande. De inkomna synpunkterna kan féranleda att
Trafikverket dndrar jirnviagsplanen.

Jarnvigsplanen och granskningsutlatande 6versinds till lansstyrelsen
som yttrar sig 6ver planen. Direfter begirs faststillelse av planen

hos Trafikverket. Om beslutet om faststéllelse 6verklagas provas
overklagandet av regeringen. Faststillelsebeslutet omfattar det

som redovisas pa planens plankartor, vid behov profilritningar, och
eventuella bilagor till plankartorna.

Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas nér jarnvigen byggs.
Nir jarnvigsplanen faststéllts och vunnit laga kraft kan jarnvigen
byggas. Nér jarnvigsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om
faststillande juridiskt bindande.
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