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Figur 9: Flygfoto norrut 6ver MéIndal och Almedal. Langst ner i bild syns Lackarebacksmotet. (Foto: Per Pixel, 2024)
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Figur 10: Flygfoto séderut 6ver MélIndal och Sandback. (Foto: Per Pixel, 2024)
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5 Nuldgesbeskrivning

I detta kapitel beskrivs de sociala forutsittningarna i omradet. Till
att borja med ges en 6vergripande beskrivning av influensomradet i
avsnitt 5.1, foljt av en historisk bakgrund i avsnitt 5.2. Den historiska
bakgrunden ger en forstaelse for hur omradet utvecklats 6ver tid och
vilka platser som har hoga virden sett till kultur savil som funktion.
Direfter redogors for den planerade bebyggelseutvecklingen
utifran fordjupade 6versiktsplaner, 6versiktsplaner och detaljplaner
i avsnitt 5.3. T avsnitt 5.4 presenteras statistik ver dag- och
nattbefolkning samt socioekonomiska férutsittningar for att skapa
forstaelse for vilka som bor och verkar i omradet. Direfter beskrivs
markanvindning, samhillsstruktur och niringsliv i avsnitt 5.5.

Storst fokus i nuldgesbeskrivningen ligger pa malpunkter och
mobilitet vilka presenteras i avsnitt 5.6 och 5.7. Bland annat

beskrivs malpunkter for utbildning, handel, service, rekreation

och fritidsaktiviteter. I mobilitetsavsnittet redogors for vignit for
respektive trafikslag, tillgdnglighetsanalyser for gang- och cykeltrafik
och foérutsittningar for ost-vistliga passager 6ver och under
infrastrukturkorridoren och nirliggande gator. Direfter fokuseras
sirskilt pa barn och ungas rorelsemdnster i avsnitt 5.8. I avsnitt 5.9
presenteras resultatet av genomford trygghetsinventering. Till sist
beskrivs dagens forutséittningar vad giller buller och ljusmiljo i
avsnitt 5.10 och 5.11. Pa féregaende uppslag visualiseras en 6versikt av
omraden som ndmns i nulidgesbeskrivningen.

I slutet av ett eller ett antal avsnitt presenteras en sammanfattning
utifran temaomradena Vardagsliv, Livsmiljo, Hélsa och vilmaende
samt barnperspektiv, se kapitel 2 och 3 for beskrivning respektive
tema och analysmetoden.

5.1 Overgripande beskrivning

Molndalsans dalgang har en hog exploateringsgrad och ér starkt
priglat av den storskaliga infrastrukturen som loper genom

hela dalgangen, parallellt med MoéIndalsan. I den norra delen av
jarnvigskorridoren omges infrastrukturkorridoren till betydande
delar av verksamhets- och handelsomraden. Fran Lackarebick 6kar
inslaget av bostadsbebyggelse och séder om Molndalsbro dominerar
bostadsbebyggelse bade vister och dster om infrastrukturen. Pa sikt
kommer bostadsbebyggelsen att fortitas med planerad stadsutveckling
i Forsaker, 6ster om Nimndemansgatan. Infrastrukturkorridoren
utgors forutom av E6/E20 av parallella lokala vigar och cykelstrak
som Molndalsvigen/Goteborgsvigen, Flojelbergsgatan, Norra

och Sédra Agatan, Jirnviigsgatan, Gamla Kungsbackavigen,
Niamndemansgatan och Kungsbackavigen. Genom dalgangen loper
ocksa jarnvigarna Vistkustbanan och Kust till kustbanan.
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5.2 Historisk bakgrund

Anda sedan marken héjde sig ur havet har Mélndalsans dalging varit
nyttjad av ménniskor. Till en borjan kanske framst for transport,
jakt, insamling och fiske, men snart ocksa for verksamheter kopplat
till jordbruk. De forsta boséttningarna i trakten lag troligtvis kring
sjosystemet som gar fran Landvettersjon via Radasjon och Stensjon
ner till Molndalsan och vidare ut mot Gota élv. Pa stenaldern lag
havsnivan cirka 20 m hogre &n idag och hela dalgangens botten var
en farbar havsvik. I och med landhéjningen och att vattnet drogs sig
tillbaka fran dalgangarna uppstod ett bordigt landskap lampligt for
jordbruk. Dalgangarna var fortsatt viktiga kommunikationsleder,
bade pa vatten och ldngs vigar.

Pa de obebyggda berg som omsluter Moélndalsans dalgang finns det
flera lamningar som vittnar om forhistorien. Dalgangen nyttjades
forst framfor allt for boskapsskotsel och produktion av ho. Sa
smaningom blev jordbruket allt viktigare och innan 1800-talets stora
jordbruksreformer lag omradets bebyggelse samlade som byar eller
mindre bebyggelsestrukturer i dalgdngarna. Gardarna var placerade
pa grinsen mellan jordbruksmark och utmark, pa svarbrukade backar.

Figur 11: Kvarnbyn och MélIndalsfallen. Bild fran platsbesok.

Under 1800-talet inférdes nya jordbruksmetoder som innebar

att tyngre marker kunde dikas ut och odlas upp. Inom
jarnvigskorridoren dr det tydligt hur de laglidnta partierna lings
Molndalsan omvandlas fran dngsmark till aker. Sveriges befolkning
Okade kraftigt vid denna tid och ett effektivare nyttjande av
jordbruksmarken behovdes for att foda den vixande befolkningen.
Den successiva mekaniseringen av jordbruket medforde att allt
farre ménniskor behovdes for jordbruksarbetet. Manga méanniskor
emigrerade eller flyttade in till stiderna och sysselsdttning inom
industrin. Samtidigt innebar den tilltagande turismen att landskapet i
stigande grad nyttjades for rekreation, snarare &n bara produktion.

Jarnvigskorridoren omfattar till stor del gammal aker- och dngsmark
men dven nagra vattendrag. Vattendragens strickningar ir i stort
detsamma som tidiga kartor visar, men &r idag nagot utréitade och

till viss del kulverterade. Pa tva platser kvarstar vattendragens
slingrande strickning och utgér en viktig del i férstaelsen av hur
kulturlandskapet bildats och nyttjats. Det dr dels vid Ravekérr dar
jarnvigskorridoren omfattar Kalleredsbéicken och Alebécken, dels
vid Forsaker diar och Moélndalsans meandrande lopp. Vattendragen




har atminstone sedan medeltiden anvints som energikéllor. Mélndal,
”mollornas dal”, var fran borjan namnet pa bebyggelsen kring
Molndalsfallen dér det redan pa 1300-talet fanns en liten by.

Efterhand drev vattenkraften alltmer komplexa verksamheter
som papperstillverkning, textilproduktion och linoljeféridling.
Aarna har ocksa inneburit goda transportméjligheter for alltifran
timmerflottning till pramtrafik. Den industriella verksamheten
kulminerade under 1900-talet. MéIndalsan har varit motorn i
samhillsutvecklingen i dalgangen.

Industrierna har inneburit arbetstillfillen som har lockat stora
mingder arbetare att bosétta sig i ndrheten. Vid Mdélndalsfallen
finns idag en koncentrerad kvarnmiljo och industrimiljo med
industribebyggelse frimst fran 1800-talets senare hilft bestaende

av kvarnar, pappersbruk och sulfitfabrik. Bostadsbebyggelsen i
omradet vid M6lndalsfallen &r fran 1700- och 1800-talet och bestar av
kvarngardar och egnahemsomraden. Gatunitet dr oregelbundet med
trappor och slingrande lider. Omradet hyser hoga kulturhistoriska
virden och &r déarfor utpekat riksintresse for kulturmiljovard,
”?Molndalsans industriomrade och Kvarnbyn”. Det ir ett populért
utflyktsmal och M6lndals stadsmuseum finns inhyst i den gamla
industribyggnaden ”Strumpan”.

Nedstroms Molndalsfallen uppférdes pa 1870-talet en disponentvilla,
kopplat till pappersindustrin. Runt villan anlades en engelsk park
som omgirdades av ett staket i smidesjiarn. Bade villan och parken
finns kvar idag och ir kiinda under namnet Villa Korndal och
Korndalsparken. Omradet har mycket hoga kulturhistoriska virden
da helhetsmiljon ér vilbevarad och illustrerar industrins historiska
utveckling som industrisamhillets hierarkiska organisation. Villa
Korndal anvinds idag for kontorsverksamhet.

Figur 12: Villa Korndal och Korndalsparken. Bild fran platsbesok.
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Figur 13: Konstverk i entrén till fore detta boktryckeriet Wezéata-Melins. Bild fran
platsbesok.

Den industriella textilproduktionen i Krokslatt tog fart under
1870-talet i och med att det forsta bomullsviveriet etablerades vid
Molndalsan. Verksamheten upphorde pa 1970-talet men det finns
fortfarande delar av den éldre fabriksbebyggelsen kvar och sedan
1991 &r delar av den byggnadsminnesforklarad. Omradet har rustats
upp och idag utgor Krokslitts fabriker ett foretagscentrum. Flera
nya byggnader har kommit till och byggnader har i varierande grad
anpassats till den befintliga industrimiljon. Krokslitts fabriker &r en
av de viktigaste forutsittningarna for att stadsdelen viixter fram.

I den fore detta fabrikslokalen som numera hyser Maxi ICA
Stormarknad, etablerades ar 1950 ett grafiskt foretag, Wezéta-
Melins. Fabrikslokalen préglas av ett eftermodernistiskt
sammanbhallet arkitektoniskt uttryck med bland annat véilvda
tak och monstermurning i rott tegel. Byggnaden utgor exempel
pa den verksamhetsprigeln som fortfarande dominerar i
omradet. Jarnviigskorridoren priglas till stor del av sentida
verksamhetsbebyggelse med industrier, lager, kontor, parkering,
handel och jarnvigsstationen som tillsammans med kringliggande
kollektivtrafikhallplatser dr en stor knutpunkt for byten mellan
transportslag.

Det biologiska kulturarvet beréttar om hur landskapet tidigare

har sett ut och anviénts. Vid Sandbick finns rester kvar av det
odlingslandskap som linge dominerade landskapet i dalgangen men
som nu i princip ir borta.

Under 1700- och 1800-talen fanns en stor herrgard med
mangardsbyggnad och tva flyglar vid Lackarebick/Svejserdalen. Till
herrgarden horde dven en omfattande tridgardsanliggning. Idag
finns bara en av flyglarna, en del av parken och en bokskog kvar som
minner om det som en gang fanns. Strax séder om Svejserdalen ligger
Ekekullen, en fornlimning i form av ett tridbevuxet gravfilt omgivet
av en stenmur. Hojden med fornldmningar bendmns pa kartan fran
1868 som Ekekullen. Limningarna vittnar om att det bodde folk

hér under jarnaldern och ekarna skapar en avskild miljo som idag
anvinds for rekreation.

For mer information om kulturmiljén hinvisas till PM
Kulturarvsanalys.

5.3 Planerad bebyggelseutveckling

I detta avsnitt beskrivs kortfattat Goteborgs Stads och Moélndals
stads planer for savil pagaende som planerad framtida
bebyggelseutveckling. Beskrivningen ska ge en 6versiktlig bild av
hur jarnvigsanldggningen kan paverka dessa planer och projekt
men ocksa ge en forstaelse for hur det kan paverka utbyggnaden
av jirnvigen. For utforligare redovisning av pagaende kommunal
planering hénvisas till jirnvégsplanens planbeskrivning.

5.3.1 Fordjupad oversiktsplan for MélIndalsans dalgang och
pagaende/framtida detaljplaner

Goteborgs Stad och Mélndals stad har gemensamt tagit fram en
fordjupad oversiktsplan som beskriver befintliga och planerade
etableringar lings med Molndalsan, i de bada kommunerna
(Goteborgs Stad och Moélndals stad, 2016). I Moélndalsans dalgang
sker stadsfornyelse med hog efterfragan pa tiitare stadsbebyggelse
med bostéider, handel och kontor, samtidigt som efterfragan pa
industrimark har minskat. Manga nya bostéder och flertalet kontor
har byggts pa senare tid. Bade i Goteborg och Moélndal pagar ett flertal
detaljplaner inom berérda omraden.

5.3.2 Goteborgs Stad

I Goteborgs Stad, vister om E6/E20 och jarnvigen vid Maxi ICA
Stormarknad, ska ett detaljplanearbete paborjas med syfte att
mojliggora etablering av kontor. Planarbetet invintar Trafikverkets
arbete med den nya jirnvigsanldggningen. Stadsutveckling pagar

i stadsdelen Kallebick, direkt 6ster om jarnvigen och E6/E20. En
detaljplan vann laga kraft ar 2019. Detaljplanen ska méjliggora

for cirka 1 800 bostidder samt kontor, verksamheter, forskolor och
centrumfunktioner. Bebyggelsen ir under uppférande.
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5.3.3 Moélndals stad

I den férdjupade 6versiktsplanen foreslas bostadsutveckling i
huvudsak genom kompletteringar utmed Goteborgsvigen, i Molndals
centrum samt inom industriomraden utmed Kvarnbygatan och inom
Forsakeromradet.

Molndals stad ska inleda ett detaljplanearbete for stadsutveckling
pa 6mse sidor om Goteborgsvigen, i hojd med Flojelbergsvigen/
Krokslitts parkgata (nuvarande Hedins bil). Detaljplanen bed6ms
skapa forutséttningar for cirka 1 000 bostider, forskola samt
verksamhetslokaler. Planarbetet ska enligt M6Indals stad samordnas
med Trafikverkets jirnvigsplan. Lingre soderut, mellan Krokslitts
torg och Krokslitts fabriker, pagar ett detaljplanearbete som syftar till
att mojliggora cirka 350 bostider, forskola, kontor, verksamheter och
centrumfunktioner. Stationsomradet foreslas enligt den férdjupade
oversiktsplanen utvecklas och ut6kas med stationsnira bebyggelse.
Arbetet med framtagande av ett planprogram for stationsomradet
pagar.

I Forsaker sker stadsfornyelse med blandad bebyggelse och service
som foreslas fortdtas och sammankopplas med stationsomradet.
Sammantaget bedoms det kunna komma till cirka 3 000 bostéder och
5 000 arbetsplatser. Detaljplanearbete pagar for den nordostra delen
av Forsaker. Den vistligaste delen av Forsaker nirmast jirnvigen och
E6/E20 dr pausad i vintan pa Trafikverkets jarnvigsplan.
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5.4 Befolkning
5.4.1 Befolkningsstruktur

Jarnvigskorridoren stricker sig over titorterna Géteborg och
Molndal. Goteborg dr Sveriges nist storsta stad med knappt 597 000
invanare i kommunen (Goteborgs Stad, 2023) och den kommun som
vixte mest i hela landet ar 2022. Mélndal har en total befolkning pa
cirka 70 000 invanare (2022) varav cirka 46 000 bor i centralorten.

Molndals stad dr en till ytan relativt liten kommun. Den hogsta
befolkningstitheten finns i centralortens nordvistra del samt i
Molndals centrum, se Figur 14. Sett till hela kommunen bor endast
3 procent i landsbygdsmiljoer och 97 procent i titorterna som
forutom centralorten utgors framfor allt av Kallered, Lindome och
Haillesaker. Befolkningstillvixten har under senare ar varit kraftig
i Molndal men forvéntas avta nagot under de nirmast kommande
aren. Ar 2032 beriiknas M6lndal ha en folkmiingd pa omkring 77
000 personer, med en tillvixt framfor allt i aldersgruppen 25-44 ar
(Molndals stad, 2023a).
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Sett till hela kommunen har MéIndal en aldersstruktur med en

stor andel ung befolkning i aldrarna 25-30, vilket ar 2022 gav en
medelalder pa 39 ar. Vidare har kommunen en ldgre andel invanare i
aldrarna 60-80 dn landets genomsnitt (Molndals stad, 2023a). I och
kring jarnvigskorridoren ér aldersférdelningen relativt jimn, dock
bor en hogre andel unga vuxna och personer 6ver 65 ar i Molndals
centrum vilket eventuellt kan bero pa en storre andel mindre
lagenheter.

Antal barn i och kring jarnvigskorridoren &r relativt jimnt fordelat
sett till befolkningstitheten i stort. Barntitheten ér hogst i Krokslitt,
Kallebick, Moélndals centrum, Aby och Eklanda. I Eklanda bor dock
en forhallandevis stor andel barn sett till antalet invanare. Lings med
dalgangen, sérskilt norr om Molndals centrum, finns en tendens till
en aldersfordelning med storst andel barn i aldrarna 0-6. Lingre
ifran jarnvigskorridoren finns istéllet en storre andel barn 7-15 ar,
nagot som kan bero pa bebyggelsestrukturen med en storre andel
flerbostadshus nirmast jarnvigskorridoren.
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Figur 14: Befolkningstathet (nattbefolkning).



5.4.2 Sysselsattning

I Figur 15 visualiseras kluster av arbetsplatser i och i anslutning till
jarnvigskorridoren. Arbetstillfillen definieras som forvérvsarbetande
over 16 ar och arbetsstillet 4r den foretagsadress dér arbetstagaren &r
registrerad.

Inom storstadskommunerna i Sverige arbetar flest personer

inom tjdnstesektorn, vilket dven giller for Géteborg och Maélndal.

I Molndals stad genereras manga arbetstillfillen, dels for
kommuninvanare, dels for personer som pendlar in till titorten fran
nirliggande kommuner. Sysselsittningsgraden bland invanarna i
Molndals stad édr 84 procent vilket dr hogre dn for invanarna bade i
Goteborgs Stad (77 procent) och genomsnittet f6r riket (80 procent).

Stadsdelar i M6lndals stad som har ett hogt antal arbetstillfillen

ir bland annat Almedal, Krokslitt, Mélndals centrum och Abro. I
kommunen dr Molndals stad den storsta arbetsgivaren med drygt
5200 anstillda (Mo6lndals stad, 2023a). Andra stora arbetsgivare
inom kommunens grinser ir Astra Zeneca (cirka 3 000 anstillda)
som har en stor anliggning i Abro industriomrade och Essity (cirka 1
000 anstéllda) med kontor i M6lndals centrum. Vid M6lndals sjukhus
har cirka 2 500 personer sin arbetsplats.

Se dven avsnitt 5.5, under rubrik Néringsliv, dir nédringslivet beskrivs
mer i detalj avseende geografi, ssmmansittning och sysselsittning.

Sammanfattning - Befolkning:
Vardagsliv

* Den hogsta befolkningstatheten finns i nordvastra delen av Mélndal
samt i MdIndals centrum.

* Under de senaste aren har det skett en snabb befolkningsékning i
Maélndals stad.

= P& vaster sida om jarnvagskorridoren finns ett hogt antal
arbetsplatser, bland annat i Almedal, Krokslatt, MéIndals centrum
och Abro.

Livsmiljo

* Befolkningen i och kring jarnvagskorridoren har generellt sett en
hog socioekonomisk standard, dock nagot lagre vaster om Mélndals
centrum och i Ravekarr.

Barnperspektiv

* Barntatheten ar hogst i Krokslatt, Kalleback, Mélndals centrum, Aby
och Eklanda.

* | Eklanda bor en stor andel barn sett till antalet invanare.
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Figur 15: Tathet bland antal arbetstillfallen (dagbefolkning).

SOCIAL KONSEKVENSANALYS

O
=
Z
>
o
Y
n
Lu
[a)
W
L
O
<L
—
D)
Z

16



O
=
Z
>
(a'd
Y
)
Lu
[a)
%)
Lu
O
<L
—
D)
Z

5.4.3 Socioekonomiska aspekter

En utbyggnad av transportinfrastruktur kan ge paverkan utifran bade
sociala och ekonomiska perspektiv och ha effekter pa invanarna

i ett visst omrade. Exempel pa sociala och ekonomiska faktorer

ar utbildningsniva, inkomstnivaer och sysselséttningsgrad. Syftet
med att redogora for socioekonomiska aspekter &r att kunna
konsekvensbedoma om det finns risk att negativa konsekvenser,
exempelvis forhojda bullernivaer, riskerar att i hogre grad paverka
omraden med ldgre socioekonomisk standard. Detta blir viktigt ur
ett rittviseperspektiv eftersom det kan vara svarare for grupper

med ligre socioekonomisk standard att anpassa sig till exempelvis
fordndrad tillgidnglighet eller forsimrade boendemiljéer, samt
paverka mojligheten att flytta vid missnoje. Hér spelar enskilda
sociala och ekonomiska aspekter till viss del roll, men en &n tydligare
bild kan ges av att se till socioekonomi som en helhet.

En analys av socioekonomisk standard har genomforts utifran
faktorerna utbildningsniva, inkomstniva och upplatelseform. For
utbildning innebér lag standard att majoriteten som hogst har en
forgymnasial utbildning, for mattlig standard en gymnasial utbildning
och for hog standard en eftergymnasial utbildning. Fér inkomst
innebir lag standard under 60 procent av medianinkomsten i Sverige
(definition enligt Folkhidlsomyndigheten). For hog standard innebér
over 140 procent av medianinkomsten och mellanliggande virden
innebér mattlig standard. For upplatelseform innebér lag standard
att majoriteten av bostiderna ér hyresritter. For mattlig standard
innebir det en blandning av upplatelseformer och fér hog standard
en ir majoriteten bostadsritter och dganderitter. Indexet for
sammantagen standard av ovanstaende redovisade parametrar ir ett
genomsnitt av samtliga parametrar.

Analysen visar att en klar majoritet av befolkningen i och kring
jarnvigskorridoren har en hog eller mattlig socioekonomisk standard.
De flesta omraden med lag standard sammanfaller med ett lagt

antal invanare. Norr om Enerbacken finns dock ett omrade med

lag ekonomisk standard och en stérre médngd invanare, vilket kan
bero pa att det 4&r omrade med hog andel studentbostider. Inom och
vister om Molndals centrum finns ett sammanhéngande omrade
med mattlig standard. Detta kan delvis bero pa en 6vervigande andel
nybyggda flerbostadshus, bland annat hyresritter, med en hog andel
unga boende. Aven Rivekirr, sydost om jiarnviigskorridoren, har en
mattlig standard vilket skiljer sig fran kringliggande omraden.
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5.5 Markanvandning och samhallsstruktur
5.5.1 Markanvandning och bebyggelsestruktur

Aktuell jarnvigskorridor ligger i Mélndalsans dalgang som utgor
del i ett strategiskt strak fran Goteborg och séderut mot Hallands-
och Malméregionerna. Molndalsan rinner norrut genom néstan
hela jarnvigskorridoren och har sitt lopp fran Hiarryda kommun,
via MoéIndal till Géteborg dér an i héjd med Ullevi gar ihop med
Gullbergsan och sedan mynnar ut i Gota dlv.

Inom jarnvigskorridoren domineras markanvindningen av
infrastruktur och verksamhetsomraden. Det dr verksamheter
och féretag med allt fran mindre verksamheter som bilverkstider
och smaskalig handel till stora globalt verksamma foretag, med
kontorsverksamhet i anslutning till jairnvagskorridoren.

Topografin och riktningen pa Mdélndalsans dalgang har bidragit

till en tidig industrialisering av omradet. Dér jarnvigen byggdes
vixte ocksa industrin fram. Med utbyggnaden av E6/E20 bildades
det strategiska trafikstraket till och fran Géteborg och intill vigen
byggdes storningstaliga verksamheter upp. Omradet som paverkas av
den nya jarnvigsanliggningen ir saledes ett omrade som sedan linge
ir préglat av infrastruktur och regionens stadsutveckling.

Molndalsans dalgang domineras av transportinfrastruktur dar E6/E20
sticker sig genom hela jirnvigskorridoren. Den befintliga jarnvigen
Kust till kustbanan gar fran den norra delen av jarnviagskorridoren
och viker av pa bro i hojd med Almedals verksamhetsomrade och
Kallebick. Vistkustbanan ér jarnviigsforbindelsen som gar i nord-
sydlig riktning mellan G6teborg och Lund. Véstkustbanan gar genom
hela jarnvigskorridoren och lings strickan finns en station i centrala
Molndal, vid Mdolndalsbro. Parallellt med E6/E20 finns lokalgator,
bade 6ster om motorvigen och vister om Molndalsan.

Befintlig infrastruktur och Mélndalsan skapar barridrer, dirmed har
flertalet broar anlagts for att 6verbrygga infrastrukturkorridoren.
Broarna Flojelbergsbron, Lackarebécksbron, Ekekullsbron och
Molndalsbro gar 6ver E6/E20 och jarnvigen. Ekekullsbron ir en
gang- och cykelbro medan de andra kan nyttjas av biltrafik samt gang-
och cykeltrafik. Det finns ocksa ett flertal gang- och cykeltunnlar som
passerar under E6/E20 och ett fatal broar for gang- och cykeltrafik
over Molndalsan, till exempel i h6jd med Molndals sjukhus. Vid
Lackarebicksmotet och strax soder om Mélndals sjukhus finns dven
bilbroar 6ver Moélndalsan for anslutning till Goteborgsvigen.

Betydande delar av jairnvigskorridoren med omgivningar ar
exploaterat av infrastruktur och bebyggelse men vid Sandbéck, i sédra
delen av jarnvigskorridoren, finns en yta som nyttjas av en ideell
forening for smaskalig odlingsverksamhet (Tillsammansodlingen).

I anslutning till jirnvigskorridoren finns flera viktiga
samhillsfunktioner. Mélndals sjukhus 4r belidget norr om Mdlndals
centrum, vister om Molndalsan och Goteborgsvigen. Norr om
Molndalsbro och éster om infrastrukturkorridoren ligger ett
polishus och Mo6lndals brandstation, delvis inom jarnviigskorridoren.
I Révekirr i den sodra delen av jarnvigskorridoren finns ett
stéllverk, 6ster om Vistkustbanan. Stéllverket 4r mycket viktigt for
energiforsérjningen i kommunen.

Lings hela dalgangen pa strickan mellan Géteborg och Mélndal &r
bebyggelsen tit. Stora delar utgors av verksamhetsomraden samt
olika service- och samhéllsfunktioner som ligger nira och lings med
befintlig jirnvig, Molndalsan och de parallella lokalvigarna.

Bebyggelsestrukturen skiftar fran historiska kulturmiljéer i Krokslitt
och Kvarnbyn, till nya specialiserade industriomraden, som till
exempel Astra Zeneca och en blandning av kontor, butikslokaler och
lagerlokaler.

Molndal har inte vuxit med arsringar runt en fast kirna, utan genom
att flera mindre samhillen vuxit samman. I stiillet speglas stadens
utveckling i tydliga byggperioder. Merparten av bostadsbebyggelsen
har tillkommit sedan 1950-talet, en tid som priglades av stark
utveckling och framtidstro. Miljonprogrammet under 1960- och
70-talet representeras i Molndal av bebyggelse i mindre skala, i form
av flerfamiljshus i tre vaningar och smahusomraden.

Vister om jarnvigskorridoren lings Molndalsvigen/Goteborgsvigen
ligger flerbostadshus, med 3-5 vaningar. Den bebyggelsen har

ocksa fortiatats under den senare delen av 2010-talet med hogre
bebyggelse, bland annat i Kroksldttsomradet. I Krokslétt pagar en
stadsomvandling och det gamla fabriksomradet kompletteras med ny
bostadsbebyggelse samt kontors- och verksamhetslokaler. Har har det
dven byggts ett hotell.

I nira anslutning till jirnvigskorridoren finns ett mindre omrade
med smahusbebyggelse utmed Jirnvigsgatan. Alla hus anvénds inte
som bostadshus utan inhyser mindre verksamheter, bland annat
kontor och hunddagis. Att del av husen inte anvinds som bostadshus
kan bero pa att husen ligger nira infrastrukturkorridoren och att
omradet paverkas bade av jarnvigstrafiken och den intensiva trafiken
pa motorvigen. I Briannas och Rivekérr finns smahusbebyggelse i
direkt intill jirnvigskorridoren. Bostadsbebyggelsen utgors av bade
friliggande villor och radhus. Vid Sandbéck finns enstaka friliggande
smabostadshus samt en jordbruksfastighet utmed Kungsbackavigen.

Centrala Molndal ar uppbyggt kring tagstationen och utgors
av blandstad dér resecentrum och viktiga samhéllsfunktioner
samlas. M6lndals bebyggelsestruktur &r historiskt priglad och vid



Molndalsbro ligger ocksa Villa Korndal med tillhérande parkomrade.
Den gamla disponentvillan har under senare tid nyttjats som
kontorslokaler for en privat niringsverksamhet men har nyligen
tillsammans med parkomradet forvirvats av det kommunala
bostadsbolaget. Korndalsparken kommer troligen att 6ppnas upp for
allminheten i samband med att Forsakersomradet stadsutvecklas.

Oster om stationsomradet och upp mot bergshdjden ligger en gammal
kvarn- och industrimilj6é, Molndals Kvarnby, med industribebyggelse
fran 1800-talets senare hilft. Bostadsbebyggelsen i omradet ar

fran 1700- och 1800-talet. Gatunitet &r oregelbundet med trappor
och slingrande lider och omradet har hoga kulturhistoriska

virden. Hir ligger ocksa Molndals stadsmuseum inhyst i en dldre
industribyggnad.

Molndals centrum karaktiiriseras av centrumbebyggelse med
serviceverksamheter, restauranger, kaféer och handel med mera samt
kopcentrumet Molndals Galleria. Séder om gallerian finns ett hotell.
Oster om infrastrukturkorridoren ligger MéIndal station. I anslutning
till jarnvigsstationen finns hallplatser for kollektivtrafik. M6lndal
station utgor en stor och viktig bytespunkt for kollektivtrafik, bade for
lokalt och regionalt resande. Norr om centrum ligger kommunhuset
och Folkets hus.

'._:‘_.i ;‘l "4

Figur 16: MdIndalsbro. Bild fran platsbesok.

Soder om Molndals centrum och viister om Gamla Kungsbackavigen
ligger Abyomradet. Ett stort bostadsomrade med flerbostadshus

i 3-5 vaningar niarmast jairnvigskorridoren och med inslag av

radhus och villabebyggelse lingre visterut. Bebyggelsen nirmast
jarnvigskorridoren uppfordes under 1960-talet.

5.5.2 Naringsliv

Verksamheter som beskrivs i detta avsnitt kan dven vara

viktiga malpunkter i livsmiljéerna som beskrivs i den socialal
konsekvensanalysen. Det ir diarfor mojligt att dessa tas upp bade i
detta avsnitt och i avsnitt 5.6. Vidare ska de omraden som beskrivs hir
beaktas som malpunkter for arbete.

Det finns flera storre verksamhetsomraden lings
infrastrukturkorridoren i Mélndalsans dalgang. I Goteborg och
angréinsande till jarnvigskorridoren i dster ligger Kallebdck som
bland annat hyser kontors- och lagerverksamheter.

Mellan E6/E20 i 6ster och Mélndalsviigen i vister och ldngs hela
striackan fran Fredriksdalsgatan/Sankt Sigfridsgatan i norr till
Flojelbergsgatan i soder finns stora markytor som nyttjas som
verksamhetsomraden. Hir finns verksamheter av varierande slag,

till exempel kontorsbaserade verksamheter, Maxi ICA Stormarknad,
Volkswagen Goteborg och Goteborgs Dickcenter AB. I samma hus
som Maxi ICA Stormarknad ligger dven verksamheter som Arken Zoo,
Golv & Matt varuhuset, Go Karting Géteborg med mera. S6der om
Maxi ICA Stormarknad ligger Hedin bil som &r aterforséljare av bilar
och som dven erbjuder bilservice. I hela omradet finns stora ytor som
nyttjas for parkering. En del av parkeringsytorna ér tillgéingliga for
allménheten medan andra ytor ér inhéignade och enbart kan nyttjas
inom respektive verksamhet, till exempel bilforséljning och bilservice.

Lite lingre soderut ligger mobelvaruhuset Nordiska Galleriet. I
byggnaden intill finns lokaler med blandade verksamheter som gym,
kontor och butiker.

Figur 17: Maxi ICA Stormarknad. Bild fran platsbesck.

Lingre soderut och vister om Goteborgsvigen ligger
verksamhetsomradet Krokslitts fabriker, ett dldre industriomrade
med industribyggnader bevarade sedan slutet av 1800-talet.
Omradet dr idag omvandlat och har blandad bebyggelse med stor
andel verksamheter och kontor men ocksa butiker, grundskola,
restauranger, bostider, hotell med mera.

Lings Goteborgsvigens ostra sida fortsétter verksamhetspréigeln och
hir ligger flera verksamheter med anknytning till bilférsiljning och
bilservice men ocksa mobelvaruhus, firgbutiker, veterinirmottagning
och andra typer av butiker.

Ett av de storre verksamhetsomradena i anslutning till
jarnvigskorridoren dr Lackarebécks verksamhetsomrade, beldget
oster om infrastrukturkorridoren. Hir arbetar cirka 3 500 personer.
Lackarebicks verksamhetsomrade har historiskt karaktiriserats av
industri och tillverkning, men hér forekommer idag huvudsakligen
kontorsverksamheter. I omradet pagar byggnation av ett nytt
djursjukhus. Djursjukhuset kommer att bli det storsta i Sveriges och
sannolikt ha manga besokare pa lokal niva men dven regionalt och
nationellt tillresta. Cirka 200 personer bedoms komma att arbeta
inom verksamheten.

I Molndals stadskirna finns ett brett utbud av service, butiker,
restauranger och kaféer, i savil Molndals Galleria som i de
omgivande kvarteren. Totalt sett arbetar cirka 2 000 personer inom
verksamheterna i Mélndals centrum. I centrala Molndal ligger dven
Essitys kontor (ett globalt hygien- och hilsobolag) dér cirka 1 000
personer arbetar. Lite liingre séderut och sydviist om Abromotet
ligger Abro industriomride. Verksamhetsomradet hyser manga olika
typer av verksamheter och hir finns kontorsverksamhet, handel
relaterad till bilindustri och service samt diverse sillankopshandel
med bade tillverkning, kontor och butiker. I omradet arbetar cirka

7 000 personer. En verksamhet som dominerar omradet bade till yta,
antalet anstillda och med en karaktiristisk byggnad dr Astra Zeneca.
Inom Astra Zenecas verksamhet i Abro finns forskningscentra,
utvecklings-, tillverknings- och kontorsverksamhet. Foretaget har
cirka 3 000 medarbetare i M6Indal.

Intill Astra Zeneca i Abro industriomrade pagar utvecklingsprojektet
GoCo Health Innovation City, ett centrum for lifescience. GoCo
planeras framfoér allt vara ett innovationscentrum inom hilsosektorn,
men det kommer &ven byggas bostéder och hotell i omradet.

En historisk industribebyggelse finns bevarad 6ster om Molndals
stadskérna kring forsen i Mdlndals Kvarnby. Idag anvinds
byggnaderna for andra verksamheter dn vad de byggdes for, till
exempel kontor, museum och konstnérliga verksamheter.
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Utmed Nimndemansgatan, soder om Molndalsbro anvinds idag
delar av det gamla pappersbrukets lokaler inom Forsakeromradet
av diverse verksamheter, till exempel av Mathem som har lager
och utkorning inom matkassetjanster. Omradet planeras att
stadsutvecklas till blandstad.

Lingst séderut i jairnvigskorridoren ligger Rivekirrs industriomrade.
Industriomradet ligger som en avskdrmande bebyggelse mellan
infrastrukturkorridoren med E6/E20 och Vistkustbanan mot skola
och bostider i Réavekirr. I verksamhetsomradet finns bland annat en
padelhall, en bussdepa samt anldggnings- och serviceverksamheter.

BesOksniringen dr en vixande niring i regionen, framfor allt for
aktiviteter inom rekreation och friluftsliv men dven kultur och néjen,
simhallar och dventyrsbad och shopping lockar turister till Goteborg
och Mélndal.

Med koppling till nojesparken Liseberg, som dr beldgen strax norr om
Molndal, pagar en utveckling av verksamheten. Nyligen har det
Oppnats ett hotell i anslutning till néjesparkens s6dra del. Vidare
pagar byggnation av dventyrsbadet Oceana, beldget intill det nya
hotellet, vilket forvintas bli en vilbesokt malpunkt. I ndrheten ligger
dven Volvos nybyggda anldggning "World of Volvo”, som bland annat
inrymmer Volvos museum. Under World of Volvo finns ett
parkeringshus med cirka 1 500 parkeringsplatser. Dessa verksamheter
kommer att locka ett stort antal bes6kare och tillsammans generera
manga arbetstillfillen.
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Sammanfattning - Markanvandning och samhallsstruktur:
Vardagsliv

* Verksamheter och foretag langs med
MalIndalsvagen/Goteborgsvagen och i Lackarebacks
verksamhetsomrade har ett stort antal besdkare och arbetsplatser.

* Samhallsviktiga funktioner ligger dels nordost om Mélndal station i
form av polishus och brandstation, dels nordvast om Mélndal station
i form av Mélndals sjukhus.

Livsmilj6

*  F6rutom MolIndals stad ar Mélndals sjukhus, Astra Zeneca och
Essity de storsta arbetsgivarna i omradet.

* | framtiden vantas djursjukhuset vid Lackarebacksmotet och GoCo i
Abro komma att bli stora arbetsplatser.

Hélsa och vidlmaende
= Se avsnitt om mobilitet och aktivt resande i avsnitt 5.7.

Figur 18: Mélndals centrum.
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