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Lasanvisning

Detta dokument 4r en social konsekvensanalys som ir del i
jarnvigsplanen for Ny jarnvig Goteborg-Boras, delen Almedal-
Molndal. I den sociala konsekvensanalysen presenteras en
overgripande bild av de sociala férutsittningarna i omradet.

Den sociala konsekvensanalysen ingar som en av handlingarna i
samrad 1. De 6vriga handlingarna dr; Planbeskrivning, PM Metod for
val av sparlinje, Miljokonsekvensbeskrivning, PM Bedomningsskala i
miljokonsekvensbeskrivningen, Integrerad landskapskaraktirsanalys
(ILKA) och Kulturarvsanalys. Ett separat samrad genomfors ocksa
for miljoprévning av vattenverksamhet och till denna finns ett
Samradsunderlag vattenverksamhet. Nedan beskrivs kort innehallet
i den sociala konsekvensanalysens respektive kapitel. Materialet
kommer att kompletteras, beskrivas och redovisas mer ingaende i
kommande version av den sociala konsekvensanalysen, till samrad 2.

Kapitel 1: Inledning

I kapitel 1 beskrivs syftet med den sociala konsekvensanalysen,
tidigare utredningar och 6vergripande syfte samt projektmalen for
Ny jarnviag mellan Géteborg-Boras.

Kapitel 2: Analytiskt ramverk

I kapitel 2 beskrivs det analytiska ramverk som anvénds i den sociala
konsekvensanalysen i form av teoretiska utgangspunkter kring social
konsekvensanalys, de fyra temaomraden analysen utgar ifran samt
barnperspektiv, trygghet, buller och ljusmiljo.

Kapitel 3: Arbetsprocess och metod

I kapitel 3 beskrivs arbetsprocessens fem steg for framtagande

av nulégesbeskrivning, sociala knédckfragor, sociala nycklar,
konsekvensbeskrivning och atgirdsforslag. Hér beskrivs ocksa metod
for kartldggning och analys av sociala virden samt underlag.

Kapitel 4: Avgrdnsningar
I kapitel 4 beskrivs geografiska, tidsméssiga och innehallsméssiga
avgriansningar for den sociala konsekvensanalysen.

Kapitel 5: Nuldgesbeskrivning

I kapitel 5 beskrivs de sociala forutséttningarna i omradet

i en nulidgesbeskrivning. Nuldgesbeskrivningen inkluderar
redogorelser for influensomradets historiska bakgrund, planerade
bebyggelseutveckling, befolkning samt markanvindning. Storst fokus
ligger pa att beskriva malpunkter och mobilitet for gang-, cykel-,
kollektiv- och biltrafik. Vidare fokuseras sirskilt pa barn och ungas
rorelsemonster och trygghet.

Infor kapitel 5 visualiseras en 6versikt av omraden som ndmns i
nulidgesbeskrivningen.

Kapitel 6: Sociala kndckfragor och nycklar
I kapitel 6 lyfts identifierade sociala kndckfragor, utmaningar som &r
viktiga att ta hiinsyn till i projektet, och sociala nycklar som pekar pa
vad som bor efterstrivas inom projektet.

Kapitel 7: Rekommenderad spdrlinje och utformning
Infor samrad 2 kommer rekommenderad utformning av anliggningen
att beskrivas i detta avsnitt.

Kapitel 8: Konsekvensbedomning

Infor samrad 2 kommer en konsekvensbedomning genomféras av
rekommenderad sparlinje och utformning. Konsekvensbedomningen
gors utifran projektmalen och bygger pa nuligesbeskrivningen,

de sociala knickfragorna och nycklarna samt beskrivningen av
rekommenderad sparlinje och utformning.

Kapitel 9: Foreslagna dtgdrder

Infor samrad 2 kommer foreslagna atgérder att beskrivas i detta
avsnitt. De foreslagna atgérderna tas fram med utgangspunkt i
konsekvensbedémningen och syftar till att uppfylla projektmalen.

Kapitel 10: Fortsatt arbete
I detta avsnitt beskrivs kort den fortsatta planeringsprocessen fram
till antagen jarnvagsplan.

Kapitel 12: Referenser

I kapitel 12 finns en lista med de referenser som anvints for
framtagandet av dokumentet.
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Sammanfattning

Denna sociala konsekvensanalys ér en del i jirnviagsplanen for

Ny jarnvig Goteborg-Boras, delen Almedal-Molndal. Ny jarnvig
Goteborg-Boras omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig jarnvig for
regionaltag och fjarrtag. Byggstart dr planerad till ar 2029-2031. I den
sociala konsekvensanalysen presenteras en 6vergripande bild av de
sociala forutséttningarna i och i anslutning till utredningsomradet. I
analysarbetet ingar att sdrskilt beskriva och bedéma vilken paverkan
det kan ha pa barn och unga.

Inledning och syfte

I rapportens forsta kapitel beskrivs syftet med den sociala
konsekvensanalysen, tidigare utredningar och 6vergripande
projektmal. Projektmalen omfattar bland annat att frimja social
vilfird, livskvalitet samt en attraktiv livsmiljo utifran méinniskors
olika behov och forutséttningar.

Syftet med den sociala konsekvensanalysen &r att sikerstilla att
planeringen och utformningen av Ny jarnvig mellan Géteborg och
Boras leder till minsta méjliga intrang och oldgenhet. Analysen ger
mojlighet att beakta samhéllsintressen samt natur- och kulturvirden.

Analytiskt ramverk

I kapitlet som beskriver det analytiska ramverket definieras social
konsekvensanalys som analysverktyg och f6ljs av en beskrivning av de
fyra huvudsakliga teman som den sociala konsekvensanalysen utgar
ifran. Dessa teman ger mojlighet att kategorisera forutsittningarna
och ligger till grund f6r bedomningar av konsekvenser.

De fyra temana ér:

o Vardagsliv - Fysiska strukturer som anvinds i ménniskors vardag.

* Livsmilj6 - Kvaliteter i den byggda miljon och den omgivande
naturen.

» Hilsa och vilmaende - Faktorer som paverkar hélsa, sasom buller
och luftféroreningar.

¢ Inkludering - Sdkerstilla involvering och mojlighet att yttra sig i
fragor som paverkar individer och samhéllsgrupper.

Arbetsprocess och metod

Arbetsprocessen utgors av fem steg och inleds med att sammanstilla
en nulidgesbeskrivning som beskriver och analyserar nuléget utifran
de fyra temaomradena och dessutom fran ett sirskilt barnperspektiv.
I det andra steget definieras sociala knéckfragor vilka identifierar
viktiga sociala utmaningar i och i anslutning till utredningsomradet. I
det tredje steget definieras sociala nycklar som tydliggor och foreslar
16sningar for att hantera sociala utmaningar. I det fjdrde steget
genomfors en Konsekvensbedomning for att bedoma konsekvenserna
av den rekommenderade sparlinjen och utformningen av
anldggningen. I det femte och sista steget tas atgirdsforslag fram som
ska bibehalla eller stérka sociala virden.

Nuldgesbeskrivning

Nuldgesbeskrivningen innehaller en 6vergripande analys av
utredningsomradet och nirliggande omgivningar. Storst fokus i
nuligesbeskrivningen ligger pa malpunkter och mobilitet. Bland
annat beskrivs malpunkter for utbildning, handel, service, rekreation
och fritidsaktiviteter.

I mobilitetsavsnittet redogors for vignit for respektive trafikslag,
tillginglighetsanalyser for gang- och cykeltrafik och férutsittningar
for ost-vistliga passager 6ver och under infrastrukturkorridoren
och nirliggande gator. Ett sdrskilt fokus ldggs pa malpunkter som
ar viktiga barn och unga samt dessa aldersgruppers rorelsemonster.
Exempel pa malpunkter for barn och unga ér skolor och platser for
sport- och fritidsaktiviteter, lek och kultur.

Nulégesbeskrivningen beskriver dven dagens forutsittningar
avseende buller och ljusmiljo.

Nuldgesbeskrivningen tar upp olika aspekter av social paverkan som
analyserats utifran geografiska férutsittningar och utifran de teman
som beskrivs i avsnitt 2.2: Vardagsliv, Livsmilj6, Hélsa och vilmaende,
Inkludering samt ur ett Barnperspektiv. Sammanfattningarna
presenteras i rutor i anslutning till avsnitten. For mer detaljerad
information rekommenderas att lisa dessa sammanfattningar.

Utifran nulédgesbeskrivningen har det identifierats ett antal sociala
knickfragor och sociala nycklar. Dessa kommer att anvindas i

det fortsatta arbetet med att utforma av jarnvégsanldggningen.
Konsekvensbedémningar som gors utgar fran den rekommenderade
sparlinjen. Dessa arbetas in i den sociala konsekvensanalysen och
presenteras i samrad 2.
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1 Inledning

Ny jarnviag Goteborg-Boras omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig
jarnvig for regionaltag och fjarrtag. En lokaliseringsutredning har
genomforts, vilken forordar ett lokaliseringsalternativ for fortsatt
planliggning, se Figur 1. Byggstart for Ny jarnvig Géteborg-Boras ir
planerad till 2029-2031.

Ny jarnvig Goteborg-Boras har delats upp i ett antal jirnvigsplaner,
dir denna handling omfattar jarnvigsplanen Almedal-Mélndal, se
Figur 2.

Denna sociala konsekvensanalys ingar som underlag i jirnvigsplanen
for strickan Almedal-MolIndal. Till samrad 1 har det sammanstillts
en nulidgesbeskrivning och sociala knickfragor samt nycklar har
identifierats. Till samrad 2 kommer en komplettering att géras med
en beskrivning och konsekvensbedomning av den rekommenderade
utformningen samt atgirdsforslag.

1.1 Syfte med social konsekvensanalys

Det 6vergripande syftet med den sociala konsekvensanalysen &r att
bedoma och redovisa sociala konsekvenser med utgangspunkt i det
forordade alternativet nir det giller utformning och placering av
jarnvigsanliggningen. I analysarbetet ingar att sérskilt beskriva och
bedoma vilken paverkan det kan ha pa barn och unga.

Arbetet med den sociala konsekvensanalysen inleds med att
identifiera och redovisa sociala virden som ir relevanta att

beakta i forhallande till det skede som jarnvigsplanen ir i. Utifran
identifierade sociala virden kan sedan effekter och konsekvenser

av valt alternativ for jirnviagsanldggningens utformning bedémas.
Konsekvensbedémningen ska utgoéra underlag for atgirdsforslag som
kan bibehalla eller stirka sociala virden och sa langt som maojligt
begrinsa negativa konsekvenser.

Syftet med den sociala konsekvensanalysen &r att:

» identifiera och redovisa sociala viarden, samband och forhallanden
inom jarnvégskorridoren.
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» bedoma hur befolkningen inom jarnvigskorridoren paverkas av
jarnvigsanldggningen utifran temaomradena Vardagsliv, Livsmiljo,
Hailsa och vilmaende samt Inkludering.

* beddma hur barn och unga inom jérnvigskorridoren paverkas av
jarnvigsanliggningen utifran temaomradena Vardagsliv, Livsmiljo,
Hilsa och vilmaende samt Inkludering.

e isamverkan med andra aktorer identifiera och beskriva atgirder
vilka medverkar till ett val av utformning och placering av
jarnvigsanliggningen som kan bibehalla eller stiirka sociala
viarden och sa langt som mojligt begrinsa negativa konsekvenser.
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Figur 1: Karta dver det hogst rangordnade lokaliseringsalternativet i lokaliseringsutredningen f6r Ny jarnvag Goteborg-Boras.
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Figur 2: Karta 6ver korridor for jarnvagsplan Almedal-Mélndal, utsnitt fran
foreslagen lokalisering i lokaliseringsutredningen for Ny jarnvag Goteborg-Boras.



1.2 Trafikverkets process for sociala
konsekvensanalyser

Trafikverket arbetar kontinuerligt med sociala aspekter i
planeringsprocessen kring jirnvig men har inga faststillda
generella riktlinjer eller framtagen handledning for hur en social
konsekvensanalys ska genomforas. .

Inom ramen for program Goteborg-Boras har dock Trafikverket
tagit fram en vigledning for funktionen av den sociala
konsekvensanalysen, se Figur 3. I arbetet med jarnvégsplanen

har det genomforts ett omfattande arbete med att utveckla
metoden och sikerstélla processen for genomforandet av en social
konsekvensanalys.

Illustrationen nedan visar den sociala bedomningsprocessen i
relation till andra dokument som tas fram parallellt: Integrerad
landskapskaraktirsanalys (ILKA), kulturarvsanalys (KAA) och
gestaltningsprogram (GP).

1.3 Tidigare utredningar

I det foregaende steget i planldggningsprocessen for byggande

av jarnvigen genomfordes en lokaliseringsutredning, dir det

dven togs fram en social konsekvensanalys (Trafikverket 2022a). .
Lokaliseringsutredningen mynnade ut i val av korridor for

fortsatt projektering. I den tidigare sociala konsekvensanalysen

lyftes framtrddande aspekter fram utifran férutsittningar inom
korridorerna samt effekter och konsekvenser av lokaliseringen. Pa
grund av det tidiga skedet i planeringsprocessen var det inte mojligt
att formulera atgirdsforslag for hantering av eventuella konsekvenser
i lokaliseringsutredningen. Daremot pekades platser och funktioner
ut att beakta i jairnviigsplaneskedet, vilket har varit ett grundlidggande
underlag i den foreliggande sociala konsekvensanalysen. Det som
togs fram i lokaliseringsutredningen har utgjort ett viktigt underlag

i framtagandet av gestaltningsprogrammet (Trafikverket 2022b)

som gav forslag pa platsspecifik gestaltning och landskapsanpassade
atgirder.

I den sociala konsekvensanalysen som tidigare genomforts i
lokaliseringsutredningen lyftes foljande fram for den nu aktuella
strickan mellan Almedal och Sandbéck och utbyggnation av Mélndal
station:

Jarnvagen genom Mélindal:

Visuell paverkan pa boende- och rekreativa miljoer kan férsdmra
attraktiviteten.

Otrygga milj6er kan uppsta vid tunnelmynningar, under broar och
vid gang- och cykelpassager som behover tas om hand.

Intrang i jordbruks- och skogsbruksmark kan paverka de lokala
forsérjningsmojligheterna.

Bullerspridning i boendemilj6éer och rekreationsomraden behéver
tas om hand.

Negativa konsekvenser for barn och unga pa grund av
bullerspridning, lingre resvig, forsimrade mojligheter till social
interaktion, otrygga miljoer och férsimrad tillginglighet till
rekreationsmiljoer.

Modlndal station:

Jarnvigsanldggningen kan medfora forstirkt barridreffekt men
det finns &ven potential till forbattrad tillginglighet i och med
bebyggelseutveckling och fler passager.

Okade trafikfloden kan paverka minniskors rorelsefrihet negativt.

Ett centralt stationslige och god kollektivtrafik skapar
forutsittningar for befolkade och trygga stationsmiljoer.

Tillkommande buller kan paverka ménniskors hilsa och
vilmaende negativt.

 Ett tillgingligt stationslége skapar forutséttningar for ett mer
jamstillt och jimlikt resande.

» Eventuella negativa konsekvenser for barn och ungas hilsa,
vilmaende och rorelsefrihet pa grund av 6kade bullernivaer och
hogre trafikfloden behover tas om hand.

1.3.1 Medskick fran lokaliseringsutredningen

I den sociala konsekvensanalysen fran lokaliseringsutredningen
beskrevs de sociala konsekvenserna pa en 6vergripande niva och
medskick gjordes till kommande skeden. Foljande punkter ar
exempel pa fordjupade analyser som férordades for det fortsatta
arbetet:

¢ Fordjupade utredningar for en hogre detaljeringsgrad kring
konsekvenser for barn och unga. Kartliggning av skolvigar,
skolmilj6er, malpunkter for barn samt barns rérelsemonster.

» TFordjupade studier av konsekvenser for olika grupper utifran
diskrimineringsgrunderna.

» Fordjupningar kring trygghetsperspektiv.
» Socialt perspektiv vid stationsutformning.
+ Dialog med kommuner och andra intressenter.

I den foreliggande sociala konsekvensanalysen har féordjupningar
gjorts inom dessa omraden och kommer ytterligare att fordjupas
genom hela planeringsprocessen.

M
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Figur 3: Social konsekvensanalys i planeringsprocessen inom program Goteborg-Boras.
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1.4 Anda mal och proje ktmal for Gote borg- Boras Fleraprojektmal omfattar sociala aspekter vilka har bedémts
fanga relevanta sociala perspektiv for jarnvigsplanen. Den sociala

konsekvensanalysen ska utga fran dessa projektmal for att sikerstilla
att jairnvégsplanen resulterar i en strickning for den nya jarnvigen
som &r socialt hallbar.

Syftet med planldggningsprocessen ir att sékerstilla en lokalisering
och utformning dir dndamalet med anldggningen uppnas med
minsta méjliga intrang och olidgenhet utan oskiilig kostnad samt med
beaktande av 6vriga samhillsintressen och med hénsyn till stads-
och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Andamalet
beskriver vad som ska uppnas i jirnvigsprojektet — vilka behov och
problem i jirnvigsnitet som ska l6sas.

Projektmalen utgér grunden for de férutsittningar som kartlagts
och som sedan konsekvensbedoms utifran paverkan och effekt

av utformningsforslaget. I tabell 1 presenteras de projektmal

och konkretiseringar av projektmal som beror den sociala
konsekvensanalysen. Inom den sociala konsekvensanalysen
bedoms maluppfyllnaden genom de analyser som gors

i temaomradena Vardagsliv, Livsmiljo, Hélsa och vilmaende samt
Inkludering, vilka beskrivs ndrmare i avsnitt 2.2.

For mer detaljerad redovisning av indamal, se jarnvigsplanen kap 1.

1.4.1 Relevanta projektmal for den sociala konsekvensanalysen

Projektmalen utgar fran dndamalet for Ny jairnvig mellan Géteborg—
Boras samt relevanta globala hallbarhetsmal, Agenda 2030 mal.

Malen ligger i linje med Transportpolitiska mal, Nationella miljomal, For mer detaljerad redovisning av projektmal och malhierarki, se

Nationella kulturmiljomal och Gestaltad livsmiljo. Planbeskrivning samradshandling, 2025-03-28, kapitel 1.

Tabell 1: Relevanta projektmal f6r den sociala konsekvensanalysen.

)

=

= PROJEKTMAL KONKRETISERING AV PROJEKTMAL

)

-

= Mal 4: Den nya jarnvagen lokaliseras och utformas sa att strukturer och samband av Utformningsforslaget bidrar till att tillgangligheten till eller mellan malpunkter eller andra
— betydelse for manniskors sociala valfard och livskvalitet kan behallas och utvecklas samband som &r betydelsefulla i vardagslivet bibehalls eller starks samt har god kapacitet

bade pa landsbygden och i tatorterna. utifran behov och férutsattningar.

Utformningsférslaget bidrar till att jarnvagsanlaggningen med omgivningar, utifran
Mal 5: Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens férutsattningar och manniskors olika behov och férutsattningar, starker och (eller) utvecklar boende- och
manniskors behov, skapa maéjligheter for och bidra till attraktiva livsmiljcer. rekreationsvarden, positiva rumsliga och sociala varden, samt férutsattningar for
férsoérjning.

Utformningsforslaget bidrar till att buller i boendemiljoer, park- och rekreationsmiljéer,
vardlokaler, kontor, hotell, skolor och undervisningslokaler inte éverskrider ljudnivaer som ar
halsopaverkande.

Mal 6: Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska utséatts for skadligt buller
fran jarnvagen.

Mal 7: Den nya jarnvéagens lokalisering och utformning ska gynna ménniskors sékerhet Utformningsforslaget bidrar till sakra och trygga miljoer omkring MéIndal station och i
och trygghet i stationsorter och utmed den nya jarnvagen. anlaggningens omgivning, utifran manniskors olika behov och férutsattningar.

Mal 9: Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens férutsattningar Utformningsférslaget stérker och utvecklar, utifran manniskors olika behov, trygga,

och manniskors behov, skapa mojligheter for och bidra till en attraktiv och sémlos inkluderande miljéer med god orienterbarhet och stadsmassiga kvaliteter for ett effektivt
upplevelse ur ett hela-resan-perspektiv. och friktionsfritt resande.

Mal 10: Den nya jarnvagen ska framja ett aktivt resande. Utformningsférslaget bidrar till att gang, cykling och annan mikromobilitet samt

kollektivtrafikresande blir attraktivt, utifran manniskors olika behov och férutsattningar.
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2 Analytiskt ramverk

I detta kapitel presenteras den sociala konsekvensanalysens
analytiska ramverk. Forst definieras social konsekvensanalys som
analysverktyg, f6ljt av en beskrivning av fyra teman som framtagandet
av den sociala konsekvensanalysen utgar ifran: Vardagsliv, Livsmiljo,
Haélsa och vilmaende samt Inkludering. Dérefter definieras och
diskuteras begreppen barnperspektiv, trygghet, buller och ljusmiljo
vilka anvinds dels for att analysera nuléiget, dels for att bedéma
konsekvenser.

2.1 Social konsekvensanalys

Sociala forindringar kan vara bade upplevda och fysiska pa antingen
individniva, ekonomisk enhetsniva, social gruppniva, arbetsplatsniva
eller samhillsniva. Det kan vara forédndringar i hur ménniskor

bor, arbetar, spenderar sin fritid men ocksa férindringar som
paverkar hilsa, vilmaende, tillgangar samt sidkerhet och trygghet. Pa
samhillsniva kan det vara férindringar som paverkar ett samhilles
sociala samband, politiska struktur, ljudbild, karaktir och identitet
(Vanclay, 2015).

Enligt Vanclays teoretiska ramverk kan sociala konsekvensanalyser
genomforas i fyra steg: Bakgrundssteget, analyssteget, atgirdssteget
och uppf6ljningssteget. I denna sociala konsekvensanalys genomfors
bakgrundssteget, analyssteget och atgirdssteget. Uppfoljningssteget
genomfors i samband med och efter slutford byggnation.

I bakgrundssteget kartliggs den aktuella influensomradet, det

vill siga det geografiska omradet i vilket ett projekt paverkar

det sociala livet. Dérefter skapas en forstaelse for hur projektet
paverkar méinniskors vardag inom influensomradet. Berorda
kommuner och invanare informeras om projektet och hur de kan
delta i samradsprocessen. For att fa en bild av sociala samband
har kommunala malpunkter kartlagts och redovisats. Vidare utgor
synpunkter som kommit in under samradsprocessen ett viktigt
underlag.

I analyssteget presenteras de sociala fordandringar och effekter
som projektet bedoms medfora. T konsekvensanalysen gors en
bedomning av var de identifierade sociala konsekvenserna uppstar
och vilken paverkan de har. Det &r viktigt att arbetet med den
sociala konsekvensanalysen paborjas redan under ett projekts

formuleras atgérder utifran genomférda konsekvensbedomningar
for att bibehalla eller stérka sociala virden och sa langt som mojligt
begrinsa negativa konsekvenser.

2.2 Vardagsliv, Livsmilj6, Halsa och vdlmaende
samt Inkludering

Framtagandet av den sociala konsekvensanalysen i jirnvigsplanen
for strickan Almedal-Mo6lndal utgar fran fyra teman: Vardagsliv,
Livsmiljo, Hélsa och vilmaende samt Inkludering. Dessa teman

har delvis tagits fram utifran de projektmal som presenteras i
foregaende avsnitt (Vardagsliv och Livsmiljo), dels utifran andra
viktiga parametrar inom social hallbarhet (Hélsa och vilmaende och
Inkludering).

Det forsta temat, Vardagsliv, handlar om de fysiska strukturer som
anvinds i manniskors vardag. Viktiga parametrar fér vardagslivet
inkluderar vignét for olika firdmedel, markanvindning och
lokalisering av malpunkter. For Vardagsliv ar tillginglighet en
avgorande faktor som beskriver mojligheten att ta sig till, fran och
mellan start- och malpunkter med olika firdmedel.

Det andra temat, Livsmiljo, handlar om ménniskors individuella
forutsittningar och upplevelser av platser. Tillgang och tillh6righet
till platser och upplevelser av dessa varierar fran person till person,
bland annat beroende pa demografiska och socioekonomiska
aspekter. Exempelvis kan det skilja sig hur trygg eller otrygg en

plats upplevs och huruvida en person kéinner sig inkluderad eller
inte. Medan vardagsliv beskriver forutsittningar i form av fysiska
strukturer beskriver livsmiljo kvaliteten pa och upplevelsen av dessa.

Det tredje temat, Hilsa och vilmaende, kan ses som konsekvenser av
vardagsliv och livsmiljo. Det kan exempelvis handla om forekomst av
buller och luftfororeningar vilket vidare kan ha olika stor paverkan
pa hilsa och vilmaende for olika grupper i samhéllet. Forutom att se
till forekomsten av faktorer som kan paverka hélsa och vilmaende
blir det dirfor viktigt att d&ven identifiera sirskilt utsatta eller kénsliga
grupper som riskerar stérre negativa konsekvenser.

Det fjiarde och sista temat, Inkludering, handlar om att utifran
demokratiska principer och lagstiftning sékerstilla involvering

av och mojlighet f6r méinniskor att yttra sig i fragor som paverkar
dem och/eller deras omgivning. Inkludering omfattar aspekter som
makt-, jimstilldhets- och jimlikhetsperspektiv. Sarskilt viktigt ir att

AV4
(a4
Ll
>
p=
<C
(a4
—
A4
e
—
>
<<
=
<

planeringsskede da sociala konsekvenser kan uppsta redan nér
spekulationer om ett nytt projekt sprids bland allménheten.
Arbetet med de sociala konsekvenserna tar inte slut da byggnation
paborjas utan pagar till dess ett projekt fardigstillts. T atgéirdssteget

makt och inflytande i planeringsprocessen, att komma till tals. 1\

Figur 4: Kvinna i trafikmiljo.

mojliggora for de som paverkas mycket, men generellt sett har lite r ﬁ
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2.3 Barnperspektiv

I juni 2018 rostade riksdagen for regeringens forslag att géra FN:s
konvention om barnets rittigheter till svensk lag. Lagen (2018:1197)
om Forenta nationernas konvention om barnets rittigheter tridde

i kraft den 1 januari 2020. Barnets rittigheter ska beaktas vid
avviigningar och bedémningar som gors i beslutsprocesser i mal och
drenden som ror barn. En inkorporering av barnkonventionen bidrar
till att synliggora barnets rittigheter. Det &r ett sétt att skapa en grund
for ett mer barnrittsbaserat synsitt i all offentlig verksamhet.

Statliga myndigheter ska ha som malsittning att gora en
barnkonsekvensanalys vid varje beslut som ror barn. Syftet &r att
prova vilka atgérder som medfor flest positiva konsekvenser for
berérda barn. En barnkonsekvensanalys 6kar mojligheten att fatta
beslut som verkligen gagnar barn och unga. I planeringen av vig-
eller jarnvigsprojekt bidrar den till ett forbattrat beslutsunderlag.
Barns och ungas inflytande och delaktighet ir en viktig del av arbetet
med att infora ett barnperspektiv i verksamheten.

En av forutsittningarna for att stirka barns réttigheter som
samhillsmedborgare och brukare, ér att alla beslut som r6ér barn
genomsyras av ett barnperspektiv. Att ha ett barnperspektiv i
beslutsfattandet innebér att vuxna, sa langt som mojligt, bedomer vad
olika beslutsalternativ kan fa for féljder for ett barn eller for barn som
grupp. Att se barns perspektiv innebir att anldgga ett perspektiv som
ar barnens. Det betyder att barnen sjilva har tillfragats och fatt bidra
med synpunkter och forslag.

Enligt barnkonventionens definition &r barn alla personer under 18 ar.
Alla barn har olika forutsittningar och behov. Barns formaga att
hantera komplexa trafikmiljoer beror till stor del pa individuella
forutsittningar vana och kognitiv mognad. Barn ir ocksa impulsiva,
saknar ett utvecklat konsekvenstink och har varierande formaga att
beddoma avstand och hastigheter, att kunna skilja pa héger och vinster
och att bedéma risker. T och med att barn ér kortare én vuxna riskerar
de dven att bade se och synas siamre i trafikmiljéer.

Nir alder kan ha en sérkild betydelse for bedomningen av
konsekvenser for barn gors detta utifran foljande aldersindelning:

e Yngre barn, 0-6 ar. Fér sma barn ér de bostadsnira utemiljoerna
de viktigaste platserna. Barn i denna aldersgrupp ror sig séllan
over lingre avstand utan séllskap av vuxen eller dldre barn och
ungdomar.

o Aldre barn, 7-11 ar. For grundskolebarn #r skolgirden och skolans
nirmilj6 viktig utover den bostadsnéra utemiljon. Barn i denna
aldersgrupp kan rora sig pa kortare avstand utan séllskap av
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vuxen. I sillskap av andra barn i samma alder eller dldre kan
rorelsefriheten oka.

e Yngre ungdomar, 12-15 ar. Yngre ungdomar ror sig pa egen hand
over lingre avstand. For dem kan trygga cykel- och gangvigar
avgora mojligheterna till rorelse och till socialt umgénge, och
didrmed direkt paverka deras hilsa och utvecklingsmojligheter.

« Aldre ungdomar, 16-18 ar. Aldre ungdomar reser ofta pa egen hand
och behover siker tillgang till transport for att ha mojlighet till
utbildning, ett eget socialt liv, fritidsaktiviteter och rekreation.

Tillsammans med den sociala konsekvensanalysen har det gjorts

en sérskild bedomning ur ett barnperspektiv. Kartlaggning och
bedomning av de sociala aspekterna ur barnperspektiv dr integrerat
i den bredare sociala konsekvensanalysen. I detta PM inkluderas

Figur 5: Barn i trafikmiljé6 med sallskap av vuxen.

barnperspektivet med utgangspunkt i de sociala aspekter som
har fastlagts for konsekvensbedémningen samt malomraden
enligt Trafikverkets principer fér hantering av barnrittsfragor i
investeringsprojekt (Trafikverket, 2024a: 30):

e Barn och unga ska sjilvstindigt kunna rora sig i sina narmilj6er
och till sina malpunkter, fritt fran barriérer.

Barn och unga ska vara trygga och sikra i och kring trafikmiljoer
och i sina ndromraden.

Barn och unga ska ha fri och jamlik tillgang till trafiksystem och
platser.

Transportsystemet ska utformas sa att det inte forsamrar barn och
ungas hilsa och rorelserikedom.
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2.4 Trygghet

Trygghet dr en visentlig aspekt i ménniskors livsmilj6 eftersom det
paverkar vilka platser vi vill vara pa och réra oss genom. Kénslan av
(o)trygghet uppstar i relation mellan ménniskor och deras omgivning,
vilket gor att olika ménniskor kan kénna sig olika trygga pa samma
plats. Trots detta finns ett antal faktorer i den byggda miljén som
har visat sig ha en positiv inverkan pa trygghet for olika grupper

i samhaéllet. Dessa faktorer innefattar bland annat mojligheter att
kunna 6verblicka och orientera sig, om det finns aktiviteter som
bidrar till rorelse under olika tider pa dygnet, tillginglighet och
alternativa viigval samt hur vil omhiindertagen en plats ir. Aven
sociala aspekter har en paverkan pa den upplevda tryggheten och
samspelar i manga fall med den fysiska milj6n, sdsom att identiteten
pa en plats kan forstirkas genom en viss utformning och att en
blandning av verksamheter och bostidder kan skapa forutsiattningar
for rorelse.

2.5 Buller

Buller brukar definieras som o6nskat ljud, vilket &r storande for
ménniskor och paverkar hilsa och vilmaende. Nir vi i vardagslag
talar om buller ir det i allménhet luftburet buller fran vig- och
jarnvigstrafik vi menar. Hur hog bullernivan &r beror pa vigens eller
jarnvigens utformning, typ av fordon och kontakt med underlaget,
trafikméingder och hastigheter. Bullret sprids genom luften till
utomhusmiljéer och bebyggelse. Inomhus blir bullret ligre eftersom
byggnadsfasader har en dimpande effekt. Hur bullret sprids beror pa
omgivningen, det vill siga hur markytan ser ut, topografi, vider och
vind men ocksa om det finns bebyggelse, eventuella bullerskydd med
mera (Trafikverket, 2014).

Miljéer som ir sirskilt kinsliga for buller &r till exempel bostéider,
kontor, skolor och vardlokaler. I miljoer som ménniskor nyttjar
for rekreation, exempelvis parker och friluftsomraden, kan
bullerpaverkan medf6ra en sdmre kvalitet (Trafikverket, 2014).

Effekter av buller pa ménniskor beror dels pa ljudnivan, dels pa
exponeringsgraden. Vid langvarig exponering for buller utséndrar
kroppen fler stresshormoner vilket kan leda till 6kad risk for bland
annat hjért- och kirlsjukdomar, somnstérningar och minskad
prestationsférmaga. Vid kortvarig exponering har buller en negativ
paverkan genom att forsimra mojligheter till kommunikation, ge
koncentrationssvarigheter eller vara en allmén upplevelse av obehag
och irritation (Folkhdlsomyndigheten, 2019).

I samhillet finns det grupper av ménniskor som &r sérskilt kénsliga
for hoga ljudnivaer for att kunna forsta tal. Dessa grupper brukar
omfattas av personer med nedsatt horsel, dldre manniskor, barn

som haller pa att ldra sig sprak samt personer som behover forsta

ett frimmande sprak (Folkhdlsomyndigheten, 2019). For personer
med horselnedsittning utgor en bullrig milj6 dven en risk da det kan
vara psykiskt utmattande och krévas extra fokus for att uppfatta och
urskilja signaler f6r information. Barn ir mer kinsliga for buller 4n
vuxna och barn med horselnedséttning, 14s- och skrivsvarigheter,
ADHD samt barn med annat modersmal dn det som talas i
klassrummet dr sérskilt kinsliga (Socialstyrelsen, 2013).

2.5.1 Riktvarden och bullerskydd

Det finns angivna riktvirden for trafikbuller vid bostdder som
normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad eller visentlig
ombyggnad av infrastruktur. I infrastrukturpropositionen 1996,/97:53
angavs riktvirden som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation
eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvirdena angavs
som langsiktiga mal. Trafikverkets riktlinje ”Buller och vibrationer
fran trafik och jarnvig” ar vigledande for Trafikverkets arbete

med atgirder mot buller. Riktlinjen innehaller dven riktvirden for
skolor och vardlokaler med mera, liksom tysta rekreationsmiljéer
och parker i titorter, tysta friluftsomraden och betydelsefulla
fagelskyddsomraden samt riktvirden for vibrationer. For bostidder
och skolor finns krav pa ljudnivaer bade inom- och utomhus. Annan
bebyggelse som vardlokaler, kontor, hotell etcetera har endast krav
avseende bullernivaer inomhus (Trafikverket, 2014).

Projektet utreder ljudmiljon pa Molndal station angaende vilka
atgirder som behovs for en bra ljudmilj6 utifran resenérsperspektiv
(horbarhet avseende trafikinformation/hoégtalarutrop).

I den sociala konsekvensanalysen gors en bedomning av hur buller
kan antas paverka hilsa och vilmaende hos olika grupper av
méinniskor som bor, studerar, arbetar och vistas i den nya jarnvigens
niromrade. En bedomning gors dven av hur trygghetsupplevelsen kan
paverkas av bullersituationen.

For mer information och utredningen kring buller se jarnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning som har en mer langtgaende beskrivning
av bullerbedémningar, riktvirden, behov av bullerskydd med mera.

2.6 Ljusmiljo

Exteriorbelysning i offentliga utemilj6er dr en viktig faktor som

pa flera siitt kan forbéttra den sociala hallbarheten. En vél belyst
offentlig utemilj6 6kar kénslan av trygghet for besokare, uppmuntrar
till 6kad anvindning av offentliga platser och mojliggor en attraktiv
offentlig miljo, 4&ven under dygnets morka timmar. Belysning kan
anvindas for att accentuera arkitektur, landmérken och malpunkter
pa platsen. Detta kan bidra till att 6ka kvaliteten i ett omrade och
stirka social ssmmanhallning genom att skapa blickpunkter och
samlingsplatser fér samvaro och aktivitet.

I trygghetsundersokningar identifieras belysning ofta som en av de
mest betydande faktorerna for att 6ka trygghetskinslan. En plats
som uppfattas som trygg blir ofta mer attraktiv att vistas pa och drar
till sig fler besokare, vilket ytterligare kan forhoja trygghetskénslan.
En vil belyst plats kan 6ka tillgéingligheten och sikerheten for alla
besokare, inklusive personer med funktionsnedséttningar som till
exempel nedsatt syn.

Under dygnets morka timmar har belysning mycket stor betydelse
for mojligheten att orientera sig och forflytta sig tryggt och sikert
i det offentliga rummet. Detta géller sérskilt for personer med
olika synnedsittningar och fysiska funktionsnedséttningar. Viktiga
malpunkter samt passager och strak till dessa bor prioriteras

sa att ménniskor inklusive de med nedsatt syn-, rorelse- eller
orienteringsformaga kan anvinda dem. Viktiga malpunkter

och passager kan exempelvis vara tagstationer, busshéallplatser,
gangtunnlar och gangbroar.

I en vil belyst trafikmiljo dr det lédttare att orientera sig och uppticka
andra trafikanter eller hinder. Det ir viktigt att komma ihag att

en trygg belysning inte alltid betyder en séker belysning. Bada
aspekterna &r viktiga och maste beaktas vid all belysningsplanering.
Ibland kan det vara motiverat att limna omraden obelysta, till
exempel om det dr sikrare att ga runt en plats 4n genom den. Med
medvetet placering belysning kan ménniskor vigledas att vilja
sikrare vigar under kvills- och nattetid.

Sammantaget kan exteridrbelysning bidra till en mer hallbar och
socialt inkluderande offentlig utemilj6 genom att 6ka siikerheten,
stirka sammanhallningen och den upplevda tryggheten samt frimja
tillginglighet och livskvalitet.

Belysning och ljus kan i vissa miljéer uppfattas som stérande och
dirmed utgéra en ljusfororening. Ljusfororeningar kan ha effekt

pa den sociala hallbarheten genom att stora méanniskors naturliga
dygnsrytm och s6mn vilket i sin tur kan fa konsekvenser for hilsa och
vialmaende.
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3 Arbetsprocess och metod

I detta kapitel beskrivs den arbetsprocess och metod som anviints for
att analysera och redovisa sociala aspekter och bedéma konsekvenser.
Vidare presenteras tillvigagangssittet for att kartldgga sociala
viarden, med sérskilt fokus pa de geografiska och tematiska analyser
som genomforts.

Framtagande av social konsekvensanalys i jairnvigsplanen for
strickan Almedal-MoIndal utgar fran de fyra temaomradena som
beskrivits i avsnitt 2.2: Vardagsliv, Livsmiljo, Hélsa och vilmaende
samt Inkludering. Temaomradena inkluderar &ven bedomningar

ur ett barnperspektiv. Arbetsprocessen utgors av fem steg:
Nulédgesbeskrivning, sociala knéckfragor, sociala nycklar och dérefter
en konsekvensbedomning och formulering av atgirdsforslag. Stegen
ir inspirerade av en metod for sociala konsekvensanalyser som tagits
fram av Region Kronoberg (2018).

I foljande avsnitt ges en 6versiktlig beskrivning av vad som ingar i de
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3.1 Den sociala konsekvensanalysens fem steg

I nuldgesbeskrivningen som ér det forsta steget i arbetsprocessen
beskrivs och analyseras nuldget i och i anslutning till
jarnvigskorridoren utifran de fyra temaomradena och
barnperspektivet. Sarskilt fokus ligger pa Vardagsliv, Livsmiljo

samt Hilsa och vilmaende. Inkludering finns med genomgaende i
processen. I nuligesbeskrivningen gors sammanfattande analyser av
viktiga aspekter utifran temaomradena och barnperspektivet i rutor i
anslutning till varje avsnitt.

Det andra steget ir att ta fram sociala knickfragor, med andra ord de
utmaningar som projektet behover mota. Knédckfragorna identifieras
utifran malsittningar inom projektet och nulidgesbeskrivningen

och inkluderar utmaningar som bedoms som viktiga i relation

till byggnationen av den nya jarnvigen. Sociala knickfragor kan
bland annat handla om brister pa strak och kopplingar med olika
fairdmedel, otrygga platser, segregation, barriireffekter och skillnader
i exempelvis tillgidnglighet, trygghet eller hélsorisker mellan olika

grupper.

Det tredje steget ir att ta fram sociala nycklar, alltsa vad som bor

utmaningen inom projektet. De sociala nycklarna sitts i relation till
projektmalen och ska verka vigledande i atgirdsforslag och beslut.
Sociala nycklar kan bland annat handla om att stirka eller skapa nya
rumsliga kopplingar, bidra till 6kad rorelsefrihet for sérskilt utsatta
grupper eller att bidra till forbéttrad trygghet.

Det fjirde steget ar en konsekvensbedomning av

den rekommenderade sparlinjen och utformningen.
Konsekvensbedomningen gors utifran projektmalen och bygger pa
nulégesbeskrivningen, de sociala knéckfragorna och nycklarna.

Bedomningen inkluderar direkt och indirekt paverkan av
jarnviagsanldggningen utifran temaomradena Vardagsliv, Livsmiljo,
Hiélsa och vilméaende samt Inkludering. Ett sérskilt fokus ligger pa att
bedoma hur barn och unga paverkas.

Det femte och sista steget &r att ta fram atgérdsforslag som medverkar
till att bibehalla eller stérka sociala virden och sa langt som majligt
begrinsar negativa konsekvenser.

Nuldgesbeskrivningen presenteras i kapitel 5 och de sociala
knéckfragorna tillsammans med de sociala nycklarna i kapitel 6.
Konsekvensbedémningen och atgirdsforslagen tas fram infor
samrad 2.

fem stegen. efterstrivas inom projektet. Nycklarna tas fram utifran de sociala
knéckfragorna och prioriteras utifran mojligheten att paverka
F )
Nulages- Sociala =
ges o - Sociala nycklar
beskrivning knackfragor

Figur 6: Modell 6ver arbetsprocess med inspiration fran Region Kronoberg (2018).
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W/\ ' 3.2.2 GIS-analys: Kortaste resvag mellan utvalda malpunkter

5 Kortast resvag
L. Delsjon | = Jamvagskorridor En analys av kortaste resvig mellan utvalda malpunkter har

I Urval av malpunkter genomforts for att fa forstaelse 6ver hur resvigarna ser ut mellan
olika platser inom och i nirheten av jirnvigskorridoren. Analysen
visar vilka resvigar som sannolikt passerar de olika férbindelserna
-] iost-vistlig riktning 6ver infrastrukturkorridoren. Pa sa vis gar
A NS = det att forsta vilka omraden som anvinder vilka forbindelser och
— ' | vilka malpunkter som kan nas. I analysen kan en punkt utgoras av
s en malpunkt (exempelvis Molndals sjukhus eller stationen), en
stadsdel (exempelvis Solingen, Aby eller Rivekirr) eller en riktning
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\‘E\\\\\:-// (exempelvis mot Goteborg eller Pixbo). Totalt inkluderas 19 utvalda
‘\ NS Rédasion punkter i analysen, se Figur 7.
Naturreservat

\ . Labbera

Direfter har kortaste vigen mellan varje utvald punkt beriknats
genom en nitverksanalys av gang- och cykelnitet. For varje
forbindelse i 6st-vistlig riktning har samtliga resvégar valts ut och
redovisats pa karta. Kortaste vigen &r en viktig parameter som avgor
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Jn\m, ralvly 2 : vigval for cyklister och gdende men det finns ocksa andra faktorer
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N _/(=/\\_§ x \ P A mer omfattande analys.

ﬂ CRiN A~ 3.2.3 GIS-analys: Narhet och strak

Analyser av nirhet och strak som presenteras nedan bygger pa space
syntax-teorin som pekar pa att den fysiska utformningen av en stad
ar den avgorande faktorn i hur ménniskor véljer att rora sig. Nirhets-
och strakanalyser som baseras pa berikningar av bland annat hur
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Lunnagérden ' =

o A manga och hur mycket sviingar en rutt innehaller har visat sig
2/ oy NI : korrelera starkt med floden av fotgiingare (Marcus, 2018; Koohsari et
1id . AR A /\ | al,2016).
X N rgtaeen o @Lanmatenet | Nirhetsanalys &r en rumslig analys som visar hur nira ett segment
. . ) ) (en delstricka av en gata) dr i relation till alla andra segment.

Figur 7: Utvalda malpunkter fr analys av kortast resvég. Analysen ger en indikation av hur litt det 4r att né en plats och
3.2 Kartlaggnlng och analys av sociala virden 3.2.1 GIS-analys: Socioekonomisk standard dirmed hur centralt det dr. Narheten mits med hjilp av space syntax-

' i . . analyser utifran faktorer som antal och storlek pa vinkelforédndringar,
I nuliigesbeskrivningen goérs en kartliggning av sociala viirden. Detta For att undersdka vad olika alternativ far for positiva eller alltsa hur manga sviingar som finns pa en rutt. Om fa gatuhorn
inkluderar en beskrivning av bland annat befolkning, sysselsittning, negativa konsekvenser pa olika sociala grupper har en analys av behover rundas for att nd en viss plats upplevs den vara nirmare
markanviindning och olika typer av méalpunkter och mobilitet i och socioekonomisk standard genomforts. I analysen kombineras dn om rutten innehaller manga vindningar, alltsa rundningar av ett
kring jirnvéigskorridoren. Vidare lyfts aspekter som sirskilt ror befolkningsstatistik over faktorerna inkomst, utbildningsniva gathorn. Detta sitt att méta niarhet har visat sig stimma vil 6verens
barn och unga och deras rérelseménster. Forutom kartliggning av och upplatelseform (hyresritt, bostadsritt eller dganderitt) med hur platser anvinds, da det vistas fler personer pa gator som ir
markanvindning, malpunkter och mobilitet har ett antal analyser for att tillsammans ge en indikation pa socioekonomisk néra andra gator dn pa gator som ligger mer avsides. Nirhetsanalyser
genomférts med hjilp av geografiska informationssystem (GIS) standard. Metoden dr inspirerad av en analys som genomfGrdes berittar nagot om forutsittningar for stadslivet pa allmén plats och i
och platsbesok. Dessa inkluderar analyser av befolkningens i lokaliseringsutredningen for Tvirforbindelsen Sodertrn forlangningen vilka ligen som dr gynnsamma for exempelvis handel
socioekonomiska standard, vilka de kortaste resviigarna ir mellan (Trafikverket, 2016). En mer detaljerad beskrivning av metoden finns och service.
utvalda malpunkter, analyser av nirhet och strak for gang- och i avsnitt 5.4.3 i samband med presentation av analysresultatet.

cykeltrafik samt en trygghetsinventering. De GIS-analyser och den
trygghetsinventering som genomforts beskrivs i féljande avsnitt.

SOCIAL KONSEKVENSANALYS 8
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Strakanalys dr ocksa en rumslig analys som bygger vidare pa
nirhetsanalyser och visar hur ofta ett segment ir del av den snabbaste
vigen (det vill sdga den rutt med minst vinkelforindring) mellan

alla segment inom en angiven radie (se exempel i Figur 7, sida 10).
Denna typ av analys har visat sig stimma vil 6verens med hur floden
av gang- och cykeltrafik fordelar sig. En strakanalys har gjorts for att
kunna beskriva och bedoma vilka strak som &r viktiga och potentiellt
har hoga floden av gang- och cykeltrafik. Radien som definierar det
omrade som ingar i berdkningen for ett visst segment kan baseras
antingen pa euklidiskt avstand (fagelvigen) eller avstand genom
nitverket (gangavstand).

Resultatet fran analyserna presenteras grafiskt som en virmekarta
ddr de varma firgerna rott och orange representerar gator med hog
upplevd centralitet/niirhet eller stor rorelsepotential medan de gator
som ligger mer avsides visas i kalla fargerna grén och bla.

3.2.4 Trygghetsinventering

En trygghetsinventering av befintliga gang- och cykelpassager éver
och under dagens jarnvig samt E6/E20, och de kommunala gator som
ligger inom jarnvégskorridoren genomfordes i oktober 2022. Syftet
med trygghetsinventeringen ir att belysa fysiska och sociala aspekter
som har visat sig paverka dels méinniskors upplevelse av trygghet pa
en plats, dels aspekter som paverkar trafiksikerhet. I inventeringen
ingick kategorier som byggd miljo, vegetation, trafik, tillginglighet,
overblickbarhet och orienterbarhet, sociala virden och ljudmiljo.
Inom kategorierna bedomdes olika indikatorer utifran skalan
“uppfylls helt”, ”delvis” eller ”inte alls”. Majoriteten av platserna
besoktes kvillstid for att 4ven kunna kartligga och bedoma belysning.

3.2.5 Intressentanalys

For att sikerstilla att hinsyn tas till de intressenter som berors eller
kan bli ber6rda genomfo6rs en intressentanalys. En intressent kan
vara en enskild person, en grupp ménniskor eller en organisation.

De intressenter som lyfts fram i detta PM &r boende och verksamma
i omradet, med sirskilt fokus pa barn och unga samt grupper av
personer med sirskilda behov. Aven verksamheter av olika typ ingar i
intressentanalysen.

Pa vilket sitt olika intressenter kan komma att bli berérda under

antingen byggskede eller driftskede, alltsa nér anldggningen ir
fardigstilld och anvénds, redogors for i konsekvensbedémningen.

SOCIAL KONSEKVENSANALYS

3.3 Underlag

Till nulidgesbeskrivningen har underlag i form av geografisk data och
statistik inhdmtats. Vidare underlag har tagits fram genom analys av
inhdmtad data och genom platsbesok. Geografisk data och statistik
som inhdmtats av offentliga verksamheter beskrivs nedan.

Efter samrad med allménheten enligt planprocessen kan
nuldgesbeskrivningen komma att kompletteras med ytterligare
underlag.

3.3.1 Kommuner

Fran kommunerna inom jiarnvagskorridoren (Géteborg och Molndal)
har information om malpunkter i form av kommunal service,
rekreation, fritidsaktiviteter, arbetsplatser och skolor samt viignit
for gang och cykel inhdmtats. Vidare har information om framtida
exploatering och infrastruktur samlats in utifran kommunernas
oversiktsplaner och detaljplaner.

Statistik 6ver trafikmingder inom Molndals stad har inhdmtats fran
kommunen.

3.3.2 Myndigheter

Fran Statistiska centralbyran (SCB) har statistik om befolkningen

i influensomradet himtats. Statistiken visar till exempel
befolkningstithet, utbildningsstruktur och aldersstruktur. Fran SCB
har ocksa data som pendlingsstatistik och arbetsmarknad hamtats.

Fran Trafikverkets nationella vigdatabas (NVDB) har data om det
statliga vignitet och trafikfloden hiamtats. Fran Visttrafik har geodata
for linjeriktningar och hallplatser samlats in. Geodata for riksintresse
for friluftsliv och naturvard har samlats in fran Naturvardsverket.
Terringkartan, oversiktskartan och ortofoton fran Lantmiiteriet har
anvints som bakgrund till kartmaterial i detta PM.



4 Avgransningar

I detta kapitel beskrivs de avgrinsningar som gjorts i arbetet med
den sociala konsekvensanalysen. Avgriansningar gors utifran ett
geografiskt, tidsméssigt och innehallsméssigt perspektiv. Vidare
beskrivs avgrinsningar mellan delutredningar i projektet.

4.1 Geografisk avgransning

Enligt jarnvigsplanens juridiskt bindande planhandling avser
jarnvigskorridoren det geografiskt avgrinsade omrade som
motsvarar den férordade korridoren som identifierades i
lokaliseringsutredningen. Jirnvigskorridoren visualiseras i Figur 8.

4.1.1 Jarnvagskorridor

Jarnvigskorridoren dér foreslagen jarnvigsanldggning planeras
striacker sig fran Almedal och Kallebick i norr, genom centrala
Molndal och soder ut till Ravekérr och Sandbéck. En liten del av
jarnvigskorridoren ligger inom Go6teborgs Stads kommungréns,
vid Almedal och Kallebéck. I detta PM ligger storst fokus pa
Molndal med omgivningar, bade som kommun och tétort. Den

del av jarnvégskorridoren som ligger inom kommungrénsen for
Goteborgs Stad ar till ytan liten och starkt préglad av infrastruktur
och verksamhetsomraden, med begrinsat tilltride for allminheten.
Dirmed bedoms konsekvenserna for Goteborgs Stad generellt vara
sma och beskrivningar gors endast dér det dr relevant.

4.1.2 Influensomrade

I den sociala konsekvensanalysen beskrivs och analyseras forutom
jarnvigskorridoren dven det sa kallade influensomradet. Definitionen
av influensomradet 4dr det omrade som direkt eller indirekt paverkas
av konsekvenser som byggnationen av jarnviagsanldggningen kan
medfora, bade under byggskede och driftskede. Till skillnad fran

det juridiska planomradet som jarnvigskorridoren utgor ir det inte
mojligt att dra en exakt linje 6ver influensomradets utbredning. Det
kan beskrivas som de miljéer och malpunkter som geografiskt eller
genom fysiska och sociala strukturer och samband har en relevant
koppling till varandra och darfoér kan paverkas av byggnationen

av den nya jarnvigen. Det vill siga de miljéer dar ménniskor bor,
studerar, arbetar och utfor sina dagliga aktiviteter. Malpunkterna
som inkluderas i analysen utgors av bostadsbebyggelse, arbetsplatser,
skolor och forskolor, kollektivtrafikens hallplatsldgen, service,
handel och butiker samt platser f6r fritidsaktiviteter, rekreation

och friluftslivinom och i anslutning till jairnvégskorridoren. Det
inkluderar med andra ord vardagslivets strukturer, funktioner,
kvaliteter och vérden.

l'_'l Jarnvagskorridor
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Figur 8: Karta 6ver jarnvagskorridor.

4.2 Tidsmassig avgransning

Planerad byggstart for etappen Goteborg-Boras, som strickan
Almedal-Molndal 4r en del av, dr ar 2029-2031. Tidshorisont
(prognos-ar) for effektbedomningar ar ar 2040.

4.3 Innehallsmassig avgransning

En 6vergripande innehallsméssig avgrinsning ér att de beskrivningar
som gors av nuliget har sin utgangspunkt i utomhusmiljéer. I
utredningen har flera alternativa l6sningar f6r utformning och
placering av jarnvigsanldggningen utretts. I detta PM redovisas
endast av det alternativ som férordas. For att ta del av andra alternativ
som utretts men valts bort, se jirnvigsplanens planbeskrivning och
PM Metod for val av sparlinje.

4.3.1 Barnperspektiv

Inom detta PM gors en beskrivning och konsekvensbedomning
utifran ett barnperspektiv integrerat med 6vriga beskrivningar

och bedomningar. Detta gors bland annat genom att fortydliga nér
forutsittningar och forhallanden har ett sirskilt virde fér barn och
unga eller om en malpunkt ar sirskilt riktad till eller pa annat sétt &r
viktig for barn och unga. Vidare lyfts barn och ungas rérelsemonster i
ett separat avsnitt.

Inga sérskilda insatser har inom ramen fér denna sociala
konsekvensanalys genomforts for att inhdmta synpunkter
direkt ifran barn och unga. Barnperspektivet har till stor del
fangats upp i samverkansinsatser och intervjuer som gjorts
med tjinstepersoner inom Molndals stad, vid platsbesok samt
i de analyser som genomférts inom ramen for projektet, bade i
lokaliseringsutredningen och i jarnvigsplanen.

4.3.2 Tillganglighetsanpassning

I den sociala konsekvensanalysen har ingen analys gjorts

utifran tillgdnglighetsanpassningar fér personer med nedsatt
rorelsefunktion. Tillgénglighetsanpassning av exempelvis
stationsmiljon, vignit och kopplingar tvirs jirnvigsanldggningen
sker vid detaljutformning av jirnvigen, ddr allménna krav f6r
tillgidnglighetsanpassning av offentliga miljoer beaktats i foreslagen
utformning.

4.3.3 Sammanfattningar utifran teman

I kapitel 5 gors en sammanfattning i rutor i anslutning till
textavsnitten. Redovisningen utgar fran de teman som redovisas i
avsnitt 2.2: Vardagsliv, Livsmiljo, Hélsa och vidlmaende, Inkludering
samt ifran barnperspektivet. I de fall ddr nagot tema inte ir redovisat
har bedémningen gjorts att det inte funnits nagon visentligt social
knéckfraga som utmérker sig inom det specifika imnesomradet.

4.4 Angransande delutredningar i projektet

Beskrivningar av landskap samt natur- och kulturmilj6 gors

i angrinsande delutredningar i projektet. I den integrerade
landskapskaraktirsanlysen (ILKA), gestaltningsprogrammet (GP),
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) samt kulturarvsanalysen
(KAA) som tagits fram i projektet finns fordjupade beskrivningar
av miljoerna i och i anslutning till jirnvigskorridoren. Dessa
beskrivningar har gjorts utifran landskapet samt natur- och
kulturmiljon.

Utredning och paverkan pa méinnsikors hilsa samt forslag pa
skyddsatgirder avseende buller, vibrationer och stomljud beskrivs
mer detaljerat i miljokonsekvensbeskrivningen. Aven luftkvalitet
behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.
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