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Lasanvisning

Denna handling ingar som en av handlingarna i samrad 1. De 6vriga handlingarna
ar; Planbeskrivning, Miljokonsekvensbeskrivning, PM Bedomningsskala i
miljokonsekvensbeskrivningen, Integrerad landskapskaraktarsanalys (ILKA), Social
konsekvensanalys och Kulturarvsanalys. Ett separat samrad genomfors ocksa for
miljoprovning av vattenverksamhet och till denna finns ett Samradsunderlag
vattenverksamhet.

Denna handling beskriver den metod som anvints for val av sparlinje.

Kapitel 4 beskriver den utredningsprocess med bedomningsgrunder som tillimpats.
I kapitel 5 beskrivs sedan bedomningsgrunden hallbarhetsbedomning ytterligare
och det beskrivs hur héllbarhetsbedomningar genomfors.
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1 Sammanfattning

Denna PM redovisar metod for val av sparlinje. Denna PM har delats upp i tva
huvuddelar: Kapitel 4 redovisar den 6vergripande utredningsmetodiken for val av
sparlinje samt de bedomningsgrunder som anvénts vid avviagning mellan olika
intressen. Kapitel 5 redovisar metoden for bedomningsgrunden
héllbarhetsbedomning och hur hallbarhetsbedomningar anvéands i projektet.

Utvardering har skett genom en samlad bedomning som grundar sig pa fem
bedomningsgrunder; hallbarhetsbedomning, miljobedomning, byggbarhet,
investeringskostnad och samradssynpunkter.

Utredningsprocess

Processen for att identifiera tankbara sparalternativ har utgatt fran
forutsattningarna andamal, projektmal, ataganden fran den tidigare
lokaliseringsutredningen, foreslagna villkor i ansokan om tillatlighet samt styrande
forutsattningar i form av krav och regelverk.

Bedomningsgrunderna Miljobedomning, Investeringskostnad,
Byggbarhet och Samradssynpunkter

Miljobedomningsprocessen regleras i miljobalken med tillhorande foreskrifter och
ar en process som ska integrera miljoaspekterna i planeringen. Paverkan pa
intresseomréaden har belysts allteftersom linjealternativ och omradesanalyser
arbetats fram och kinnedom om anldggningens naromraden fordjupats.

Investeringskostnad som bedomningsgrund ar en bedémd kostnad och omfattar
béde anldggningskostnader och byggherrekostnader. Anldggningskostnaden avser
kostnader for jarnvagsanlaggningen, det vill siga mark- och fastighetsinlosen,
anlaggningsarbeten, jirnvagsspecifika arbeten, miljoatgarder och arkeologiska
undersokningar. Byggherrekostnaden avser utredning, planering, projektering och
projektadministration.

Inom byggbarhet studeras de alternativa utformningarna avseende byggtid,
framkomlighet, utmaningar i byggskedet och arbetsmiljo. Det ger svar pa vilket
forslag och vilken utformning som kan ge ett effektivt och sakert byggskede.

Under hela utredningsperioden anviands bedomningsgrunden samradssynpunkter
genom dialog som fors med berérda kommuner, storre fastighetsigare och
eventuellt andra aktorer som berors i storre omfattning.

Metod for bedomningsgrunden Hallbarhetsbedomning

Kapitel 5 beskriver nirmare metoden for bedomningsgrunden
héllbarhetsbedomning. Genom hallbarhetsbedémningen knyts projektmalen for
Goteborg—Boras till de olika hallbarhetsdimensionerna och med hjilp av



indikatorer mits projektmalsuppfyllelsen av olika utredningsalternativ.
Haéllbarhetsbedomningar utgor underlag vid framtagning och utvardering och vid
utredning av sparlinjealternativ samt for att ta "temperaturen” pa hallbarheten i de
fall det bara finns ett alternativ. Flera av de andra bedomningsgrunderna ingér till
viss del i hdllbarhetsbedomningen.

Metoden sakerstaller att alla tre dimensioner av hallbarhet (ekologisk, social och
ekonomisk) synliggors och beaktas vid bedomningar av olika placeringar av
sparlinje under framtagandet av jairnvagsplanen.



2 Inledning

Ny jarnvag Goteborg—Boras omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig jairnvag for regionaltég
och fjarrtdg. En lokaliseringsutredning har genomforts, vilken forordar ett
lokaliseringsalternativ for fortsatt planldggning, se Figur 1. Byggstart for Ny jarnvag
Goteborg-Boris ar planerad till 2029-2031.
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Figur 1 Karta dver det hdogst rangordnade lokaliseringsalternativet i
lokaliseringsutredningen for Ny jarnvag Goteborg—Boras. Karta hamtad fran
lokaliseringsutredningen Goéteborg—Boras.

Ny jarnvag Goteborg-Boras har delats upp i ett antal jarnvagsplaner, dar denna handling
omfattar jairnviagsplanen Almedal-Mdlndal, se Figur 2.

Aktuell jarnvagsplan avser till stora delar utbyggnad av ytterligare tva spér parallellt med
nuvarande dubbelspar for Vastkustbanan. I Almedal i norr borjar jarnvagsplanen med
anslutning mot Vastlanken. Sankt Sigfridsbron bibehalls. S6der om Almedal viker Kust-till-
kustbanan av &t oster och befintlig strackning inklusive bron 6ver E6/E20 behalls. De nya
sparen foljer Vistkustbanan sdderut, sida vid sida med Mo6lndalsén. Flojelbergsgatans bro
byggs om for att gora plats at de nya sparen. Vid Lackareback passerar de nya sparen under
viag E6/E20 i en ny betongtunnel som anlidggs bredvid den befintliga. Den nya
jarnvagstunneln innebar att trafikplats Lackarebicksmotet behover byggas om.

Molndalsbro bibehalls, men Mélndal station byggs om och kompletteras med ytterligare
plattformar f6r att mota ett 6kat resande. S6der om Molndal fortsitter de nya sparen i tre
riktningar: mot Boras, mot befintlig Vistkustbana och mot uppstillningssparen vid
Pilekrogen. Pilekrogens uppstillningsomrade ska anslutas planskilt.

Den nya jarnvégen gar pa bro over Vastkustbanan innan den viker av at 6ster mot Boras.
Vistkustbanans spar ansluts mot det befintliga dubbelspéaret. Jirnvagsplanen slutar vid
Sandbick dar nista jarnvagsplan tar vid och den nya jarnvigen gér in i tunnel.
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Figur 2 Karta éver korridor for jarnvagsplan Almedal-MdIndal. Karta hamtad fran
lokaliseringsutredningen Goteborg—Boras.



3 Syfte och avgransning

3.1 Syfte

Syftet med denna PM ir att redovisa metod for val av sparlinje. Denna PM har
delats upp i tvéd huvuddelar:

¢ Kapitel 4 redovisar den 6vergripande utredningsmetodiken for val av
sparlinje samt de bedomningsgrunder som anvénts vid avviagning
mellan olika intressen.

¢ Kapitel 5 redovisar metoden for bedomningsgrunden
héllbarhetsbedomning och hur hallbarhetsbedémningar anvands i
projektet.

3.2 Omfattning och avgransning

Denna PM redovisar enbart metoden for val av sparlinje. De avviagningar mellan
olika intressen som har gjorts och resultaten av dessa framgar av planbeskrivningen
samt jarnvagsplanens ovriga dokument.



4 Utredningsprocess

En ny jarnvag planeras enligt Lag om byggande av jirnvag (1995:1649). Av 4§
framgar att:

Nir en jarnvdg byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas s@ att dndamdlet
med jarnvdgen uppnds med minsta intrang och oldgenhet utan oskdlig kostnad.
Hdnsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden.

Om en jdarnvdagsplan medfor att mark eller annat utrymme eller sdrskild rdatt till
mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprdk ska planen utformas sa
att de fordelar som kan uppnds med den dvervdager de oldgenheter som planen
orsakar enskilda.

For att ta fram en sparlinje och 6vriga markansprak har en stegvis utvirdering
anvants (se Figur 4 i avsnitt 4.2 Utredningsmetodik). Processen har delats in i tva
huvuddelar. Den forsta delen har inneburit att ta fram en spérlinje for jarnvagen till
samrad 1. Den andra delen innebar att tydliggora samtliga markansprak och de
skyddsatgiarder som kravs for jairnvagen. Detta redovisas i samband med samrad 2.
Lias mer om utredningsprocessen i avsnitt 4.2 Utredningsmetodik.

Val och rekommendation av sparlinje gors genom en samlad bedomning som
grundar sig pa fem bedomningsgrunder; hallbarhetsbedomning, miljocbedomning,
byggbarhet, investeringskostnad och samradssynpunkter (Figur 3). Dessa beskrivs
mer ingdende i kommande kapitel.

Hallbarhets-
bedomning

Samhallsekonomisk nytta

Projektmalsuppfyllelse

Figur 3 Beddomningsgrunder som anvands i projektet.



For att synliggora alla tre hallbarhetsdimensionerna ekonomisk, ekologisk och
social hallbarhet har héllbarhetsbedomningen varit en central process i val av
sparlinje, men den har tillampats parallellt med 6vriga bedomningsgrunder. Det
slutgiltiga planforslaget kommer dven att konsekvensbeskrivas med avseende pa
samhallsekonomisk nytta och projektmalsuppfyllelse (gra rutor i Figur 3).

4.1 Bedomningsgrunder

Nedan beskrivs de fem bedomningsgrunderna som utgjort underlag for
bedomningarna och som framgér av Figur 3.

Det finns ingen bestdmd viktning mellan bedomningsgrunderna, utan viktning gors
i varje enskilt fall. En viktning kan innebara att ett forslag som till exempel ar
komplicerat och kostsamt att bygga dnda valjs om miljobedomningen visar att det
ar positivt ur miljosynpunkt och miljoaspekterna bedoms vaga tyngre an
byggbarhet och kostnad. Bedomningen kan aven bli det omvanda, kostnaderna och
paverkan pa byggbarheten blir sd omfattande att ett miljovarde far sté tillbaka. Vid
en viktning ar det vasentligt att motiveringen for bedomningen och valet beskrivs.

4.1.1 Hallbarhetsbedomning

Haéllbarhetsbedomningen ar en metod som utgar fran de tre
héllbarhetsdimensionerna: social, ekologisk och ekonomisk héllbarhet.
Hallbarhetsbedomningen jamfor alternativ utifran projektmalen som baseras pa
Agenda 2030. Projektmalen ligger dven i linje med nationella miljomal och
héllbarhetsmal, vilket d& lyfter in 4ven miljoaspekterna i hallbarhetsbedomningen.
Projektmalen for Goteborg—Boras har konkretiserats och kopplats till de olika
hallbarhetsdimensionerna.

Genom hallbarhetsbedomningar sikerstills att de tre hallbarhetsdimensionerna
synliggors och beaktas vid utviarderingar av de identifierade forslagen. Syftet med
héllbarhetsbedomningen ar att sikerstalla att jarnvagens placering och utformning
beaktas ur social, ekologisk och ekonomisk héallbarhetsdimension.
Haéllbarhetsbedomningar genomfors dven for att identifiera fragor att arbeta vidare
med for att forbattra utformningen av jairnvagen ur ett héllbarhetsperspektiv.

Genom hallbarhetsbedomningen knyts projektmalen for Goteborg—Boras till de
olika hallbarhetsdimensionerna och med hjalp av indikatorer mats
projektméaluppfyllelsen i olika utredningsalternativ. Hallbarhetsbedomningen &ar
central i utredningsprocessen. Hallbarhetsbedémningen utgér fran ett brett
kunskapsunderlag dar dven delar fran de andra bedomningsgrunderna ingar. Av
Tabell 1 framgar de parametrar som anvints i hallbarhetsbedémningen och som ar
kopplade till projektmélen. Metoden beskrivs ytterligare i kapitel 5.
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Tabell 1 Hallbarhetsparametrar i respektive dimension: social hallbarhet,
ekologisk hallbarhet och ekonomisk hallbarhet

Social hallbarhet Ekologisk hallbarhet Ekonomisk hallbarhet

Stads- och Klimatpaverkan och Hallbar resursanvandning

landskapskaraktar energieffektivitet

Vardagsliv Naturmiljo Anlaggnings- och
driftkostnad

Livsmiljo Vatten Samhallsekonomiska nyttor

Kulturmiljé Markanvandning Kapacitet och robusthet

Resenarsperspektivet Mark- och luftmiljo Ekosystemtjanster

4.1.2 Miljobedomning

Miljobedomningsprocessen regleras i miljobalken med tillhérande foreskrifter och
beskrivs ytterligare i Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Miljobedomning ar en
process som ska integrera miljoaspekterna i planeringen sa att en héllbar utveckling
framjas. Den ska ocksé ge mojlighet till en 6kad insyn for allménhet och
organisationer och pa det séttet bidra till ett breddat kunskapsunderlag.
Dokumentet MKB sammanfattar processen och slutsatserna och ar ett viktigt
beslutsunderlag for jarnvagsplanen.

Miljobeddmning for val av sparlinje

Fran startskedet for jarnvagsplanen och fram till val av sparlinje har
héllbarhetsbedomningen bearbetats och varderingar utforts, men ocksa
miljobedomningar har utgjort en bas for framtagningen av alternativ. Paverkan pa
intresseomraden har belysts allteftersom linjealternativ och omradesanalyser
arbetats fram och kinnedom om anlidggningens naromraden fordjupats. Som
exempel pa underlag som beaktas i arbetet ar resultat fran landskapsanalys,
kulturarvsanalys, naturmiljéinventeringar och provtagningar avseende jord, vatten
och sediment. Miljobedomningen ar dven en del av hallbarhetsbedomningen dé en
tydlig innehéllsmassig koppling finns mellan miljointressen i MKB och
héllbarhetsparametrar och indikatorer i hallbarhetsbedomningen (Tabell 2).

Syftet med miljobedomning under processen med att vilja sparlinjens placering ar
att lyfta fram det som ar alternativskiljande utifran omréadets varde och kinslighet
avseende effekter for manniskor och miljo. Anlaggningens majlighet att anpassas
till omgivningen, i vilken grad den exponeras och utgor en barriar i stadslandskapet,
ar exempel pa bade visuell och fysisk effekt som ofta ar alternativskiljande. Vad som
ar alternativskiljande skiljer sig fran projekt till projekt. Intresseomraden som
bedoms som inte alternativskiljande i steget vid val av sparplacering i detta aktuella
projekt ar bland annat luft, elektromagnetiska falt, ljus, grund- och ytvatten.
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Intresseomraden som projektet har som krav att leva upp till, genom lagar och
forordningar och som maste omhéndertas oberoende vilket alternativ som véljs,
avgransas bort. Det kan vara atgarder for buller, vibrationer, risk och sikerhet,
vattenkvalitet och fororenad mark. Daremot belyses foljdeffekter, vilket kan vara
omfattande anldggningsarbeten och skyddsatgiarder som uppstar, till exempel
bullerskyddséatgarder och omhiandertagande av fororenade massor, vilket ar
forknippat med en kostnad. Dessa effekter tas upp i kalkylen for
investeringskostnader, som utgor en bedomningsgrund. Avgransning gors for att
inte tappa fokus fran det som ar viktigt for sparplaceringen, det som i kommande
arbeten kan vara svart att atgirda sasom fysiska intrang i vardefulla miljoer.

Miljobeddémning av anlaggningens utformning

I det fortsatta arbetet, nir sparlinje valts och utformning av anldggningen pagar,
ingdr miljobedomningen som en bedomningsgrund vid utviardering av alternativa
utformningar bland annat avseende anldggningens markansprak och
skyddsatgarder. I utvardering av utformning ar det fortfarande de mest relevanta
miljoaspekterna som effektbeskrivs och jamfors i alternativen. Ett exempel ar hur
stodmurar kan utformas, for att minska markintréang. Placering och materialval av
murarna ar av betydelse for landskapsanpassningen, for att fa en visuell tilltalande
anlaggning samt for byggbarheten. Materialval ger dven utslag pa klimatpéaverkan.
Placering och materialval viktas da bland annat utifrdn klimatpaverkan,
markintrang, landskapskaraktar. Byggbarhet och kostnad ingar aven i
bedomningen.

Miljdbeddmning i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning

En MKB tas fram som konsekvensbeskriver planforslagets placering och
utformning utifran de miljointressen som redovisas i Tabell 2. Konsekvenserna
bedoms efter beslutade dtgarder och jamfors med vad miljokonsekvensen for ett
nollalternativ innebar. I MKB:n inarbetas ocksa visentliga delar fran PM sidsom
trafikanalyser, hallbarhetsbedomningar och riskanalyser, s att MKB:n kan lasas
fristaende.
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Tabell 2 Koppling mellan miljéintressen och hallbarhetsparameter i

miljobedémningen

Miljointressen i

Hallbarhetsparametrar

MKB

Buller Livsmiljo
Resenarsperspektiv

Vibrationer Utvarderas ej*

Stomljud Utvarderas ej*

Elektromagnetiska falt
Luft

Ljus

Risk och sakerhet

Rekreation och friluftsliv

Levnadsfoérhallanden

Naturmiljé

Landskap och
bebyggelse

Kulturmiljo

Klimatpaverkan

Risker kopplat till ett
forandrat klimat*

Fororenade omraden
Grundvatten

Ytvatten

Jord- och skogsbruk

Utvarderas ej*
Mark- och luftmiljé
Livsmiljo

Livsmiljo
Vardagsliv

Livsmiljo
Vardagsliv

Livsmiljo
Resenarsperspektiv
Naturmiljé

Stads- och landskapskaraktar

Kulturmiljo
Stads- och landskapskaraktar

Klimatpaverkan och energieffektivisering

Utvarderas ej*

Mark- och luftmiljo
Mark- och luftmiljé

Mark- och luftmiljo
Vatten

Utgar som miljéintresseomrade**

*) Utvirderas €j i hallbarhetsbedomningen da aspekterna ej bedoms som
alternativskiljande for strackan Almedal-Mdlndal.

*¥) Utgar som intresseomrade for strackan Almedal-Molndal, eftersom omradet
inte innehar skogs- eller jordbruk.
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4.1.3 Investeringskostnad

Investeringskostnad som bedomningsgrund ar en bedomd kostnad och omfattar
béade anlaggningskostnader och byggherrekostnader. Anlaggningskostnaden avser
kostnader for jairnvagsanlaggningen, det vill siga mark- och fastighetsinlosen,
anliaggningsarbeten, jairnvagsspecifika arbeten, miljoatgarder och arkeologiska
undersokningar. Byggherrekostnaden avser utredning, planering, projektering och
projektadministration.

Da kostnadsaspekten ar central for projektets genomforande anviands
investeringskostnaden som en egen bedomningsgrund. Utgangspunkten for
investeringskostnaden ar kalkylen fran lokaliseringsutredningen. Bedomningen
gors mellan alternativ samt utifrdn om de studerade alternativen har en hogre eller
lagre investeringskostnad dn motsvarande kostnad i lokaliseringsutredningen.

4.1.4 Byggbarhet

Jarnvagsplan Almedal-Molndal beror ett urbant omrade som till stor del bestar av
infrastruktur med angriansande verksamheter, kringliggande bostader och andra
stadsutvecklingsprojekt. Ytorna for att anlagga ny jarnvag ar i flera fall mycket
begriansade och kan innebara att framkomligheten for tredje man tidvis blir
paverkad. Att bedoma olika utformningar avseende byggbarhet utgor dirmed en
viktig del i arbetet med jarnvagsplanen.

Inom byggbarhet studeras de alternativa utformningarna avseende byggtid,
framkomlighet, utmaningar i byggskedet och arbetsmiljo (se Tabell 3). Det kommer
att ge svar pa vilket forslag och vilken utformning som kan ge ett effektivt och sakert
byggskede. Arbetet har inledningsvis fokuserat pa att lyfta sddana aspekter som har
betydelse for val av alternativ.

Flera av dessa parametrar hanger ihop, till exempel ar en kort byggtid troligtvis
forknippat med en lagre byggkostnad eftersom tiden for etablering minskar. Det
kan dock finnas produktionsmetoder som medfor hogre kostnader, men som
minskar tiden. Darfor behover de bedomas individuellt.

Byggbarhet ingar ocksa som underlag i hallbarhetsbedomningen s3 till vida att
flertalet projektmal dven avser situationen under byggskedet. Da byggbarheten ar
central for strackan Almedal-Mdlndal ges den extra tyngd genom att dven vara en
separat bedomningsgrund dar man bedomer byggskedet.
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Tabell 3 Parametrar och innehall for bedomningsgrunden Byggbarhet

Parameter Innehall

Byggtid Byggtiden beddms utifran en grov produktionstidplan dar stérre
arbetsmoment (till exempel lansering av bro) har tidsatts schematiskt.
| denna ingar aven att studera paverkan och komplexitet pa befintliga
ledningar samt produktionsordning och metoder for att effektivisera
byggtiden. Aven behovet av tider pa befintlig jarnvag och E6 paverkar
byggtiden. Behovet av tider i spar samt avstangningar pa E6

beddms.

Framkomlighet Framkomlighet beddms genom att studera hur lang omvag en
omledningsvag blir for tredje man, trangsel vid tillfalliga
trafikomlaggningar, ombyggnad av plattformar etcetera. Hur lange
den provisoriska omledningsvéagen ar nédvéndig vags ocksa in. Aven
paverkan pa befintlig jarnvag och E6 vags in.

Utmaningar i Utmaningar i byggskedet avser antal byggetapper, etableringar,
byggskedet flexibilitet, komplexitet och riskfyllda arbetsmoment.
Arbetsmiljo Inom arbetsmiljé ingar att bedéma hur mycket utrymme som finns

tillgangligt vid anlaggandet och om det finns sarskilda arbetsmoment
som ar riskfyllda. Utrymme kan till exempel innebara att det finns
tillracklig yta for arbetsomrade och tillracklig plats fér uppstallining av
kranar, plats for byggbodar, arbetsfordon och upplag. Sarskilt
riskfyllda arbetsmoment kan handla om att se till att det finns
tillrackligt med plats for att utféra arbeten utan onddiga risker samt att
undvika passerande fordonstrafik och istallet leda om trafik.
Arbetsmiljo handlar ocksa om att planera arbetet sa att det finns
tillrdckligt mycket tid.

4.1.5 Samradssynpunkter

Trafikverket kommer under arbetet att genomfora tva samradstillfallen samt ha
lopande avstamningar med myndigheter, organisationer och 6vriga berorda.

Infor samrad 1 kommer ett sparalternativ rekommenderas. Under hela
utredningsperioden fram till reckommendation anvinds bedomningsgrunden
samradssynpunkter genom dialog som fors med berérda kommuner, storre
fastighetsdgare och eventuellt andra aktorer som berors i storre omfattning. Efter
samrad 1 anviands bedomningsgrunden samradssynpunkter som underlag for att
lagga fast det rekommenderade sparalternativet eller gora eventuella justeringar.

Forslag till markansprak och skyddsatgéarder tas fram infor samrad 2. For att
utvardera olika alternativ for utformning av markansprak och skyddsatgarder infor
samrad 2 ar samradssynpunkter en bedomningsgrund. Markansprak och
skyddsatgarder laggs sedan fast i samband med jarnvagsplanens granskning och
faststillelse och da gors en slutlig avstimning mot bedomningsgrunderna.

Bedomningsgrunden ska ge svar pa om alternativet i huvudsak 6verensstaimmer
med aktuella samradssynpunkter eller om det finns avvikande asikter.
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4.2 Utredningsmetodik

Kapitlet beskriver metod for identifiering, utvardering och val av placering samt
utformning inom aktuell korridor.

4.2.1 Sparlinjer
Processen for att identifiera tinkbara sparalternativ inom korridoren har utgatt fran
foljande forutsattningar:

e indamal

e projektmal

e ataganden fran lokaliseringsutredningen

e foreslagna villkor i ansokan om tillatlighet

e styrande forutsattningar i form av krav och regelverk, exempelvis inom risk
och sikerhet och referenstrafikering.

Optimering, hallbarhetsbedémning 1 och forsta bortval

Inledningsvis delades strackan upp i fem delstrackor for att underlatta arbete
parallellt med dessa (se Figur 4). En forsta 6vergripande sortering av forslag inom
respektive delstricka gjordes med en hallbarhetsbedémning 1. Fér en 6vergripande
sortering av forslag gjordes bedomningen att det rackte med en
héllbarhetsbedomning da 6vriga bedomningsgrunder delvis ingar i
héllbarhetsmetodiken. Det innebar att till exempel underlag fran
miljobedomningen var med redan i detta skede.
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Identifiering av ténkbara spar-
alternativ inom korridoren

Bearbetning av sparalternativ inom delstrackor

Delstracka PESIEE] Delstracka Delstracka Delstracka
Almedal Almedal- Lackareback Station MalIndal Malndal-
Lackareback Sandback

Hallbarhetsbedémning 1

Bearbetning av kvarvarande alternativ
och optimering mot bedémningsgrunder
samt uppdelning i tre delomraden

Delomrade Norr Delomrade Delomrade Soder
Mélndal Station

Héllbarhetsbeddmning 2 och évriga bedémningsgrunder

Samrad 1
Sparlinje vald
Utformning av vald sparlinje avseende mark-
ansprak och skyddsatgarder utifran aktuella
bedémningsgrunder
Samrad 2

Slutlig placering och utformning for jarnvagsplan

Figur 4 Utredningsprocess med metod for identifiering, utvardering och val av
placering samt utformning inom aktuell korridor.
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Optimering infér bedémning av sparlinje

Efter héllbarhetsbedomning 1 bearbetades sparlinjealternativen successivt i en
iterativ process med beaktande av héllbarhetsaspekterna och 6vriga
bedomningsgrunder. Syftet var att optimera alternativen for att skapa sa tydliga och
renodlade sparlinjer som majligt for att bedoma storre skillnader mellan
alternativen infor rekommendation av spéarlinje.

Identifiering av alternativ Bearbetning av alternativ

Tidsaspekt/ Samrads- Byggbarhet Miljo- Investerings-
process synpunkter beddmning kostnad

Andamalet: LBJ, se féreg. sida | Kravuppfyllnad/ | Klarar
Kapacitet/ Teknisk forutsattningar
Robusthet genomférbarhet | fran UB

Restid
Tillgénglighet
Frémja hallbara
resor

Alt 1a
Alt 1b
Alt 2a
Alt 2b
Alt 2¢

1
1
1
|
1
|
|
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
Alt 3a 1
1
1
1
|

Figur 5 Matris med parametrar som beaktats vid successiv avstamning mot
beddmningsgrunderna

Av Figur 5 framgar att forutom successiv avstimning mot bedomningsgrunderna
samradssynpunkter, byggbarhet, miljobedomning och investeringskostnad ingick
aven tidsaspekt/process som en parameter. Det avser mojligheten att genomfora ett
sparlinjealternativ inom Trafikverkets tidplan. Det kan finnas sparlinjealternativ
som till exempel innebar flytt av verksamheter som riskerar att paverka
Trafikverkets tidplan och detta bor i sa fall belysas tidigt sé att det kan beaktas i
bedomningen av mdjlighet till genomforande.

Vid bearbetning av spéralternativen har det dven sikerstallts att kvarvarande
alternativ gar att kombinera for hela strickan. For att inte fa for ménga olika
kombinationer kan stationen ses som ett centralt nav pa strickan. Utifran detta
gjordes en uppdelning i tre delomraden:

e Delomrade Norr
e Delomrade Molndal station

e Delomrade Soder
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Rekommendation av placering inom korridoren infér samrad 1

Alternativen inom de tre delomradena bedomdes utifréan de fem
bedomningsgrunderna. Resultatet av hallbarhetsbedomning 2 har tillsammans med
ovriga bedomningsgrunder (investeringskostnad, samradssynpunkter, byggbarhet
och miljobedomning) utgjort underlag for reckommendation av jarnvagens lage i
plan och profil pa hela strickan Almedal-Molndal. Den rekommenderade
sparlinjen kommer darefter att samradas och synpunkter kommer att beaktas for
att fa fram fortsatt projekteringsinriktning.

4.2.2 Val av utformning och skyddsatgarder

Efter samrad 1 kommer den valda sparlinjen att bearbetats vidare. Fokus kommer
da att ligga pa hur jarnvagens totala markansprak i bade bygg- och driftskede
hanteras samt att sékerstilla behov av skyddsétgiarder. De mojliga 16sningar som
tas fram stdms successivt av mot aktuella bedomningsgrunder och utgor underlag
for samrad 2.

4.2.3 Fardigstallande

Efter samrad 2 fardigstills handlingarna och MKB ldmnas in fér godkdnnande till
lansstyrelsen. Innan handlingarna gar ut pa granskning gors en
konsekvensbeskrivning med avseende pa projektmal och samhallsekonomiska
nyttor for att sakerstélla att dessa beaktats och att projektet har en tillfredsstéllande
projektméaluppfyllelse.
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5 Metod for hallbarhetsbedomning

I detta kapitel beskrivs metoden for hallbarhetsbedomning som anvénts i
lokaliseringsutredningen for en ny dubbelsparig jarnvag mellan Géteborg och
Boras, men med en anpassning av metoden for jarnvagsplan Almedal-Molndal.
Hallbarhetsbedomningar utgor underlag vid framtagning, utvirdering och val av
sparlinje samt for att ta "temperaturen” pa hallbarheten i de fall det bara finns ett
alternativ. Har beskrivs ocksa hallbarhetsbedomningens roll i relation till
planldggningsprocessen. Resultat av genomforda hallbarhetsbedomningar i
projektet utgor underlag och motiv till val av sparlinje vilket presenteras i
jarnvagsplanen.

Haéllbarhetsbedomning ar en metod som genomfors for att ge kunskap om hur olika
placeringar av sparlinje star sig mot varandra ur hallbarhetssynpunkt och for att
bedoma hur vil héllbarhetsaspekterna uppfylls for en stracka. Metoden sdkerstiller
att alla tre dimensioner av hallbarhet (ekologisk, social och ekonomisk) synliggors
och beaktas vid bedomningar av olika placeringar av sparlinje som sker under
framtagandet av jirnvigsplanen. Aven om det enbart finns ett alternativ gors en
héllbarhetsbedomning for att visa graden av projektmaluppfyllelse for en delstracka
eller ett delomrade. Metodiken kan da anviandas for att bedoma alternativ och bli
uppmarksam pa mojliga forbattringar eller risker. Kunskapsunderlaget anvands nér
alternativen utvarderas och avgransas och utgor en del av det sammanvagda
beslutsunderlaget géllande den nya jarnvagen.

5.1 Hallbar utveckling som utgangspunkt i metoden

Metoden for héllbarhetsbedomningar i program for jarnviagsplan Almedal —
Molndal, utgar ifran hallbar utveckling och de tre hallbarhetsdimensionerna social,
ekologisk och ekonomisk hallbarhet. Begreppet hallbar utveckling introducerades
av Lester R. Brown redan 1981 (Brown, 1981) men fick sitt stora genomslag
internationellt nar det lanserades av FN:s varldskommission for miljé och
utveckling 1987 i rapporten Var gemensamma framtid. Kommissionen leddes av
Norges davarande statsminister Gro Harlem Brundtland och omnamns ofta som
Brundtland-kommissionen, och rapporten som Brundtland-rapporten. Den
barande tanken bakom begreppet hallbar utveckling var att denna ska bygga pa tre
dimensioner: en social, en miljomassig och en ekonomisk.

Nedan forklaras och beskrivs hallbarhetsdimensionerna. Forst beskrivs varje
dimension generellt och sedan betydelsen mer konkret utifrdn den nya jarnvagen.
De generella beskrivningarna har sin utgdngspunkt i KTH:s sammanfattande
beskrivningar av hallbar utveckling som bygger bland annat pa de s kallade
planetira grianserna och FN:s Human Development Index (KTH 2020, Steffen m. fl.
2015, FN u.4.). Beskrivningarna av vad hallbarhet innebér for projekt bygger pa en
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kombination av de generella beskrivningarna och bedomningar som gjorts av
specialister och experter pa hallbarhet inom projektet.

Hallbarhetsparametrarna som anvénds for att beskriva social, ekologisk och
ekonomisk hallbarhet for delen Almedal-Molndal utgér fran parametrarna i
lokaliseringsutredningen Géteborg—Boras, vilka har utvecklats inom projektet och
har involverat en stor bredd av kompetenser pa hallbarhetsomradet.

5.1.1 Social hallbarhet

Social hallbarhet handlar till exempel om vilbefinnande, rittvisa, rattigheter och
individens behov. Somliga av de hir aspekterna kan kvantifieras medan andra
uttrycks bast kvalitativt. Vad social hallbarhet ar i praktiken varierar beroende pa
sammanhanget, till exempel ar det troligt att social héallbarhet innebar en sak i
Sverige och en annan i Indien eller Brasilien. Att analysera social hallbarhet handlar
om att med individen i fokus och utifran planetens granser bedoma méanniskors
mojlighet att uppfylla sina behov, mal och drommar. Ett generellt stod for att forsta
och beskriva social hallbarhet ar kategorierna som ingér i FN:s 17 globala méal och
169 delmal for hallbarhet (globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030) samt Human
Development Index som viager samman forvantad livslangd, forvantad
utbildningslangd och vilfard i form av kopkraft och BNP. Precis som for andra typer
av indikatorer géller det att vara medveten om vilka aspekter som inte avspeglas av
de indikatorer som viljs for social hallbarhet.

Vad betyder social hdllbarhet for den nya jdrnvdgen mellan Almedal och
Molndal?

I den sociala hallbarhetsdimensionen ar manniskor som bor i och runt omkring den
aktuella strackan i fokus, bade pa individniva och gruppniva. Har bedoms hur
placeringen av sparlinjen paverkar sidant som skapar en bra vardag for manniskor
oavsett boplats, kon, alder och socioekonomiska forutsattningar. Det kan till
exempel handla om sddant som far oss att ma bra och skapar forutsiattningar for att
utvecklas, bland annat utbildning, forsérjning och boende. Det kan dven handla om
hur manniskor upplever miljoerna och vad som behdovs for att skapa platser som
framjar hilsa och trivsel genom aktiviteter samt trygga och siakra boendemiljder. I
en bra vardag ingar att resan med jarnvégen ar attraktiv, med smidiga byten och
god tillganglighet.

For att utreda paverkan pa de sociala aspekterna, har fem parametrar pekats ut.

Inom parametern Stad- och landskapskaraktdr (1) bedoms huruvida karaktaren
kan bibehallas, utvecklas och stirkas, och om forutsattningar finns for att jarnvagen
ska kunna samspela med enskilda platsers karaktar.

Parametern Vardagsliv (2) bedomer tillgangligheten mellan mélpunkter eller andra
viktiga samband i staden och hur dessa kan bibehéllas eller stiarkas. Har bedoms
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ocksa huruvida den kommunala planeringen paverkas av sparlinje- och
utformningsalternativ.

Parametern Livsmiljé (3) inkluderar bedomningar av livskvalitet, befintlig
bostadsbebyggelse, service, friluftsliv, rekreation, reseupplevelser och koppling till
malpunkter med mera kan bevaras eller starkas. Har utvarderas ocksa paverkan pa
bullersituationen samt sikerhet och upplevd tryggheten.

Parametern Kulturmiljé (4) bedomer paverkan pa eventuella kulturmiljovarden
som anser betydande.

Avslutningsvis belyser parametetern Resendrsperspektivet (5) de konsekvenser for
reseupplevelser som bedéms uppsta for de olika alternativen.

5.1.2 Ekologisk hallbarhet

Ekologisk héllbarhet innefattar klimatsystemens stabilitet, luft-, land- och
vattenkvalitet, landanvindning och jorderosion, arters livsmiljoer, livskraftiga
ekosystem, biologisk méngfald av arter och habitat samt att ge forutsattningar for
leverans av ekosystemtjanster (till exempel pollinering och fotosyntes). Ett satt att
forsta ekologisk héallbarhet ar att produktion av varor och tjanster i samhallet inte
far ske pad bekostnad av ekosystemens barformaga. Naturen maste kunna aterskapa
resurser i minst samma takt som de anvinds.

Ett generellt stod for att forsta och beskriva ekologisk hallbarhet ar de nio planetira
granserna (Steffen m.fl., 2015); klimatforandring, forlust av biologisk méangfald,
ozonskiktets uttunning i stratosfiaren, havsforsurning, biogeokemiska floden
(fosfor- och kvavecykler), foraindrad markanvandning (till exempel avskogning),
farskvattenanvandning, aerosoler i atmosfaren (mikroskopiska partiklar i
atmosfiaren som paverkar klimatet och levande organismer), och nya kemiska
substanser (t.ex. organiska fororeningar, radioaktivt material och mikroplaster).
Det svenska miljomalssystemet med sitt generationsmal, nitton etappmal och
sexton miljokvalitetsmal ger en bra grund for att beskriva ekologisk hallbarhet
utifran ett svenskt perspektiv.

Vad betyder ekologisk hallbarhet for den nya jarnvdgen mellan Almedal och
Molndal?

Den ekologiska dimensionen handlar om att férstad hur ekosystemen liangs strackan
bidrar till ett 1angsiktigt uppratthallande av livsnodvandiga funktioner till nu
levande och kommande generationer. Har bedoms vilken potentiell paverkan en
placering av sparlinje har i bygg- och driftskede pa lokal, regional och nationell niva
och pa kort savil som lang sikt.
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Inom omradet ekologisk hallbarhet har fem parametrar identifierats, vilka kommer
att anvands for att bedoma hur forutsittningarna for den ekologiska héllbarheten
skiljer sig i de olika sparlinjealternativen.

Parametern Klimatpaverkan och energieffektivitet (1) omfattar bedomning av
huruvida en 6verflyttning kan ske fran av fossilberoende och mindre energieffektiva
transporter till mer hallbara transporter. Denna parameter handlar d&ven om att
bedoma sjilva anldggandets klimatpaverkan for de olika placeringarna av
sparlinjen.

Det finns dven en parameter som heter Naturmiljo (2) inom vilken
forutsattningarna for en méngfald av arter och livsmiljoer bedoms. Detta ror bade
arter pa land och i vatten. Aven mdjligheten att uppritthalla ekologiska samband
bedoms.

Inom parametern for Vatten (3) bedoms paverkan pa kvalitetsfaktorer kopplat till
vattenforekomsters ekologiska och kemiska status, samt om atgarderna kan paverka
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer.

Inom parametern Markanvdndning (4) bedoms huruvida alternativet bidrar till
hallbart resursanviandande av marken.

Avslutningsvis tar parametern Mark- och luftmiljo (5) ett grepp kring bedomning
av huruvida projektet beaktar spridningen av farliga amnen, och vilka atgarder som
vidtas for att minimera spridning.

5.1.3 Ekonomisk hallbarhet

Ekonomisk héllbarhet ar den hallbarhetsdimension med mest skilda definitioner.
Ett generellt stod for att forsta och beskriva ekonomisk hallbarhet som ges av
Stockholm Resilience Centres (2016) sé kallade brollopstartemodell, se Figur 6
nedan. Denna modell innebar i korthet att ekologisk hallbarhet ar en avgorande
forutsattning for bade social och ekonomisk hallbarhet, och att social héllbarhet i
sin tur ligger till grund for att mojliggora ekonomisk hallbarhet. En 6kning av
ekonomiskt kapital far inte ske pa bekostnad av en minskning i naturkapital eller
socialt kapital. Enligt brollopstartemodellen ska ekonomin tjana samhillet sa att det
kan utvecklas inom ramen for de planetira granserna.
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Figur 6 Stockholm Resilience centers sa kallade broéllopstartemodell

Vad betyder ekonomisk hallbarhet for den nya jdrnvdgen mellan Almedal och
Molndal?

Ekonomisk héllbarhet for strackan handlar om att se ekonomin som ett medel for
att uppnd mal for social héllbarhet inom ramarna for vad som &r ekologiskt héllbart.
Detta innebar konkret att storsta samhillsekonomiska nytta och sociala virden kan
uppnas till lagsta samhallsekonomiska kostnad och med hansyn och anpassning till
ekologiska varden. For att lyckas med detta efterstravas kostnadseffektiva och
innovativa l6sningar. De l6sningar som viljs ska dven vara hallbara och robusta
over tid. Detta siakerstills genom analys av livscykelkostnader. For den nya
jarnvagen handlar ekonomisk héallbarhet dven om att bedoma placering av sparlinje
utifrdn de samhillsekonomiska nyttor den kommer att medfora, till exempel
restidsvinster och vardet av att undvika forlust av samhallsviktiga
ekosystemtjanster. Vidare bedoms hur jarnvagen kan bidra till lokal och regional
utveckling, till exempel inkomster i niringslivet, jobbskapande mojligheter och
fastighetsmarknad.



Inom den ekonomiska dimensionen gors bedomningar av fem olika
héllbarhetsparametrar:

Hallbar resursanvdndning (1) ska bedoma hur stor resursanviandningen blir
avseende bland annat massor som uppkommer i projektet kopplat till férorenad
mark och klimat samt kostnaderna fér massor som tillférs projektet. Inom
parametern bedoms ocksa mojligheten att dteranvinda befintliga konstruktioner.

Inom parametern Anldggnings- och driftkostnader (2) bedoms om
investeringskostnader, kostnader for drift och underhall samt trafikeringskostnader
for foretag kan hallas nere sd mycket som mojligt.

Vidare bedomer parametern Samhdllsekonomiska nyttor (3) huruvida jarnviagen
placeras sa att de samhallsekonomiska nyttorna blir sa stora som mojligt. Dessa
nyttor bedoms utifran huruvida alternativet innebar hog tillganglighet, effektiva och
smidiga byten samt en positiv resenirsupplevelse.

Parametern Kapacitet och robusthet (4) bedomer alternativ gentemot det
kravstillda restidsmalet for de tag som enligt referenstrafik ska trafikera jairnvagen
och for regionaltag samt hur vil det gar att utforma jarnviagen sa att den blir robust
jarnvagstekniskt.

Avslutningsvis tar parametern Ekosystemtjdnster (5) ett samlat grepp kring
forutsattningarna for leverans av ekosystemtjanster och huruvida dessa bibehallas
och forluster minimeras, samt om tjanster som ar sarskilt viktiga for manniskors
vilbefinnande kan varnas och bevaras.

5.2 Definitioner och principer for metoden

Haéllbarhetsbedomning dr en metod for att bedoma alternativ till sparlinjer utifran
social, ekologisk och ekonomisk samt sammantagen hallbarhet. For att metoden ska
kunna tillampas kravs att det valda alternativet uppfyller iandamalen och ar
byggbart. I enlighet med planldggningsprocessen utgar samtliga alternativ fran
projektets andamal. Metoden utgar fran samma metod som i
lokaliseringsutredningen, men den har utvecklats for jarnvagsplaneskedet. I
lokaliseringsutredningen gjordes hallbarhetsbedomningar dar olika alternativ
stilldes mot varandra for att vara ett underlag vid val av utredningskorridor. I
jarnvagsplanen studeras och bedoms olika alternativ for sparlinjens placering inom
den forordade korridoren.

Haéllbarhetsbedomningar har i jarnvagsplanen Almedal-Molndal anvants bade for
att stilla olika alternativ mot varandra, men ocksa for att bedoma graden av
hallbarhet for ett specifikt alternativ.

Hallbarhetsarbetet utgor en viktig del av jarnvagsplanens process. Malsattningen ar
att det slutgiltiga resultatet inte bara ska sakerstilla sa liten negativ paverkan som
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mojligt, utan ocksa bidra till positiva konsekvenser inom en rad omraden.
Haéllbarhetsbedomningen fungerar som ett tydligt ramverk som, utéver nyttan vid
utvirdering av konsekvenserna av olika alternativ, ocksa kan nyttjas vid bedomning
av vilka atgarder som kravs for att na sa langt som mojligt avseende en hog grad av
héllbarhet.

Genomforandet av héllbarhetsbedomningar bygger pa en kedja av steg som utgar
ifran de tre hallbarhetsdimensionerna social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet.
Byggstenarna i denna kedja ar projektmal, hallbarhetsparametrar samt
preciseringar med indikatorer, se Figur 7.

Hallbarhetsdimension Projektmal Hallbarhetsparametrar
Social, ekologisk, ekonomisk ~ ———» —

Konkretisering av
projektmal genom — Indikatorer ., Projektmaluppfyllelse
precisering av parametrar

Figur 7 Hallbarhetskedja som visar de ingaende byggstenarna i metoden for
hallbarhetsbedémning

Under arbetet med jarnvigsplanen genomfors minst tva hallbarhetsbedomningar:

En tidig hallbarhetsbedomning 1 4r med i arbetet for att héllbarhet ska vara ett
underlag redan fran borjan i arbetet. Det ar en erfarenhet fran
lokaliseringsutredningen att det underlittar om alla bortval redan fran borjan kan
harledas till social, ekologisk eller ekonomisk hallbarhet. Syftet med
héllbarhetsbedomning 1 var att med stod av hallbarhetsaspekterna kunna vilja bort
vissa alternativ och tydliggora vilka alternativ som skulle studeras vidare. Det var
ocksa en viardematare pa héllbarheten i kvarvarande alternativ. Enklare skisser av
plan och profil utgjorde utgédngspunkt for bedomningarna. Hallbarhetsbedomning 1
gjordes tidigt i arbetet med jarnvéagsplan. Efter hallbarhetsbedomning 1 har
parametrar och indikatorer bearbetats. Detta bedoms dock inte ha paverkat
resultatet utan syftet med hallbarhetsbedomning 1 var framst att lyfta hallbarhet
tidigt i processen.

Syftet med hallbarhetsbedomning 2 var att med stod av
héllbarhetsbedomningen kunna ta fram underlag for rekommendation av plan och
profil for ett alternativ, tydliggora 6vriga bortvalda alternativ samt ta fram underlag
till samrad 1. Planer, profiler, méngder och tekniskt underlag utgjorde underlag for
héllbarhetsbedomning 2.
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Beroende pa hur langt arbetet med jarnvagsplanen kommer till samrad 1 kan det
aven bli aktuellt med héllbarhetsbedémningar senare i processen for att bedoma
projektmalsuppfyllelse for till exempel olika alternativ for utforanden och
skyddsatgarder.

Hallbarhetsdimensionernas innehéll beskrivs i avsnitt 5.1 Hallbar utveckling
som utgangspunkt i metoden.

Projektmalen har analyserats utifran vilka héllbarhetsaspekter de fangar.
Projektmalen har utifran detta sorterats in under den hallbarhetsdimension dar de
bast hor hemma och de har dven preciserats i skedet jirnvagsplan for delen
Almedal-Molndal. Projektmal med storst fokus pa exempelvis sociala
héllbarhetsaspekter har samlats under social hallbarhet. Projektmalen har tagits
fram utifran 6vergripande mal fo6r Goteborg—Boras och projektets forutsiattningar.
En analys av relevanta globala hallbarhetsmal, Agenda 2030-mal, gjordes och
anvandes nar de 6vergripande malen togs fram.

Tre projektmal har inte bedomts vara relevanta att ta med i jirnvagsplan Almedal—
Molndal.

Resandeutbyte med 400 meter ldnga tag ska méjliggoras pa Station Bords. Malet
har inte tagits med for att det inte ar relevant for denna jarnvagsplan.

Resandeutbyte med 250 meter ldnga tag ska majliggoras vid alla stationer. Malet
har inte tagits med da detta ar en forutsattning for Molndal station.

Den nya jarnvdgen ska mojliggora ett hallbart och effektivt nyttjande av
vdrdefulla dmnen och material. Malet har inte tagits med da strackan Almedal—
Molndal inte paverkar fyndigheter av vardefulla &mnen och material.

For att identifiera hur projektmalen i projektet Goteborg—Boras, delen Almedal-
Molndal paverkar de globala hallbarhetsmalen har en kvalitativ kartlaggning genom
mappning gjorts. Mappningen visar vilka av Agenda 2030-mélen med delmal som
de 6vergripande projektmalen har en direkt paverkan pa. Paverkan kan vara
antingen direkt positiv eller direkt negativ. I Bilaga 1 redovisas resultatet avdenna
mappning.

Hallbarhetsparametrarna som valts ut dr de aspekter som bedéms vara
relevanta vid placering av ny jarnvag, och som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplan Almedal Molndal. Inom varje hallbarhetsdimension har fem
héallbarhetsparametrar identifierats, se Tabell 1. Till varje hallbarhetsparameter har
ett eller flera projektmal kopplats baserat pa de viktigaste héllbarhetsaspekterna
som fangas med respektive projektmal. Syftet med hallbarhetsparametrarna ar att
konkretisera och kategorisera hallbarhet.
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Projektmalen for Goteborg—Boras har konkretiserats for jairnviagsplanen for
delen Almedal-Moélndal, genom precisering av parametrar. Preciseringen av
parametrar ar formulerad som pastdenden. Syftet ar att klargora vad parametern
innebar och visa pa kopplingen mellan parametern och indikatorn. Redovisningen
for respektive héllbarhetsparameter ar en sammanviagning av de indikatorer som ar
kopplade till den parametern.

Till varje parameter hor en eller flera indikatorer som ligger till grund for
bedomningen av hur hallbarhetsparametrarna star sig for olika alternativ. For att
bedoma skillnader mellan alternativen s anvands projektmalsuppfyllnaden som
mattstock.

Projektmaluppfyllelse beskriver i vilken grad projektmaélet bedoms kunna
uppfyllas i form av fastslagna skalor for uppfyllnad av preciseringen av
projektmalet, se dven avsnitt 5.3 Konkret process och genomforande av
hallbarhetsbedomning.

Hallbarhetsbedomningen gors gentemot projektmal som &r relevanta for
jarnvagsplanen. Bedomningen visar hur parametrarna bedoms bidra till att
relevanta projektmal uppfylls eller motverkas for de olika alternativen.
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5.3 Konkret process och genomforande av
hallbarhetsbeddmning

For det konkreta genomforandet av héllbarhetsbeddmningen har organisationen
byggts utifran hallbarhet och arbetssitt anpassats for att effektivt kunna arbeta med
héllbarhetsbedomningar utifran sociala, ekologiska och ekonomiska perspektiv.
Sammantaget gor detta att en stor del av organisationen ar delaktig i
héllbarhetsbedomningens olika skeden och ar beroende av varandras arbete, vilket
aven bidrar till ett gemensamt larande i hallbarhetsfragor. I senare skeden av
jarnvagsplanen kan héllbarhetsbedomningar anvandas for att bedoma
projektmalens maluppfyllelse av olika mojliga utféranden och skyddsatgarder.

Projektmaluppfyllelse

Ekologisk

Social | Hallbarhet

Indikatorer

Projektmal

Hallbarhetsparametrar

Framtagande metod samt
lokaliseringsalternativ

Figur 8 Schematisk bild pa processen med hallbarhetsbedémning och visualisering
av resultat

5.3.1 Skalor for att bedoma indikatorerna

Varje indikator har en férdefinierad skala som beskriver vilken typ av resultat som
ger vilken siffra pd bedomningsskalan.

Figur 9 exemplifierar hur en indikator for hallbarhetsparametern kulturmiljo
bedoms pé en skala fran 0—3. En skala pd 0—3 bedoms, efter testning av olika
alternativ, ha fordelen att innebara forhallandevis fa steg (endast fyra) och att ett
neutralt alternativ kan undvikas. Att ha ett neutralt mellansteg med innebdrden
“varken uppfyller eller motverkar mélet” ger svartolkade resultat.
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0 = motverkar projektmal
1= motverkar projektmal delvis

2 = uppfyller projektmal delvis
3 = uppfyller projektmal

Projektmal: "Den nya jarnviagen ska sa langt som mgjligt ta tillvara en mangfald av
kulturhistoriska miljéer...”

Hallbarhetsparameter: Kulturmiljo

Konkretisering av projektmal genom precisering av parameter: Utformningsforslaget
innebar att hansyn tas till de kulturmiljévarden som berdrs och att férluster av
kulturmiljovarden undviks.

Indikator: Graden av paverkan pa kulturmiljoer genom férlust av kulturmiljévarden via rivning,
utgravning, skalbrott, splittring, brutna historiska samband, forandrade visuella samband eller
strukturomvandling.

0 = Paverkar kulturmiljder med héga varden genom att den bryter samband, orsakar skalbrott
och/eller stora forluster av kulturvarden etc. och paverkar den historiska lasbarheten negativt.
1 = Paverkar kulturmiljéer genom att den bryter samband, orsakar skalbrott och/eller forluster
av kulturvarden etc. och paverkar den historiska l&sbarheten negativt.

2 = Paverkar ett fatal kulturmiljéer, bryter delvis samband, orsakar mindre skalbrott eller vissa
forluster av kulturvarden etc. och paverkar i viss man den historiska Iasbarheten negativt.

3 = Paverkar ej nagra kulturmiljoer, orsakar ej en forlust av kulturvarden och paverkar ej den
historiska I&sbarheten eller méjligheten till att uppleva kulturmiljerna.

Figur 9 Exempel pa hur en indikator tillhérande hallbarhetsparametern Kulturmiljé
bedéms pa skalan 0-3

En liknande utformning av skalorna har efterstravats, men for vissa parametrar kan
aven ett ofordandrat 14ge vara positivt och vissa skalor ar darfor formulerade pa ett
annat satt.

5.3.2 Redovisning av resultat av hallbarhetsbedomningen

Resultatet av hallbarhetsbedomningarna kan illustreras pa olika sitt. I
jarnvagsplanen har tabeller anviants, se Figur 10.

Utifran den fordefinierade skalan 0—3 for varje indikator bedoms om utvalda
projektmal motverkas eller uppfylls.

Viarderingen av indikatorerna (frdn 0—3) ger sammantaget en bedomning av
parametern enligt samma skala.
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Vistligt alternativ Ostligt alternativ Vistligt alternativ. |~ Ostligt alternativ

med spardispens med spardispens utan spardispens utan spéardispens

Stad- och
landskapskaraktar

Vardagsliv

VID0S

Livsmiljs

Kl rmiljb - -

Resenérsperspektivet

. Uppfyller projektmal
Uppfyller projektmal delvis
Motverkar projektmal delvis

. Motverkar projektmal

Figur 10 lllustration av exempel pa redovisning fran jarnvagsplanen dar tabeller
anvants. Exemplet visar resultatmatrisen for social hallbarhet i delomrade Norr

Av Figur 10 framgar ett exempel med utvardering inom social héllbarhet. De
redovisade alternativen har alla samma grad av projektmalsuppfyllelse inom Stad-
och landskapskaraktar, Vardagsliv och Livsmiljo. Inom Vardagsliv ar
projektmalsuppfyllelsen god for samtliga alternativ medan uppfyllelsen av
projektmalen inom Stad- och landskapskaraktiar samt Livsmiljo till viss del
motverkas. Inom Kulturmiljo motverkas projektmalsuppfyllelsen inom tva
alternativ och motverkas delvis inom tva alternativ. For resenirsperspektivet
uppfyller tva alternativ projektmalen delvis medan projektmalen delvis motiveras
for tva alternativ.
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7 Bilagor

1. Mappning av projektmaél inom de 6vergripande malomradena mot de globala
hallbarhetsmélen i Agenda 2030.
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Bilaga 1: Mappning av projektmal inom évergripande malomraden mot
de globala hallbarhetsmaélen i Agenda 2030
Andamdl  Kapacitet Restider Stationsligen Energieffektiva  landskap Naturresurs- Halsaoch  Arkitektur - Samhallsekonomi

och robusthet transporter och hushallning ~ sakerhet
Kimatneutralitet

GODUTBILDNING
FORALLA

ARBETSVILLKOR
OCH EKONOMISK

FREDLIGAOCH
INKLUDERANDE

Fotnot: lllustrationen visar en mappning éver vilka av FN:s globala mdl och defmdl fér hdllbarhet som de dvergripande projektmalen har en direkt paverkan
pa. Utgangspunkten fér mappningen dr att jarnvdgen byggs och att projektmalen uppfylls. Paverkan kan vara antingen direkt positiv eller direkt negativ.
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