3 Den planerade jarnvagens
lokalisering och utformning med
motiv

3.1 Funktion och trafikering

Planerad trafik for strickan mellan Almedal och Mélndal innebér en
kraftig 6kning gentemot idag. Antalet tag per timme i en riktning i
hogtrafik (det vill séiga den tid pa dygnet med mest trafik) ar:

+ Attalokaltag

+ Attaregionaltig
o TFyrafjirrtag

» Ett godstag

Totalt blir det 21 stycken tag per timme och riktning i hogtrafik, varav
atta stycken trafikerar den nya banan mot Boras, se Figur 3.1.1.

Utbyggnaden ger ett bredare sparomrade nir den byggs ut med fler
spar vilket leder till att befintlig godstrafik flyttas nagot ndrmare
intilliggande bebyggelse pa strickan Almedal-Molndal.

3.1.1 Médlndal station

Molndal station far i och med den nya jarnviigen mellan Goteborg
och Boras och anslutningen till Vistlinken en betydande 6kning av

tagtrafik i framtiden. Stationen kommer efter utbyggnaden fungera
for tag som gor uppehall, tdg som ska viinda, tag som ska tas ur trafik
och dessutom blir stationen en punkt dir tva olika banor gar ihop
till en. Férutom fjirr- och regionaltag trafikerar ett stort antal pen-
deltag samt godstag stationen. Totalt forvintas 21 tdg/timme passera
Molndal i en riktning i hogtrafik, vilket gor den till en av de mest
trafikerade stationerna i Sverige.

Utformning av anlidggningen vid stationen styrs frimst av antal tag
under maxtimmen samt viken trafikering som banan planeras for.
Med planerad trafik enligt ovan och Trafikverkets mal for tagens
punktlighet stills det stora krav pa utformningen gillande hur
plattformarna ligger, vilka vixelforbindelser som finns, hastighet i
vixlarna med mera.

3.2 Vald lokalisering med motiv

Vald lokalisering har tagits fram inom ramen for lokaliserings-
utredningen, se avsnitt 1.2.2 Lokaliseringsutredning och 1.2.3
Tillatlighetsprévning,.

Vid den sammanvigda bedomning som gjordes i lokaliserings-
utredningen for Ny jarnvig Goteborg-Boras identifierades det
lokaliseringsalternativ som bist uppfyller indamalet med projektet
med minsta méjliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad, med
beaktande av 6vriga samhillsintressen och med hinsyn till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturmiljévirden. Den valda kor-
ridoren med huvudsakliga anldggningstyper framgar av Figur 2.1.1.

Nir regeringen givit tillatlighet for projektet dr den huvudsakliga
lokaliseringen genom val av korridor prévad.

Giiteborg C Haga Korsviigen Mdindal

Fran Bohusbanan -

Ovriga tag, befintlig bana
mmm Regionaltag/Pendeltag
mmm  Fjarrtag/interregionaltag/Snabbtag

Fran \astra stambanan Varberg == Kust till kustbanan
Fran Alvéngen | Kungsbacka
Méinlycke Boras C
I e o e 4 Mot Alvesta (gods)
Franaingsas 1L L ] ee— e e e e e [ R—
. Varberg Herrljunga
Fran Alingsas L;::;I?::r

Fran Norge-/Vanerbanan

Godstag

Malmé/Képenhamn
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" Herrjunga

Figur 3.1.1: Bilden visar trafik som gar pa ny jarnvag i rétt samt Gvriga tag i gratt. Antal tag i vardera riktningen per timme i hogtrafik.

3.3 Rekommenderad sparlinje med motiv

I detta avsnitt beskrivs den process som anvénts for att rekommen-
dera en sparlinje. Rekommenderad sparlinje beskrivs med motiv till
varfor den rekommenderas. En djupare beskrivning av 6vriga utredda
alterantiv framgar av kapitel 4.

3.3.1 Utredningsprocess

For att komma fram till en rekommenderad sparlinje och 6vriga
markansprak har en stegvis utviardering anvints (se Figur 3.3.1.1).
Processen har delats in i tva huvuddelar dér den forsta har inneburit
att ta fram en rekommenderad sparlinje for jarnvigen infor samrad 1.
I den andra huvuddelen kommer samtliga markansprak att tydliggo-
ras. Markanspraken redovisas i samband med kommande samrad 2.

Identifiering av alternativ har utgatt fran planliggningsprocessens
tidigare skeden och den valda korridoren. Forutsittningar fran lokali-
seringsutredningen beskrivs i avsnitt 1 Inledning.

Alternativa sparlinjer har utvirderats i en bedémning, baserad pa fem
bedomningsgrunder; hallbarhetsbedomning, miljobedomning, bygg-
barhet, investeringskostnad och samradssynpunkter, se Figur 3.3.1.2.
Det slutgiltiga planforslaget kommer dven att konsekvensbeskrivas
med avseende pa samhillsekonomisk nytta och projektmalsuppfyl-
lelse.

Identifiering och berarbetning
av sparalternativ

Utvdrdering av sparalternativ utifran
hallbarhetsbedémning och évriga
bedémningsgrunder

/? Samrad 1

Sparlinje vald

Utformning av vald sparlinje avseende mark-
ansprak och skyddsatgarder utifran aktuella
bedomningsgrunder

/? Samrad 2

Slutlig placering och utformning fér jarnvigsplan

Figur 3.3.1.1: Metod for identifiering, utvardering och val av placering samt
utformning inom aktuell korridor.
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Bedémningsgrunder fér val av rekommenderad sparlinje

HALLBARHETSBEDOMNING

En metod som utgar fran de tre hallbarhetsdimensionerna: social,
ekologisk och ekonomisk hallbarhet. Projektmalen fér Géteborg-Boras
har konkretiserats och kopplats till de olika hallbarhetsdimensionerna.
Genom hallbarhetsbedémningar sdkerstalls att de tre hallbarhetsdi-
mensionerna synliggbrs och beaktas vid utvarderingar av de identifie-
rade férslagen. Inom social hallbarhet ingar parametrarna stad- och
landskapskaraktar, vardagsliv, livsmiljo, kulturmiljé och resenarsper-
spektivet. Inom ekologisk hallbarhet ingar parametrarna klimatpaverkan
och energieffektivitet, naturmiljo, vatten, markanvandning och mark-
och luftmiljé. Inom ekonomisk hallbarhet ingar parametrarna hallbar
resursanvandning, anlaggnings- och driftkostnad, samhallsekonomiska
nyttor, kapacitet och robusthet och ekosystemtjanster.

MILJOBEDOMNING

En process som regleras i miljobalken med tillhérande féreskrifter och
beskrivs ytterligare i Miljokonsekvensbeskrivningen. Miljcbedémning
ar en process som ska integrera miljoaspekterna i planeringen sa att en
hallbar utveckling framijas.

BYGGBARHET

Jarnvagsplan berér ett urbant omrade som till stor del bestar av in-
frastruktur med angrénsande verksamheter, kringliggande bostader
och andra stadsutvecklingsprojekt. De begransade ytorna kan bli en
férsvarande omstandighet for en god arbetsmiljé under byggtid sasom
byggtrafik, etablerings- och upplagsytor. Inom byggbarhet studeras de
alternativa utformningarna avseende byggtid, framkomlighet, utma-
ningar i byggskedet och arbetsmiljo.

INVESTERINGSKOSTNAD

Investeringskostnad som bedémningsgrund ar en bedémd kostnad och
omfattar bade anldggningskostnader och byggherrekostnader. Anlagg-
ningskostnaden avser kostnader f6r jarnvagsanlaggningen, det vill séga
mark- och fastighetsinlésen, anlaggningsarbeten, jarnvagsspecifika
arbeten, miljdatgarder och arkeologiska undersékningar. Byggherrekost-
naden avser utredning, planering, projektering och projektadministra-
tion.

Da kostnadsaspekten ar central f6r projektets genomférande anvénds
investeringskostnaden som en egen bedémningsgrund. Utgangspunk-
ten for investeringskostnaden ar kalkylen fran lokaliseringsutredningen.
Bedémningen gérs mellan alternativ samt utifran om de studerade alter-
nativen har en hogre eller lagre investeringskostnad &n motsvarande
kostnad i lokaliseringsutredningen.

SAMRADSSYNPUNKTER

Samradssynpunkter avser vid val av sparlinje de synpunkter som
inkommer vid samrad 1. Vid framtagande av rekommenderad sparlinje
har kontinuerliga avstamningar genomférts med bland annat G6teborgs
Stad, MélIndals stad och Lansstyrelsen i Vastra Gotaland lan.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Hallbarhets-

bedémning

Samhaéllsekonomisk nytta

Projektmalsuppfyllelse

Figur 3.3.1.2. Bedomningsgrunder

Metodiken for val av sparlinje samt aktuella bedomningsgrunder
beskrivs mer ingdende i PM Metod for val av sparlinje (Trafikverket,
2025a), som ir en del av samradet.

3.3.2 Delomraden

Alternativ for sparlinjen har utvirderats for tre olika delomraden;
Norr, MéIndal station och Soder, se Figur 3.3.2.1.

Lings strackan har tva huvudalternativ studerats, som innebér att
sparen ldggs i den vistra eller 6stra delen av jarnvigskorridoren. Vid
stationen gar alternativen samman, vilket innebér att till exempel en
vistlig sparlinje i delomrade Norr gar att kombinera med en ostlig
sparlinje i delomrade S6der. Forutom 6stlig och vistlig sparlinje har
olika alternativ studerats vid ett antal kritiska passager inom respek-
tive delomrade.

Nedan presenteras rekommenderat alternativ med motiv till varfor
det rekommenderas. I kapitel 4 finns en djupare beskrivning av 6vriga
utredda alternativ med motiv till varfoér de inte studerats vidare.
Rekommendationen utgar fran bedomningsgrunderna som beskrivs i
avsnitt 3.3.1.
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Figur 3.3.2.1. De tre delomradena Norr, MdIndal Station och Séder



3.3.3 Delomrade Norr

Delomrade Norr framgar av Figur 3.3.3.1. Den norra griansen for jarn-
vigskorridoren utgors av Sankt Sigfridsgatans planskilda korsning
med E6/E20 och Vistkustbanan (Sankt Sigfridsbron). Hir ansluter
den nya jirnvigen Almedal-Moélndal mot Vistlinken och den befint-
liga Gardatunneln. I delomrade Norr finns dven anslutningen till Kust
till kustbanan (KTK).

Inom delomrade Norr har tva olika sparlinjer studerats inom
jarnvigskorridoren, det dr Ostligt och véstligt sparlinjealternativ.
Skillnaden mellan alternativen &r framst pa vilken sida om den befint-
liga tunneln under Lackarebicksmotet som en ny tunnel ska placeras.
Den vistra sparlinjen rekommenderas for att den reducerar intranget
i Ekekullen jamfort med den ostra, vilket &r positivt for natur- och
kulturmilj6é samt stads- och landskapskaraktir. Ett mindre intrang

i Ekekullen innebir ocksa mindre schaktning, vilket &r positivt for
resursanviandningen. Den vistra sparlinjen bedéms dven som nagot
mindre komplex att bygga och paverkar inte trafiken pa E6/E20 i lika
hog grad som den 6stra sparlinjen. Den vistra sparlinjen har ocksa
nagot ldgre investeringskostnad. Rekommendationen har presente-
rats for Goteborgs Stad och Moélndals stad.

Vid Maxi ICA Stormarknad, km 5+400, dr utrymmet for nya spar
begrinsat. Tva alternativ har studerats dir det ena innebér ett sma-
lare sparavstand dn vad Trafikverkets regelverk foreskriver, vilket
innebér att bredden pa sparomradet kan minskas med cirka 1,5 meter.
Ett smalare sparomrade innebéir ett mindre markansprak pa angréns-
ande verksamheter och en ligre investeringskostnad och dr darfor
det alternativ som rekommenderas. Ett smalare sparomrade innebér
nagot simre mojlighet till underhall av jirnvigsanliggningen, men
det bedoms som hanterbart. I bada alternativen kommer avstandet till
nirmsta byggnad att vara sa kort att skyddsatgirder krivs. Den sddra
delen av ICAs byggnad kommer ocksa att paverkas oavsett alternativ.
I h6jd med Maxi ICA Stormarknad planerar Goteborgs Stad for en ny
gang- och cykelbro 6ver jarnvigen samt E6/E20.

Vid km 5+500 korsar jarnvigen kommungrinsen mellan Géteborgs
Stad och Mo6lndals stad. Vid km 6+100 ersitts den befintliga Flojel-
bergsbron med en ny bro med samma funktion som idag. En ny bro
behovs for att de nya sparen ska fa plats under bron.

Vid km 6+300 passerar de nya sparen i en trang passage mellan

E6/ E20 och Mélndalsan, vilken benimns Akroken. For att fa plats
med sparen utan stora intrang i M6lndalsan behéver E6/E20 flyt-
tas Osterut pa en stricka av cirka en kilometer. E6/E20 paverkas for
bade 6stligt och vistligt sparlinjealternativ och flytten blir som mest
cirka 14 meter i sidled. Det rekommenderade alternativet innebir en
begrinsad paverkan pa Molndalsan.

wy * .-;L
;v Anslutning mot
: Vistlianken och
Gardatunneln

Delomrade Norr
l';'! Jarnvagskorridor

e Rekommenderad sparlinje

|:| Koppling éver/under spar
|:| Eventuell framtida koppling

Del av E6/E20 som flyttas

- 7 " e e
. l Omréde for erséttning
av vag/gata
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gang- och cykelkoppling
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Figur 3.3.3.1 Delomrade Norr med rekommenderad véstlig sparlinje

4.5 meter 4,5 meter 8 meter

Lastgata ICA

SKYDDSMUR

Figur 3.3.3.2. Exempel pa mgjlig utformning vid Maxi ICA Stormarknad. Det
innebdr ett avsteg fran Trafikverkets interna regelverk och att sparomradets
bredd kan minskas med cirka 1,5 meter.

EXEMPEL PA MOJLIG UTFORMNING

Figur 3.3.3.3. Exempel pa mojlig utformning, vy éver Sankt Sigfridsbron och
soderut. Gréna byggnader ar antingen planerade eller nybyggda byggnader.

EXEMPEL PA MOJLIG UTFORMNING

Figur 3.3.3.4. Exempel pa majlig utformning, vy 6ver Flojelbergsbron och
sdderut mot Lackarebacksmotet. Grona byggnader ar antingen planerade eller
nybyggda byggnader. Bla byggnad &r mdjlig placering for ny kopplingscentral.
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Befintliga jarnvigsspar passerar E6/E20 i en tunnel under Lackare-
biacksmotet. Denna foreslas kompletteras med ytterligare en tunnel
for den nya jarnvigen. Alternativ med ny tunnel vister eller 6ster om
den befintliga tunneln har studerats. Det vistra alternativet rekom-
menderas for att det reducerar intranget i Ekekullen.

Den nya tunneln innebér paverkan pa Lackarebacksmotet, som beho-
ver byggas om. Det innebir en ny bro 6ver E6/E20 samt fordndrade
gang- och cykelbanor. Utformningen av Lackarebidcksmotet kommer
att studeras vidare till samrad 2.

Ett ombyggt Lackarebicksmot samt ytterligare jarnvigsspar innebér
att Jirnvigsgatan behover flyttas lingre sterut. Det innebir i sin tur
paverkan pa fastigheter i kvarteret Tridgarden.

Soder om Lackarebicksmotet behover den befintliga Ekekullsbron
rivas pa grund av jirnvégen och funktionen ersittas.

Nagonstans inom delomrade Norr ska en ny kopplingscentral pla-

ceras for att sikerstilla den nya jirnvigens elforsorjning. Ett antal
alternativ har studerats, se avsnitt 3.4.7.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

3.3.4 Delomrade Mélndal station

Soder om Ekekullsbron forgrenar sig sparen mot Moélndal station. For
att klara den framtida trafiken behover den befintliga stationen kom-
pletteras med nya spar sa att det blir sex plattformsspar, jamfort med
dagens tre spar. Det finns verksamheter i nirheten av den befintliga
stationen som kommer att paverkas av jarnvigens utbyggnad. Sydost
om Molndalsbro paverkas Korndalsparken, som ér en miljé med bade
kultur- och naturvirden.

Plattformslage

Inledningsvis studerades tre alternativa ldgen for plattformarna, norr
om, mitt under och séder om Molndalsbro. Sparlinjen styrs i samtliga
alternativ av att den befintliga MoIndalsbro ska vara kvar och att nya
spar dirfor behover anpassas till placeringen av brons pelare. I alla
sparalternativ ligger E6/E20 kvar i befintlig strickning, da en flytt av
E6/E20 visterut bedomts fa en alltfor negativ paverkan pa Molndals
innerstad. Det innebér att stationen behover breddas at oster, vilket
paverkar befintliga byggnader samt Jarnvigsgatan och Nimndemans-
gatan.

Bortsett fran att stationen far fler spar och plattformar kommer dven
vixlarna norr och soder om stationen ta mycket mark i ansprak for att
mojliggora olika hastigheter, samtidiga infarter, upp- och nedtrapp-
ningar vid hog-/lagtrafik och spar i olika riktningar. Véxlarna behover
dessutom ligga i rakspar. Omradet soder om stationen blir sirskilt
komplext sparmissigt, da ytan ir begrinsad och flera av sparen
behover korsa varandra planskilt. Plattformarna, som ska utformas
for 250 meter langa tag, bor ocksa ligga i rakspar for att undvika for
stora avstand mellan plattform och tag. Siktméssigt for lokforaren och
tagpersonal dr det ocksa en stor férdel med raka plattformar.

Antalet tagresenirer vid Moélndal station kommer enligt Trafikverkets
basprognos 2045 att 6ka kraftigt, fran dagens cirka 5 500 resenérer
till drygt 30 000 resenérer per medeldygn. En annan viktig aspekt

vid val av plattformslége ir saledes resenirsperspektivet, det vill siga
hur effektivt stationen fungerar samt hur bytespunkten fungerar

som helhet for resenérer, som antingen har Mélndal som start- eller
slutpunkt for sin resa, eller som gor ett byte till andra tag eller annan
kollektivtrafik. 70% av resorna vid Mo6lndal station idag &r bytesresor
(Vasttrafik, 2021).

Rekommendationen &r att ga vidare med ett nordligt plattformslige.
Mojligheten till en god utformning av stationen &r béttre norr om
Molndalsbro én lingre séderut, dir utrymmet ir mer begrénsat.

Delomrade Méindal station
" 1' Jarnvagskorridor

Rekommenderad sparlinje
[ Plattform
<€=P Koppling mot MéIndalsbro

- Planskildhet
|:| Koppling éver/under spar
|:| Eventuell framtida koppling

Y Omrade for ersattning
av vag/gata

Ekekullsbron rivs och ':’»' 7
funktionen ersitts % F ;

SO
at

Vattendrag
M = Omgravt vattendrag

P X

Namndemansgatan
byggs om i nytt lage

| Planerad framtida
Forsakerbro, utreds
av MolIndals stad

) 505 108m 150411
m 3

i
| © éteborgs stadzMsindals stad

Figur 3.3.4.1 Delomrade Mdlndal station med rekommenderat alternativ med 2+2
plattformar




I det nordliga ldget finns plats for de spar och vixlar som krévs for
att ritt hastighet ska kunna hallas pa den nya banan, samt att platt-
formarna kan ligga i rakspar, se figur 3.3.4.1. Langre soderut, dar
utrymmet ir begrénsat, r det svart att fa plats med anldggningen
utifran de krav och uppstillda mal som finns fér den nya jarnvigen.

Dessutom innebér ett plattformslige lingre s6derut att plattformarna
blir krokta.

Aven ur ett resenirsperspektiv har det nordliga plattformsliget stora
fordelar, da det ger god tillgénglighet till annan kollektivtrafik och
inga resenirer behover korsa trafiken pa Molndalsbro, for att byta
till buss eller sparvagn. Dessutom ser man hela bytespunkten och
Molndals centrum fran plattformarna, vilket ger 6verblick och god
orienterbarhet.

Antal plattformar

Tva olika utformningsprinciper avseende plattformarna har studerats
tre mittplattformar eller tva mittplattformar och tva sidoplattformar
(2+2). Tre mittplattformar innebir att de yttersta sparen, spar 1 och
spar 6 hamnar ytterst pa stationen. I fallet med 2+2 plattformar blir
det i stilllet tva sidoplattformar som hamnar ytterst, se figur 3.3.4.3.
Alternativet med 2+2 plattformar dr nagot bredare, cirka 75 meter
jamfort med alternativet med tre plattformar, som blir cirka 70 meter
brett. Trafikverkets rekommendation &r att ga vidare med principen
2+2 plattformar, trots att alternativet tar lite mer mark i ansprak.
Detta pa grund av att 2 mittplattformar och 2 sidoplattformar moj-
liggor storre punktlighet for tagen och ett robustare jarnvigssystem,
jamfort med alternativet med tre plattformar.

|:| Plattform

—— Spar

Tva sidoplattformar

Tre mittplattformar och tva mittplattofrmar

Figur 3.3.4.3. Principfigur som ska visa skillnaden mellan 3 och 2+2 plattformar.

Med planerad trafikering innebér alternativet 2+2 plattformar att alla
regional- och pendeltag kan avga fran samma plattform, vilket medfor
att resenérerna inte behover byta plattform vid spardndringar. Detta
innebdr i sin tur att tagférseningar inte uppstar vid Mdélndal station,
pa grund av att resenirerna behover byta plattform, vid sena sparby-
ten. Ytterligare en fordel med att tagen avgar fran samma plattform ar
att resenérer som reser ofta, alltid vet till vilken plattform de ska.

Utover detta innebir alternativet att de allra flesta resendrerna, de
som vintar pa regional-/ lokaltag i M6Indal, slipper tag som passerar
1160 km/timmen intill samma plattform, da yttersparen planeras vara
spar for fjarrtag och passerande tag utan stopp . Alternativet med

2+2 plattformar skapar &ven béttre forutséttningar att sammanlénka
stationen med staden eller for stationen stodjande funktioner, da sta-
tionen inte avgrinsas med ett spar i ytterldget, som i alternativet med
tre mittplattformar, se figur 3.3.4.1.

Plattformsforbindelser

Molndal station ir en del av en storre bytespunkt, dir stor del av
kollektivtrafiken gar fran och via Mélndalsbro. Dérfor kommer de nya
plattformarna att anslutas till Mélndalbro likt idag. For att séker-
stillla utrymme foér de 6kade resenirsflodena kommer kopplingarna
mellan uppgangarna i direkt anslutning till bron att breddas. Ut6ver
Molndalsbro har dven en tillkommande plattformsférbindelse i norra
inden av plattformarna studerats, vilken beskrivs i kapitel 4.1.2.

EXEMPEL PA MOJLIG

a =t

Figur 3.3.4.4. Exempel pa mojlig utformning av det nya stationsomradet, vy
mot soéder. Grona byggnadsvolymer redovisar planerade och nyligen uppférda
byggnader.

3.3.5 Delomrade Séder

Delomrade Soder framgar av Figur 3.3.5.1. Delomradet omfattar tva
nya spar mot Boras och ett nytt spar mot de nya uppstéllningssparen
vid Pilekrogen. Sparet till Pilekrogen behéver passera 6vriga spar
planskilt fér att undvika korsande tagvigar och diarmed skapa en
kapacitetsstark 16sning.

Forutom o6stligt och vistligt sparlinjealternativ har anslutning till
uppstillningssparen vid Pilekrogen med bro respektive tunnel stud-
erats. Bade den Ostliga och den vistliga sparlinjen har studerats med
bro respektive tunnel till uppstéllningssparen vid Pilekrogen. Olika
alternativa l6sningar har dven studerats vid passagen av Molndalsan
(km 8+800) samt for omlidggning av Kungsbackavigen.

Den stora skillnaden mellan 6stlig och vistlig sparlinje ér att den vis-
tra sparlinjen kriiver en ombyggnad av Abromotet medan den 6stra
sparlinjen inte paverkar Abromotet. En ombyggnad av Abromotet ir
mycket komplext och innebér stora svarigheter for trafiken under
byggtiden. Den 6stra sparlinjen ir betydligt mindre komplex att bygga
och far en ldgre investeringskostnad.

Liangs Mobelgatan ligger stéllverk XT12, som forser en stor del av
Molndal med strom. Den vistra sparlinjen innebir att stillverket kan
vara kvar, men det leder till omfattande skyddsatgérder och flytt av
ledningar. Den 6stra sparlinjen innebér att stéllverket flyttas, vilket i
samrad med Ellevio och MélIndals energi har bed6mts som ett bittre
alternativ.

Den 6stra sparlinjen har en storre paverkan pa befintlig bebyggelse
och pa naturmiljon kring Kalleredsbicken. Da den vistra sparlinjen
paverkar Abromotet och ir betydligt mer komplext att bygga iir det
dock den 6stra sparlinjen som rekommenderas. Rekommendationen
har presenterats for Moélndals stad.

Vid km 8+800 passerar jirnvigen Moélndalsan. Hir behover de befint-
liga jarnvigsbroarna samt Nimndemansgatans bro 6ver an ersittas
med nya broar. I samband med detta foreslas Molndalsan griavas om
pa en striicka sa att broarna kan passera vinkelritt 6ver an, for att
underlitta broarnas utformning. En omgrivning av an ger mojlighet
att aterskapa strandzonen och langsiktigt skapa en béttre milj6 for
vattenlevande djur och vixter. Det ger dven goda forutsittningar att
inte forsdmra ekologisk status sa att miljokvalitetsnormen f6r vatten
kan uppfyllas.

Strax soder om passagen av Molndalsan planerar Moélndals stad for
en ny vigbro, som ska knyta det nya Forsakeromradet mot Molndals
centrum. Bron ska passera éver jarnviagen och E6/E20 och utreds av
Molndals stad.
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Delomrade Soder
3 !-;-! Jarnvagskorridor
§ 7/ 72 Jamvagskorridor mot Borés
3 = Rekommenderad sparlinje
TN [ Jarnvagsbro

[[] Pranskildhet

Yta for uppstéllingsspar

[:| Koppling 6ver/under spar

E Eventuell framtida koppling
g Omrade for ersattning

. | .o
Ndmndemansgatan X av vég/gata
byggs om i nytt lage & ‘ Vattendrag

8 Planerad framtida
9 Forsakersbro, utreds av
Molindals stad

= Omgréavt vattendrag

Befintliga gdng- och [%£5%
cykelbanor rivs och ¥
funktionen ersitts

; : Ravekarr
Spar mot Boras och ‘

Pilekrogen passerar [\ Joukad -5 \2i2
! Vastkustbanan planskilt .

Sandback

Kungsbackavéagen
byggs om i nytt lage

Eventuell planskild under jarnvigen

korsning for Kikasleden [

Den nya jarnvagen anpassas mot
Vistkustbanans befintliga spar
och Pilekrogens uppstillningsspar

© Goteborgs stad, Molndals st:

Figur 3.3.5.1 Delomrade S6der med rekommenderad 6stlig sparlinje
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EXEMPEL PA MOJLIG UTFORMNING

W e

Figur 3.3.5.2. Exempel pd méjlig utformning fér spdromradet vid Abromotet.
Grona byggnader ar antingen planerade eller nybyggda byggnader.

@
B
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Figur 3.3.5.3 Befintliga gang- och cykelbanor som paverkas.

Till f6]jd av jarnvigens utbyggnad behover Nimndemansgatan flyttas
Osterut. Det innebdr i sin tur paverkan pa fastigheter i Brannas och
verksamheter lings Mobelgatan. Det utékade sparomradet Osterut
innebir att Kalleredsbiicken maste grivas om pa ett par delstrickor.
De omgrivda delarna behover utformas for en god livsmilj6 och sa att
miljokvalitetsnormen for vatten kan uppfyllas.

Idag finns tva ging- och cykelpassager under Abromotet, frin Nimn-
demansgatan/Kungsbackavigen. Den ena gar till /fran AstraZeneca
och den andra till/fran M6Indals centrum. Den nya jirnvégen inne-
bér att gang- och cykelbanorna behéver byggas om och funktionen
ersittas. Hur de ska utformas kommer att studeras tillsammans med
Molndals stad och ett férslag att presenteras i samrad 2.

Den nya jarnvigen mot Boras innebér tva ldngre broar. Broarna
kommer att utformas i senare skede och redovisas vid samrad 2. De
behover dock utformas for att inte omojliggora att Molndals stad i
framtiden kan fa plats med en planerad Kikasled. Vid Sandbéck anslu-
ter nésta jairnvigsplan med bergtunnel. Bade denna och angrinsande
jarnvigsplan innebér att fastigheter i anslutning till jirnvéigen paver-
kas.

Anslutning till uppstallningssparen vid Pilekrogen

Alternativ till uppstéllningssparen vid Pilekrogen pa bro och i tunnel
har studerats. Alternativet med bro rekommenderas da det tar min-
dre mark i ansprak én tunneln, har en kortare byggtid, fiarre risker
kopplade till byggnationen samt har en investeringskostnad som &r
betydligt ldgre 4n en tunnel. Alternativet med bro bedéms dven ge en
bittre 16sning for ging- och cykelbanorna vid Abromotet. Alterna-
tivet med tunnel ger ett mindre visuellt intrang &n alternativet med
bro, men detta bedoms inte viiga upp férdelarna med broalternativet.

Kungsbackavagen

I sodra delen av jarnvigskorridoren gar den befintliga Kungsbackava-
gen. Jirnvigen kommer att paverka Kungsbackavigen, som behover
byggas om pa strickan mellan Riavekirr (km 10+100) och Sandbick
(km 11+000), se figur 3.3.5.1.

Olika alternativ har studerats och det rekommenderade alternati-

vet dr att Kungsbackavigen gar under jarnvigen for att ansluta till
befintlig viig soder om Sandbick. Detta alternativ rekommenderas for
att det fungerar bést under byggtiden, har en ldgre investeringskost-
nad samt bedéms béttre ur milj6- och landskapssynpunkt. En passage
under jarnvigen kan dock upplevas otrygg, varfor det behover beak-
tas i det fortsatta arbetet.



3.4 Rekommenderad utformning med motiv

Detta avsnitt beskriver sa langt utformningen kommit infér sam-

rad 1. Utgangspunkt dr rekommenderad sparlinje (se avsnitt 3.3
Rekommenderad sparlinje) samt 6vriga anlidggningar i anslutning till
jarnvigen. Avsnittet kommer att bearbetas och bli mer utforligt till
samrad 2.

Till jirnvigsplanen (samrad 2) upprittas ett gestaltningsprogram
som beskriver atgdrder som syftar till att sdkra arkitektonisk kvalitet,
sikra en god landskapsanpassning och att hinsyn tas till kultur- och
naturvirden. Gestaltningsprogrammet omfattar rekommendation till
utformning av bland annat tunnelmynningar, broar, station, land-
skapsanpassning, terringmodellering, bullerskyddsatgirder, slinter,
vegetation, teknikhus och 6vrig utrustning,.

3.4.1 Mélndal station

Trafikverkets ansvar for stationen omfattar, utover sjilva jairnvigs-
anldggningen, plattformar med vintfunktioner och 6vrig utrustning,
plattformstak och trafikinformationsutrustning. Ovriga ytor ansva-
rar staden och regionen (Visttrafik och Vistfastigheter) for, se
Figur 3.4.1.3. For att sikerstilla en god helhetslosning arbetar de tre
parterna vid stationen i samverkan inom ramen f6r pagdaende jarn-
vigsplan och stadens detaljplaneliggande av marken runt stationen.

Molndal station far i och med den nya jirnviigen mellan Goteborg
och Boras och anslutningen till Vistlinken en betydande 6kning av
tagtrafiken. Mo6lndal station har idag tre spar och en plattform samt
en tillfallig sidoplattform. Stationen rekommenderas byggas ut till

sex spar med sex plattformslégen, se Figur 3.4.1.1. Plattformarna

som rekommenderas bli fyra till antalet, féreslas placeras norr om
Molndalsbro och kommer att utformas fér 250 meter langa tag.
Jarnvigsomradet breddas fran nuvarande 35 meter till cirka 75 meter.
De tillkommande sparen kommer att passera under den befintliga
Molndalsbro.

———————————————————

M_olndal station

Figur 3.4.1.2. Befintlig M&lIndal station. Foto fran 2024.

Plattformarna férbinds med nya trapphus upp till Mélndalsbro.
Framfor och mellan uppgangarna behover bron breddas for att klara
de okade resenirsflodena. Ytorna i anslutning till bron, framfor och
mellan uppgangarna, kommer att ha viderskyddande tak. Utform-
ningen kommer att mojliggora byten till tag pa Véstkustbanan och till
lokal kollektivtrafik.

De 6kade resenirsflodena, fran dagens cirka 5 500 tagresenérer

till drygt 30 000 tagresenirer per medeldygn enligt Trafikverkets
basprognos 2045, bedoms innebéra att kompletterande stations-
funktioner som bilangéring, hallplatsligen for ersittningsbussar,
cykelparkeringar och eventuell tillkommande resenirsservice,
behéver disponeras om och utdkas. Aven befintliga servicefunktioner
som kommersiella ytor och viinthall kan komma att behéva utdkas vid
tillkommande trafik.

Nytt trapphus Nytt trapphus

Jarnvagens kdrnfunktion

Plattform med vantfunktioner, platt-
formsfarbindelser, trafikinformation,
jarnvag,

., Noden/bytespunkten
Busshallplats, cykelparkering,
taxiangdring, biljetter,
vantfunktion, service.

Bytespunktens
omland “Staden”
Verksamheter,
bostader, kontor,
miitesplats, kultur.

Figur 3.4.1.3. "Stationens delar”. Trafikverket ansvarar for jarnvagens karnfunk-
tion. Ovriga delar av bytespunkten, liksom funktioner i bytespunktens omland,
ligger inom andra parters ansvarsomraden (Trafikverket, 2017).

Niamndemansgatan, som gar under Moélndalsbro parallellt med spa-
ren, flyttas dsterut och far ett nytt lige under bron, ett brofack langre
osterut, vilket innebér att marken under bron méste séinkas. Aven
Jarnvigsgatan kommer att behova flyttas 6sterut for att ge plats till
det breddade sparomradet.

For att skapa en acceptabel ljudmilj6 pa plattformarna och skirma
ljudet fran motorvigen vid stationen utreds behov och utformning av
bullerskyddskiarmar. I kommande version av planbeskrivningen till
samrad 2 kommer avsnitt 3.4.8 Jirnvigsnira bullerskyddsatgirder att
innehalla en mer ingaende beskrivning av bullerskyddsskiarmar.

Pa den vistra sidan kan sidoplattformen komma att méjliggora ett
eventuellt samnyttjande med Metrobuss, som &r ett framtida kollek-
tivtrafikkoncept pa motorvig. Se mer i avsnitt 2.6.6.

1 1
e | | |

Bef. lage plattform

Nytt Iage for
Namndemansgatan

Nytt 1age for plattformar

E6/E20

Figur 3.4.1.1. Principsektion genom stationen, 2+2 plattformar. E6/E20 till hoger, Namndemansgatan till vanster.

Goteborgsvagen
[ — ]
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3.4.2 Banéverbyggnad och spar

Jarnvigsanliggningen anliggs med konventionell 6verbyggnad av
ballast. Anldggningen ska dimensioneras fér 160 km/h. Stationen

ska dimensioneras for 160 km/h pa de yttre sparen och 100 km/h pa
Ovriga spar. Sparet mot Boras dimensioneras for en hastighet fran 160
km/h till 250 km/h.

Den nya jirnvigen kommer att besta av en kombination av anligg-
ningstyperna bro, bank, skirning och tunnel. Valet av anldggningstyp
styrs av en sammanvigd bedomning av topografiska, funktionella,
tekniska, milj6- och landskapsméissiga samt kostnadsméssiga
aspekter. Jarnvigen och dess ingaende anldggningar behover vara
tillgingliga for underhall via vignitet. I vissa fall kan befintliga vigar
nyttjas och i vissa fall krévs sérskilda servicevégar.

Bank

Bank dr en forh6jning av jirnvigen ovan omkringliggande mark, se
Figur 3.4.2.1. En bank kan vara uppbyggd pa olika sitt. Vanligen &r
banken uppbyggd av fyllnadsmaterial for att jimna ut den underlig-
gande markytan och skapa en plan yta. Fyllnadsmaterialet kan besta
av bade jord- och bergmassor. Normalt har bankens slénter som
hogst en lutning pa 1:2, men detta kan variera beroende pa land-
skapsanpassande atgirder och/eller fylilnadsmaterialets egenskaper.
Markanspraket for bank varierar saledes. Om underliggande mark
bestar av 16sa jordar behéver marken under banken forst grundfor-
stirkas genom exempelvis palning. Tunnare lager 16sa jordmassor
schaktas vanligen bort och ersiitts med fastare material.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Skérning

Skirning innebér att jarnvigen har en ligre niva 4n omgivande mark
och skir genom terriingen i jord eller berg, se Figur 3.4.2.2. Jirnvigen
byggs pa en bankropp i botten av skdrningen for att sékerstilla att
banan avvattnas/drineras. Markanspraket beror pa skirningens djup
samt mojlig slantlutning, som i sin tur ir beroende av bland annat
materialet (jord eller berg) och grundvattenforhallandena for till-
ricklig stabilitet.

Bro

Lings strickan behover flera jarnvigsbroar byggas, se exempel pa bro
i Figur 3.4.2.3. Vilka brotyper som krévs beror bade pa befintlig infra-
struktur, landskapets forutsittningar och vilken typ av passage det
ror sig om. Inom projektet forekommer olika typer av jirnvégsbroar.
Vilken typ av brokonstruktion som &r bést ldimpad att anvéinda avgors
bland annat av spdnnvidden, alltsa avstandet mellan bropelare.

Tunnel

Den nya tunneln under Lackarebicksmotet kommer att vara en
betongtunnel, se typsektion fér tunnel i Figur 3.4.2.4. Denna jarnvigs-
plan slutar vid Sandbéck i séder. Efter att nésta jirnvigsplan tar vid
gar jirnvigen in i en bergtunnel.

BEFINTLIG JARNVAG

NY JARNVAG
PA BANK

0 5 10  15(m)

Figur 3.4.2.1. Sektion med ny och befintlig jarnvag pa bank

NY JARNVAG BEFINTLIG JARNVAG

| SKARNING

Figur 3.4.2.2. Sektion for ny och befintlig jarnvag i skarning

NY JARNVAG
PA ENKELSPARSBROAR

Figur 3.4.2.3. Sektion f6r ny jarnvag pa enkelsparsbroar

BEFINTLIG TUNNEL

NY TUNNEL

0 5 10  15(m)

Figur 3.4.2.4. Sektion for ny och befintlig jarnvag i tunnel. E6,/E20 ovanfor



Sankt Sigfridsbron Flojelbergsbron Lackarebacksmotet Ekekullsbron  Modlindal station Nya jarnvagsbroar mot
Boras och Pilekrogen
\w; /
S—— g —
- Fylinadsmaterial :
[ Jtera -
[ | Sand :
|:| Friktionsmaterial |
:] Berg :
Figur 3.4.3.1. Langdsektion fér rekommenderad sparlinje SN y—
. —- larnvagskorridor

3.4.3 Geotekniska atgérder 3.4.4 Broar (X) rosnisriaven |

Molndalsans dalgang domineras av lera med djup pa ner till 50 meter,
se figur 3.4.3.1. Det innebér att byggande av ny jirnvig kommer att
krava forstarkningsatgirder ldngs i princip hela strickan. Exempel pa
atgirder som kan vara aktuella ir palning, lattfyllnad och kalkcement-
pelare. Vid senare och mer detaljerad projektering kommer behovet
av geotekniska atgirder att studeras nirmare.

De nya sparen kommer att byggas dels pa opaverkad mark, dels pa
redan belastat omrade och dels i omrade med befintliga palade bygg-
nader. Detta stéller sirskilda krav pa grundforstirkningen av sparen
da hinsyn maste tas till den mycket varierande belastningshistoriken.

Grundforstirkningsatgirder kommer att behovas lings hela strickan.
Omraden som kan behova sirskilda atgiarder dr Lackarebicksmotet
med den nya tunneln, M6lndal station och de nya jarnvigsbroarna i
soder.

Tabell 3.4.4.1: Broar

z
=

Namn
Sankt Sigfridsbron
Gang- och cykelbro

Typ

Flojelbergsbron
Lackarebacksbron
Ekekullsbron
Mdlndalsbro

Forsdkerbron

Broar 6ver Molndalsan

O 00 N O U b WLWN

Enkelsparsbro till Pilekrogen

o

Jarnvagsbroar 6ver Vastkustbanan

Lings den nya jirnvigen finns ett antal befintliga broar som kommer
att paverkas. Trafikverkets ansvar &r att tillse att funktionen hos dessa
kan tillgodoses i den nya anliggningen. Den nya jirnvigen innebér
ocksa att ett antal nya jirnvigsbroar behéver byggas. Lings strickan
studerar kommunerna majligheten f6r nya broar 6ver jirnvigen. Det
ar en gang- och cykelbro i hojd med Maxi ICA Stormarknad i Gote-
borgs Stad och en vigbro till det nya Forsakeromradet i M6lndals
stad. De kommunala broarna planeras av kommunerna, men beho-
ver samordnas med jarnvigsanldggningen. Befintliga och foreslagna
broar framgar av Tabell 3.4.4.1. och Figur 3.4.4.1.

3.4.5 Tunnel och trag

Lackarebéckstunneln ér en befintlig tunnel som gar under E6/E20
och Lackarebicksmotet. Tunneln ska ligga kvar i befintligt lige och
en ny tunnel, fér det nya dubbelsparet rekommenderas vister om
befintlig tunnel. Tunneln blir cirka 350 meter lang och far anslutande
trag pa omse sidor.

Befintlig vdagbro med gang- och cykelbana

Ny gang- och cykelbro som planeras av Géteborgs Stad

Befintlig vagbro med gang- och cykelbana

Befintlig vagbro med gang- och cykelbana

Befintlig gang- och cykelbro

Befintlig vagbro med gang- och cykelbana

Ny vagbro med gang- och cykelbana som planeras av Mélndals stad
Befintlig jarnvagsbro och vagbro

Ny foéreslagen jarnvagsbro

Nya foreslagna jarnvagsbroar
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Figur 3.4.4.1. Jarnvagsbroar med numrering enligt tabell 3.4.4.1.
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Kopplingscentral

O Placering kopplingscentral

Figur 3.4.6.1. Placering av kopplingscentral
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3.4.6 Teknik for jarnvagsdrift

Den nya jarnvigen ska forses med kontaktledning och signalregleras.
Liangs med jarnvigen kommer darfor el-, signal- och teleanldggningar
att uppforas.

Kontaktledningsanlidggningen, som forser tagen med el, utgors av
olika ledningar, stolpar och i vissa fall kontaktledningsbryggor. Ny
kontaktledningsanliggning ansluter mot befintlig. Ny kopplingscen-
tral, se Figur 3.4.6.1, for matning av el-kraft ska byggas pa strickan
med tillhorande stolpstéllverk, stillverksbyggnad och markplacerade
sugtransformatorer. Signalanldggningen i Almedal ingar i Gote-
borgs signalsystem. I Almedal kommer signalanliggningen att bygga
vidare dér projekt Véstlinken nu pagar. I ett forsta skede kommer
signalanlidggningarna att projekteras med konventionell teknik.
Anliggningarna kommer diremot att projekteras sa att ett inférande
av ERTMS (European Rail Traffic Management System) som &r ett
EU-gemensamt signalsystem, i ett senare skede underlittas.

Teknikgardar och teknikbyggnader

Nya teknikbyggnader for el, signal och tele behover placeras i
anslutning till jirnvigen. For att na teknikbyggnaderna kan nya ser-
vicevigar komma att behovas. Teknikgardar placeras i anslutning till
véaxlar och transformatorer ldngs strickan.

Kopplingscentral

For att fa trafiken att fungera soder om Goteborg behover kraftfor-
sorjningen for banorna ses 6ver och utékas med en kopplingscentral
mellan Almedal och Lackarebéck. Syftet med en kopplingscentral ar
att fordela den elektriska kraften som beh6vs mellan de olika anslutna
banorna och att sikerstilla att det &r samma spianning pa banorna
nira kopplingscentralen, vilket ar viktigt for att tagen ska kunna byta
spar utan att paverka kontaktledningen.

Den nya kopplingscentralen behé6ver ta cirka 2 500 kvadratmeter
mark i ansprak. Ett antal olika placeringar har studerats. Placeringen
enligt figur 3.4.6.1 rekommenderas for att den ligger nira sparet och
ligger pa en fastighet som Trafikverket behéver 16sa in pa grund av
de nya sparen. Det dr frimst 6versvimningsrisken och nirheten till
Molndalsan som behover beaktas. Utformning av anldggningen beho-
ver anpassas till den kommunala utvecklingen av omradet.

3.4.7 Anpassning av vagar och gator

En ny jirnvig innebér att angrinsade vigar och gator paverkas. Norr
om Lackarebicksmotet behover E6/E20, som ir en del av det statliga
vignitet, flyttas osterut. Det paverkar en stricka av cirka en kilome-
ter och som mest flyttas E6/E20 cirka 14 meter. Att flytta denna del av
E6/E20 ingar i jirnvigsplanen.

Aven kommunala gator nirmast sparomradet kommer att paverkas.
Flojelbergsviigen ska anslutas till den nya Fl6jelbergsbron. Séder om
Lackarebick paverkas Jarnvigsgatan. Jirnvigsgatan évergar sedan
i Ndimndemansgatan och Kungsbackavigen. Rekommendation till
utformning av nya vigar, cykelbanor och gangvigar kommer att tas
fram i den fortsatta planeringen och redovisas i samrad 2.

Kungsbackavigen édr en kommunal viig som i huvudsak ir beldgen
utanfor detaljplanelagt omrade. Kungsbackavigen behover byg-

gas om och passera jiarnvigen planskilt. Rekommendationen &r att
Kungsbackaviigen passerar under den nya jirnvigen. Férutom Jirn-
vigsgatan och Ndmndemansgatan finns dven ett antal kommunala
gator i anslutning till den nya jarnvégen.

Ligen for andrade kommunala gator ingar inte i faststéllande av
jarnvigsplanen utan kommer att regleras genom detaljplan. Nytt lige
for Kungsbackavigen i Sandbick regleras genom jiarnvigsplanen med
stod av viglagen.

3.4.8 Jarnvagsnira bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsatgirder kan komma att behova anléggas for att inte den
nya jarvnvigen ska ge upphov till 6verskridna riktvirden for buller.
Bullerskyddsatgiirder i form av bullerskyddsskérm eller bullerskydds-
vall kan darfér komma att behova anldggas i anslutning till den nya
jarnvigsanliggningen for att minska bullernivaerna till en godtag-
bar ljudmiljo. Bullerskydd kommer &ven att behovas i anslutning till
stationen.

Behov av skyddsatgirder studeras och redovisas i kommande version
av planbeskrivningen i samband med samrad 2.

3.4.9 Vibrations- och stomljudsdampande atgérder

Vid nybyggnad av jarnvig genomfors atgirder mot vibrationer i
huvudsak genom att sjélva jarnvigskonstruktionen byggs pa sitt som
minskar spridningen av vibrationer till omgivningen. Att forstirka
marken under jirnvigen med palar, eller att anldgga jarnvigen pa pal-
déck, ger en betydligt styvare och tyngre konstruktion pa mjuk mark
som lera, silt, sand eller grus. Da strickan till stor del bestar av lera
och de geotekniska grundforhallande &r svara behover i princip hela
strickan grundforstérkas, se avsnitt 3.4.3.

Andra moéjliga atgérder for att dimpa vibrationer &r att anviinda
elastiska mellanligg, som ir ett vibrationsdimpande material som
placeras mellan réls och slipers eller mellan slipers och underlaget,
att schakta ut 16sa massor under jirnvégen och ersétta med tyngre
och styvare material samt skiirmar i marken av kalk/cementpelare
eller spont, som gor att ssmmanhéngande mjuka jordlager kan brytas
upp och dirmed minska vibrationsutbredningen.



3.4.10 Ovriga jarnvagsnara skyddsatgarder

Ovriga jirnviigsnira skyddsatgirder, som viltuthopp, suicidskydd och
faunapassager, kommer att utredas vidare och redovisas i kommande
version av planbeskrivningen till samrad 2.

3.4.11 Anlaggningar for omhandertagande av vatten

Den nya jarnvigen foreslas att avvattnas pa ett liknande sétt som den
befintliga gors idag, det vill siiga dagvatten avleds genom drénerings-
ledningar till brunnar och dagvattenledningar eller via 6ppna diken
till trummor.

Ett flertal trummor finns som kommer att behéva forldngas och
dimensioneras enligt Trafikverkets krav.

Dagvattensystemet ska kunna leda bort och ta hand om dagvatten
fran jairnvigkroppen samt viigkroppen och sidoomraden. Vattnet

leds till en punkt i terrdngen dér vattnet tas omhand av recipient

eller vidare avledning mot recipient. Dir jarnvigen gar pa bank leds
vatten i bankdiken som &ven har en drénerande funktion. Dér jarnvé-
gen ligger i skirning eller dir det forekommer grunda diken anléiggs
dridnering med dréneringsledning. Fordrojning till dagens floden gors
i forsta hand genom diken och med strypt utlopp i utloppspunkter..

De befintliga ledningar som paverkas av projektet till den grad att de
inte ldngre kan utnyttjas alternativt inte uppfyller de krav som stillts i
projektet ska liggas om i samrad med ledningségare.

3.4.12 Servicevagar

For service av jarnviagsanldggningen krivs atkomst till bland annat
véxlar, teknikhus, uppstéllningsspar och tunnelmynningar. I forsta
hand anvinds det befintliga vignéitet och som ett komplement till
detta anldggs enklare servicevigar.

Behov och placeringen av enskilda servicevigar kommer att utredas
vidare och redovisas i kommande version av planbeskrivningen till
samrad 2.

3.4.13 Utrymning och insats

Den nya jarnvigsanliggningen ska utformas sa att riddningstjanstens
insatsmojligheter &r tillgodosedda. Dessa paverkas bland annat av hur
lang korstréicka olycksplatsen ligger fran allmén vig. Molndal station
har ur utrymningssynpunkt god utrymningssikerhet.

Den 6vergripande inriktningen for sikerhetsarbetet innebér att den
nya jirnvigen ska tillgodose de krav pa personsikerhet och robusthet
som sambhillet stéllet pa ett transportsystem.

Risken for olycka eller brand i tunnel dr mycket lag. Sannolikheten
att tag behover utrymmas i en tunnel ir 1ag, men inte sa lag att den
kan anses som férsumbar. Ridddningstjinsten ska ha atkomst till
tunnelmynningar och mojlighet till uppstéllning av raddningsfordon i
tunnelmynningarnas nérhet.

3.4.14 Flyttade utfarter

Utbyggnaden av den nya jarnvigen kan komma att paverka ett antal
utfarter, som i vissa fall kan behova flyttas permanent. Ligen for dnd-
rade utfarter ingar inte i faststillande av jirnvigsplanen utan kommer
i sadant fall att regleras i berorda detaljplaner eller genom lantmaéteri-
forrittningar och andra avtal.

Projektets paverkan pa utfarter utreds och kommer att redovisas i
kommande version av planbeskrivningen till samrad 2. Hir ingar
dven utfarter fran verksamheter.

3.4.15 Flyttade vattendrag

Strax soder om Privatvigen, vid km 8+800, foreslas Molndalsan ledas
om under jiarnvigsanliggningen. De befintliga jirnvigsbroarna samt
Nimndemansgatans bro 6ver an ersitts med nya broar och Moln-
dalsan grévs om pa den 6stra sidan. Omgrévningen ger mojlighet att
aterskapa strandzonen och langsiktigt skapa bittre miljo for vatten-
levande djur och viixter. Det ger dven goda férutsittningar att inte
forsdmra ekologisk status sa att miljokvalitetsnormer for vatten kan

uppfyllas.

Den rekommenderade sparlinjen paverkar Kalleredsbickens kul-
vert under jirnvigen och E6/E20, ungefir vid km 9+400. Den 6ppna
bickfiran i h6jd med Abromotet, strax séder om kulverten, kommer
att paverkas och behéva ledas om.

Kalleredsbickens 6ppna fara forbi bussdepan, ungefir vid km
10+000, paverkas och bickfaran behover gréivas om. Det kan ocksa
innebéra behov av stabiliserande atgéirder. Backbotten utformas med
utgangspunkt i att ge djur och viixter en bra livsmiljo och slidnter ater-
planteras med vegetation for att inte forsdmra mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormen for vatten.

3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som

redovisas pa plankarta och faststills

I jarnvigsplanen faststills de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt
som kravs for att forebygga storningar och oldgenheter fran trafiken
eller anldggningen nir jairnvigen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Dessa kommer att redovisas pa plankarta vid samrad 2.

I det fortsatta arbetet med jarnvigsplanen till samrad 2 kommer
ljudnivan for utbyggnadsalternativet med och utan sparnéra bul-
lerskyddsatgirder att beriiknas. Bullerskyddsatgirder som kan bli
aktuella r jirnvigsnira bullerskyddsskidrmar- eller vallar, fastig-
hetsnéra bullerskyddsatgirder sasom bullerskyddsskdrmar samt
fasadatgirder eller skydd av uteplats.

Om den nya jirnvigen bedéms ge upphov till komfortvibrationer
som riskerar att paverka ménniskors hilsa kan skyddsatgérder vidtas
sasom anpassningar i anliggningen med syfte att minska vibrationer i
samband med att tag passerar.

Utformning och behov av 6versvimningsskydd kommer att utredas i
det fortsatta arbetet.

Skyddsatgirder som vidtas under byggtiden beskrivs i avsnitt 5.7
Paverkan under byggtiden.

3.6 Ovriga inarbetade skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Vid behov kommer fler skyddsatgérder, utéver de som redovisas pa
plankarta och faststills, att utforas for att minska negativa effekter pa
miljon. Dessa kommer att inga i projektet och ska genomféras. Kom-
mande version av planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning
vid samrad 2 kommer att redovisa dessa.

3.7 Erbjudande om forvarv

Om kostnaderna for att erbjuda erforderliga skyddsatgirder éversti-

ger fastighetens marknadsvérde kan fastighetséigaren istéllet komma
att erbjudas férvirv. I kommande version av planbeskrivningen kom-
mer eventuella fastigheter som erbjuds férvirv att redovisas.
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4 Ovriga utredda alternativ med
motiv

4.1 Ovriga utredda sparlinjer med motiv

Under arbetet fram till samrad 1 har ett flertal alternativ studerats i
olika delomraden enligt utredningsprocessen i Figur 3.3.1.11i avsnitt
3.3.1 Utredningsprocess. Ovriga utredda alternativ beskrivs i detta
avsnitt per delomrade med motiv till varfor de inte dr rekommende-
rade.

4.1.1 Delomrade Norr

Sparlinje

Fran Almedal till Flojelbergsbron ir ostlig och vistlig sparlinje i
princip densamma, forutom det som skiljer vid Maxi ICA Stormark-
nad enligt nedan. S6der om Flojelbergsbron delar alternativen pa sig
sa att en ny spartunnel under Lackarebicksmotet kan hamna pa 6stra
respektive vistra sidan om den befintliga spartunneln.

Trafikverket har valt att inte rekommendera den 6stliga sparlinjen,
som ger ett storre intrang i Ekekullen, vilket ger negativa effekter

for kulturmiljo, naturmiljo, stads- och landskapskaraktér. Den Gstra
sparlinjen innebir ocksa ett storre intrang i Ekekullen, vilket innebér
mer schaktning och en hogre resursanvindning. Den 6stra sparlinjen
bedoms som sédmre ur byggbarhetssynpunkt, da den tar lingre tid att
bygga och innebir en stérre paverkan pa E6/E20. Investeringskostna-
den f6r den 6stra sparlinjen ir ocksa nigot hogre.

29 meter

Kust till kustbanan

Varutuninel

& meter

& meter 45 meter 4,5 meter & meter

30,5 meter

Kust till kustbanan Varuturnel

] [l

& meter & meter 4.5 meter & meter 8 meter

Lastgata

Figur 4.1.1.2: Exempel pa sektion vid Maxi ICA Stormarknad. Den 6vre bilden
visare ett smalare sparomrade och den undre ett sparomrade enligt regelverket.
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Passage forbi Maxi ICA Stormarknad

Vid Maxi ICA Stormarknad &r utrymmet mellan Kust-till-kustbanan
och befintliga byggnader begrinsat. Genom att gora ett avsteg fran
Trafikverkets interna regelverk kan bredden pa sparomradet mins-
kas med cirka 1,5 meter, se Figur 4.1.1.2. Trafikverket har valt att inte
rekommendera alternativet med det bredare sparomradet da det ger
en storre paverkan pa angrinsande fastigheter, vilket ger en hogre
kostnad.

Akroken

Vid den plats som benimns Akroken, km 6+300, ir avstindet mellan
E6/E20 och M6lndalsan smalt. Den 16sning som rekommenderats i
kapitel 3 innebir att E6/E20 flyttas 6sterut for att ge plats at den nya
jarnvigen.

I den tidigare lokaliseringsutredningen (Trafikverket 2022a) illus-
trerades passagen av MéIndalsin vid Akréken med en lingsgiende
bro, se Figur 4.1.1.3. Det var dven detta som utgjorde underlag for
studier av mojligheten att inte skapa en otillaten forsidmring av mil-
jokvalitetsnormen for vatten. Bron planerades da att biras upp av 20
stalrorspalar som anlades i M6lndalsan, vilket sannolikt skulle inne-
bira paverkan pa vattenflode och hastighet. An skulle #iven skuggas
pa en stricka pa cirka 90 meter.

Hojdldget for den nya jarnvégen pa en lingsgaende bro 6ver Moln-
dalsan skulle innebéra en hojning av E6/E20. Det finns andra mojliga
16sningar inom jirnvigskorridoren som inte paverkar Mdélndalsan

i lika stor grad, inte medfor lika stor h6jning av E6/E20 samt kan
genomforas till en ldgre investeringskostnad. Alternativet med en
lingsgaende bro 6ver Molndalsan har dérfor inte rekommenderats.

BEFINTLIG
JARNVAG

NY JARNVAG
PA BRO

MéIndalsan

Figur 4.1.1.3: Principsektion fér langsgdende bro éver MéIndalsan vid Akréken
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Figur 4.1.1.1: Den rekommenderade vastra sparlinjen och den studerade &stra
sparlinjen.



Figur 4.1.1.4. Alternativ for placering av kopplingscentral mellan Almedal och
Lackareback.

Tidigt i utredningsarbetet for jirnvigsplanen diskuterades mojlig-
heten att griva om en del av Molndalsan for att skapa mer plats for
jarnvigen. Vid en omgrivning av Molndalsan kan hardgjorda ytor

i ans ndromrade omvandlas, vilket kan skapa 6kade mojligheter for
ett framtida gronstrak lings an och ha positiv paverkan pa miljok-
valitetsnormer for vatten. En omgravning skulle dock innebéra stor
paverkan pa berorda fastigheter. Det innebér ocksa en process som
kan paverka mojligheten att bygga ut jarnvigen inom aktuell tidplan.
En omgrévning av Mélndalsan bedoms innebéra en betydande inves-
teringskostnad och ge upphov till stor klimatpaverkan i byggskedet
eftersom stora mingder massor maste schaktas bort. Mot bakgrund
av detta har alternativet inte rekommenderats.

Kopplingscentral

For en ny kopplingscentral mellan Almedal och Lackarebick har fyra
alternativ studerats, se figur 4.1.1.4. Alternativen C och D &r de som
rekommenderas for fortsatta studier. Alternativ A rekommenderas
inte for att det innebér att byggnaden nordvist om Flojelbergsbron
behover rivas. I fordjupade studier har konstaterats att det gar att
bygga om Flojelbergsbron utan att byggnaden rivs och detta blir
darfor en 16sning med hog investeringskostnad. Alternativ B rekom-
menderas inte da det ligger 6ster om E6/E20, vilket innebir att
ledningar till och fran kopplingscentralen beh6ver korsa E6/E20

och ger en hog investeringskostnad. Det ir ocksa ett alternativ som
behover omfattande forstirkningsatgérder pa grund av den branta
terringen och nérheten till Kust-till-kustbanan. Gryaab har ocksa ett
pagaende projekt i omradet som kan paverka mojligheterna till place-
ring av kopplingscentralen.

4.1.2 Delomrade Mélndal station

Inom delomrade Molndal station studerades inledningsvis tre alter-
nativa ldgen for tillkommande plattformar. Da den nya jarnvigen
skapar behov for sex plattformsspar vid stationen har direfter tva
utformningsprinciper studerats. Avslutningsvis har behovet av en
nordlig plattformsforbindelse studerats.

Rekommendationen, som beskrivs i kapitel 3, dr att ga vidare med ett
nordligt plattformslige enligt principen 2+2 plattformar som innebir
tva mittplattformar och tva sidoplattformar.

Nedan presenteras ¢vriga utredda alternativ som inte ingar i kapitel 3,
med motiv till varfor de foreslas att inte studeras vidare, med undan-
tag for en tillkommande plattformsférbindelse déar diskussionerna
med Molndals stad kommer att fortsitta. En forutsittning for samt-
liga alternativ ir att Molndalsbro ska vara kvar. Det innebér att bada
de studerade plattformsalternativen beh6ver nagon form av pakor-
ningsskydd for Molndalsbros pelare.

Plattformslage

Tidigt i arbetet med jarnvigsplanen studerades dven mojligheten att
placera plattformarna mitt under och séder om Mdolndalsbro. Platt-
formar mitt under Molndalsbro har begrinsningar genom att en stor
del av plattformarna, dir flest resenérer kommer befinna sig, ligger
under Molndalsbro. Da brostéden under bron kommer behova byggas
ihop till skivstod (Iangstréickta pelare), pa grund av pakorningsrisk,
delas stationen siktméssigt av pa en lang stricka. Detta dr negativt
bade utifran upplevd trygghet och for att det finns stora utmaningar
med att fa till en god ljud- och ljusmiljé under bron. Dalig 6verblick
over plattformarna riskerar dven att 6ka risken for suicid i lagen
under bron.

Alternativet med plattformar mitt under Molndalsbro mojliggor ver-
tikalforbindelser pa bade norra och sédra sidan av bron, vilket kan ha
fordelar utifran att det blir en samlad bytespunkt kring M6lndalsbro.
Dock riskerar alla resenirsfldden, som maste korsa bade bilkorfilt
och bussytor, att skapa dalig framkomlighet for bade bilar, bussar och
gaende pa bron. Samtidigt blir det svart att vid behov skapa ytterli-
gare plattformsforbindelser, vilket &r mojligt i bade det norra och det
sOdra alternativet.

Utmaningen med plattformar séder om Molndalsbro dr att det &r
svart att fa plats med stationen innan jarnvéigssparen borja svinga
och sedan passerar varandra planskilt. Da vixlarna ut fran stationen
behover ligga i rakspar (bade i plan och profil) och ytan mellan M6ln-
dals bro och planskildheterna dr begrinsad, dr det svart att fa plats
med anldggningen utifran de krav och uppstillda mal som finns for
den nya jarnvigen. Dessutom medfor alternativet att plattformarna
blir krokta, vilket dr negativt da det innebér avstand mellan plattform
och tag samt att sikten for lokforare och tagpersonal férsdmras.

Ur ett resenidrsperspektiv dr plattformar séder om Molndalsbro
siamre jamfort med de andra alternativen da de olika resenérsfunktio-
nerna inom bytespunkten hamnar utspridda 6ver en stor geografisk
yta och att vertikalférbindelserna som ansluter till M6lndalsbro
hamnar pa sddra sidan om bron, vilket innebér att resenérerna dels
far en lingre vig till anslutande kollektivtrafik och dels behover
korsa biltrafiken pa Mo6lndalsbro for att na hallplatserna. Dessutom
blir kopplingen till sparvagnshallplatsen och bussarna i innerstaden
samre och hela bytespunkten kommer upplevas som splittrad. En
fordel med alternativet dr att det blir néra till den framtida bebyg-
gelsen i Forsaker. Delar av plattformarna kommer sannolikt behéva
ligga under Molndalsbro for at hela anldggningen ska fa plats vilket ar
negativt utifran upplevd trygghet samt ljud- och ljusmiljo.
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Tre mittplattformar

Trafikverket rekommenderar att inte arbeta vidare med alternativet
med tre mittplattformar. Anledningen &r att tre mittplattformar ger
en sdmre kapacitet och robusthet vid till exempel sena sparbyten for
tagen, da resenérerna behover byta plattform och forseningar uppstar
som f6ljd. Med den betydande 6kning av tagtrafik som blir pa Moln-
dal station, kommer tag behova byta spar sent vid flera tillfallen per

dygn.

Tre mittplattformar saknar dessutom forutsittningar att pa ett
fortjanstfullt sitt sammanlédnka stationen med stodjande funktioner
eller med staden pa ostra sidan, da yttersparen omojliggor detta.
Kostnadsmissigt innebir tre mittplattformar en nagot ligre inves-
teringskostnad &n 2+2 pa grund av att 2+2 medfor ytterligare en
plattform.

d T Jamvagskorridor

Ovrig utredd sparlinje till tre
plattformar

Plattform

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Nordlig plattformsférbindelse

Trafikverket har utrett om det behovs en ytterligare plattformsfor-
bindelse, utéver Molndalsbro, 6ver den norra delen av plattformarna.
Trafikverkets utredning har dock visat att det ricker med en platt-
formsforbindelse for att klara de 6kade resenérsflodena.

Det finns dock omstindigheter i Moélndal som gor att fragan behover
diskuteras vidare med Trafikverkets samverkansparter Mo6lndals stad
och Visttrafik. Dels &r M6lndalsbro redan idag hart belastad av bade
bil- och busstrafik. I samband med att tagtrafiken 6kar vid Moélndal
station kommer dven busstrafiken att 6ka, varfor det kommer att bli
fler bussar som trafikerar Mo6lndalsbro i framtiden. M6lndals stad har
de senaste aren vuxit kraftigt och inte minst i innerstaden, har bebyg-
gelsen fortétats. Utifran detta kommer dven gang- och cykeltrafiken
pa Molndalsbro att 6ka i framtiden.

Genom att bygga ytterligare en plattformsforbindelse kan resenérs-
flodena fordelas pa tva broar, vilket innebir en minskad belastning
pa Molndalsbro. Da kan dven resenérerna vilja vig beroende pa
malpunkt och tillgingligheten till och fran stationen ¢kar. En
tillkommande plattformsférbindelse &r dven positivt ur ett trygg-
hetsperspektiv, da det inte skapas nagra atervindsgrinder pa
plattformarna.

Eftersom Molndalsbro dr en mycket viktig lank i staden vars trafik
kommer 6ka tillsammans med den kraftiga 6kning av tagresenérer
i bytespunkten samt de férdelar en tillkommande plattforms-
forbindelse har, kommer diskussionerna om en tillkommande
plattformsférbindelse parterna emellan att fortga.

EXEMPEL PA MOJLIG UTFORMNING

w— Sep—

Figur 4.1.2.2: Exempel pa majlig utformning fér MéIndal station med en nordlig
plattformsférbindelse. Gréna byggnader &r antingen planerade eller nybyggda
byggnader.



4.1.3 Delomrade Séder

Inom delomrade Soder har tva olika sparlinjer studerats. Ett ostligt
och en vistligt sparlinjealternativ inom jarnvégskorridoren. For
planskild anslutning till Pilekrogens uppstéllningsspar har anslut-
ningar med bro och tunnel studerats. Bade det 6stliga och det vistliga
sparlinjealternativen har studerats med bro respektive tunnel till
Pilekrogen. Rekommendationen som beskrivs i kapitel 3 ir att ga
vidare med en 6stlig sparlinje med bro till uppstéllningssparen vid
Pilekrogen.

Forutom sparlinjen har &ven olika alternativa l6sningar studerats vid
korsningen med Molndalsan samt for Kungsbackavigen. Nedan pre-
senteras de 6vriga utredda alternativ som inte ingar i kapitel 3 med
motiv till varfor de foreslas att inte studeras vidare.

Sparlinje
Alternativ i den vistra respektive dstra delen av korridoren har stud-
erats, se Figur 4.1.3.2

Trafikverket har valt att inte rekommendera den viistra sparlinjen da
den paverkar Abromotet dir rampen for trafik frin séder och vidare
mot S6derleden behover byggas om, vilket bedoms som betydligt
simre ur byggbarhetssynpunkt.

Abromotet ir ett mycket komplicerat stille att bygga p4, pa grund av
svara geotekniska forutsittningar. Den véstra sparlinjen kréver en
omfattande grundliggning bade av sjidlva motet och jarnvigen, men
ocksa tillfillig forstarkning for byggkranar och dylikt.

EXEMPEL PA MOJLIG UTFORMNING

Figur 4.1.3.1: Exempel pad mdjlig utformning fér det utredda vastliga sparalterna-
tivet i delomrade Sdder, med tunnel fér anslutande spar mot Pilekrogen. Grona
byggnader &r antingen planerade eller nybyggda byggnader.
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Figur 4.1.3.2: Den rekommenderade dstra sparlinjen samt den studerade véstra
sparlinjen.

Den vistra sparlinjen kommer att kriva en lingre byggtid med
ombyggnad av Abromotet, vilket paverkar trafiken pa E6/E20 under
1-2 ars tid. Det riskerar att paverka framkomligheten pa E6/E20 (som
ar av riksintresse), med risk for kder under tiden som ombyggna-
tionen pagar. Det ir ocksa oklart om det gar att hitta en acceptabel
tillfallig trafiklosning som inte blir sarbar och riskerar att paverka
trafiken genom Goteborg. Det dr dven oklart hur farligt gods i sa fall
ska hanteras.

Den vistra sparlinjen innebir att befintligt stéllverk XT12 kan vara
kvar. Byggbarhetsmissigt finns det dock risker med passagen i nér-
heten av stillverket och framfér allt for passagen av ledningarna till
stillverket. Om nagot paverkas kan elforsorjningen till en stor del av
Molndal paverkas.

Investeringskostnaden fér den vistra sparlinjen bedoms ocksa vara
hogre.

Den vistra sparlinjen har en mindre paverkan pa befintlig bebyggelse
och pa naturmiljon kring Kalleredsbécken. Den vistra sparlinjen
paverkar dock Abromotet och #r betydligt mer komplext att bygga
och har dérfor inte rekommenderats.

Anslutning till uppstallningssparen vid Pilekrogen

For anslutande planskilt spar till Pilekrogen har alternativ med bro
och tunnel studerats. Trafikverket har valt att inte rekommendera
alternativet med tunnel. En tunnel tar lingre tid att bygga, tar mer
mark i ansprak och ir forenad med storre risker pa grund av fler
sponter och djupa schakter. En tunnel innebir ocksa betydligt hogre
investeringskostnad #n en bro.

Alternativet med tunnel innebér en mer omfattande omledning av
Kalleredsbécken. Tunneln innebér ocksa att gang- och cykelbanor
inte kan passera under jirnvigen och E6/E20 utan maste passera pa
bro. Det paverkar kringliggande miljo negativt genom att en storre
markyta tas i ansprak och fler fastigheter paverkas.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING
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Passage av Mdlndalsan

Dir jarnvigen passerar Molndalsan, vid km 8+800, har tre utform-
ningsalternativ studerats. Alternativet med en omgrivning av afaran
och passage pa bro ér det som har inarbetats i rekommendationen i
kapitel 3, medan Trafikverket har valt att inte rekommendera alterna-
tivet passage pa bro utan omgrivning och alternativet kulvertering av
Molndalsan.

Alternativet kulvertering av Molndalsan innebér att Molndalsan

blir 6vertickt en ldngre stricka én i sitt befintliga lige. Kulvertering
kraver en komplicerad konstruktion med stabiliserande atgirder
som paverkar Molndalsan. Detta bedoms ha en negativ paverkan pa
faktorer som paverkar miljokvalitetsnormer och landskapsbild och
vara mer komplext att bygga jaimfort med 6vriga studerade alternativ.
En kulvertering har storre negativ paverkan pa vattenférekomstens
ekologiska kvalitetsfaktorer jimfért med en bro i samma lége.

Alternativet passage pa bro 6ver Molndalsan utan omgravning inne-
bar att Mo6lndalsan kan ligga kvar i befintligt lige. Da Mélndalsan
I6per snett under den planerade anldggningen kommer bron att
behova ha en lingre spénnvidd 6ver afaran jamfort med alternativet
med omgrivning av Mélndalsan. Brons spannvidd innebir att det
troligtvis behévs mellanst6d och det kan vara svart att helt undvika
afaran och strandzonen. Bron kan delas sa att det blir exempelvis
tva parallella jirnvigsbroar. Det blir da ldttare att fa till brostéd som
kan undvika afaran. Den totala bredden 6kar dock eftersom det ska
finnas ett avstand mellan broarna. Detta alternativ bedoms ha hogst
investeringskostnad och pa grund av anldggningens storlek leda till
storst fordndring av landskapsbilden. Langsiktigt ger alternativet
siamre livsmiljo for vattenlevande djur och vixter da strandzonen
pa hela strickan under broarna tas i ansprak permanent. Det finns
inte utrymme for aterskapande av vegetation och strandzon, vil-

ket bedoms riskera en otillaten forsdmring av vattenférekomstens
ekologiska status. Alternativet kridver dirmed undantag fran for-
simringsforbudet enligt 4 kap 11§ Vattenférvaltningsférordningen
(2004:660).

Kungsbackavigen

Olika alternativa l6sningar for omliggning av Kungsbackavigen mel-
lan Révekarr och Sandbéck har studerats. Huvudprinciperna var att
jarnvigen passerar 6ver Kungsbackavigen eller att Kungsbackavigen
passerar under jirnvigen.

Det rekommenderade alternativet dr att Kungsbackavigen passerar
under jarnvigen, se kapitel 3.3.5. Kungsbackavigen over jarnvigen
har inte rekommenderats for att det bedéms ge simre mojligheter
till anpassning till landskap och milj6 samt ett storre behov av pro-
visoriska vigar under byggtiden. En bro 6ver jirnvigen ér ocksa ett
alternativ med betydligt hogre investeringskostnad.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

4.2 Bortvalda utformningar med motiv

Avsnitt om bortvalda utformningar kommer att kompletteras i kom-
mande version av planbeskrivningen, infor samrad 2.

4.3 Bortvalda skyddsatgarder

Avsnitt om bortvalda skyddsatgirder kommer att kompletteras i kom-
mande version av planbeskrivningen, infér samrad 2.



5 Effekter och konsekvenser

Detta kapitel 4r en sammanfattning av de effekter och konsekvenser
som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen. I kommande version
av planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning till samrad 2
kommer effekter och konsekvenser att beskrivas mer ingaende.

Det rekommenderade alternativet konsekvensbeskrivs mot ett
nollalternativ. Ett nollalternativ beskriver férutsittningarna vid
ett prognosar (framtida artal) samt den férviantade utvecklingen av
radande férhallanden utan att jirnvigsprojektet genomfors. Prog-
nosaret i detta projekt ir satt till ar 2045. Utover befintligt viig- och
jarnvigssystem innefattar nollalternativet beslutade projekt enligt
nationell plan for perioden 2022-2033.

5.1 Landskap

Landskapsbilden i Mélndalsans dalgang ér redan i dag splittrad och
tydligt paverkad av infrastruktur. En utbyggnad av ny jirnvig mel-
lan Almedal och MéIndal innebér att infrastrukturkorridoren blir
bredare och att ytterligare broar och andra jirnvigsanldggningar
kommer att byggas i dalgangen.

Anlédggande av jirnvigsbankar och bullerskydd kan medféra negativa
effekter pa landskapsbilden genom brutna siktlinjer, exempelvis vid
Lackarebidcksmotet, Molndal station samt vid Sandbéck. Detta ger en
forsamrad orienterbarhet for de som ror sig i dalgangen och kan leda
till simre forstaelse for landskapets form och riktning.

Nya gatustrukturer kring Lackarebick och Moélndal station med
hojda profiler samt breda sparsektioner kan paverka upplevelsen av
angrinsande rekreationsstrak vid Molndalsan och foérindra be-
byggelsestrukturen vid stationen. Detta leder till en férdndrad upp-
levelse av landskapet, som kan medféra forsimrad orienterbarhet
for oskyddade trafikanter. Nya jarnvigsbroar vid Sandbéck kommer
att fordndra landskapsbilden i omradet, vilket kan medfora negativa
effekter pa landskapsbild och orienterbarheten i omradet. Upplevel-
sen for de som firdas pa E6/E20 foridndras framfor allt i den s6dra
delen, da nya jiarnvigsbroar exponeras i dalgangen.

Den nya jarnvigen kommer sannolikt medféra att uppvuxna triad
behover avverkas till f61jd av markansprak. Detta innebiér att ande-
len gronytor kommer att minska. Miljon kan da upplevas som mer
hardgjord om det finns firre trid som tar upp skalan av infra-
strukturanldggningarna, vilket kan innebéra en negativ effekt pa
landskapsbilden. Den nya jarnvigen blir ett tilligg till redan domine-

rande infrastruktur och stadsbebyggelse. Utblickar 6ver dalgangen
fran Safjillet paverkas déarfoér i mindre grad. Vyer fran bostadsom-
raden fordndras nér trid mellan bostéder och jarnvigsanliggning
avverkas, vilket kan leda till negativa effekter pa livsmiljon. Pa grund
av markansprak kommer ett antal fastigheter och bostider att paver-
kas. Detta kan medfora negativa effekter pa landskapsbilden.

5.2 Befolkning och markanvandning
5.2.1 Befolkning och bebyggelse

En utbyggnad av ny jirnvig mellan Almedal och Mo6Indal innebér
att dagens infrastrukturkorridor blir bredare. En bredare infra-
strukturkorridor innebir att bostider och verksamheter kan behova
rivas eller att in- och utfarter kan beho6va éndras. Fler jarnvigsspar
medfor dven att lokalgator som Jiarnvigsgatan, Ndimndemansgatan
och Kungsbackavigen paverkas och far liggas om i delvis nya strick-
ningar. Exakt vilket omrade och vilka gator som berors kommer att
arbetas fram till samrad 2.

Nya och/eller forindrade kopplingar over infrastrukturstraket
paverkar gang- och cykelbanor, som far férindrad strickning. Det
kan innebdra att tillginglighet till malpunkter, kollektivtrafik och
rekreation forindras. Det kan dven paverka resvigen jaimfort med
nuliiget. Vid Abromotet paverkas till exempel de gdng- och cykel-
banor som korsar motet. Hur den nya utformningen kommer att
paverka trafikanternas resvig kommer att utredas vidare i det fort-
satta arbetet till samrad 2. Malséttningen ir att utformningen ska
bidrar till att tillgingligheten till eller mellan malpunkter bibehalls
eller stérks.

Ny jarnvig samt fordndringar i viignitet medfor stor paverkan pa
omradet kring stationen. I samband med det fortsatta arbetet med
jarnvigsplanen till samrad 2 kommer omradets potential for kom-
pletterande funktioner i stationsmiljon att utredas, till exempel
angoring for hamtning och lamning, service, cykelparkering och
gronytor. Arbetet sker tillsammans med 6vriga aktérer som Molndals
stad och Visttrafik.

5.2.2 Regional utveckling

Molndal station har en strategisk placering i Storgoteborg med poten-
tial att bli en viktig regional fordelningspunkt. Genom utbyggnad av
Molndal station skapas forutsittningar for en robust regional trafik-
planering dir Mo6lndal station kan avlasta Vistlinken och centrala
Goteborg, vilket &r positivt for utvecklingen av regionen som helhet.
En utvecklad bytespunkt i Mélndal innebér dven 6kad tillginglighet
for resenérer till och fran Halland till stationsorterna utmed den nya
jarnvigen inklusive Landvetter flygplats.

Teckenforklaring

|:: Utredningsomrade
O Stationsalternativ M1 Mdlndal

Tillganglighet till station
10 minuter till fots

10 minuter med cykel

10 minuter med kollektivtrafik

:

N

Figur 5.2.1.1: Tillganglighet till stationen. Kalla: Lokaliseringsutredningen

Molndal station har ett stort upptagningsomrade och fran bytespunk-
ten nas ett stort antal, for regionen viktiga, arbetsplatser, se Figur
5.2.1.1. Enligt Trafikverkets prognos kommer antalet tagresor per
dygn till och fran Mdélndal station att 6ka fran cira 5 500 idag till drygt
30 000 ar 2045.

5.2.3 Kommunal utveckling

Vil fungerande kollektivtrafik underlittar den kommunala utveck-
lingen. Att bygga den nya jairnvigen inklusive férindringarna pa
Molndal station har en positiv effekt for manga av de kommunala
planer som redovisas i avsnitt 2.7.6, till exempel fér den nya stadsde-
len i Forsaker.

En utbyggnad av dagens station fran tre till sex genomgaende spar
samt utékade kopplingar och funktioner i 6vrigt skapar forutsitt-
ningar for att omhénderta det 6kande resandet. En forbéttrad station
skapar i sin tur mojligheter att fortéta staden utifran den nya kol-
lektivtrafiken, enligt Molndal stads intentioner i den kommunala
planeringen.
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5.3 Riksintressen

Jarnvigsplanen beror frimst riksintressen for kommunikation. Den
nya jirnvigen bedéms inte paverka anslutande riksintressen for
friluftsliv eller kulturmiljévard. Projektet i sig utgor en del av rik-
sintresse for framtida jarnviag Goteborg-Boras som bidrar till att
forbéttra kapaciteten i befintligt jirnvigsniit.

Riksintresset for Pilekrogens uppstilllningsspar och depa bedoms inte
paverkas negativt av projektet. Den nya jirnvigen inkluderar anslu-
tande spar till Pilekrogen, vilket skapar forutséttningar for fortsatt
utveckling av den planerade anliggningen.

Projektet bedoms bidra positivt till riksintresse for befintlig jirnvig,
Vistkustbanan, da det innebér en utbyggnad till fyra spar, vilket ar
en del av riksintressets beskrivna framtida utveckling. Riksintressets
funktion som stomnit kommer inte att hindras under byggskedet.

Projektet bedoms inte bidra negativt till riksintresse for befintlig
jarnvig, Kust till kustbanan, da dess funktion ska bibehéllas under
byggskedet.

Projektet bedéms inte bidra negativt till riksintresse for befintlig vig,
E6/E20, da dess funktion som stomniit och funktionellt prioriterat
vignit och rekommenderad fardvég for farligt gods inte paverkas
permanent. Funktionerna ska dven uppritthallas under byggskedet.

5.4 Miljo och hilsa

De flesta ytor i M6Ilndalsans dalgang dr tagna i ansprak for infra-
struktur och bestar 6vervigande av hardgjorda ytor. Andelen
bevarandeintressen ir fa.

Vattendragen Mo6lndalsan och Kallerdsbécken dr de mer naturliga
strukturerna som f6ljer lings med hela jarnvigskorridoren. MoIn-
dalsan &r artificiellt reglerad pa flera stillen, vilket paverkar de
ekologiska forutsittningarna. Kalleredsbécken ar kulverterad under
Abromotet.

Bostadsomraden finns lings hela strickan, samt skolor, férskolor och
lekplatser i ndra anslutning till den nya jirnvéigen. Majoriteten av
kulturmiljoerna inom jarnvigskorridoren har en stark koppling till
industri och den industriella utvecklingen av Géteborg med omnejd.

Da projektet befinner sigi ett tidigt skede har en slutlig bedomning av
den nya jirnvigens paverkan pa miljon dnnu inte kunnat genomforas.
En sammantagen bedomning kommer att redovisas i det fortsatta
arbetet infor samrad 2. Da kommer det ocksa att klarldggas vilka
skyddsatgirder som kan krivas for att minska negativa effekter och
konsekvenser.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

5.4.1 Natura 2000

Inga Natura 2000-omraden forekommer inom eller i direkt anslut-
ning till omradet for den nya jairnvigen.

5.4.2 Naturmiljo

Jarnvigskorridoren bedoms frimst medfora paverkan genom avverk-
ning av trid samt paverkan pa vattendrag i samband med arbeten i
eller néra vatten. Avverkning av dldre trid medfor forlust av habitat
for faglar och fladdermoss, och dirmed en minskning av antalet indi-
vider i anslutning till den nya jarnvégen. De arter som paverkas har
dock stora lokala populationer och god tillgang pa alternativa habitat
i niromradet.

Den nya jarnvigen bedéms inte paverka gynnsam bevarandestatus
for de fagelarter som hittats i eller i anslutning till jirnvigskorrido-
ren. For fladdermusarter bedoms jarnvigen inte skada eller forstora
deras fortplantningsomraden eller viloplatser. Skyddsatgérder for att
minimera storning av bade faglar och fladdermoss kommer att vidtas
och diarmed bedoms dispens enligt artskyddsférordningen (2007:845)
inte krévas. Skyddsatgérder beskrivs till samrad 2.

Till f61jd av markansprak for den nya jarnvigen kan avverkning av
triad bli aktuellt vid Ekekullen, i Korndalsparken samt vid Sandbéck.
Aven lings strandkanter till MéIlndalsan och Kélleredsbicken, se
Figur 5.4.3.1, kan avverkning bli aktuell. Aterplantering av triid kan
minska negativa effekter i form av minskad tillgang pa livsmiljoer,
men kan inte till fullo ersétta dldre trad.

Biotopskydd

Skyddsvirda trid och biotopskyddade alléer i omradet, i huvudsak
inom Korndalsparken, kan paverkas av den nya jarnvigsanlagg-
ningen. Dispens fran det generella biotopskyddet krivs inte vid
byggande av allmin vig eller jarnvig, utan provas inom ramen for
respektive vig- eller jarnvigsplan.

Bullerpaverkan

Naturmiljoer i anslutning till den nya jirnvégen &r i dagsldget paver-
kade av buller fran befintlig infrastruktur. Framfor allt faglar bedoms
vara kénsliga for att buller stor under hiackningsperioden. Det &r
sannolikt att arter som &r kiinsliga for buller redan undviker omra-
det. Det buller som den nya jarnvigen kommer att tillféra bedoms
inte medfora en betydande 6kning av det sammanlagda bullret och
bedoms ddrmed inte heller innebéra en betydande paverkan pa natur-
miljo6 eller fagelliv.

5.4.3 Kulturmiljo

Den nya jarnvigen kan paverka fornlimningar och andra kulturhisto-
riska platser. Det kan gora det svarare att forsta hur omradet har sett
ut och anviints genom historien. Framfor allt innebér det en risk for
att virdefulla kulturmiljéer gar forlorade.

Industri- och verksamhetsmiljéer kommer sannolikt paverkas av den
nya jirnvigen. Negativa effekter pa forstaelsen for omradets fram-
vixt och den historiska lisbarheten forvintas bli forsumbar pa grund
av den stora andelen industrier och verksamheter som férekommer
inom och i anslutning till den nya jarnvigen. Enskilda byggnader med
kulturvirde kan dock paverkas.

Figur 5.4.3.1: Kalleredsbacken, vy mot sdder



Till f61jd av markansprak for den nya jarnvigsanliggningen forvintas
negativ paverkan pa virdefulla kulturmilj6er, framfor allt kring Svej-
serdalen, Ekekullen, Korndalsparken och Sandbick.

Kulturmilj6er vid Ekekullen, se Figur 5.4.3.2, och Svejserdalen kan

paverkas till f6ljd av att Jarnvigsgatan och Lackarebidcksmotet flyttas.

Paverkan kan uppsta pa kulturhistoriska lamningar. Det finns ocksa
risk for paverkan pa det omrade som pekats ut som virdefullt for det
biologiska kulturarvet.

For utbyggnad av Molndal station krivs markansprak vid Korn-
dalsparken. Detta gor att Namndemansgatan behover flyttas dsterut,
vilket férvintas medfora negativa effekter pa parkmiljon. Kulturhis-
toriskt virdefulla byggnader kan paverkas.

Figur 5.4.3.2: Fornminne vid Ekekullen

Kungsbackaviigen har ett kulturhistoriskt virde som en historisk
struktur med lang kontinuitet. Vigens kulturvirde paverkas nir

den leds om i ny strickning under den nya jarnvégen. Bron till de

nya uppstillningssparen vid Pilekrogen kommer att paverka land-
skapsbilden och den historiska ldsbarheten. Det kommer att uppsta
kumulativa effekter da det sammanlagda markanspraket for de olika
anlidggningarna forvintas medféra en negativ effekt pa liasbarheten av
kulturmiljon.

I Sandbick riskerar den nya jarnvigsanlidggningen paverka den sista
resten av odlingslandskapet och en av de sista kvarvarande jord-
bruksfastigheterna i omradet. Detta skulle paverka det biologiska
kulturarvet, landskapsbilden, den historiska ldsbarheten och helhets-
miljon.

5.4.4 Rekreation och friluftsliv

Anlédggningen kan férsdmra kvaliteten och minska attraktiviteten i
nirliggande natur- och gronomraden och andra miljéer med bety-
delse for rekreation. Rekreativa virden kan komma att paverkas av
tillkommande buller eller genom visuell paverkan. Paverkan kan
antas vara begrinsad da dessa omraden redan i dagsliget r paver-
kade av infrastrukturkorridoren.

Vid de platser dir bullerkéllan kommer tydligt ndrmare, riskerar den
nya jarnvigen att leda till forsdmrad kvalitet. Det finns en risk att den
nya jarnviagen paverkar utbudet av fritidsaktiviteter inom omradet.
Byggnationen av jirnvigen kan ocksa innebéra minskat utbud eller
samre tillgang till rekreativa miljoer och malpunkter genom visuellt
och fysiskt intrang. I vilken form och omfattning rekreativa miljer
samt friluftsomraden kan komma att paverkas av den nya jarnvigen
kommer att utredas vidare. Paverkan pa virdefulla miljéer och plat-
ser kommer forst och framst att undvikas. Dir paverkan inte gar att
undvika kommer skyddsatgérder att utredas och vidtas vid behov.

5.4.5 Levnadsférhallanden

Den nya jarnvigens strickning gar igenom tétbebyggda omraden och
kommer att innebéra férindringar i boendemiljo och for levnadsfor-
hallanden.

Den nya jarnvigen medfor att flera broar och passager 6ver befintlig
och tillkommande jarnvig och E6/E20 behover ersittas. Beroende pa
placering av gang- och cykelkopplingar kan tillgéinglighet till mal-
punkter, kollektivtrafik och rekreationsomraden férindras.

Nya strickningar i vignitet for Jirnvigsgatan och Nimndemans-
gatan kan medfora paverkan pa verksamheter. Forindringarna kan
ocksa innebéra mojligheter till forbéttringar. Till exempel finns
mojlighet att tillsammans med berérda kommuner skapa béttre och
tydligare gang- och cykelstrak.

Den nya jarnvigen kommer att paverka gang- och cykelbanorna
genom Abromotet. Hur trafikanternas resvig paverkas kommer att
utredas vidare.

Den nya jarnvigen paverkar fastigheter utmed bland annat Kungs-
backavigen i Ravekérr och i Sandbick bade fysiskt och visuellt, vilket
kan medfora att attraktiviteten paverkas negativt i livsmiljoerna.

5.4.6 Buller

I driftskedet finns risk fér 6kade ljudnivéer till f61jd av den nya
jarnvigen, se Figur 2.4.6.1 och 2.4.6.2. Vig och jarnvig kan komma
niarmare bebyggelse och tillsammans med 6kad trafik innebéra 6kade
bullerstérningar.

Negativ paverkan kan bli aktuell for flera verksamhetstyper lings den
nya jirnvigen, inklusive bostéider. For att den nya jirnvégen inte ska
forsdmra villkoren for méanniskors hélsa till f6ljd av buller kommer
behovet av skyddsatgirder att utredas vidare.

5.4.7 Vibrationer och stomljud

Om den nya jiarnvigen bedoms ge upphov till vibrationer som riskerar
att paverka ménniskors hilsa ska skyddsatgirder vidtas. Skyddsat-
girder kan vara anpassningar i jirnvigsanliaggningen med syfte att
minska spridning av vibrationer till omgivningen. Tillkommande
byggnader kan grundléiggas for att reducera risken for storande vibra-
tionsnivaer.

Da det inte &r aktuellt att anldgga tunnel i berg férvintas den nya
jarnvigen inte medfora nagra negativa effekter pa ménniskors hilsa
till foljd av stomljud.

5.4.8 Luft

Den nya jarnvigen innebér att resande med bil och buss kan flyttas
over till tag, vilket forvintas bidra positivt till luftmiljon och mil-
jokvalitetsnormer for luft. Trots att trafiken pa de stora vigarna
forvintas 6ka 6ver tid bedoms elektrifieringen av fordon medfora
minskade utslidpp av partiklar och kviveoxider, vilket innebér posi-
tiva konsekvenser for ménniskors hilsa.

5.4.9 Ljus

Den nya jarnvigen kommer sannolikt endast medféra tillkommande
belysning vid M6lndal station. Belysningen behover samordnas med
ovrig belysning pa station och resecentrum for att uppna en sa god
och effektiv milj6 som majligt, utan stérande ljusféroreningar och
blindning. Genom att anvinda upphdéjd belysning med avskdrmade
ljuskéllor kan orienteringsformagan for ménniskor forbéttras.
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5.4.10 Elektromagnetiska falt

Med den nya jarnvigsanliggningen foridndras elkraftmatningen pa
Vistkustbanan, vilket resulterar i att paverkansomradet for elek-
tromagnetiska filt kommer att 6ka nagot. Ett fatal industrilokaler
bedoms paverkas av elektromagnetiska filt som 6verskrider den
rekommenderade nivan 0,4 uT. Inga bostéder, skolor eller forskolor
bedoms paverkas av elektromagnetiska filt.

5.4.11 Risk och sidkerhet

Med den nya jarnvigsanldggningen kan godstrafik forekomma nér-
mare bebyggelse dn idag. Ett fatal befintliga byggnader kommer att
ligga sa nira den nya jirnvigen att det kan krévas riskreducerande
atgirder.

For den nya betongtunneln under Lackarebicksmotet krivs utrym-
ningsvigar for resenirer samt atkomst for riddningstjénsten vid
tunnelmynningarna. Réddningstjénsten behover dven ytor for par-
kering av rdaddningsfordon i det allménna vignitet i anslutning till
tunneln.

Risk och sikerhetsatgirder for bergtunneln fran Sandbiack mot Moln-
lycke kommer att ingd i angridnsande jarnvigsplan.

Personsikerheten pa Moélndal station och riskreducerande atgirder
kommer att utredas vidare inom projekteringsarbetet och utformas
enligt Trafikverkets krav och regelverk.

5.4.12 Ytvatten

Den nya jarnvigen paverkar Molndalsan (se Figur 5.4.12.1) och
Kalleredsbicken. Det forvintas medfora en fysisk paverkan pa vatten-
forekomsternas faror, niromrade och svimplan. Det kan bland annat
innebira att trid och buskar behover avverkas eller att ekologiskt
funktionella kantzoner minskar.

Jarnvigens fysiska paverkan pa vattendragen bedoms dven medfora
risk for negativa effekter pa ekologiska kvalitetsfaktorer for de tre
vattenférekomster som berors av jarnvigskorridoren. Det kan uppsta
negativa effekter om bottenfauna eller vandrande fisk, till exempel al,
lax och 6ring, hindras att ta sig upp i vattendragen. I det fortsatta pro-
jekteringsarbetet kommer det att sékerstillas att planerade arbeten i
vatten inte skapar nagon form av vandringshinder.

Arbeten i vattenfara och inom vattenomrade innebir vattenverksam-
het, vilket provas enligt 11 kap. Miljobalken, se kap 9.1.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

5.4.13 Grundvatten

Det dr dnnu inte klart hur den nya jarnvigen kommer att utformas
och vilka schaktdjup som kommer att krivas. Atgiirder fér grundfor-
starkning av anldggningen, till exempel genom palning och paldick,
medfor en risk att punktera lerlagret som skiljer det undre och 6vre
grundvattenmagasinen. Detta kan skapa ett lickage mellan 6vre och
undre magasin. Hur stor risken ir beror pa vilken typ av palningsme-
tod som anvinds.

I det fortsatta arbetet kommer det &ven att utredas huruvida den nya
jarnvigen medfor en risk for en 6kning av spridningsvigarna mellan
fororenade jordmassor och grundvattenmagasin. Sattningskinsliga
objekt, enskilda brunnar samt effekter fran eventuell grundvatten-
bortledning kommer ocksa att beskrivas.

Paverkan pa grundvatten innebir behov av prévning enligt Miljobal-
ken 11 kapitlet, se kap 9.1.

5.4.14 Férorenade omraden

Anliggandet av den nya jarnvigen forvintas positiva effekter pa
miljon inom jarnvigskorridoren, da befintliga férorenade massor
kommer att omhéndertas i samband med byggskedet. Den nya jarn-
vigens paverkan och eventuella risker kommer att utredas vidare och
redovisas infor samrad 2.

Drift och slitage fran tagtrafiken pa jirnvigsanliaggningen kan
medfora att nya fororeningar ackumuleras, framfoérallt i sparomra-
det. Fororeningar fran moderna jarnvigar dr begrinsad till sjdlva
sparuppbyggnaden, dir partiklar fran slitage fran rilsar och tag
fastnar. Risken for att den nya jarnvigen ska tillféra féroreningar som
kan medfora negativa effekter pa ménniskor eller miljon kommer att
utredas vidare och redovisas infor samrad 2.

Figur 5.4.12.1: MdIndalsan, vy sdderut fran Varbergsbron. Till vanster syns Grafiska vagen och till hdger MéIndalsvagen.



5.4.15 Risker for 6versvamningar, ras och skred

Den nya jarnvigen kan medfora att leda till att floden till M6lndalsan
kan behova ta andra rinnvégar. Detta far inte skapa nagon negativ
paverkan pa befintliga strukturer, bebyggelse eller den nya jarnvigen.

Hardgoring av ytor kan leda till 6kad avrinning i samband med sky-
fall, vilket kan leda till 6kad risk for 6versvimning i anslutning till
sparen men ocksa lingre nedstréms i avrinningsomradet.

Med skyddsatgiirder ska riskerna fér 6versvimning, ras och skred
reduceras.

5.4.16 Hushallning med naturresurser

I jarnvigsplan for Almedal-Molndal dr hushallning med naturresur-
ser avgrinsad till den paverkan och de effekter och konsekvenser som
jarnvigsplanen har for grundvatten och ytvatten, se respektive avsnitt
for miljoaspekterna grundvatten och ytvatten.

I det fortsatta arbetet med jarnvigsplanen kommer mojliga opti-
meringar och klimatreducerande atgérder att utredas med syfte att
minska klimatpaverkan sa langt som mojligt.

5.4.17 Miljokvalitetsnormer

Paverkan pa miljokvalitetsnormer for luft respektive ytvatten
beskrivs i 5.4.8 Luft och 5.4.12 Ytvatten samt 7.2 Miljokvalitetsnormer.

5.5 Befintlig infrastruktur och trafikering

Foreslagen referenstrafik innebér 21 tag per timme vid hogtrafik forbi
Molndal station och vidare mot Boras och Vistkustbanan. Det dr en
stor fordndring mot dagens trafikering. Fler tag innebér att antalet
resendrer via bil och buss kan minska. De nya sparen innebér ocksa
en Okad flexibilitet.

Befintlig Kust till-kustbana kvarstar som idag och kommer &dven fort-
séttningsvis att kunna trafikeras av persontrafik och godstrafik.

Det pagar en dialog mellan Trafikverket, Goteborgs Stad och MoIn-
dals stad avseende paverkan pa kommunala gator. Bedomningen &r
att den nya jarnvigen inte kommer att leda till en forsamrad trafik-
situation for gaende, cyklister, kollektivtrafikresenérer och bilister.
Malsdttningen dr ocksa att funktionen hos befintliga forbindelser
tvirs jarnvigen ska bibehallas samt att jirnviigsplanen ska medverka
till att ytterligare forbindelser ska kunna genomforas. Det avser de
kommunala projekten med en ny gang- och cykelbro i Goteborgs Stad
och en ny Forsakerbro i M6Indal. Jarnvigsplanen mojliggor ocksa for
en ny framtida Kikasled enligt M6Indal stads intentioner.

Under byggtiden kan tillfilliga storningar paverka bade jarnvigsna-
tet och vignitet. Befintlig jairnvigstrafik ska dock kunna vara i gang
under byggtiden och dven trafiken pa E6/E20 ska kunna vara igang,.

5.6 Samhallsekonomisk bedémning (samman-
fattning)

Kommande version av planbeskrivningen till samrad 2 kommer att
redovisa en sammanfattning av den samhéllsekonomiska bedom-
ningen fér Ny jarnvig Goteborg-Boras.

5.7 Indirekta och samverkande effekter och

konsekvenser
5.7.1 Anpassning av enskilda vagar

Den nya jarnvigsanldggningen &r beldgen i stadsmiljo déar vigarna
huvudsakligen dgs och férvaltas av kommunen. Enskilda vigar som
kan komma att beroras studeras vidare i det fortsatta arbetet.

For de fall dir enskilda vigar behover fordndras och dessa dr gemen-
samma for flera fastigheter kan Trafikverket ansoka om inréttande
eller férindring av gemensamhetsanliggning hos lantméterimyndig-
heten samt sta for erséttningen till ber6érda fastigheter.

5.7.2 Befintliga ledningar

Befintliga ledningar for vatten och avlopp, fjarrvirme, el och opto,
gas samt dag- och spillvatten kommer att paverkas av byggande av
den nya jiarnvigen. Vissa ledningar behover flyttas och marken som
behovs tas vanligtvis i ansprak av ledningsigaren antingen genom
ledningsriitt eller avtalsservitut. En upplatelse vid val av ledningsratt
far inte strida mot aktuell detaljplan.

Stillverket lings Mobelgatan, XT12, kommer att flyttas till ny plats i
samrad med ledningsdgarna Ellevio och M6Indal energi. I samband
med flytten behover befintliga ledningar till och fran stéllverket han-
teras.

Figur 5.5.1: Mélndalsans dalgang, tydligt karaktériserad av infrastruktur.

Foto fran 2024.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

(a'd
i
n
Z
L
>
A4
i
N
Z
O
A4
I
@)
@
o
L
I_
A4
i
e
.
I

53



54

o
i
n
Z
L
>
A4
i
N
Z
@)
hV4
I
O
@)
(a'd
L
I_
A4
o
.
.
L

5.8 Paverkan under byggtiden
5.8.1 Oversiktligt genomférande

Jarnvigsplanen reglerar bade det omrade som den nya jarnvigen tar
i ansprak i driftskedet och de omraden som tillfalligt far anvindas
under byggtiden.

For att kunna bedriva byggnationen av jarnviigen pa ett sa effektivt
sitt som mojligt behévs mer mark under byggtiden én vad den nya
jarnvigen upptar nir den ir fardigbyggd. Mark som tas i ansprak
kommer att nyttjas tillfilligt for exempelvis uppstéllning av arbetsbo-
dar och maskiner, materialupplag, hantering av massor, hantering av
lanshallningsvatten samt for att ge utrymme at maskiner och trans-
porter.

Det tillfilliga markanspraket kommer att redovisas pa jarnvigspla-
nens plankarta som omraden med tillfillig nyttjanderitt, vilka tas
fram i forslag till samrad 2.

Byggandet av en jirnvig ir ett omfattande arbete med schakt, bro-
byggnad, palning, krossning, transporter med mera. Byggandet ska
genomforas samtidigt som samhillets 6vriga funktioner med boende,
verksamheter och transporter ska kunna fungera tillfredsstéllande.
De konsekvenser som uppstar under byggtiden kan i vissa fall vara
storre eller atminstone av en annan, mer storande, karaktir dn de
konsekvenser som den firdiga anliggningen medfor.

5.8.2 Masshantering och transporter

Forutsatt att massorna uppfyller tekniska krav samt inte riskerar att
negativt paverka den omgivande miljon ska anvindning inom projek-
tet efterstrivas i den utstrickning som det dr mojligt. Massor som det
inte finns ett behov f6r inom projektet bor om mojligt atervinnas pa
extern plats och i sista hand deponeras enligt avfallshierarkin. Upp-
komna schaktmassor bedéms frimst besta av fyllnadsmaterial och
lera. For byggande av den nya jarnvigen finns behov av bergkross.

Arbetsomraden och ytor for etablering och upplag kommer att ldggas
utmed strickan pa bade 6stra och vistra sidan om jarnvigen.

5.8.3 Tillfalliga anldggningar

Under byggtiden kan periodvisa forandringar av infrastruktur och
trafikering bli aktuella. Byggande av den nya jarnvigsanldggningen
medfor behov av tillfillig trafik samt att tillfalliga konstruktioner som
sponter, stalrorspalar, stodmurar med mera anldggs for att mojliggora
byggandet av den nya jarnvigen.

For att bygga den nya jarnvigstunneln under Lackarebicksmotet
maste E6/E20 flyttas tillfdlligt 6sterut for att bygga den norra delen
av tunneln och sedan visterut till sitt slutliga ldge for byggande av den
sOdra delen.

= .uutul- ;
BT :'!I*_ ! .

Figur 5.8.2.1: Bilden visar ett exempel pa arbetsomrade och masshantering och kommer fran byggnationen av Hamnbanan genom Eriksbergsomradet pa Hisingen

i Goteborg. Foto: Trafikverket
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5.8.4 Byggskedets miljokonsekvenser

I detta avsnitt beskrivs 6versiktligt den tillfdlliga paverkan och konse-
kvenser som byggskedet kan komma att medfora.

Paverkan och konsekvenser kommer att beskrivas mer ingaende i
kommande version av planbeskrivningen till samrad 2. Se dven Miljo-
konsekvensbeskrivningen.

Det kan bli aktuellt med tillfdlliga skyddsatgirder for att undvika eller
mildra konsekvenser i byggskedet.

Buller, stomljud och vibrationer

Ett flertal arbeten som utfors kommer att medféra 6kade ljudnivaer i
en redan starkt bullerpaverkad miljo.

Byggbuller kan paverka bostéder, vardlokaler, skolor och verksam-
heter som ligger nira byggarbetsplatser. Under byggskedet kan
minniskor ocksa paverkas av buller pa allmén plats i ndrheten dér
byggverksamhet pagar. Projektet strivar efter att félja Naturvards-
verkets riktlinjer for buller vid byggarbetsplatser. (Naturvardsverket,
2004)

For att minska bullerstérningar under byggperioden kan det vara
aktuellt att genomfora foljande atgérder:

o Tystare arbetsmetoder och arbetsmaskiner
e Ljudavskirmande upplag eller uppstillningar
e Lokal avskdirmning

e Begrinsning av arbetstid och andra typer av temporira buller-
skyddsatgérder

« Tillfalligt boende alternativt tillfillig vistelse, om det inte &r tekni-
skt mojligt eller ekonomiskt rimligt att klara riktvirden under
byggskedet, och paverkan sker under en lidngre period.

Palning, spontning och kompaktering kan medfora stomljud

och komfortvibrationer under en begrinsad tid. Utover sérskilt
vibrationsalstrande arbeten kan dven transporter till och fran bygg-
arbetsplatser ge upphov till komfortvibrationer. Risken for stérande
stomljud i samband med byggskedet bedoms som lag.



Luft och klimat

Under byggskedet kommer transporter till och fran arbetsomradet
samt entreprenadarbeten att behovas for byggnationenen av den nya
jarnvigen. Transporter och vissa arbetsmoment kan medféra negativ
paverkan pa luftmiljon i form av damning i samband vid torr vider-
lek. Skyddsatgiarder kommer att vidtas nir risk for damning uppstar.

Entreprenadmaskiner och transporter ger dven upphov till utslédpp

av partiklar och kvéveoxider. De forutséttningar som kan paverka kli-
matbelastningen och energianvindningen under byggskedet r bland
annat rivning av byggnader/befintliga viigar, materialatgang, bygg-
nadsverk (stodmurar, bro och tunnel), bulleratgirder och geotekniska
forstarkningsatgirder. Aven masshantering och transporter utgor en
stor klimatpaverkan. Det dr dérfor av stor vikt att arbeta med hallbar
och optimerad massbalans i projektet fér att minimera paverkan.

Risker under byggskedet

Risker som kan uppsta under byggskedet fér de som arbetar med
byggnationen av den nya jarnvigen ér fallrisker, risk att begravas
under jordmassor, exponering for kemiska och biologiska dmnen,
farliga dmnen vid rivning och arbeten i nirhet av hogspinnings-
ledningar. Kommande version av planbeskrivningen kommer att
redovisa hantering av dessa risker.

Levnadsforhallanden, rekreation och friluftliv

Okad bullerspridning, damning, avspirrningar och omledningar kan
medféra negativa effekter pa hilsa och vilmaende. Stérningarna kan
dven komma att paverka attraktiviteten hos nirliggande malpunkter,
orsaka barridreffekter samt skapa en 6kad kénsla av otrygghet.

Okade bullernivier och visuell paverkan fran arbetsomradet kan
innebira negativa effekter pa rekreativa omraden och frilufts-
omraden. Paverkan pa trafiken under byggtiden kan paverka
tillgingligheten till rekreationsomraden.

Oversvamning, ras och skred

I samband med byggskedet kommer atgérder att behova vidtas for
att skydda arbetsomradet och omgivningen fran 6versvimning eller
risker for ras och skred.

5.8.5 Mark, vatten och resurshallning

Markarbeten i samband med byggskedet, som till exempel palning
och schaktning kan paverka grundvattnet. En tillfillig grundvatten-
sinkning kan medfora negativ paverkan pa nirliggande skyddsobjekt
och innebira en 6kad risk for sittningar.

Under byggskedet finns risk for att fororenat eller grumligt vatten nar
nirliggande vattendrag. Hantering av dagvatten och ldnsvatten kom-
mer att bli aktuellt for att reducera negativa effekter. I samband med
schaktarbeten i fororenade omraden kan skyddsatgéirder behovas for
att sikerstélla att det inte foreligger en 6kad risk for att fororeningar
sprids till luft- och vattenmilj6er.

For att begréinsa konsekvenserna under byggtiden kommer genomfor-
andet att planeras noga avseende resursanvindning och transporter.
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6 Samlad bedémning

Detta kapitel kommer att kompletteras i kommande version av plan-
beskrivningen, till samrad 2.

6.1 Maluppfyllelse

I kommande version av planbeskrivningen kommer avsnittet att
beskriva maluppfyllelse med avseende pa syfte och 6vergripande mal
(transportpolitiska mal, miljomal, hallbarhetsmal och regionala mal),
dndamal for Goteborg-Boras, projektmal och samhéillsmal.

6.2 Sammanstallning av konsekvenser

I kommande version av planbeskrivningen kommer avsnittet att
beskriva projektets miljokonsekvenser.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING



7 Overensstimmelse
med miljobalken och
tillatlighetsprévningens villkor

7.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hinsynsregler ér en grundlidggande for-
utsdttning i arbetet med att ta fram en jarnvigsplan. De allmidnna
héinsynsreglerna i miljobalken omfattas av:

 bevisborderegeln

* kunskapskravet

» forsiktighetsprincipen

» produktvalsprincipen

* hushallnings- och kretsloppsprinciperna
+ lokaliseringsprincipen

» skilighetsregeln

* skadeansvar

Miljobedéomningen é&r ett led i uppfyllelsen av bevisborderegeln och
redovisas i jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning. I senare
version av denna planbeskrivning till samrad 2 kommer en beskriv-
ning av hur projektet uppfyller de allmédnna hénsynsreglerna att
redovisas.

7.2 Miljokvalitetsnormer

Vid planering och byggande av ny jarnvig bedoms miljokvalitetsnor-
mer for utomhusluft och vattenkvalitet. Projektets paverkan och
eventuella skyddsatgirder eller anpassningar kommer att redovisas i

kommande version av MKB:n och planbeskrivningen, infér samrad 2.

7.3 Bestammelser om hushallning med mark-
och vattenomraden

Miljoaspekten Hushallning med naturresurser dr avgrinsad till den
paverkan och de effekter och konsekvenser som jarnvigsplanen har
for grundvatten och ytvatten, se respektive avsnitt for miljoaspek-
terna grundvatten och ytvatten. For miljoaspekter som inte bedéms
bli paverkade kommer ingen konsekvensbeskrivning att goras.

7.4 Skyddade omraden
7.4.1 Biotopskydd

Tre alléer har identifierats inom omradet f6r den nya jirnvigen

som bedoms omfattas av det generella biotopskyddet. Naturvirdet i
alléerna bedoms vara lagt. Inga naturvardsarter noterades i samband
med inventering. Det &r troligt att hela eller delar av de biotopskyd-
dade alléerna kan komma att paverkas till foljd av planfoérslaget.

Om och hur manga trid som paverkas av planforslaget kommer att
redovisas i kommande version av planbeskrivningen och MKB:n inf6r
samrad 2. Dar kommer dven skyddsatgirder och eventuella kompen-
sationsatgérder till f61jd av avverkning att beskrivas.

7.4.2 Artskydd

Om artskyddet aktualiseras till f61jd av projektet och om anpass-
ningar och skyddsatgiirder krivs, kommer att redovisas i kommande
version av MKB:n och planbeskrivningen, infér samrad 2.

7.5 Overensstimmelse med tillatlighetsprévnin-
gens villkor

Regeringen har beslutat att ny jirnvig mellan Goteborg-Boras ska
tillatlighetsprovas. Ansokan om tillatlighet skickades till regeringen i
mars 2025. Ett beslut om tillatlighet foérenas vanligtvis med ett antal
villkor som behover uppfyllas.

Uppfyllnad av tillatlighetsprévningens villkor kommer att redovisas
i kommande version av MKB:n och planbeskrivningen, infor gransk-
ningen av jarnvégsplanen.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING
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8 Markansprak och pagaende
markanvandning

Plankartorna till samrad 2 kommer att redovisa hela det permanenta
markanspraket for den i jirnvigsplanen aktuella utbyggnaden av
jarnvig och i forekommande fall ombyggnaden av allménna végar.
Plankartorna redovisar é#ven de tillfilliga markansprak som behovs
for att kunna genomféra utbyggnaden.

For jarnvigsplanens genomférande behover mark tas i ansprak bade
permanent med dganderiitt, servitut, vigritt och inskriankt vigritt
samt tillfilligt med tillfillig nyttjanderitt.

Exempel pa sadant som innebér att mark tas i ansprak permanent &r:

e jarnvigsspar, jirnviigsbroar och jirnvigstunnlar
 anordningar for elforsorjning av trafiken

e underhalls-, skydds- och sikerhetszoner
 servicevigar och ridddningsvigar

e mark for tridsidkring.

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak én vad som behovs for
jarnvagsanldggningen och dess skoétsel och byggande. Lagen om
byggande av jarnvig (1995:1649) stipulerar att jirnvigens dndamal
ska uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad.
Plankartorna visar de typer av markansprak som uppkommer vid
anlidggandet av jarnvigen. I samband med utbyggnad av jairnvigen
kommer dven allménna vigar att paverkas vilket kréver att dessa
byggs om. Enligt viglagen (1971:948) far en vig byggas om nir det ar
motiverat ur allmén synpunkt.

I kommande version av planbeskrivningen till samrad 2 kommer
avsnittet att kompletteras och arealer kommer att redovisas.

8.1 Permanent markansprak med aganderatt

Den mark som tas i ansprak med dganderitt dr sadan mark som
behovs for jairnvigsanliggningen och som inte kan kombineras med
annan markanvidndning. Markanspraket krivs for att ge plats at de
nya sparen, tunnlarna och 6vriga anldggningsdelar som tillhor jarn-
vigsanldggningen.

I kommande version av planbeskrivningen till samrad 2 kommer
avsnittet att kompletteras och arealer kommer att redovisas.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

8.2 Permanent markansprak med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsritt dr sadan mark som
behovs for jarnvigsanliggningen och som kan kombineras markan-
viandning for annat 4n jarnvigsindamal, exempelvis servicevigar,
bullerskyddsvallar, tryckbankar och dylikt.

All mark som behovs for grundliggning, utéver den mark som tas i
ansprak med dganderitt exempelvis utrymme for snett slagna palar,
ska ldggas ut med servitut.

I kommande version av planbeskrivningen till samrad 2 kommer
avsnittet att kompletteras och arealer kommer att redovisas.

8.3 Vagomrade med vagratt

Mark som behovs for ombyggnad eller nybyggnad av allménna vigar
tas i ansprak med vigritt. Vigritt uppkommer genom att vighal-
laren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med st6d av

en upprittad och, nir det behovs, faststilld vigplan. Vigritten ger
vighallaren riitt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs

for viigen, men innebér inga férindringar av fastighetsindelningen.
Under den tid vigritten bestar har vighallaren ritt att bestimma
over marken eller utrymmets anvindning. Vidare far Trafikverket
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vigritten upphor nér vigen dras
in fran allmént underhall.

Markanspraket krévs for att ge plats at bland annat véigbana, diken,
slénter, viigbelysning, bullerskydd, faunastéingsel med mera.

I kommande version av planbeskrivningen till samrad 2 kommer
avsnittet att kompletteras och arealer kommer att redovisas.

8.4 Vigomrade med inskrankt vagratt

Vigritt innefattar normalt rétt for vighallaren att nyttja marken for
viagindamal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Vighalla-
ren far inte far full ritt att bestimma 6ver anvindningen av marken
eller utrymmet. Vighallaren har, inom markerade omraden for
inskrankt vigritt, endast ritt att underhalla vigdiken/ledningar och
broar. I 6vrigt far markiigaren anvinda marken sa linge som denna
anvindning inte medf6r negativ paverkan pa vigens eller viganord-
ningens utformning eller funktion. Inskrinkt vigritt anvinds dven

for att tillata vig over eller under omrade som faststélls som jarnvigs-

mark.

Inskréinkt vigritt anvinds déir jairnvigsanliaggningen korsar befintligt
vigomrade, till exempel vid broar och tunnlar.

I kommande version av planbeskrivningen till samrad 2 kommer
avsnittet att kompletteras och arealer kommer att redovisas.

8.5 Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt

Under byggtiden kommer ytor behovas tillfalligt for anldggningsar-
beten och omliggningsarbeten som ir féoranledda av atgirder som
regleras av jirnvigsplanen. Det kan exempelvis vara ytor for tillfallig
trafik, etableringsytor (ytor for uppstillning av arbetsbodar, maskiner
etc.), tillfalliga upplag, anlidggningsarbeten, vattenavledning, byggtra-
fik och atkomst till arbetsomradet.

I kommande version av planbeskrivningen till samrad 2 kommer
avsnittet att kompletteras och arealer kommer att redovisas.

8.6 Kombinerade markansprak

Avsnittet kommer att redovisa de markansprak som kombineras med
varandra, exempelvis vigomrade med inskrinkt vigritt tillsammans
med markansprak med servitutsritt eller dganderitt.

Arealer kommer att redovisas i kommande version av planbeskriv-
ningen till samrad 2.

8.7 Indragning av vag fran allmant underhall

Indragning av en vig fran allmént underhall dr en forédndring av
vighallaransvar. Vid indragning av allmén vig kan viigen antingen
overga till kommunen, upplatas som enskild vig eller helt rivas varvid
marken atergar till respektive fastighetsigare.

En vig far dras in, om den efter tillkomsten av en ny vig eller av nagot
annat skl inte ldngre behovs for det allménna och atgirden endast
medfor ringa oldgenhet for bygden. Arealer kommer att redovisas i
kommande version av planbeskrivningen.

Eventuella fastigheter som beroérs av indragning av vig fran allmént
underhall kommer att redovisas i Fastighetsforteckningen 6ver
berorda av eventuella fordndringar av vighallningsansvar, som &r ett
underlag till jirnvigsplanen.

I kommande version av planbeskrivningen till samrad 2 kommer
avsnittet att kompletteras och arealer kommer att redovisas.



9 Fortsatt arbete

9.1 Efterfoljande tillstand och dispenser

I kommande version av planbeskrivningen till samrad 2 kommer
detta avsnitt att beskriva vilka anmélningar, tillstand, lov och dispen-
ser som bedoms vara ndodvindiga for genomforande av planen. Det
kan exempelvis vara:

 Tillstand enligt 9 kapitlet miljobalken for uppliggning av massor
 Dispenser fran artskydd
+ Tillstand enligt kulturmiljolagen (KML)

» Samrad for atgidrder som visentligt kan dndra naturmiljon utanfér
jarnvigsplanen (samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljébalken).

e Provning av dndringar i markavvattningsfoéretag
e Bygglov

¢ Rivningslov

¢ Anmilan av schakt inom férorenat omrade

 Tillstand enligt 11 kapitlet miljobalken for vattenverksamhet

9.2 Kontroller under byggskedet

Under det fortsatta arbetet kommer det att krivas kontroller under
byggskedet. Dessa giiller exempelvis:

¢ Uppfoljningsprogram for 6vervakning av grundvattennivaer
» Kontrollprogram for att minimera skada pa kulturvirden
e Uppfoljning for buller

e Uppfoljning for ytvatten, exempelvis provtagning och kontroll av
lanshallningsvatten.

Kommande version av planbeskrivningen till samrad 2 kommer att
innehalla mer information om kontroller under byggskedet.

9.3 Kontroller i driftskedet

I driftskedet kan Trafikverket komma att félja upp de miljéatgirder
som genomfors och sékerstilla att krav f6ljs, genom exempelvis kon-
trollprogram.

+ Kommande version av planbeskrivningen till samrad 2 kommer att
innehalla mer information om kontroller i driftskedet.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING
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10 Genomfdérande och finansiering

I kommande version av planbeskrivningen till samrad 2 kommer
detta kapitel att innehalla mer information om genomférande och
finansiering.

10.1 Formell hantering

Efter samrad 1 sammanstills och besvaras samradssynpunkterna i en
samradsredogorelse. Arbetet med planforslaget kommer i enlighet
med beskrivningen i avsnitt 1.2.4 att fortsitta med utgangspunkt i
bland annat fortsatt projektering, inkomna synpunkter, utredningar
och miljobedémningar. Dérefter halls ett nytt samrad, samrad 2, for
att inhdmta synpunkter gillande det vidareutvecklade planférslaget.
Handlingarna till samrad 2 kommer bland annat att innehalla forslag
till markansprak samt de konsekvenser som detta medfor.

Nir jarnvigsplanen ir klar och tillh6rande miljokonsekvensbe-
skrivning godkénts av ldnsstyrelsen, stélls jarnvégsplanen ut for
granskning. Granskningen ir en sista formell fas da synpunkter kan
limnas. Efter granskningen kommer granskningssynpunkterna att
sammanstillas i ett granskningsutlatande. De inkomna synpunkterna
kan féranleda att Trafikverket dndrar jirnvigsplanen. De som berors
kommer da att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa
dndringen. Ar indringen omfattande kan underlaget iterigen behova
goras tillgangligt for granskning.

Jarnvigsplanen och granskningsutlatande 6versénds till lansstyrelsen
som yttrar sig 6ver planen. Direfter begirs faststéllelse av planen hos
Trafikverket. Faststiillelse av jirnviigsplanen provas inom enheten for
Juridik och Planprévning inom Trafikverket. De som har lamnat syn-
punkter pa jirnvigsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransknings-
utlatandet. Direfter kan beslut tas att faststélla jirnvigsplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Om beslutet om faststéllelse 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen. Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa
planens plankartor, profilritningar om det behdvs, eventuella bilagor
till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas nir
jarnvigen/vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till
planens plankartor.

Nir jarnvigsplanen faststéllts och vunnit laga kraft kan jirnvigen
byggas. Nir jarnvigsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om
faststillande juridiskt bindande. Detta innebér bland annat att jarn-
vigsbyggaren/vigbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt,
har ritt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behévs perma-
nent for jirnvigen/vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ir fastighetsi-
gare eller réttighetsinnehavare.

Markatkomst kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantméteri-
forrittning hos lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket
traffar avtal med berorda fastighetségare i forvig och sedan limna
over avtalet till lantméterimyndigheten, dir den forvirvade marken
overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantméteriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

» Trafikverket far tillstand att bygga jarnvig/allmén vig i enlighet
med faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

» Trafikverket far rétt att 16sa in mark eller utrymme enligt 4 kap.
1§ lag om byggande av jarnvig och ritt att ta mark i ansprak for
tillfillig nyttjanderitt enligt 3 kap. 3 § samma lag.

e Vidare far Trafikverket ritt att ta mark i ansprak med vigritt en-
ligt 30 § viiglagen eller med sadan tillfillig nyttjanderétt som avses
i 35 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhaller berorda fastighetségare ersittning.

Jarnvigsplanen ger ocksa ritt att tillfdlligt anvinda mark som behovs
for bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsférteck-
ningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvéindas

till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som
berors samt vilka som &r fastighetséigare eller réttighetsinnehavare.
Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort jarn-
vigsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/
riattighetsinnehavare nir tilltrade ir beriknat att ske.

Fastighetsigare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Tra-
fikverket att anvinda den mark som behé6vs for anldggningen.

Trafikverket har ritt och skyldighet att bygga den anlidggning som
redovisas i jirnvigsplanen.



10.2 Paverkan pa kommunala planer

Samordning avseende kommunala planer sker med Goteborgs Stad
och Mo6lIndals Stad. Paverkan pa kommunala planer beskrivs nedan.

10.2.1 Oversiktsplaner

Ny jarnvig Almedal-Mdlndal f6ljer intentionerna i 6versiktsplanerna
for Goteborgs Stad och Molndals Stad.

10.2.2 Detaljplaner

Det finns drygt 50 stycken detaljplaner inom jarnvégskorridoren. Tio
av detaljplanerna inom jirnvigskorridoren ér beldgna i Géteborgs
Stad, resterande detaljplaner ir beldgna inom Molndals stad, se Figur
10.2.2.1,10.2.2.2 och 10.2.2.3 samt bilaga 1.

Kommande markansprak &r dnnu inte tillrackligt utrett for att
bedéma hur gillande planer paverkas samt om de behover dndras
eller upphévas och i sadant fall pa vilket sitt detta bor goras. Detta
kommer att redovisas i kommande version av planbeskrivningen till
samrad 2.

Namn, aktbeteckning och tillaten markanvindning f6r berord del av
detaljplanen framgar av Bilaga 1 Berorda detaljplaner.

\

!: __l Delomrade

|:| Detaljplanelagt omrade
Andrad detaljplan
\ ”{UI
\ =
\\ \ ot

A

)

™)

— &\

(

O/

\ \ \ \\ s :

Norr A\
4+870-7+670 |

\ Lackarebéacksf]

\
NN O
\

Q

=\

AN =7 251
\ © LahiméteNet, Geod MdSamverkal

Figur 10.2.2.1: Oversikt 6ver detaljplaner i delomrade Norr
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Figur 10.2.2.2: Oversikt 6ver detaljplaner i delomréde MéIndal station
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Figur 10.2.2.3: Oversikt 6ver detaljplaner i delomrade Séder
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10.3 Genomférande
10.3.1 Organisatoriska fragor

Detta avsnitt kommer att kompletteras i kommande version av plan-
beskrivningen, till samrad 2.

10.3.2 Tidplan

Ny jarnvig Goteborg-Boras har en planerad byggstart 2029-2031. Den
totala byggtiden for strickan Almedal-Molndal &r beridknad till 10 ar.
Byggnationen sker dock etappvis och arbeten kommer inte att paga
pa samma plats under hela perioden.

10.3.3 Avtal

Den gemensamma strickningen Géteborg-Boras” dr en 6verenskom-
melse mellan parterna i straket om utbyggnaden av ny jarnvig. "Den
gemensamma strickningen Goteborg-Boras” har formaliserats i ett
medfinansieringsavtal som signerades av Trafikverket, Vistra Gota-
landsregionen, Goteborgs Stad, Moélndals stad, Hirryda kommun,
Bollebygds kommun, Boras Stad och Swedavia under hosten/vintern
2024. Avtalet omfattar bland annat Ny jarnvig Goteborg-Boras enligt
Trafikverkets hogst rangordnade lokaliseringsalternativ i lokalise-
ringsutredningen med en station med fyra spar under Landvetter
flygplats. T avtalet ingar en bibana mellan M6lnlycke och den nya
jarnvigen. Fyrsparslosning under Landvetter flygplats samt Ostlig
anslutning fran Molnlycke station till den nya jarnvigen ryms inte
inom den statliga finansieringen utan medfinansieras enligt avtalet.

10.3.4 Fastighetsrattsliga fragor

Nir en jarnvigsplan ér faststilld och vunnit laga kraft har Trafikver-
ket ritt att genomfora det som beslutats i planen. Jirnvigen/vigen
maste byggas i huvudsak pa det sitt som visas i planen. En faststilld
och lagakraftvunnen plan ger ocksa Trafikverket riitt att forvirva
mark som behovs for jarnviagen. For de statliga vigarna som omfattas
av planen uppstar vigritt.

Den mark som beh6vs permanent for jirnvigsanliggningen tas i
ansprak med dganderiitt eller med servitut. Mark som behovs tillfil-
ligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegriansad nyttjanderétt. T
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfilliga markan-
spraket for byggandet vigts mot den oldgenhet som intranget innebér.

Fastighetsédgaren har ritt till ersittning for mark som tas i ansprak.
Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan sirskild ritt

till en fastighet kan ha ritt till erséttning. Reglerna om erséttning
finns i lagen om byggande av jarnvig, vilken hinvisar till expropri-
ationslagens ersittningsregler. Samma regler tillimpas vid frivilliga
overenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berorda
fastighetsigare for att reglera intrang och kompensation.

Jarnvigsplanens plankartor redovisar vilken mark eller utrymme
som behover tas i ansprak permanent eller tillfalligt for vig- eller
jarnvigsanliggningen och byggandet av densamma. I fastighetsfor-
teckningen, till jirnvigsplanen, anges for varje fastighet hur manga
m2 mark som ska ianspraktagas.

10.4 Finansiering och kostnad

Totalkostnaden fér ”Ny jarnvig Goteborg-Boras och Bibana Moln-
lycke” dr 48 miljarder kronor i prisniva 2021-02. Jarnvigsplan
Almedal-MoélIndal ér en del av Ny jarnvig Goteborg-Boras.



11 Ordlista

uT
Anlaggning

Artskydd

Avrinningsomrade

Bank

Bankropp

Barridr

Barridreffekt

Bedomnings-
grunder

Betongtrag

Mikrotesla, enhet for magnetiska falt.

Nagonting byggt, en konstruktion. Se ”jarnvags-
anlidggning”

Atgiirder och regler som syftar till att bevara
vilda djur- och vixtarter, sirskilt de som r
hotade eller séllsynta. Inom ramen for ett pro-
jekt innebér detta att identifiera och bedéma
potentiella effekter pa dessa arter och deras
livsmiljoer, samt att vidta nodvéndiga atgirder
for att minimera negativ paverkan och séker-
stilla arternas fortlevnad.

Det omrade, bade markyta och vattenyta som
samlar upp all den nederbord som rinner fram
till en viss punkt i ett vattendrag. Avrinnings-
omraden begrénsas av hojdryggar, som delar
flodet fran regn och smiltvatten at olika hall.
Dessa grinser kallas for vattendelare.

Jarnvigen ligger upphdojd 6ver markytan pa en
bankropp.

Banunderbyggnaden i en uppbyggd banvall
kallas bankropp. Bankroppen motsvarar vig-
banken hos en vig. Ovanpa bankroppen anldggs
banoéverbyggnad med bland annat ballast, rils,
sliprar och sparvixlar. Bankroppen bestar av ett
barkraftigt, icke-organiskt samt sjdlvdrinerande
material som inte reagerar pa frost.

Hinder i landskapet som kan vara visuellt,
fysiskt eller upplevt. Kan syfta pa barriér for
bade ménniskor och djur.

Den fysiska och visuella effekt som en barriir
har pa rorlighet och tillginglighet.

Underlag for virdering av konsekvenser enligt
en forutbestimd skala. Bedomningsgrunderna
konkretiserar skalan for olika miljéintressen.
Dessa kan till exempel utgoras av olika normer,
preciserade mal, riktvirden och myndighetsre-
kommendationer.

Vattentitt schakt med betongviggar och
betonggolv som anléggs nér jarnvigen ligger
under grundvattenytan eller for att begréinsa
fastighetsintrang.

Betydande milj6-
paverkan (BMP)

Bibana

Biotop

Brostod

Bullerskydd

Bytespunkt

Dagvatten

Detaljplan

Ekologisk hallbarhet

Ekologisk status

Ekonomisk
hallbarhet

Begreppet har sitt ursprung i miljobalken.
Graden av paverkan pa miljon avgor om det ska
upprittas en miljokonsekvensbeskrivning nér
en vig- eller jirnvigsplan upprittas samt om
samrad ska ske med en vidare krets. Lénsstyrel-
sen provar om projektet kan antas medféra en
betydande miljépaverkan med st6d av kriterier
som finns i miljobedomningsférordningen.

En jirnvigsanliggning som avviker fran

en huvudbana (jarnvigens huvudsakliga
strickning) under en delstricka for att sedan
ateransluta till huvudbanan igen.

Mark- eller vattenomrade som utgor livsmiljo
for vixter och djur.

Den konstruktion som bér bron, exempelvis i
form av betongpelare under bron.

Anliggning avsedd att reducera eller forhindra
buller. Bullerskydden utgors oftast av vall eller
skidrm av nagot slag. Utseende kan variera.

Plats dir resenérer byter transportmedel, till
exempel fran ett tag till ett annat eller fran tag
till buss.

Fastighets-
forteckning

Dagvatten ir tillfilligt avrinnande vatten fran
konstruktioner, fordon och mark som uppstatt
pa grund av nederbord.

Fordrojnings-
anlaggning

Ett juridiskt dokument som reglerar hur mar-
ken inom ett avgrinsat omrade far anvindas
eller bebyggas. En detaljplan kan exempelvis
visa var och hur hogt hus det ér tillatet att bygga
pa en viss plats. En jairnvigsplan far inte strida
mot gillande detaljplaner.

Handlar om att det ska finnas hallbara for-

utsittningar for arters livsmiljoer, biologisk Gestaltnings-

mangfald och livskraftiga ekosystem. Det program
innefattar klimatsystemens stabilitet, luft-,

land- och vattenkvalitet, landanvindning och

jorderosion, biologisk mangfald av arter och Huvudspar

habitat samt att ge forutsittningar for leverans
av ekosystemtjinster (till exempel pollinering
och fotosyntes).

Begrepp for tillstandet for ytvattenforekomster.
Anger statusen for vixt- och djurliv i och kring
ytvattenférekomster.

Ekosystemtjanster

Farliga anlaggningar

Handlar om att se ekonomin som ett medel

for att uppna mal for social hallbarhet inom
ramarna fér vad som ir ekologiskt hallbart.
Detta innebér konkret att storsta samhéllseko-
nomiska nytta och sociala virden kan uppnas
till 1agsta samhéllsekonomiska kostnad och med
hiansyn och anpassning till ekologiska vérden.

Alla produkter och tjinster som naturens eko-
system ger méinniskan och som bidrar till var
vilfard och livskvalitet. Pollinering, naturlig
vattenreglering och naturupplevelser &r nagra
exempel.

Vid vissa anldggningar bedrivs verksam-

het som innebér en fara for att en olycka ska
orsaka allvarliga skador pa manniskor eller
miljon. Det ir ett vanligt anvint samlingsbe-
grepp for Seveso-anldggningar och sa kallade
§ 2.4-anldggningar enligt Lag (2003:778) om
skydd mot olyckor (LSO) samt #ven andra som
lagrar eller hanterar farliga dmnen.

Forteckning 6ver fastigheter som behover tas i
ansprak samt kiinda fastighetsigare och rittig-
hetsinnehavare.

En fordrojningsanldggning ar en anliggning

for magasinering av dagvatten (tillfalligt
avrinnande vatten pa markytan fran regn/sno-
smiltning) med syfte att avlasta ledningsnét
eller vattendrag. I en fordroéjningsanldggning
reduceras floden och grovre partiklar som foljer
med dagvattnet far tid att sedimentera innan
vattnet rinner vidare. En férdrojningsanligg-
ning kan exempelvis vara en damm eller utgoras
av ett underjordiskt magasin.

Den handling som i jirnvigsplanen redovisar
forslag pa hur jairnvigsanliggningen kan se ut
och hur den kan anpassas till omgivande land-
skap.

Spar som ir avsett for sikrad rorelse. Vid sikrad
rorelse garanteras att det pa en viss stricka
framat inte finns nagra hinder och att alla
vixlar ligger ritt. Taget kan hir framforas med
den storsta tillatna hastigheten som medges av
banan och fordonen.
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Hallbar utveckling

Hallbarhets-
dimension

lllustrationskarta

Infrastruktur-
korridor

Infrastrukturstrak

Jarnvagsanlaggning
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Jarnvagskorridor

Jarnvagsmark

Jarnvagsplan

Karaktar/
Landskapskaraktar

Kemisk status

En hallbar utveckling &r en utveckling som
tillfredsstiller dagens behov utan att dven-

tyra kommande generationers mojligheter att
tillfredsstilla sina behov. Begreppet omfattar
tre olika dimensioner av hallbarhet: ekonomisk,
ekologisk och social.

Hallbarhet delas upp i tre hallbarhetsdimensio-
ner - ekonomisk, ekologisk och social.

Karta som redovisar hur anldggningen kan
komma att se ut. Har redovisas det som inte
faststills i plankartan, men som &nda paverkas
av projektet. Exempel pa sadant dr enskilda
eller kommunala viigar och byggnader utanfor
jarnviagsplaneomradet.

Ett omrade i landskapet som reserveras for
transportinfrastruktur, till exempel en jirnvig
eller vig. Korridoren dr bredare &n sjélva sparen
eller vigen.

Ett omrade dir viktiga transportleder som vigar
och jarnvigar samlas och 16per parallellt genom
landskapet. Dessa strak anvinds for att effektivt
knyta samman stider och regioner.

Den rekommenderade jarnvigens byggda
konstruktion med for jarnvigen nodvindiga
tekniska och funktionella delar.

Den korridor inom vilken jarnvigens placering
studeras.

Begrepp enligt lagen om byggande av jirnvig
som avser mark for jarnvégsspar, banvall med
tillhérande diken, slinter samt underhalls-,
skydds- och sékerhetszoner. Motsvarighet till
begreppet vigomrade.

Fysisk plan med rittsverkan som regleras enligt
lagen om byggande av jarnvig. Med plan avses
hir plankartan och eventuella bilagor till den,
da det endast &r dessa som faststalls.

Ett specifikt samspel av landskapselement som
ges av de naturgivna forutséttningarna, den his-
toriskt betingade markanvindningen samt de
rumsliga och upplevelsemissiga forhallanden
som priglar ett omrade.

Begrepp for tillstandet for en vattenférekomst
(ytvatten och grundvatten). Bestims genom att
maéta halterna av miljogifter eller fororeningar
och jimfoéra dem mot grinsvirden.
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Kompensations-
atgird

Korridor

Kulturmiljo

Kumulativa effekter

Kust till kust-banan

Kanslighet

Atgird som vidtas for att gottgora for den for-
véntade skadan av en verksamhet eller atgérd.
Det finns dels in kompensationsatgirder som
krivs enligt lagstiftningen (sa kallad lagstyrd
kompensation), dels atgirder som vidtas i
samma syfte 4ven om det inte krivs enligt lag-
stiftningen (sa kallad frivillig kompensation).

Ett omrade inom vilket en framtida jarnvégs-
eller vigatgird med anldggningsdelar samt nya
allménna anslutnings- och parallellvigar med
delar inryms. Korridorens bredd kan variera
utmed strickningen och ér beroende av hur
sikert det gar att definiera anldggningens ldge i
terrangen.

Kulturmilj6 avser hela den av ménniskor paver-
kade miljon, som préglats av olika ménskliga
verksamheter och aktiviteter. En kulturmiljo
kan omfatta en enskild anliggning eller 1am-
ning, ett mindre eller storre landskapsavsnitt,
en bygd eller en region. Det kan rora sig om vitt
skilda typer av miljer. Kulturmiljéon omfattar
inte bara landskapets fysiska innehall utan dven
immateriella foreteelser som ortnamn. Kultur-
miljon ér en del av kulturarvet.

Kumulativa effekter uppstar nir flera olika
effekter samverkar med eller motverkar varan-
dra. Det kan handla om olika typer av effekter
fran en och samma verksamhet eller effekter
fran olika verksamheter som samverkar med
varandra eller motverkar varandra.

Jarnvig som gar i vést-ostlig riktning mellan
Goteborg och Kalmar via Boras.

I ILKA (Integrerad landskapskaraktérsana-
lys) bedoms kiinslighet per karaktdrsomrade
och utifran den planerade anlidggningens eller
atgidrdens mojliga inverkan pa landskapet utan
att virdera eller gradera i mer eller mindre
kinsligt. Kénsligheten beskrivs for att kunna
anpassa den tidnkta anldggningen till land-
skapets karaktir, funktion och relation. En
bedémning av landskapets kinslighet utgar
ifran att vil fungerande landskap och livsmil-
joer enligt de nationella miljokvalitetsmalen
och de globala malen (Agenda 2030) efterstri-
vas.

Landskap

Landskaps-
karaktarsanalys

Landskapstyp

Lokaliserings-
utredning

Lanshallning/
lanshallningsvatten

Lasbarhet

Markansprak

Enligt europeiska landskapskonventionen defi-
nieras landskap pa foljande sitt: ”Ett omrade
sadant som det uppfattas av ménniskor och
vars karaktér dr resultatet av paverkan av och
samspel mellan naturliga och/eller ménskliga
faktorer.” Landskapet innefattar ddrmed bade
naturmiljoer och mer bebyggelsedominerade
omraden sasom stider och verksamhetsomra-
den.

En metodik for landskapsanalys som bygger
pa den engelska metoden Landscape Charac-
ter Assessment (LCA). Den syftar till att ge

en helhetsbild av landskapets huvudsakliga
innehall, dess karaktir och egenskaper genom
en indelning och beskrivning av landskapet

i karaktdrsomraden. ILKA (Integrerad land-
skapskaraktirsanalys) dr en utveckling av
landskapskaraktirsanalysen.

Bendmning pa ett omrade som har en viss
uppbyggnad och kan forekomma pa flera

olika stillen (exempelvis slidttlandskap).
Landskapstypen kan beskrivas med hjilp av
landskapets uppbyggnad och ménniskors upple-
velse samt anvindning av landskapet.

En utredning som Trafikverket gor under
planliggningen i de fall det behovs for att vilja
korridor for en vig eller jirnvig. T utredningen
analyseras och redovisas moéjliga korridorer,
dess effekter, konsekvenser och maluppfyllelse.

Léanshallningsvatten dr en bendmning pa det
vatten som i byggomradet leds bort fran byggar-
betsplatsen. Lanshallningsvattnet kommer ifran
grundvatten som ldcker in i schaktgroparna
samt dagvatten (tillfilligt avrinnande vatten pa
markytan fran regn/snésmiltning) och neder-
bord. Lanshallning &r bortledning av detta
vatten fran schaktgroparna.

Ar enligt Riksantikvarieimbetet detsamma som
mojligheterna att utifran foreteelsens fysiska
innehall och egenskaper utlésa, forsta och
kommunicera visentliga delar av samhillets
kulturhistoriska bakgrund och utveckling -
foreteelsens kulturhistoriska sammanhang.

Den markyta som behovs for jarnviagsanliagg-
ningen och som omfattas av jirnvigsplanen.



Markplan

Massbalans

Masshantering

Miljéaspekt

Miljobedomning

Miljoeffekt

Miljintresse

Miljokonsekvens

Jarnvégen dr placerad pa mark, pa bank eller i
skirning. Begreppet kan ocksa anvéndas for att
beskriva en viigs placering.

Nir alla massor som uppkommer i projektet
kommer till anvindning som anldggningsmas-
sor och inga externa massor behover tillforas.

Hur massor (jord, berg eller torv) hanteras, lag-
ras, forflyttas och anviinds inom ett projekt eller
i samhaillet brukar benimnas masshantering. Se
dven hallbar masshantering.

Begreppet anvinds i enlighet med Naturvard-
verkets vigledning for miljobedémning: "1 6
kap. 2 § miljobalken finns en upprikning av
olika delar av miljon som miljoeffekter kan
uppsta pa. Dessa delar av miljon kan kallas mil-
joaspekter”.

Processen for att identifiera, beskriva och
bedoma miljoeffekter i vig- och jarnviagsprojekt
som kan antas medfora en betydande miljopa-
verkan. Resultatet fran processen redovisas

i dokumentet miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). Syftet med miljobedémning &r att
integrera miljoaspekter i planering och besluts-
fattande sa att en hallbar utveckling frimjas.

1 6 kap. 2 § miljobalken menas med miljoef-
fekter direkta eller indirekta effekter som ar
positiva eller negativa som ér tillfalliga eller
bestaende, som dr kumulativa eller inte kumu-
lativa och som uppstar pa kort, medellang eller
lang sikt pa miljon eller ménniskors hilsa.
Miljoeffekt anviinds enligt ovan men ocksa som
det mellersta steget i kedjan paverkan - effekt
- konsekvens. Med miljoeffekt menas da den
forandring som uppkommer i omgivningen till
foljd av en paverkan pa miljon.

De delar av miljon for vilka miljoeffekterna har
en betydelse, se dven forklaringen av miljokon-
sekvenser.

En bedémning och viirdering av effekternas
betydelse for olika miljointressen, till exempel
vad trafikbuller innebér for befolkning och
minniskors hilsa eller for kulturmiljon. Mil-
jokonsekvenser anviinds som det sista steget i
kedjan paverkan - effekt - konsekvens.

Miljokonsekvens-
beskrivning (MKB)

Miljokvalitet

Miljékvalitetsmal

Miljépaverkan

Miljovarden

Natura 2000

Naturtyp

Naturvirdeobjekt

Nollalternativ

Ett dokument och underlag till véig- och jarn-
vigsplanen som redovisar resultatet fran
miljobedémningen.

Ett tillstand eller funktion i miljon som kan
maétas eller beskriva, till exempel luftkvalitet
eller vattenkvalitet. Miljomal, normer, rikt-
viarden och grinsvirden kan anviindas for att
uttrycka en viss miljokvalitet som &r virdefull,
onskvird eller godtagbar.

Av riksdagen beslutade nationella mal. Milj6-
kvalitetsmalen beskriver det tillstand i miljon
som miljoarbetet ska leda till. Syftet ar att inte
limna 6ver miljéoproblemen till kommande
generationer.

Miljopaverkan anvinds som det forsta steget
i kedjan paverkan - effekter — konsekvenser.
Paverkan dr den fysiska atgirden i sig. Ett
intrang i ett omrade for att ge plats at vigen
eller jirnvigen ir ett exempel men dven ett
utslépp till vatten eller luft ingar i begreppet.

Saker i var miljo som har ett virde och bor
skyddas, till exempel biotoper, vattendrag och
naturresurser.

Ett ndtverk inom EU som verkar for att skydda
och bevara den biologiska mangfalden. Natura
2000 har kommit till med st6d av EU:s habi-
tat- och fageldirektiv. Bestimmelser om Natura
2000 finns framst i 7 kap. miljobalken om omra-
desskydd. Natura 2000 utgor ocksa riksintresse
enligt 4 kap. miljobalken.

Landskapet bestar av olika naturtyper och
exempel pa naturtyper som finns represente-
rade i Sverige ir 16vskog, vatmark, barrskog,
kust och hayv, fjéll samt sjoar och vattendrag.
Inom exempelvis Natura 2000 beskrivs naturty-
per mer detaljerat och uppdelat.

Ett avgrinsat geografiskt omrade som har posi-
tiv betydelse for biologisk mangfald.

Med begreppet avses beskrivningen av hur
miljoférhallandena forvintas utveckla sig fram
till horisontaret om projektet inte paborjas eller
vidtas, 6 kap. 35 § punkt 3 miljébalken. Nollal-
ternativet kallas ocksa ”framskrivet nuldge” och
anvinds som ett jimforelsealternativ.

Planlaggning

Prognosar

Projektering

Planskild korsning/
planskildhet

Plattformsspar

Projektmal

Recipient

Riksintresse

Riktvarde

Robusthet

Rattidighet

Arbetet med att ta fram végplan eller jarnvags-
plan.

Artal som anvinds for nollalternativet.

Den projektering som gors under planligg-
ningen.

Korsning i olika plan, exempelvis jarnvig pa bro
korsar en vig i markplan, eller jirnvig i tunnel
korsar en jarnvig i markplan.

Jarnvigsspar som har en plattform vid en sta-
tion.

Projektmal ska tillsammans med dndamalet
beskriva vad projektet ska bidra till, till exem-
pel vilka typer av resor eller transporter som
projektet ska skapa bittre forutsittningar for,
men dven andra omgivningsforutséttningar som
ska tillgodoses. Projektmalen anvinds for att
bedoéma vilken lokalisering och utformning som
uppfyller &ndamalet bast.

Mottagare. I detta fall sjo eller vattendrag som
tar emot dagvatten, drianeringsvatten, spill-
vatten eller annat.

Inom utredningsomradet finns flertalet rik-
sintressen, exempelvis riksintressen for
kommunikation, naturvard och friluftsliv. Riks-
intressen &r utpekade mark- och vattenomraden
av nationell betydelse fér bevarande, exploate-
ring eller nyttjandeintressen. De regleras i 3 och
4 kap. miljobalken (1998:808), och ska sa langt
som mojligt skyddas mot eventuella atgirder
om kan skada de virde/virden som ir grunden
till riksintresset.

Riktvirden for miljokvalitet anges av centrala
myndigheter och kan vara faststéllda av riksdag
eller regering (till exempel for trafikbuller).
Riktvirden ir i sig ej réttsligt bindande utan &r
vigledande for bedomningar och beslut med
hiansynstagande till lokala omsténdigheter. Rikt-
virde som anges i villkor i dom anger en niva
dir verksamhetsutévaren maste vidta atgérder
for att forhindra ett nytt 6verskridande.

Avser transportsystemets formaga att sta emot
och hantera storningar.

Tag som gar i ritt tid.
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Rédlistade arter

Samrad

Samradshandling

Samradskrets

Samrads-
redogorelse

Samradsunderlag

Siktlinje

Den svenska rodlistan dr en sammanstillning
av de i Sverige forekommande arternas respek-
tive utdéenderisk. Med hjilp av olika kriterier
placeras arterna i olika kategorier, dér de vanli-

gaste kategorierna ir: LC (livskraftig), NT (néra

hotad), VU (sarbar), EN (starkt hotad) och CR
(akut hotad).

Samrad innefattar utbyte av information med
och inhdmtning av synpunkter fran den lagreg-
lerade samradskrets som berors. Samrad kan
vara savil skriftligt som muntligt. Med samra-
det menar Trafikverket hela samradsprocessen
som bestar av flera samradsaktiviteter som kan
ske vid olika tidpunkter. Pagar under hela plan-
laggningsprocessen fram till kungorande och
granskning.

Bendmning av den preliminira handlingen for
vig- eller jirnvigsplan efter begiran om beslut
om betydande miljéopaverkan och under tiden

fram till att planen ska kungo6ras och granskas.

Den som avser att bygga jarnvig ska samrada
med ldnsstyrelsen, beré6rda kommuner och de
enskilda som sérskilt berors och dessa parter
bendmns som samradskretsen. Om jarnviags-
planen har betydelse for kollektivtrafiken, ska
samrad dven ske med ber6rda regionala kol-
lektivtrafikmyndigheter. Om jérnvigen kan
antas medfora en betydande miljopaverkan
ska samrad ocksa ske med de 6vriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de orga-
nisationer som kan antas bli berérda, i enlighet
med 2 kap. 2 § lag om byggande av jirnvig,.

Ett dokument och underlag till jirnvigsplanen
som redogor for hur samradet har bedrivits,
vilka synpunkter som inkommit och hur de
inkomna synpunkterna har beaktats.

Dokument som tillsammans med samradsre-
dogorelsen utgor underlag for linsstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora en bety-
dande miljépaverkan. Samma dokument utgor
ocksa underlag for samradet inf6r beslutet.

En tinkt linje mellan tva objekt som samman-
faller visuellt med den observation som kan
goras fran det ena objektet av det andra objek-
tet.
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Skyddsatgérder och  Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt anvéinds

forsiktighetsmatt

Skarning

Social hallbarhet

Sparlinje

Spartunnel

Stambana
Station
Stationslage

Svamplan

Tillgénglighet

Tillatlighets-
provning

Tryckbank

som ett samlingsbegrepp for atgirder for att
forebygga, hindra och motverka negativa miljo-
effekter och miljokonsekvenser. Ddremot ingar
inte kompensationsatgirder. I begreppet ingar
alla typer av skyddsatgirder och forsiktighets-
matt, inte bara de som redovisas pa plankartan
och faststills. Skyddsatgirder och forsiktighets-
matt som ska faststillas benimns Sk-atgird pa
plankartan.

Jarnvigen har en ldgre niva dn omgivande mark
och skér genom terréngen i jord eller berg.

Handlar till exempel om vilbefinnande, rittvisa,
rittigheter och individens behov. Vad social
hallbarhet &r varierar beroende pa samman-
hanget. Att analysera social hallbarhet handlar
om att med individen i fokus och utifran plane-
tens grianser bedoma ménniskors mojlighet att
uppfylla sina behov, mal och drommar.

Den linje som visar var jarnvigssparet dr plane-
rad att ga. Kan avse bade plan (sett ovanifran)
och profil (sett fran sidan). Den bestimmer

hur jarnvigen ska placeras och paverkar bland
annat kurvor och lutningar pa banan.

En for tagtrafik anordnad passage som omges av
berg, jord, vatten eller konstruktioner och som
mynnar i dagen eller som exempelvis férbinder
utrymmen under mark med varandra.

En viktig huvudbana for jirnvig.
Plats dér tag stannar och resenirsbyte kan ske.
Plats dir jarnvégsstation ar lokaliserad.

Plana ytor intill sjéar och vattendrag som for-
mas av aterkommande 6versvimning.

Tillginglighet syftar pa i vilken utstrickning
individer och grupper har mojlighet att na olika
aktiviteter eller destinationer utifran markan-
viandning, transportsystem och information.

Regeringens provning av vissa projekt som klar-
gor om en trafikanliggning ér tillatlig pa en viss
plats. Prévningen gors enligt 17 kap. miljébal-
ken. En lokaliseringsutredning och MKB ligger
till grund f6r prévningen.

Uppliggning av jord pa en sida eller pa 6mse
sidor av jarnvigsbanken som sikerstéller ban-
kens stabilitet.

Tunneldrivning

Tunnelmynning

Uppstallningsspar

Vattendelare

Vagomrade

Vagplan

Vastkustbanan

Vastlanken

Vastra stambanan

Atgardsvalsstudie
(AVS)

Spréngning och byggande av tunnel.

Tunnelns 6ppning i berget. Termen anvénds i
driftskedet, det vill siga nir anldggningen &r i
trafik.

Spar for omloppsnéra uppstillning av fordon i
avvaktan pa nista insats.

En vattendelare kan vara en ytvattendelare eller
en grundvattendelare. En vattendelare avgrin-
sar ett avrinningsomrade — nederbord som
faller pa omradet innanfor vattendelaren kom-
mer att bidra till tillrinningen och avrinningen
(och grundvattenbildningen) inom omradet. En
vattendelare utgor saledes ocksa grinsen mel-
lan tva avrinningsomraden. En ytvattendelare
ir ofta en h6jd, nagot som syns i terringen och
som inte forindras. En grundvattendelare dr en
tankt linje lings grundvattenytans hojdstrick-
ning, alltsa avgrénsningen av det omrade fran
vilket grundvatten strémmar till en viss punkt,
till exempel en brunn eller en punkt i ett vat-
tendrag. En grundvattendelares lige kan vara
fast, exempelvis en bergsrygg, eller en gravita-
tionsvattendelare, vars ldge ér férdinderlig bland
annat beroende pa variationer i grundvattenni-
van.

Vigomradet utgors av den mark eller det
utrymme som tagits i ansprak fér viganordning.
Motsvarighet till begreppet jirnvigsmark.

Fysisk plan med rittsverkan som regleras enligt
viglagen. Med plan avses hér plankartan och
eventuella bilagor till den, da det endast ir
dessa som faststills.

Jarnviagen mellan Goteborg och Lund. Har en
station i Molndal.

Dubbelsparig jarnvig for pendel- och region-
tag i tunnel under centrala Goteborg. Ar under
byggnation. Jirnvigen blir cirka atta kilometer
lang, och av dessa kommer drygt sex kilometer
att ga i tunnel.

Jarnvigen mellan Goteborg och Stockholm.

Trafikverkets benimning pa en forberedande
studie, som innebir en forutsittningslos trans-
portslagsovergripande analys med tillampning
av fyrstegsprincipen.



Andamal

Overflyttning

Oversiktskarta

Oversiktsplan

Beskriver vad som ska uppnas i jirnvigsprojek-
tet nér det géller vilka behov som ska tillgodoses
och vilka problem som ska l6sas. Lokalisering
och utformning ska avvigas sa att indamalet
med anlidggningen uppnas med minsta mojliga
intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad
samt med beaktande av 6vriga samhillsintres-
sen.

Omfordelning av personresor fran ett trafikslag
till ett annat. Exempelvis kan en ny jirnvig ge
overflyttning av resendrer fran vigtrafik till
tagtrafik.

Oversiktskartan visar var projektet dr belsiget.

Alla kommuner ska ha en aktuell 6versiktsplan
som ska fungera vigledande vid planering. Den
ir inte juridiskt bindande, utan dess syfte &r att
visa kommunens langsiktiga strategi kring hur
mark- och vattenomraden ska anvindas eller
utvecklas.
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https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs10001-385633856-18/native/Regional%20utvecklingsstrategi%20f%c3%b6r%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%202021%e2%80%932030.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs10001-385633856-18/native/Regional%20utvecklingsstrategi%20f%c3%b6r%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%202021%e2%80%932030.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs10001-385633856-18/native/Regional%20utvecklingsstrategi%20f%c3%b6r%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%202021%e2%80%932030.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs10001-385633856-18/native/Regional%20utvecklingsstrategi%20f%c3%b6r%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%202021%e2%80%932030.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs10001-385633856-18/native/Regional%20utvecklingsstrategi%20f%c3%b6r%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%202021%e2%80%932030.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-620/native/Befolkningsprognos%202022-2040.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-620/native/Befolkningsprognos%202022-2040.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-620/native/Befolkningsprognos%202022-2040.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-620/native/Befolkningsprognos%202022-2040.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-108/SURROGATE/Koll2035%20April%202018%20rev1-3.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-108/SURROGATE/Koll2035%20April%202018%20rev1-3.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-108/SURROGATE/Koll2035%20April%202018%20rev1-3.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-108/SURROGATE/Koll2035%20April%202018%20rev1-3.pdf
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TMALL 1483 Berorda detaljplaner 1.0

@

2 TRAFIKVERKET PM 1(19)
Skapat av Dokumentdatum Konfidentialitetsniva

Johan Friman, Ramboll 2025-03-28 1 Ej kansligt
Arendenummer

TRV 2024/132436

Berdrda detaljplaner

Samtliga gillande detaljplaner samt vilken markanviandning som respektive plan medger inom utredningsomradet redovisas nedan.
Kommande markansprak ar dnnu inte tillrackligt utrett for att bedoma huruvida gillande planer behéver dndras eller upphévas eller pa vilket
satt detta bor goras, varfor flera kolumner lamnats tomma i tabellen. Detaljplanerna med nr 1-10 ar beldgna inom Goteborgs Stad, resterande
detaljplaner inom Mdlndals Stad.

Tomtindelningar och fastighetsplaner utgor i nu gillande lagstiftning inte ett eget planinstitut, utan ar numera en planbestammelse i
underliggande detaljplan. Dessa redovisas i tabellen men har inte dsatts nagot nummer.

I senare skede i projektet ska foljande utredas och redovisas:

Kompletterande uppgifter vid 6verensstimmelse med detaljplan (ska redovisas i tabell 1)

Kompletterande uppgifter vid mindre avvikelse mot detaljplan som inte motverkar planens syfte (ska redovisas i tabell 2)

Kompletterande uppgifter nar detaljplanen avses dndras eller upphivas (ska redovisas i tabell 3)

Kompletterande uppgifter vid tillfallig nyttjanderatt (ska redovisas i tabell 4)

Urklipp fran berorda detaljplaner dar markansprak och géllande planbestimmelse/r framgér

Notera att tabell 1-4, vilka hanvisas till senare i dokumentet, 4nnu inte har upprattats.

Bilaga 1
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Skapat av Dokumentdatum

Johan Friman, Ramboll 2025-03-28

Oversiktlig redovisning av berérda detaljplaner
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Figur 1 — Oversiktskarta berorda detaljplaner, delomrdde norr
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Skapat av Dokumentdatum

Johan Friman, Ramboll 2025-03-28

N7
| . Jarnvagskorridor

/|[__] Detaliplanelagt omrade

Andrad detaljplan
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Figur 2 — Oversiktskarta berérda detaljplaner, delomrdde Méindals station
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Skapat av Dokumentdatum

Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
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Figur 3 — Oversiktskarta berérda detaljplaner, delomrdde séder
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomréade | Tillaten Typ avmark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?s inte motverkar | (ja/nej)
/jarnvags- | detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (—/ja/nej)
1 Spl Molndalsviagens | 1480K- | 004/900 Industri
sodra del m.m. I1-3252
2 Dp 1480K- | 005/400 Handel, industri
Wezitafastigheten, | II-4117
del av kv 2 Typen
3 Spl 1480K- | 004/900 Trafik, jirnvag,
Trafikanordningar | II-3378 industri,
for Kallebacksmotet planskildhet
m.m.
Fpl Kv 2 Typen i 1480K- | 005/100 Fastighetsplan
Kalleback I11-8303
Ti Kv57 Levanteni | 1480K- | 004/900 Tomtindelning
Skar I11-7134
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomréade | Tillaten Typ avmark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?s inte motverkar | (ja/nej)
/jarnvags- | detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (—/ja/nej)
4 Dp Blandad 1480K- | 005/100 Centrum, bostad,
stadsbebyggelse vid | 2-5330 parkering
Tandsticksfabriken
5 Dp Kontor vid 1480K- | 004/1000 Parkering, kontor
Almedalsvagen/ I1-4461
Grafiska v.
6 Dp Handel, kontor | 1480K- | 005/300 Kontor
mm vid Grafiska 2-5227
vagen
Ti Kv 2 Typen i 1480K- | 005/200 Tomtindelning
Kalleback I11-7446
7 Dp Ny tillfart for 1480K- | 004/1000 Miljovanlig industri
Arla m.m. 11-4380
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomréade | Tillaten Typ avmark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?s inte motverkar | (ja/nej)
/jarnvags- | detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (—/ja/nej)
8 Dp Bostader och 1480K- | 005/400 Centrum, teknisk
verksamheter vid 2-5429 anldggning,
Smorgatan parkering
9 Dp 1480K- | 9a 004/900 | Huvudgata,
Jarnvigstunneln 2-5282 lokalgata,
Vistlanken; jarnvagsandamal,
tunnelmynningar,
schakt m.m. 9b 004/1000 | Lokalgata,
jarnvagsandamal
10 | Adp Kontor vid 1480K- | 004/1000 Parkering, kontor
Almedalsvagen/ 2-5269
Grafiska v.
11 Spl Omrade kring 11a 005/400 | Industri,
Jastfabriken jarnvagsandamal
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomréade | Tillaten Typ avmark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?s inte motverkar | (ja/nej)
/jarnvags- | detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (—/ja/nej)
14- 11b 005/600 | Industri,
MOL- jarnvigsindamal,
6459 vattenomrade, gata
12 | Spl Mélndals nedre | 14- 12a 005/500 | Gata,
och motorvigen MOL- jarnviagsandamal,
norr darom 7160 park eller
plantering, industri
12b 007/300 | Trafikomréde,
industri, park
12¢ 007/600 | Industri, park eller
plantering, gata,
jarnvagsandamal
13 | Spl Kv. 14- 006/300 Industri, gata
Akersenapen m.fl. MOL-

4990
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomréade | Tillaten Typ avmark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?s inte motverkar | (ja/nej)
/jarnvags- | detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (—/ja/nej)
14 | Spl Omréde norr 14- 006/200 Industri
om Molnlycke MOL-
fabriker 6413
15 Spl Industriomrade | 14- 006/200 Industri, gata,
mellan Vastkust- MOL-
och Borasbanorna 4399
16 | Dp Presenten 1 1481K- | 005/600 Industri,
P2000/ bilverkstad
10
17 | Dp Fjallimmeln 4 1481K- | 005/1000 Géngvag,
m fl P2005/ verksambheter,
9 kontor
18 | Spl Del av Molndals | 14- 18a 007/500 | Gata,
Stad MOL- bebyggelsekvarter
967 (bostad)
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomréade | Tillaten Typ avmark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?s inte motverkar | (ja/nej)
/jarnvags- | detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (—/ja/nej)
18b 008/300 | Industri
19 | Spl Kv. Sjukkassan, | 14- 007/400 Gata,
Sjukhuset m.fl. MOL- jarnvagsandamal,
7440 park eller
plantering
20 | Spl Kv. 14- 006/1000 Industri
Styvmorsviolen MOL-
m.m. 5809
21 | Dp Kv Snodroppen | 1481- 006/900 Industri, kontor
2 Po1/13
22 | Dp Del av 1481K- 007/200 Industri, kontor,
Lackarebicks P20o0o0/ natur
industriomréade 4
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomréade | Tillaten Typ avmark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?s inte motverkar | (ja/nej)
/jarnvags- | detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (—/ja/nej)
23 | Dp 1481K- | 007/100 Gata, genomfart,
Lackarebiacksmotet | P2006/ park, sméindustri,
m.m. 11 kontor,
jarnvagstrafik
24 | Dp Sjukhuset 2 1481K- | 007/400 Parkering, teknisk
m.fl. P2013/5 anlaggning, gata
25 | Adp Kv Stockrosen | 1481- 006/900 Industri,
6 Po2/7 samlingslokal
26 | Spl Del avomréadet | 14- 26a 007/600 | Gata
Tradgarden MOL- »
7181 26b 007/800 | Gata, allmint
andamaél
27 | Spl Omrade vid 14- 008/600 Industri, vatten,
Abromotet, E6 och | MOL- jarnvagsandamal,
Namndemansgatan | 7441 park, gata
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomréade | Tillaten Typ avmark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?s inte motverkar | (ja/nej)
/jarnvags- | detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (—/ja/nej)
28 | Spl Mdlndal 14- 28a Park
Centrum MOL- 007/1000
6842
28b Gatutrafik
007/1000
28¢ 008/200 | Gata,
jarnvagsomrade
29 | Spl Omréde norr 1481- 008/100 Gata, park eller
om Kvarnbygatan P85/15 gatuplantering,
handel
30 | Spl Del avomradet | 14- 007/800 Handel, garage
Triadgérden, MOL-
stadsidgan 4274 7339

m.fl.
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomrade | Tillaten Typ av mark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?3 inte motverkar (ja/nej)
/jarnvags- detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (=/ja/nej)
31 | Spl Kvarnbyskolan | 14- 008/100 Allmént dndamal
MOL-
6340
32 | Dp Del av Forsdker | 1481- 008/700 Industri,
1:227 P89/6 vattenomréade
33 | DpJuristen 2 m.m. | 1481- 007/600 Genomfart, park,
P91/16 kontor
34 | Dp 1481K- | 008/200 Park
Cirkulationsplats P2000/
Kvarnbyg./ 8

Jarnvagsg. m.m.
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomréade | Tillaten Typ avmark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?s inte motverkar | (ja/nej)
/jarnvags- | detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (—/ja/nej)
35 | Dp Knutpunkt 1481K- | 008/100 Gata,
Molndal P2001/6 jarnvagstrafik,
park,
handel/kontor,
kollektivtrafik-
anldggning pa bro,
géng- och
cykeltrafik,
parkering
36 | Dp Forsaker, ;‘(‘)ig% 008/200 Gata
Nordostra delen
37 | Dp Mdlndals 1481K- 007/1000 Huvudgata
innerstad, Norr om | P2015/2
Brogatan
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomréade | Tillaten Typ avmark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?s inte motverkar | (ja/nej)
/jarnvags- | detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (—/ja/nej)
38 | Adp Juristen 4 1481K- 007/800 Kontor
P2002/1
39 | Spl Omréade kring 14- 008/1000 Bostad, gata
Skedegatan MOL-
6980
40 | Spl 14- 010/200 Bostad, garage,
Rivekirrsomradet | MOL- gata, park eller
6535 plantering
41 | Spl Industriomrade | 14- 009/900 Jarnvagsandamal,
soder om Abro MOL- park eller
4592 plantering
42 | Spl Ravekirrsleden | 14- 010/100 Jarnviagsandamal,
MOL- trafikomrade, park
6787 eller plantering
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomrade | Tillaten Typ av mark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?3 inte motverkar (ja/nej)
/jarnvags- detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (-/ja/nej)
43 | Spl Omréde kring 14- 009/200 Bostad, gata
Kungsbackavigen | MOL-
2024
44 | Spl Omrade séder 14- 009/100 Bostad, gata
om Flintegatan MOL-
4168
45 | Spl Omrade vaster | 1481- 009/400 Smaindustri, park
om Réavekarr P86/6 eller
gatuplantering,
garage med
bilservice, kontor,
handelstradgard
46 | Dp Tennishall 1481- 009/800 Tennishall, gdng-
sydvist om P89/12 och cykelvig, natur,
Réavekarr skydd
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Skapat av Dokumentdatum
Johan Friman, Ramboll 2025-03-28
Nr | Namn Beteck- | Delomréade | Tillaten Typ avmark- | Overensstimmer | Mindre Andra/upphiva
ning och berord | markanvindning | ansprak2 med vag- avvikelse som detaljplan?s
sektion vag- | for berord del av /jarnvagsplan?s inte motverkar | (ja/nej)
/jarnvags- | detaljplanent (—/ja/nej) planens syfte?4
plan (—/ja/nej)
47 | Dp Abromotet 1481- 008/800 Genomfart, gata,
Po7/3 parkering, park,
bostad,
jarnvagstrafik
48 | Dp Berguven 8 1481K- | 009/800 Teknisk anldggning
(Mébelgatan) P2003/ (stallverk)
13
49 | Dp Tingshuset 15 1481K- | 009/800 Genomfart,
och 23 m.fl. (Astra | P2004/ jarnvagstrafik
Zeneca) 5
50 | Adp 1481- 009/200 Bostad
Briannisomradet Po3/7
51 | Adp Kungsérnen9 | 1481K- | 009/300 Bostad, Kontor
P1998/

16
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1) Behover ej redovisas om detaljplanen avses dndras eller upphavas.

2) Anges som vagritt, inskrankt vagratt, 4ganderitt, servitut, eller tillfallig nyttjanderatt. Om tillfallig nyttjanderitt sa redovisas
kompletterande uppgifter i tabell 4.

3) Endast vid permanenta intrang. Om ja redovisas kompletterande uppgifter i tabell 1.

4) Endast vid permanenta intrang. Om ja redovisas kompletterande uppgifter i tabell 2.

5) Om ja redovisas kompletterande uppgifter i tabell 3.
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Johan Friman, Ramboll 2025-03-28

Dokumentegenskaper: Skapat av Johan Friman, Ramboll Arendenummer TRV 2024/132436, Dokumentdatum 2025-03-28, Konfidentialitetsniva 1 Ej kansligt, Dokumenttyp PM.

Ovanstaende textfalt ar endast avsett att lasas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter fran sidhuvudet och gor att dokumentets
egenskaper blir tillgangliga enligt Lag (2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig service.





