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Barnperspektiv

Barn och unga utgor den storsta gruppen anvindare av utemiljoer i
nira anslutning till hemmet. Barns lek sker pa bland annat pa lek-
platser, gator, i skogsdungar eller lings skolvigar. Barn och ungas
rorelsefrihet samt hilsa och vilmaende kan ddrmed paverkas i de fall
dér jarnvigsanliggningen gar i nira anslutning till boende-, skol- och
rekreationsmiljoer.
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Nirmast omradet for den nya jirnvigsanliggningen finns ett antal
bostadsnira parker, som ér sirskilt viktiga malpunkter f6r yngre
barn och personer med begrinsade rorelsemgjligheter. Dessa &r
bland annat Kulparken séder om Lackarebiicksmotet, A-parken
som stricker sig lings med Molndalsan och Biverparken som ir en
bostadsnira park vister om E6/E20 i h6jd med Forsaker.

Det finns édven ett femtontal utpekade skolskogar i kommunen, ett
pedagogiskt verktyg for att komplettera utomhusmiljén som finns pa
skolgardar. Det finns &ven ett stort antal kommunala lekplatser. Se
Figur 2.4.4.2.
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Figur 2.4.4.2: Omraden identifierade som viktiga for rekreation och friluftsliv i ett barnperspektiv.
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2.4.5 Levnadsférhallanden

Levnadsforhallanden avser ménniskors livsmiljoer, mobilitetsmojlig-
heter och tillginglighet till service, arbete, skola, fritidsaktiviteter och
rekreation samt boendemiljoer.

Molndals stad, Astra Zeneca och Essity samt Molndals sjukhus &r
stora arbetsgivare. Det finns éven flera vardcentraler och dldreboen-
den. I omradet finns &dven tillgang till dagligvaruhandel, apotek samt
flera nérlivs- och servicebutiker. I centrala Molndal ligger Kulturhu-
set Mollan dér det finns en teaterscen, en biograf och danslokal.

Inom ett avstand pa cirka en kilometer fran det aktuella omradets
grins ligger cirka 15 férskolor, tio grundskolor och Mdélndals tre gym-
nasieskolor.

En viktig forutséttning for barn och ungas rorelsefrihet ar att forald-
rar kiinner sig trygga med att lata dem rora sig pa egen hand, vilket
forutsitter trafiksikra trafikmiljoer. Gang och cykel samt tillging-
lighet till kollektivtrafik &r en betydelsefull faktor f6r dldre barn och
ungdomar som reser pa egen hand. Exempel pa viktiga gang- och
cykelstrak som forbinder malpunkter, arbetsplatser och rekreations-
omraden med bostadsomraden ir lings Molndals-/Goteborgsvigen,
Flojelbergsgatan, Gunnebogatan, Jarnvigsgatan, Kvarnbygatan,
Niamndemansgatan och Kungsbackavigen. Aven de befintliga ging-
och cykelférbindelserna éver E6/E20 och jarnvigen ér viktiga strak,
se figur 2.4.4.1.



2.4.6 Buller

Med bullerberord avses bostadsfastigheter som erhaller nivaer éver
de av riksdagen beslutade riktvirden i infrastrukturpropositionen
for framtida transport 1996,/97:53, f6r det buller som uppstar fran
ny- eller ombyggd stricka inom planens grinser. Riktviirdena giller
utomhus vid fasad, inomhus eller pa uteplats och avser bullerniva-
erna efter genomforande av planforslaget utan bullerskyddsatgérder.

Vid tillimpning av riktvirden och 6vervigande av atgirder for buller
ska hénsyn tas till vad som ir ekonomiskt rimligt och tekniskt mojligt.
I Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vig och
jarnvig (TDOK 2014:1021) anges nivaer och riktvirden som utgor ett
stod vid 6vervigande och genomfoérande av skyddsatgérder. (Se tabell
2.4.6.1.) Riktvirdena beskriver en generell rimlighetsavvigning och
foljer den praxis som utvecklats efter att infrasturkturpropositionen
1996,/97:53 antogs. Trafikverkets riktvirden tar till skillnad fran infra-
strukturpropositionen hénsyn till antal gdnger en maximal ljudniva
(till exempel en tagpassage) far ske under en angiven tidsperiod utan
att det bedoms rimligt att vidta skyddsatgérder.

For de bostadsfastigheter som identifierats som berorda har den
totala ljudnivan beriknats, det vill siiga att dven jirnvig som inte
omfattas av planen samt statlig végtrafik har ingatt i berdkningen.
Bullerskyddsatgirder har studerats och utretts for berorda bostads-
fastigheter utifran planeringsfall visentlig ombyggnad. Med visentlig
ombyggnad menas att projektet innefattar genomgripande fysiska
atgirder som visentligt och permanent fériandrar infrastrukturen.

Bullerutbredning for maximala respektive ekvivalenta ljudnivaer i
nuldget framgar av figur 2.4.6.1 och 2.4.6.2.

Tabell 2.4.6.1: Trafikverkets riktvérden enligt TDOK 2014:1021 for buller och
vibrationer fran spartrafik, urval av varden aktuella f6r denna utredning.

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
eller ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudnivd, ljudniva, vibrations-
omrades-  Leq24h, Leq24h, Lmax, Leq24h, Lmax, niva,
typ utomhus utomhus utomhus inomhus inomhus mm/s
pa pa vigd RMS
uteplats uteplats inomhus
Bostider 60dBA 55dBA  70dBA 30dBA 45dBA 04mm/s
Skolor 60dBA 55DBA 70DBA 30DBA 45DBA
och
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Figur 2.4.6.1. Karta 6ver bullerutbredningen for maximala ljudnivaer i
nulaget.
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Figur 2.4.6.2. Karta 6ver bullerutbredningen for ekvivalenta ljudnivaer
2 meter 6ver mark i nulaget.
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2.4.7 Vibrationer och stomljud

Vibrationer uppstar till foljd av fordonsrorelser pa vigen eller jarnvi-
gen. En kinnbar vibration i en byggnad som kommer fran passerande
trafik kallas fér komfortvibration. Stomljud ir ett hérbart ljud inne

i en byggnad som kommer fran att byggnadens stomme har satts i
svingning av vibrationer. Vibrationen sprids genom marken, upp
genom byggnadens stomme och alstras som horbart ljud inne i
byggnaden, se Figur 2.4.7.1. Till skillnad mot komfortvibrationer, som
sprids i 16s mark, uppstar stomljud i fast, hard mark, se Figur 2.4.7.2 .

Vid flera fastigheter i nirheten av den nya jirnvigen har uppmitta
komfortvibrationer 6verskridit riktvirden som kan paverka och stora
miénniskors somn och hélsa. Kénsligheten for tillkommande kom-
fortvibrationer bedoms som lag da det finns bostider inom omradet
som utsitts for 6verskridande virden i dagsliget.

I omradet bestar jordarten till stor del av glacial eller postglacial lera,
vilket innebir att risken for spridning av stomljud &r liten. I ndrheten
av den nya jarnvigen finns inga byggnader som i nuliget riskerar att
overskrida Trafikverkets riktvirden avseende stomljud.

Riktvirden for vibrationer och stomljud framgar av tabellerna 2.4.7.1

respektive 2.4.7.2.
kannbara
Nbldtiuner
i

e

vibrationsaverfaring

genom byggnaden

vibrationsoverforing

\ M S

Figur 2.4.7.1: Jarnvagstrafikens paverkan pa kannbara vibrationer.
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Figur 2.4.7.2: Jarnvagstrafikens paverkan pa hérbara ljud.
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Tabell 2.4.7.1: Riktvarden for vibrationer enligt TDOK 2014:1021 version 3.

Lokaltyp Maximal vibrationsniva, mm/s vigd RMS inomhus
Bostader? 0,4 mm/s 2
Vardlokaler 3 0,4 mm/s 2

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i pemanentbostad och fritidsbo-
stad

2 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spar/vagbanor som berdrs av
markarbeten. Riktvardet innebér att vibrationsnivan 0,4 mm/s far dverskridas
hogst fem ganger per natt.

3 Avser utrymme f6r sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

Tabell 2.4.7.2: Riktvarden for stomljud enligt TDOK 2014:1021 version 3.
Tabellen har anpassats for projektets MKB.

Lokaltyp Maximal stomljudsniva, L _inomhus

32 dBA??

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och
fritidsbostad

2 Avser trafikarsmedelnatt (22-06) i jarnvagstunnel. Riktvardet innebar att

ljudnivan 32 dBA far dverskridas hogst fem ganger per natt. Medelvarde

enligt matmetod NTACOUQSS.

3 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

Bostader!

2.4.8 Luft

Med luftkvalitet avses halter av fororeningar i utomhusluft pa plat-
ser ddr ménniskor vanligtvis uppehaller sig och som kan paverka
ménniskors hilsa. Slitage pa hjul, rils, stromavtagare, luftledning och
bromsar dr den framsta killan till partikelutslapp fran tagtrafik.

Andpra storre utslipp till luft av kviivedioxid och partiklar kommer
fran Goteborgs hamn samt raffinaderierna i dess nérhet. I Géteborg
och MoélIndal finns &ven fem storre forbrianningsanliggningar for
produktion av virme och elektricitet som medfér utsliapp till luft av
kvivedioxid och partiklar.

I Goteborg och Molndal har det funnits svarigheter med att klara
miljokvalitetsnormen for kviveoxid i omradet utmed E6/E20.
Under perioden 2020-2022 klarades dock miljokvalitetsnormen
for kviaveoxid, vilket tyder pa en forbattrad luftkvalitet. Miljokva-
litetsnormen for luft med avseende pa partiklar klarades med god
marginal. Diremot klaras inte preciseringarna i miljokvalitetsmalet
varken for partiklar eller kvivedioxid.

2.4.9 Ljus

Belysning idr nodvindig for att skapa en trygg, siker och attraktiv
miljo under de morka delarna av dygnet. Men belysning kan ocksa ge
negativ paverkan pa milj6, ménniskor och djur.

Omradet lings med aktuell jarnvagsstricka &r, pa grund av sitt stads-
nira lige, i hog grad paverkat av ljusféroreningar och bedéms ha liten
kénslighet for tillkommande ljuskillor.

Belysning kan anpassas pa olika sétt for att minska risken for ljusfor-

oreningar utan att paverka trygghet och sikerhet for ménniskor och
trafik.

2.4.10 Elektromagnetiska falt

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av
elektromagnetiska filt som &r starkast nirmast kéllan och avtar med
Okat avstand. De elektromagnetiska filten fran kontaktledningarna
blir starkare nir ett tag passerar.

Arsmedelvirdet av elektromagnetiska filt kring dagens jirnvig i
nirheten av den planerade jirnvigen bedoms ligga i ett intervall
mellan 0,1 uT (mikrotesla), pa 25 meters avstand fran jirnvégen, och
0,3 uT pa 20 meters avstand fran jirnvigen. Riktvirdet 0,4 uT bedoms
i dagsldget innehallas i alla bostider dir ménniskor stadigvarande
vistas ldngs befintlig jirnvig.

Stralsikerhetsmyndigheten bedomer att arsmedelvérden upp till 0,2
uT dr att anse som normala i boendemil;jo.

Ett fatal industrilokaler paverkas av elektromagnetiska filt 6ver 0,4
uT, da de ligger inom paverkansomradet, cirka 25 meter fran sparmitt.

2.4.11 Risk och sdkerhet

Risk definieras som en sammanvégning av sannolikheten for en o6n-
skad héndelse samt dess konsekvenser. Risk och sikerhet omfattar
hantering och férebyggande av risker for allvarliga och livshotande
plotsliga olyckshéndelser i anldggningens driftskede som kan drabba
resendérer pa jirnviigen och tredje man i omgivningen. Risker kan vara
brand i tag eller ursparning. Risk ir dven beroende av vad som trans-
porteras och 6kar generellt om det finns kénsliga objekt i ndrheten av
jarnvigen.

Vistkustbanan dr transportled for farligt gods. Efter en ombyggnad
kan farligt gods transporteras pa alla spar genom Molndalsans dal-
gang. Kust till kustbanan och E6/E20 ir ocksa transportleder for
farligt gods.



Det finns inga farliga anldggningar inom eller i nirheten av den
planerade jarnvigsanliggningen. Jirnvégskorridoren ligger inte
inom sidkerhetszon for Sevesoanliggningar eller andra farliga verk-
samheter. De bensinstationer som dr beldgna i ndrheten av aktuell
jarnvigsstricka ligger 6ver 100 meter fran den planerade jarnvigen.

I den befintliga Lackarebickstunneln ir risken for olycka eller brand
mycket lag. Eftersom de flesta moderna tag ér utforda for att kunna
fortsétta kora med brand ombord ér det 1ag sannolikhet att ett brand-
utsatt tag behover genomfora utrymning i en tunnel.

For att sikerstilla en acceptabel riskniva lings jarnvigen genomfors
riskanalyser bade for drift- och byggskede.

2.4.12 Ytvatten

Ytvatten inom och i ndrheten av jarnvégskorridoren visas i Figur
2.4.12.1. Ytvattenforekomsterna Moélndalsan och Kalleredsbicken
omfattas av miljokvalitetsnormer.

Molndalsan dr omkring 45 kilometer lang och mynnar i Sdvean strax
innan den mynnar i Gota Alv i Goteborg. Striickan lings jarnvigskor-
ridoren &r kraftigt paverkad av infrastruktur, titortsbebyggelse och
verksamhetsomraden. I M6lndalsans avrinningsomrade finns hoga
naturvirden varav manga ir knutna till vattenmiljéer.

Fyra kilometer nedstroms omradet fér den nya jirnvigsanldggningen,
dir Molndalsan rinner ut i Sdvean finns Natura 2000-omradet
Sivean nedre delen. Syftet med Natura 2000-omradet ir att skydda
vandringsomraden for lax.

Molndalsan omfattas av miljokvalitetsnormer (se avsnitt 2.4.17)

och delas in i vattenférekomster. Tva vattenférekomster beror
jarnvigskorridoren. Dessa beskrivs Tabell 2.4.12.1. Ett utsnitt av
vattenforekomsten Molndalsan-Stensjon till ssmmanflodet med Kal-
leredsbicken (WA62547352) visas i Figur 2.4.12.2.

Tabell 2.4.12.1: Ytvattenférekomster och status.

Ytvattenforekomst ID-nummer

MélIndalsén -Stensjon till sammanflédet med Kalleredsbécken WA62547352
Mélndalsan -Kalleredsbéckens infléde till Liseberg WA73319439
Kalleredsbacken WAB8967654
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Figur 2.412.1: Karta 6ver ytvatten
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Kalleredsbicken ér ett biflode till M6lndalsan som rinner fran Sand-
sjobacka naturreservat och genom Kallered innan mynningen i
Molndalsan. Lekvandrande 6ring, men dven lax, gar upp i Kallereds-
bicken. Kalleredsbicken omfattas av miljokvalitetsnormer. Se Tabell
24.12.1.

Ekologisk Ekologiska Kemisk status  Kemiska
status kvalitetskrav 2027 kvalitetskrav
Mattlig Mattlig Uppnarejgod  God*

Mattlig Mattlig Uppnar ejgod  God*

Mattlig God Uppnarejgod  God*

* Undantag kemiska kvalitetskrav: Kvicksilver och kvicksilverféreningar samt bromerad difenyleter (PBDE)
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Figur 2.4.12.2: Karta 6ver vattenférekomsten Mdlndalsan-Stensjon till samman-
flodet med Kalleredsbacken (WA62547352).

Lackarebécken, som ér ett biflode till M6lndalsan, mynnar vid Lack-
arebdcksmotet. Bickens nedre del &r kulverterad under E6/E20 och
Vistkustbanan. Biacken har inga kiinda ekologiska virden.

Alebicken ér ett mindre delflode som mynnar i Kalleredsbécken vid
Réivekérrs gamla stenbro — Kérra bro. Den har sitt killflode vid omra-
dena kring Langekirr och sjon Horsickan. Biicken har inga kinda
ekologiska virden.

Inom jarnvigskorridoren finns inga sjoar.

Markavvattningsforetag

Tre markavvattningsforetag finns inom undersokt omrade for
strickan Almedal-MoIndal. T den sédra delen finns Kalleredsback-
ens dikningsféretag som grundades 1954 och utgor ett omrade om
cirka 44 ha. I norra delen av undersokt omrade finns Moélndalsans VF
som grundades 1955 och utgor ett omrade om cirka 84 ha. Visterut
finns ett markavvattningsféretag Molndal Stora An frin 1993 som har
liknande utstridckning som torrliggningsforetaget Hult mfl. grundat
1936 (Lansstyrelsen Vistra Gotaland, 2023).
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Figur 2.4.13.1: Grundvattenmagasin som berors av jarnvagskorridoren.
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2.4.13 Grundvatten

Utmed jarnvigens strickning forekommer grundvatten bade i de 6vre
jordlagren ovan leran och i friktionsjorden under lerlagren. Grund-
vatten forekommer &ven i sprickor och spricksystem i berg, se Figur
2.4.13.1.

I Mo6Indalsans dalgang finns tva identifierade grundvattenmagasin,
ett vid kommungrinsen mellan G6teborgs Stad och Mo6lndals stad
och ett vid Abromotet-Forsaker, strax sdder om Molndal station.
Grundvattenmagasinen bedoms sakna betydelse for dricksvatten-
forsorjningen. Jarnvigskorridoren innehaller inte nagra allmdnna
grundvattentikter.

De grundvattenmagasin som forekommer inom jarnvigskorridoren
klassas inte som grundvattenférekomst och omfattas dirmed inte av
miljokvalitetsnormer.

2.4.14 Férorenade omraden

Ett fororenat omrade innehaller en eller flera fororeningar som
hirror fran méinsklig aktivitet och som 6verskrider lokala/regionala
bakgrundshalter.

I anslutning till omradet fér den nya jarnvigen har det historiskt
bedrivits manga olika typer av verksamheter som kan ha gett upphov
till fororeningar i mark, yt- och grundvatten samt sediment. Inom
omradet finns dven ett flertal viigar samt jirnvig som kan ha bidragit
med diffus spridning av féroreningar till omgivande mark.

Fororenad mark har bland annat patriffats vid Lackarebiacksmotet,
norr om Lackarebécks industriomrade, i omradet kring Forsaker, vid
bostadsomrade norr om Molndal station, vid Mélndal station samt i
det befintliga sparomradet.

Fororeningar har dven patriffats i Molndalsans sediment. Metaller i
Molndalsans sediment bedoms komma fran omradets historiska verk-
samhet samt utsldpp av dagvatten lingre uppstroms.

2.4.15 Risker for 6versvamningar, ras och skred
Oversvamning

Den planerade jirnvigen kommer att ansluta till Véstldnken i norr.
Vistldnken dimensioneras med pabyggnadsbara 6versvimningsskydd
for att klara en vattenniva pa +5,0 meter i Almedal. Inom jarnvagskor-
ridoren finns inga befintliga 6versvimningsskydd.

Skyfallsberikningar har utférts dir framtida klimatférindringar
beaktats. Omradet som jarnvigen gar igenom innehaller ett stort
antal lagpunkter dér vatten riskerar att bli instingt i samband med
skyfall. Aven befintligt spar korsar ett antal lagpunkter med risk for
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Figur 2.4.15.1: Oversvamningsrisk



oversvamning vid skyfall. Mo6Indalsans dalgang har problem med
aterkommande hoga floden med svara och samhéllsskadliga 6ver-
svimningar. Med jarnvigens geografiska utbredning i Mdlndalsans
dalgang finns det ett flertal lagpunkter med riskomraden for 6ver-
svimning av anldggningen vid skyfall, se Figur 2.4.15.1.

Stora delar av jarnvigskorridoren ligger inom omraden som riskerar
att dversvimmas av Mélndalsan i samband med héga fléden. Aven
den befintliga jarnvigen ir utsatt for risk for 6versvimning fran
Molndalsan, se Figur 2.4.15.1.

Ras och skred

Séttningar har identifierats inom stora delar av Molndalsans dal-
gang, langs E6/E20 och i befintligt sparomrade. Dessa kan paverka
stabiliteten i jordlagren och 6ka risken for skred. Bedomningen ér att
anldggning av nya spar och vig kommer kriva grundforstirkning for
att minska risken for markrorelser.

2.4.16 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt styrmedel som regleras
enligt kapitel 5 i miljobalken. Enligt miljobalken ska en miljokva-
litetsnorm ange de "féroreningsnivaer eller storningsnivaer som
maénniskor kan utséttas for utan fara for oldgenheter av betydelse
eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga
oldgenheter”.

Det finns idag miljokvalitetsnormer for utomhusluft, vattenfére-
komster, fisk- och musselvatten, samt omgivningsbuller. Féljande
miljokvalitetsnormer ér tillimpliga for jarnviagsplanen:

e MKN f6r utomhusluft

e MKN fo6r vattenforekomster

I luftkvalitetsférordningen aterfinns miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft. Luftkvalitetsférordningen innehaller miljokvalitetsnor-
mer for en rad olika &mnen, men de luftféroreningar som skapar
storst problem i svenska stider dr partiklar och kvavedioxid. Se
avsnitt 2.3.9 Luft.

Miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomster innebér att vissa
kvalitetskrav pa vattnet ska uppnas till en viss tidpunkt. Vattenfore-
komstens status bedoms utifran ekologisk status och kemisk status,
dar ekologisk status klassificeras i fem klasser: hog, god, mattlig,
otillfredsstéllande respektive dalig status. MKN innebér att minst god
ekologisk status och god kemisk status ska uppnas i samtliga ytvatten-
forekomster. Se avsnitt 2.4.12 Ytvatten.

2.5 Befintlig infrastruktur och trafikering

2.5.1 Jarnvagar

Befintliga och planerade jarnvégar framgar av Figur 2.5.1.1. Vést-
kustbanan ér en del av straket Goteborg-Kopenhamn och gar fran
Goteborg till Lund. Straket Goteborg-Kopenhamn utgor huvudstrak
for bade gods- och persontrafik mellan Géteborg och Képenhamn.

Pa Vistkustbanan gar persontrafik mellan Goteborg och Hallands
storre tétorter. Banan har en omfattande pendeltrafik till Kungsbacka.
Storsta tillatna hastighet pa strickan Almedal-Moélndal dr 160 km/
tim. For att beskriva trafiksituationen under en typisk dag anvinds
begreppet vardagsmedeldygn, som baseras pa métningar gjorda
under flera dagar. Under ett vardagsmedeldygn trafikeras strickan av:

e 14 snabbtag

e 65 regiontag
e 116 pendeltag
e 30 godstag
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Figur 2.5.1.1: Befintliga och planerade jarnvagar

Under den timma pa dygnet som har flesta tag dr dessa drygt tio
stycken. Kust till kust-banan gar mellan Géteborg och Kalmar/
Karlskrona och ansluter mot Vistkustbanan i den norra delen av
jarnvigskorridoren. Banan anvénds for regionaltrafik mellan Gote-
borg och Boras samt for godstrafik och annan persontrafik genom
hela sin strackning. Ett vardagsmedeldygn trafikeras strickan mellan
Goteborg och Boras med 26 tag varav 8 direkttag. Restiden mellan
Goteborg och Boras ir 52-67 minuter med regionaltag, beroende pa
om det dr direkttag eller tdg som #ven stannar i de mindre orterna.

Moélndal station

I centrala Molndal, ligger Molndal station som ér en bytespunkt for
tag, buss och sparvig samt anslutande gang- och cykelstrak och bilvi-
gar. En bussterminal &r lokaliserad pa Moélndalsbro, som gar 6ver vig
och jarnvig, och sparvagnshallplatsen finns vister om bron. Méln-
dalsbro &r dven en viktig ost-vistlig forbindelse for resendrer och
stadens 6vriga floden av gaende, cyklister och biltrafik, med andra
malpunkter in sjilva bytespunkten. Se Figur 2.5.1.2.

Idag finns tre spar pa Molndal station. Stationen &r huvudsakligen
placerad norr om Mdélndalsbro med en uppgang mot dess norra sida.
Stationens plattform (en mittplattform) dr 260 meter lang. Pa dstra
sidan finns en tillfallig plattform f6r tag som inte kan fortsitta in mot
Goteborg pa grund av pagaende byggnation av Vistldnken och darfor
behover stanna vid Moélndal station. Plattformen togs i bruk somma-
ren 2023 och planeras vara kvar under hela byggtiden for Véstlidnken.

_ Sparvagnshallplats g&

Mblndalstatio_n‘ : gty

amtd \ W s
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e B e £ /20 |
' l'—.\ PSS e TG ..
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Figur 2.5.1.2: Centrala M6Indal med befintlig station. Foto fran 2024.
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2.5.2 Vagar

Parallellt med Vistkustbanan gar motorvigen E6/E20. E6/E20 och
dess ramper ér en allmén vig och hor till det transeuropeiska trans-
portniitet (TEN-T) inom viignitet i Sverige. Arsmedeldygnstrafiken
pa strickan inom jiarnvigskorridoren, uppmiitt i en riktning ar 2019,
ir 40 000-44 000 fordon (Trafikverket, 2022).

Lings aktuell jairnvigsstricka korsas E6/E20 och Vistkustbanan
planskilt av Sankt Sigfridsbron, Flojelbergsbron, Lackarebicksbron,
Ekekullsbron och Mélndalsbro, trafikfloden framgar av figur 2.5.2.1.

En forutséttning i projektet &r att Sankt Sigfridsbron ska behallas i

befintligt ldge. Den ligger vid jarnvigskorridorens nordligaste grins.

Bron stricker sig 6ver E6/E20 och befintligt jirnvigsomrade. Pa
brons vistra sida korsar Sankt Sigfridsgatan Moélndalsan och méter
Molndalsvigen. Oster om bron fortsitter Sankt Sigfridsgatan norrut
och Mejerigatan leder vidare at sydvist.

Figur 2.5.2.1: Trafikfléden

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Trafikplatser lings striickan 4r Lackarebicksmotet och Abromotet.
Idag finns det 4ven mojlighet fér s6dergaende trafik att kora av vid
Molndalsmotet i anslutning till MéIndalsbro.

Jarnvigsgatan, Ndimndemansgatan, Gunnebogatan, Flojelbergsgatan,
Kungsbackavigen och dess anslutningar 4r kommunala vigar. Dessa
végar dr busstrafikerade med omkring atta busshallplatser.

Pa den vistra sidan av infrastrukturkorridoren finns ett finmaskigt
gangbanenit samt ett relativt vilutbyggt cykelbanenit. Pa den 6stra
sidan dr bade gang- och cykelbanenit mindre tickande, bland annat
pa grund av topografiska forutsittningar.

Cykelbanenitet illustreras i Figur 2.5.2.2. Huvudcykelbaneniitet ska
utgora cykelbanenitets ramverk samt forbinda olika omraden inom
titorten. Det regionala cykelbanenitet binder samman titorter och

utgor viktiga strak for pendling. Det lokala cykelbanenitet utgor det
finmaskiga nét som binder samman lokala malpunkter till de regio-

nala och huvudcykelstraken.

Huvudcykelbanenétet, som syftar till att forbinda stadens olika omra-
den till varandra, ir relativt tickande i M6lndal med omnejd. Viktiga

gang- och cykelstrak férbinder malpunkter, arbetsplatser och rekrea-
tionsomraden med bostadsomraden.

Exempel pa sadana strak ir lings Molndals-/Goteborgsviigen,
Flojelbergsgatan, Gunnebogatan, Jirnvigsgatan, Kvarnbygatan,
Nimndemansgatan och Kungsbackaviigen. Aven de fem ging- och
cykelforbindelserna 6ver infrastrukturkorridoren ér viktiga strak.
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2.6 Byggnadstekniska forutsattningar

2.6.1 Geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska férhallan-
den

I MoIndalsans dalgdng dominerar glacial och postglacial lera. Overst
bestar jordlagren i huvudsak av fyllnadsmassor som vilar pa ler- och
friktionsjord ovan berg. Lagrens méktighet varierar kraftigt 1ings
hela dalgangen. Liangst soderut forekommer berg i dagen i begrinsad
utstrickning, se Figur 2.6.1.1.
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Figur 2.6.1.1: Jordarter
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Markforhallandena dr generellt mycket kénsliga for séttningar och
stabilitet. Sedan manga ar tillbaka pagar sittningar lings stérre delen
av strickan. Sattningsproblematiken dr sarskilt kopplad till lerans
egenskaper (leran dr huvudsakligen normalkonsiliderad) men ocksa
till belastningshistorik (exempelvis lasttillskott fran dldre utfyllnader)
och grundvatten- och porttrycksforédndringar i leran.

Att stabiliteten ir kéinslig beror pa att leran har en mycket lag till lag
skjuvhallfasthet samt att det forekommer kvicklera. Kvicklera gor
marken kinslig for vibrationer.

Skjuvhallfasthet ir ett begrepp som anvinds inom geotekniken for att
beskriva motstandskraften som hindrar jord- och berglager fran att
glida eller brytas isidr. Genom att forsta skjuvhallfastheten kan sikra
och stabila konstruktioner planeras.

Jordlagerfoljd, markstabilitet, grundvattenniva och séttningsbeni-
genhet beskrivs mer ingaende per delomrade.

Norr om Mdlndal station

Norr om Molndal station har marken en jordlagerf6ljd som bestar

av fyllnadsmassor vars miktighet varierar mellan 0,5—2 meter och
utgors av grusig sand med inslag av silt, lera och viixtdelar samt rester
av tegel och tri. Fyllningen 6verlagrar lera vars miktighet varierar
mellan cirka 10—50 meter. De storre jorddjupen aterfinns vister om
jarnvigen. Leran vilar pa friktionsjord ovan berg. Friktionsjordens
miktighet varierar mellan 0,5-20 meter. Leran har en korrigerad
odrénerad skjuvhallfasthet som &r att betrakta som mycket lag. Leran
ar generellt mellan- till hogsensitiv och kan benimnas som kvicklera
pa flera stéllen. De miktigare lagren av den underlagrande friktions-
jorden patriffas invid Molndalsan dér ocksa de storsta jorddjupen
forekommer.

Norr om Molndal station férekommer grundvatten i ett 6vre 6ppet
grundvattenmagasin i fyllnadsmaterialet ovan leran samt i ett slutet
undre magasin i friktionsjorden belidgen under leran. Den fria grund-
vattennivan i det 6vre magasinet bedoms ligga cirka 0,5-1,5 meter
under markytan. Lokala variationer forekommer som beror pa varie-
rande marknivaer och fyllnadsméktigheter. I det undre magasinet
forekommer artesiskt grundvattentryck motsvarande cirka 1-2 meter
ovan markytan.

Pagaende sittningar bedéms vara i storleksordning mellan 5-11 mil-
limeter per ar. Stabilitetsférhallandena ar sérskilt kénsliga i ndrheten
av Mo6lndalsan och vid Lackarebicksmotet (bade ndra an och i sldn-
ten mellan Jarnvigsgatan och befintliga spar).

Mélndal station

Molndal station har en jordlagerféljd som bestar av fyllnadsmas-
sor vars miktighet varierar mellan 1-2 meter, som f6ljs av ett cirka
7-15 meter tjockt lager av siltig lera. Under leran foljer ett maktigt
lager friktionsjord som varierar mellan 15-30 meter som vilar pa det
underliggande berget.

Lerdjupet okar generellt at vister. Tidigare utforda undersékningar
pa vistra sidan av E6/E20 visar pa lerdjup upp till 20 meter. Oster om
den nya jirnvigen och Jarnvigsgatan ir lerlagrets méktighet mindre
och avtar mot oster. I sldnten strax oster om Ekekullsbron, férsvinner
lerlagret helt. Jorden bestar hir av ett lager sand som vilar direkt pa
berg. Sandlagret har en miktighet som varierar mellan 17-23 meter.

Norr om Molndalsbro idr lerans korrigerade odrianerade skjuvhall-
fasthet att betrakta som mycket lag till extremt lag och klassas som
hogsensitiv och kvick. Mot Gster har leran en hogre korrigerad odréi-
nerad skjuvhallfasthet och klassas som mellansensitiv.

Grundvatten i jord forekommer bade i ett 6vre 6ppet grundvatten-
magasin i fyllnadsmaterialet ovan leran, samt i ett undre magasin i
friktionsjorden beldgen under leran.

Vidare soderut rader artesiska forhallanden. Grundvattenytan i den
undre akvifiren ligger ovanfér markytan med cirka 1-2 meter. Det
miktiga lagret friktionsjord under leran bedéms vara mycket permea-
belt.

Oster om sparomradet, runt Ekekullsbron, ir grundvattenytan beli-
gen cirka 5-13 meter under markytan. Sandlagrets méktighet varierar
mellan cirka 17-22 meter i omradet.

Krypsittningar bedoms paga i omradet. Sattningar norr om Moln-
dalsbro har uppmitts till cirka 7 millimeter per ar. Vid Mélndalsbro
har sédttningar uppmitts mellan 7-15 millimeter per ar. Stabilitetfor-
hallandena &r kénsliga i 6stra sldnten i h6jd med Moélndalsbro (mellan
Jarnvigsgatan och Nimndemansgatan).

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING
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Soéder om Mdlndal station

S6der om Molndal station har marken en jordlagerfoljd som bestar av
fyllnadsmassor vars miktighet varierar mellan 1-2 meter ovanpa ett
lager av siltig lera vars miktighet varierar mellan cirka 20-50 meter.
Oster om Nimndemansgatan férekommer ett lager sviimsediment
(siltig sand) under fyllningen. S6der om Molndalsan avtar sandlagret
och fyllningen 6kar med cirka 3-4 meters méktighet. Under leran
finns ett lager friktionsjord som varierar fran 2-20 meter.

Soder om stationen bestar jorden av ett upp till 50-60 meter miktigt
lerlager som underlagras av cirka 5-25 meter friktionsjord. Leran

har en korrigerad odrénerad skjuvhallfasthet som ér att betrakta som
mycket lag och klassas som mellansensitiv. Lingre soderut ér leran att
betrakta som kvick djupare dn 6-8 meter.

Nirmare Sandbéck bestar jorden 6verst av ett lager mulljord eller
sand ovanpa ett lager siltig lera som vilar pa ett lager friktionsjord
med en storsta méktighet pa 7 meter, eller direkt pa berg. Lerlagrets
miktighet dr som storst i véster i nirheten av Kalleredsbicken med
en miktighet pa 30 meter. Lings Kungsbackavigen ér jorddjupen
mindre och Gster om vigen forekommer berg i dagen.

Grundvatten i jord forekommer bade i ett 6vre 6ppet grundvatten-
magasin i fyllnadsmaterialet ovan leran, samt i ett undre magasin i
friktionsjorden beldgen under leran. Langs storre delen av strickan &r
portrycket i leran inte hydrostatiskt. Trycknivan motsvarar en grund-
vattenniva belidgen mellan cirka 0,5-2 meter under markytan i de
Oversta metrarna, for att sedan 6ka till en tryckniva som motsvarar en
grundvattenniva beldgen upp till tva meter ovan markytan vid storre
djup. Det betyder att det rader artesiska férhallanden mot djupet.

Lings den s6dra delen finns omraden med omfattande séttningar pa
upp till cirka 20 milimeter per ar.

Stabilitetsférhallandena ir siirskilt kiinsliga i h6jd med Abromotet
dér jarnviagen gar pa bank, i nirheten av Kalleredsbicken i hojd med
bussdepan samt i omradet mellan Kungsbackavigen och Kallereds-
bicken.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

2.6.2 Befintliga byggnadsverk

Lings befintlig jarnvig finns ett flertal byggnadsverk som Sankt Sig-
fridsbron, Flojelbergsbron, Lackarebicksmotet, Molndalsbro, broar
over Mdlndalsdn och Abromotet. De byggnadsverk som paverkas av
jarnvigsplanen beskrivs ytterligare i kap 3.4.

2.6.3 Befintliga grundforstarkningar

I norra dnden av jarnvégskorridoren &r det titt med befintliga grund-

forstarkningar for Vistlinkens spar och befintlig Kust-till kustbanan.

Det forekommer bankpalning, paldick, kalkcementpelare och léttfyll-
ning,.

Mellan Almedal och Lackarebéck ér befintliga spar delvis grund-
forstirkta med palddck och bankpalning i h6jd med Maxi ICA
Stormarknad samt vid Akréken.

Vid Lackarebicksmotet dr E6/E20, Gunnebogatan och befintlig jarn-
vigstunnel forstirkta med palgrundldggning och littfyllning.

Vid Mélndal station och séderut bedoms befintliga spar och plattfor-
mar vara grundlagda direkt pa marken, utan férstirkning, bortsett
fran forstarkningsatgérder i anslutning till broar.

I h6jd med Abromotet férekommer kalkcementpelare i kombination
med tryckbank pa 6stra och vistra sidan om sparen och pa norra och
sO0dra sidan om de befintliga gdng- och cykelpassagerna. I anslutning
till s6dra gang- och cykelpassagen forekommer dven bankpalning och
cellplast som 6vergangskonstruktion.

I hojd med bussdepan forekommer kalkcementpelare i kombination
med tryckbank pa Gstra och vistra sidan om jarnvégen.

2.6.4 Befintliga och planerade ledningar

Jarnvigskorridoren korsas av ett stort antal ledningar. Det finns
bland annat befintliga dagvattenledningar, vattenledningar och spill-
vattenledningar, ledningar for fjarrvirme och fjarrkyla, gasledningar,
el, signal, tele, belysning, opto och kanalisation.

En gasledning passerar i sodra delen av jirnvigskorridoren. Det finns
dven gasledningar som gar parallellt med befintlig jarnvigs 6stra sida.
Vid Lackarebicksmotet/Jarnvigsgatan, korsar ett flertal storre led-
ningar befintligt jarnvigsomrade.

Det finns tva befintliga stillverk inom jarnvigskorridoren. Norr om
Lackarebicksmotet och 6ster om E6/E20 ligger XT11. Lings Mobel-
gatan, sdder om Abromotet, ligger XT12. For att 6ka kapaciteten i
regionnitet fran sédra Goteborg via Molndal till Kungsbacka, plane-
rar Ellevio en ny station norr om befintlig station i Lindome. Ellevio
har under borjan av 2024 haft samrad f6r nya 145 kV-ledningar norr
om planerad station, strickorna Lindome-Révekirr samt Lindome-
befintlig ledning X8. Ellevio har dven ett antal ledningar i omradet
som kommer att forstirkas (Ellevio, 2023).

Vid MolIndals centrum/Niamndemansgatan finns ledningar for fjérr-
virme och dagvatten som korsar befintlig jarnvig.

Strax norr om Flgjelbergsbron planerar Gryaab for en ny storre spill-
vattenledning under planerad och befintlig jarnvig. Planeringen och
projekteringen sker i samrad med Trafikverket.

Strax soder om Lackarebédcksbron planerar Kretslopp och Vatten for
en ny storre vatenledning under planerad och befintlig jirnvig.



2.7 Angransande projekt

I norr gréansar jairnvigsplanen till pagaende utbyggnad av Vistlinken.
Nedan foljer ett urval av de mest vésentliga, nirliggande projekten.

2.7.1 Planering av jarnvag i Harryda kommun

Det pagar féorberedande arbete med angrénsande planliggning for

ny jarnvig Goteborg-Boras i Harryda kommun samt det angrédnsande
projektet for bibana till Mélnlycke. Strackan ir cirka 30 kilometer
lang och gar fran Sandbéck, dir jarnvigsplanen for Almedal-Mélndal
slutar, till kommungrinsen mot Bollebygd.

Boende i omradet s6der om grinsen for jarnvigsplanen for Almedal-
Molndal kan komma att beroras av jarnvégsplan/er for delstricka
Hirryda.
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Figur 2.7.2.1: Pilekrogens planomrade. Karta hamtad fran Pilekrogens jarnvags-

plan.

2.7.2 Uppstillningsspar Pilekrogen

For omradet Pilekrogen, som ligger strax séder om Réivekérr mellan
Kalleredsbécken och E6/E20, planerar Trafikverket for nya uppstéll-
ningsspar for lokal- och regionaltag, se Figur 2.7.2.1. Nér Vistlanken
ar firdig kommer det att bli fler tag i omlopp vilket stéller krav pa
fler uppstillningsbangardar for tagen att sta pa nér de inte ér i trafik.
Inom omradet planeras &dven for en eventuell verkstadsdepa.

Trafikverket arbetar med en jarnvigsplan for Pilekrogen. Preliminér
planerad byggstart dr satt till ar 2026 (Trafikverket 2022).

2.7.3 Atgirdsvalsstudie Straket Varberg-Géteborg

En trafikslagsovergripande atgirdsvalsstudie for straket Varberg—
Goteborg firdigstélldes 2021 (Trafikverket, 2021-09-13). Studien
omfattar Vistkustbanan och E6/E20. Det 6vergripande malet var att
hitta en gemensam malbild for strakets utveckling mot ar 2040. For
Vistkustbanan har en avgrénsning gjorts vid Pilekrogen.

Atgiirdsvalsstudien foreslar ett flertal atgiirder pa olika lang sikt,
bland annat en férdjupad utredning avseende en utbyggnad av tva nya
spar Kungsbacka-Molndal genom Kallered for att se 6ver mojligheter
och konsekvenser av en sadan dragning.

2.7.4 Kapacitetshojande och miljoforbattrande atgarder i
Kalleredsbacken

Molndals stad har genomfort utredningar for att kartligga Kal-
leredsbécken avseende de aterkommande 6versvimningar som
drabbat Kallereds kdpstad och kringliggande infrastruktur. Aven
Trafikverket har genomfort en atgirdsvalsstudie for att atgidrda
aterkommande problem med 6versvimningar kopplat till E6/E20 i
Kallered (Trafikverket, 2022-09-23). Bade Molndal stads och Tra-
fikverkets utredningar pekar pa behov av ett antal atgirder. For att
minska 6versvimningsrisken under hoga floden foreslas bland annat
att kapaciteten i Kalleredsbicken utokas. Detta sker dels genom att
byta ut befintliga konstruktioner (rérbroar) i bicken till storre dimen-
sioner, dels genom att bredda och férdjupa biackfaran lings en cirka 4
km lang stricka mellan Kallereds kopstad i sdder till Kirrabro i norr.
Atgiirderna férdelas mellan Mélndals stad och Trafikverket.

Molndals stad har dven tagit fram ett atgirdsprogram som beskriver
atgirder for att forbattra mojligheten att uppna EU:s vattendirektiv
avseende miljokvalitetsnormer i Kalleredsbicken. Atgirder som har
foreslagits handlar exempelvis om att aterskapa fiskbiotoper, atgérda
vandringshinder, minska utsldpp av niringsimnen genom anliggande
av vatmarker samt att anldgga/aterskapa ekologiskt funktionella kant-
zoner (Molndals stad, 2021).

Bade Molndals stad och Trafikverket arbetar just nu med utredningar
infor genomférandet av kapacitetshéjande atgirder i Kallereds-
bicken. For Molndals stad inkluderar detta arbete dven atgiarder

for att forbéttra mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer enligt
stadens atgirdsprogram.

2.7.5 Metrobuss

Vistra Gotalandsregionen har tillsammans med Goteborg, Partille och
Molndals kommuner tagit fram strategin ”Malbild Koll 2035”. Denna
innehaller bland annat ett nytt kollektivtrafiksystem, kallat metrobuss
som &r ténkt att skapa snabba tvirférbindelser pa trafiklederna runt
Goteborg med stationsliknande hallplatser.

Molndals Centrum har potential att bli en viktig omstigningshall-
plats i metrobussystemet som &r tinkt att trafikera E6/E20. En
metrobusshallplats kan i olika hog grad integreras med den utbyggda
jarnvigsstationen.

Metrobuss ir dnnu inte en konkret planeringsférutsittning i arbetet
med jarnvigsplanen fér Molndal station, da den dnnu inte finns med
i nagra beslutade planer. Detta innebér att metrobuss inte styr val av
sparldgen och stationsutformning. Hur olika sparalternativ paverkar
mdjligheterna till interaktion med ett framtida metrobussystem har

dock belysts i arbetet med stationsutformningen.

Metrobussen och mojliga framtida hallplatsldgen vid M6lndal station
har dven diskuterats i samverkan med Mdélndals stad och Visttrafik
da det &r en stor fordel for kollektivtrafiksystemet som helhet om
jarnvigsplanen inte omojliggor en sadan hallplats i ett attraktivt ldge
inom bytespunkten.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

(a'd
<C
)
Z
prd
=
<L
w
|_
D)
(a'd
@)
L

31



(a'd
<C
)
Z
Z
=
<L
w
l_
D)
x
@)
L

2.7.6 Oversiktsplaner och detaljplaner

I Molndalsans dalgang pagar en omfattande stadsutveckling. Den
kommunala 6versiktsplaneringen redovisas i kapitel 2.2.3 och det
cirka femtiotalet gillande detaljplaner som kommer att beroras
redovisas i kapitel 10.2. Nedan beskrivs nagra av de storre pagaende
projekten som samordnas med arbetet med jarnvigsplanen.

Goteborgs stad

Goteborgs Stad har paborjat planarbete for jarnvigsomrade och
stadsutveckling vid Almedal. I planomradet ingar en gang- och cykel-
bro 6ver jarnvigsomradet och E6/E20.

Jarnvag i Molndal

Storre delen av jarnvigskorridoren inom Mdolndals stad beror
detaljplanelagt omrade. I projektet “Jarnvig i Molndal” (M6Indals
stad, 2025) arbetar Mo6lndals stad med strategisk stadsutvckling,
foranledd av den nya jarnvigen. I detta arbete har Moélndals stad
identifierat sex nya detaljplaner som kommer att ersétta de befintliga.
De omraden Molndals stad arbetar med framgar av figur 2.7.6.1 och
bestar av:

» Norra Krokslitt. Avser omradet norr om Flojelbergsbron inklusive
ny Flojelbergsbro, dir Molndals stad férutom jarnvigen planerar
for stadsutveckling i anslutning till Géteborgsvigen.

e Lackarebick. Avser omradet mellan Flojelbergsbron och Eke-
kullsbron. M6Indals stad och Trafikverket har gemensamt sett
over behovet av mer kapacitet i Lackarebidcksmotet, vilket har pre-
ciserats i en féordjupad utredning for Trafikplats Lackarebidcksmo-
tet. (Trafikverket, 2022)

» Norra stationsomradet. Avser omradet fran Ekekullsbron till och
med Molndalsbro. Detaljplanen avser utveckling av station och
resecentrum och funktioner kopplat till detta.

 Vistra Forsaker och Forsakerbron. Avser omradet fran Mo6lndals-
bro till Forsakerbron. Detaljplanen omfattar frimst stadsutveck-
ling i Forsaker inklusive den nya Forsakerbron.

¢ Brinnas, Mobelgatan och Sandbéck. Avser omradet s6der om
Forsakerbron. Hir ingar infrastruktur samt jarnvigens kon-
sekvenser for bostédder och verksamheter.

» Del av Balltorp 1:124. Avser etablering av ny mottagningsstation
vister om E6/E20 for att ersitta nuvarande stillverk XT12.

Arbetet med detaljplaneprocessen sker parallellt med Trafikverkets
process for jirnvigsplanen.
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Figur 2.7.6.1: Ungeférliga planomraden fér nya detaljplaner som ersatter be-
fintliga i anslutning till den nya jarnvagen.

Forsaker

Sydost om Molndal station finns omradet Forsaker som tidigare
varit plats for tillverkningsindustri. Dir planeras en ny stadsdel med
boende, handel, nérservice och handelsplatser. Planprogram for
Forsaker godkéndes den 24 februari ar 2016 och utgér en grund for
arbete med detaljplaner i omradet. (Molndals Stad, 2016)

Omradet i sin helhet kan komma att rymma upp till cirka 3 000
bostider och 5 000 arbetsplatser nir det dr fullt utbyggt. Omradet
har delats upp i flera detaljplaner och den norddstra delen (se rod
linje i Figur 2.7.6.2), som rymmer cirka 1 900 bostéder och 60 000
kvadratmeter bruttoarea (BTA) for verksamheter, antogs av kommun-
fullméktige varen 2023 och vann laga kraft i november ar 2023.
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Figur 2.7.6.2: lllustration 6ver Forsaker dar den réda linjen redovisar antagen
detaljplan for den nordéstra delen (Mélndala Fastighets AB, 2024).





