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Lasanvisning

konsekvensanalys och Kulturarvsanalys. Ett separat samrad genom- Nedan beskrivs kort innehallet i planbeskrivningens respektive kapi-
fors ocksa for miljoprovning av vattenverksamhet och till denna finns  tel. Materialet kommer att kompletteras, beskrivas och redovisas mer
ett Samradsunderlag vattenverksamhet. ingaende i kommande version av planbeskrivningen, till samrad 2.

Denna planbeskrivning ingar som en av handlingarna i samrad 1.
De 6vriga handlingarna &r; PM Metod for val av sparlinje, Milj6-
konsekvensbeskrivning, PM Bedomningsskala i miljokonsekvens-
beskrivningen, Integrerad landskapskaraktirsanalys (ILKA), Social

Kapitel 1: Inledning

| kapitel 1 beskrivs bakgrunden till projektet, planlaggningsprocessen,
projektets syfte och dvergripande mal, samt projektmal och samhalls-
mal.

Kapitel 4: Ovriga utredda alternativ med motiv

| kapitel 4 beskrivs de alternativa utformningar av sparlinjen och anlagg-

ningen som har utretts, men inte rekommenderats.

Kapitel 7: Overensstimmelse med miljobalken och
tillatlighetsprévningens villkor

Kapitel 7 sammanfattar kort slutsatser utifran bedémningarna av ef-
fekter och konsekvenser. Kapitlet sammanfattar underlag fran projek-
tets miljokonsekvensbeskrivning (MKB), dar mer utférlig information
framgar.

Kapitel 10: Genomférande och finansiering

| kapitel 10 redogdrs for hur projektet paverkar kommunala detaljplaner

och hur projektet ar tankt att genomféras och finansieras.

Kapitel 2: Forutsattningar

| kapitel 2 beskrivs 6vergripande forutsattningar som har betydelse for
jarnvagsanlaggningens lokalisering, utformning och byggmetoder. Bland
annat beskrivs landskapet, markanvandning, riksintressen, miljé och
infrastruktur.

Kapitel 5: Effekter och konsekvenser

Kapitel 5 beskriver de 6versiktliga effekter och konsekvenser som
rekommenderad sparlinje medfor. Informationen i flertalet underkapi-
tel &r hamtad fran projektets miljokonsekvensbeskrivning (MKB), dar
utforligare information om effekterna och konsekvenserna ifraga finns
beskriven. Konsekvenserna ar 6versiktliga till samrad 1 och férdjupas till
samrad 2.

Kapitel 8: Markansprak och pagaende markanvéndning

Kapitel 8 redovisar for vilka andamal och i vilken omfattning mark tas i
ansprak inom jarnvagsplanen och vad motiven &r for detta.

Kapitel 11-13: Ordlista, referenser och bilagor

| kapitel 11 finns en ordlista med forklaringar till ord och begrepp som
anvands i planbeskrivningen. | kapitel 12 fértecknas referenser och i
kapitel 13 listas bilagor till planbeskrivningen.

Kapitel 3: Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med
motiv

| kapitel 3 beskrivs den planerade jarnvagsanlaggningens funktion, dess
rekommenderade sparlinje och utformning samt byggskedet. Till sam-
rad 1 ar fokus pa lokaliseringen.

Kapitel 6: Samlad bedémning

Detta kapitel &r tomt till samrad 1, men kommer till samrad 2 att redovi-
sa sammanfattat maluppfyllelse av projektmal, bedémning av éverens-
stammelse och bidrag till de transportpolitiska malen och miljckvalitets-
malen. En sammanstéllning av konsekvenser ska ocksa redovisas.

Kapitel 9: Fortsatt arbete

| kapitel 9 redovisas bland annat behov av tillstand och dispenser, upp-
foljning, kontroller under byggskedet samt viktiga fragor som ska han-
teras eller utredas i det fortsatta arbetet. Kapitlet kommer att fordjupas
till samrad 2.
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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Ny jarnviag Goteborg-Boras omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig
jarnvig for regionaltag och fjiarrtag. En lokaliseringsutredning har
genomforts, vilken férordar ett lokaliseringsalternativ for fortsatt
planliggning. Strickan Goteborg-Boras har delats upp i ett antal
jarnvigsplaner, dir denna handling omfattar jirnvigsplanen Al-
medal-Molndal, se figur 0.1. Byggstart for Ny jarnvig Géteborg-Boras
ir planerad till 2029-2031.

Den nya jarnvigen mellan Goteborg och Boras ska kraftigt minska
restiden med tag mellan Vistsveriges tva storsta stider samt mojlig-
gora resor med tag till Landvetter flygplats. En utbyggnad av jarnvi-
gen och Molndal station skapar forutséttning for en 6kad 6verforing
av resor fran bil till tag, vilket minskar koldioxidutsldppen och ir
positivt for ménniskors hilsa.

Forutsattningar

Jarnvigskorridoren for Almedal-Molndal foljer Mélndalsans dalgang
och karaktiriseras av stora infrastrukturstrak, verksamhetsomraden
och boendemiljoer. Infrastrukturen och bebyggelsen foljer dalgang-
ens riktning och paverkar ménniskors rorelsemonster och mojlighe-
ten att orientera sig i landskapet. Infrastrukturen (vig och jirnvig) &r
viktiga strak for transport och kommunikation, men utgor samtidigt
en barridr for manniskor att forflytta sig i 6stvistlig riktning. Befintli-
ga broar och viadukter for passage over eller under infrastruktur och
vattendrag dr diarfor centrala for hur ménniskor ror sig och for hela
samhiillets funktion.

Den bebyggda dalgangen innebir att stérre delen av jarnvigskorri-
doren omfattas av detaljplan. Befintlig Vistkustbana och Kust till
kust-banan samt E6/E20 ir utpekade som riksintressen for kommu-
nikation. Den utredda korridoren for framtida jairnvig Goéteborg-Bor-
as ar ocksa utpekad som riksintresse.

Den stora andelen bebyggelse och infrastruktur gor att omraden for
natur och rekreation inom jarnvigskorridoren ir fa. Naturmilj6er ar
framst knutna till vattendragen Mdolndalsan och Kélleredsbicken. Det
finns dven ett antal fornldmningar och kulturhistoriskt intressanta
omraden och byggnader i dalgangen.

Rekommenderad sparlinje med motiv

Den tidigare lokaliseringsutredningen mynnade ut i ett forslag till
jarnvigskorridor. I jirnvigsplanen har olika alternativ till placering
av jarnvigen inom jarnvigskorridoren studerats. Alternativa sparlin-
jer har utvirderats i en bedomning, baserad pa fem bedémningsgrun-
der; hallbarhetsbed6mning, miljobedémning, byggbarhet, investe-
ringskostnad och samradssynpunkter. Bedomningarna har lett fram
till en rekommenderad sparlinje.

Alternativa sparlinjer har utvirderats for tre delomraden, se figur 0.1.
Léngs strickan har tva huvudalternativ studerats, som innebér att
sparen ldggs i den vistra eller 6stra delen av jarnvigskorridoren. Vid
stationen gar alternativen samman, vilket innebér att till exempel en
vistlig sparlinje i delomrade Norr gar att kombinera med en ostlig
sparlinje i delomrade Soder. Férutom 6stligt och vistligt sparlinjeal-
ternativ har olika alternativ studerats vid ett antal kritiska passager
inom respektive delomrade.

Nedan presenteras rekommenderat alternativ med motiv till varfor
det rekommenderas.

Delomrade Norr

Delomréade Norr avser strickan norr om Moélndal station. Jirnvigs-
korridoren dr smal, men alternativ med en stlig respektive véstlig
sparlinje inom jarnvigskorridoren har studerats. Skillnaden mel-
lan alternativen &r frimst pa vilken sida om den befintliga tunneln
under Lackarebdcksmotet som en ny tunnel ska placeras. Den véstra
sparlinjen rekommenderas for att den minskar intranget i Ekekullen
jamfort med den Ostra, vilket dr positivt for bland annat natur- och
kulturmiljé samt stads- och landskapskaraktir. Den véstra sparlinjen
bed6ms dven som nagot enklare att bygga och paverkar inte trafiken
pa E6/E20 i lika hog grad som den 6stra sparlinjen. Den vistra spar-
linjen har ocksa nagot ldgre investeringskostnad.

Vid Maxi ICA Stormarknad dr utrymmet for nya spar begrinsat. Ett
alternativ med ett smalare sparomrade rekommenderas. Det innebér
ett avsteg fran Trafikverkets interna regelverk avseende avstand mel-
lan sparen och minskar sparomradets bredd med cirka 1,5 meter.

Den befintliga Flojelbergsbrons funktion ersitts med en ny bro. En

ny bro behovs for att de nya sparen ska fa plats under bron. S6der om

Flojelbergsbron passerar de nya sparen i en trang passage mellan E6/

E20 och MélIndalsin, som benimns Akroken. For att fa plats med spa-
ren utan stora intrang i Molndalsan behover E6/E20 flyttas Gsterut pa
en stricka av cirka en kilometer.

Goltbana //,// Delomraden

:] Norr
|:] MéIndal station
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Figur 0.1: Karta 6ver korridor for jarnvagsplan for Almedal-MéIndal.

Jalgedalen

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING



Befintliga spar passerar E6/E20 i en tunnel under Lackarebicksmo-
tet. Denna foreslas kompletteras med ytterligare en tunnel f6r de nya
sparen. Alternativ med ny tunnel véster eller 6ster om den befintliga
tunneln har studerats. Den nya tunneln innebér paverkan pa Lack-
arebicksmotet, som behover byggas om. Det innebér en ny bro 6ver
E6/E20 samt fordndrade gang- och cykelvigar. Ett ombyggt Lacka-
rebiicksmot samt ytterligare jirnvigsspar innebér att Jirnvigsgatan
behover flyttas ldngre 6sterut. Det innebdr i sin tur att fastigheter i
kvarteret Triadgarden paverkas. Soder om Lackarebdcksmotet beho-
ver Ekekullsbrons funktion ersittas.

Molndal station

Soder om Ekekullsbron forgrenar sig sparen mot Mdélndal station.
For att klara den framtida trafiken behover den befintliga stationen
kompletteras med nya spar sa att det blir sex plattformsspar, jimfort
med dagens tre spar.

Inledningsvis studerades plattformarnas ldge i forhallande till M6ln-
dalsbro. Rekommendationen ir att placera plattformarna norr om
Molndalsbro. Det ger béttre mojlighet till en god utformning av sta-
tionen da utrymmet dr mer begréinsat soder om Mdolndalsbro.

Tva olika utformningsprinciper avseende plattformarna har studer-
ats, tre mittplattformar eller tva mittplattformar och tva sidoplatt-
formar (2+2). Principen 2+2 plattformar rekommenderas. Detta pa
grund av att 2 mittplattformar och 2 sidoplattformar mojliggor storre

punktlighet for tagen och ett robustare jarnvigssystem, jaimfort

med alternativet med tre plattformar. Det innebér dven en fordel for
resendrerna, da alla tag till eller fran Vastlinken kommer avga fran
samma plattform. Det innebér att vana resenérer alltid vet fran vilken
plattform taget avgar. Alternativet med 2+2 plattformar skapar dven
bittre forutsiattningar att sammanlidnka stationen med staden eller f6r
stationen stodjande funktioner, da stationen inte avgrénsas med ett
spar i ytterldget, som i alternativet med tre mittplattformar.

Delomrade Soder

Delomrade Soder omfattar tva nya spar mot Boras och ett nytt spar
till de nya uppstillningssparen vid Pilekrogen. Sparet till Pilekrogen
behover passera ovriga spar planskilt for att undvika korsande tagvi-
gar och dirmed skapa en kapacitetsstark 16sning.

Alternativ med 6stlig och vistlig sparlinje har studerats. Utéver detta
har anslutning till uppstillningssparen vid Pilekrogen med bro res-
pektive tunnel studerats.

Den 06stra sparlinjen rekommenderas. Den stora skillnaden mellan
ostlig och vistlig sparlinje ir att den vistra sparlinjen kriver en
ombyggnad av Abromotet medan den &stra sparlinjen inte paverkar
Abromotet. En ombyggnad av Abromotet ir mycket komplex och
innebir stora svarigheter for trafiken under byggtiden. Den Gstra
sparlinjen ir betydligt mindre komplex att bygga och har en ligre
investeringskostnad.

Jarnvagsplan med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Liangs Mobelgatan ligger stéllverk XT12, som forser en stor del av
Molndal med strom. Den vistra sparlinjen innebir att stillverket kan
vara kvar, men det leder till omfattande skyddsatgérder och flytt av
ledningar. Den 6stra sparlinjen innebdr att stéllverket flyttas, vilket i
samrad med anlidggningsigarna har bedé6mts som ett béttre alternativ.

Den 6stra sparlinjen har dock en storre paverkan pa befintlig bebyg-
gelse och pa naturmiljon kring Kalleredsbicken.

For anslutningen till Pilekrogen rekommenderas alternativet med bro
da det tar mindre mark i ansprak dn tunneln, har en kortare byggtid
samt har en investeringskostnad som &r betydligt l4gre &n en tunnel.

Soder om Molndal station passerar sparen Molndalsan. Hiar behover
de befintliga jirnvigsbroarna samt Nimndemansgatans bro 6ver an
ersittas med nya broar. I samband med detta féreslas Molndalsan
grivas om pa en stricka sa att broarna kan passera vinkelritt 6ver an.
En omgréivning av an ger mojlighet att aterskapa strandzonen och
langsiktigt skapa en béttre miljo for vattenlevande djur och véxter.
Det ger dven goda forutsittningar att inte forsimra ekologisk status
sa att miljokvalitetsnormen for vatten kan uppfyllas.

Den nya jarnvigen innebir att Kalleredsbiacken maste grivas om pa
ett par stréickor.

Forhandling
och lantmateri-

forrattning
innan vi kan
borja bygga

Fortsatt arbete med vald sparlinje och
fullstandig konsekvensbeskrivning av
omgivningspaverkan, skyddsatgarder,
tillfalliga ytor, markansprak och
samlad bed6mning.

Samrad 1 ?

Férdjupning och beskrivning av
forutsattningar, framtagande av forslag pa
mojliga sparlinjer, eventuella bortval,

bedémningar och pabdrjad
konsekvensbeskrivning.

FFERPIR

f}V v vV Vv

Samrad 2
MKB till Granskning Begara Begara Faststilld Overklagande Laga kraft
lansstyrelsen lansstyrelsens faststéllelse jarnvagsplan jarnvagsplan
for godkdnnande tillstyrkande av plan

2024 2025 2026 2027 2028 2029

Figur 0.2: Processen for framtagande av jarnvagsplan med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
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Idag finns tva ging- och cykelpassager under Abromotet. Den ena gar
till/fran AstraZeneca och den andra till/fran Mélndals centrum. Den
nya jirnvigen innebér att gang- och cykelvigarna behover byggas om
och funktionen erséttas.

Till foljd av jarnvigens utbyggnad beh6éver Ndimndemansgatan flyttas
osterut. Namndemansgatan 6vergar i Kungsbackavigen, som ocksa
paverkas av utbyggnaden. Kungsbackavigen rekommenderas passera
under jarnvigen.

Jarnvigsplanen slutar i Sandbéck, dér sparen gar in i en ny jarn-
vigstunnel. Den nya tunneln hanteras i angrinsande jarnvégsplan.
Fastigheter nira jairnvigsplanegrinsen paverkas av bade denna och
niista jirnvagsplan.

Effekter och konsekvenser

I planbeskrivningen beskrivs 6versiktligt de effekter och konsekven-
ser som forvintas uppsta av den nya jirnvigen. I kommande version
av planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning till samrad 2
kommer effekter och konsekvenser att beskrivas mer ingaende, se
Figur 0.2.

Den nya jirnvigen innebir konsekvenser bade i driftskedet och un-
der byggtiden. Det 6kade utrymme som den nya jirnvigen behover
paverkar natur- och kulturmiljoer langs strickan. Den nya janvigen
innebir 6kat buller, vilket kommer att hanteras genom skyddsatgér-
der. Under byggtiden kommer tillflliga konsekvenser att uppsta pa
grund av byggnadsarbeten och de storningar som detta medfor.

For att reducera konsekvenserna i bade driftskede och byggskede
kommer behov av skyddsatgérder att studeras i det fortsatta arbetet.
Det kan till exempel vara anliggningar for hantering av vatten och
bullerskyddsatgirder. For atgirder i vatten kan sérskild provning av
vattenverksamhet bli aktuell, vilket beskrivs i ett separat samradsun-
derlag.

Fortsatt arbete

Efter samrad 1 sammanstills och bem6ts samradssynpunkterna i en
samradsredogorelse. Arbetet med planforslaget kommer dérefter att
fortsitta fram till samrad 2. I det fortsatta arbetet férdjupas projek-
teringen med markansprak, skyddsatgérder och konsekvenser. Vid
samrad 2 inhdmtas synpunkter pa det firdiga planforslaget.

Nir jarnvégsplanen ér klar och tillhorande miljokonsekvensbeskriv-
ning godkints av ldnsstyrelsen, stélls jairnvigsplanen ut for gransk-
ning, se figur 0.2. Granskningen ir en sista formell fas da synpunkter
kan lamnas, direfter faststills jirnvigsplanen av Trafikverkets enhet
for Juridik och Planprévning. For att planen ska kunna faststillas far
den inte strida mot géllande detaljplan.

Nir jarnvigsplanen faststéllts och vunnit laga kraft kan jarnvigen
byggas och beslutet om faststillelse blir juridiskt bindande. Detta
innebér bland annat att Trafikverket har ritt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent fo6r anliggningen.
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1 Inledning

Ny jarnviag Goteborg-Boras omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig
jarnvig for regionaltag och fjiarrtag. En lokaliseringsutredning har
genomforts, vilken férordar ett lokaliseringsalternativ for fortsatt
planliggning, se Figur 1.1. Byggstart for Ny jarnvig Goteborg-Boras ir
planerad till 2029-2031.

Ny jarnviag Goteborg-Boras har delats upp i ett antal jarnvigsplaner,
dir denna handling omfattar jarnvigsplanen Almedal-Mélndal, se
Figur 1.2.

Aktuell jairnvigsplan avser utbyggnad av ytterligare tva spar paral-
lellt med nuvarande dubbelspar for Vistkustbanan. I Almedal i norr
borjar jairnvigsplanen med anslutning mot Véstlédnken. Sankt Sig-
fridsbron bibehalls. S6der om Almedal viker Kust till kustbanan av
at oster och befintlig strackning inklusive bron 6ver E6/E20 behalls.

De nya sparen foljer Vistkustbanan séderut, sida vid sida med M6ln-
dalsan. Fl6jelbergsgatans bro byggs om for att gora plats at de nya
sparen. Vid Lackarebéck passerar de nya sparen under vig E6/E20

i en ny betongtunnel som anléggs bredvid den befintliga. Den nya
jarnvigstunneln innebir att trafikplats Lackarebicksmotet behover
byggas om.

Molndalsbro bibehalls, men Mdélndal station byggs om och komplet-
teras med ytterligare plattformar for att mota ett 6kat resande. Soder
om Molndal fortsétter de nya sparen i tre riktningar: mot Boras, mot
befintlig Vistkustbana och mot uppstillningssparen vid Pilekrogen.
Pilekrogens uppstillningsomrade ska anslutas planskilt.

Den nya jarnvigen gar pa bro 6ver Vistkustbanan innan den viker av
at oster mot Boras. Vistkustbanans spar ansluts mot det befintliga
dubbelsparet. Jarnviigsplanen slutar vid Sandbéck dér nésta jarnvags-
plan tar vid och den nya jarnvigen gar in i tunnel.

e ¢ %11 =
Foreslagen lokalisering

[l Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp
Bank eller skarning

S Lang bro
A Bergtunnel

O Ungefarligt stationslage
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Figur 1.1: Karta 6ver det hogst rangordnade lokaliseringsalternativet i lokaliseringsutredningen for Ny jarnvag Goteborg-Boras.
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1.1 Bakgrund

Strickan Goteborg-Boras ir ett av Sveriges storsta pendlingsstrak.
Manga viljer i dag att pendla med bil eller buss i stilllet for med tag,
eftersom taget tar lang tid och har fa avgangar. Detta gor att det upp-
star triangsel och koer i viigsystemet vid rusningstid, bade pa de stora
vigarna och i stiderna. Det dr svart att oka antalet bussar pa grund av
tringseln i viignitet i de centrala delarna av Géteborg, Mo6lndal och
Boras.
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Figur 1.2: Karta dver korridor for jarnvagsplan Almedal-MdélIndal, utsnitt fran
foreslagen lokalisering i lokaliseringsutredningen fér Ny jarnvag Goteborg-Boras.



Kust till kustbanan mellan Géteborg och Boras ér enkelsparig med fa
motesmojligheter och 1ag medelhastighet, vilket medfor brister vad
giller kapacitet, punktlighet, robusthet och restid (Trafikverket, 2021-
09-24). Kust till kustbanan féljer landskapets karaktir och gar med
sniva kurvor lings med dalgangar och nira sjéar och bebyggelse.

Landvetter flygplats dr Sveriges nist storsta flygplats och utgor en
viktig malpunkt for hela regionen. Flygplatsen nas idag med bil och
buss. Landvetter flygplats ska enligt den nya TEN-T-férordningen
(EU) 2024/1679 vara ansluten till det transeuropeiska jarnvigsnétet
senast ar 2050.

Utbyggnad av jarnvig i straket Goteborg—-Boras med anslutning till
Landvetter flygplats har utretts i omgangar sedan ar 2000. Mellan

ar 2019 och 2022 utreddes den nya jirnvigen som en del av en ny
stambana mellan Géteborg och Stockholm (Trafikverket, 2018-10-16).
Lokaliseringsutredning for strickan Géteborg—Boras, en del av nya
stambanor, hade varit ute pa granskning nir regeringen i december
2022 beslutade att ge Trafikverket i uppdrag att avbryta planeringen
av nya stambanor for hoghastighetstag samt pausa projekt Géteborg-
Boras (Trafikverket, 2022-02-28, Regeringen, 2022-12-22).

I oktober 2023 beslutade regeringen att ge Trafikverket i uppdrag
att aterstarta planlidggningsarbetet av Goteborg-Boras respektive, i
den man det behovs, starta ett nytt planlidggningsarbete, for atgirder
i jarnvigssystemet i straket Goteborg-Boras. Den nya inriktningen
ir att jarnvigen ska byggas ut i straket for att forbéttra forutsittning-
arna for arbetspendling samt férbittra anslutningen till Landvetter
flygplats, men pa ett mer kostnadseffektivt och samhillsekonomiskt
lonsamt sétt jamfort med tidigare planering pa strickan Gote-
borg-Boras nir projektet var tinkt som en del av nya stambanor
(Regeringen, 2023-10-26).

Under hosten 2024 signerade parterna i straket ett avtal om med-
finansiering och samverkan for den gemensamma stickningen
Goteborg-Boras. Av avtalet framgar att ny jarnvig ska anldggas
mellan Géteborg och Boras enligt Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen. Vidare ingar bland
annat Bibana Molnlycke, med savil 6stlig som véstlig anslutning till
Ny jarnvig Goteborg-Boras och med koppling till Kust till kustbanan
(Trafikverket med flera, 2024c¢)

1.2 Planldggningsprocessen

Nir en ny jirnvig ska planeras inleds en planldggningsprocess som
regleras av lag (1995:1649) om byggande av jiarnvig, se Figur 1.2.1.

Planldggningsprocessen ska sikerstilla en lokalisering och utform-
ning som ir lamplig med hénsyn till indamalet och som ska kunna
uppnas med minst intrang och oldgenhet samt utan oskiilig kostnad.

Processen ska mynna ut i en jirnvigsplan som visar var och hur jirn-
vigen ska byggas.

Under arbetet genomfors ett antal samrad. Samraden har olika inrikt-
ningar beroende pa nir i processen de sker. Synpunkter som kommer
in under samraden behandlas och sammanstills i en samradsredogo-
relse.

1.2.1 Samradsunderlag

Samradsunderlaget dr ett dokument som syftar till att redogora for
projektets utmirkande egenskaper, omrade fér mojlig lokalisering
samt de mojliga miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper.

Dokumentet &r ett underlag for lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte.

1.2.2 Lokaliseringsutredning

I lokaliseringsutredningen identifieras, beskrivs och utvarderas
alternativa korridorer fo6r den framtida jarnvagen. Utredningen
utmynnar i ett forslag till korridor for den fortsatta planldggnin-
gen. Miljokonsekvensbeskrivningen innefattar identifiering och
beskrivning av projektets miljopaverkan samt behov av forsiktighets-
och skyddsatgirder. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas
av lansstyrelsen.

Samradsunderlag
infor lansstyrelsens
beslut om betydande
miljopaverkan

Lokaliserings-
utredning provning
Projektet utreder
lokaliserings-
alternativ inom
utredningsomradet.

Projektet belyser
miljéaspekter inom
utredningsomradet.

Tillatlighets-

Regeringen beslutar
om tillatlighet fér
projektet och vilken
korridor som ska
utredas vidare.

1.2.3 Tillatlighetsprdvning

For vissa storre vig- och jarnvigsprojekt far regeringen forbehalla
sig att prova tillatligheten av en verksamhet enligt 17 kap. 3 § punkt

1 miljobalken (1998:808). Regeringen bedomer om det med hinsyn
till miljobalkens regler dr mojligt att bygga jirnvigen inklusive de
tekniska atgérder, skydds- och sikerhetsatgirder samt skadeforebyg-
gande atgirder som dr nédvandiga.

Om regeringen ger tillatlighet for en korridor ska jarnvigen anliggas
inom den angivna korridoren.

Beslut om betydande miljépaverkan (BMP)

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan beslutade den 27 juli 2020 att
projekt Goteborg-Boras antas medféra betydande miljépaverkan.

Beslut lokaliseringsutredning

En lokaliseringsutredning fér hela strackan mellan Géteborg och Boras
togs fram under aren 2019-2022.

Miljckonsekvensbeskrivningen godkandes av lansstyrelsen den 25
februari 2022 och efter det stélldes lokaliseringsutredningen ut for
granskning. Trafikverket tog darefter beslut om stallningstagande till
rangordning av lokaliseringsalternativen.

Beslut tillatlighetsprévning

| oktober 2020 beslutade regeringen att ny jarnvag mellan Géteborg-
Boras ska tillatlighetsprévas. Ansdkan om tillatlighetsprévning skick-
ades till regeringen i mars 2025. Se Figur 1.1 for karta 6ver det hogst
rangordnade lokaliseringsalternativet. Nar regeringen fattar beslut om
tillatlighet innebar det att den huvudsakliga lokaliseringen genom val av
korridor ar provad.

Faststallelse-
prévning

Planforslag till
jarnvagsplan

Trafikverket fast-
staller jarnvags-
planen. Nar planen
vunnit laga kraft kan
vi boérja bygga.

Projektet utreder
detaljerat var och
hur jarnvagen ska
byggas inom
beslutad korridor.

Figur 1.2.1: G6teborg-Boras planlaggningsprocess for jarnvagsplan. Mérkt block visar vilken fas som pagar nu. Gratt block visar avslutad fas.
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1.2.4 Planforslag till jarnvagsplan

Vid framtagande av planforslag utreds var och hur jarnvigen kan
byggas inom den beslutade korridoren. Inom arbetet med jarnvags-
plan kommer férdjupningar att goras bade avseende den tekniska
utformningen och vilka miljokonsekvenser som uppstar. Det
sistnimnda fordjupas inom jarnvigsplanens miljokonsekvensbe-
skrivning. Effekter och konsekvenser analyseras, bedoms och beaktas
successivt, liksom kostnadseffektivitet och samhillsekonomisk nytta.
Projekteringen ska resultera i en jarnvigsplan som redovisar jarn-
vigens huvudsakliga utformning samt vilken mark som behover tas

i ansprak, bade permanent och tillfilligt under byggtiden. Under
arbetet med framtagande av planforslag sker dven samrad enligt figur
1.2.2,

Samrad och granskning

Vid Samrad 1, varen 2025, presenteras forslag pa rekommenderad
sparlinje och 6vriga utredda alternativ samt en pabérjad konsekvensbe-
skrivning.

Samrad 2 ar planerat till sommaren 2026. Da presenteras ett férslag pa
utformning av den nya jarnvagen med en fullstandig konsekvensbeskriv-
ning av omgivningspaverkan, skyddsatgarder, tillfalliga ytor, markan-
sprak och samlad bedémning utifran vald sparlinje.

Nar miljckonsekvensbeskrivningen har godkéants av lansstyrelsen kom-
mer Jarnvagsplanen att stallas ut for granskning.

Linsstyrelsen ska godkidnna miljokonsekvensbeskrivningen innan
jarnvigsplanen stills ut for granskning. Jarnvigsplanen stills ut for
granskning och efter granskningen ska ldnsstyrelsen ldmna yttrande
om att tillstyrka jarnvigsplanen.

1.2.5 Faststallelseprovning

Den sista fasen i planldggningsprocessen ér faststéllelseprovningen.
Nir jarnvigsplanen faststillts och vunnit laga kraft kan jirnvigen

byggas.

1.3 Mal for projektet
1.3.1 Andamal for Goteborg-Boras

Syftet med planldggningsprocessen ir att sikerstiilla en lokalisering
och utformning dir &ndamalet med anldggningen uppnas med minsta
mojliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad samt med beak-
tande av 6vriga samhillsintressen och med hénsyn till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Andamalet beskri-
ver vad som ska uppnas i jirnvigsprojektet — vilka behov och problem
i jarnvigsnitet som ska losas. Eftersom dndamalet har en mer 6ver-
gripande formulering sa konkretiseras indamalet genom projektmal,
som ocksa omfattar mal for att begréinsa paverkan, for att kunna
bedoma vilken lokalisering och utformning som uppfyller indamalet
bist. Trafikverket har beslutat foljande dndamal for Ny jarnvig Gote-
borg-Boras (Trafikverket, 2024-09-30a).

Jarnvagsplan med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Férdjupning och beskrivning av
férutsattningar, framtagande av forslag pa
mdjliga sparlinjer, eventuella bortval,

Samrad 1 f:?

bedémningar och pabdérjad
konsekvensbeskrivning.

Fortsatt arbete med vald sparlinje och
fullstandig konsekvensbeskrivning av
omgivningspaverkan, skyddsatgéarder,
tillfalliga ytor, markansprak och
samlad bedémning.

Samrad 2

r?v v vV Vv

MKGB till
lansstyrelsen
for godkdnnande

Granskning Begara Begéra

tillstyrkande av plan

lansstyrelsens faststallelse

FFFF R I

Faststilld Overklagande
jarnvagsplan

Ny jarnvag fér persontrafik mellan Géteborg-Boras ska:

Tillféra betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges jarn-
vagssystem, for att mojliggora punktliga och effektiva tagresor for
maéanniskor och naringsliv.

Ge vésentligt kortare restider med tag mellan Géteborg och Boras.

Genom 6kad tillganglighet med tag skapa goda forutsattningar fér
en stark arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling.

Genom okad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till forbat-
trade mojligheter att na internationella noder och marknader.

Framija hallbara resor i straket Géteborg-Boras.

Kunna vara en del av en framtida strackning 6sterut mot Jonkoping
och Stockholm.

Férhandling
och lantmateri-

forrattning
innan vi kan
borja bygga

Laga kraft
jarnvagsplan

2024 2025 2026 2027 2028 2029

Figur 1.2.2: Processen for framtagande av jarnvagsplan med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
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1.3.2 Projektmal

Projektmalen utgar fran dndamalet for Ny jarnvig mellan Gote-

borg-Boras samt relevanta globala hallbarhetsmal, Agenda 2030.
Malen ligger i linje med Transportpolitiska mal, Nationella miljomal,
Nationella kulturmiljomal och Gestaltad livsmilj6. Trafikverket har

beslutat féljande projektmal (Trafikverket, 2024-09-30b).

Projektmal fér Ny jarnvag Géteborg-Boras ar:
Kapacitet och robusthet

* Dennyajarnvigen mellan Géteborg och Boras ska under hogtrafik
kunna trafikeras av minst 7 tag per timme och riktning. Av des-
sa ska minst 6 vara regionaltag, varav 2 ska trafikera via Bibana
MélInlycke. Aterstdende tdg ska vara fjdrrtdg. Den nya jarnvdgen
mellan Géteborg och kopplingspunkt till Bibana Molnlycke ska
under hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare minst 2 regionaltag
per timme och riktning.

* Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska mojliggéras vid alla
stationer.

* Dennyajarnvagen ska mojliggéra minst 95% punktlighet (ratti-
dighet + 5 minuter) mellan G6teborg och Boras.

= Trafikering med tag mellan befintlig jarnvdg och den nya jarnviagen
ska mojliggoras i Boras

Restider

* Dennyajarnvagen ska mojliggora en restid mellan Goteborg C och
Station Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar via
Véstlanken och stannar vid alla mellanliggande stationer.

Stationslagen

» Stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska mota ett stort
geografiskt samlat resandeunderlag och/eller mojliggora effektiva
byten mellan tag eller till/fran andra trafikslag.

* Stationslagen pa stréckan Goteborg-Boras ska vara attraktiva ur
ett hela-resan-perspektiv och stédja en hog efterfragan pa att resa
med tag.

« Stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska stédja en langsiktigt
hallbar samhaéllsutveckling och skapa goda férutsattningar for en
stark arbetsmarknadsregion.

Energieffektiva transporter och klimat

* Dennyajarnvagen ska bidra till dverflyttning av resor fran fossil-
beroende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan
Goteborg-Boras.

* Utsldppen av vaxthusgaser fran anldggandet av ny jarnvag pa
strackan Goteborg-Boras ska tydligt minska 6ver tid och de delar
som eventuellt fardigstalls ar 2040 eller senare ska vara klimat-
neutrala.

Landskap

* Dennyajarnvagen ska ge forutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjanster.

* Dennyajarnvagen ska sa langt som mojligt uppratthalla eller
starka forutsattningarna for att bevara, uppleva och utveckla eta-
blerade karaktarer och funktioner i landskapet.

* Dennyajarnvagen ska sa langt som mojligt ta hdnsyn till kulturmil-
jéer och kulturvarden som berdrs, sa att férlust av dessa undviks
och férutsattningarna att bevara, uppleva och utveckla dem finns
kvar.

* Den nyajarnvagen ska bidra till att upprétthalla och utveckla
forutsattningarna fér en mangfald av arter, ekologiska samband
och vardefulla naturmiljéer, samt att funktioner bibehalls eller
starks saval invid jarnvagen som i ett stérre omland.

* Dennyajarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att struktur-
er och samband av betydelse fér ménniskors sociala valfard och
livskvalitet kan behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i
tatorterna.

Naturresurshallning

* Dennyajarnvdgen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsik-
tigt hallbart nyttjande av grund- och ytvattenresurser majliggors.

* Dennyajarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett lang-
siktigt hallbart resursanvandande av mark och areella naringar
(jordbruk, skogsbruk och vattennaringar) maojliggors.

* Den nyajarnvagen ska mojliggéra ett hallbart och effektivt
nyttjande av vardefulla &mnen och material.

* Dennyajarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att avfall fére-
byggs samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas tillvara
i sa stor omfattning som mojligt.

Halsa och sakerhet

* Den nya jarnvagen ska framja ett aktivt resande.

* Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska dodas eller
skadas allvarligt inom statlig vdg och jarnvag.

* Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska utsatts for
skadligt buller fran jarnvagen.

* Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga amnen inte sprids till
omgivande luft samt mark- och vattenomraden.

Arkitektur

* Dennyajarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och ménniskors behov, skapa mojligheter fér och
bidra till attraktiva livsmiljcer.

* Dennyajarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och ménniskors behov, skapa majligheter for och
bidra till en attraktiv och somlés upplevelse ur ett hela-resan-per-
spektiv.

* Dennyajarnvagen ska kdnnetecknas av en lugn och évergripande
ordning och tillfora ett mervarde till sin omgivning.

* Dennyajarnvagen ska kdnnetecknas av arkitektonisk kvalitet saval
i helhet som i detaljer.

* Dennyajarnvégens lokalisering och utformning ska gynna méan-
niskors sakerhet och trygghet i stationsorter och utmed den nya
jarnvagen.

Samhaéllsekonomi

* Den nyajarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de sam-
hallsekonomiska nyttorna blir sa stora som majligt sett ur ett
langsiktigt perspektiv.

* Den nyajarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de sam-
hallsekonomiska kostnaderna blir sa laga som mojligt sett ur ett
langsiktigt perspektiv.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING
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1.3.3 Sambhillsmal

Samhillsmal d4r mal som styr inriktning pa arbetet med milj6fragor,
trafikforsorjning, samhillsutveckling med mera i Sverige och regio-
nen.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sikerstiilla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet. Funktionsmalet tar
upp hur tillgéingligheten ska utvecklas fér medborgare och niringsliv.
Hénsynsmalet handlar om hur transportsystemet ska utvecklas med
avseende pa trafiksikerhet, miljo och hilsa.

Miljomal

Miljomalssystemet bestar idag av ett generationsmal, 16 miljokvali-
tetsmal samt 22 etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald,
farliga &mnen, hallbar stadsutveckling, luftfororeningar och klimat.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i miljon som miljoarbetet
ska leda till. Syftet &r att inte limna 6ver miljoproblemen till kom-
mande generationer.

Hallbarhetsmal

Agenda 2030 (FN, 2015) dr FN:s handlingsplan for en hallbar utveck-
ling. Malen syftar till att utrota fattigdom och hunger, forverkliga de
miénskliga rittigheterna for alla, uppna jimstilldhet och egenmakt
for alla kvinnor och flickor samt sékerstélla ett varaktigt skydd for
planeten och dess naturresurser. Malen ticker in alla tre dimensioner
av hallbar utveckling, ekonomisk, social och ekologisk hallbarhet.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Regionala mal

Nedan redogors for aktuella regionala mal for Véstra Gotalandsre-
gionen. Vistra Gotalandsregionen har i uppdrag att samordna och
driva det regionala utvecklingsarbetet i Véastra Gétaland och hante-
rar fragor sasom trafikforsorjning, landsbygdsutveckling och hallbar
tillvixt.

Ny jarnviag mellan Goteborg-Boras har stdd i flera av de regionala mal
som finns for Vistra Gotalandsregionen. I lokaliseringsutredningen
redogjordes for dessa maldokument. For mer ingaende information
se lokaliseringsutredningen. Nedan foljer en lista 6ver relevanta
dokument som redovisades.

* Regional utvecklingsstrategi for Vistra Goétaland
(Vistra Gotalandsregionen, 2021b)

» Trafikférsorjningsprogram Vistra Gotaland
(Vistra Gotalandsregionen, 2021a)

« Malbild tag 2035
(Vistra Gotalandsregionen, 2013b)

e Funktionsutredning for tagstraket Jonkoping-Boras-Goteborg ar
2050
(Vistra Gotalandsregionen, 2016)

» Hallbar tillvdaxt - Mal och strategier med fokus pa regional struk-
tur
(Gotborgsregionen, 2013)

» Straket Goteborg-Boras 2035 - Gemensam malbild fér en hallbar
regional struktur
(Gotborgsregionen, 2015)



2 Forutsattningar

2.1 Landskapet

Landskapet inom och i anslutning till jarnvigskorridoren bestar

till stor del av tédtbebyggd stadsmilj6. Den urbana miljons struktur

har formats utifran landskapets forutséttningar. Hir har topografin
varit avgorande med Molndalsans tydliga dalgang omgiven av branta
sluttningar. Infrastrukturen foljer dalgangen i nordsydlig riktning och
ligger lagt i landskapet. Den storskaliga bebyggelsen &r koncentrerad
till infrastrukturstraken i dalgangens mitt och den mer smaskaliga
bostadsbebyggelsen finns pa hojdpartierna pa dalsidorna.

ﬂ&&@f}

l'_'l Jarnvagskorridor :,Li

A Landskapstyper |

: :ISkogsIandskap %

D Oppet landskap

D Stadslandskap
N

o

R

Figur 2.1.1: Landskapstyper inom och kring jarnvagskorridoren

Verksamheternas struktur har vuxit fram historiskt kring Mélndalsan
och vattenkraften. Kvarnbyn vid Mélndalsfallen (6ster om Molndals-
bro) har funnits atminstone sedan 1300-talet. Korndals Pappersbruk
(senare Papyrus AB) grundades redan ar 1653. Under 1800-talet
paverkades landskapet av industrialiseringen, med textilfabriker, fir-
gerier, bryggerier garverier och tvalfabriker. Stora delar av dalgangen
var dock uppodlad langt in pa 1900-talet.

Molndalsans dalgang ér ett historiskt kommunikationsstrak. Till en
borjan var vattenvigen viktigast. Successivt vixte vignitet fram. Den
gamla landsviigen Goteborgsviigen/Kungsbackaviigen har haft ssmma
striackning i manga hundra ar. Jirnvigen mellan Géteborg och Moln-
dal fardigstilldes ar 1888. Under 1960-talet byggdes den nuvarande
E6/E20.

Dagens dalgang karaktiriseras av stora infrastrukturstrak, verksam-
hetsomraden och boendemiljoer. Infrastrukturen och bebyggelsen
foljer dalgangens riktning och paverkar manniskors rorelsemonster
och mojligheten att orientera sig i landskapet. Infrastrukturen (vig
och jarnvig) dr viktiga strak for transport och kommunikation, men
orsakar samtidigt barridrer i 6st-vistlig riktning. Befintliga broar och
viadukter for passage 6ver eller under infrastruktur och vattendrag
ar darfor centrala for hur ménniskor ror sig och fér hela samhéllets
funktion. Att sidkerstélla befintliga passager ér ocksa avgorande da
topografin forsvarar tillskapande av nya passager.

Infrastrukturen delar upp dalgangen i tva delar, en 6stlig respek-
tive vistlig del. Infrastrukturstraket utgor en barriéir som begréinsar
och paverkar minniskors rorelse mellan de tva sidorna och hur de
anvinder staden. Den branta topografin gor ocksa att kringliggande
landskap blir otillgéngligt, vilket gor att befintliga passager samt
befintliga natur- och rekreationsomraden blir sérskilt viktiga.

Figur 2.1.2: MéIndalsans dalgang fran sdder med de nord-sydliga infrastrukturstraken som E6/E20 och jarnvagen. Foto fran 2024.
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Landskapet som jarnviigen gar igenom har beskrivits i en Integrerad

landskapskaraktirsanalys, ILKA (Trafikverket 2025e). Strickningen

beror tva olika landskapstyper, se Figur 2.1.1. Den dominerande land-
skapstypen ir stadslandskap, som bestar av en hég andel hardgjorda

ytor och bebyggelse, se Figur 2.1.2. M6lndalsans dalgang &r flack och

avgrinsas av bergssidor som ger kraftiga nivaskillnader i landskapet.

Hojderna ir brantast pa dalgangens oOstra sida. Lings med dalgangen
stricker sig MoIndalsan. Storre gronomraden med tétortsnira natur

finns framst pa de omkringliggande skogshojderna.

I soder finns ett litet inslag av landskapstypen 6ppet landskap. Det
nirliggande skogslandskapet har en rik natur med manga virdefulla
inslag som l6vskogar, tallhedskogar samt vattendrag och sjoar. Stora
delar av naturen kan riknas som tétortsnira natur med god tillgéng-
lighet.

2.2 Befolkning och markanvandning
2.2.1 Befolkning och bebyggelse

Storgoteborg har drygt en miljon invanare diar Goteborgs Stad dr den
storsta kommunen med cirka 605 000 invanare och Molndals stad
har cirka 70 000 invanare (SCB, 2024). Invanarantalet i storgéteborg
forviantas 6ka med drygt 100 000 personer fram till ar 2040. Progno-
sen for Molndals stad dr cirka 80 000 invanare ar 2040.

Straket mellan storstadsomradet Géteborg och Boras ir ett av
Sveriges storsta pendlingsstrak. Pendlingen utgors till stor del av
arbetspendling men det ar dven en stor pendlingsstrom av studenter.

Omradet kring befintlig Molndal station utgors av blandstad dér
viktiga samhillsfunktioner samlas, bland annat kontor, handel och
ovriga verksamheter. I anslutning till jairnvéigsstationen finns hall-
platser for kollektivtrafik. M6lndal station utgor en stor och viktig
bytespunkt for kollektivtrafik fér resande i staden och regionen.

Malpunkter dr vilbesokta platser som erbjuder central samhélls-
service. Malpunkter i Mélndalsans dalgang framgar av Figur 2.2.1.1.
Placeringen av skolor, vardinrittningar, fritidsaktiviteter etcetera gor
att manga boende dagligen behover korsa infrastrukturkorridoren
(E6/20 och Vistkustbanan) som ligger i dalgangen.

Lings dalgangen finns ett flertal forskolor, grundskolor och gym-
nasium. Ingen skola eller forskola ligger inom jarnvégskorridoren,
ddremot ligger flera skolor och forskolor i anslutning till denna.

Den storsta vardinrittningen dr Molndals sjukhus. Inom eller strax

intill jirnvigskorridoren finns vardcentraler och folktandvard samt
ett flertal privata tandldkarmottagningar.

PLANBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Malpunkter for kultur och néje finns spritt i dalgangen, men med en
hogre koncentration runt centrala Molndal. I centrala Molndal ligger
Molndals stadsbibliotek och Kulturhuset Mollan. I Kvarnbyn ligger
Molndals stadsmuseum.

Det finns ett varierat utbud av malpunkter f6r sport och fritid i form
av ndridrottsplatser, idrottshallar och ett storre arenaomrade. Majo-
riteten av dessa ér lokaliserade sydvist om jarnvigskorridoren. De
storre rekreationsomradena ir lokaliserade pa den 6stra sidan. Till-
gangen till ndrrekreation dr god pa bada sidor av dalgangen.

Bradbérget
<Travtr.b.
L
', = 'l_)
° "

Lunn&g:

Figur 2.2.1.1: Malpunkter

2.2.2 Regional utveckling

Vistra Gotaland har knappt 1,8 miljoner invanare (Vistra Gota-
landsregionen, 2024a) och bestar av 49 kommuner (Vistra
Gotalandsregionen, 2021b). I Vistra Gotaland finns stora naturresur-
ser med vatten, skogar och jordbruksmark. Det finns ett rikt naturliv,
lang kuststricka och manga sjoar. I Vistra Gotaland finns ocksa ett
stort antal kulturmiljoer, ett aktivt kulturliv och méanga olika typer av
branscher och foretag.

Goteborg och Boras dr tva av Vistra Gotalands fyra regionala kdrnor
med Goteborgsregionen som tillvixtmotor for linet. Goteborgsre-
gionen fungerar som centrum for linets arbetsmarknad, forskning
och innovation, logistik och transport samt internationella utbyten
(Vistra Gotalandsregionen, 2021b).
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Den regionala utvecklingsstrategin for Vistra Gotaland (2021) gél-

ler for aren 2021-2031. Utvecklingsarbetet omfattar bland annat
utveckling inom kultur, foreningsliv, niaringsliv, miljo och klimat,
samhillsplanering av infrastruktur och kollektivtrafik. Ett prioriterat
omrade ir att 6ka nidrheten mellan olika delar av linet men ocksa med
grannregioner, 6vriga Sverige och andra lander. For hallbara trans-
porter krivs, enligt strategin, en samordnad planering for bebyggelse
och transport.

Under ar 2024 paborjades en 6versyn som ska aktualisera delar av
strategin, forstirka genomforandet, hja kunskapen och skapa fort-
satt engagemang. Oversynen beriknas vara klar hdsten 2025 (Viistra
Gotalandsregionen, 2024b).

2.2.3 Kommunal utveckling
2.2.3.1 Oversiktsplaner

Oversiktsplanen ir kommunens langsiktiga vision om anvindning
av mark och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

\

omraden

Skér Ovriga
mellanstaden
Foretagsomrade

friluftsomraden

' Blagrona strak
Overgripande
vagnat

Figur 2.2.3.1: Féreslagen markanvandning. Urklipp fran digital 6versiktsplan for Goteborgs Stad (Goteborgs Stad, 2022)

B Utvidgad innerstad
Mellanstadens centrala

Ovriga mellanstaden

M Stads- och stadsdelsparker

Bostadsnara parker och
natur innerstaden
Vardefulla natur och

Ovriga gronomraden
B Kolonistugeomrade

Kommuners ¢versiktsplaner &r inte réttsligt bindande, men r ett vik-
tigt beslutsunderlag genom att de ir forankrade genom samrad och
ett stod for efterfoljande planering. Den planerade jairnvigen inom
aktuell jirnviagsplan kommer att ga genom tva kommuner, Géteborgs
Stad och Mo6lndals stad.

Goteborgs Stad

Goteborg Stads gillande 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige
den 19 maj 2022. Malet for 6versiktsplanen #r en hallbar stadsut-
veckling, nu och pa lang sikt. For att na malet har f6ljande strategier
identifierats — Nira stad, Sammanhallen stad samt Robust stad. Inom
”sammanhallen stad” lyfts bland annat f6ljande: ”God framkomlighet
for kollektivtrafiken behover kombineras med god stadsmiljo som gor
det mojligt for resor till fots och med cykel. Pa sikt kan nya stationer
lings jarnvéagsstriackor inom kommunen stirka kapaciteten, inte bara
regionalt utan dven lokalt.” (Géteborgs Stad, 2022). En jarnvigskor-
ridor for ny jirnvig mot Boras finns med i 6versiktsplanen, se Figur
2.2.3.1.

= \
Riksintresse
kommunikation -
Jarnvag, framtida
Kollektivtrafik
@ systemviktiga
bytespunkter

7 Sparvag
# Framtida sparvag
7/ Jarnvag

Framtida jarnvag
# Pendlingscykelnat
7/ Cykelvagnat

_, Framtida cykelbroar
innerstaden

Molndals stad

Molndal stads géllande 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige
den 15 mars 2023. I 6versiktsplanen beskrivs fyra stadsbyggnads-
strategier, som ska fungera som en vigledning for all planering for
markanvindningen i kommunen, men ocksa for regionala fragor.
Bland de fyra strategierna beskrivs foljande:

"For att mojliggora ett hallbart resande utvecklar, och skapar vi, nya
regionala kopplingar i kollektivtrafiken. For att virna jarnvigens roll,
med ett nytt stationsldge i Mo6lndal, pa ett sidtt som gynnar kommu-
nen och hela regionen arbetar vi i nira samarbete andra kommuner i
straket, Trafikverket och Vistra Goétalandsregionen. Vi skapar ocksa
en sammanhallen stadskirna vilket d&ven frimjar och virnar om regi-
onens kirna i Goteborg.” (Molndals stad, 2023). En jarnvigskorridor

for ny jirnvig mot Boras finns med i 6versiktsplanen, se Figur 2.2.3.2.

T

b

Energiforsorning ]: Majiig ny faunapassage
-

---- Vattenforsorjning i Majlig forstarkning av lokalvag
'J Jamvagsandamal 1 Mojiig ny vagkoppling
t Foradiingsomride verksamheter ‘ Eventuell overdackning
Blandstad Maojligt framtida jamvagssirak

71 mojiga framtida stationsnara N Mojlig forstarkning av kollektivirafikstrak
'____; utvecklingsomraden

7 _ y\\f Majligt nytt kollektivirafikstrak
4 Fokusomréden fortatning
g @ Framtida metrobusstation
. Fordjupningsomraden
M
f

.

J . Utredningsomride verksamheter

. Utredningsomrade bostader

Q Vagreservat

Ev framlida metrobusstation

Jamvagssiation

J Ev framtida jamvagsstation

N\ Mojiiga stadsmassiga strak

Figur 2.2.3.2: Féreslagen markanvandning. Urklipp fran MéIndal stads digitala 6versiktsplan (Mdélndals stad, 2024).
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Foérdjupade Oversiktsplaner

Goteborgs Stad och Molndals stad har gemensamt tagit fram en for-
djupad 6versiktsplan (FOP) som beskriver befintliga och planerade
etableringar lings med Molndalsan, i de bada kommunerna (Gote-
borgs Stad, Mélndals stad, 2017), Oversiktsplan fér Géteborg och
Molndal férdjupad for Molndalsans dalgang. Se Figur 2.2.3.3. Obser-
vera att den férdjupade 6versiktsplanen utgar fran kommunernas
davarande o6versiktsplaner — Moélndals stads 6versiktsplan fran 2006
och Goteborg Stads 6versiktsplan fran 2009.

I FOP:en beskrivs gemensamma strategier och rekommendationer for
en hallbar stadsutveckling i MéIndalsans dalging. I FOP:en beskrivs
att trafikstraket genom dalgangen utgor en kraftig barriér for stads-
livet och att kopplingen mellan bebyggelsen utefter dalgangens bada
sidor #r dalig. For en god utveckling bor, enligt FOP:en, barridirverkan
overbryggas och stadsdelarna kopplas samman. Bebyggelsen utefter
dalgangen foreslas fortéitas samtidigt som infrastrukturen, frimst
kollektivtrafiken och gang- och cykeltrafiken, utvecklas. Sammanlagt
ryms inom planomradet (Goteborg och Moélndal) minst 7 000-8 500
nya bostider, 220 000-320 000 kvadratmeter ny verksamhetsyta och
5500-8 000 nya arbetsplatser. FOP:en beskriver planerad utveckling
pa kort, medellang och lang sikt

Detaljplaner och omradesbestammelser

En jarnvigs far inte byggas i strid mot en gillande detaljplan. Storre
delen av jarnvigskorridoren omfattas av detaljplan, se Figur 2.2.3.4.
Kommunerna och Trafikverket arbetar tillsammans med att hantera
dessa planer parallellt. Berérda detaljplaner beskrivs i avsnitt 10.2
och Bilaga 1. T avsnitt 2.7.6 beskrivs de nya planarbeten som pagar och
som samordnas med jarnvéigsplanen.
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Bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor
| huvudsak bostider, arbetsplatser, service, mindre
grnytor mm,

Verksamhetsomrade
Industri, kontor, partinandel, mindre gronytor

Kulturmiljo

Park/natur
Allmén service, sjukhus, skolor, stadspark

Utveckling - markanvéndning

D Bebyggelseomrade med gron- ach rekreationsytor
| huvudsak bostader, arbetsplatser, service, mindre
qronytor m.m.

D Verksamhetsomrade
Industri, kontor, partihandel, mindre grénytor

- Stati dde med stati
D Innerstad

D Allmén service, sjukhus, skolor, stadspark

dra bebyggelse

/47 Grinstrak utmed Malndalsan

- = ww Jadmvag
l‘\allroolndals ..... Jarnvag i tunnel
Mélndals ——  Sparvd
Station e

— - Kommungrans
— == Grans for planomrade

............

Jarnvagsreservat, ungefarligt lage

Figur 2.2.3.3: Fordjupad 6versiktsplan for MéIndalsans dalgang. (Goteborgs
Stad och Mdlndals stad, 2017).
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Befintlig Vistkustbana och Kust till kust-banan dr utpekade som rik-
sintressen for kommunikation. Den utredda korridoren for framtida
jarnvig Goteborg-Boras ir ocksa utpekad som riksintresse. Aven E6/
E20 och viig 27/40 ér utpekade som riksintressen for kommunikation.

2.3 Riksintressen

Riksintressen ir nationellt betydelsefulla omraden som regleras
och skyddas enligt hushallningsbestimmelserna i kapitel 3 och 4 i
miljobalken. Det kan till exempel vara ororda naturtillgangar, kul-

turmiljoer eller energiférsorjning. Omraden som &r av riksintresse . . . . o .
Riksintressen som berors av, eller ligger i omradet kring, den nya

ska skyddas mot atgirder som kan patagligt skada deras virden eller
mojligheterna att anviinda dem for avsett andamal.

NSRRI P DRSS z iy ROK T I AR NANAY ANGR e LAY A DNKSIPT INIA L
o e o . " .. . .. . o > O\ \<\\\ A oitbans 1/ SN 5 "™ Jamvagskorridor
Om tva olika riksintressen &r oforenliga ska foretride ges at det , ‘\\'\\ L . \ T S N o —d 9
. N> ) X K | Y -
intresse som pa limpligaste sitt frimjar en langsiktig hushallning J k\f—i\& R } e ¥ il N NN /] Riksintresse naturvard 2
. o] ee . e . P 2 PN o) / ik 4
med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. /) \\\St_/ 'l_ % PV NAN 8 | [ Riksintresse kulturmifiévard d
1A =\ BN ‘° \ g NN 1 N\ \ L. Palsig D]] Riksintresse friluftsliv 9
‘ y v back . ) A St-Pdsjon ( 6 4 |
% diohkagn % \ = [ \\‘ \ N ‘) _| T || Riksintresse kommunikationer |
2 2 e % A Nl T WA \ AT || m—Jamnvag - befintlig
’ﬁhv AN L/ Qv ; 2\ y " 3 D Q *\{, f N ;)Z’ "™} Jamvag - planerad
. . . . L . b N 7 = “ '} G@- WMNANGSRN \ ,Q// P77, Jamvag - framtida o
Tabell 2.3.1: Riksintressen inom eller i omradet kring jarnvagskorridoren. 7 28 e o= "~A N'g) \ AN (e S 9k ms&u_“_'& Y /,;/\\ Jémvag - planerad bangard <
. .. u SCS r \ x . == -!/yf< NE (i terminal, depa T
Namn Typ avriks- Kort beskrivning / X \ S —— == = N Vaq - befinti (Z')
. > \ - 5 ag - befintlig
(Nr pa karta) intresse i, N ol SANES i <
m § N/ Manstorpe S \\ === == ', ‘ Z
., . Friluftsli Kalleback. N jéar och $ PR RS : P o S -
50 07, BaerAda riluftsliv Oster om Kallebac ?turtyp SJoa.r. oc > \ A Aol . . S f TR < - =
M vattendrag, barrskog, |6vskog. Anvéands 9% It 2 \ \ T Komdal Grangé L 1 B H \ : —
for golf, ridning och fritidsfiske. L4 %;§\\\ X 8 @; > \ B q \ = . =$
FO 33, Radasjon med  Friluftsliv Oster om MélIndal. Naturtyp sjoar 2; \\ r| - i’ N 4 | \ \\ | ) —
Gunnebo och vattendrag, |6vskog och odlings- N LSRN ‘ 'k o g 71 L A7 ] | A n i s < )
" . e i 5) < ) arebéct IOV ) ) A [ 2) v s ¢ o
@) landskap. Anvands for skridskoakning, 7 f>' :6; Yz - ; ; \ O
terrangcykling och langdakning. /';// oL — o v SNBNANG \\\\\ Labbprd ater hrd
. \ Hsterberggt D ~ \.‘\" NS RN 4
FO 32, Rambo mosse  Friluftsliv Oster om Sandback. Naturtyp sjéar Zd 3 \ “"‘ | ReENNSS '*(ra'x\\ Fteartor | N / B
. . Zd & ; AN NNANEY S§y AN \ = Radal.
och Harssjon och vattendrag, barrskog och vatmark. 9% 1 2\ S s R i \; e R a\\\:% ol g
< P2 & JOTN ke /// L ~1-d A K=
(©)) Anvands for langdakning, dvernattning/ 4 L 3 e ) l NS \jl\ RshNy NLA N 4
taltning och bad. N\ '%\f;f ! Lo G'i.:r’r\.(aﬁ[o M gs? :
) T QN NSNS
O 29, MéIndalsans Kulturmiljo- Oster om Mdélndal. Koncentrerad kvarn- @\\ N RN ,g f
° ° o o__ofom .2 " o x RS AN
industriomrade och vard milj6 och industrimilj6 vid Mdlndalsan, ! :g\/./ PN
kvarnbyn vars kraftiga fall nyttjats for kvarndrift i - R LS / Nt
4 storre skala sedan medeltiden. K T /L LR TS
O 28, Gunnebo Kulturmiljo- Herrgardsmiljé och parkmiljé med i) R PR !
©) vard medeltida ursprung. R \ §§ R _Valsjen
Goteborg-Boras Kommuni- Ny jarnvag for persontdg mellan Gote- ‘ PN \\ Sjodala ,_<: ) %
(6) kation borg och Boras. Aktuellt projekt utgér 2) \ N2 : ‘ =
en del av riksintresset. AR \\%\ LA \\ 1
\\ K
Pilekrogen i Mélndal, Kommuni-  Uppstallningsspar for persontag L, - = 4 3 >~,L 2
uppstéllning och kation Karr e AN
dep3 ) 8- éi’r:_{ ‘\9_’."/7 ?V}& g}y
M| o
7 ) %99 i
Véstkustbanan Kommuni-  Befintlig jarnvag \ g z ’/§,< % ae
(8) kation % 6 %5 /) %% éé {/
Kust till kustbanan Kommuni-  Befintlig jarnvag \ ' /) B\ X %g v % /] ,.R/ e
©) kation S : < / Kajrans 3 by /A/// CRENSS
E6/E20 K - Befintlig va f& o S o R B S QL 7 A :-i&'a /
(10/) I<ommunl- efintlig vag LH i ) X Xee A PN JER\S
ation

jarnvigen redovisas i Figur 2.3.1 samt Tabell 2.3.1.

Figur 2.3.1: Karta som visar riksintressen langs med den planerade jarnvagen. (Siffra i rod cirkel visar numrering enligt tabell 2.3.1.)
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atgarder som innebar en vasentlig andring av naturmiljéon om atgar-
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Figur 2.4.2.1: Naturmiljé i omradet utmed den nya jarnvagsanlaggningen. Data
fran Lansstyrelsen Vastra Gotaland, 2024.

Figur 2.4.2.2: Biotopskydd samt markrelaterade naturvardesklassade ytor i
jarnvagsplan.

omradets norra del. Data fran naturvardesinventering utférd 2022-2023.
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Figur 2.4.2.3: Biotopskydd samt vattenrelaterade naturvardesklassade ytor i Figur 2.4.2.4: Biotopskydd samt markrelaterade naturvardesklassade ytor i
omradets norra del. Data fran naturvardesinventering utférd 2022-2023 3 5

Figur 2.4.2.5: Biotopskydd samt vattenrelaterade naturvardesklassade ytor i
omradets sddra del. Data fran naturvardesinventering utférd 2022-2023 omradets sddra del. Data fran naturvardesinventering utférd 2022-2023
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Strandskydd

De flesta sjoar och vattendrag omfattas av strandskydd med syfte att
sikerstilla allménhetens tillgang till strandomraden samt att skydda
vixt- och djurlivet. De forbud som giller inom strandskyddat omrade
enligt 7 kapitlet 15 § miljobalken omfattar inte byggande av allmén
vig och jarnvig enligt faststilld vigplan eller jarnvigsplan. Strand-
skyddet hanteras genom samrad inom ramen fér framtagandet av
planen, istillet for genom prévning av dispens.

Inga strandskyddade omraden férekommer inom omradet f6r den
nya jairnvigen. Moélndalsan och Kalleredsbicken omfattas inte av
strandskydd inom omradet.

2.4.3 Kulturmiljo

Kulturmilj6 avser den miljo som i varierande grad priglats av olika
ménskliga verksamheter och aktiviteter, exempelvis intensivt utnytt-
jade stads- eller industriomraden och kan omfatta bland annat
limningar och ortnamn. Se Figur 2.4.3.2 och 2.4.3.3. Kulturmiljon
beskrivs ytterligare i den Kulturarvsanalys som tagits fram (Tra-
fikverket, 2025c¢).

En byggnadsinventering har genomforts lings striickan for att kom-
plettera befintliga underlag. I inventeringen har ytterligare byggnader
med kulturvirden identifierats. Hogt och synnerligen hogt virde
bidrar till forstaelsen av omradets historia och bevarande bor efter-
strivas. Krokslétts fabriker dr utpekat som byggnadsminne enligt
Kulturmilj6lagen. Det finns ocksa flera omraden som &r utpekade i
kulturmiljéprogrammen/bevarandeprogrammen for Moélndals stad
(Molndals stad, 2018) och Goteborgs Stad (Goteborgs Stad, u.a.), se
Figur 2.4.3.1. Inom den aktuella jirnvigskorridoren finns fyra 1am-
ningar registrerade i kulturmiljoregistret. De redovisas i Tabell 2.4.3.1.

Under 2022 utfordes en arkeologisk utredning (steg 1) i det aktuella
omradet efter beslut fran ldnsstyrelsen. Totalt sex omraden med syn-
liga limningar, eller sannolikhet f6r att limningar finns under mark,
avgridnsades. (Notera att dessa inte dr markerade i figur 2.4.3.2 eller
2.4.3.3.) Merparten utgors av sannolika boplatsomraden som behéver
utredas vidare i en arkeologisk utredning enligt steg 2.

Tabell 2.4.3.1: Ldmningar inom jarnvagskorridoren

Namn Nr pa karta Typ av ldmning

L1968:2205 1 Fyndplats, stenalderskaraktir

L1968:2148 2 Fyndplats, stenalderskaraktir
L1968:1623 3 Milstolpe
L1968:1747 4 Stenbro
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Figur 2.4.3.1: Byggnader med kulturhistoriskt varde som identifierats i bygg-
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Figur 2.4.3.2: Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i jarnvags-
korridorens norra del. Omraden utpekade i bevarande- och kulturmiljoprogram
samt byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen &r markerade pa kartan.
Siffra i rod cirkel visar numrering enligt tabell 2.4.3.1.
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Figur 2.4.3.3: Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i jarnvags-
korridorens sddra del. Omraden utpekade i bevarande- och kulturmiljéprogram
samt byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen &r markerade pa kartan.
Siffra i rod cirkel visar numrering enligt tabell 2.4.3.1.

2.4.4 Rekreation och friluftsliv

Med rekreation menas avkopplande aktiviteter, ofta utforda utomhus.

Friluftsliv innefattar vistelse utomhus i natur och kulturlandskap och
bidrar till vilbefinnande och hilsa, samt sysselséttning.

Omraden viktiga for rekreation och friluftsliv

I MoélIndal finns flera stoérre gronomraden men dven minga mindre
bebyggelsenira gronomraden, parker och grona strak. Det finns ett

flertal friluftsomraden, naturreservat och andra viktiga rekreations-
omraden, se Figur 2.4.4.1.
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Figur 2.4.4.1: Omraden identifierade som viktiga for rekreation och friluftsliv.

I Mo6Indals stad finns malpunker som niridrottsplatser, idrottshallar
och ett stérre arenaomrade. Majoriteten av dessa ir lokaliserade syd-
vést om jarnvigskorridoren. Se Figur 2.4.4.2.

Lings hela strickan finns ett lokalvignit for gang- och cykeltrafik
samt for kollektiv- och annan fordonstrafik, som ger tillginglighet till
malpunkter for rekreation och friluftsliv.
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