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Lasanvisning

Kapitel 1: Inledning

| kapitel 1 beskrivs bakgrunden till projektet, plan-
laggningsprocessen, projektets syfte och 6vergripan-

Nedan beskrivs kort innehallet i miljokonskevensbeskrivningens
de mal, samt projektmal och samhallsmal.

respektive kapitel. Materialet kommer att kompletteras, beskrivas
och redovisas mer ingaende i kommande version av miljokonskevens-
beskrivningen, till samrad 2.

Denna miljokonsekvensbeskrivning ingar som en av handlingarna i
samrad 1. De 6vriga handlingarna dr; PM Metod for val av sparlinje,
Planbeskrivning, PM Bedomningsskala i miljokonsekvensbeskrivnin-
gen, Integrerad landskapskaraktirsanalys (ILKA), Social konsekven-
sanalys och Kulturarvsanalys. Ett separat samrad genomf6rs ocksa
for miljoprovning av vattenverksamhet och till denna finns ett Sam-
radsunderlag vattenverksamhet.

Kapitel 2: Avgransningar och metoder

| kapitel 2 beskrivs geografisk, tidsmassig och tema-
tisk avgransning. Varje miljéaspekts omfattning och

avgransning beskrivs i en tabell. Kumulativa effekter,
bedomningsmetod och nollalternativ beskrivs i detta
kapitel.

Kapitel 6: Miljoeffekter och konsekvenser

| kapitel 6 beskrivs miljoeffekter och konsekvenser
av utbyggnadsalternativet. Varje miljdaspekt kon-
sekvensbedoms var for sig. En samlad bedémning
for respektive miljéaspekt redovisas sist i respektive
avsnitt.

Kapitel 10: Fortsatt arbete

| kapitel 10 redovisas bland annat behov av tillstand,
och dispenser, uppfdljning, kontroller under byggske-
det samt milj6fragor som behéver utredas vidare. Har
beskrivs dven det fortsatta arbetet géllande gransk-
ning och fardigstallande av jarnvagsplanen.

Kapitel 3: Overgripande forutsattningar

| kapitel 3 beskrivs 6vergripande forutsattningar for
landskapet, dar beskrivning av ekosystemtjéanster ocksa
finns. Befolkning och markanvandning, befintlig infra-
struktur och trafikering beskrivs ocksa i detta kapitel,
liksom byggnadstekniska forutsattningar och angrans-
ande projekt. Skydd och regler enligt miljobalken, samt
skydd av kulturmilj6er tas upp i detta kapitel.

Kapitel 7: Overensstammelse med miljokvalitetsmal
samt skydd och regler enligt miljobalken

| kapitel 7 beskrivs hur projektet uppfyller miljokva-
litetsmal och miljébalkens allménna hansynregler,
samt hur projektet paverkar relevanta miljokva-
litetsnormer. Riksintressen, skyddade omraden,
artskydd och tillatlighetsprévningens villkor beskrivs
ocksa i kapitlet.

Kapitel 11: Miljéuppféljning och kontroll

| kapitel 11 beskrivs den miljouppféljning och kontroll
som behovs for att sakerstalla att samtliga miljovar-
den skyddas genom projektets alla skeden.

Kapitel 4: Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning

| kapitel 4 beskrivs delen Almedal-Mdolndal, med
funktion, sparlinje och utformning samt byggskedet.

Kapitel 8: Samlad bedomning:

| kapitel 8 beskrivs en samlad bedémning av kapitel 6
och 7 med de mest relevanta betydande konsekven-
serna.

Kapitel 12: Sakkunaskap som bidragit till miljo-
konskevensbeskrivningen

| kapitel 12 beskrivs sakkunskapen hos de som

tagit fram miljokonsekvens-beskrivningen, samt de
specialister som deltagit aktivt i rapportskrivning och
konsekvensbedémningar.

Kapitel 5: Alternativ

| kapitel 5 beskrivs vald lokalisering, sparlinjeutred-
ning och studerade sparlinjer och motiv till val, samt
studerade utformningar och motiv till val. Kapitlet
beskriver ocksa kopplingen mellan miljsbedémning
och hallbarhetsbedémning i projektet.

Kapitel 9: Samrad

| kapitel 9 beskrivs de samradsaktiviteter som agt
rum, synpunkter som inkommit och hur de beaktats i
miljobedémnings-processen.

Kapitel 13-15: Ordlista, referenser och bilagor

| kapitel 13 finns en orldista med forklaringar till ord
och begrepp som anvands i miljckonsekvensbeskriv-
ningen. | kapitel 14 fortecknas referenser och i kapitel
15 listas bilagor till miljckonsekvensbeskrivningen.
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Sammanfattning

Nedan goérs en sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB:n). Bakgrund och dndamal beskrivs och projektet presenteras
kort samt de huvudsakliga bedémningarna av miljokonsekvenser.
Dokument har status samradshandling, i skedet med att utarbeta en
jarnvigsplan for delstrickan Almedal-Molndal, en cirka sex kilometer
lang stricka, inom projekt Ny jarnvig Goteborg—Boras.

Bakgrund och syfte

Strickan mellan Goteborg och Boras ér ett av Sveriges storsta pend-
lingsstrak som idag till stérsta delen utgors av bil- och busspendling.
Inriktningen ir att en jarnvigsutbyggnad ska forbéttra for arbets-
pendling och anslutning till Landvetter flygplats.

Projekt Ny jarnvig Goteborg—Boras har foregatts av utredningar i
olika omgangar sedan ar 2000. I augusti 2024 slots en 6verenskom-
melse mellan ber6rda parter att bygga ut hela strickan med en station
vid Landvetter flygplats samt med tilligg av en bibana som ansluter
till Molnlycke och Kust till kustbanan med den nya jirnvigen. Den
nya jirnvigen kommer att trafikeras av regionaltag och fjirrtag.
Strackan byggs ut med dubbelspar, blir sex mil lang och byggstart &r
planerad till 2029-2031.

Mal fér projektet

Trafikverket har tagit fram dndamal och projektmal for projekt Ny
jarnvig Goteborg—Boras. Andamal beskriver vad som ska uppnas i
projektet samt vilka behov och problem i jarnvigsnétet som ska losas.
Projektmalen preciserar vilka kvaliteter och funktioner som ska efter-
strivas i projektet for att tillgodose indamalet fér den nya jarnvigen.
Andamalen syftar till att tillféra betydande kapacitet och robusthet

i Vistsveriges jarnviigssystem, ge visentligt kortare restider med tag
mellan Goteborg och Boras, ge goda forutsittningar for en hallbar
regional utveckling, forbattra mojligheter att na internationella noder
genom okad tillgéinglighet till Landvetter Flygplats, frimja hallbart
resande samt att vara del av en framtida stickning 6sterut mot Jon-
koping och Stockholm. Projektmal som tagits fram for att tillgodose
kapacitet och robusthet ér att den nya jiarnvigen under hogtrafik ska
kunna trafikeras med minst sju tag per timme och riktning, samt att
stationerna ska ta hand om 250 meter langa tag och restiden pa 35
minuter mellan Goteborg C och Station Boras ska uppnas. Férutom
dessa finns ett antal projektmal som &r kopplade till miljointressen,
klimat, hilsa och sikerhet, gestaltning samt samhillsekonomi.

Avgransningar och metoder

Syftet med jarnvigsplanen &r att ta fram ett lige for sparen inom jérn-
vigskorridoren fran lokaliseringsutredningen och en utformning av
anldggningen och dirigenom fa fram omfattningen av markanspraket.
Genom att bedoma omfattningen av projektets inverkan pa omgiv-
ningen, nér och hur lang tid paverkan sker samt vilka milj6aspekter
som paverkas, kan en avgrinsning goras for redovisning i de hand-
lingar som ingar i jirnviigsplanen. Detta giiller bade under byggskedet
och nir anldggningen ér firdigbyggd. I MKB redovisas konsekven-
serna i en skala utifran intresses virde/kéinslighet som viigs samman
med den effekt som jarnvigen bedoms ha pa virdet/kinsligheten.
Aven moijliga atgirder foreslas sa att negativa effekter kan undvikas
eller begrinsas.

I arbetet med bedomningar jamfors rekommenderat alternativ for jarn-
vigens utbyggnad med ett nollalternativ. Nollalternativet beskriver de
framtida miljéférhallandena och miljons sannolika utveckling i omra-
det for prognosar 2045 om Ny jarnvig Goteborg—Boras inte byggs.

Den planerade jarnvagens lokalisering och ut-

formning

Utbyggnaden av aktuell stricka sker med tva nya spar utmed befint-
ligt sparomrade, fran anslutning till Vistlanken vid Almedal i norr
och séderut till Sandbick. I séder viker sparen mot Boras av Osterut.
Vid Sandbick tar nésta jirnvigsplan vid, innan den nya jarnvigen gar
in i en bergtunnel. Mitt pa strickan passeras Mélndals centrum och
Molndal station planeras att byggas om och kompletteras med fler
spar och plattformar. En ny jirnvigstunnel anldggs under E6/E20
intill den befintliga tunneln vid Lackarebidcksmotet. Trafikeringen
ska framst ske med persontag, totalt 21 tag per timme och riktning i
hogtrafik, varav atta stycken trafikerar den nya banan mot Boras.

Befintliga passager 6ver jarnvig och E6/E20, sasom Flojebergsbron
och Lackarebicksmotet, byggs om for att anpassas till den nya spéar-
sektionen och sparlinjen. De kommunala gatorna Jirnvigsgatan,
Nimndemansgatan och Kungsbackavigen behover forflyttas i sidled
for att ge plats till de nya sparen. I norra delen av strickan flyttas E6/
E20, som gir parallellt med jirnviigen, nigot ésterut. Aven befintliga
gang- och cykelpassager vid Abromotet behéver byggs om. I sédra
delen anlédggs nya jarnvigsbroar, dels fér de tva sparen mot Boras,
dels for sparet till Pilekrogens uppstéllningsspar. Pilekrogen ir ett
angrinsande projekt med nya uppstillningsspar i Sandbick som ska
anslutas till de nya sparen norrifran.

Vattendraget Molndalsan omleds vid Forsaker, strax soder om Moln-
dal station, dir jirnvigen passerar dver an. Aven Kalleredsbicken far
en ny bickfara i sédra delen vid Révekirr.

Delomraden

/ |:| Norr
I:l MéIndal station

Soder

Golfbana 7 7
7/

5 I'_'! Jarnvagskorridor mot Boras

Rekommenderat sparalternativ

—— Plattform

0 0 400 600
/s
b, © Lantmgteriet
L 3

Figur 0.1 Rekommenderat sparalternativ i de tre delomradena Norr, MéIndal
station och Séder.

Talaedalen - /-
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Studerade sparlinjer

Miljobed6mningen pagar genom hela planliggningsprocessen, for att
bland annat bevaka och informera projektet om aktuella milj6forut-
sittningar och att studera effekten av olika alternativa sparldgen for
jarnvigen. Projektet har &ven genomfort hallbarhetsbedomningar for
redkommendation av sparlinje, det vill siga de nya sparens ldge inom
jarnvigskorridoren. I bedomningen har projektet utgatt fran de tre
hallbarhetsdimensionerna social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet,
vilka bedoms utifran hur vil de uppfyller projektmalen. Utgangspunk-
ten for alternativstudierna har varit att optimera sparlinjen utifran
miljo, hallbarhet, byggbarhet, investeringskostnad och samrads-
synpunkter. Pa de platser, dir oonskad miljopaverkan kvarstar efter
projektets miljoanpassning ska avhjilpande skyddsatgirder ses 6ver.

Nedan beskrivs alternativ som utvirderats for sparlinjen. Redovis-
ningen utgar fran tre delomraden; Norr, M6lndal station och Soder.

I delomrade Norr studerades en 6stlig och en vistlig sparlinje

i forhallande till befintligt sparomrade. Den véstliga sparlinjen
rekommenderades da den bedomdes ge minst intrang i Ekekullens
natur- och kulturvirden och en begrinsad paverkan i Mélndalsans
vattenomrade. Vistlig sparlinje gav &ven nagot ldgre investeringskost-
nad jimfort med en Ostlig sparlinje.

For delomradet Molndal station studerades tre alternativa ligen

for plattformar, norr om, mitt under och séder om Molndalsbro.
Rekommendationen var att ga vidare med ett nordligt plattformslige
da frihetsgraderna blir storre att utforma stationen sa optimalt som
mojligt norr om Molndalsbro én lingre soderut, ddr utrymmet &r
begrinsat. Det nordliga ger dven god tillginglighet for resenirer till
annan kollektivtrafik. Vidare sa studerades tva plattformskombinatio-
ner, ett alternativ med fyra plattformar (tva sidoplattformar och tva
mittplattformar) och ett alternativ med tre mittplattformar. Rekom-
mendationen f6ll pa alternativet med fyra plattformar, eftersom de
bedomdes mojliggora storre flexibilitet och en mer robust anlédggning
jamfort med alternativ med tre mittplattformar.

Aven for delomrade Soder har en viistlig och en 6stlig sparlinje stud-
erats. Har rekommenderades det Ostliga alternativet, eftersom det
undviker intrang i Abromotet vilket innebir en kortare byggtid och en
betydligt ligre investeringskostnad jimfort med ett vistligt lige for
sparlinjen. Ddremot ger ostligt sparlinje ett storre intrang i bebyggel-
semiljéerna vid Brinnas och Raverkirr jimfort med ett véstligt.

For anslutning till Pilekrogens uppstillningsspar studerades alterna-
tiv ddr anslutningen korsar 6vriga spar planskilt antingen pa bro eller
i tunnel. Alternativet med bro rekommenderades da det tar mindre
mark i ansprak, ger ett mer begrinsat intrang i bebyggelsemiljéer och
investeringskostnaden &r betydligt ldgre dn alternativ med tunnel.
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Omradesforutsattningar och miljéeffekter

I en jirnvigsplan framgar hur jarnvigen ska utformas och vilken
mark som behover tas i ansprak for anliggningen. Det framgar

vilka konsekvenser planen medfor och vilka skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt som ska vidtas. Nedan foljer en beskrivning av de
miljointressen sasom landskap, bebyggelse och natur- och kulturvér-
dens som planen ska ta héinsyn till.

Landskap och miljo

Jarnvigskorridoren foljer Molndals dalgang i nord-sydlig riktning.
Dalgangen ir flack och avgrinsas av bergssidor som ger kraftiga
nivaskillnader i landskapet och i dalgangen finns téitbebyggd stads-
miljo som tillsammans med infrastrukturstraket ger en urban prigel.
Det finns dven kulturmiljéer som speglar den tillverkningsindustri
som fanns samt fran nutid bevarade bostadsmiljéer sasom Bréinnas.
De naturmiljoer som ger virden i omradet ér till stora delar knutet till
Mbolndalsans och Kalleredsbickens vegetationsklidda strandzoner.
Adellsvskog finns pa nigra stillen utmed dalsidorna och skyddsviirda
solitidrtrad vixer bland annat i Korndalsparken. Dessa gronomraden
utgor dven nirrekreation for boende i omradet. Artvirden dr mattliga pa
grund av den hoga exploateringsgraden och fragmenteringen.

Den nya sparanlidggningen kommer till stora delar att folja den
befintliga infrastrukturen, vilket begrinsar den visuella forandringen.
Utblickar bryts dock i den s6dra delen av jarnvigsbroarna, som ger en
negativ effekt pa den historiska ldsbarheten och det kulturhistoriska
sammanhanget i landskapet. Den 6kade trafikeringen och ut6kning av
spar kan dven medfora negativ paverkan i form av en férsdmrad ute-
miljo i jirnvigens nirhet, vilket kan géra miljon mindre attraktiv. Vid
omledning av vattendragen paverkas livsmiljoer for vattenlevande
djur- och vixtarter negativt, under en tid, innan de aterplanterade
vegetationszonerna kring vattendragen &r aterstillda.

Levnadsférhallanden, hilsa och sédkerhet

I ndromradet till jirnvigen finns olika samhéllsfunktioner, sasom
skolor, handel och service samt storre verksamhetsomraden. Lings
befintlig gatustruktur l6per giang- och cykelstrak. Dessa strak utgor
viktiga forbindelser mellan malpunkter i och utanfér omradet.
Utbyggnaden av nya spar och forflyttning av gator lings sparen tar i
ansprak mark och bade bostéider och verksamheter férsvinner, bland
annat vid Brinnas och Révekirr, vilket &ven leder till fragmentering
av befintliga utomhusmiljéer. En positiv effekt &r att gang- och cykel-
strak kan fa tydligare kopplingar till lokalgator.

I utredningsskedet har &ven ljusbilden i omradet analyserats och
eftersom det &r ett urbant omrade med titbebyggda omradena ar
ljusbilden utbredd. Dalgingen ir ocksa mycket bullerpaverkad fran

befintlig infrastruktur, dir E6/E20 dominerar ljudbilden i omradet for
bade boendemiljoer och verksamheter. Miljokvalitetsnormerna for luft
overskrids &ven i dalgangen, eftersom framst viigen ger upphov till par-
tikelutsldpp. Jirnvigens elektromagnetiska filt bidrar i dagslédget till en
viss exponering av magnetfilt pa nirbeldgen bebyggelse.

Avseende miljdintressen sasom, buller, vibrationer, risk och séker-
het finns krav och riktlinjer som ska f6ljas for att undvika negativa
effekter pd minniskors hilsa och milj6. Till exempel utreds buller-
skyddande atgérder for boendemiljoer och skyddsbarridrer for att
hindra sparspring eller for att skydda byggnader som ligger nira
sparomradet fran eventuella skador vid till exempel ursparning. Vid
risk for uppkomst av vibrationer kan jarnvigsoverbyggnaden komma
att forstirkas for att forhindra negativa effekter for nérliggande och
kinsliga byggnader.

Mark och vatten

Tva vattendrag berors av utbyggnaden, Moélndalsan och Kallereds-
bicken. Vattendragen ir indelade i vattenférekomster. I den fortsatta
projekteringen av de omledningar som krévs for Molndalsan och
Kalleredsbicken kommer skyddsatgirder att utredas for att aterskapa
onskvirda egenskaper i och omkring vattendragen.

Det finns tva grundvattenmagasin lings med strickan och grundvatt-
net uppvisar generellt 1aga halter av féroreningar. Vid schaktarbeten
och grundldggning av olika anliggningsdelar kan grundvattnet
paverkas genom bortledning. For eventuell bortledning vidtas skydd-
satgirder, for att forhindra skador till exempel pa grundldggning av
byggnader som ligger inom riskzonen samt pa viardefull vegetation.

Jordlagren i omradet bestar till stor del av fyllnadsmassor ovanpa
lera. Det har historiskt funnits olika typer av verksamheter inom
jarnvigskorridoren som har gett uppphov till féroreningar i mark,
vatten och sediment. Féroreningarna bestar bland annat av metaller
och polycykliska aromatiska kolviten (PAH). Under byggandet av
jarnviigen behover fororeningarna hanteras sa att spridning inte sker
till omgivande mark och vatten.

Oversvamningsrisk och klimatpaverkan

Stora delar av jarnvégsstrickan ligger inom omraden som riskerar att
oversvimmas av Molndalsan i samband med hoga floden till f61jd av
skyfall. Sparen i sig leder inte till att mer vatten tillférs omradet men
nya barridrer som kan bildas av sparen kan leda till att rinnvégar for
skyfall skirs av eller begriinsas. Atgirder kommer att behdvas for att
bade skydda jarnvigen och omgivande miljo fran negativ paverkan
till foljd av 6versvimning.



Byggande av en ny jirnviigsanldggning innebir en klimatpaverkan
genom anvindande av material sasom betong och stal. Val som gors
tidigt i planeringen av anlidggningens utformning paverkar energi-
anvindningen och klimatpaverkan under byggtiden. Bland annat &r
det stor skillnad ur klimat- och energisynpunkt pa att bygga en bro
jamfort med att bygga pa plan mark samt hur mycket massor som kan
ateranvindas. Ett annat perspektiv i fragan dr att den nya jirnviigen
minskar resandet med andra firdmedel som ir fossilberoende.

Samrad

Samrad med ldnsstyrelsen, berérda kommuner, trafikférvaltningen,
ovriga statliga myndigheter, sérskilt berérda samt den allménhet och
de organisationer som kan antas bli berorda genomférs under jérn-
vigsplaneplanprocessen.

Samraden omfattar jirnviigens placering, utformning och miljopaver-
kan samt &ven innehall och utformning av MKB:n.

Fortsatt arbete

Under samrad 1 inhdmtas synpunkter fran myndigheter, direkt
berorda och allménheten. Synpunkterna beaktas i den fortsatta
projekteringen nir utformningen av anldggningen ska arbetas fram.
Vid samrad 2 gors en fullstindig redovisning av anldggningen och
dess miljokonsekvenser och dven i detta samrad hanteras inkomna
synpunkter. Dérefter fardigstills miljokonsekvensbeskrivningen och
skickas in for lansstyrelsens godkénnande. Nir miljokonsekvensbe-
skrivningen ir godkind kan jarnvigsplanen kungoras fér granskning.

Granskningen ir en sista formell fas da synpunkter kan limnas och
som foranleder att jirnviigsplanen kan dndras. Trafikverkets Plan-
provning kan, efter att linsstyrelsen yttrat sig 6ver planen, faststilla
jarnvigsplanen.

I det fortsatta miljéarbetet kommer ett antal prévningar och till-
stand att behovas, utover jarnvigsplanen. Vissa miljofragor behover
utredas vidare och andra f6ljas upp for att sékerstilla att krav klaras.
Miljéuppfoljningen gors genom upprittande av exempelvis hand-
lingsplaner, kontrollprogram, kontrollplaner och riskanalyser infor
och under byggskedet.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
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1 Inledning

Ny jarnviag Goteborg-Boras omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig
jarnvig for regionaltag och fjirrtag. En lokaliseringsutredning har
genomforts, vilken férordar ett lokaliseringsalternativ for fortsatt
planliggning, se Figur 1.1. Byggstart for Ny jairnvig Goteborg-Boras ir
planerad till 2029-2031.

Ny jarnvig Goteborg-Boras har delats upp i ett antal jirnvigsplaner,
dar denna handling omfattar jairnvigsplanen Almedal-Mdlndal, se
Figur 1.2.

Aktuell jairnvigsplan avser till stora delar utbyggnad av ytterligare
tva spar parallellt med nuvarande dubbelspar for Vistkustbanan. I
Almedal i norr borjar jirnvigsplanen med anslutning mot Vistlin-
ken. Sankt Sigfridsbron bibehalls. S6der om Almedal viker Kust till

kust-banan av at 6ster och befintlig strickning inklusive bron éver
E6/E20 behalls. De nya sparen foljer Vistkustbanan séderut, sida vid
sida med Molndalsan. Flojelbergsgatans bro byggs om for att gora
plats at de nya sparen. Vid Lackarebick passerar de nya sparen under
vig E6/E20 i en ny betongtunnel som anléggs bredvid den befintliga.
Den nya jarnvigstunneln innebér att trafikplats Lackarebédcksmotet
behover byggas om.

Molndalsbro bibehalls, men Molndal station byggs om och komplet-
teras med ytterligare plattformar for att mota ett 6kat resande. S6der
om Molndal fortsitter de nya sparen i tre riktningar: mot Boras, mot
befintlig Vistkustbana och mot uppstillningssparen vid Pilekrogen.
Pilekrogens uppstillningsomrade ska anslutas planskilt.

Den nya jarnvigen gar pa bro over Vistkustbanan innan den viker av
at oster mot Boras. Vistkustbanans spar ansluts mot det befintliga
dubbelsparet. Jirnvigsplanen slutar vid Sandbick dér nista jarnvigs-
plan tar vid och den nya jirnvigen gar in i tunnel.
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Figur 1.1: Karta 6ver det hégst rangordnade lokaliseringsalternativet i lokaliseringsutredningen for Ny jarnvag Goteborg-Boras.
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1.1 Bakgrund

Strickan Goteborg—Boras dr ett av Sveriges storsta pendlingsstrak.
Manga viljer i dag att pendla med bil eller buss i stéllet for med tag,
eftersom taget tar lang tid och har fa avgangar. Detta gor att det upp-
star tringsel och koer i vigsystemet vid rusningstid, bade pa de stora
vigarna och i stiderna. Det dr svart att oka antalet bussar pa grund av
tringseln i vignétet i de centrala delarna av Goéteborg, Mélndal och
Boras.
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Figur 1.2: Karta 6ver korridor for jarnvagsplan Almedal-Maindal, utsnitt fran

foreslagen lokalisering i lokaliseringsutredningen for Ny jarnvag Goteborg-Boras.



Kust till kust-banan mellan Géteborg och Boras ir enkelsparig med fa
motesmojligheter och 1ag medelhastighet, vilket medfor brister vad
giller kapacitet, punktlighet, robusthet och restid (Trafikverket, 2021-
09-24). Kust till kust-banan f6ljer landskapets karaktéir och gar med
sniva kurvor lings med dalgangar och nira sjoar och bebyggelse.

Landvetter flygplats dr Sveriges nést storsta flygplats och utgor en
viktig malpunkt for hela regionen. Flygplatsen nas idag med bil och
buss. Landvetter flygplats ska enligt den nya TEN-T-férordningen
(EU) 2024/1679 vara ansluten till det transeuropeiska jarnvigsnitet
senast ar 2050.

Utbyggnad av jarnvig i straket Goteborg-Boras med anslutning till
Landvetter flygplats har utretts i omgangar sedan ar 2000. Mellan

ar 2019 och 2022 utreddes den nya jarnvigen som en del av en ny
stambana mellan Géteborg och Stockholm (Trafikverket, 2018-10-16).
Lokaliseringsutredning for strickan Goteborg-Boras, en del av nya
stambanor, hade varit ute pa granskning nir regeringen i december
2022 beslutade att ge Trafikverket i uppdrag att avbryta planeringen
av nya stambanor for hoghastighetstag samt pausa projekt Goteborg-
Boras (Trafikverket, 2022-02-28, Regeringen, 2022-12-22).

I oktober 2023 beslutade regeringen att ge Trafikverket i uppdrag
att aterstarta planlidggningsarbetet av Goteborg-Boras respektive, i
den man det behdvs, starta ett nytt planlidggningsarbete, for atgirder
i jarnvigssystemet i straket Goteborg-Boras. Den nya inriktningen
ar att jirnvigen ska byggas ut i straket for att forbéttra forutséttning-
arna for arbetspendling samt forbéttra anslutningen till Landvetter
flygplats, men pa ett mer kostnadseffektivt och samhéllsekonomiskt
l6nsamt sitt jamfort med tidigare planering pa strickan Gote-
borg-Boras nir projektet var tinkt som en del av nya stambanor
(Regeringen, 2023-10-26).

I augusti 2024 stiillde sig parterna i straket bakom att ny, dub-
belsparig jarnvig anliggs mellan Goteborg och Boras enligt
Trafikverkets hogst rangordnade lokaliseringsalternativ i lokalise-
ringsutredningen med bland annat tilligg av en bibana som ansluter
Molnlycke och Kust till kust-banan till den nya jairnvigen (Léinsstyrel-
sen, 2024-08-30).

1.2 Planlaggningsprocessen

Nir en ny jarnvig ska planeras inleds en planldggningsprocess som
regleras av lag (1995:1649) om byggande av jarnvig, se Figur 1.3. Plan-
laggningsprocessen ska sikerstélla en lokalisering och utformning
som &r limplig med hénsyn till indamalet och som ska kunna uppnas
med minst intrang och oldgenhet samt utan oskélig kostnad.

Processen ska mynna ut i en jirnviigsplan som visar var och hur jarn-
vigen ska byggas.

Under arbetet genomfors ett antal samrad. Samraden har olika inrikt-
ningar beroende pa nir i processen de sker. Synpunkter som kommer
in under samraden behandlas och sammanstills i en samradsredogo-
relse. Se Figur 1.4 for en illustration av processen for framtagande av
jarnvigsplan med miljokonsekvensbeskrivning.

1.2.1 Samradsunderlag

Samradsunderlaget dr ett dokument som syftar till att redogora for
projektets utmirkande egenskaper, omrade fér mojlig lokalisering
samt de méjliga miljéeffekternas typ och utmirkande egenskaper.
Dokumentet &r ett underlag for ldnsstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte.

1.2.2 Lokaliseringsutredning

I lokaliseringsutredningen identifieras, beskrivs och utvirderas
alternativa korridorer for den framtida jarnvégen. Utredningen
utmynnar i ett férslag till korridor fér den fortsatta planlidggningen.
Miljokonsekvensbeskrivningen innefattar identifiering och beskriv-
ning av projektets miljopaverkan samt behov av forsiktighets- och
skyddsatgirder. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkénnas av
ldnsstyrelsen.

Samradsunderlag
infor lansstyrelsens
beslut om betydande
miljopaverkan

Lokaliserings-
utredning

Projektet utreder
lokaliserings-
alternativ inom
utredningsomradet.

Projekiet belyser
miljoaspekter inom
utredningsomradet.

Tillatlighets-
provning

Regeringen beslutar
om tillatlighet foér
projektet och vilken
korridor som ska
utredas vidare.

Beslut om betydande miljopaverkan (BMP)

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan beslutade den 27 juli 2020 att
projekt Goteborg-Boras antas medféra betydande miljépaverkan.

Beslut lokaliseringsutredning

En lokaliseringsutredning fér hela strackan mellan G6éteborg och Boras
togs fram under aren 2019-2022.

Miljokonsekvensbeskrivningen godkandes av lansstyrelsen den 25
februari 2022 och efter det stélldes lokaliseringsutredningen ut for
granskning. Trafikverket tog darefter beslut om stallningstagande till
rangordning av lokaliseringsalternativen.

Beslut tillatlighetsprévning

| oktober 2020 beslutade regeringen att ny jarnvag mellan Géteborg-
Boras ska tillatlighetsprovas. Ansdkan om tillatlighetsprovning skick-
ades till regeringen i mars 2025. Se Figur 1.1 for karta éver det hogst
rangordnade lokaliseringsalternativet. Nar regeringen fattar beslut om
tillatlighet innebar det att den huvudsakliga lokaliseringen genom val av
korridor ar prévad.

1.2.3 Tillatlighetsprdvning

For vissa storre vig- och jarnvigsprojekt far regeringen férbehalla
sig att prova tillatligheten av en verksamhet enligt 17 kap. 3 § punkt

1 miljobalken (1998:808). Regeringen bedémer om det med hinsyn
till miljobalkens regler 4r mojligt att bygga jarnvéigen inklusive de
tekniska atgérder, skydds- och sikerhetsatgirder samt skadeforebyg-
gande atgirder som ir nédvindiga.

Om regeringen ger tillatlighet fér en korridor ska jairnvigen anliggas
inom den angivna korridoren.

Faststillelse-
prévning

Framtagande
av planférslag

Trafikverket fast-
staller jarnvags-
planen. Nar planen
vunnit laga kraft kan
vi borja bygga.

Projektet utreder
detaljerat var och
hur jarnvagen ska
byggas inom
beslutad korridor.

Figur 1.3: Géteborg-Boras planldggningsprocess for jarnvagsplan. Moérkt block visar vilken fas som pagar nu. Gratt block visar avslutad fas.
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1.2.4 Planforslag till jarnvagsplan

Vid framtagande av planférslag utreds var och hur jirnvéigen ska byg-
gas inom den beslutade korridoren. Inom arbetet med jarnvigsplan
kommer férdjupningar att géras bade avseende den tekniska utform-
ningen och vilka miljokonsekvenser som uppstar. Det sistnimnda
fordjupas inom jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Projekteringen ska resultera i handlingar som redovisar hur jarn-
vigen ska byggas samt vilken mark som behdver tas i ansprak, bade
permanent och tillfilligt under byggtiden. Effekter och konsekvenser
analyseras, bedoms och beaktas successivt, liksom kostnadseffektivi-
tet och samhillsekonomisk nytta.

Samrad och granskning

Vid Samrad 1, varen 2025, presenteras forslag pa rekommenderad
sparlinje och dvriga utredda alternativ samt en pabdérjad konsekvensbe-
skrivning.

Samrad 2 &r planerat till sommaren 2026. Da presenteras ett forslag pa
utformning av den nya jarnvagen med en fullstdndig konsekvensbeskriv-
ning av omgivningspaverkan, skyddsatgarder, tillfalliga ytor, markan-
sprak och samlad bedémning utifran vald sparlinje.

Nar miljokonsekvensbeskrivningen har godkants av lansstyrelsen kom-
mer Jarnvagsplanen att stallas ut for granskning.

Lénsstyrelsen ska godkidnna miljokonsekvensbeskrivningen innan
jarnvigsplanen stills ut fér granskning. Efter granskningen ska ldns-
styrelsen ldmna yttrande om att tillstyrka jairnvigsplanen.

1.2.5 Faststéllelseprévning

Den sista fasen i planldggningsprocessen ir faststillelseprovningen.
Nir jarnvigsplanen faststéllts och vunnit laga kraft kan jarnvigen

byggas.

1.3 Mal for projektet
1.3.1 Andamal fér Géteborg-Boras

Syftet med planlédggningsprocessen ir att sikerstilla en lokalisering
och utformning dir dndamalet med anldggningen uppnas med minsta
moijliga intrang och oldgenhet utan oskéilig kostnad samt med beak-
tande av 6vriga samhaéllsintressen och med hénsyn till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturviirden. Andamalet beskri-
ver vad som ska uppnas i jarnviigsprojektet — vilka behov och problem
i jirnvigsnitet som ska losas. Eftersom dndamalet har en mer 6ver-
gripande formulering sa konkretiseras andamalet genom projektmal,
som ocksa omfattar mal for att begrinsa paverkan, for att kunna
bedoma vilken lokalisering och utformning som uppfyller &ndamalet
bist. Trafikverket har beslutat féljande dndamal for Ny jarnvig Gote-
borg-Boras (Trafikverket, 2024-09-30a).

Jarnvagsplan med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Férdjupning och beskrivning av
férutsattningar, framtagande av forslag pa
méijliga sparlinjer, eventuella bortval,

bedémningar och pabérjad
konsekvensbeskrivning.

Samrad 1 f:)?

Fortsatt arbete med vald sparlinje och
fullstéandig konsekvensbeskrivning av
omgivningspaverkan, skyddsatgarder,
tillfalliga ytor, markansprak och
samlad bedémning.

f:?v v vV Vv

Samrad 2
MKB till Granskning Begara Begara
lansstyrelsen lansstyrelsens faststillelse
for godkdannande tillstyrkande av plan

FFFFR

Faststilld Overklagande
jarnvagsplan

NY JARNVAG MELLAN GOTEBORG-BORAS SKA:

Tillfora betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges jarn-
vagssystem for att mojliggdra punktliga och effektiva tagresor for
manniskor och naringsliv.

Ge vésentligt kortare restider med tag mellan Géteborg och Boras.

Genom okad tillgénglighet med tag skapa goda férutsattningar for
en stark arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling.

Genom o6kad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till forbat-
trade majligheter att na internationella noder och marknader.

Framja hallbara resor i straket Gteborg-Boras.

Kunna vara en del av en framtida strackning 6sterut mot Jonkoping
och Stockholm.

Forhandling

och lantmateri -
forrattning
innan vi kan
boérja bygga

Laga kraft
jarnvagsplan

2024 2025 2026 2027 2028 2029

Figur 1.4: Processen for framtagande av jarnvagsplan med miljékonsekvensbeskrivning (MKB).
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1.3.2 Projektmal

Projektmalen utgar fran indamalet for Ny jarnvig mellan Gote-
borg-Boras samt relevanta globala hallbarhetsmal, Agenda 2030 mal.
Malen ligger i linje med Transportpolitiska mal, Nationella miljomal,
Nationella kulturmiljomal och Gestaltad livsmiljo. Trafikverket har
beslutat féljande projektmal (Trafikverket, 2024-09-30b).

Projektmal fér Ny jérnvig Goteborg-Boras &r: Energieffektiva transporter och klimat Halsa och sédkerhet

Kapacitet och robusthet

Den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras ska under hogtrafik
kunna trafikeras av minst 7 tag per timme och riktning. Av des-

sa ska minst 6 vara regionaltag, varav 2 ska trafikera via Bibana
Mélnlycke. Aterstdende tag ska vara fjarrtag. Den nya jarnvégen
mellan Géteborg och kopplingspunkt till Bibana Molnlycke ska
under hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare minst 2 regionaltag
per timme och riktning.

Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska majliggéras vid alla
stationer.

Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95% punktlighet (ratti-
dighet + 5 minuter) mellan Géteborg och Boras.

Trafikering med tag mellan befintlig jarnvdg och den nya jarnviagen
ska mojliggoras i Boras

Restider

Den nya jarnvagen ska mojliggéra en restid mellan Géteborg C och
Station Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar via
Vastldnken och stannar vid alla mellanliggande stationer.

Stationslagen

Stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska mota ett stort
geografiskt samlat resandeunderlag och/eller mojliggora effektiva
byten mellan tag eller till/fran andra trafikslag.

Stationslagen pa strackan Géteborg-Boras ska vara attraktiva ur
ett hela-resan-perspektiv och stddja en hog efterfragan pa att resa
med tag.

Stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska stodja en langsiktigt
hallbar samhallsutveckling och skapa goda forutsattningar for en
stark arbetsmarknadsregion.

beroende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan
Goteborg-Boras.

Utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet av ny jarnvag pa strack-
an Goteborg-Boras ska tydligt minska éver tid och de delar som
eventuellt fardigstalls ar 2040 eller senare ska vara klimatneutrala.

Landskap

Den nya jarnvagen ska ge férutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjanster.

Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt uppratthalla eller
starka forutsattningarna for att bevara, uppleva och utveckla eta-
blerade karaktarer och funktioner i landskapet.

Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt ta hansyn till kulturmil-
jéer och kulturvarden som berdrs, sa att férlust av dessa undviks
och férutsattningarna att bevara, uppleva och utveckla dem finns
kvar.

Den nya jarnvagen ska bidra till att uppratthalla och utveckla
forutsattningarna for en mangfald av arter, ekologiska samband
och vérdefulla naturmiljoer, samt att funktioner bibehalls eller
stérks saval invid jarnvégen som i ett stérre omland.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att struktur-
er och samband av betydelse fér manniskors sociala véalfard och
livskvalitet kan behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i
tatorterna.

Naturresurshallning

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsik-
tigt hallbart nyttjande av grund- och ytvattenresurser maojliggors.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett lang-
siktigt hallbart resursanvandande av mark och areella naringar
(jordbruk, skogsbruk och vattennaringar) mojliggors.

Den nya jarnvagen ska mojliggora ett hallbart och effektivt
nyttjande av vardefulla amnen och material.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att avfall fore-
byggs samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas tillvara
i sa stor omfattning som mgjligt.

* Den nya jarnvagen ska bidra till 6verflyttning av resor fran fossil- * Den nya jarnvagen ska framja ett aktivt resande.

* Dennyajarnvéagen ska bidra till att ingen méanniska dédas eller
skadas allvarligt inom statlig vég och jarnvag.

* Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen ménniska utsatts for
skadligt buller fran jarnvagen.

* Den nya jarnvdgen ska bidra till att farliga amnen inte sprids till
omgivande luft samt mark- och vattenomraden.

Arkitektur

* Dennyajarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa mojligheter for och
bidra till attraktiva livsmiljoer.

* Dennyajarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa mojligheter for och
bidra till en attraktiv och séml&s upplevelse ur ett hela-resan-per-
spektiv.

* Dennya jarnvagen ska kannetecknas av en lugn och 6vergripande
ordning och tillféra ett mervérde till sin omgivning.

* Den nya jarnvdgen ska kdnnetecknas av arkitektonisk kvalitet saval
i helhet som i detaljer.

* Dennyajarnvégens lokalisering och utformning ska gynna méan-
niskors sakerhet och trygghet i stationsorter och utmed den nya
jarnvagen.

Samhéllsekonomi

* Dennyajarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de sam-
hallsekonomiska nyttorna blir sa stora som mojligt sett ur ett
langsiktigt perspektiv.

* Dennyajarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de sam-
hallsekonomiska kostnaderna blir s& laga som mojligt sett ur ett
langsiktigt perspektiv.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
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1.3.3 Samhallsmal

Samhillsmal d4r mal som styr inriktning pa arbetet med miljofragor,
trafikférsorjning, samhéllsutveckling med mera i Sverige och regio-
nen.

1.3.3.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet r att sikerstilla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet. Funktionsmalet tar
upp hur tillgéingligheten ska utvecklas fér medborgare och niringsliv.
Hiénsynsmalet handlar om hur transportsystemet ska utvecklas med
avseende pa trafiksiikerhet, milj6 och hilsa.

1.3.3.2 Miljomal

Miljomalssystemet bestar idag av ett generationsmal, 16 miljokvali-
tetsmal samt 22 etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald,
farliga &mnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i miljon som miljoarbetet
ska leda till. Syftet &r att inte limna 6ver miljoproblemen till kom-
mande generationer.

1.3.3.3 Hallbarhetsmal

Agenda 2030 &r FN:s handlingsplan for en hallbar utveckling. Malen
syftar till att utrota fattigdom och hunger, forverkliga de méanskliga
rittigheterna for alla, uppna jimstilldhet och egenmakt f6r alla kvin-
nor och flickor samt sikerstélla ett varaktigt skydd for planeten och
dess naturresurser. Malen técker in alla tre dimensioner av hallbar
utveckling, ekonomisk, social och ekologisk hallbarhet.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

1.3.3.4 Regionala mal

Nedan redogors for aktuella regionala mal for Vistra Gotalandsre-
gionen. Vistra Gotalandsregionen har i uppdrag att samordna och
driva det regionala utvecklingsarbetet i Vistra Gotaland och hante-
rar fragor sasom trafikforsorjning, landsbygdsutveckling och hallbar
tillvaxt.

Ny jarnviag mellan Géteborg-Boras har stod i flera av de regionala mal
som finns for Vistra Gotalandsregionen. I lokaliseringsutredningen
redogjordes for dessa maldokument. Fér mer ingaende information
se lokaliseringsutredningen. Nedan foljer en lista 6ver relevanta
dokument som redovisades.

* Regional utvecklingsstrategi for Vistra Goétaland
» Trafikférsérjningsprogram Vistra Gotaland
e Malbild tag 2035

¢ Funktionsutredning for tagstraket Jonkoping-Boras-Goteborg ar
2050

» Hallbar tillviixt Goteborgsregionens langsiktiga mal och strategi-
dokument

e Malbild Straket Goteborg-Boras



2 Avgransningar och metoder

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning ir en del av den
miljobedomningsprocess som syftar till att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling frimjas.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska inriktas pa de fragor som &r
visentliga for de val och beslut som ska fattas i det aktuella skedet av
planliggningsprocessen (se avsnitt 1.2) och ska innefatta identifiering
och beskrivning av den nya jirnvigens miljéopaverkan samt behov

av miljoanpassningar och skyddsatgérder. I det inledande arbetet
med miljékonsekvensbeskrivningen gors en avgrinsning avseende
miljoaspekter, tidshorisont och geografisk omfattning. I detta kapitel
redovisas dessa avgrinsningar. Dessutom beskrivs de metoder som
anvinds for miljokonsekvensbedéomning av planférslaget.

Syftet med planforslaget dr att ta fram en detaljerad lokalisering och
en mojlig utformning fér den nya jarnvigen och dirigenom faststilla
det markansprak som krivs for genomférandet. Under arbetet med
framtagandet av planforslaget identifieras téinkbara alternativ for
lokalisering och utformning, inom beslutad korridor. En avvigning
gors mellan olika intressen for de olika alternativen. Miljobed6m-
ningsprocessen ir en del i avviigningen. Lis mer om identifierade
alternativ och sparlinjeutredningen i kapitel 5. Miljokonsekvenserna
for planforslaget beskrivs i kapitel 6.

2.1 Geografisk avgransning
2.1.1 Utredningsomrade

Det geografiska utredningsomradet utgar ifran den hogst rangord-
nade jarnvigskorridoren i lokaliseringsutredningen for Ny jarnvig
Goteborg-Boras, se kapitel 1. Denna korridor har delats upp i
lingsled i olika jarnvigsplaner pa strickan. Jirnvigskorridoren for
jarnvigsplanen Almedal-Molndal stricker sig ifran Almedal till Sand-
bick soder om Molndals centrum. Jirnvigskorridoren inom detta
omrade utgor utredningsomradet fér miljokonsekvensbeskrivningen,
se Figur 2.1 och Figur 2.2.

2.1.2 Influensomrade

Influensomrade ir ett omrade dir miljoeffekter bedoms kunna uppsta
pa grund av den planerade verksamheten. For vissa miljoaspekter
antas influensomradet vara storre dn den geografiska avgréinsningen
for utredningsomradet. Detta beror pa att paverkan for olika mil-
joaspekter ger olika effekter och konsekvenser beroende pa deras

art, omfattning, funktion etcetera. Miljoaspekter med ett storre

influensomrade &r exempelvis yt- och grundvattenférekomster och
ekologiska aspekter samt klimatpaverkan. Paverkan, effekt och kon-
sekvens beskrivs och bedoms for influensomradet &ven om det inte
ryms inom planforslaget. Beskrivning av influensomrade per miljoas-
pekt beskrivs i kapitel 6.

2.2 Tidsmassig avgransning

Planerad byggstart for en ny jirnvig mellan Goteborg och Boras &r
2029-2031. Berdknad byggtid &r cirka 10 ar. I jarnvéigsplanen och
miljokonsekvensbeskrivning med tillhérande underlag anvinds
prognosaret 2045 for bedomningar. Forutséttningarna 2045 om jirn-
vigen inte byggs beskrivs i det sa kallade nollalternativet. Nir nuléget
beskrivs avses den tid under vilken arbete med jarnviigsplanen och
miljokonsekvensbeskrivning pagar.

2.3 Tematisk avgransning

Tematisk avgrinsning innefattar en identifiering av de miljéaspekter
och intressen i omradet som behover utredas for att kunna beskriva
viktiga miljokonsekvenser. Genom avgrinsningen identifieras vilka av
miljoaspekterna som kan komma att paverkas betydligt inom ramen
for miljobedéomningen och dérfoér beaktas under processen och i
miljokonsekvensbeskrivningen. Aven aspekter som inte paverkas
betydligt eller som alls inte berors av den planerade verksamheten
eller atgirden identifieras.

De miljéaspekter som ska beaktas i en miljobedémning anges i 6 kap.
2 § miljobalken (1998:808). Utifran dessa miljoaspekter ska miljoef-
fekterna beskrivas och virderas. I Tabell 2.1 och Tabell 2.2 redovisas
miljoaspekterna som behandlas i denna miljokonsekvensbeskrivning.

For miljoaspekter som inte bedéms bli paverkade kommer ingen kon-
sekvensbeskrivning att goras. Detta géller jord- och skogsbruk samt
ovriga naturresurser, som exempelvis bergtikter.

Det bed6ms inte finnas nagra omraden som nyttjas for jord- eller
skogsbruk inom utredningsomradet, se &ven avsnitt 3.6.5. Det
forekommer 6ppna ytor i Sandbédck som i Integrerad landskapska-
raktirsanalys (ILKA) (Trafikverket, 2025e) beskrivs som akermark.
Dessa nyttjas dock inte for detta syfte idag, utan bedéms friamst ha
ett virde som naturomrade i anslutning till Kalleredsbécken. Det
finns inga bergtikter eller liknande naturresurser inom jarnvigskor-
ridoren. Grundvatten och masshantering beskrivs i MKB:n men det
bed6ms inte finnas nagra relevanta virden att beskriva som naturre-
surser.

Samtliga aspekter forutom elektromagnetiska filt hanterar savil
drifts- som byggskedet. Elektromagnetiska filt uppstar endast da

den firdiga anldggningen tas i drift, ddrmed uppstar ingen paverkan
under byggskedet.

Hur masshantering kommer att ske beskrivs i avsnitt 4.4 Byggskede.
Konsekvenser av masshanteringen tas upp under alla de miljoaspek-
ter och miljéintressen som kan paverkas av masshanteringen.

2.4 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter innebir samverkan mellan olika effekter inom
samma projekt eller mellan olika projekt. Det kan vara samverkande
effekter som uppstar pa grund av paverkan som skett tidigare, ar
pagaende eller som kommer att ske i framtiden. I denna miljokon-
sekvensbeskrivning anvinds kumulativa effekter for att beskriva
samverkande effekter mellan den nya jirnvigen och till exempel
annan infrastrukturutbyggnad, bostadsbyggande, nya verksamhets-
omraden inom utredningsomradet, men éven effekter pa grund av
fordndrat klimat.

De projekt som angrénsar till den planerade jarnvigskorridoren och
som kan ge upphov till kumulativa effekter tillsammans med den nya
jarnvigen, beskrivs i kapitel 3. Kumulativa effekter kan uppsta bade
under byggskede och driftskede. Om det foreligger risk fér samver-
kande effekter mellan den nya jarnvigen och nagot angrinsande
projekt kommer att utredas och beskrivas till samrad 2.

2.5 Bedomningsmetod

Metoden for miljobedomning for en jarnvigsplan bygger pa att
identifiera, beskriva och bedoma direkta och indirekta effekter

som den nya jarnvigen kan ge upphov till. Miljobed6mning &r en
process som ska integrera miljéaspekterna i planeringen sa att en
hallbar utveckling frimjas. Den ska ocksa ge mojlighet till en 6kad
insyn for allménhet och organisationer och pa det sittet bidra till
ett breddat kunskapsunderlag. De utredningar och inventeringar
som utforts under arbetet med jarnvigsplanen utgor underlag till
miljobedémningen och &r en viktig del i processen. Dokumentet mil-
jokonsekvensbeskrivning sammanfattar processen och slutsatserna
och ir ett viktigt beslutsunderlag i framtagandet av jairnvéigsplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska beskriva den nya jarnvé-

gens paverkan pa milj6, minniskors hilsa och hushallningen med
naturresurser bade under byggskede och driftskede. Miljokonse-
kvensbeskrivningen ska &ven redovisa vad som ir viktigt att tinka
pa for att undvika eller begrinsa paverkan pa omgivande miljo.
Miljons tillstand i nuldget anvinds som huvudsaklig bed6mnings-
referens for miljoeffekter och konsekvenser. Miljopaverkan fran
den nya jarnvigen jamfors dven med det sa kallade nollalternativets
miljopaverkan, vid en tidpunkt da miljopaverkan av genomférandet
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Figur 2.1: Karta 6ver jarnvagskorridorens norra del.
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Figur 2.2: Karta 6ver jarnvagskorridorens sédra del.

av jarnvigsplanen har fatt genomslag. For vissa aspekter ricker det
med en kortfattad jamforelse, men for andra aspekter ir det relevant
med en mer detaljerad jimforelse med nollalternativet. Detta giller
framforallt for de aspekter dar nuldget och nollalternativet skiljer sig
at. Nollalternativet beskrivs i avsnitt 2.6. I miljokonsekvensbeskriv-
ningar anvinds begreppen paverkan, effekt och konsekvens. I dagligt
tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paver-
kan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvinds ofta som
synonymer. I miljokonsekvensbeskrivningen anvinder man ddremot
begreppen med skilda betydelser, detta for att gora beskrivningarna
sa entydiga som mojligt. For att underlitta forstaelsen av denna miljo-

konsekvensbeskrivning ges hir korta forklaringar till hur begreppen
anvinds.

2.5.1 Paverkan

Paverkan ir den fysiska férindring som projektet orsakar, till exempel

att en ny jarnvig tar en viss markareal i ansprak, att antalet vigfordon
minskar, eller att jirnviigen alstrar o6nskat ljud.

2.5.2 Effekt

Effekten dr den forindring av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av
projektets paverkan, till exempel hogre omgivningsbuller eller for-
indrad landskapsbild. Effekter kan vara savil positiva som negativa.
Flera effekter kan samverka, se vidare under avsnitt 2.4 Kumulativa
effekter. Effekterna kan vara bade direkta och indirekta. Direkta
effekter uppkommer som en omedelbar f6ljd av den nya jarnviigen
till exempel genom att atkomsten till jordbruksmark kan férsvaras.
Brukandet av marken kan da férindras. Indirekt kan den fordndrade
markanviandningen ge effekter pa hur landskapet upplevs. Effekter

kan ofta, men inte alltid, beskrivas i kvantitativa termer. Effekterna
bedoms efter:

Vilken utbredning de har - lokalt, regionalt eller globalt.

Vilken varaktighet de har - kortvarigt (manader), langvarigt (flera
ar) eller permanent.

Vilken storlek effekten har - liten (lindriga skador), medelstor (be-

tydande skador) eller stor (allvarliga skador) betydelse. Effekter
kan &ven vara positiva.

2.5.3 Konsekvens

Konsekvens ir effektens, eller flera effekters, betydelse for olika
intressen, sasom ménniskors hélsa och villbefinnande, landskapets
kulturhistoriska virden eller den biologiska mangfalden. Konsekven-
sernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ir) kan i vissa
fall bedémas med hjilp av olika hjilpmedel och metoder. Atgiirder

for att skydda miljon och motverka skada pa miljon vigs in i bed6m-
ningen.



Tabell 2.1: Omfattning och avgransning av miljdaspekter som hanteras i MKB.

Miljéaspekter i enlighet med
miljobalken

Beskrivs i MKB under avsnitt

Omfattning och avgransning

Befolkning och manniskors
halsa

6.5 Rekreation och friluftsliv

Skyddade omraden samt omraden, strak och storre anldggningar som har betydelse for friluftslivs- och rekreationsmajligheter redogors for. Bedomning av tillganglighet till
och kvalitet i rekreationsomraden redovisas.

6.6 Levnadsfdrhallanden

Konsekvensbedémningen utgar ifran den funktion en plats, ett omrade eller ett samband fyller sett utifran manniskors olika forutsattningar och behov. Platser och funktio-
ner f6r bedémning av paverkan kan exempelvis vara boende-, skol- och/eller utomhusmiljder dar manniskor vistas frekvent, viktiga samband i manniskors vardagsmiljcer
och samband som framjar integration och méten mellan manniskor. Sarskild vikt laggs pa platser dar individer vistas vilka i stor utstréckning riskerar att paverkas med han-
syn till deras olika forutsattningar och behov, exempelvis barn eller personer med funktionsnedsattningar.

6.7.1 Buller

Konsekvenser beskrivs for boendemiljéer och kénsliga verksamheter som kan beréras av buller, saval fran jarnvdgen som kumulativt.

Berdkningar av buller med och utan skyddsatgérder redovisas.

6.7.2 Vibrationer

Konsekvenser beskrivs for boendemiljéer och kansliga verksamheter som kan beréras av vibrationer. Behov av kontroller och relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.

6.7.3 Stomljud Konsekvenser beskrivs for boendemiljéer som kan beréras av stomljud. Behov av kontroller och relevanta skyddsatgérder/forsiktighetsmatt redovisas.

6.7.4 Luft Konsekvenser fér méanniskors halsa avseende luftkvalitet utifran paverkan pa miljokvalitetsnormer for relevanta luftféroreningar (PM10 och kvavedioxid) beskrivs. Effekter
av forandrat resesatt ingar som grund f6r bedémningar.

6.7.5 Ljus Konsekvenser beskrivs fér boendemiljoer som kan berdras av stérande ljus. Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt redovisas.
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6.7.6 Elektromagnetiska falt

Konsekvenser beskrivs for boendemiljder, skolor eller lokaler dar barn vistas som kan beréras av elektromagnetiska falt. Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt redovi-
sas.

6.7.7 Risk och sakerhet

Befintliga risk- och skyddsobjekt kartldggs. Bedémning av risker pa individ- och samhallsniva fér tredje man och den fysiska miljén redogors for.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt redovisas.

Djur- eller vaxtarter som ar
skyddade enligt kapitel 8
Miljébalken och biologisk
mangfald

6.3 Naturmiljo

Terrestra omraden och arter beskrivs i avsnittet.

Omraden; Utpekade riksintressen, Natura 2000, skyddade omraden, livsmiljéer som &r av betydelse for arters bevarandevarden, omraden med naturvardesklass 1-4 samt
omraden av betydelse for biologisk mangfald redogors for.

Omradenas 6vergripande ekologiska spridningssamband och funktioner beskrivs.
Arter; Skyddade arter samt vilt inklusive viltrérelser laggs sarskilt fokus. Invasiva arter redogérs for.
Konsekvenser av markansprak, barriareffekter och férandrade grundvattennivaer beskrivs samt paverkan pa fauna fran ljusférorening och bullerpaverkan pa faglar.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt redovisas.

6.8 Ytvatten

Akvatiska omraden och arter beskrivs i avsnittet.
Omraden; Vatten med naturvardesklass 1-3.
Arter; Skyddade arter ges sarskilt fokus.

Konsekvenser av intrang och barriareffekter beskrivs. Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt redovisas.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
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Tabell 2.2: Omfattning och avgrénsning av miljéaspekter som hanteras i MKB.

Miljéaspekter i enlighet med Beskrivs i MKB under avsnitt

miljobalken

Omfattning och avgransning

Mark, jord, vatten, luft, klimat, | 6.2 Landskap och bebyggelse
landskap, bebyggelse och

kulturmiljoé

Konsekvenser for landskapets karaktarer, funktioner och visuella kvaliteter beskrivs.
Upplevelsen av landskapet, dess bestandsdelar och uppbyggnad beskrivs.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt redovisas.

6.4 Kulturmiljo

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt redovisas.

Konsekvenser for kulturmiljoer i form av riksintressen, skyddade omraden, sammanhangande strukturer och samband samt enskilda objekt med kulturvarden, liksom forn-
[dmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar enligt kulturmiljélagen, plan- och bygglagen och miljobalken beskrivs.

6.10 Férorenade omraden

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt redovisas.

K&anda, undersokta och potentiellt férorenade omraden och pagaende miljéfarliga verksamheter redovisas, samt projektets paverkan pa dessa.

6.11 Risker for 6versvamning, ras
och skred

For 6versvamningsrisk beaktas;

-hoga fléden och vattenstand i vattendrag och sjdar
-hoéga havsnivaer och

-extrem nederbord (skyfall)

Platser med risk for 6versvamningar samt risk for ras och skred redovisas. Hansyn tas till ett férandrat klimat. Beskrivning gors 6ver riskhantering.

6.12 Klimatpaverkan

Klimatpaverkan fran den nya jarnvagen i sin helhet och de forvantade utslappen av vaxthusgaser fran materialutvinning, tillverkning, byggande, drift och underhall av plane-
rad anldggning beskrivs. Hushallning med materialresurser utifran saval jarnvagsplanens valda utformning och framtida reuceringspotential redoivsas. Géallande overflytt-
ning fran resande och transporter gérs en dversiktlig bedémning av indirekta effekter fran andrade resesatt.

Hushallning med mark, vatten | 6.9 Grundvatten

och den fysiska miljon i 6vrigt

Konsekvenser beskrivs for skyddade grundvattenresurser, grundvattenférekomster samt enskilda brunnar fér vatten- och energiférsorjning.

Beddmning gors av uppfyllande av miljokvalitetsnormer. Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt redovisas.

6.8 Ytvatten

Konsekvenser beskrivs for skyddade ytvattenresurser, ytvattenforekomster och markavvattningsféretag.

Beddmningen gors av uppfyllande av miljokvalitetsnormer. Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt redovisas.

Bedomningsgrunderna i konsekvensbedémningen kan exempelvis
vara miljobalkens hushallningsbestimmelser och vedertagna rikt-
eller griansvirden. For de olika bevarandeintressena dr omradets
specifika kvaliteter, sérart och eventuellt lagstadgat skydd viktigt vid
bedémning av miljokonsekvenserna. Konsekvensen beskrivs i termer
som positiv, negativ, vergaende, permanent, lokal, global osv.

2.5.4 Vardering av konsekvenser

Konsekvenserna viirderas genom att ett intresses virde/kénslighet
vigs samman med den effekt som jirnvigen bedoms ha pa virdet/
kénsligheten. For indamalet har bedomningsskalor tagits fram anpas-
sade for respektive miljoaspekt, vilket innebér att det definierats vad
som 4r ett stort, mattligt respektive litet miljéviarde. Pa samma sétt
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har det definierats vad som avses med hog kénslighet, mattlig kéns-
lighet respektive lag kénslighet. For varje miljéaspekt finns &ven en
definierad skala for vad som krivs for att stor effekt, méttlig effekt
och liten effekt ska anses uppkomma. Bedomningsskalorna redovisas
i bilaga 1. T arbetet med konsekvensbedémningen vigs sedan virdet
eller kinsligheten for ber6rda omraden samman med effekten av den
nya jirnvigen. Omradets antagna virde och den effekt som antas ske
pa virdet vigs ihop i en matris, i vilken en storlek pa konsekvens kan
utlisas, se Tabell 2.3 och Tabell 2.4. Varje miljéaspekt konsekvensbe-
doms var for sig. Utifran detta gors en samlad bedomning,.

2.5.5 Miljéanpassningar och skyddsatgarder

Miljokonsekvensbeskrivningen ska visa hur den nya jirnvigen kan
miljéanpassas och foresla mojliga I6sningar sa att negativa effekter
kan undvikas, begrinsas eller i sista hand kompenseras. Det gil-

ler bade sadana effekter som ir en foljd av anliggandet och sadana
som ir en foljd av driften. Man kan behdva genomfora sérskilda
miljoatgirder for att forebygga och begrinsa negativa effekter och
konsekvenser som inte kan undvikas genom anpassning av jirnvigens
lige och utformning. Dessa ér sa kallade skyddsatgirder. Skyddsat-
girder som vidtas for att till exempel klara gillande riktvirden eller
som Trafikverket normalt utfor dr inkluderade i konsekvensbed6m-
ningen.




2.6 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den fortsatta planerade utvecklingen inom
utredningsomradet, utan att ny jirnvig byggs. Ett nollalternativ ska
alltid redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen enligt 6 kap. 35 § mil-
jobalken (1998:808). Nollalternativet ar ett jimforelsealternativ som
miljoeffekter och konsekvenser av projektet ska jamféras mot. Nol-
lalternativet beskriver férutsittningarna vid ett prognosar (framtida
artal) samt den forvintade utvecklingen av radande milj6forhal-
landen utan att jirnvigsprojektet genomfors. Prognosaret dr i detta
projekt satt till ar 2045.

Nollalternativet ska vara rimligt och omfatta motsvarande antagan-
den som utbyggnadsalternativet, dir det ér relevant. Exempel pa
aspekter att beakta ir férvintad trafikering, verksamheter eller atgir-
der som fatt tillstand, antagna kommunala planer med mera.

2.6.1 Transportsystem

Utover befintligt vig- och jarnvigssystem innefattar nollalternativet
beslutade projekt enligt nationell plan for perioden 2018 - 2029. Den
storsta planerade fordndringen av jirnvigssystemet dr utbyggnaden
av Vistldnken, som kommer att fardigstéllas till ar 2026. Vistlinken
ir en jarnvigstunnel for regional tagtrafik under centrala Géteborg
med stationer vid Goteborgs central, Haga och Korsvigen. Vistldnken
ansluter till Vistkustbanan och Kust till kustbanan i Almedal. Ovriga
storre jairnviagsprojekt inom planperioden &r kapacitetshéjande atgér-
der pa Vistra stambanan och Hamnbanan.

Aven om en utbyggnad till fyrspar mellan Almedal och Mélndal for-
véntas genomforas, oavsett om den nya jairnvigen byggs, sa innefattas
det inte i nollalternativet eftersom det inte ir ett beslutat projekt.

I storstadsomradet Goteborg-Molndal-Partille planeras for en kraft-
full utbyggnad av kollektivtrafiken enligt Malbild Koll 2035 som
antogs 2018. Malbilden utgar fran att storstadsomradet vixer med
200 000 invanare och 100 000 arbetsplatser fram till ar 2035, vilket
bedoms medfora att kollektivresandet 6kar med 60 till 75 procent
(Vistra Gotalandsregionen, 2018).

Utan forbittrad tagtrafik mellan Goteborg och Boras kommer huvud-
delen av arbets- och studiependlingen i straket &ven i fortsittningen
att géras med bil och buss. Detta medfor att trafiken pa vig 27/40
kommer att 6ka, vilket innebér 6kad tringsel pa det redan hart belas-
tade viigsystemet i och kring Géteborg.

2.6.2 Regional och kommunal utveckling

Nollalternativet innebér fortsatt utveckling inom jarnvigskorridorens
omrade genom att planerade bostider och verksamheter samt pla-

nerad infrastruktur byggs ut. Goteborgsregionen ir mycket expansiv
och stora forindringar forvéntas under perioden fram till ar 2045.

Utvecklingsomraden i Mo6lndalsans dalgang forvintas byggas ut enligt
Goteborg Stads och M6lndals stadsplaner. Omradet vid Forsaker
forvintas bebyggas med bostider och kontor. Det finns dven planer

pa fler kopplingar 6ver Vistkustbanan och E6/E20 i Mdélndal, vilka
forvintas anldggas dven vid ett nollalternativ.

Tabell 2.3 Skala for vardering av konsekvenser utifran miljévarden och kénslighet samt atgardens effekt.

Skala for vardering av konsekvenser

Positiv konsekvens

Ingen eller forsumbar konsekvens

Liten negativ konsekvens

Liten-mattlig negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Tabell 2.4: Sammanvagning av miljovarden och kanslighet samt atgérdernas effekt

Varde, kdnslighet/ Stor effekt Liten effekt

Effekt

Mattlig effekt

Ingen eller
férsumbar effekt

Positiv effekt

Stort miljévarde/
Kanslighet

Mattligt miljovarde/
Kanslighet

Mattlig negativ kon-
sekvens

Litet miljovarde/
Kanslighet

Mattlig negativ kon- | Ingen/férsumbar Positiv konsekvens
sekvens konsekvens
Mattlig negativ kon- | Liten-mattlig negativ | Ingen/férsumbar Positiv konsekvens
sekvens konsekvens konsekvens
Liten-mattlig negativ | Liten-mattlig negativ | Ingen/férsumbar Positiv konsekvens
konsekvens konsekvens konsekvens
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3 Overgripande forutsattningar

3.1 Landskapet

Molndalsans dalgang karaktériseras av stora infrastrukturstrak,
verksamhetsomraden och boendemiljoer. Infrastrukturen och
bebyggelsen foljer dalgangens riktning och paverkar ménnisk-

ors rorelsemonster och majligheten att orientera sig i landskapet.
Infrastrukturen (vig och jarnvig) ir strak for transport och kommu-
nikation, men orsakar samtidigt barriérer i 6st-vistlig riktning. Broar
och viadukter for passage over eller under infrastruktur och vatten-
drag ér centrala for hela samhaéllets funktion. Att virna om befintliga
passager dr avgorande da topografin i M6lndal férsvarar tillskapande
av nya passager.

Figur 3.1: Foto 6ver jarnvéagskorridoren.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Landskapet som jarnvigen gar igenom har beskrivits i en Integrerad
landskapskaraktiirsanalys, ILKA (Trafikverket 2024-10-24). Striick-
ningen beror tva olika landskapstyper, se Figur 3.1.

Den dominerande landskapstypen ér stadslandskap, som bestar av
en hog andel hardgjorda ytor och bebyggelse, se Figur 3.2. MoIn-
dalsans dalgang &r flack och avgrinsas av bergssidor som ger kraftiga
nivaskillnader i landskapet. H6jderna ér brantast pa dalgangens 6stra
sida. Lings med dalgangen striicker sig M6Indalsan. Storre gron-
omraden med titortsnéra natur finns frimst pa de omkringliggande
skogshojderna.

I s6der finns ett litet inslag av landskapstypen 6ppen dalgang. Det
nirliggande skogslandskapet har en rik natur med manga vardefulla
inslag som l6vskogar, tallhedskogar samt vattendrag och sjoar. Stora

Figur 3.2: MdIndalsan rinner genom en stor del av det aktuella omradet.

delar av naturen kan riiknas som tétortsnéra natur med god tillging-
lighet.

3.1.1 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjinster dr funktioner i ekosystemet som ménniskor har
nytta av, s som insekters pollinering av grodor eller gronomradens
formaga att rena vatten, luft eller att skydda oss fran 6versvimningar.
Genom att identifiera ekosystemtjénster lyfts viktiga strukturer och
funktioner upp och synliggors pa ett samlat sétt som bidrar till forsta-
elsen av ett omrade. Bevarandet av ekosystem och ekosystemtjénster
ir en viktig del och tas upp i Sveriges nationella miljokvalitetsmal och
de globala hallbarhetsmalen.

Ekosystemtjianster brukar delas in i fyra kategorier: stodjande, regle-
rande, forsorjande och kulturella tjinster. De stodjande tjdnsterna ar
pa manga sitt grundliggande for de 6vriga tre grupperna. Att foku-
sera pa, skapa och forstirka de stédjande tjinsterna gynnar darfor
Ovriga tre grupper.

I Tabell 3.1 redovisas vilka ekosystemtjinster som ingar i respektive
grupp.

Landskapet inom utredningsomradet har som helhet en urban
prigel. De flesta ytor i M6lndalsans dalgang ér tagna i ansprak for
infrastruktur och bestar éverviagande av hardgjorda ytor. Det ir
framforallt de tva vattendragen, Molndalsan och Kalleredsbicken,
som tillfér naturliga strukturer som tillfér bade stodjande och reg-
lerande ekosystemtjinster. I utredningsomradets sodra del samt



Tabell 3.1: Forteckning 6ver ekosystemtjanster samt i vilket avsnitt av MKB:n som dessa redovisas.

Ekosystemtjanstgrupp

Ekosystemtjanst

Stoédjande tjanster

Reglerande tjanster

Forsorjande tjanster

Kulturella tjanster

1.1 Biologisk mangfald

1.2 Ekologiskt samspel

1.3 Livsmiljcer

1.4 Naturliga kretslopp

1.5 Jordmansbildning

2.1 Reglering av lokalklimat
2.2 Erosionsskydd

2.3 Skydd mot extremvader
2.4 Luftrening

2.5 Reglering av buller

2.6 Rening och reglering av vatten

2.7 Pollinering
2.8 Reglering av skadedjur och skadevaxter
3.1 Matforsorjning

3.2 Vattenforsoérjning

3.3 Révaror

3.4 Energi

4. Fysiskt halsa

4.2 Mentalt vélbefinnande
4.3 Kunskap och inspiration

4.4 Social interaktion

4.5 Kulturarv och identitet

Avsnitt 6.3 Naturmiljé

Avsnitt 6.3 Naturmiljo

Avsnitt 6.3 Naturmiljoé

Avsnitt 6.11 Risk for dversvamning, ras och skred
Avsnitt 6.7.4. Luft

Avsnitt 6.7.1. Buller

Avsnitt 6.8 Ytvatten

Avsnitt 6.3 Naturmiljé

Avsnitt 6.3 Naturmiljo

Ej aktuellt
Avsnitt 6.8 Ytvatten
Ej aktuellt

Ej aktuellt

Avsnitt 6.5 rekreation och friluftsliv

Avsnitt 6.6 Levnadsforhallanden
Avsnitt 6.5 rekreation och friluftsliv

Avsnitt 6.5 rekreation och friluftsliv

Avsnitt 6.4 Kulturmiljo

oster om Lackarebédcksmotet, forekommer stérre ssmmanhingande
skogsomraden. Ovriga gronomraden i landskapet utgors av parkmil-
jon vid Forsaker och bostadsnira gronomraden. Grisbevuxna ytor
forekommer mellan infrastrukturstraken. Dessa har generellt laga
naturvirden men tillfér ofta bade stédjande och reglerande ekosys-
temtjanster, frimst i form av dagvattenhantering.

I stadsnira miljoer dr mojligheten till rekreation viktig. Stadsnéra
gronska bidrar till de kulturella ekosystemtjinsterna, bland annat
mentalt vilbefinnande och fysisk hilsa. Upplevelsen av gronska
inverkar lugnande pa oss ménniskor, vilket 6kar vart mentala vélbe-
finnande. En gronskande miljo inbjuder till aktiviteter som bidrar till
var fysiska hélsa, genom aktiv trianing eller en kortare lunchprome-
nad.

I ett tdtortslandskap som det som priglar korridoren fér den nya
jarnvigen ir tillgangen pa forsorjande tjénster ofta lag, sa &ven hér.
Analysen har ddrmed frimst fokuserat pa vattenférsorjning, som ar
den tjinst som till viss del aterfinns inom eller i anslutning till jirn-
vigskorridoren.

Analysen har avgrinsats av de ekosystemtjinster som bedéms
paverkas direkt eller indirekt av jirnviigsanlidggningen. Da projektet
befinner sigi ett tidigt skede &r det slutliga markanspraket &nnu inte
ar helt faststillt. Hur detta kan komma att paverka ekosystemtjéns-
terna inom jarnvigskorridoren kommer att beskrivas i det fortsatta
arbetet infér samrad 2.

Paverkan pa ekosystemtjénster beskrivs under respektive miljoas-
pekt, enligt Tabell 3.1.

Utover en beskrivning av ekosystemtjinster har dven de habitattyper
som férekommer inom jiarnvigskorridoren identifierats. Paverkan pa
dessa beskrivs i respektive avsnitt enligt Tabell 3.1. De habitattyper
som forekommer ir féljande:

Vattendrag med kantzoner
- Skogsmark

- Oppen mark

- Urban gronska

3.1.1.1 Vattendrag med kantzoner:

Inom jarnvigskorridoren forekommer tva storre vattendrag, Moln-
dalsan och Kalleredsbécken. Vattendragen ér till stor del paverkade av
minsklig aktivitet, siarskilt Mélndalsan. Samtliga ekosystemtjénster
kan dock knytas till dessa vattendrag. De stodjande ekosystemtjins-
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terna aterfinns frimst dir det finns en funktionell kantzon lings
vattnet. Detsamma kan sigas om de reglerande tjinsterna, som till
storsta del ocksa dr knutna till strickor med grona kantzoner, da det
ar dessa som bidrar till bland annat vattenreglering, rening av vatten,
buller- och luftrening. De férsorjande tjinsterna finns i viss grad i
hela vattensystemen, men vattendragen i sig bidrar inte till nagon
allmén mat- eller vattenférsorjning. Molndalsan och Kalleredsbéicken
foljs till stor del av gang- och cykelbanor, vilket bidrar till kulturella
ekosystemtjinster som fysisk hilsa, mentalt vilbefinnande och social
interaktion. Biankar och platser for vila finns lings Mo6lndalsan.

Skogsmark:

Inom jiarnvigskorridoren forekommer skogsmark framst vid
Ekekullen och i Sandbick. En del av Ekekullen omfattades av natur-
virdesinventeringen och klassades da med visst naturvirde (klass 4),
se avsnitt 6.3 Naturmiljo. Det bedéms darfor finnas férutsittningar
for flera av de stodjande ekosystemtjinsterna i omradet, bland annat
som livsmiljo exempelvis for faglar och mindre dédggdjur. Omradets
frimsta viirde utgors av de reglerande ekosystemtjianster som fore-
kommer i all naturmark, ddr omradet bland annat bidrar till rening
och reglering av dagvatten.

Omradet nyttjas till viss del f6r rekreation, bland annat finns en hund-
rastgard strax utanfor projektomradet.

I Sandbick paverkas tridmiljoer dir jirnviagsanldggningen gar in

i tunnel och vidare Osterut. Skogen ligger pa en stérre as. Omradet
bedoms ha ett patagligt naturvirde (klass 3) och hyser dirmed goda
forutsittningar for stédjande ekosystemtjinster. Det finns inga utpe-
kade vandringsleder eller stigar som pavisar att omradet nyttjas for
friluftsliv eller vandring. Tillgangen till kulturella ekosystemtjédnster
bedoms déirfor vara lag.

Oppen mark:

Inom jarnvigskorridoren finns 6ppen mark frimst i Sandbéck, i
delomradets sodra del. Omradets frimsta virde ligger i de reglerande
ekosystemtjinster som naturmarken bidrar med. Det finns inga
utpekade naturvirden i omradet, forutom ldngs med Kalleredsbicken
som ingar i habitattypen Vattendrag med funktionella kantzoner som
beskrivs ovan. Marken utgors frimst av hogvéxt gris och bedoms
inte bidra i nagon hogre grad till stodjande ekosystemtjinster. Omra-
det har vissa virden som livsmiljo, samt for naturliga kretslopp och
jordmansbildning, men saknar den variation av habitat och arter som
skulle kunna 6ka méingden ekosystemtjinster. Omradet bedoms inte
bidra till nagra kulturella ekosystemtjéinster, med undantag for kul-
turarv och identitet, dd omradet &r ett av fa kvarvarande som vittnar
om det historiska nyttjandet av marken for jordbruk.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Urban gronska:

Det finns manga ytor inom jiarnvigskorridoren som ingar i denna
habitattyp. Framforallt utgors dessa av mindre ytor mellan végar eller
mellan vig och jarnvig. Dessa ytor har frimst ett virde for reglerande
ekosystemtjinster, genom att de avlastar dagvattenledningar och
recipienter vid skyfall samt bidrar till rening och reglering av vatten.
De kan ocksa bidra till att minska upplevelsen av buller genom att
skidrma av trafiklederna for boende, fotgéingare och cyklister samt
bidra till rening av luftféroreningar. Utover reglerande ekosystem-
tjdnster dr 6vriga ekosystemtjinster inte aktuella i denna typ av
gronytor.

" a o
i,

i stora g
1

Figur 3.3: Malpunkter.

Urban gronska finns i Korndalsparken, ndra Molndal station. Hir
finns dldre trid och hoga naturviarden. Parken har alla de ekosystem-
tjinster som nimns ovan.

3.2 Befolkning och markanvandning

Storgoteborg har drygt en miljon invanare dir Géteborgs Stad dr den
storsta kommunen med cirka 605 000 invanare och Molndals stad
har cirka 70 000 invanare (SCB, 2024). Invanarantalet i Storg6teborg
forvintas 6ka med drygt 100 000 personer fram till &r 2040. Progno-
sen for MoIndals stad &r cirka 80 000 invanare ar 2040.
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Figur 3.4: Detaljplaner.

Straket mellan storstadsomradet Goteborg och Boras ér ett av
Sveriges storsta pendlingsstrak. Pendlingen utgors till stor del av
arbetspendling, men det ir dven en stor pendlingsstrom av studenter.

Omradet kring befintlig Molndal station utgors av blandstad dér
viktiga samhillsfunktioner samlas, bland annat kontor, handel och
ovriga verksamheter. I anslutning till jirnviigsstationen finns hall-
platser for kollektivtrafik. MoIndal station utgor en stor och viktig
bytespunkt for kollektivtrafik fér resande i staden och regionen.

Malpunkter dr vilbesokta platser som erbjuder central samhiills-
service. Malpunkter i M6lndalsans dalgang framgar av Figur 3.3.
Placeringen av skolor, vardinrittningar, fritidsaktiviteter etcetera gor
att manga boende dagligen beho6ver korsa infrastrukturkorridoren
(E6/20 och Vistkustbanan) som ligger i dalgangen.

Lings dalgangen finns ett flertal férskolor, grundskolor och gym-
nasium. Ingen skola eller forskola ligger inom jirnvigskorridoren,
ddremot ligger flera skolor och forskolor i anslutning till denna.

Den storsta vardinréttningen dr Molndals sjukhus. Inom eller strax
intill jirnvéigskorridoren finns vardcentraler och folktandvard samt
ett flertal privata tandlikarmottagningar.

Malpunkter for kultur och noéje finns spritt i dalgangen, men med en
hogre koncentration runt centrala Molndal. I centrala Moélndal ligger
MolIndals stadsbibliotek och Kulturhuset Mollan. I Kvarnbyn ligger
Molndals stadsmuseum.

Det finns ett varierat utbud av malpunkter f6r sport och fritid i form
av ndridrottsplatser, idrottshallar och ett storre arenaomrade. Majo-
riteten av dessa ir lokaliserade sydvist om jarnvigskorridoren. De
storre rekreationsomradena r lokaliserade pa den 6stra sidan. Till-
gangen till nirrekreation ér god pa bada sidor av dalgangen.

3.2.1 Regional utveckling

Vistra Gotaland har 1,7 miljoner invanare och bestar av 49 kommu-
ner (Vistra Gotalandsregionen, 2021). I Vistra Gotaland finns stora
naturresurser med vatten, skogar och jordbruksmark. Det finns ett
rikt naturliv, lang kuststricka och manga sjoar. I Véstra Gotaland
finns ocksa flera kulturarv, ett aktivt kulturliv och manga olika typer
av branscher och foretag.

Goteborg och Boras ir tva av Vastra Gotalands fyra regionala kidrnor
med Goteborgsregionen som tillvixtmotor for linet. Géteborgsre-
gionen fungerar som centrum for linets arbetsmarknad, forskning
och innovation, logistik och transport samt internationella utbyten
(Vidstra Gotalandsregionen, 2021).

Den regionala utvecklingsstrategin for Vistra Gotaland (2021) gil-

ler f6r aren 2021-2031. Utvecklingsarbetet omfattar bland annat
utveckling inom kultur, féreningsliv, niaringsliv, miljo och klimat,
samhillsplanering av infrastruktur och kollektivtrafik. Ett prioriterat
omrade #r att 6ka nidrheten mellan olika delar av linet men ocksa med
grannregioner, 6vriga Sverige och andra linder. For hallbara trans-
porter krivs, enligt strategin, en samordnad planering fér bebyggelse
och transport.

Under ar 2024 paborjades en 6versyn som ska aktualisera delar av
strategin, forstirka genomforandet, hja kunskapen och skapa fort-
satt engagemang. Oversynen beriknas vara klar hésten 2025 (Vistra
Gotalandsregionen, 2024).

Vid en utbyggd ny jiarnvig mellan G6teborg och Boras dr Molndal
station en viktig knutpunkt med ett stort upptagningsomrade och en
potential att avlasta stationerna i Goteborg. Med den nya jarnvigen
till Landvetter flygplats och Boras blir MoIndal station ocksa en viktig
bytespunkt for resande fran Halland.

3.2.2 Kommunal utveckling
3.2.2.1 Oversiktsplaner

Oversiktsplanen ir kommunens langsiktiga vision om anvindning av
mark och vattenomraden och hur bebyggelsen ska utvecklas. Kom-
muners Oversiktsplaner dr inte rittsligt bindande, men é&r ett viktigt
beslutsunderlag genom att de ér férankrade genom samrad och ett
stod for efterfoljande planering. Den planerade jirnvigen inom aktu-
ell jairnvigsplan kommer att gd genom tva kommuner, Géteborgs Stad
och Molndals stad.

Goteborgs Stad

Goteborg Stads géllande 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige
den 19 maj 2022. Malet for 6versiktsplanen &r en hallbar stadsut-
veckling, nu och pa lang sikt. For att na malet har foljande strategier
identifierats — Nira stad, Sammanhallen stad samt Robust stad. Inom
Sammanhallen stad lyfts bland annat foljande: "God framkomlighet
for kollektivtrafiken behéver kombineras med god stadsmiljé som gor
det mojligt for resor till fots och med cykel. Pa sikt kan nya stationer
langs jarnvigsstrickor inom kommunen stirka kapaciteten, inte bara
regionalt utan dven lokalt.” (Goteborgs Stad, 2022).

Mélndals stad

Molndal stads gillande 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige
den 15 mars 2023. I 6versiktsplanen beskrivs fyra stadsbyggnads-
strategier, som ska fungera som en vigledning for all planering for
markanvindningen i kommunen, men ocksa for regionala fragor.
Bland de fyra strategierna beskrivs foljande:
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”For att mojliggora ett hallbart resande utvecklar, och skapar, vi nya
regionala kopplingar i kollektivtrafiken. For att virna jarnvigens roll,
med ett nytt stationsléige i MéIndal, pa ett sitt som gynnar kommunen
och hela regionen arbetar vi i nidra samarbete med andra kommu-
ner i straket, Trafikverket och Vistra Goétalandsregionen. Vi skapar
ocksa en sammanhallen stadskérna vilket dven frimjar och virnar
om regionens kiirna i Géteborg.” (Mdélndals stad, 2023). Mo6Ilndals
stads gillande 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige den 15
mars 2023. I de strategier som beskrivs lyfts bland annat att staden
vill mojliggora ett hallbart resande och skapar ddrmed nya regionala
kopplingar i kollektivtrafiken, staden vill virna jarnviigens roll med
ett nytt stationsldge i M6Indal.

3.2.2.2 Fordjupade 6versiktsplaner

Goteborgs Stad och Molndals stad har gemensamt tagit fram en
fordjupad oversiktsplan (FOP) som beskriver befintliga och plane-
rade etableringar lings med Molndalsan, i de bada kommunerna
(Goteborgs Stad, Mélndals stad, 2017), Oversiktsplan for Géteborg
och Moélndal férdjupad fér Molndalsans dalgang. Observera att den
fordjupade 6versiktsplanen utgar fran kommunernas davarande 6ver-
siktsplaner — Molndals stads 6versiktsplan fran 2006 och Géteborgs
Stads oversiktsplan fran 2009.

I FOP:en beskrivs gemensamma strategier och rekommendationer for
en hallbar stadsutveckling i Mélndalsans dalging. I FOP:en beskrivs
att trafikstraket genom dalgangen utgor en kraftig barridr for stads-
livet och att kopplingen mellan bebyggelsen utefter dalgangens bada
sidor dr dalig. Fér en god utveckling bér, enligt FOP:en, barriéirverkan
overbryggas och stadsdelarna kopplas samman. Bebyggelsen utefter
dalgangen foreslas fortitas samtidigt som infrastrukturen, frimst
kollektivtrafiken och gang- och cykeltrafiken, utvecklas. Sammanlagt
ryms inom planomradet (Géteborg och M6lndal) minst 7 000-8 500
nya bostéder, 220 000-320 000 kvadratmeter ny verksamhetsyta och
5500-8 000 nya arbetsplatser.

3.2.2.3 Detaljplaner och omradesbestdmmelser

En jarnvig far inte byggas i strid mot en géllande detaljplan. Storre
delen av jarnvigskorridoren omfattas av detaljplan, se Figur 3.4. Kom-
munerna arbetar med att hantera dessa planer parallellt.

3.3 Befintlig infrastruktur och trafikering

Inom och i anslutning till det aktuella omradet forekommer flera
stora trafikleder for bade viig- och jarnvigstrafik, se Figur 3.5.

3.3.1 Jarnvéagar

Vistkustbanan dr en del av straket Goteborg-Kopenhamn, och
gar fran Goteborg till Lund. Straket Goteborg-Képenhamn utgor
huvudstrak for bade gods- och persontrafik. Pa Vistkustbanan gar
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Figur 3.5: Statliga befintliga vagar (r6da linjer) och kommunala befintliga végar (orange linjer) inom och kring det aktuella omradet.

persontrafik mellan G6teborg och Hallands storre téitorter. Banan har
en omfattande pendeltrafik till Kungsbacka. Storsta tillatna hastig-
het pa strickan Almedal-Molndal dr 160 km/tim. For att beskriva
trafiksituationen under en typisk dag anviinds begreppet vardags-
medeldygn, som baseras pa métningar gjorda under flera dagar.
Under ett vardagsmedeldygn trafikeras strickan av:

* 14 snabbtag
* 65 regiontag
» 116 pendeltag

e 30 godstag

Kust till kust-banan gar mellan Géteborg och Kalmar/Karlskrona och
ansluter mot Vistkustbanan i den norra delen av jarnvégskorridoren.
Banan anvinds for regionaltrafik mellan Goteborg och Boras samt

for godstrafik och annan persontrafik genom hela sin strickning. Ett
vardagsmedeldygn trafikeras strickan mellan G6teborg och Boras
med 26 tag varav 8 direkttag. Restiden mellan Goteborg och Boras ir
52-67 minuter med regionaltig, beroende pa om det ir direkttag eller
tag som éven stannar i de mindre orterna.

Molndal station

I centrala Molndal ligger Molndal station som &r en knutpunkt for
tag, buss och sparvig samt anslutande gang- och cykelstrak och bilvi-
gar. En bussterminal dr lokaliserad pa Molndalsbro, som gar 6ver vig
och jarnvig, och sparvagnshallplats finns vister om bron. Mélndals-
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bro ir dven en viktig ost-vistlig forbindelse for resenérer med andra
malpunkter &n sjilva bytespunkten.

Idag finns tre spar pa Molndal station. Stationen dr huvudsakligen
placerad norr om Mélndalsbro med en uppgang mot dess norra sida.
Stationens plattform (en mittplattform) dr 260 meter lang.

Pa §stra sidan finns en tillfillig plattform for tdg som inte kan fort-
sidtta in mot Goteborg pa grund av pagaende byggnation av Vistldnken
och dérfor behover stanna vid Molndal station. Plattformen togs i
bruk sommaren 2023 och planeras vara kvar under hela byggtiden for
Vistldanken.

3.3.2 Vigar

Parallellt med Vistkustbanan gar motorviigen E6/E20. Arsmedel-
dygnstrafiken pa strickan inom jarnvigskorridoren dr 40 000-44 000
fordon. Lings aktuell jarnvigsstricka korsas E6/E20 och Vist-
kustbanan planskilt av Sankt Sigfridsbron, Fl6jelbergsbron,
Lackarebicksmotet, Ekekullsbron och Mdolndalsbro.

Det finns tva trafikplatser langs strickan, vid Lackarebdcksmotet
samt vid Abromotet. Idag finns det diven méjlighet for sodergiende
trafik att kora av vid Molndalsmotet i anslutning till Mélndalsbro.

Jarnvigsgatan, Nimndemansgatan, Gunnebogatan och Kungsbacka-
vigen samt dess anslutningar dr kommunala végar, se Figur 3.5. Dessa
végar dr busstrafikerade och har 8 stycken busshallplatser (16 stycken
hallplatsléagen).

Pa den vistra sidan av infrastrukturkorridoren finns ett finmaskigt
gangvignit samt ett relativt vilutbyggt cykelvignit. Pa den Ostra
sidan dr bade gang- och cykelvignit mindre tickande, bland annat pa
grund av topografiska férutsittningar.

Cykelvigniitet illustreras i Figur 3.6. Huvudcykelvignitet ska utgora
cykelvignitets ramverk samt férbinda olika omraden inom tétorten.
Det regionala cykelvignitet binder samman titorter och utgor viktiga
strak for pendling. Det lokala cykelvignitet utgor det finmaskiga nét
som binder samman lokala malpunkter till de regionala och huvudcy-
kelvigarna.

3.4 Byggnadstekniska forutsattningar

3.4.1 Geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska forhallan-
den

I Mblndalsans dalgdng dominerar glacial och postglacial lera. Overst
bestar jordlagren i huvudsak av fyllnadsmassor som vilar pa ler- och
friktionsjord ovan berg. Lagrens miktighet varierar kraftigt lings
hela dalgangen. Lingst soderut forekommer berg i dagen i begrinsad
utstrickning, se Figur 3.7.

Markforhallandena dr generellt mycket kénsliga for sédttningar och
stabilitet. Sedan manga ar tillbaka pagar séttningar lings stérre delen
av strickan. Siattningsproblematiken dr sirskilt kopplad till lerans
egenskaper (leran ar huvudsakligen normalkonsiliderad) men ocksa
till belastningshistorik (exempelvis lasttillskott fran dldre utfyllnader)
och grundvatten- och porttrycksforindringar i leran.

Pagaende sittningar dr stora i omradet, vilket innebér att kravet pa
maximal tillaten séttning inte kommer att uppfyllas om ingen grund-
forstirkning utfors, vare sig last tillfors eller ej. Generellt bedoms att

anldggning av nya spar och vig kommer att kriva grundforstirkning
for att uppfylla sdttningskraven.

Utmed jarnvigens strickning forekommer grundvatten bade i de

over jordlagren ovan leran och i friktionsjorden under lerlagren.
Grundvatten forekommer &ven i sprickor och spricksystem i berg.

I Mo6lndals dalgang har Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)
identifierat tva grundvattenmagasin. Det ena ir belédget vid kom-
mungrinsen mellan Géteborgs Stad och Mélndals stad och stricker
sig norrut lings dalgangen mot centrala Géteborg. Det andra grund-
vattenmagasinet ir beliget vid Abromotet-Forsiker, strax soder om
Molndal station. Bada dessa grundvattenmagasin saknar betydelse for
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nuvarande savil som potentiell framtida dricksvattenférsorjning, se
dven avsnitt 6.9 Grundvatten.

Norr om Molndal station férekommer grundvatten i ett 6vre 6ppet
grundvattenmagasin i fyllnadsmaterialet ovan leran samt i ett slutet
undre magasin i friktionsjorden belédgen under leran. Den fria grund-
vattennivan i det 6vre magasinet bedoms ligga cirka 0,5-1,5 meter
under markytan. Lokala variationer forekommer som beror pa varie-
rande marknivaer och fyllnadsmiktigheter. I det undre magasinet
forekommer artesiska grundvattentryck motsvarande cirka 1-2 meter
ovan markytan.

Nirmare Molndal station befinner sig grundvattentryckniva mindre
dn en meter under markytan. Séder om Molndal station forekommer
grundvatten bade i ett 6vre 6ppet grundvattenmagasin i fyllnads-
materialet ovan leran, samt i ett undre magasin i friktionsjorden
beldgen under leran. Léings storre delen av strickan sder om
MolIndal station &r portrycket i leran inte hydrostatiskt. Trycknivan
motsvarar en grundvattenniva beldgen mellan cirka 0,5-2 meter
under markytan i de 6versta metrarna, for att sedan oka till en tryck-
niva som motsvarar en grundvattenniva beldgen upp till tva meter
ovan markytan vid stérre djup. Det betyder att det rader artesiska
forhallanden mot djupet.

3.4.1.4 Byggnadsverk

Lings befintlig jarnvig finns ett flertal byggnadsverk, som exempelvis
Sankt Sigfridsbron, Flojelbergsbron, Lackarebicksmotet, M6Indals-
bro, broar éver Molndalsdn och Abromotet.

3.4.1.5 Befintliga grundférstarkningar

I norra dnden av jirnvigskorridoren ir det titt med befintliga
grundforstirkningar for Vistlinkens spar och befintliga Kust till
kust-banan. Det forekommer bankpalning, paldick, kalkcementpelare
och littfyllning.

Mellan Almedal och Lackarebick ér befintliga spar delvis grund-
forstarkta med paldéck och bankpalning i h6jd med Maxi ICA
Stormarknad (vid cirka km 5+400) samt vid Akroken (cirka km
6+300).

Vid Lackarebicksmotet (cirka km 7+200) dr E6/E20, Gunnebogatan
och befintlig jirnvigstunnel forstirkta med palgrundliggning och
lattfyllning.

Vid MdélIndal station och séderut bedoms befintliga spar och plattfor-

mar vara grundlagda direkt pa marken, utan férstarkning, bortsett
fran forstarkningsatgirder i anslutning till broar.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

I h6jd med Abromotet (cirka km 9+300) forekommer kalkcement-
pelare i kombination med tryckbank pa 6¢stra och vistra sidan om
sparen och pa norra och sédra sidan om de befintliga gang- och cykel-
portarna. I anslutning till sédra gang- och cykelporten férekommer
dven bankpalning och cellplast som 6vergingskonstruktion.

Vidare s6derut (vid km 9+900) férekommer kalkcementpelare i kom-
bination med tryckbank pa Gstra och viistra sidan om sparen i hojd
med bussdepan.

3.4.1.6 Befintliga och planerade ledningar

Jarnvigskorridoren korsas av ett stort antal ledningar. Det finns bland
annat befintliga dagvattenledningar, vattenledningar och spillvatten-
ledningar, ledningar f6r fjirrvirme och fjarrkyla, gasledningar, el,
signal, tele, belysning, opto och kanalisation.

En gasledning passerar i jirnvigskorridoren i sédra delen av plan-
omradet. Det finns dven gasledningar som gar parallellt med befintlig
jarnvigs Ostra sida.

Det finns tva befintliga stéllverk inom jarnvigskorridoren, ett i norra
delen av omradet 6ster om E6/E20 (XT11) och ett nyare mottagnings-
stillverk (XT12) i Sandbéck. For att 6ka kapaciteten i regionnitet fran
sodra Goteborg via Molndal till Kungsbacka, planerar Ellevio en ny
station norr om befintlig station i Lindome.

Vid Mélndals centrum/Nimndemansgatan finns ledningar for fjérr-
viarme och dagvatten som korsar befintlig jirnvég.

Norr om Flgjelbergsbron planerar Gryaab for en ny storre spill-
vattenledning under planerad och befintlig jirnvig. Arbetena med
ledningen sker i samrad med Trafikverket och beréknas starta under
2025/2026.

Séder om Lackarebécksbron planerar Kretslopp och vatten hos Gote-
borgs Stad for en ny storre vattenledning under planerad och befintlig
jarnvig. Arbetena med ledningen beriknas starta under 2025/2026.

3.5 Angransande projekt
3.5.1 Planering av jarnvag i Harryda kommun

Det pagar férberedande arbete med angrinsande planliggning for

ny jarnvig Goteborg-Boras i Hiarryda kommun samt det angrénsande
projektet for bibana till Mo6lnlycke. Strickan ér cirka 30 kilometer
lang och gar fran Sandbéck, dir jarnvigsplanen for Almedal-Mo6lndal
slutar, till kommungrinsen mot Bollebygd.

Boende i omradet séder om griinsen for jarnvigsplanen for Almedal-
Molndal kan komma att beroras av jarnvigsplan/er for delstricka
Hérryda.

3.5.2 Uppstillningsspar Pilekrogen

For omradet Pilekrogen, som ligger strax soder om Réivekirr mellan
Kalleredsbicken och E6/E20, planerar Trafikverket for nya uppstill-
ningsspar for lokal- och regionaltag, se Figur 2.7.2.1. Nir Vistldnken
ar firdig kommer det att bli fler tag i omlopp vilket stiéller krav pa
fler uppstillningsbangardar for tagen att sta pa niir de inte ir i trafik.
Inom omradet planeras &ven for en eventuell verkstadsdepa.

Trafikverket arbetar med en jarnvégsplan for Pilekrogen. Preliminér
planerad byggstart &r satt till ar 2026 (Trafikverket 2022).

3.5.3 Atgirdsvalsstudie Straket Varberg-Géteborg

En trafikslagsovergripande atgirdsvalsstudie for straket Varberg-
Goteborg firdigstilldes 2021 (Trafikverket, 2021-09-13). Studien
omfattar Vistkustbanan och E6/E20. Det 6vergripande malet var att
hitta en gemensam malbild for strakets utveckling mot ar 2040. For
Vistkustbanan har en avgrénsning gjorts vid Pilekrogen.

Atgirdsvalsstudien foreslar ett flertal dtgirder pa olika lang sikt,
bland annat en férdjupad utredning avseende en utbyggnad av tva nya
spar Kungsbacka-Molndal genom Kallered for att se 6ver mojligheter
och konsekvenser av en sadan dragning.

3.5.4 Kapacitetshéjande och miljéférbattrande atgarder i
Kalleredsbacken

Molndals stad har genomfort utredningar for att kartligga Kallereds-
bicken avseende de aterkommande 6versvimningar som drabbat
Kallereds kopstad och kringliggande infrastruktur. Aven Trafikverket
har genomfort en atgirdsvalsstudie for att atgidrda aterkommande
problem med &versvimningar kopplat till E6:an i Kallered (Trafikver-
ket, 2022-09-23). Bade Molndals stads och Trafikverkets utredningar
pekar pa behov av ett antal atgirder. For att minska 6versviam-
ningsrisken under hoga fléden foreslas bland annat att kapaciteten

i Kalleredsbécken utokas. Detta sker dels genom att byta ut befint-
liga konstruktioner (rérbroar) i bicken till stérre dimensioner, dels
genom att bredda och férdjupa backfaran lings en cirka 4 km lang
stricka mellan Kallereds kopstad i séder till Kiirrabro i norr. Atgir-
derna fordelas mellan Moélndals stad och Trafikverket.

Molndals stad har dven tagit fram ett atgirdsprogram som beskriver
atgirder for att forbattra mojligheten att uppna EU:s vattendirektiv
avseende miljokvalitetsnormer i Kalleredsbicken. Atgirder som har
foreslagits handlar exempelvis om att aterskapa fiskbiotoper, atgérda
vandringshinder, minska utsldpp av niringsimnen genom anlidggande
av vatmarker samt att anligga/aterskapa ekologiskt funktionella kant-
zoner (Mdolndals stad, 2021).

Bade MolIndals stad och Trafikverket arbetar med utredningar infor
genomférandet av kapacitetshojande atgirder i Kalleredsbicken. For



Molndals stad inkluderar detta arbete dven atgérder for att forbittra
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer enligt stadens atgérds-
program.

3.5.5 Metrobuss

Vistra Gotalandsregionen har tillsammans med Géteborg, Partille och
Molndals kommuner tagit fram strategin ”Malbild Koll 2035”. Denna
innehaller bland annat ett nytt kollektivtrafiksystem, kallat metro-
buss, som &r ténkt att skapa snabba tvarférbindelser pa trafiklederna
runt Goteborg med stationsliknande hallplatser.

Molndals centrum har potential att bli en viktig omstigningshallplats
i metrobussystemet som ir tinkt att trafikera E6/E20. En metro-
busshéllplats kan i olika h6ég grad integreras med den utbyggda
jarnvigsstationen.

Metrobuss ir dnnu inte en konkret planeringsférutsittning i arbetet
med jarnvigsplanen for Molndal station, da den énnu inte finns med
i nagra beslutade planer. Detta innebér att metrobuss inte styr val av
sparldgen och stationsutformning. Hur olika sparalternativ paverkar
mojligheterna till interaktion med ett framtida metrobussystem har

dock belysts i arbetet med stationsutformningen.

Metrobussen och mojliga framtida hallplatsldgen vid Molndal station
har dven diskuterats i samverkan med Molndals stad och Visttrafik
da det &r en stor fordel for kollektivtrafiksystemet som helhet om
jarnvigsplanen inte omojliggor en sadan hallplats i ett attraktivt lige
inom bytespunkten.

3.5.6 Oversiktsplaner och detaljplaner

I Molndalsans dalgang pagar en omfattande stadsutveckling. Nedan
beskrivs nagra av de storre pagaende projekten som samordnas med
arbetet med jarnvigsplanen.

3.5.6.7 Jarnvag i Méindal

Storre delen av jarnvigens strickning inom Molndals stad beror
detaljplanelagt omrade. I projektet “Jiarnvig i Molndal” arbetar
Molndals stad med strategisk stadsutveckling, foranledd av den

nya jairnvigen. I detta arbete har Molndals stad identifierat sex nya
detaljplaner som kommer att ersitta de befintliga. De omraden MoIn-
dals stad arbetar med &r bland annat f6ljande:

* Norra Krokslatt. Avser omradet norr om Flojelbergsbron dér
Molndals stad forutom jarnvigen planerar for stadsutveckling i
anslutning till Géteborgsvigen.

e Lackarebidck. Avser omradet mellan Fl6jelbergsbron och Eke-
kullsbron. Da stadsutveckling planeras kring Lackarebicksmotet
har Molndals stad och Trafikverket gemensamt sett 6ver behovet,

vilket har preciserats i en férdjupad utredning for Trafikplats
Lackarebicksmotet. (Trafikverket, 2022)

e Norra stationsomradet. Avser omradet fran Ekekullsbron till och
med Molndalsbro. Detaljplanen avser utveckling av station och
resecentrum och funktioner kopplat till detta.

e Sodra stationsomradet och Forsakerbron. Avser omradet fran
Moblndalsbro till Abromotet. Detaljplanen omfattar frimst infra-
struktur inklusive den nya Forsakerbron.

e Brinnas, Mobelgatan och Sandbick. Avser detaljplanelagt omra-
de séder om Abromotet. Hir ingdr infrastruktur samt jirnvigens
konsekvenser for bostider och verksamheter.

e Del av Balltorp 1:124. Avser etablering av ny mottagningsstation
vister om E6/E20 for att ersdtta nuvarande XT12.

Arbetet med detaljplaneprocessen sker parallellt med Trafikverkets
process for jarnvigsplanen.

3.5.6.8 Kalleback

Goteborgs Stad har paborjat planarbete for den del av jirnvigen som
ligger inom Goteborgs Stad inklusive stadsutveckling av omradet
kring Maxi ICA Stormarknad. I planomradet ingar ocksa en gang-
och cykelbro 6ver jarnvigsomradet och E6/E20.

3.5.6.9 Forsaker

Sydost om Molndal station finns omradet Forsaker som tidigare

varit plats for tillverkningsindustri. Dér planeras en ny stadsdel med
boende, nirservice och handelsplatser. Planprogram for Forsaker
godkindes den 24 februari ar 2016 och utgor en grund for arbete med
detaljplaner i omradet.

Omradet i sin helhet kan komma att rymma upp till cirka 3 000
bostidder och 5 000 arbetsplatser nir det ar fullt utbyggt. Omradet
har delats upp i flera detaljplaner, varav den plan som har kommit
langst antogs av kommunfullmiktige varen 2023 och vann laga kraft i
november ar 2023.

3.6 Skydd och regler enligt miljobalken
3.6.1 Allmdnna hdnsynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns de sa kallade allménna hénsyns-
reglerna. Dessa ska foljas av alla som vidtar en atgérd eller bedriver
en verksamhet som omfattas av miljobalken. Enligt 1 kap. 3 § lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvig géller att vid prévning av
drenden om byggande av jarnvig ska hénsyn tas till bland annat milj6-
balkens andra kapitel. Syftet med de allminna hinsynsreglerna &r att
undvika negativa effekter pa miljon genom att verksamhetsutévaren
har tillracklig kunskap, vidtar tillrickliga forsiktighetsmatt, viljer

en limplig plats for verksamheten och sa vidare. En redogorelse for
projektets 6verensstimmelse med de allménna hénsynsreglerna finns
i avsnitt 7.2.

3.6.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt styrmedel som regleras
enligt kapitel 5 i miljobalken och vattenférvaltningsférordningen.
Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfirda miljokvalitetsnor-
mer, det vill séga foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft och
miljon. Enligt miljébalken ska en miljokvalitetsnorm ange de ”f6ro-
reningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan utséttas for
utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen
kan belastas med utan fara for patagliga oldgenheter”.

Det finns idag miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft, vattenférekom-
ster, fisk- och musselvatten, samt omgivningsbuller. Da det inte finns
nagra utpekade fisk- och musselvatten beskrivs detta inte vidare.
Miljokvalitetsnormer f6r utomhusbuller ska tillimpas vid planering
och planldggning pa kommunal niva. Inom jirnvigskorridoren finns
inga grundvattenférekomster.

Foljande miljokvalitetsnormer bedéms vara tillimpliga for jairnvigs-
planen:
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e MKN for utomhusluft

e MKN for ytvattenférekomster

Miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomster beskrivs utforligare
i avsnitt 6.8 Ytvatten och miljokvalitetsnormerna for luft beskrivs i
avsnitt 6.74 Luft. T avsnitt 7.3 ges en samlad redovisning av projektets
overensstimmelse med reglerna for miljokvalitetsnormer.

3.6.3 Riksintressen

Samhillsintressen kan pekas ut som omraden av riksintresse for dessa
dndamal. Det finns omraden som &r av riksintresse for naturvarden,
kulturmiljévarden, friluftslivet, kommunikationer, totalférsvaret

eller anldggningar som har sérskilt betydelse for energiproduktion,
vardefulla material eller vattenforsorjning. Omraden som &r av
riksintresse ska skyddas mot atgérder som kan patagligt skada deras
virden eller mojligheterna att anviinda dem for avsett indamal. Dessa
grundlidggande hushallningsbestimmelser regleras i kapitel 3 och 4
miljobalken.

Olika riksintressen kan konkurrera eller sta i konflikt med varandra.
Om riksintressen ir oforenliga ska foretridde ges at det intresse som
pa limpligaste sitt frimjar en langsiktig hushallning med marken,
vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Behévs omradet eller del av
detta for en anlédggning for totalforsvaret ska forsvarsintresset ges
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Tabell 3.2: Riksintressen inom eller i anslutning till det aktuella omradet.

Namn Beteckning | Typ av riksintresse | Kort beskrivning Placering Jarnvagsplanens paverkan

Delsjoomradet | FO 07 Friluftsliv Oster om Kalleback. Naturtyp sjdar Utanfér jarnvags- | Berors inte av jarnvagsplanen.
och vattendrag, barrskog, 16vskog. An- | korridor
vands for golf, ridning och fritidsfiske.

Radasjon med | FO 33 Friluftsliv Oster om MélIndal. Naturtyp sjdar Utanfor jarnvags- | Berors inte av jarnvagsplanen.

Gunnebo och vattendrag, I6vskog och odlings- | korridor
landskap. Anvands for skridskoakning,
terrangcykling och langdakning.

Sandsjobacka FO 36 Friluftsliv Vaster om jarnvagskorridoren. Natur- | Utanfor jarnvégs- | Berors inte av jarnvagsplanen.
typ sjoar och vattendrag, barrskog och | korridor
l6vskog. Anvands for bad, terrdngscy-
kling och klippklattring.

Rambo mosse | FO 32 Friluftsliv Oster om Sandbéck. Naturtyp sjoar Utanfor jarnvags- | Berors inte av jarnvagsplanen.

och Harssjén och vattendrag, barrskog och vatmark. | korridor
Anvands for langdakning, 6vernatt-
ning/taltning och bad.

Anggérdsber- FO 47 Friluftsliv Vaster om jarnvagskorridoren. Natur- | Utanfor jarnvags- | Berors inte av jarnvagsplanen.

gen, Slottsko- typ ljunghed, myrmark, barrskog och korridor

gen, Fassbergs- |6vskog. Anvands for fagelskadning,

dalen taltning och orientering.

Delsjon KO3 Kulturmiljovard Oster om Kalleback. Flertalet boplats- | Utanfor jarnvags- | Berdrs inte av jarnvagsplanen.
er fran stenaldern langs med insjo- korridor
stréander.

Kvarnbyn KO 29 Kulturmiljovard Oster om Mélndal. Koncentrerad Utanfor jarnvags- | Bedoms inte paverkas av jarnvags-
kvarnmiljo och industrimiljé vid Méln- | korridor planen. Se aven avsnitt 6.3 Kultur-
dalsan, vars kraftiga fall nyttjats for miljo.
kvarndrift i stérre skala sedan medel-
tiden.

Gunnebo KO 28 Kulturmiljévard Herrgardsmiljé och parkmiljo med Utanfor jarnvags- | Beddoms inte paverkas av jarnvags-
medeltida ursprung. korridor planen

Goteborg-Boras

Kommunikation

Ny jarnvag for persontag mellan Gote-
borg och Boras. Aktuellt projekt utgor
en del av riksintresset.

Del av jarnvags-
korridor

Jarnvagsplanen syftar till att uppfyl-
la riksintressets syfte.

korridor

Pilekrogen i - Kommunikation Uppstéllningsspar for persontag Del av jarnvags- Berors av jarnvagsplanen.

Mélndal, upp- korridor Jarnvagsplanen samverkar till att

stallning och uppfylla riksintressets syfte.

depa

Vastkustbanan | - Kommunikation Befintlig jarnvag Del av jarnvags- Ber6rs av jarnvagsplanen.
korridor Jarnvagsplanen samverkar till att

uppréatthalla riksintresset.

Kust till kust- - Kommunikation Befintlig jarnvag Del av jarnvags- Berors av jarnvagsplanen

banan korridor

E6/E20 - Kommunikation Befintlig vag. Del av jarnvags- Berors av jarnvagsplanen
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foretrdde. Det finns inga riksintressen enligt 4 kapitlet miljobalken
som berors av influensomradet. Riksintresse enligt 3 kapitlet miljo-
balken som ber6r den nya jarnviigen framgar av Figur 3.8 och Tabell
3.2. Riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv
beskrivs nidrmare i kapitel 6. I avsnitt 7.4 ges en samlad redovisning av
projektets 6verensstimmelse med miljobalkens regler for riksintres-
sen.

3.6.4 Stora opaverkade omraden

Stora opaverkade omraden definieras i miljobalken som stora opaver-
kade mark- och vattenomraden som inte alls eller endast obetydligt &r
paverkade av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljén. Dessa
omraden ska sa langt som mojligt skyddas mot atgirder som patagligt
kan paverka omradenas karaktér enligt 3 kapitlet 2 § miljobalken.

Att identifiera sadana viktiga omraden och strak fér natur och fri-
luftsliv ir en viktig del i kommunernas planarbete.

Goteborgsregionen har i samverkan med ldnsstyrelsen i Vistra
Gotaland genomfort en kartldggning av bullerpaverkan i natur- och
gronomraden. Tysta omraden innebdr omraden som idag inte ir
paverkade av samhillets ljud, istillet dr det de naturliga ljuden som
dominerar.

Inga stora opaverkade omraden finns inom eller i anslutning till

den nya jiarnvigen (Tysta omraden i Vistra Gotalands ldn, 2001:18,
Linsstyrelsen), och beskrivs dérfér inte vidare i miljokonsekvensbe-
skrivningen.

3.6.5 Jordbruksmark och skogsmark

Enligt 3 kap 4 § miljobalken far brukningsvird jordbruksmark tas i
ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for
att tillgodose visentliga samhéllsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allméin synpunkt tillfredsstillande séitt genom
att annan mark tas i ansprak. Enligt samma paragraf ska skogsmark
som har betydelse for skogsniringen sa langt mojligt skyddas mot
atgirder som kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Ingen jordbruks- och skogsmark finns utmed strickan. I Sandbéack
finns dock storre ytor som utgors av igenvixande grismark, som
tidigare nyttjats som jordbruksmark. Jordbruksverksamheten har
dock upphort till foljd av forsdmrad tillginglighet och kapacitet. I
anslutning till den nya jirnvigen kommer nya uppstillningsspar for
Pilekrogen att anldggas. Marken bedoms dirmed inte lingre vara
aktuell for vidare jordbruksverksamhet.

Jordbruksmark och skogsmark beskrivs dérfor inte vidare i miljokon-
sekvensbeskrivningen.
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Figur 3.8: Oversikt 6ver riksintressen i anslutning till det aktuella omréadet.
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3.6.6 Skyddade omraden enligt 7 kap. miljébalken

Kapitel 7 i miljobalken hanterar skydd av omraden. Det finns flera
olika skyddsformer som beror strickningen. Dessa beskrivs i nedan-
staende avsnitt. I avsnitt 7.4 ges en samlad redovisning av projektets
overensstimmelse med miljobalkens regler fér skyddade omraden.

3.6.6.10 Natura 2000

Natura 2000-omraden &r omraden skyddade enligt 7 kap. 27-28 §§
miljobalken, med fortydliganden i férordning (1998:1252) om omra-
desskydd. Regelverket hiarstammar ur EU:s art- och habitatdirektiv
samt fageldirektivet, som &r inforlivade i svensk lagstiftning genom
miljobalken och artskyddsforordningen.

Det finns inga Natura 2000-omraden inom eller i anslutning till jarn-
vigskorridoren. Nedstroms Molndalsan, cirka fyra kilometer norr om
jarnvigskorridoren, ligger Natura 2000-omradet Sivean, se vidare i
avsnitt 6.8.

3.6.6.11 Naturreservat

Naturreservat dr omraden skyddade enligt 7 kap. 4 § miljobalken.
Bade ldnsstyrelser och kommuner kan fatta beslut om att bilda
naturreservat. Syftet med skyddet kan variera och &r avgérande for
provningar av tillstand och dispenser.

Inga naturreservat ligger inom eller i nira anslutning till jirnvigs-
korridoren. Safjillets naturreservat ligger cirka 300 meter viister om
korridoren.

3.6.6.12 Strandskydd

Utmed de flesta sjoar och vattendrag finns ett omrade som omfattas
av strandskydd. Syftet med strandskyddet ér att sékerstilla allménhe-
tens tillgang till strandomraden samt att skydda vixt- och djurlivet.

De forbud som géller inom strandskyddat omrade enligt 7 kap. 15 §
miljobalken omfattar inte byggande av allmén vig och jarnvig enligt
faststilld vigplan eller jirnvigsplan. Strandskyddet hanteras genom
samrad inom ramen for framtagandet av planen, istéllet for genom
provning av dispens.

Inga strandskyddade omraden férekommer inom det aktuella omra-
det. M6Indalsan omfattas dock av strandskydd pa en stricka vid
Stensjons utlopp.

3.6.6.13 Biotopskydd

I odlingslandskapet forekommer biotoper som omfattas av generellt
biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljébalken. Aven alléer ldngs viigar
omfattas av generellt biotopskydd.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
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De forbud som géller for generella biotopskydd enligt 7 kap. 11 §
miljobalken omfattar inte byggande av allmin vig och jarnvig enligt
faststiilld viigplan eller jairnvigsplan. Generellt biotopskydd hanteras
genom samrad inom ramen f6r framtagandet av planen, istéllet for
genom provning av dispens.

I vissa skogsomraden finns biotopskydd sérskilt beslutade av Skogs-
styrelsen. De fungerar i princip som sma naturreservat och hyser ofta
h6ga naturvérden.

Inom jiarnvigskorridoren forekommer objekt som omfattas av gene-
rellt biotopskydd, i form av alléer. Dessa beskrivs ndrmare i avsnitt
6.3. Inga biotopskydd beslutade av Skogsstyrelsen finns inom korrido-
ren.

3.6.6.14 Vattenskyddsomrade

For att skydda dricksvattentiikter finns mojlighet att bilda vatten-
skyddsomraden (7 kap. 21 § miljobalken). Bade ldnsstyrelsen och
kommunen kan fatta beslut om att inritta ett vattenskyddsomrade.

Inga vattenskyddsomraden finns inom den nya jarnvigen. Vatten-
skyddsomrade Kallebick ligger cirka 500 meter 6ster om det aktuella
omradets norra del. Vattenskyddsomrade Radasjon och Norra Lange-
vattnet ligger cirka 1 km 6ster om strickningen.

3.6.7 Artskydd

I 8 kap. miljobalken samt i artskyddsférordningen (2007:845) finns
bestimmelser om fridlysning av arter. Syftet r att skydda vixt- eller
djurarter som riskerar att férsvinna eller utséttas for plundring.
Fridlysning kan ocksa ske for att uppfylla internationella ataganden,
déribland art- och habitatdirektivet. For skyddade djurarter innebér
fridlysningen generellt att man inte avsiktligt far d6da, skada eller
fanga skyddade djurarter. For vissa arter dr skyddet starkare och det
ar da dven forbjudet att skada eller forstora djurens fortplantnings-
omraden eller viloplatser.

Vid jakt och fiske giller inte 4 § (faglar) och 4a § (6vriga djur) i art-
skyddsforordningen. Da ir det istillet jaktlagstiftning och fiskeregler
som ska tillimpas. For vixtarter innebér fridlysningen normalt att
man inte far plocka, griva upp eller pa annat sétt ta bort eller skada
de fridlysta vixterna. Skyddade arter som identifierats inom eller i
anslutning till den nya jarnvéigen beskrivs nirmare i avsnitt 6.3.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

3.7 Skydd av kulturmiljéer

Fornldmningar, byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen
skyddas enligt kulturmiljolagen samt forordningen om statliga
byggnadsminnen. Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse som inte &r
byggnadsminne hanteras och skyddas enligt plan- och bygglagen.

3.7.1 Fornldmningar

Fornldmningar omfattas av skydd enligt 2 kap. kulturmiljélagen
(KML). Lansstyrelsen kan ge tillstand till ingrepp i fornldmning
endast om fornlimningen medfor hinder eller oldgenheter som inte
star i rimligt forhallande till dess betydelse. Det vill siga om sam-
hillsintresset visentligt viiger 6ver bevarandeintresset. Ett tillstand
till borttagande av en fornldmning ér forenat med villkor om en
arkeologisk undersékning da fornlimningen dokumenteras pa ett
vetenskapligt sétt. Borttagande av fornlimningar &r irreversibla
ingrepp och innebir en forlust av kulturvérden.

3.7.2 Byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen

Byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen skyddas enligt 3 och 4
kap. KML och forordningen om statliga byggnadsminnen. Inom det
aktuella omradet finns Krokslitts fabriker som omfattas av skydd och
bestimmelser i enlighet med 3 kap. KML.

Kyrkobyggnader, kyrkotomter och begravningsplatser uppforda fore
1940 dr skyddade som kyrkliga kulturminnen enligt 4 kap. KML och
far inte dndras utan tillstand fran lansstyrelsen. Detsamma giller &ven
for vissa sérskilt utpekade kyrkor och begravningsplatser uppforda
efter 1940.

Det finns inga kyrkobyggnader, kyrkotomter eller begravningsplatser
utmed strickningen som omfattas av 4 kap. KML, men det finns tre
kyrkobyggnader strax utanfor det aktuella omradet.

3.7.3 Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse enligt PBL

De utpekade omradena bedéms utgora sadana bebyggelseomraden

av sirskilt kulturhistoriskt virde som beskrivs i plan- och bygglagens
(PBL) 8 kap. 13 §. Det kan finnas savil miljéer som byggnader med
kulturvirden motsvarande PBL 8 kap. som inte ingar i nagot befintligt
underlag. Vidare kan nimnas att alla byggnader, formellt klassade
eller ej, omfattas av de allménna paragraferna i PBL. Alla byggnader
ska hanteras med varsamhet vid férindring. Fornlimningar och kul-
turmiljoer beskrivs nirmare i avsnitt 6.4.



4 Den planerade jarnvagens
lokalisering och utformning

I detta avsnitt beskrivs anldggningen utifran rekommenderad spar-
linje och utformning. Med sparlinje menas jiarnvigens placering
inom jarnvégskorridoren fran lokaliseringsutredningen. Alternativ
till sparlinjer och utformning samt rekommendation till val beskrivs i
MKB:ns kapitel 5.

4.1 Funktion och trafikering

Den nya jarnvigen berdknas totalt trafikeras av 21 tag per timme i var-
dera riktning, varav atta stycken trafikerar den nya banan mot Boras.
Tagen fordelas enligt f6ljande:

+ Attalokaltig

+ Attaregionaltig

» TFyra fjirrtag/interregionaltag/snabbtag
» Ett godstag

Utbyggnaden ger ett bredare sparomrade och leder till att befintlig
godstrafik flyttas nagot nirmare intilliggande bebyggelse pa vissa
strickor.

Projektmalen f6r den nya jirnvigen innebér att strickan ska klara av
hoga trafiknivaer. En tét trafik av lokal- och regionaltag med uppehall
vid Moélndal station, kommer att stiilla h6ga krav pa anldggningens
utformning for att trafik- och resenérsflodena ska fungera optimalt,
sarskilt vid Molndal station.

4.1.1 Médindal station

Molndal station far i och med den nya jarnvigen och anslutningen till
Vistldnken en betydande 6kning av tagtrafik. Stationen kommer efter
utbyggnaden fungera for tag som gor uppehall, tag som ska vinda

och tag som ska tas ur trafik. Dessutom blir stationen en punkt dar
tva olika banor (den nya jirnvigen mot Boras och Vistkustbanan) gar
ihop till en. Forutom fjirr-, snabb- och regionaltag trafikerar ett stort
antal pendeltag samt godstag stationen. Totalt forvintas 21 tag/timme
passera Molndal i en riktning i hogtrafik, vilket gor den till en av de
mest trafikerade stationerna i Sverige.

Utformning av anliggningen vid stationen styrs frimst av antal tag
under maxtimmen samt viken trafikering som banan planeras for.
Med planerad trafik enligt ovan och en punktlighet pa 95 procent
stélls det stora krav pa utformningen géllande hur plattformarna lig-
ger, vilka viixelférbindelser som finns, hastighet i viixlarna med mera.

4.2 Sparlinje

Vid den sammanvigda bedomning som gjordes i lokaliserings-
utredningen for Ny jarnvig Goteborg-Boras, identifierades det
lokaliseringsalternativ som bast uppfyller indamalet med projektet.
Inom jarnvigskorridoren har en rekommenderad sparlinje tagits
fram. Strackningen for sparlinjen har delats in i tre delomraden, norr
om Molndal station, Moélndal station samt sdder om Molndal station,
se Figur 4.1

4.2.1 Delomrade Norr

Den norra grinsen for jirnvigsplanens strickning utgors av Sankt
Sigfridsgatans planskilda korsning 6ver E6/E20 och Vistkustbanan
(Sankt Sigfridsbron). Hir ansluter jarnvigsplan Almedal-Molndal
mot projekt Vistlinken och den befintliga Gardatunneln. I norr finns
dven anslutningen till Kust till kust-banan (KtK).

Vid Maxi ICA Stormarknad (ICA) &r utrymmet for nya spar begrén-
sat. Den s6dra delen av byggnaden (gokart-verksamhet) kommer att
paverkas. I hojd med ICA planerar Géteborgs Stad for en ny gang-
och cykelbro 6ver sparomradet samt E6/E20.

Vidare s6derut korsas kommungrinsen mellan Géteborgs Stad och
Molndals stad. Den befintliga Flgjelbergsbron ersitts med ny bro med
samma funktion som idag. En ny bro behovs for att den nya jarnvigen
ska fa plats under bron. Den nya bron kommer att ha plats for bade
korbana och gang- och cykeltrafik.

Vid den sa kallade Akréken passerar de nya sparen i en trang passage
mellan E6/E20 och Mdélndalsan. Hir finns redan forstirkningsat-
girder mot Molndalsan for de befintliga sparen. Det kan komma att
krivas ytterligare atgirder for att klara belastningen fran den nya
jarnvigen. For att fa plats med sparen utan ett storre intrang i Moéln-
dalsan behover ocksa E6/E20 flyttas Gsterut pa en striacka av cirka
en kilometer. Flytten blir som mest cirka 14 meter i sidled. S6der om
Akréken forliggs de nya sparen vister om de befintliga. Detta inne-
bir en risk for paverkan pa ett antal befintliga byggnader, till f61jd av
markansprak for de nya sparen.

Befintliga spar passerar E6/E20 i en grivd tunnel under Lackare-
biacksmotet. En ny jarnvigtunnel, cirka 350 meter lang, anldggs véster
om den befintliga tunnlen. Utifran tekniska krav fér tunnlar behéver
E6/E20 hojas pa en stricka av cirka 290 meter.

Den nya tunneln innebér paverkan pa Lackarebicksmotet, som byggs
om. Den befintliga vigbron behdover ersittas med en ny viigbro 6ver
E6/E20 och detta paverkar befintliga gang- och cykelvigar. Utform-
ningen av Lackarebécksmotet studeras vidare till samrad 2.

0 %0 400 600
/ifBs
b, © Lantmgteriet
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#| Delomraden
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|:] MéIndal station
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5 '-_-' Jarnvagskorridor mot Boras

Rekommenderat sparalternativ

— Plattform
e Grans for jarnvagsplan
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Figur 4.1: Foreslagen sparlinje med de tre delomradena Norr, MéIndal station och

Séder.
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Koppling 6ver/under spar
Eventuell framtida koppling
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‘ Omréde for erséttning
av vag/gata

En del av E6/E20 flyttas
i sidled och anpassas till
den nya anlaggningen

ZlLackarebacks

Ekekullen

Jarnvagsgatan
byggs om i nytt lage

Figur 4.2: Delomrade Norr med rekommenderad véstlig sparlinje.
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Ett ombyggt Lackarebicksmot samt ytterligare jarnvigsspar medfor
att Jirnvigsgatan behover flyttas lingre dsterut, for att limna plats at
den nya jarnvigen. Det innebér i sin tur att nagra fastigheter i kvarte-
ret Tridgarden kan komma att paverkas.

Soder om Lackarebicksmotet ersitts den befintliga gang- och cykel-
passagen Ekekullsbron med en ny bro, for att de nya sparen ska fa
plats.

4.2.2 Delomrade Mélndal station

Soder om Ekekullsbron forgrenar sig sparen mot Mélndal station.
Molndal station och Molndalsbro som korsar 6ver jarnvigen dr en
bytespunkt for resenirer som reser med tag, sparvagn, buss, cykel
och till fots. M6lndalsbro ir &ven en viktig Ost-véstlig forbindelse for
resendrer med andra malpunkter #n sjilva bytespunkten.

For att klara den framtida trafiken behover den befintliga stationen
kompletteras med nya spar sa att det blir totalt sex plattformsspar,

se Figur 4.3. E6/E20 ligger kvar i befintlig strickning och stations-
omradet breddas at Oster, vilket paverkar befintliga byggnader pa

den Ostra sidan av jarnvigen. Molndalsbro bibehalls med nuvarande
funktion, men kompletteras med nya uppgangar fran plattformarna
som stricker sig fran Molndalsbro och norrut. Stationens utformning
beskrivs vidare i avsnitt 4.3.1.

Det utokade sparomradet innebir att Jirnvigsgatan och Nimn-
demansgatan flyttas dsterut. Da Molndalsbro ligger kvar passerar
Nimndemansgatan under bron i ett brofack lingre Gsterut 4n idag,
vilket d&ven innebér att marken under bron sénks.

Sydost om Molndalsbro tangerar jarnvigen Korndalsparken, som &r
en milj6 med bade kultur- och naturvirden. Det finns &ven ett flertal
verksamheter i ndrheten av den befintliga stationen som paverkas av
jarnvigens utbyggnad.

4.2.3 Delomrade Séder

Delomrade Soder stricker sig fran Molndal station soderut till
Sandbéck, se Figur 4.4. Delomradet omfattar tva nya spar i en Ostlig
sparlinje mot Boras och ett nytt spar mot den nya anldggningen for
uppstillningsspar vid Pilekrogen.

Dér sparen passerar Molndalsan ersétts den befintliga jarnvagsbron
samt Nimndemansgatans bro 6ver an med nya broar. I samband med
detta grivs Mo6lndalsan om och de nya broarna passerar vinkelritt
over afaran. Till f6ljd av jarnvigens utbyggnad flyttas Nimndemans-
gatan Osterut.

— Planerad framtida
| Forsakerbro, utreds av
~ MélIndals stad
100 150

m
| © Goteborgs stad, Molndals stad

Figur 4.3: Delomrade Mdélndal station med rekommenderat alternativ

med 2+2 plattformar.
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Figur 4.4: Delomrade Séder med rekommenderad Ostlig sparlinje.

Enkelsparsbron mot Pilekrogens omrade for uppstillningsspar borjar
stiga soder om MoIndalsan. Sparet gar forst i nord-sydlig riktning for
att direfter sviinga osterut och komma ner pa 6stra sidan om jarnva-
gen. Hela bropaketet ir cirka 1150 meter langt. Den hogsta punkten
ligger cirka 13 meter 6ver markytan.

De tva sparen mot Boras gar ocksa pa bro éver Vistkustbanan. De
bada broarna ér cirka 1 600 meter langa. Broarna maste dock anpas-
sas utifran Pilekrogen samt anslutningen till denna. De behover ocksa
utformas sa att Molndals stad i framtiden kan fa plats med en plane-
rad Kikasled, som ska passera sparomradet och E6/E20 och forbinda
stadsdelarna 6ster och vister om E6/E20.

Den nya jarnviigen gor intrang pa fastigheter i Brinnas samt i verk-
samhetsomradet vid Mobelgatan. Stillverket XT12 intill M6belgatan
flyttas i samrad med Mdlndals energi och Ellevio till en ny plats vis-
ter om E6/E20.

Det utokade sparomradet Osterut innebér att Kalleredsbicken grivs
om pa en mindre stricka i anslutning till bickens befintliga kulvert
under jarnvigen och E6/E20. Kalleredsbickens fara flyttas dsterut
forbi Réavekirr, dir passagen vid befintlig jarnviag och E6/E20 ar smal
och utrymmet for de nya sparen &r begrénsat.

Idag finns tva gang- och cykelpassager under jarnvigen fran Namnde-
mansgatan/Kungsbackavigen. Den ena gar mot Astra Zeneca och den
andra mot Molndals centrum. Det nya sparomradet innebér att gang-
och cykelvigarna behover byggas om. I Trafikverkets atagande ingar
att ersitta funktionen av dessa tvirgaende forbindelser, se Figur 4.5.
Hur de ska utformas kommer att studeras tillsammans med Mdélndals
stad och ett forslag kommer att presenteras i samrad 2.

Vid Révekérr passerar jairnvigen 6ver Kalleredsbicken for att vika
av Oster ut mot planerad bergtunneln vid Sandbick, som kommer att
utredas i angrinsande jarnvigsplan.

Vid Sandbick far Kungsbackavigen en ny strickning som passerar
under jarnvigsbroarna.

4.3 Utformning

Detta avsnitt beskriver sa langt utformningen av rekommenderad
sparlinje samt 6vriga anldggningar i anslutning till jirnvigen kommit
infér samrad 1. Avsnittet kommer bearbetas och bli mer utforligt till
samrad 2.

Till jirnvigsplanen upprittas ett gestaltningsprogram som beskri-
ver atgirder som syftar till att sikra en hog arkitektonisk kvalitet,

sikra en god landskapsanpassning och att hinsyn tas till kultur- och
naturvirden. Gestaltningsprogrammet omfattar rekommendation till
utformning av bland annat tunnelmynningar, broar, station, land-
skapsanpassning, terringmodellering, bullerskyddsatgérder, slidnter,
vegetation, teknikhus och 6vrig utrustning. Gestaltningsprogrammet
samordnas med 6vriga jarnvigsplaner for straket Goteborg-Boras
samt med berérda kommuner och 6vriga berérda myndigheter och
kommer att redovisas till samrad 2.

E:] Jarnvagskorridor

Gang- och cykelportar Abromotet

eAr

EBIaNNAS, et

L 93

Figur 4.5: Befintliga géng- och cykelportar som ersatts vid Abromotet.
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4.3.1 Moélndal station

For att tillgodose den tillkommande trafiken pa Vistkustbanan och
ny regional tagtrafik mot Boras behover Moélndal station, som idag
har tre spar och en plattform samt en tillfillig sidoplattform, byggas
ut till sex spar med sex plattformslégen, se Figur 4.6. Plattformarna,
totalt fyra stycken, placeras norr om Mdlndalsbro och utformas for
250 meter langa tag. Jirnvigsomradet breddas fran nuvarande 35
meter till cirka 75 meter. De tillkommande sparen passerar under den
befintliga M6lndalsbro.

Da sparen passerar nira brostdden under Molndalsbro utformas
plattformarna med skydd kring befintliga brostdd i kombination med
att pelarstoden byggs om till viggar. Plattformarna forbinds med nya
trapphus upp till Molndalsbro. Framfor och mellan uppgangarna
breddas bron for att klara de 6kade resenérsflédena. Ytorna i anslut-
ning till bron, framf6ér och mellan uppgangarna, har viderskyddande
tak. Utformningen mojliggor byten till tag pa Vistkustbanan och till
lokal kollektivtrafik.

Enligt Trafikverkets basprognos 2045 kommer resenérsflodena 6ka
fran dagens cirka 5 500 tagresenirer till drygt 30 000 tagresenérer
per medeldygn. Det bedéms innebéra att kompletterande stations-
funktioner som bilang6ring, hallplatsldgen for ersittningsbussar,
cykelparkeringar och eventuell tillkommande resenirsservice, beho-
ver disponeras om och utdkas. Aven befintliga servicefunktioner som
kommersiella ytor och vénthall utokas vid tillkommande trafik.

———————————————————

Nytt trapphus
[

Trafikverkets ansvar vid stationen omfattar, utover sjilva jarnvigs-
anldggningen, plattformar med vintfunktioner och 6vrig utrustning,
plattformstak och trafikinformationsutrustning. Trafikverket
ansvarar ocksa for plattformsforbindelser som dr motiverade av
transportsystemets behov pa den aktuella platsen och utformade for
att fungera som plattformsforbindelse. Ovriga ytor ansvarar staden
och regionen (Visttrafik och Vistfastigheter) for. For att siiker-
stélla en god helhetslosning arbetar de tre parterna vid stationen

i samverkan inom ramen for pagaende jarnviagsplan och stadens
detaljplaneldggande av marken runt stationen.

For att skapa en acceptabel ljudmiljo pa plattformarna och skédrma
ljudet fran motorviigen vid stationen utreds behovet av bullerskydds-
skidrmar. Bullerskyddsatgirder utreds vidare infér samrad 2.

Pa den vistra sidan mojliggor sidoplattformen ett eventuellt samnytt-
jande med Metrobuss, som ér ett framtida koncept for kollektivtrafik
pa motorvig.

4.3.2 Banoverbyggnad och spar

Jarnvigsanldggningen &r fyrsparig fram till den punkt dir sparen
viker av fran Vistkustbanan mot Boras. Anldggningen dimensione-
ras for 160 km/h pa linjen. Vid M6Indal station dimensionas de yttre
sparen for 160 km/h, 6vriga spar dimensioneras for 100 km/h. Sparet
mot Boras dimensioneras for en hastighet fran 160 km/h till 250 km/
tim.

Nytt trapphus Nytt trapphus

HELI#'#Z’":”: i :

Den nya jarnviigen bestar av en kombination av anldggningstyperna
bro, bank, skirning och tunnel. Valet av anldggningstyp styrs av en
sammanvigd bedomning av topografiska, funktionella, tekniska,
milj6- och landskapsmissiga samt kostnadsméssiga aspekter. Dir den
nya jirnvigen ligger pa bank eller i skidrning kommer de nya sparen
att anldggas med konventionell 6verbyggnad av ballast.

Jarnvigen och dess ingaende anliggningar behover vara tillgingliga
for underhall via vignitet. I vissa fall nyttjas befintliga vigar och i
vissa fall krévs sérskilda servicevégar.

4.3.3 Geotekniska atgarder

For byggande av ny jarnvig krivs forstarkningsatgirder lings i
princip hela strickan. Det kan ocksa krévas sirskilda atgirder for
anpassning till de befintliga forstirkningsatgérder som finns under
till exempel befintlig jarnviag, E6/E20 och nirliggande byggnader.
Atgirder som kan vara aktuella ir palning, littfyllnad eller kalkce-
mentpelare. Infér samrad 2 kommer behovet av grundforstirkning att
studeras vidare.

Ytorna for de nya sparen utgors delvis av jungfrulig mark, framforallt
i soder. Den storre delen av den nya jarnvigen anlédggs dock pa redan

belastat omrade och i omraden med befintliga palade byggnader. Med
andra ord byggs sparen pa mark med mycket varierande belastnings-

historik, vilket innebir att grundforstarkning behovs for att jamna ut

sdttningar och uppfylla krav pa stabilitet.

T. &

L ==

Bef. lage plattform

| I R | | |

g |,
Nytt Iage for Nytt lage for plattformar

Namndemansgatan

E6/E20

Figur 4.6.Principsektion genom stationen, 2+2 plattformar. E6/E20 till héger, Namndemansgatan och Jarnvagsgatan till vanster.
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Norr om Mélndal station planeras den nya jirnvigen att forstédrkas
med palgrundliggning av samma typ som finns under befintliga spar.
Grundforstiarkning kommer att krévas lings hela strickan.

Dir E6/E20 ska breddas eller flyttas kommer den nya delen av viigen
att grundforstirkas med littfyllnad f6r att minimera sittningar och
for att klara stabiliteten mellan E6/E20 och jarnvigssparen. Den nya
jarnvigstunneln, med tillh6rande trag, under Lackarebicksmotet
grundliggs med palar till fast botten. Vid anliggande av tunneln krévs
dven spont och kalkcementpelare i schaktbotten. Brofisten for ny bro
over E6/E20 och jarnvigen forstirks med palgrundliggning.

De nya plattformarna vid Molndal station kriver sannolikt grundfor-
stirkning med littfyllning eller kalkcementpelare.

Soder om Molndal station behover nya vixlar grundldggas pa
paldick. Ovriga konstruktioner fran stationen till Sandbick kan
grundldggas med bankpalning kompletterat med kalkcementpelare.

4.3.4 Broar

Lings den nya jiarnvigen finns ett antal befintliga broar som paverkas.
Trafikverkets ansvar &r att tillse att funktionen hos dessa kan tillgo-
doses i den nya anlidggningen. Den nya jirnvigen innebir ocksa att
ett antal nya jarnvigsbroar behtver byggas. Lings strickan studerar
kommunerna mojligheten for nya broar 6ver jarnvéigen. Det &r en
gang- och cykelbro i h6jd med Maxi ICA Stormarknad i Goteborgs
Stad och en vigbro till det nya Forsakeromradet i Mélndals stad. De
kommunala broarna planeras av kommunerna, men behover samord-
nas med jarnvigsanldggningen.

4.3.5 Tunnel och trag

Den nya jarnvigstunneln under E6/E20 och Lackarebicksmotet
anldggs som en betongtunnel viister om befintlig tunnelstrickning.
Tunneln blir cirka 350 meter lang och far anslutande trag pa 6mse
sidor. Rdddningstjénsten ska ha atkomst till tunnelmynningar och
mojlighet till uppstillning av riddningsfordon i tunnelmynningarnas
nirhet.

4.3.6 Teknik for jarnvagsdrift

Jarnvigsanldggningen kommer att elektrifieras och signalregleras.
Lings med jairnviagen kommer dirfor el-, signal- och teleanldggningar
att uppforas. En ny kopplingscentral fér matning av elkraft ska byggas
pa strickan med tillhérande stolpstillverk, stillverksbyggnad och
markplacerade sugtransformatorer.

Nya teknikbyggnader for el, signal och tele behover placeras i
anslutning till jirnvigen. For att na teknikbyggnaderna kan nya ser-

vicevigar komma att behovas. Teknikgardar placeras i anslutning till
vixlar och transformatorer lings strickan.

For att fa trafiken att fungera s6der om Goéteborg behover kraftfor-
sorjningen for banorna ses 6ver och utékas med en kopplingscentral
mellan Almedal och Lackarebick.

4.3.7 Anpassning av vagar och gator

Ett utokat sparomrade innebir att angridnsade vigar och gator paver-
kas. Norr om Lackarebicksmotet behover E6/E20, som ir en del av
det statliga vignitet, flyttas 6sterut. Det paverkar en stricka av cirka
en kilometer och som mest flyttas E6/E20 cirka 14 meter. Att flytta
denna del av E6/E20 ingar i jirnvigsplanen.

Aven kommunala gator nirmast sparomradet kommer att paverkas,
ddribland Jirnvigsgatan, Nimndemansgatan och Kungsbackavigen.
Rekommendation till utformning av nya vigar, cykelvigar och gang-
vigar kommer att tas fram i den fortsatta planeringen och redovisas i
samrad 2.

Ligen for andrade kommunala gator och vigar ingar inte i faststil-
lande av jarnvigsplanen utan kommer att regleras genom detaljplan
respektive vigplan.

4.3.8 Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder

Anlédggandet av jirnvigen innebér att riktvirden for trafikbuller kan
komma att 6verskridas utmed strickan under driftskedet. Buller-
skyddsatgirder i form av bullerskyddsskirm eller bullerskyddsvall
kan dérfor komma att behova anlédggas i anslutning till den nya
jarnvigsanliggningen for att minska bullernivaerna till en godtagbar
ljudmiljé. Bullerskydd kommer 4ven att behévas i anslutning till sta-
tionen. Se vidare i avsnitt 6.7.1 Buller. Skyddsatgérder kommer att tas
fram och redovisas infor samrad 2.

4.3.9 Vibrations- och stomljudsddmpande atgarder

Vid nybyggnad av jairnvig genomfors atgiarder mot vibrationer i
huvudsak genom att sjélva jarnvigskonstruktionen byggs pa sitt som
minskar spridningen av vibrationer till omgivningen. Att férstirka
marken under jirnvigen med palar, eller att anldgga jarnvigen pa
paldick, ger en betydligt styvare och tyngre konstruktion pa mjuk
mark som lera, silt, sand eller grus. Da strickan till stor del bestar av
lera och de geotekniska grundforhallandena &r komplicerade behover
i princip hela strickan grundforstirkas med antingen bankpalning
eller kalkcementpelare. Se vidare i avsnitt 6.7.2 Vibrationer och 6.7.3
Stomljud.

4.3.10 Ovriga jarnvagsnara skyddsatgarder

Ovriga jirnvigsnira skyddsatgirder, som viltuthopp, suicidskydd och
faunapassager, kommer att utredas vidare och redovisas infor samrad
2.

4.3.11 Anlaggningar for omhdndertagande av vatten

Den nya jarnvigen foreslas att avvattnas pa ett liknande siitt som den
befintliga jirnvigen, det vill sdga genom att dagvatten avleds via dri-
neringsledningar till brunnar och dagvattenledningar eller via 6ppna
diken till trummor. Det finns ett flertal befintliga trummor som kom-
mer att behova forldngas och dimensioneras enligt Trafikverkets krav.

Dagvattensystem tas fram under senare skede. De befintliga ledningar
som paverkas av projektet alternativt inte uppfyller de krav som
stillts i projektet, kommer att liggas om i samrad med ledningségare.

4.3.12 Servicevagar

For service av jarnvigsanldggning krivs atkomst till bland annat vix-
lar, teknikhus, uppstéllningsspar och tunnelmynningar. I férsta hand
anvinds det befintliga viignitet och som ett komplement till detta
anléggs enklare servicevigar.

Behov av enskilda servicevigar samt var dessa behover anldggas kom-
mer att utredas vidare och redovisas infér samrad 2.

4.3.13 Utrymning och insats

Den nya jarnvigsanliggningen ska utformas sa att riddningstjanstens
insatsmojligheter 4r tillgodosedda. Dessa paverkas bland annat av
avstandet mellan olycksplatsen och allmén vig. Mo6lndal station dr
beldgen i markplan och har god utrymningssikerhet.

Den 6vergripande inriktningen for sikerhetsarbetet innebiér att den
nya jirnvigen ska tillgodose de krav pa personsikerhet och robusthet
som sambhiillet stéller pa ett transportsystem. Se dven avsnitt 6.7.7 Risk
och siikerhet.

4.3.14 Flyttade utfarter

Utbyggnaden av den nya jirnvigen kan komma att paverka ett antal
utfarter, som i vissa fall kan behéva flyttas permanent. Ligen for 4nd-
rade utfarter ingar inte i faststéllande av jarnvéigsplanen utan kommer
i sadant fall att regleras i berérda detaljplaner eller genom lantméteri-
forrittningar och andra avtal.

Projektets paverkan pa utfarter utreds och kommer att redovisas
infér samrad 2. Hir ingar dven utfarter fran verksamheter.
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4.3.15 Flyttade vattendrag

Strax s6der om Privatvigen leds Molndalsan om under jarnvigsan-
laggningen och Namndemansgatan. Omgriavningen ger mojlighet att
aterskapa strandzonen och langsiktigt skapa béttre miljo for vatten-
levande djur och viixter. Det ger dven goda forutséittningar att inte
forsdmra ekologisk status sa att miljokvalitetsnormer for vatten kan

uppfyllas.

Kalleredsbickens kulvert under jarnvigen och E6/E20 vid Abromotet
paverkas. En omgriavning av anslutningen medfor att kulverten kan
Oppnas upp pa en kort striicka for att sedan anslutas till den befint-
liga kulverten. Nagot langre s6derut, forbi bussdepan vid Ravekirr,
flyttas Kalleredsbéicken nagot Osterut, for att gora plats at jairnvigens
brostdd. Atgirden medfor diven behov av stabiliserande atgirder.
Bickbotten utformas med utgangspunkt i att ge djur och vixter en
bra livsmilj6 och sléanter aterplanteras med vegetation for att inte for-
simra mojligheten att uppna miljokvalitetsnormen for vatten.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

4.4 Byggskede

Byggskedet kommer att innebéra en hog aktivitet inom jarnviagskor-
ridoren. Det kommer paverka befintlig jarnvégstrafik och befintlig
vigtrafik. Det kommer att krévas ytor for tillfalligt markansprak,
exempelvis for mellanlagring av massor, bodar eller fér uppstéllning
av arbetsmaskiner. Det kan inte uteslutas att tillfilliga arbetsvigar
eller in- och utfarter kan behova byggas for att tillgéingliggora arbets-
omradet.

Infor samrad 2 kommer byggskedet att beskrivas mer ingaende,
avseende vilka arbetsmoment som kommer att bli aktuella och hur
lang tid dessa beriknas ta. I det fortsatta arbetet kommer byggskedet
planeras avseende paverkan pa befintlig jirnvig, kommunala och stat-
liga vigar, mingden transporter, transportvigar och masshantering.
Byggskedets paverkan pa enskilda miljoaspekter kommer att beskri-
vas mer utforligt i kapitel 6.



5 Alternativ

I detta avsnitt beskrivs de alternativa sparlinjer och utformningar
som studerats inom projektet. Alternativen ligger till grund f6r den
rekommenderade sparlinjen som beskrivs i MKB:ns kapitel 4.

5.1 Rekommenderad lokalisering med motiv

Vald lokalisering har tagits fram inom ramen for lokaliseringsutred-
ningen, se kap 1.2.2 och 1.2.3 Planldggningsprocessen. Nir regeringen
givit tillatlighet for projektet 4r den huvudsakliga lokaliseringen av
den valda korridoren provad.

Alternativ for sparlinjen har utvirderats for tre olika delomraden;
delomrade Norr, delomrade Molndal station och delomrade Séder, se
Figur 5.3.

5.2 Sparlinjeutredning

For att komma fram till en rekommenderad sparlinje och 6vriga mar-
kansprak har en stegvis utvirdering anvénts (se Figur 5.1). Processen
har delats in i tva huvuddelar dir den forsta har inneburit att ta fram

Identifiering och berarbetning
av sparalternativ

Utvirdering av sparalternativ utifrdn
hallbarhetsbedémning och dvriga
bedémningsgrunder

D samrad1
Sparlinje vald
Utformning av vald sparlinje avseende mark-
ansprak och skyddsatgirder utifrin aktuella
bedémningsgrunder
@ Samrad 2

Slutlig placering och utformning fér jarnvagsplan

Figur 5.1: Metod for identifiering, utvérdering och val av placering samt
utformning inom aktuell korridor.

en rekommenderad sparlinje for jirnvigen infér samrad 1. I den
andra huvuddelen kommer &ven markansprak att tydliggéras. Mar-
kanspraken redovisas i samband med kommande samrad 2.

Identifiering av alternativ har utgatt fran planldggningsprocessens
tidigare skeden och den valda korridoren. Forutséttningar fran lokali-
seringsutredningen beskrivs i kapitel 1 Inledning,.

Alternativa sparlinjer har utvirderats i en bedomning, baserad pa fem
bedémningsgrunder; hallbarhetsbedomning, miljobedémning, bygg-
barhet, investeringskostnad och samradssynpunkter, se Figur 5.2. Det
slutgiltiga planforslaget kommer dven att konsekvensbeskrivas med
avseende pa samhillsekonomisk nytta och projektmalsuppfyllelse.

Metodiken for val av sparlinje samt aktuella bedomningsgrunder
beskrivs mer ingaende i PM Metod for val av sparlinje (Trafikverket,
20252).

5.2.1 Kopplingen mellan miljebedémning och hallbar-
hetsbedomning i projektet
Miljobed6mning genomfors kontinuerligt tillsammans med tekniska

krav som ska uppfyllas som ett forsta steg i utredningsproces-
sen, detta fOr att optimera mojliga sparalternativ. Alternativen

Hallbarhets-

bedémning

Samhallsekonomisk nytta

Projektmalsuppfyllelse

Figur 5.2: Bedomningsgrunder

som bedoms genomférbara utgor direfter ett underlag for hall-
barhetsbedomningen. En tydlig innehallsmissig koppling finns
mellan miljoéaspekterna i miljobalken respektive miljokonse-
kvensbeskrivningen och hallbarhetsparametrar eller indikatorer i
hallbarhetsbed6mningen.

Syftet med hallbarhetsbedomning ir att sékerstilla att jarnvigens
placering och utformning beaktas ur ett hallbarhetsperspektiv. Hall-
barhetsbedé6mningar, som gors mot projektmalen, genomfoérs dven for
att identifiera fragor att arbeta vidare med for att forbéttra hallbarhe-
ten.

Miljobedé6mningens syfte under utredningsprocessen ir att ge input
till tekniken for att undvika eller begrénsa intrang och paverkan pa
milj6er och pa sa sitt minimera negativa miljoeffekter. Syftet dr dven
att lyfta fram och nyansera det som framkommit under hallbarhets-
bedomningen, det som &r alternativskiljande och viger tungt utifran
omradets virde och kiinslighet avseende effekter for ménniskor och
miljo.

5.3 Studerade sparlinjer och motiv till
rekommendation

Under arbetet fram till samrad 1 har ett flertal alternativ studerats i
olika delomraden enligt utredningsprocessen i Figur 5.1.

5.3.1 Delomrade Norr

Inom delomrade Norr har tva olika sparlinjer studerats inom jarn-
vigskorridoren, ett dstligt samt ett vistligt alternativ i forhallande till
befintliga spar. Jirnvigskorridoren dr hédr smal mellan E6/E20 och
Molndalsan, dir alternativen med 6stlig och vistlig sparlinje borjar
skilja sig at soder om Fl6jelbergsbron. Bada alternativen passerar i en
jarnvigstunnel under Lackarebidcksmotet, pa Ostra respektive véstra
sidan om befintlig tunnel.

Den vistra sparlinjen rekommenderas for att den medfor ett mindre
intrang i naturomradet vid Ekekullen jamfort med den ostra, vilket ér
positivt fér natur- och kulturmilj6é samt stads- och landskapskaraktir.
Ett mindre intrang i Ekekullen innebér ocksa mindre schaktning, vil-
ket &r positivt for resursanvindningen. Den vistra sparlinjen bedoms
dven vara nagot enklare att bygga och paverkar inte trafiken pa E6/
E20 i lika hog grad som den 6stra sparlinjen. Den 6stliga sparlinjen
riskerar dven att gora storre intrang i Molndalsans strandzon. Spa-

ren hamnar nirmare Molndalsan da det geometriskt krivs att sparen
forskjuts nagot at vister for att ta ut en sving for att komma i ett 6stligt
tunnelldge under E6/E20.
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Figur 5.3: Delomraden.
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5.3.2 Delomrade Mélndal station

Inom delomrade Molndal station studerades inledningsvis tre alter-
nativa ldgen for tillkommande plattformar, norr om, mitt under och
s6der om MoéIndalsbro. Forutom att antal plattformar 6kar sa tar
ocksa nya viixlar som ska ligga norr och séder om stationen mark i
ansprak, vilket begrinsar det tillgiingliga utrymmet. Vixlarna och
plattformarna behéver dven ligga i rakspar.

Rekommendationen ir att ga vidare med nordligt plattformslige da
frihetsgraden &r storre att utforma stationen sa optimalt som mojligt
norr om Molndalsbro dn i ett lige mitt och soder om Mélndalsbro.
Vixelpaketet séder om Mdolndalsbro dr mer komplext och den till-
gingliga ytan for alternativ soderut blir mindre jamfort med ytan for
nordligt ldge. Ett nordligt l4ge ger dven god tillginglighet till annan
kollektivtrafik och inga resenirer beh6ver korsa trafiken pa Moln-
dalsbro for att byta till buss eller sparvagn, vilket dr fallet med ett lige
soderut.

5.3.3 Delomrade Séder

Inom delomrade sdder har tva olika sparlinjer studerats inom
jarnvigskorridoren, ett 6stligt och ett vistligt alternativ. Projektet
rekommenderar den 6stliga sparlinjen, eftersom den undviker att
paverka Abromotet. Abromotet bedéms vara komplicerat ur bygg-
barhetssynpunkt, pa grund av svara geotekniska forutsittningar. Ett
vistligt ldge innebir en omfattande grundliggning av bade sjilva
vigmotet och jarnvigen samt kriver en lingre byggtid med paverkan
pa trafiken pa E6/E20 som utgor ett riksintresse for kommunikation.

Den viistra sparlinjen innebér att befintligt stillverk XT12 kan vara
kvar. Byggbarhetsmiéssigt finns det dock risker med passagen i nér-
heten av stéllverket och framfor allt fér passagen av ledningarna till
stilllverket. Om nagot paverkas kan elférsorjningen till en stor del av
Molndal paverkas.

Vistlig sparlinje har fordelen att intrang i bebyggelse och Kalle-
redsbéicken och Molndalsan kan begrénsas. Detta bedoms dock inte
uppviga de nackdelar som den vistra sparlinjen medfor avseende
byggbarhet. Investeringskostnaden for den vistra sparlinjen bedéms
ocksa vara hogre jamfort med 6stlig sparlinje.

5.4 Studerade utformningar och motiv till
rekommendation

Utover sparlinjens placering inom jarnvigskorridoren sa har utform-
ningar av ett antal platser studerats och beskrivs i detta avsnitt. Den
slutliga utformningen ar dnnu inte klar, reckommenderade alternativ
kommer att studeras mer i detalj infor néista samrad.

5.4.1 Delomrade Norr
5.4.1.1 Passage forbi Maxi ICA Stormarknad

Vid Maxi ICA Stormarknad dr utrymmet mellan Kust till kust-ba-
nan och befintliga byggnader begrinsat, se Figur 5.4. Vid passagen

av byggnaderna har projektet studerat tva alternativ, for att begriinsa
intrang pa fastigheten. Ett alternativ med stédmur och ett alternativ
med stodmur och minskad bredd for sparomradet. En ny jarnvig ska
ha ett visst avstand mellan sparen, for att bland annat underlitta drif-
ten av jirnvigen. Genom att gora ett avsteg fran Trafikverkets interna
regelverk kan bredden minskas med cirka 1,5 meter och pa sa sétt
begrinsa intrang pa fastigheten. Maxi ICA har ett virde bade utifran
landskap, kulturmilj6 och levnadsforhallanden, da byggnaden utgor
ett vilkdnt landmirke. Alternativ utan minskad sparbredd medfor en
storre paverkan pa angrinsande fastigheter samt innebir att det kom-
mer att krivas ett nytt lige for lastgatan till verksamhetens varuintag,
vilket ger en hogre kostnad. Projektet rekommenderar dérfor att ga
vidare med alternativ med minskad sparbredd.

5.4.1.2 Akroken

Vid den sa kallade Akréken dr avstindet mellan E6/E20 och Méln-
dalsan smalt, se Figur 5.4. En vistlig sparlinje som rekommenderats i
kapitel 4 innebir att E6/E20 flyttas Osterut for att ge plats at fyra spar
och pa sa sétt begrinsa intrang i Mdlndalsans strandzon.

I den tidigare lokaliseringsutredningen studerades alternativ med en
lingsgiende bro utmed Mélndalsin vid Akroken. Detta alternativ
utgjorde underlag for studier av mdjligheten att inte skapa en otilla-
ten forsimring av miljokvalitetsnormer for vatten. Bron planerades
da att biras upp av 20 stalrérspalar som anlades i Moélndalsan, vilket
sannolikt skulle innebéra paverkan pa vattenflode och hastighet.
Denna utformning skulle dven minska ljustillgangen i vattendra-

get, da en stricka av 90 meter skulle skuggas av den nya jarnvigen.
Utformningen innebar dven en nédvindig hojning av E6/E20 med
cirka 3,4 meter. Alternativet med en bro 6ver Molndalsan har darfor
inte utretts vidare. Den véstliga sparlinjen med en flytt av E6/E20
Osterut ir bittre da det undviker M6lndalsans afara och paverkar inte
flédet och vattenkvaliteten.

I det tidiga utredningsarbetet for jarnvigsplanen diskuterades dven
mojligheten att griva om en del av MéIndalsan for att skapa en
storre yta for jirnvigen. Den omgrivning av Molndalsan innebar att
befintliga hardgjorda ytor i ans ndromrade skulle kunna nyttjas for
att skapa ett framtida gronstrak lings an. Det skulle kunna bidra till
mojligheterna att leva upp till miljokvalitetsnormerna for vattendra-
get. En omgrivning skulle dock innebira stor paverkan pa berorda
fastigheter och paverka mojligheten att bygga ut jairnvigen inom
aktuell tidplan. Alternativet bedémdes innebéra en betydande inves-
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Figur 5.4: Rekommenderad sparlinje och utredda alternativ norr om MdlIndal.

teringskostnad och ge upphov till stor klimatpaverkan i byggskedet
eftersom stora mingder massor maste schaktas bort. Mot bakgrund
av detta har alternativet inte arbetats vidare med.

5.4.1.3 Kopplingscentral

I samband med utbyggnaden av den nya jarnvigen finns det behov
av en ny kopplingscentral mellan Almedal och Lackarebéck. Fyra
alternativa placeringar har studerats, tva alternativ med placering

i h6jd med Flojebergsbron pa en vistlig respektive ostlig sida av
jarnvigen och E6/E20. De tva andra alternativen ligger intill varan-
dra strax sdder om Akréken, pa jirnvigens viistra sida. Ett alternativ
i h6jd med Flojebergsbon forkastas da det innebir att byggnaden
nordvist om Flojebergsbron behover rivas. Alternativ 6sterom E6/
E20 bedémdes inte vara ekonomiskt rimlig, da ledningar till och fran
kopplingscentralen skulle behéva korsa E6/E20, med stor kostnad
och trafikpaverkan som foljd. Alterantivet behover dven omfattande
forstarkningsatgirder pa grund av den branta terréingen och nérhe-
ten till Kust till kust-banan. Gryaab har ocksa ett pagaende projekt i
omradet som kan paverka mojligheterna till placeringen. Rekommen-
dationen ir fortsatt studie av alternativen strax sdder om Akroken,
mellan M6lndalsan och jarnvigen, eftersom de gér minst intrang i
omgivningen och har en funktionell bra placering intill jirnvigen.

5.4.2 Delomrade Mélndal station
5.4.2.1 Antal plattformar

Tva olika utformningsprinciper avseende plattformnarna har studer-
ats, ett alternativ med tre mittplattformar och ett alternativ med tva
mittplattformar och tva sidoplattformar (2+2). Tre mittplattformar
innebér simre kopplingar mot de 6stra delarna av Mélndals centrum
jamfort med 2+2 plattformar. Tre mittplattformar bedoms dven ge
en simre kapacitet och robusthet, exempelvis vid sena sparbyten, da
resendrerna behover byta plattform som kan leda till att man missar
taget. Kostnadsmassigt dr tre mittplattformar billigare dn 2+2 pa
grund av att utformningen medfor ytterligare en plattform. Koppling-
arna i alternativet med 2+2 plattformar innebir en bra tillginglighet
for resande och en god mojlighet for stadsutveckling i anslutning till
stationen och rekommenderas déarfor for fortsatt arbete.

5.4.2.2 Nordlig plattformsférbindelse

Projektet har utrett om det behovs en ytterligare plattformsforbin-
delse, utover Molndalsbro, i norra delen av plattformarna. Det finns
manga férdelar med en nordlig plattformsforbindelse. Tillginglighe-
ten okar da stationens angreppspunkter blir fler och sprids ut 6ver ett
storre geografiskt omrade. Reseniérsfloden fordelas pa tva broar vilket
innebir en minskad belastning pa Moélndalsbro samt att resenérerna
kan viilja vig beroende pa malpunkt.

" !-;-! Jarnvagskorridor

Ovrig utredd sparlinje till tre
plattformar

Plattform

Figur 5.5: Rekommenderad sparlinje och alternativ med tre mittplattformar vid
MélIndal station.

En tillkommande plattformsférbindelse dr positiv ur ett trygghetsper-
spektiv, da det inte skapas nagra atervindsgrinder pa plattformarna.
Om bron dessutom utformas som en gang- och cykelbro kan cyklister
enkelt ta med cykeln pa tag. Utredningen har dock visat att det ricker
med en plattformsfoérbindelse for att klara resenérsflodena, baserat pa
Trafikverkets basprognos. Det medfor att det endast &r plattformsfor-
bindelse via Molndalsbro som ingar i projektet i dagsliget. Eftersom
Molndalsbro idr en mycket viktig link i staden vars trafik kommer 6ka
tillsammans med den kraftiga 6kningen av tagresenirer i bytespunk-
ten samt de stora fordelar en tillkommande plattformsforbindelse har,
kommer diskussionerna om en nordlig plattformsforbindelse parterna
emellan att fortga.
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5.4.3 Delomrade Séder
5.4.3.1 Passage av Mdlndalsan

Dir jarnvigen passerar Molndalsan i h6jd med Forsaker, strax séder
om Molndal station, har tre utformningsalternativ studerats. Alter-
nativ med en omgréivning av Molndalsans afara med en vinkelrit
bropassage 6ver an, alternativ med Molndalsan utan omgrivning med
en diagonal (sned) passage pa bro 6ver an samt alternativ med kulver-
tering av Molndalsan.

Alternativet med en diagonal passage pa bro éver Moélndalsan inne-
bar att M6lndalsan ligger kvar i befintligt ldge. Da Molndalsan 16per
snett under den planerade anlidggningen kommer bron behova en
lingre spannvidd 6ver afaran. Spiannvidden innebir att det troligtvis
behovs mellanstod och det kan vara svart att helt undvika afaran och
strandzonen, eftersom meandringen gar snett under bro. En variant
av den diagonala passagen ér att bron delas sa att det blir tva paral-
lella broar for jarnvégen. Det blir da léttare att fa till brostod som

kan undvika afaran. Den totala bredden 6kar dock, eftersom det ska
finnas ett avstand mellan broarna. Detta alternativ bed6ms ha hogst
investeringskostnad och langsiktigt ger alternativet simre livsmiljo
for vattenlevande djur och vixter da stora delar av strandzonerna for-
svinner pa grund av den breda brosektionen, som skuggar vegetation
och vattendrag. Det finns inte utrymme for aterskapande av vegeta-
tionen och strandzonen, vilket bedoms riskera en otillaten férsimring
av vattenforekomstens ekologiska status. Alternativet kréiver ddrmed
undantag fran forsiamringsforbudet enligt 4 kap 11§ Vattenforvalt-
ningsforordningen (2004:660).

Alternativ med kulvertering av MoIndalsan innebér att Moélndalsan
blir 6vertickt en ldngre stricka én i sitt befintliga 14ge. Kulvertering
kraver en komplicerad konstruktion med stabiliserande atgirder som
paverkar Molndalsan. Detta bedéms ha en negativ paverkan pa fak-
torer som paverkar miljokvalitetsnormer och vara mer komplext att
bygga jaimfért med 6vriga studerade alternativ. En kulvertering har
storre negativ paverkan pa vattenférekomstens ekologiska kvalitets-
faktorer jimfort med en bro i samma lége.

Rekommendationen &r att arbeta vidare med alternativ med en
omgrivning av Mélndalsan med en vinkelrit bropassage. En omgrév-
ning av an ger mojlighet att aterskapa strandzonen och langsiktigt
skapa en bittre miljo for vattenlevande djur och viixter. Det ger dven
goda forutséttningar att inte forsimra ekologisk status sa att miljok-
valitetsnormen for vatten kan uppfyllas.

5.4.3.2 Anslutning till Pilekrogen

For anslutande planskilt spar till Pilekrogen har tva alternativ studer-
ats; ett alternativ med spar pa bro och ett alterantiv med spar i tunnel,
se Figur 5.6. Ur byggbarhetssynpunkt dr alternativet med tunnel
siamre #n alternativet med bro. En tunnel tar ldngre tid att bygga
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och dr forenad med storre risker pa grund av fler sponter och djupa i backen P )
. . . . o . Trag . — . Jarnvégskorridor
schakter. Alternativet med tunnel ger ett mindre visuellt intrang 4n brefad o )
K . . . Jarnvagskorridor mot Boras
alternativet med bro. Att anldgga en tunnel kréiver dock ett storre - Rekommenderad spérfinje
o1 12 172 R . . T 7
markansprak da Kalleredsbécken inte kan kulverteras i befintligt lige /"”%a,,a,, =1 Plattform (rekommenderad)
utan maste ledas om pa den Ostra sidan av jirnvigen, intill Brannas. Ovrig utredd sparlinje
Detta paverkar kringliggande milj6 och fastigheter i storre omfattning -, |\ Draves
jimfort med en bro till Pilekrogen. En tunnel innebér ocksa betydligt: “\| Stéflet dammet
hogre invensteringskostnader &n en bro. Projektet rekommenderar NS Sk
att ga vidare med ett alternativ med spar till Pilekrogen pa bro.
| liorndalsparken
5.4.3.3 Kungsbackavagen Esdy | W Ryet s
Tva huvudprinciper fér omliggning av Kungsbackavigen mellan g\l & Derget
o . . . . % s 0 @C‘ae(\
Révekirr och Sandbick har studerats. Ett alternativ dr att Kungs- : ..0\\“6 -Forsaker
backaviigen passerar under jirnviigen och det andra alterantivet att g . Skola
Kungsbackaviigen passerar éver jairnvigen. &
Det rekommenderade alternativet dr att Kungsbackavigen passerar Kikas
under jarnvigen. Alternativ dar Kungsbackaviigen gar pa bro dver Hulelyckan
jarnvigen har valts bort for att det bedoms ge sdmre mojligheter till
anpassning till landskap samt ett storre behov av provisoriska vigar ~ Vardcentral Store
under byggtiden. En bro 6ver jarnvigen dr ocksa ett betydligt dyrare
alternativ jaimfort med en passage under jirnvégen.
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Figur 5.6: Rekommenderad sparlinje och utredda alternativ séder om MaélIn-
dal station.
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