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4 Kommunikationer

Ett valanvant kommunikations- och transportstrak I6per langs med
dalen. Vattenvdagarna har genom tiderna nyttjats for transporter av saval
gods som passagerare.

Vattenvagarna har dven anvants for att flotta timmer fran inlandet och
kom att fa stor betydelse nar skogsnaringen 6kande under 1700-talets
senare del.

Férutom vattenvagar som kommunikationsled finns flera vagar
markerade pa de dldsta kartorna. | det gamla agrara landskapet var
stigar och vagar ett patagligt inslag, slingrande mellan berg och
akrar, utefter sankmarker och hagar. De var nédvandiga for att ta sig
till sdval andra byar som dngs- och betesmarker langt fran bykarnan.
| det aktuella omrddet ar de dldsta kartorna fran 1694. Langs med
MélIndalsan I6per landsvagen fran Halland in till Goteborg och nedat
landet, ett strak som vi aterfinner anda in i modern tid i form av
Goteborgsvagen/Kungsbackavagen. Vid Moélndalsbro lag den viktiga
forbindelsen over till Kvarnbyn. Férbindelsen syns redan pa kartan fran
ar 1694,
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Figur 81: Karta fran ar 1718 visar vattenvagarna till Mélndal med ett vattensystem fran
smasjoarna i Morjhult och Tolla i Tollsjo socken ned genom Nedsjoarna, Landvettersjon,
Radasjon, Stensjon och till MéIndal.
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Figur 82: En geometrisk avmatning fran ar 1694. Har syns vdgen som
gar i nord-sydlig riktning samt 6vergangarna 6ver darna. Broarna
vid Brannas-Aby och vid MéIndalsbro dr utmarkerade med ring pa
kartan.



Vdgnatet ar pafallande stabilt genom arhundradena. | och med att
det gamla jordbrukslandskapet férandras sa laggs dock en del av
de mindre vdgnaten och kommunikationslederna sa smaningom
ner. En annan pataglig férandring ar jarnvagen som har tillkommit,
dels Vastkustbanan mellan Malmo och Goéteborg, dels jarnvag éver
Mélnlycke mot Bords.
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Figur 83: Kungsbackavagen gar fortfarande i samma strackning som i de aldsta Figur 84: Laga skifte ar 1844, vagen &r kvar i samma strackning som ar 1694, se Figur 85: Till hdger syns Kungsbackavagen idag. Jarnvdgen syns till vanster
kartorna, se rod pil. Geometrisk avmatning fran 1694. rod pil. inom jarnvagskorridoren.
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Figur 86: Jarnvagsviadukt i Goteborg 1929. Kalla: Digitalt museum.
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Redan 1856 har man karterat for ny jarnvag mellan Géteborg och
Méolndal. Marken dar den planerade dragningen passerar utgjordes till
allra storsta delen av dkermark.

Jarnvdgen blev till slut byggd pa 1880-talet och nadde Mdlindal 1888.
Den byggdes av flera olika privata jarnvagsbolag. Eftersom strackan
hade karaktar av stambana mellan Malmo och Géteborg kdpte staten
storre delen av banan 1896 fran de olika jarnvagsbolagen. Sedan
1980-talet har banan stegvis byggts ut till dubbelspar. Jarnvdagen
Osterut mot Bords invigdes 1894 och tillhor staten sedan 1941.

Ar 1907 drogs sparvigen fran Géteborg till MdIndal. | bérjan av
1900-talet var MéIndal fortfarande framst ett litet stationssambhalle,
trots den tidiga industrialiseringen.
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