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3 Historik

3.1 Forhistoria

Jarnvagskorridoren gar genom en dalgang som lange varit bebodd
och brukad. Anda sedan marken héjde sig ur havet har dalgdngen varit
nyttjad av manniskor. Till en borjan kanske framst for transport, jakt,
insamling och fiske, men snart ocksa for agrara verksamheter.
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Figur 47: Den geometriska avmatningen fran ar 1694 visar att storre delen av

dalgangen nyttjades som dngsmark. Lackareback ligger i mitten pa kartan. Jamfor

med kartan till hdger dver Lackarebéack tva arhundraden senare.
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Pa stendldern, ca 4000 fore Kristus, 1dg havsnivan cirka 20 meter hogre
an idag och hela dalgangens botten var en farbar havsvik. | och med
landhdjningen har havsvikarna dragit sig undan och efterlamnat ett
bordigt landskap lampligt for jordbruk i dalgangarna. Dalgangarna var
fortsatt viktiga kommunikationsleder, bade pa vatten och langs végar.
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Figur 48: P4 kartan syns markerna vid Lackareback vid en skiftesforrattning
ar 1868, det mesta av marken ar vid denna tid akermark.

Pa de obebyggda berg som omsluter dalgangen finns det flera
lamningar som vittnar om foérhistorien. Exempel pa detta dr de manga
boplatserna fran stenadldern, exempelvis L1969:1278, L1968:1803 och
L1968:2586 samt gravar fran brons- och jarnaldern. Pa Safjéllet finns
exempel pa det senare, L1968:1785 m.fl. Har finns ocksa en fornborg
fran jarnaldern, L1968:2487. En pendang till denna ligger pa motsatt
sida av dalgangen, pa Lackarebacksfjdllet, L1968:2216.

3.2 Historisk markanvandning - jordbruk och

vattenanknuten verksamhet

Dalgangen nyttjades forst framforallt for boskapsskotsel och produktion
av ho. Sa smaningom blev jordbruket allt viktigare. Man kan folja den
senare tidens utveckling i det historiska kartmaterialet. Pa 1694 ars
karta ar det mesta av marken karterad som @ng, medan 1800-talets
kartor visar allt hogre andel akermark, se figur 46 och 47. Den anéra
indgomarken fordelades mellan bénderna genom skiften i ost-vastlig
riktning.

Innan 1800-talets stora jordbruksreformer ldg omradets bebyggelse
samlade som byar eller mindre bebyggelsestrukturer i dalgangarna.
Gardarna var placerade pa gréansen mellan jordbruksmark och
utmark pa svarbrukade backar.

Under 1800-talet inférdes nya jordbruksmetoder. Jordbrukstekniken
forbattrades med bland annat drénering och battre jarnplogar vilket
innebar att tyngre marker kunde dikas ut och odlas upp. Ny akermark
brots pa de odlingsbara utmarkerna. Inom jarnvagskorridoren ar det
tydligt hur de laglénta partierna langs MéIndalsan omvandlas fran
angsmark till aker. Sveriges befolkning 6kade kraftigt vid denna tid och
ett effektivare nyttjande av jordbruksmarken behévdes for att foda den
vaxande befolkningen.



Tack vare de stora sammanhadngande dkermarkerna i Fassbergsdalen
och en vaxande efterfrdgan pa tradgardsprodukter uppférdes vaxthus
for blomsterodling har pa 1860-talet. Pa 1940-talet var MéIndal en av de
orter som hade flest handelstradgardar i landet.

=== Jarnvagskorridor

Under 1800-talet genomférdes laga skifte och flera gardar flyttades

till nya lagen i landskapet och den gamla gransen mellan indgor och
utmark l6stes upp. Den stora befolkningsdkningen medférde en
proletarisering av landsbygden. Stora grupper av manniskor blev aldrig
bonder utan fick ett liv som torpare och backstugusittare. Torp kunde
anldaggas bade pa de gamla indgorna och ute pa de forna utmarkerna.
Hela den gamla strukturen i jordbruket férandrades. Landskapet ar 1900
var patagligt annorlunda mot landskapet ar 1800.

Under artiondena kring sekelskiftet 1900 hade vi odlingsmaximum i
Sverige. Landet var uppodlat i hogre grad @n nagonsin tidigare och vi
var i stort sett sjalvférsorjande pa jordbruksprodukter. Den successiva
mekaniseringen av jordbruket under 1900-talet medférde efterhand
att allt farre manniskor behovdes for jordbruksarbetet. De torp och
sma hemman som bildats under befolkningsékningen bérjade sa
smaningom ldaggas ned. Manga manniskor emigrerade eller flyttade

in till staderna och sysselsattning inom industrin. Samtidigt innebar [ s T
den tilltagande turismen att landskapet i stigande grad utnyttjades for e T 2Jamvagskorridor S
Figur 50: Jarnvagskorridoren tangerar ett gardslage vid Ravekarr vid laga Figur 51: Ravekarr och Kaélleredsbacken idag. Gardslaget markerat med réd ring.

rekreation, snarare an enbart produktion. skiftet ar 1833. Dér ar idag verksamheter. Jarnvagskorridoren passerar dven

Kalleredsbacken och Alebacken.
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Jarnvégskorridoren passerar till storsta delen genom gammal aker- och
angsmark, men pa nagra stallen dven 6ver vattendrag. Vattendragens
strackningar ar i stort desamma idag som pa de tidiga kartorna, men ar
idag ndgot utratade/kulverterade.

Pa tva platser kvarstar vattendragens slingrande strackning och det
utgor en viktig del i forstaelsen av hur kulturlandskapet bildats och
nyttjats. Det ar dels vid Ravekarr dar jarnvagskorridoren passerar
Kalleredsbacken och Alebacken, dels vid Forsaker dar jarnvagskor-
ridoren omsluts av MéIndalsans meandrande lopp.

Vattendragen har atminstone sedan medeltiden anvants som energi-
kallor. Forst drev de enkla kvarnar. MoIndal, "mollornas dal”, var fran
borjan namnet pa bebyggelsen kring Mélndalsfallen dar det redan

pa 1300-talet fanns en liten by. Efterhand drev vattenkraften allt mer
komplexa verksamheter som papperstillverkning, textilproduktion

och linoljeféradling. Narheten till vattendragen har ocksa inneburit
tillgang till det vatten som kravdes i exempelvis fargerierna. Aarna har
ocksa inneburit goda transportmajligheter for alltifran timmerflottning
till prdmtrafik. Den industriella verksamheten kulminerade under
1900-talet.
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Figur 49: Ovan: Inagomarken var strukturerad i 6st-vastlig riktning, vinkelratt mot vattendragen. Har pa Moélndals storskifteskarta fran ar 1773 samt
lagaskifteskartan fran 1861. Vid jamforelse mellan kartorna syns hur akermarken (vitt och gratt) utvidgats pa angsmarkens (grént) bekostnad.
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Figur 52: Har vid Forsaker
omsluts jarnvagskorridoren
av Molndalsan som
fortfarande behdllit en del
av sitt meandrande uttryck,
karta fran laga skiftet 1844.
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Figur 53: Samma utsnitt av MoIndalsan idag som i kartan fran 1844 ovan.

Figur 55: Vid den geometriska avmatningen ar 1726 fanns det en stor mangd vattenverk, framst kvarnar, i MéIndalsan 6ster om Forsaker.

KULTURARVSANALYS



Figur 56: Sulfitfabriken pa pappersbruket Papyrus i M6Indal. Digitalt museum.
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Figur 57: Har ser man hur fabriker och odlingslandskap samsades i dalgdngen ar 1902, Aimedals fabriker Figur 59: Flygfoto 6ver Papyrus fabriksomrade 1949. Digitalt museum.
vid an. Goéteborgs stadsmuseum.
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3.3 Ortnamnen inom jarnvagskorridoren

Namn pa byar och platser ar sega strukturer i landskapet som i
mycket liten grad forandas over tid. Nara jarnvagskorridoren finns
fem platser med namn som omnamns i skriftliga kallor redan

pa medeltiden. Det ar Karra 1481 (Kerrum), Lackareback 1397
(Lakkarabek), MoIndal 1396 (Molledala), Toltorp 1397 (Torallatorp)
och Kalleback 1496 (Kallebeck).
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Figur 60: Kartan visar byar.
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3.4 Historiska kartor

Lantmateriet har sedan 1628 systematiskt karterat byar och hemman
i Sverige. Det innebar att vi idag har ett unikt historiskt material att ta
hjalp av vid historiska analyser av ett omrade.

Under medeltiden var normen for fordelning av jord solskiftet. |
detta hade varje bonde i byn del i varje dkerstycke, en teg. Ar 1757
lagstiftades om storskifte, vilket gav méjlighet for gardar och byar
att samla spridda dkertegar till farre och mer samlade enheter. |
allmanhet var det bara indagomarken (dker och ang) som lades i
storskifte och det var ovanligt att gardar flyttades. Stora delar av
landet omfattades av storskiftesreformen och fran denna tid har vi
storskaliga kartor som tacker en 1dng rad byar och gardar. Enskifte
beslutades for Sverige i sin helhet ar 1807. Det var dock svart att
genomféra och fick aldrig nagot stort genomslag. Darefter beslutades
ar 1827 om laga skifte. Nu ville man slutféra de jordreformer som
paborjats med storskiftet och enskiftet. Laga skiftet omfattade dven
utdagomark och var mer genomgripande ar storskiftet. Nu flyttades
madnga gdrdar ut till nya tomtldagen utanfér den gamla byn for att
skapa effektivare brukningsenheter.

De byar dér granskning av de historiska kartorna har gjorts ar Kalleback,
Mélndal, Aby, Forsaker, Sandbéck, Lackarebick, Enerbacken, Révekarr,
och Karra. Figur 59 till vanster redovisar var byarna ligger. Nedan
presenteras en kort beskrivning av byarna med utsnitt av de marker
som ligger inom utredningskorridoren.
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Figur 61: Kalleback vid storskiftet 1765. Marken inom jarnvagskorridoren bestar
mestadels av angsmark.

3.4.1 Kalleback

Kallebéck karterades for storskifte 1765. Agorna griansade mot
MélIndalsén och byn hade sex gardar som lag 6ster om byns
indgomarker. P4 hojderna i 6ster 1dg flera inhdgnade omraden, bland
annat en kalvhage. 1865 genomgick Kallebéck laga skifte. Angsmarken
hade vid denna tidpunkt expanderat soderut in i det som pa 1765 ars
karta bendmndes utmark.

Kalleback var redan pa 1600-talet omtalat for sitt goda kallvatten.
P& 1780-talet togs kallan i ansprdk av goteborgarna som lat bygga en
vattenledning harifran in till staden.

Jarnvégskorridoren gar genom det som ar indgomark pa 1765 och

1865 ars kartor. Till en bérjan bestod omradet mest av angsmark. Under
1800-talet brukades marken narmast enbart som dkermark. Idag ar
marken helt exploaterad for moderna andamal.

©Lantmateriet ,—_ 7 Jamvagskorridor |

Figur 62: Kalleback vid laga skiftet ar 1865, den mesta marken inom
jarnvagskorridoren ar nu akermark.

Z

]

= % CoTrnaE,
#
= ‘f\“.i/f" ﬁ

"

\ !
N Eatelt
o Y, ;"‘ \ W e A
: Pt e
antmateriet ™~ 7 Jgrnvagskorridor _‘.\WW@? é&*&f‘:‘-\\.\ “\\%%’%
Figur 63: P4 kopparsticket fran 1809 ar kallan till vattenledningen utmarkerad.
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3.4.2 Lackarebéack och Enerbacken

Lackareback och Enerbacken finns med pa kartan fran 1694 och 1771.
Gardarna lag pa samma platser vid bada karteringstillfallena. Pa 1867
ars karta har Enerbackens bebyggelse helt férsvunnit, dar finns nu
enbart dker och en vag. Lackareback var under 1700-1800-talet en stor
herrgard med mangardsbyggnad och tva flyglar och man kan se en
omfattande tradgardsanlaggning pa kartan fran 1868. Idag aterstar
endast en flygelbyggnad av den forna herrgardsanldaggningen. Parken
har naggats i kanten fran alla hall.

Jarnvdgskorridoren bestar under 1800-talet huvudsakligen av
akermark med mindre inslag av angsmark och parkmark. En back flyter
genom omradet. Idag &r omradet helt dominerat av bebyggelse och
infrastruktur.

Sunnebeygatan

Figur 65: Miljon omkring
Lackarebdcks gard idag. N
Gardsmiljon ar kringskuren A
av infrastruktur och o’
bebyggel se. © Lantmateriet
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Figur 64: P4 1771 ars storskifteskarta, till vanster, till finns Enarbackens bebyggelse pa det som pa 1868 ars skiftesforrattning, till hdger, ar dker och védg. Det &r idag bara rester kvar av Lackarebacks gards
parkmiljo. Plats for Enerbackens bebyggelse markerad med réd ring pa 1868 ars karta.

KULTURARVSANALYS 20



3.4.3 Molndal

MélIndals by karterades forsta gangen 1694. Da lag bebyggelsen
samlad 6ster, norr och séder om Mdlndalsan. 1773 genomgick MéIndal
storskifte, i detta ingick ocksa hemmanet Korndal. Byns bebyggelse lag
i anslutning till an och indgomarkerna strackte sig i viss man séderut,
men framfdrallt norr- och visterut. Akern var koncentrerad till de sédra
delarna med @ngsmarken i norr. | h6jd med byn passerade en vag an i
ost-vastlig riktning, det var den viktiga férbindelsen ner till Kvarnbyn.
Byn hade dven indgomarker pa vastra sidan om an, dar lag ocksa en
backstuga. Vid laga skiftet 1861 lag gardarna kvar i samma lagen. Pa
denna karta ingdr ocksa hemmanen Korndal och Tradgdrden i M&Indals
by. Angsmarkerna har minskat till férman for dkermark. Vid det forna
bycentrum ligger idag en herrgard, Villa Korndal/villa Papyrus, som
uppfordes pa 1870-talet.

Det fanns en stor mangd vattenanknutna verksamheter i vattendraget
nedanfor bebyggelsen. Pa storskifteskartan dver Holmen 1822 lag

26 mindre byggnader ute i vattnet, sannolikt kvarnar. | vattnet lag
dessutom ocksa en betydligt storre anldggning. Det fanns dven tva
sagverk noterade.

Jarnvagskorridor

Figur 68: Till hoger MéIndal i storskifteskartan fran 1773. Det gra
visar akermarken och det grona angsmarken.
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Jarnvagskorridoren passerar genom det som pa de aldre kartorna f.—-= Jamvagskorridor
var aker och dngsmark situerade 6ster om an. Marken ar idag helt
exploaterad med bebyggelse och infrastruktur. An meandrar i séder &n
idag pa liknande satt som pa 1773 ars karta. Langre norrut har an ratats
ut och kulverterats.
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Figur 66: Storskifteskartan dver Holmen visar hur tatt det var mellan vattenverken i MdIndalsan 1822.

Figur 69: Villa Korndal ligger i det som var akermark vid laga skiftet 1861, platsen ar markerad med réd ring.
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3.4.4 Aby

Aby karterades forsta gdngen 1694, bebyggelsen lag d& samlad runt
asryggen med akermarken i 6ster och sdder i en solfjadersformation.

| 6ster avgransades byn av an. Kartbilden sag likartad ut vid enskiftet
1826. Akermarken hade dock utdkats sedan 1694 &rs karta. Inget finns
kvar av byns dgostruktur idag, all mark ar bebyggd. Lite av den solfja-
dersform som praglade byns indgomarker pa 1800-talet kan dock
fortfarande sparas i bebyggelsens organisering. Annu finns ngra
obebyggda hojder kvar i mitten, dar byn lag.

Jarnvagskorridoren gar genom tidigare angsmark men idag ar allt
exploaterat med storskalig bebyggelse och infrastruktur.
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Figur 70: Aby vid den geometriska avmétningen 1694.
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Figur 71: Aby vid enskiftet 1826. Skiftena ligger narmast i solfjadersform runt bykarnan.
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3.4.5 Forsaker och Sandback soderut. Vagsystemet i form av Kungsbackavagen finns

Fors&ker och Sandbéck karterades forsta gadngen 1694, da fortfarande till stora delar kvar pa samma plats som pa

omnamns endast Sandback vars bebyggelse ligger 6ster 1694 érs karta

om an. Vid 1726 ars kartering lag tva gardar vid samma

bebyggelselage. Akermarken |&g nira gardarna medan De historiska kartorna visar att det inom jarnvagskor-

angsmarken 18g narmare an. Vid storskiftet 1771 hade ridoren legat aker- och angsmark, vagar samt flera

akermarken utékats nagot i syd. bebyggelseldgen, daribland Pilekrogen. Jarnvags-
korridorens norra del bestdr idag av bebyggelse och

Utefter vigen Iag en krog, pa 1766 ars karta bendmnd infrastruktur, lingre séderut finns grénomraden,

Pilekrogen. Den ligger da p& véstra sidan om végen, pa vattendrag, enstaka verksamhetsbyggnader, villor och

1771 &rs karta &r den utritad pa 6stra sidan om vigen. Dar skogspartier. Bebyggelselagena ér fortsatt i bruk.

ligger det bebyggelse dven pa 1844 ars lagaskifteskarta.
Namnet lever kvar @n idag pa kartan, men nu nagot langre
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Figur 72: Jarnvagskorridoren passerar genom aker och dngsmark pa storskifteskartan fran 1771 till vanster, Kungsbackavagen ar pa denna Figur 74: Krogen pa 1771 ars storskifteskarta.
karta markerad med rod pil. Pa kartan for laga skiftet 1844 till hoger passerar jarnvagskorridoren flera bebyggelseldgen/byggnadslagen,
markerade med réda ringar.
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3.4.6 Ravekarr

Aven Ravekérr finns utsatt pd 1694 ars karta. Narmast dster om
Kalleredsbacken 1dg en remsa d@ngsmark och bebyggelsen 13g i
gransen till utmarken i 6ster. Byn karterades dven vid storskiftet 1766.
Bebyggelsen 1ag fortfarande langst i 6ster med dker och angsmark
vdsterut ner mot an. Vid laga skiftet 1833 hade Ravekarrs dkermarker
utvidgats pa bekostnad av angsmarken. Nu hade det dven tillkommit
bebyggelse norrut och vasterut.

likadan som pa 1800-talet. Norra delarna av jarnvagskorridoren ar idag
bebyggda medan det i de sddra delarna fortfarande finns nagra 6ppna
marker beldgna pa samma plats som under 1800-talet.

3.4.7 Karra

Karra by ar markerad pa kartan fran 1694. Bebyggelsen 1ag i vaster, aker
och ang mot Kalleredsbacken i dster. Vid karteringen 1773 och 1866 lag
bebyggelsen fortsatt i vaster och akern hade uttkats pa bekostnad av
angsmarken.

Jarnvdgskorridoren har mestadels bestatt av aker och dngsmark

alltsedan den forsta karteringen. Under 1800-talet tangerar jarnvags-
korridoren dessutom ett vastligt gardslage, synligt pa 1833 ars karta.
Jarnvagskorridoren berér aven Kungsbackavagens strackning som ar

Jarnvdgskorridoren har mestadels bestatt av dker och dng alltsedan den
forsta karteringen 1694 och framat. Marken inom jarnvagskorridoren ar
idag till storsta delen exploaterad bortsett fran mindre omraden nara
an samt langst i soder. Vid Krakstorp i Karra by ar Kalleredsbacken idag
mestadels kulverterad under trafikplatsen Abromotet.

0 25 50 |
| ==

© Lantmateriet

vagskorridor

Figur 75: Ravekarr pa 1766 ars storskifteskarta.
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Figur 78: Krdkstorp i Kérra by vid storskiftet 1773, angsmark inom
jarnvagskorridoren.
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Figur 76: Ravekarr pa 1833 ars lagaskifteskarta. Ett gardsldge tangeras av
jarnvagskorridoren.

3.5 Sammanfattning historiska kartor

Dalgéngen praglas langt in pa 1800-talet av landsbygd och jordbruk. |
den tidigaste kartan fran 1694 ser man en stor andel angsmark. Under
1700-1800-talen anldggs akermark i allt hogre grad pa den forna
angsmarken. Detta var mgjligt pa grund av nya odlingsmetoder, godsel
och redskap. Teguppdelningen, det vill saga den férdelning av dgor
som storskiftet 1749 medforde da alla bonder i en by en del var av
varje stycke akermark och angsmark., ar forklaringen till den 6st-vastlig
riktning de flesta byar haft genom arhundradena. Bebyggelsen ligger
vid gransen till utdgomark och pad obrukbara backar.

Nastan all mark inom jarnvagskorridoren bestar av dker- och angsmark.
Den genombkorsas stallvis av vagar. Molndalsan och Kalleredsbacken
rinner genom jarnvdgskorridoren. Kartorna berattar att vattendragen
successivt ratats ut, men @nnu kvarstar den meandrande karaktaren

pa ndgra stallen. Eftersom bebyggelsen mestadels lag langt 6ster och
vdster om an finns det fa bebyggelselagen inom jarnvagskorridoren.

Figur 79: Hokegarden i Kérra by vid laga skiftet
1866.

Figur 80: Karra marker
vid storskiftet 1759.
Jarnvagskorridoren

bestar till storsta delen
av dngsmark med mindre
inslag av aker.
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