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4.6 Utvecklingstendenser
4.6.1 Kommunala planer

Goteborgs Stads oversiktsplan dr fran 2022 (Goteborgs Stad, 2022).
Molndals stad antog en ny 6versiktsplan 2023 (M6lndals stad, 2023k).
De 6versiktliga planerna redovisar for dalgangen, forutom yta for

ny jarnvigsplan, en blandning av bostéder, service och arbetsplatser
genom komplettering och fortitning. Att stirka blagrona strak for
bade sociala och ekologiska virden, tillfora vistelsevirden och bidra
till platsbildning samt skapa hallbara strak som kopplar samman och
bidrar till ssmmanhallen och robust stad beskrivs som viktiga
strategier.

En fordjupad 6versiktsplan for Molndalsans dalgang antogs 2017
(Goteborgs Stad & Molndals stad, 2016) vars planomrade stricker
sig fran Korsvégen i norr till Riavekirr i soder, se Figur 55 & 56. I den
fordjupade 6versiktsplanen har Goteborgs Stad och M6Indals stad
tagit fram gemensamma strategier och rekommendationer fér en
hallbar stadsutveckling i dalgangen. Blandad stadsbebyggelse genom
fortitning nira bytespunkter for god kollektivtrafik ska mojliggoras.
Goda bostadsmiljoer ska utformas och barriireffekter minskas.

I dalgangen pagar en omvandling fran industriverksamheter till
utrymmen for bostéder och arbetsplatser som kontor och mindre
verksamheter. I samband med detta uppstar behov av service och
mojlighet till kvalitativa vistelsemiljoer. Dalgangens dominerande
trafikmiljoer mojliggor goda kollektivtrafikforbindelser men utgor
samtidigt en barriir for stadslivet och skapar utmaningar i att kunna
skapa bra boendemiljoer.

4.6.1.1 Detaljplaner for Forsaker

I Forsaker planerar Molndals stad for stadsférnyelse med blandad
bebyggelse och service som foreslas fortdtas och sammankopplas med
stationsomradet. Detaljplanearbeten f6r omradet pagar och samman-
taget bedoms det kunna tillkomma cirka 3 000 bostidder och 4 000
arbetsplatser. I maj 2023 antog kommunfullméktige den forsta detalj-
planen for Forsaker, for den nordostra delen, och den 23 november
2023 vann planen laga kraft (M6lndals stad, 2023m). Den vistligaste
delen av Forsaker ndrmast jarnvigen och E6/E20 ir pausad i vintan
pa Trafikverkets jarnvigsplan.
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Figur 57: Flygfoto 6ver Pilekrogen, vy mot soder. (Foto: Per Pixel, 2024)

g—

Markanvandning
Oversiktsplan for MoéIndalsans dalgéng

Bebyggelseomrade med grén-
och rekreationsytor.

| huvudsak bostéder,
arbetsplatser, service, mindre
grénytor m.m.

Verksamhetsomrade.
Industri, kontor, partihandel,
mindre grénytor

% Kulturmilio
Park/natur

Allméan service, sjukhus, skolor,
stadspark

Utveckling - markanvandning

D Bebyggelseomrade med grén-
och rekreationsytor.
| huvudsak bostéder,
arbetsplatser, service, mindre
grénytor m.m.

D Verksamhetsomrade.
Industri, kontor, partihandel,
mindre grénytor

) - Stationsomrade med station-
> snéra bebyggelse

{_ D Innerstad

‘,ﬁj Allman service, sjukhus, skolor,
: stadspark

f/FF Gronstrdk utmed Méindalsan
== == Jarnvag

Bro
Mélndals
Station

“ )= === Jarnvag i tunnel

Sparvag
| === Kommungrans
. —-— Gréns for planomrade

. Vagreservat, ungefarligt lage

T | )
v \ .
\ \‘ iTﬁ“.lf"l\ﬂ||,ﬁ'_.{ }\
X s

A i

Figur 56: Utsnitt fran FOP MoIndalséns dalgéng, sédra delen. (Goteborgs Stad
& Mélndals stad, 2016)

4.6.2 Jarnvagsplan uppstéllningsspar Pilekrogen

For omradet Pilekrogen som ligger strax sdder om Révekirr mellan
Kalleredsbécken och vig E6/E20, (se Figur 57), planerar Trafikverket
for nya uppstillningsspar for lokal- och regionaltag. Nir Vistldnken
ar firdig kommer det att bli fler tag i omlopp vilket stiller krav pa fler
uppstillningsbangardar for tagen att sta pa nér de inte &r i trafik. Just
nu arbetar Trafikverket med en jarnvégsplan for Pilekrogen. Plan-
processen dir samrad ingar paborjades varen 2020 och planeras 16pa
fram till 2024-2025 (Trafikverket, 2022d).



4.6.3 Klimatférandringar

Klimatfoérandringarna paverkar det framtida klimatet i M6Indal.
SMHI har genomfort berdkningar utifran tva olika scenarier for de
olika ldnen i Sverige (SMHI, 2015). Scenario RCP 4.5 bygger pa laga
utsldpp dér samhallet lyckats kulminera utslépp av vixthusgaser runt
omkring 2040 och att de sedan minskar, samt RCP 8.5 som bygger pa
hoga utsldpp dér utsldppen beriknas vara tre ganger sa hoga ar 2100
dn idag. I referensperiod 2021-2050 samt 2069-2098 (se Tabell 1)
visas resultatet av berikningarna i de tva scenarierna enligt klimat-
projektionerna som &r framtagna av SMHI.

RCP - Representative Concentration Pathways

RCP kallas de scenarier som FN:s klimatpanel (IPCC) tagit fram for

att berakna framtida klimatférandringar. Syftet med att anvanda
RCP:erna &r att ge information om klimatférandringarna vid olika halter
av vaxthusgaser i atmosfaren (SMHI, 2013).

Ett varmare klimat innebér bland annat forflyttning av klimatzoner,
forlingning av vegetationsperioden och dndrade forhallanden for
arter. Ett varmare globalt klimat medfor ocksa att extremvider blir
vanligare.

I de bada scenarierna véntas arsmedeltemperaturen att stiga. I RCP
4,5 ligger det berdiknade virdet for Mo6lndal 2,27 grader hogre jamfort
med referensperiod 1961-1991 och f6r RCP 8,5 ligger motsvarande
virde 3,62 grader hogre jaimfort med referensperiod 1961-1991
(MolIndals stad, 2023a).

Varden for Maolndal Referensperiod
1961-1990
Arsmedeltemperatur (° C) 6,58
Antal dagar med virmebélja per ar (dagar) 2,30
Nederbérd 6ver 10mm per ar (dagar) 2719
Arsnederbérd (mm) 929,65

Tabell 1: Klimatférandring. Berdknade virden fér Mélndal. Siffrorna kommer fran SMHI och &r inhdmtade fran Maélndal stad.

Aven antalet dagar med virmebalja viintas stiga kraftigt. En viirme-
boélja dr en ssmmanhéngande period da dygnets hogsta temperatur

dr minst 25.0°C under minst fem dygn i strick. I slutet av seklet
beriknas det for M6lndal bli 7 dagar med virmebdélja per ar i scenario
RCP 4,5 och 16 dagar med virmebolja per ar i scenario RCP 8,5
(Molndals stad, 2023a). Virmebdéljor paverkar minniskors hilsa och
ger en 6kad belastning pa sjukvarden (SMHI, 2011).

De kraftiga regnen viintas bli fler. Antal dagar med nederbo6rds-
volymer som 6verstiger 10 millimeter beriknas 6ka i bada
scenarierna (Molndals stad, 2023a). 10 millimeter nederbord innebir
att det regnar 10 liter per kvadratmeter och ir ett av flera index som
anviinds for att beriikna kraftig nederbérd. Aven den totala ars-
nederborden beriknas 6ka.

4.6.4 Klimatanpassning e

e i

Foljderna av klimatfériandringarna beriknas 6ka med tiden. Det | LR
e

innebér bland annat utmaningar att hantera extremvéder sa som sky- i’fifﬂﬁllii[i[[ [
o | I 7\.r‘

fall, vind och 6kade temperaturer samt héjda vattennivaer.
Klimatanpassning ir ett sitt att mota klimatfériandringarna pa och
Moblndal stad lyfter i sin OP att klimatanpassning alltid ska vara en
del av planeringen (Mo6lndals stad, 2023j).

Molndal arbetar exempelvis med atgérder dar man adderar mang-
funktionella ytor som kan hantera 6versvimning for att skydda
bebyggelse. Man vill prioritera biologisk mangfald i stadens
gronomraden och understryker vikten av att anvinda sig av eko-
systemtjinster i planeringen for att bygga ett resilient samhélle som
kan hantera foljderna av klimatforiandringarna. Kommunen arbetar
med att ta fram en klimatanpassningsplan (Mélndals stad, 2023;).

Referensperiod Referensperiod Referensperiod
1991-2013 2021-2050 2069-2098
719 8,05 (RCP 4,5) 8,85 (RCP 4,5)
8,12 (RCP 8,5) 10,20 (RCP 8,5)
3,08 4,18 (RCP 4,5) 7,37 (RCP 4,5)
4,99 (RCP 8,5) 15,96 (RCP 8,5)
30,43 31,95 (RCP 4,5) 34,43 (RCP 4,5)
32,62 (RCP 8,5) 39,28 (RCP 8,5)
992,16 1035,68 (RCP 4,5) 1075,22 (RCP 4,5)
1041,87 (RCP 8,5) 1166,34 (RCP 8,5)

Figur 58: MéIndalsan, vy mot norr.
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4.7 Upplevelsen av landskapet

Hur vi upplever landskapet formas till stor del av var relation till
landskapet, exempelvis om vi bor, brukar eller besoker platserna.
Aven hur vi ror oss genom landskapet paverkar upplevelsen,

om vi upplever det till fots, med cykel, bil eller fran tag. De olika
landskapskaraktirerna gar att beskriva utifran sina olika egenskaper.
Landskapets skala, landskapsrum, rumsgrinser och éverblickbarhet
ar exempel pa egenskaper som paverkar hur vi tolkar och upplever
ett landskap. Det dr exempelvis stor skillnad pa hur vi upplever
Skaraslittens dppna dkerlandskap och Viarmlands skogar. Aven ljud-

miljon, som buller eller avsaknad av buller paverkar var upplevelse av

det fysiska landskapet.

I detta avsnitt ligger fokus pa att beskriva upplevelsen av landskapet
kopplat till landskapets fysiska former och strukturer. Rumslighet
upplever vi exempelvis genom att landskapet 6ppnar upp sig i dal-
gangar eller sluter sig i mer titbevuxna skogsomraden. Upplevelsen
av skala skapas av storleken pa landskapsrummen, hojdskillnader
och landskapets komplexitet. I bebyggda omraden &r det oftast
bebyggelsens tithet, bebyggelsens struktur, byggnaders héjder och
gaturummens storlek som avgor den upplevda skalan. Barridrer &r
nagot som forsvarar mojligheten att ta sig fran en plats till en annan.
De kan vara savil fysiska barridrer som visuella och upplevda
barridrer till f6ljd av exempelvis otrygghet.

4.7.1 Overgripande beskrivning av omradet

Landskapet i omradet dér jirnvigskorridoren ligger ar typiskt for
det smabrutna spricklandskapet kring Géteborg. Omradet har stora
topografiska variationer. Bergsryggar moter emellanat de flacka
dalgangarna i dramatiska férkastningsbranter. Dalgdngarna med
finsediment och meandrande aar &r typiskt flacka eller boljande.
Historiskt har marken uppodlats med bete nirmast vattendragen.
Odlingsmark, viigar och bebyggelse i den hir typen av landskap ligger
traditionellt lings dalgangarna. Graden av 6ppet-slutet varierar.
Dalgangarna har upp mot hojderna framfor allt i séder en 6ppen
och mosaikartad struktur. I Mo6lndalsans dalgang aterfinns ocksa
bebyggelse och strukturer fran den tidiga industrialiseringen, vilket
tillsammans med lamningar fran dldre herrgardsmiljoer skapar

ett lasbart tidsdjup i omradet. Dalgangen ir idag till storsta delen
bebyggd och den pagaende urbaniseringen fortsétter &ven upp pa
héjderna, vilket 6kar behovet av tvirgaende infrastruktur. Rester av
jordbrukslandskapet aterfinns i jirnvigskorridorens sydligaste del
och det dr ocksa dér det gar att fa vidare utblickar 6ver landskapet.

INTEGRERAD LANDSKAPSKARAKTARSANALYS

Den hir landskapstypen ger ofta korta siktlinjer nere i dalgangen och
landskapet upplevs som smaskaligt, vilket dr tydligt i den norra delen
av jarnvigskorridoren, dir dalgangen 4r smal och mera sluten. Den
dldre bostadsbebyggelsen samlas i forsta hand i 6vergangen mel-

lan branterna och dalgidngen samt i de tviirgdende ravinerna. Aldre
industribebyggelse samlas i huvudsak vid vattendragen. Modernare
bostadsbebyggelse ligger i forsta hand pa gammal jordbruksmark i
dalgangens botten.

I den s6dra delen av omradet 6ppnar sig landskapet lite mer. Dér
mots de bredare dalgangarna lings Molndalsan och Kalleredsbacken
samt Féssbergs dalgang. Det dr ocksa hiar som den moderna staden
har brett ut sig med sina geometriska gatumonster samt storre
sammanhéngande bostadsomraden och verksamhetsomraden.

4.7.2 Den norra delen av jarnvagskorridoren

Landskapet i den norra delen av jarnviagskorridoren, mellan
Kallebick och Lackarebéck, har en mera sluten rumslig karaktér.
Dalgangen begriinsas hir av den flackare vistra sidan av Molndalsans
dalgang, dir kléttrar dldre villabebyggelse upp mot Safjillet. Pa den
ostra sidan skiljs Kallebdcks nya, storskaliga stadsbebyggelse och
Lackarebicksomradets verksamhetsomrade at av Lackarebicksfjil-
lets branta forkastning. Infrastrukturkorridoren paverkar den smala
dalgangen, bade visuellt, fysiskt och ljudmissigt. Omradet ir varierat
till sin karaktir, med bade verksamhetsomraden, storre bostads-
omraden och mera smaskaliga bostadsomraden. Den norra delen av
dalgangen har en tydlig nordsydlig riktning som forstérks av infra-
strukturen och Molndalsan. Triadgardsstaden vid Krokslitt dr den
delen av omradet som &r mest smaskalig och varierad att uppehalla
sig i med sina vindlande gator, uppvuxna tridgardar och éldre
bebyggelse. Rumsligt avgrinsas omradet av dalgangens skogskliadda
sidor samt s6der om Lackarebick av Safjillet och Ekekullen dér dal-
gangen ir lite tringre.

4.7.3 Den mellersta delen av jarnvagskorridoren

Den mellersta delen av jarnvigskorridoren har ocksa den en
varierande karaktir, med omvixlande verksamhetsomrade, bostads-
omrade och centrumbebyggelse. Gronomraden sasom Ekekullen,
Lackarebickfjillet och mindre nirparker pa héjderna tillfor viktiga
upplevelsevirden i Molndals stadslandskap. Lackarebicksfjillets
bergsrygg, oster om jiarnvigskorridoren, dr synlig fran stora delar av
Almedal och MdéIndal. Den utgor ett landmérke i staden och ir viktig
for orienterbarheten och forstaelsen for landskapets struktur och
riktning.

Hir i den mellersta delen av jarnvigskorridoren, mellan Lackare-
bick och Abromotet, iir den rumsliga karaktiiren mera 6ppen, men
riktningarna mindre tydliga. Framfor allt i den véstra delen vidgas
dalgangen och 6vergar i ett flackare landskapsrum, dar rummets
viggar, de skogsklddda hojderna, blir mindre uttalade. Hér breder det
moderna Mélndal ut sig, med geometriskt gatunit, vilordnad 50-tals-
bebyggelse i norr, téit blandstad i anslutning till M6Indals centrum
och trevanings flerfamiljsbostidder i funktionsseparerade omraden

i soder. I vistra delen av M6Indals centrum syns Fissbergskyrkans
torn, som tillsammans med sjukhusets punkthus ir viktiga dldre
landmérken. Nyare landméirken finns i anslutning till M6Indals nya
centrumbebyggelse och i Abrofiltets punkthus.

Oster om infrastrukturkorridoren ir dalgdngen smal med branta vig-
gar. Kvarteret Tridgardens dldre bebyggelse klattrar langs
Enerbackens sida. I anslutning till M6lndalsbro, omradets viktigaste
Ost-vistliga strak, ligger Villa Korndal, som syns tydligt i det 6ppna
infrastrukturlandskapet. Villan och den omgivande parken har stor
betydelse for att bryta av det hardgjorda landskapet och gora
upplevelsen av landskapet hiir mera inbjudande. Oster om Villa
Korndal ligger Kvarnbyn och ravinen lings Gotafors och hér finns
bade éldre industribebyggelse, vindlande gator och gamla bostadshus
bevarade. Den hir delen av landskapet bryter av dalgdngens i 6vrigt
oppna karaktir med mera slutna rum i anslutning till bebyggelsen
och Stortfjdllet. Hir dr ocksa danet fran forsen mera patagligt dn
bullret fran infrastrukturen, vilket ger en annan upplevelse av
platsens karaktér.

Aven hir i den mellersta delen av omradet ir karaktiiren varierad och
komplex. Bebyggelsen har till storsta delen vuxit fram under de sen-
aste 100 arens urbanisering. Den bevarade dldre bebyggelsen &r viktig
for att forsta omradets framvixt och tidsdjup samt for

omradets karaktér och attraktivitet.



4.7.4 Den sodra delen av jarnvagskorridoren

Séder om Kvarnbyn och Forsaker dr landskapet flackare och hir tar
lite yngre bostadsomraden med en mera geometerisk gatustruktur
vid. Nérvaron av infrastrukturen blir aterigen mera pataglig, bade
visuellt och ljudmissigt. Det smaskaliga bostadsomradet Brannas/
Révekirr, sydost om Molndals centrum, ligger avskilt mot resten av
staden pa grund av Forsakers verksamhetsomrade. Bostadsomradet
ligger lagt i landskapet vilket gor att omradet saknar visuell koppling
till kringliggande omraden och istillet begrinsas utblickarna av E6/
E20.

I Sandbick 6ppnar dalgangen upp sig och blir bredare. Hir upplevs
landskapet mer varierat och 6ppet med stora landskapsrum som
avgrinsas av de kringliggande skogsklddda h6jderna. Upplevelsen av
det rymliga vidstrickta landskapet star i kontrast mot det mera slutna
stadslandskapet i norr.

Hir i den s6dra delen av jarnvigskorridoren upplevs landskapet
dnnu mer uppdelat mellan 6st och viist. Det finns fi mojligheter att
ta sig fran en sida om infrastrukturstréket till den andra. Abromotets
storskaliga trafiklandskap ér tydligt framtridande i omradet och hir
kan gaende och cyklister rora sig mellan den 6stra och den viistra
sidan av infrastrukturkorridoren. For gaende och cyklister riskerar
Abromotets ging- och cykelpassager att uppfattas som otrygga
eftersom det dr svart att 6verblicka omgivningarna och att orientera
sig ldngs straket.

Verksamhetsomradet vid Abro #r utspritt med stora
industribyggnader och i anslutning till dem omfattande hardgjorda
parkeringsytor. Den hardgjorda miljon och industrifastigheterna som
ofta dr inhignade gor att omradet upplevs som otillgingligt och till
viss del otryggt i denna del. I omradet finns ocksa industribyggnader
med mera arbetad arkitektonisk utformning, som ir vl synliga fran
trafikstraken och som har blivit landmérken i omradet.

NG 7 el 2 taEngsen Analys av landskapsbild
Gunlamossen ::: Jarnvagskorridor
7 x
Guldhedskyrkan Kallebétks * Landmarke
L\ lider ’ i
R Lon Utblick
Delhuyudet Delsjénéset
\ Klaveasen Barriar
Kalleback hogar e
<«-» Rorelsestrak
Brattklevs N
Golfbana udde Oppet landskapsrum
Krokslatt
Kalvemossen
Delsjsmotet Svedsmossen
Krokslatt )
Toltorpsdalen
Svedas
) Sroltal Manstorpet Holonadi
F A\ ﬁtackarebécksﬁéllet Vastergarden
1% Rosvik
| | Grangarden
Krokslatts Fabriker * L \ ~ . ] \ Korndal Helenevik
g;\qql;karebacks industriomrade
Naturreservat )
Toltorp i
Safféllet Al = Sjovalla
\| e (Lackareback g
yeibprdalen Kristinedal
Sagfiall Laskarebacksmotet
Vésterberget Bjords A2
= I
& flen’
M@l Q
& 1 Stensjo kyrka :
§ \ 1| Jattegrytor
Sjukhus ) %Ener backen
g
\} .4 Ormas Stensjo- i
Jungfrahoppet LR by héé Gunnebo Slottsviken
Bosgarden Vi B0y Ko ) kulturreservat
s S ,;‘g‘gaza,, Hékekullen
Molindal N Creve: Gy
Félissll(aergs “79:’” \.\Stc‘inﬁé//et dammet ponege Furubacken
Valas e 91l sagion
" . 5 Kol 0 Ryet
Vala N Z Solangen MdlIndals Centﬁ%" Aiéi ) Y Glas- Bjérketorpet
Eklanda borg /| Va\as Féssbergsasen Abybergs-parken 5 berget Herkulesgarden
Brosl&
Fassber
Torsgarden 9 Gunnebodal
Kikas
Travbana Aby Hulelyckan Pixbo herrgard
Abyfaltet Store-
mossen
Gardhem
Sjodala
AN Avfallsanléggning g
\
\
\
Wene,, 1 JONS Kulle Rambodal
Brudberget Johannefred  Riskulla industriomrade
\3%“)
A Kongegarden HKalleredshacken
Palsegarden 15 »
I ) Vi f’\epg Révekarr
ro
Hokegarden Ostergdrden Dalbbatget 2 Rambo mosse
% Balltorp g &n
Lunnagarden Bunketorpsmossen '\f
Talgegarden \ AN .
\~ Rabpackama. ~Harssjén-Rambo mosse natyfreservat
Lillemossen kullen >\
Kvarnkérret' Abrahamséasen Kroken \'kr.(f;:;“eer;‘A \
>3\ S‘andback
3

Kallkéllemossen Talge-
knalten

Figur 59: Landskapsbildsanalys.
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