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4.5 Omradet idag
4.5.1 Befolkning

Regionens storsta stider dr Goteborg och Boras. Goteborg har en folk-
mingd pa cirka 587 000 invanare (SCB 2021) och Boras en folkméingd
pa 114 000 invanare. Molndal dr den tredje storsta kommunen i Vistra
Gotalands ldn, med cirka 70 000 invanare. Sett till ytan dr Mo6lndal

en relativt liten kommun. Den hogsta befolkningstitheten finns i
nordvéstra delen och i omradet runt Mo6lndals centrum. Befolknings-
tillvixten har under senare ar varit kraftig men forvintas avta nagot
under de nirmast kommande aren. Medelaldern ligger pa strax under
40 ar vilket ar ldgre jaimfort med kringliggande kommuner. Den laga
medelaldern beror pa att det bor manga i aldern 25-30 ar i
kommunen samtidigt som det relativt sett dr fa i aldersgruppen
60-80 ar. Se Figur 35 6ver befolkningstitheten i omradet.

4.5.2 Sysselsattning och pendling

Straket mellan storstadsomradet Goteborg och Boras ir ett av
Sveriges storsta pendlingsstrak. Pendlingen utgors till stor del av
arbetspendling men det dr dven en stor pendlingsstrom av studenter
till Goteborgs universitet och Chalmers Tekniska hogskola samt till
Hogskolan i Boras. Inpendlingen till M6lndals stad ligger pa 30 700
personer per dag och utpendlingen fran kommun pa cirka 24 700
personer. Av invanarna i Moélndals stad dr det cirka 11 600 personer
som bade bor och arbetar i kommunen.

Da Molndal dr del i en storstadsregion viljer sannolikt en storre andel
av den unga befolkningen att bo kvar i kommunen bade under studie-
tiden (hogre studier) och som yrkesverksamma. Med nirheten till
flera universitet och hogskolor och ett brett och varierat niringsliv &r
det mojligt att dagpendla samtidigt som bostadspriser &r ligre utanfor
regionkérnan.

Regionens storsta arbetsgivare dr Vistra Gotalandsregionen med
totalt 6ver 50 000 anstillda, varav 6ver 17 000 vid Sahlgrenska
Universitetssjukhuset. I kommunen dr M6Indals sjukhus som &r den
del av Sahlgrenska Universitetssjukhuset en stor arbetsplats, med
cirka 2 500 anstilllda (Mo6lIndals sjukhus, 2023). Utéver Molndals stad
som har cirka 5 200 anstillda (M6lndals stad, 2024) dr Astra-

Zeneca med 3 000 och Essity med 1100 anstillda viktiga arbetsgivare
i MéIndal. De storsta foretagen i kommunen dr verksamma inom Life
Science/Life Tech. I Figur 36 illustreras arbetstillfillen.
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Figur 35: Karta 6ver befolkningstathet.
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Figur 36: Karta 6ver arbetstillfallen.



4.5.3 Malpunkter
4.5.3.1 Skolor

I Molndals stad finns ett trettiotal grundskolor och ett femtiotal
forskolor. Ndarmast jarnvigskorridoren ligger Kvarnbyskolan, cirka
150 m 6ster om Molndal station, och Rivekirrsskolan samt Riavekérrs
grundsirskola, cirka 300 m Gster om jarnvigskorridoren i Ravekirr.
Av forskolorna ér tva beldgna i Krokslitt, cirka 350 m véster om
infrastrukturstraket i Molndalsans dalgang. Forskolan Ener-
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cirka 200 m véster om jarnvigskorridoren. Franklins gymnasium
ligger intill Stadshuset i centrala Molndal, vister om jarnvégs-
korridoren. Frejagymnasiet som ir en gymnasieséirskola ligger i Fiss-
bergsomradet. Se Figur 37 6ver skolor i Molndals stad.

4.5.3.2 Handel, service och vard

Maxi ICA Stormarknad som ligger i Almedals verksamhetsomrade
ir den storsta platsen for dagligvaruhandel i de centrala delarna av
Molndal. Vid ICA Maxi finns éven tillgang till apotek och diverse
andra butiker. Pa Goteborgsvigens vistra sida ligger Krokslitts torg
som ir stadsdelscentrum med bland annat matbutik, vardcentral och
andra mindre butiker. MéIndals sjukhus ér beliget norr om Moélndals
centrum och ir en viktig regional malpunkt, se Figur 40. Vid
Molndals sjukhus finns Folktandvarden och tillgang till apotek.
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Molndals centrum, se Figur 39, och Galleria utgor det storsta

klustret inom jarnvigskorridoren for service och har ett brett utbud
av butiker. Oster om M&lndalsbro ligger det kulturhistoriska om-
radet MoIndals kraka/Kvarnbyn som har nérlivs och mindre butiker
samt restauranger. I Rivekirr finns en nirlivs. I Aby finns matbutik,
Folktandvard och vardcentral. Utéver Folktandvardens mottagningar
finns flera privata tandlikarmottagningar.
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Manga viktiga malpunkter fér exempelvis vard, tandvard och butiker
iar beldgna vister om infrastrukturkorridoren i Mdélndal, vilket med-
for ett behov for boende pa Ostra sidan att korsa barridren for att na
handelsplatser och storre butiker, se Figur 38 6ver service och vard.

|t

Figur 39: Gagatan i Mélndals centrum, vy mot Oster. Figur 40: MélIndals sjukhus.
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4.5.3.3 Fritid, friluftsliv och rekreation

I MoIndals stad finns ett stort utbud av rekreations- och frilufts-
omraden. Med nira koppling till bebyggelsen i norra Mélndal ar
naturreservatet och nirstrovomradet Safjillet beléget, vister om
infrastrukturkorridoren. Pa 6stra sidan i h6jd med Lackarebécks-
motet ligger en mindre dalgang, Svejserdalen, se Figur 42, som genom
ett gront strak hinger samman med Lackarebécksfjillet. Harifran
finns dven kopplingar till det vidstrickta naturreservatet Delsjo-
omradet.

I Pixbo, mellan M6Indal och Molnlycke, ligger ett populért till-
gingligt och bostadsnira riksintresseomrade for kulturmiljovard,
runt Gunnebo och Stensjon. Strax soder om Gunnebo ligger
Herkules friluftsomrade med motions, rid- och cykelspar, vandrings-
leder, utegym, grillpaltser med mera. I sydostra delen av Mélndals
stad ligger Harssjon-Rambo mosse, ett naturomrade som stricker sig
over kommungrinsen till Hirryda kommun. Omradet &r en del av ett
storre ssmmanhéngande gronomrade med flertalet sjéar som gar att
na bland annat fran Révekirr och Sandbick, se Figur 43.

Séder om Abro industriomrade och vister om E6/E20 ligger ett
mindre néirstrévomrade, Peppared, som kan nas fran Révekirr via
en gang- och cykelviag under motorvigen. Vister om Molndal, i
Goteborgs Stad, ligger Anggardsbergen samt Sisjons friluftsomrade/
Sandsjobacka.

Nirmast jairnvigskorridoren finns ett antal bostadsnira parker, mal-
punkter som ir sdrskilt viktiga for yngre barn och éldre personer med
begrinsade rorelsemojligheter. Bland annat ligger Kulparken inom
jarnvigskorridoren, sdder om Lackarebicksmotet, och A-parken som
stricker sig lings med MoIndalsan nést intill jirnviagskorridorens
vistra griins. Aven Béverparken dr en bostadsniira park som ligger
intill jirnvigskorridoren, vister om E6/E20 i h6jd med Forsaker.

Lag- och mellanstadieskolorna i MéIndal har utpekade och nér-
liggande skolskogar som kan anvindas i undervisningen. For barns
och ungdomars fria lek ar anlagda lekplatser viktiga, men dven
bostadsnéra naturmark.

Aby Arenastad ir ett till ytan omfattande omrade sydviist om
Molndals centrum. Hir finns ett stort utbud av idrottsaktiviteter i
form av Abybadet, Aby ishall, Aby friidrottsarena, flertalet fotbolls-
planer, utegym, badminton- och padelhallar samt en 16parslinga.
Intill omradet ligger Abybergsparken dir det finns en discogolfbana.
Arenastaden inkluderar dven Abytravet. Arenastaden ir vilbesokt och
en viktig malpunkt, inte minst for barn och unga i hela Moélndal.

Lokala fotbollsplaner, idrotts- och sporthallar, danslokaler, hundrast-

gardar, utegym med mera finns utspritt i jirnvigskorridoren. Se Figur
41 6ver malpunkter for fritid och friluftsliv.
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Figur 42: En back i Svejserdalen. Figur 43: Skogsomradet 6ster om Sandbé&ck syns till vanster i bild.



4.5.4 Infrastruktur och mobilitet
4.5.41 Overgripande infrastruktur

Jarnvigskorridoren fér Almedal-Molndal foljer Moélndalsans dalgang
och karaktiriseras av stora infrastrukturstrak med befintliga jérn-
vigar och E6/E20. Genom dalgangen gar Vistkustbanan, som utgor
huvudstrak for bade gods- och persontrafik mellan G6teborg och
Kopenhamn och har en omfattande pendeltrafik mellan Géteborg och
Hallands storre titorter. I Almedal viker Kust till kustbanan av mot
Boras. Banan anvinds for regionaltrafik mellan Géteborg och Boras
samt for godstrafik och annan persontrafik genom hela sin strackning.

Vig E6/E20 ir en sexfilig motorvig som ér viktig bade for pendlings-
trafik till och fran Goéteborg, for regionaltrafik samt nationell och
internationell biltrafik. E6 gar via Trelleborg ner till Tyskland och
E20 gar via Malmo till Danmark. Vig E6/E20 trafikeras idag av drygt
80 000 fordon per dygn och har skyltad hastighet pa 80 km/h genom
Molndal. Inom jarnvigskorridoren finns trafikplatser vid Lackare-
bick, Mélndal centrum (endast avfart fran norr) och Abro.

4.5.4.2 Molndals station

Totalt har tagstationen cirka 5 500 pa- och avstigande per dygn.
Stationen har idag en plattform, den dr kopplad till MéIndalsbro via
ett trapphus.

Stationsomradet vid Mdlndals station utgor en stor bytespunkt for
kollektivtrafik tillsammans med hallplatserna M6lndalsbro och
MolIndals Innerstad. Bytespunkten trafikeras forutom med tag med
stadsbussar, regionbussar, expressbussar samt sparvagnar. I an-
slutning till stationen finns ett resecentrum med service, angoring,
cykelparkeringar, parkeringsplatser (inga sirskilda pendelparkerings-
platser) och véntutrymmen. Stationen ligger intill M6Indals centrum
som har ett stort utbud av handel och service.

4.5.4.3 Kommunalt vagnat

Inom jarnvigskorridoren finns ett antal kommunala végar, se Figur
44, varav nagra beskrivs kortfattat nedan.

Molndalsbro ér, utéver en del av kollektivtrafikbytespunkten, en
mycket viktig ldnk i staden och trafikeras av biltrafik, cyklister och
fotgingare som ror sig mellan 6stra och véstra delarna av centrala
Molndal. Trafikméingden pa Molndalsbro ir cirka 18 000 fordon per
vardagsdygn. Molndalsbro trafikeras av flera frekventa busslinjer.

Nimndemansgatan dr en kommunal gata som gar lings den ostra
sidan av och parallellt med E6/E20 och Vistkustbanan. I den norra
delen ansluter gatan till Jirnviigsgatan och i den s6dra 6vergar gatan
till Kungsbackavigen. Namndemansgatan har cirka 7 000 fordon per
vardagsdygn och en skyltad hastighet pa 60 km/h pa den norra delen
och 40 km/h pa den s6dra delen.
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Figur 44: Karta 6ver infrastruktur.

Goteborgsvigen dr en kommunal gata som gar lings den véstra sidan
av och parallellt med E6/E20 och Vastkustbanan. Goteborgsvigen har
cirka 2-3 000 fordon per vardagsdygn forbi Moélndals centrum. Norr
om centrum har Goéteborgsviigen cirka 5 000 fordon per dygn medan
det soder om centrum &r betydligt hogre trafikméngder pa drygt

20 000 fordon per dygn. Skyltad hastighet dr 50 km/h. Norrut har
gatan mittforlagd sparvig. I norra delen byter gatan namn till
Molndalsvigen nir den gar in 6ver kommungrénsen till Goteborg.

Kvarnbygatan gar fran Molndalsbro och 6sterut mot Molndals vre.
Den trafikeras av cirka 17 000 fordon per vardagsdygn. Skyltad
hastighet dr 50 km/h férutom genom Kvarnbyn dér hastigheten ar
begrénsad till 40 km/h.
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Jarnvigsgatan dr en kommunal gata som gar lings den 6stra sidan
av och parallellt med E6/E20 och Véstkustbanan. I den sddra delen
ansluter gatan till en cirkulationsplats som kopplar till M6Indalsbro
och i norr ansluter den till Lackarebicksmotet. Jirnvigsgatan har
cirka 7 000 fordon per vardagsdygn och en skyltad hastighet pa 60
km/h.

Flojelbergsgatan gar fran Lackarebicksmotets 6stra del och norrut.
Den passerar jiarnvigen och E6/E20 pa bro innan den i norr ansluter
till Goteborgsviigen/Molndalsvigen. Flojelbergsgatan har cirka 10
000 fordon per vardagsdygn och en skyltad hastighet pa 40 km/h.

INTEGRERAD LANDSKAPSKARAKTARSANALYS

o
L
%2
25
<
Z
<
<
A4
%
|_
<
p=
Ll
|_

31



32

o
L
%2
25
<
Z
<
<
A4
%
|_
<
p=
Ll
|_

4.5.4.4 Gang- och cykelvagnat

I och omkring jarnvigskorridoren finns pa den vistra sidan av infra-
strukturkorridoren ett finmaskigt gangvignit samt ett relativt
véalutbyggt cykelviignit, se Figur 45. Pa den Ostra sidan dr bade
gang- och cykelvignit mindre tickande, bland annat pa grund av
topografiska férutsittningar.

Viktiga gang- och cykelstrak forbinder malpunkter, arbetsplatser
och rekreationsomraden med bostadsomraden. Exempel pa sadana
strak i jarnvigskorridoren ir lings Molndalsvigen/Goteborgsvigen,
Flojelbergsgatan, Gunnebogatan, Jirnvigsgatan, Kvarnbygatan,
Niamndemansgatan och Kungsbackavigen. Aven de fem gang- och
cykelférbindelserna over infrastrukturkorridoren ér viktiga strak.

Enligt cykelrikningar M6lndals stad gjort i juni 2022 dr Goteborgs-
vigen det mest anvinda straket med drygt 1 000 cyklister per dygn.
Direfter kommer Kvarnbygatan med omkring 670 cyklister per dygn,
som kopplar an till MéIndalsbro med omkring 560 cyklister per dygn.

I planer och strategier for mobilitet i M6lndals stad finns inget ut-
pekat fokus pa gangvignitet. Ddremot har kommunen tagit fram en
Cykelplan for ar 2022-2030 (Molndals stad, 2021) som framhaller att
andelen resor med cykel ska 6ka fran 9 % enligt resvaneundersokning
fran ar 2022-2023 till minst 18 % ar 2030. For att uppna detta arbetas
bland annat med utveckling av infrastruktur dér ett antal lankar pekas
ut som bristfilliga i dagslédget. De brister i dagens cykelviignit som
planeras atgiirdas inkluderar bland annat ombyggnation av Flojel-
bergsbron, kompletteringar vid Abromotet, breddning lings viistra
sidan av Goteborgsviigen samt pa sikt forbéttring av strickning lings
Ostra sidan av infrastrukturkorridoren. Kommunens malséttning ar
att cykeltrafiken ska fa/bibehalla genare forbindelser &n biltrafiken.

I den férdjupade 6versiktsplanen fér Molndalsans dalgang
(Goteborgs Stad och Molndals stad, 2016) utpekas en bristfallig till-
ginglighet for gaende och cyklister i 6st-vistlig riktning till f6ljd av
infrastrukturbarridren. Enligt planen ska den tillkommande
befolkningen inte leda till 6kad biltrafik utan férdelas pa gang, cykel
och kollektivtrafik, vilket stiller krav pa en fungerande tillgéinglighet
med dessa firdmedel.

4,5.4.5 Gang- och cykelstrak

For att ytterligare bedoma potentiella gang- och cykelfléden har en
strakanalys genomforts. Strakanalysen visar rorelsepotential pa olika
lankar inom gang- och cykelnitet ur ett pendlingsperspektiv, se Figur
46. En hogre rorelsepotential ger desto hogre gang- och cykelfloden.
Analysen av rorelsepotential 4r genomford utifran en radie pa 2 500
m. Radien motsvarar hur manga gatusegment som gar att na inom

ett angivet avstand, vilket motsvarar cirka 10 minuter cykelresa eller
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en 30 minuters resa till fots. Ddrmed visar kartan rorelsepotentialen
(flédena) for resor som 4r runt 2 500 m, vilket bedoms skulle kunna
motsvara en pendlingsresa till arbete, skola eller en resa till en mal-

punkt.

Analysen visar att straken i nord-sydlig riktning pa vardera sida om
dagens jarnvig och E6/E20 har hog rorelsepotential. Passager-

na 6ver och under dagens jarnviig och E6/E20 har varierande
rorelsepotential, ddr Molndalsbro, Lackarebicksbron och gang-

och cykeltunnlarna vid Abromotet har hogre rérelsepotential

dn Flojelbergsbron och Ekekullsbron. Vidare sticker Mélndals
centrum ut med hog rorelsepotential i jimforelse med kringliggande
bostadsomraden.
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Figur 46: Karta 6ver strakanalys. Sarskilt utmarkande strak &r bron vid
Lackarebacksmotet, Mélndalsbro och den norra gang- och cykelporten vid
Abromotet.

Ett antal strak sticker ut i 6st-vistlig riktning, bland annat lings
Bifrostgatan som via Lackarebicksmotet kopplas samman med
Gunnebogatan, vilket dven visats vara ett vilanvint strak enligt cykel-
rikningarna. Genom centrala Molndal har straket via Frolundagatan,
genom centrum, 6ver Molndalsbro och vidare 6sterut via Kvarn-
bygatan hog rérelsepotential. Mellan Aby och Forsaker/Rivekiirr/
Sandbick finns hog rorelsepotential for straket via cykelbanan under
jarnvigen och E6/E20.



4.5.4.6 Kollektivtrafik

I och kring jarnvigskorridoren finns ett vil utbyggt kollektivtrafiknit.
Stationsomradet vid Moélndals station utgor en stor kollektivtrafik-
bytespunkt som trafikeras av tag, sparvagn, expressbuss, stombuss
(bussar med hogre turtithet) och stadsbuss.

Lings Goteborgsvigen/Molndalsvigen finns sparvig som férbinder
Molndals innerstad med bland annat kollektivtrafikbytespunkten
Korsvigen i Goteborg. I straket trafikerar dven busstrafik. Lings
Nimndemansgatan och Kungsbackavigen trafikerar busslinjer som
forbinder Molndals innerstad med Kallered och Kungsbacka.

Antal pa- och avstigande per hallplats inom jarnvigskorridoren ir
storst vid hallplatserna Mélndals Innerstad och Mélndalsbro. Aven
hallplats Bergfotsgatan i verksamhetsomradet vid Flojelbergsgatan
och hallplats Rivekérrsgatan i Réavekirr dr frekvent anvénda.
Hallplatsen Ekgatan vid Ekekullen bedéms anvindas av boende vid
Ekekullen och Enerbacken samt av besokare och arbetande vid
Molndals sjukhus. Kollektivtrafiklinjer och hallplatser framgar av
Figur 47. 1 den fordjupade 6versiktsplanen for Molndalsans dal-
gang finns forslag pa tva nya kollektivtrafikstrickningar for att 6ka
konnektiviteten mellan Frélunda och Mélndal (eventuellt med
metrobuss) och med stombuss mellan Linnéplatsen och Ravekérr
(Goteborgs Stad och Molndals stad, 2016).

4.5.5 Barridrer

En barriir dr nagot som hindrar eller férsvarar rorelse. Det kan till
exempel vara en jirnvig, hogtrafikerad vig, en vattenyta eller ett
omrade med begrinsat tilltride. Huruvida nagon av dessa element
leder till barridreffekter beror pa en kombination av aspekter som
minniskors behov och forutséttningar, lokalisering av malpunkter
och utformning av vignitet for olika trafikslag. Vidare kan barridrer
leda till effekter pa olika nivaer, direkta effekter i form av en 6kad
anstringning for att korsa och indirekta effekter i form av exempelvis
fordndrat firdmedelsval som i sin tur kan ge effekter pa samhiills-
niva. Genom att kartligga potentiella barridrer 6kar mojligheten att
minska sadana negativa effekter.

Topografin har tillsammans med vattendragen skapat
forutsittningarna for Molndals utveckling. Vattendragen har varit
forutsittningarna for de industrier som funnits i Moélndal, bade for
kraftférsorjning och for transporter. Denna historiska utveckling
ligger till grund for den struktur som priglar staden dven idag.

Molndalsans dalgang har en stor infrastrukturbarriir som bestar av
Molndalsan, vig E6/E20 och Vistkustbanan. Dessutom finns trafik-
erade gator pa bada sidor, Goteborgsviigen/Molndalsvigen pa vistra
sidan och Nidmndemansgatan/Jiarnvigsgatan/Flojelbergsgatan pa den
Ostra sidan. Barridren ér totalt 250-300 m bred. Den utgor en stor
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Figur 47: Karta 6ver kollektivtrafik.

begrinsning att rora sig i 0st-vistlig riktning bade for biltrafik och for
gang- och cykeltrafik. De stora infrastrukturstraken foljer dalgangen i
nord-sydlig riktning, straken dr hart trafikerade och kan endast
korsas planskilt vid nagra fa stillen. Pa ostra sidan finns framst
bostéder. Service och verksamheter finns till storsta delen pa

véstra sidan men hir finns ocksa stora titbefolkade bostadsomraden.
Sammantaget medfor det att det finns stora behov att kunna korsa
barridren.

I norr finns Flojelbergsbron som i forsta hand &r for biltrafik men
dven har utrymme for gang- och cykeltrafik. S6der om denna bro
finns Lackarebiacksmotet ddr Gunnebogatan gar pa bro 6ver jarn-
vigen och motorvigen. Pa s6dra sidan av bron finns en cirka 4 m bred
gang- och cykelbana. Ekekullsbron ir en gang- och cykelbro som gar
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Figur 48: Mdlndalsans dalgang. Bilden visar dalgangen och de hoga
omgivningarna. Det framgar ocksa hur starkt praglad dalgangen &r av

infrastruktur.
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over Jirnvigsgatan, jirnvigen och motorvigen. Molndalsbro dr den
mest centrala och viktigaste kopplingen mellan vistra och 6stra
Molndal for kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. Den &r ocksa en del
av bytespunkten vid Moélndals station. Nésta forbindelse soderut tvirs
barridiren ir de tva ging- och cykelkopplingarna genom Abromotet.
Det finns dven en gang- och cykelport under E6/E20 och jarnvigen
som forbinder Balltorp med Kungsbackavigen. Nista trafikplats
soder om Abromotet ir Torrekullamotet.

De tva viktigaste och mest trafikerade passagerna 6ver barridren ir
Molndalsbro, se Figur 51, och Lackarebicksmotet. Utifran omradets
topografi dr det naturligt att denna struktur bildats eftersom det

ar hér det gar att ansluta Osterifran. De tva passagerna dr idag hart
belastade och behover avlastning for att mota en tillvixt i kommunen
och regionen. Fl6jelbergsbron utgor en viktig lank for pendelcyklister
medan 6vriga passager fungerar mer som komplement pa lokal niva.
Se Figur 49 for infrastruktur och viktiga passager.

Utover infrastrukturbarriiren finns det andra barriéirer som be-
grinsar rorelserna i omradet, till exempel branta bergsluttningar och
storre verksamhetsomraden.

4551 Struktur

Topografin, vattendragen och infrastrukturstraket i Mélndalsans
dalgang har i hog grad paverkat hur staden vuxit fram och fungerar
idag samt priglat dagens struktur. Infrastrukturstraket i dalgangen
har paverkat utvecklingen i staden, dels som en tillgang med snabba
transporter, se Figur 50, dels som en barridr som delat upp staden i
tva delar. Den breda barridren begrénsar forutsittningarna for hall-
bara transporter och paverkar ménniskors tillgang till service, skola
och aktiviteter.
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Figur 49: Karta 6ver topografi i anslutning till jarnvagskorridoren. Befintliga passager 6ver barridren (infrastrukturkorridoren) ar utmaérkta.

Figur 50: Tag passerar pa Vastkustbanan.
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4.5.6 Buller i MéIndalsans dalgang

Buller paverkar kvalitén pa bade utemilj6- och boendemiljoer i stora
delar av dalgangen. Hogst buller finns i ndrheten av vig E6/E20

samt vid jarnvigen. Aven vid Abromotet och lings Soderleden 4r
ljudnivaerna héga. Spridningen av buller fran viigar och jarnvigen
resulterar i ljudnivaer som 6verskrider Trafikverkets riktviarden for
ljudmiljéer utomhus. Omradet dér riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljud-
niva 6verskrids &r cirka en kilometer brett (0,5 km pa vardera sida av
viig E6/E20 och Séderleden). Aven bullerspridningen fran jarnvigar
ir stor i Molndalsans dalgang, men ljudnivaerna ér inte lika hoga
som de fran vigbullret. Se Figur 52 dir dagens ekvivalenta ljudnivaer
redovisas.

Berdkningar visar att det &r cirka 400 bostadshus som idag
exponeras av buller fran viigar och jirnvigar inom projektomradet
och dir riktvirden utomhus 6verskrids. Ut6ver bostédder far ett 10-tal
vard- lokaler ljudnivaer utomhus 6ver riktvirdena. Det finns cirka 10
skolor i omradet vars ljudnivaer utomhus och pa skolgardar 6ver-
skrider riktvirdena. Utover de byggnadstyper som har riktvirden
utomhus finns &ven hotell och kontor dir ljudnivaerna utomhus kan
ge hoga ljudnivaer inomhus och dir riktvirden kan 6verskridas. Hér
bed6ms det finnas cirka 5 hotell och strax under 300 byggnader som
kan innehalla kontor. Se Figur 53 for bullerpaverkade byggnadstyper.

Aven 6vrig trafik (sparvig och biltrafik pA kommunala viigar) bidrar
till den bullerutsatta miljon i dalgangen. Uppe pa de omgivande
ho6jderna ér ljudnivaerna ldgre tack vare att topografin skyddar och
att avstandet fran bullerkillorna &r lingre.

Kartan 6ver ljudutbredningen, se Figur 52, redovisar den hogsta
ekvivalenta ljudnivan fran statliga viigar och jarnvégar. Ek-

vivalent ljudniva ir medelljudnivan 6ver ett dygn, vilket jimnar ut
variationer av trafiken och dr det frimsta bedomningskriteriet for
trafikbuller. Kartan 6ver den ekvivalenta ljudnivan redovisar dock
endast spridning av buller fran vig E6/E20, Kust till kustbanan samt
Vastkustbanan. Den redovisar dirmed inte spridning av buller fran
exempelvis lokalgator och sparvagnar.

Bullerskydd finns dag vid Mélndals bro, dels uppe pa bron, dels
mellan G6teborgsvigen och E6/E20 i hjd med hallplatsléiget (se
Figur 54). Bullerskyddsskidrmen ir i form av transparent glas och pa
bron finns dven kulorta glaspartier. Det finns dven bullerskyddsskirm
lings Naimndemansgatan i hojd med Brinnas. Dessa ir byggda i tri.
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Figur 52: Karta 6ver bullerutbredning, ekvivalentbuller.
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Figur 54: Mélndals bro, vy 6sterut. Mellan Géteborgsvagen och
E6/E20 syns befintlig bullerskyddsskarm av mur och transparent glas.
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