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1 Inledning

Ny jarnvig Goteborg-Boras omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig
jarnvig for regionaltag och fjarrtag. En lokaliseringsutredning har
genomforts, vilken forordar en korridor for fortsatt planliggning.
Byggstart for Ny jarnviag Goteborg-Boras ir planerad till 2029-2031.

Ny jarnvig Goteborg-Boras har delats upp i ett antal jarnvigsplaner,
dér denna handling omfattar jirnvigsplanen f6r Almedal-Molndal, se
Figur 3.

Denna integrerade landskapskaraktirsanalys (ILKA) ér ett av under-
lagen till planhandlingarna i samrad 1.

1.1 Bakgrund

Strickan Goteborg-Boras ir ett av Sveriges storsta pendlingsstrak.
Manga viljer i dag att pendla med bil eller buss i stillet for med
tag, eftersom taget tar lang tid och har fa avgangar. Detta gor att det
uppstar tringsel och koer i vigsystemet vid rusningstid, bade pa de
stora viigarna och i stiderna. Det ir svart att 6ka antalet bussar pa
grund av tringseln i vigniitet i de centrala delarna av Géteborg,
Molndal och Boras.

Utbyggnad av jarnvig i straket Goteborg-Boras med anslutning till
Landvetter flygplats har utretts i omgangar sedan ar 2000. I oktober
2023 beslutade regeringen att ge Trafikverket i uppdrag att aterstarta
planlidggningsarbetet av Goteborg—Boras respektive, i den man det
behovs, starta ett nytt planldggningsarbete, for atgirder i jirnvags-
systemet i straket Goteborg-Boras. Den nya inriktningen r att jarn-
vigen ska byggas ut i straket for att forbéttra forutsittningarna for
arbetspendling samt férbéttra anslutningen till Landvetter flygplats,
men pa ett mer kostnadseffektivt och samhéllsekonomiskt lonsamt
sitt jamfort med tidigare planering pa strickan Goéteborg-Boras nér
projektet var tinkt som en del av nya stambanor (Regeringen, 2023-
10-26).

I augusti 2024 stiillde sig parterna i straket bakom att ny,
dubbelsparig jarnvig anldggs mellan Goteborg och Boras enligt
Trafikverkets hogst rangordnade lokaliseringsalternativ i
lokaliseringsutredningen med bland annat tilliigg av en bibana som
ansluter Molnlycke och Kust till kustbanan till den nya jarnvigen
(Lansstyrelsen, 2024-08-30).
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1.2 Syfte och mal
1.2.1 Syfte med ILKA

Syftet med den integrerade landskapskaraktirsanalysen r att ge en
helhetsbild av landskapet. Landskapets befintliga férhallanden,
beroenden, samverkande funktioner och trender analyseras for

att skapa en forstaelse for landskapet som helhet. Utifran analysen
bedoms landskapets kinslighet och potential fér paverkan av en ny
jarnvig. Landskapets kénslighet och potential utgor ett underlag vid
val av strickning och utformning av anldggningen.

1.2.2 Andamal for Goteborg-Boras

Syftet med planldggningsprocessen ir att sikerstilla en
lokalisering och utformning dir &ndamalet med anlidggningen uppnas
med minsta moéjliga intrang och oldgenhet utan oskiilig kostnad
samt med beaktande av 6vriga samhillsintressen och med hansyn
till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden.
Andamalet beskriver vad som ska uppnas i jirnvigsprojektet,
vilka behov och problem i jarnvigsnétet som ska l6sas. Eftersom
dndamalet har en mer 6vergripande formulering sa konkretiseras
dndamaélet genom projektmal, som ocksa omfattar mal for att
begrinsa paverkan, for att kunna bedéma vilken lokalisering och
utformning som uppfyller indamalet bést. Trafikverket har
beslutat féljande dindamal for Ny jarnvig Goteborg-Boras (Trafik-
verket, 2024-09-30a).

NY JARNVAG FOR PERSONTRAFIK MELLAN GOTEBORG-BORAS
SKA:

« Tillféra betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges jarn-
vagssystem, for att mojliggora punktliga och effektiva tagresor for
manniskor och naringsliv.

*  Ge vasentligt kortare restider med tag mellan G6teborg och Boras.

*  Genom okad tillgédnglighet med tag skapa goda forutsattningar for
en stark arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling.

* Genom okad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till
forbattrade mojligheter att na internationella noder och
marknader.

*  Framja hallbara resor i straket Géteborg-Boras.

* Kunnavara en del av den framtida strackning 6sterut mot
Jonkdping och Stockholm.
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Figur 3: Karta 6ver Molndal, jarnvéagskorridoren illustrerad inom svart linje.
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1.2.3 Projektmal

Projektmalen utgar fran dndamalet for Ny jarnviag mellan
Goteborg-Boras samt relevanta globala hallbarhetsmal, Agenda 2030
mal. Malen ligger i linje med Transportpolitiska mal,

Nationella miljomal, Nationella kulturmiljomal och Gestaltad
livsmiljo. Trafikverket har beslutat f6ljande projektmal (Trafikverket,
2024-09-30Db).

ENERGIEFFEKTIVA TRANSPORTER OCH KLIMAT HALSA OCH SAKERHET
* Den nya jarnvagen ska bidra till 6verflyttning av resor fran * Den nya jarnvagen ska framja ett aktivt resande.

KAPACITET OCH ROBUSTHET

* Dennya jarnvdgen mellan G6teborg och Boras ska under hogtrafik
kunna trafikeras av minst 7 tag per timme och riktning. Av dessa
ska minst 6 vara regionaltag, varav 2 ska trafikera via Bibana
MélInlycke. Aterstdende tag ska vara fjarrtag.

* Den nya jarnvagen mellan Géteborg och kopplingspunkt till Bibana
Malnlycke ska under hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare
minst 2 regionaltag per timme och riktning.

* Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska majliggéras vid alla
stationer.

* Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95% punktlighet
(rattidighet + 5 minuter) mellan Géteborg och Boras.

* Trafikering med tag mellan befintlig jarnvag och den nya jarnvéagen
ska mojliggoras i Boras.

RESTIDER

* Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Géteborg C och
Station Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar via
Vastlanken och stannar vid alla mellanliggande stationer.

STATIONSLAGEN

= Stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska méta ett stort
geografiskt samlat resandeunderlag och/eller mojliggora effektiva
byten mellan tag eller till/fran andra trafikslag.

= Stationsladgen pa strackan Goteborg-Boras ska vara attraktiva ur
ett hela-resan-perspektiv och stddja en hdg efterfragan pa att resa
med tag.

= Stationsldgen pa strackan Géteborg-Boras ska stddja en langsik-
tigt hallbar samhaéllsutveckling och skapa goda forutsattningar for
en stark arbetsmarknadsregion.

fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa
strackan Goteborg-Boras.

Utslappen av véxthusgaser fran anlaggandet av ny jarnvag pa
strackan Goteborg-Boras ska tydligt minska éver tid och de delar
som eventuellt fardigstalls ar 2040 eller senare ska vara klimat-
neutrala.

LANDSKAP

Den nya jarnvagen ska ge forutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjanster.

Den nya jarnvagen ska sa langt som mdjligt uppratthalla eller stér-
ka forutsattningarna for att bevara, uppleva och utveckla
etablerade karaktarer och funktioner i landskapet.

Den nya jarnvagen ska sa langt som mdjligt ta hansyn till
kulturmiljoer och kulturvarden som berérs, sa att forlust av dessa
undviks och férutsattningarna att bevara, uppleva och utveckla
dem finns kvar.

Den nya jarnvagen ska bidra till att uppratthalla och utveckla
forutsattningarna for en mangfald av arter, ekologiska samband
och vardefulla naturmiljder, samt att funktioner bibehalls eller
stérks saval invid jarnvagen som i ett stérre omland.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att strukturer
och samband av betydelse fér manniskors sociala valfard och
livskvalitet kan behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i
tatorterna.

NATURRESURSHALLNING

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett
langsiktigt hallbart nyttjande av grund- och ytvattenresurser
mojliggors.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett
langsiktigt hallbart resursanvandande av mark och areella naringar
(jordbruk, skogsbruk och vattennéaringar) mojliggors.

Den nya jarnvagen ska mojliggdra ett hallbart och effektivt
nyttjande av vardefulla @mnen och material.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att avfall
forebyggs samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas
tillvara i sa stor omfattning som mojligt.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska dodas eller
skadas allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska utsatts for
skadligt buller fran jarnvagen.

Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga amnen inte sprids till
omgivande luft samt mark- och vattenomraden.

ARKITEKTUR

Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa mojligheter for och
bidra till attraktiva livsmiljcer.

Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
férutsattningar och manniskors behov, skapa mojligheter fér och
bidra till en attraktiv och soml6s upplevelse ur ett
hela-resan-perspektiv.

Den nya jarnvagen ska kannetecknas av en lugn och dvergripande
ordning och tillféra ett mervarde till sin omgivning.

Den nya jarnvagen ska kannetecknas av arkitektonisk kvalitet saval
i helhet som i detaljer.

Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna
manniskors sakerhet och trygghet i stationsorter och utmed den
nya jarnvagen.

SAMHALLSEKONOMI

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhallsekonomiska nyttorna blir sa stora som maojligt sett ur ett
langsiktigt perspektiv.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhallsekonomiska kostnaderna blir sa laga som mojligt sett ur
ett langsiktigt perspektiv.
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2 Metodik

2.1 Geografisk avgransning

Jarnvigskorridoren illustreras i Figur 8. Omradet ligger inom
Goteborgs- och Moélndals kommuner och stricker sig fran omradet
Almedal i norr (som utgor en del av stadsdelen Krokslitt i Goteborgs
Stad) till MoIndal i séder. Strickan &r cirka sex kilometer lang och gar
i nord-sydlig riktning i M6lndalsans dalgang. Den nya dubbelspariga
jarnviagen kommer att leda parallellt med Vistkustbanan och E6/E20.

Analysen for ILKA:n omfattar ett storre omrade &n sjilva jarn-
vigskorridoren. Detta beror pa att landskapet och staden behover ses
i ett storre ssmmanhang,.

I Figur 8 illustreras landskapstyper i omradet, vilket &r ett begrepp
som anvinds for att beskriva landskapet pa en oversiktlig niva. En
landskapstyp ér bendmningen pa ett omrade som har en viss generell
uppbyggnad i kombination med anviindningen och upplevelsen

av landskapet. Jarnvigskorridoren stricker sig genom tre olika
landskapstyper. Den dominerande landskapstypen inom jarnvigskor-
ridoren &r stadslandskap och i s6der finns inslag av landskapstypen
oppen dalgang samt ett mindre omrade av landskapstypen skog-
slandskap.
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“Landskap: ett omrade sadant som det uppfattas av ménniskor och vars
karaktar &r resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/
eller manskliga faktorer”.

Definition av landskap enligt Europeiska landskapskonventionen,
Riksantikvariedmbetet (RAA, 2019)
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2.2 Integrerad landskapskaraktarsanalys

ILKA anvinds for att fa en helhetsbild av karaktirer, funktioner och
relationer i landskapet som ér kiinsliga for en ny jirnvig, se Figur

6. Den beskriver dven pagaende processer i landskapet samt vilka
potentialer som kan utvecklas i ssmband med en tillkommande
jarnvig. Metoden utgar fran Trafikverkets ”Landskapsanalys for
planliggning av vigar och jarnviigar: ILKA (integrerad landskaps-
karaktirsanalys) — en handledning” (Trafikverket, 2020a).

I det integrerade arbetet samarbetar olika yrkeskompetenser med
analys och textskrivning, exempelvis medverkar landskapsarkitekter,
bergtekniker, geotekniker, hydrologer, biologer, bebyggelse-
antikvarier, kulturgeografer och arkitekter. I ILKA:n redovisas
teknikspecifika analyser i Kapitel 4. Dessa studier redovisas utforlig-
are i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n). I arbetet ingar dven
platsbesdk dér flera olika teknikomraden medverkar for att pa plats
samtala om landskapet. Inom metodiken for ILKA kallas denna typ av
platsbesék for befaring, se Figur 7.

Utover de tematiska studierna beskrivs &ven mindre geografiska
omraden mer utforligt, vilket redovisas i sa kallade karaktérs-
omraden. Utover karaktidrsomradena beskrivs i denna ILKA &ven
jarnvigskorridoren och dess nirmsta omgivning uppdelad i del-
omraden, samt dess kinslighet och potential.

Bedomningen av kénslighet och potential &r ett analysarbete som
har en framatsyftande ambition. Via bedomning av kiinslighet och
potential kan rekommendationer formuleras som pekar pa behov av
fordjupad kunskap eller som utgor stod for bedomning av spar-
alternativen. Bedomningen av landskapet ger ddrmed en
forutsittning for sparlinjedragningen och inriktning i gestaltning-
sarbetet samt bidrar till att identifiera motiv till landskapsanpassade
atgirder.

ILKA:n har fungerat som ett underlag till hallbarhetsbedomningen
och till projektet i 6vrigt. Ssmmantaget ger ILKA:ns analyser en hel-
hetsbild av landskapets forutsittningar. Konsekvensbedomningen av
dess paverkan pa landskapet ingar inte i detta dokument utan
redovisas i MKB:n.

INTEGRERAD
KARAKTA
LANDSKAPSEARAKTARSANA g

UTVECKLINGSTENDENSER

KANSLIGHET

A. Hur ser landskapet ut
och hur fungerar det?

B. Varfor ser landskapet ut

och fungerar som det goér? LANDSKAPETS EKOLOGI

C. Vart ar landskapet pa vag
och vart leder det 0ss?

POTENTIAL

LANDSKAPETS TIDSDJUP

Figur 6: Schematisk illustration 6ver den integrerade landskapsanalysens metodik. Figuren &r hdmtad fran "Landskapsanalys for planlaggning av végar och
jarnvagar: ILKA (integrerad landskapskaraktarsanalys) - en handledning” (Trafikverket, 20204, s. 12).

(lllustration: Befaringsbyran)



2.3 Underlag

For att beskriva landskapets forutséttningar anvindes huvudsakli-
gen kartunderlag, kommunala underlag, tidigare utférda utredningar
samt berérda kommuners 6versiktsplaner, gronplaner och andra
visionsdokument. Underlagen har kompletterats med
faltinventeringar.

2.3.1 Geodatainsamling

Material fran geodatainsamling anvindes som underlag, exempelvis
Lantmiteriets kartunderlag, SCB:s underlag, Linsstyrelsens underlag
for riksintressen och andra skyddade omraden samt SGU:s geologiska
och hydrologiska underlag.

2.3.2 Tidigare utforda utredningar

En landskapskaraktirsanalys togs fram for strickan Goteborg-Boras ' ‘ X B\ ( IN\s : U — 2| T jamvagskorridor

under arbetet med lokaliseringsutredningen for jarnvigsplanen , W = ) " ¥ \Katgbscs - " . — | Landskapstyper

(Trafikverket, 2020b). En landskapskaraktirsanalys har &ven tagits 2R\ ‘%\\ , ‘ ' ‘ A ; 5 ) [ Skogslandskap
i(A A ATHY (KW ‘ \ X \ D Oppen dalgang

fram for strickan Almedal-Molnlycke (Trafikverket, 2016a). [ stadsiandsk
adaslanaskap

METODIK

Figur 7: Foto fran platsbesok/befaring. Figur 8: Karta somi illustrerar landskapstyper inom och kring jarnvagskorridoren. Jarnvagskorridoren &r illustrerad med svart linje.
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3 Ny jarnvag i MéIndalsans
dalgang

3.1 Jarnvagsanlaggningen

Striackan Almedal-Molndal &r cirka 6 kilometer lang. M6lndal station
planeras for sex plattformsspar. Jirnvigen kommer hignas in av ett
2,5 m hogt stingsel for att skydda ménniskor och djur fran att skadas,
se Figur 9. Alla korsningar med jarnviigen kommer att vara planskilda,
det vill sdga ga over eller under jirnvigen. For att minska buller-
spridning i kinsliga omraden kommer bullerddmpande atgérder som
bullerskyddsskdrmar att bli aktuella.

For att minska risk for att triad faller 6ver jarnviagen, kommer det
hallas en tridséker zon som stréicker sig cirka 20-30 m fran sparmitt.
Vid jarnvigen kommer #ven tillhérande teknikhus och master att
anldggas. For att na anlidggningen kommer anslutande servicevigar
anldggas pa vissa strickor lings med jarnvigen. I samband med bygg-
nation anléggs dven tillfilliga etableringsytor och arbetsvigar som
sedan aterstills.

Valet av anldggningstyp styrs av en sammanvigd bedomning av
topografiska, funktionella, tekniska, milj6-/landskapsméissiga och
kostnadsmiissiga aspekter. Jirnvigen utformas med stora radier som
ger en relativt rak och plan jirnvig.

Den nya jarnvigen kommer att besta av en kombination av

anldggningstyperna bro, bank, skdrning och tunnel. I féljande avsnitt
beskrivs anldggningstyperna 6versiktligt.

INTEGRERAD LANDSKAPSKARAKTARSANALYS

3.1.1 Bank

Bank &r en forh6jning av jairnvigen ovan omkringliggande mark. En
bank kan vara uppbyggd pa olika sitt. Vanligen dr banken uppbyggd
av fyllningsmassor for att jimna ut den underliggande markytan och
skapa en plan yta. Fyllnadsmaterialet kan besta av bade jord- och
bergmassor. Normalt har bankens sldnter som hogst en lutning pa 1:2,
men detta kan variera beroende pa landskapsanpassande atgirder
och/eller fyllnadsmaterialets egenskaper. Markanspraket for bank
varierar saledes. Om underliggande mark bestar av 16sa jordar
behover marken under banken forst grundforstirkas genom
exempelvis palning. Tunnare lager 16sa jordmassor schaktas vanligen
bort och ersétts med fastare material.

3.1.2 Skarning

Skirning innebér att jirnvigen har en ldgre niva 4n omgivande mark
och skiir genom terringen i jord eller berg, se Figur 9. Jirnvigen
byggs pa en bankropp i botten av skdrningen for att sikerstilla att
banan avvattnas/drédneras. Markanspraket som krévs vid skidrningar
beror bland annat pa skdrningens djup samt mojlig slantlutning, som
i sin tur ir beroende av bland annat materialet (jord eller berg) och
grundvattenférhallandena for tillrdcklig stabilitet. T regel anléiggs en
servicevig ovanfor skirningen.

3.1.3 Bro

Lings strickan behover flera jarnviigsbroar byggas, se exempel

pa bro i Figur 10. Vilka brotyper som krivs beror bade pa befintlig
infrastruktur, landskapets férutsittningar och vilken typ av passage
det ror sig om. Broarna uppfors lampligast i betong da materialets
egenskaper ger en stum respons vid den dynamiska paverkan av
tagen, viket kan krévas for att uppritthalla komfortkraven. Vilken
typ av brokonstruktion som dr bist lampad att anvéinda avgors bland
annat av spidnnvidden, alltsa avstandet mellan bropelare.

Inom projektet forekommer olika typer av jarnvigsbroar: portalbro,
laga dubbelsparsbroar/landskapsbro samt bro ¢ver a. I bullerkénsliga
miljoer kan broarna utféras med bullerskydd, vilka monteras lings
brons sidor.

3.1.4 Tunnel
3.1.4.1 Bergtunnel

I sodra delen av jarnvigskorridoren ansluter jarnvéigen inien
bergtunnel med dubbelspar. Ingen bergtunnel ingar i projektet
Almedal-Mo6Indal, dock ansluter detta projekt till en bergtunnel i
nista jarnvigsplan.

3.1.4.2 Betongtunnel och betongtrag

Betongtrag kan exempelvis anldggas i omraden dir sldnterna ar
instabila men topografin fordrar skirning eller dér det dr hog grund-
vattenniva. Om skirningarna dr mycket djupa eller topografin kréver
tunnel, men bergtickningen ir for liten for bergtunnel, anléggs
betongtunnel. Betongtunnel kan dven anldggas dir marken ovanfor
behover nyttjas efter att anldggningen tagits i drift, se Figur 11. Ett
exempel pa strickan dir tunnel planeras ir under Lackarebicks-
motet.

3.2 Stationen

Station Molndal ska utformas med kopplingspunkter mot Vistlinken
och Vistkustbanan samt planerade uppstillningsspar. Stationen ska
dimensioneras for 250 m langa tag och sex parallella spar. Ut-
formningen av stationen styrs dven av platsens och omgivningens
specifika forutsittningar.



NY JARNVAG I LITEN BEFINTLIG JARNVAG
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Figur 9: Typsektion fyrspar i liten skarning.
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Figur 10: Typsektion i kurva pa bro.
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Figur 11: Typsektion betongtunnel.
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