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Lasanvisning

Denna Integrerade landskapskaraktirsanalys (ILKA) &r ett av underlagen till plan- samrad genomfors ocksa for miljoprovning av vattenverksamhet och till denna finns
handlingarna i samrad 1. De 6vriga handlingarna &r; Planbeskrivning, PM Metod ett Samradsunderlag vattenverksamhet. Nedan presenteras en 6vergripande ldsan-
for val av sparlinje, Miljokonsekvensbeskrivning, PM Bedomningsskala i miljokon- visning dér varje kapitel illustreras med en bild samt med en kort férklaringsruta.

sekvensbeskrivningen, Social konsekvensanalys och Kulturarvsanalys. Ett separat

4 Tematiska analyser

2 Metodik

3 Ny jarmvagi dal- s 35 Sutonen
géang

Kapitel 1: Inledning Kapitel 2: Metodik Kapitel 3: Ny jarnvig i MéIndalsans Kapitel 4: Tematiska analyser

| kapitel 1 beskrivs syftet med den | kapitel 2 beskrivs metodik, dalgang | kapitel 4 beskrivs jarnvagskorridoren

integrerade landskapskaraktars- avgransning och underlag. Metoden | kapitel 3 beskrivs den nya jarnvagens pa en oversiktlig nivd med fokus pa

analysen, andamal fér Géteborg-Boras utgar fran Trafikverkets handledning funktion och syfte. Har redovisas dven olika funktioner och samband i

samt projektmal fér ny jarnvag mellan “Landskapsanalys for planlaggning av tekniska forutsattningar for landskapet. De tematiska analyserna

Goteborg-Boras. vagar och jarnvagar: ILKA (integrerad anlaggningen och aktuella anlaggnings- ar breda och kan omfatta flera olika
landskapskaraktarsanalys) typer for jarnvagen: bank, skérning, bro perspektiv, faktorer och hur de i sin tur
- en handledning” (Trafikverket, och tunnel. paverkar funktioner i landskapet.
2020a).

7 Ordiista

Kapitel 5: Karaktidrsomraden Kapitel 6: Kanslighet och potential Kapitel 7: Ordlista Kapitel 8: Referenser och underlag

| kapitel 5 delas landskapet in i | kapitel 6 presenteras jarnvags- | Kapitel 7 finns en lista med | kapitel 8 finns en lista med de
karaktdrsomraden. Kapitlet inleds med korridoren uppdelad i tre delomraden definitioner av ord och begrepp som referenser och underlag som anvants
en dvergripande beskrivning av syftet fran norr till séder. For varje del- anvands i dokumentet. for framtagandet av dokumentet.
med karaktdrsomraden, darefter omrade beskrivs miljon samt platsernas

presenteras 18 karaktdrsomraden. kanslighet och potential for en till-

kommande jarnvagsanlaggning.
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Sammanfattning

Inledning

Ny jarnvig Goteborg-Boras omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig
jarnvig for regionaltag och fjirrtag. En lokaliseringsutredning har
genomforts, vilken forordar en korridor for fortsatt plan-

laggning. Byggstart for Ny jarnvig Goteborg-Boras ir planerad till
2029-2031. Ny jarnviag Goteborg-Boras har delats upp i ett antal
jarnvigsplaner, dar denna handling omfattar jirnvigsplanen for
Almedal-Mo6lIndal.

Denna integrerade landskapskaraktirsanalys (ILKA) &r ett av under-
lagen till planhandlingarna i samrad 1. Syftet med ILKA:n &r att ge
en helhetsbild av landskapet. Utifran analysen bedéms landskapets
kénslighet och potential for paverkan av en ny jarnvig.

Metodik

Geografisk avgransning

Jarnvigskorridoren ligger inom Goéteborgs och Moélndals kommuner
och stricker sig fran omradet Almedal i norr till Sandbéck i soder, se
Figur 1. Strickan ir cirka sex kilometer lang och gar i nord-sydlig
riktning i M6lndalsans dalgang. Analysen for ILKA:n omfattar ett
storre omrade #n sjilva jarnvigskorridoren.

Integrerad landskapskaraktéarsanalys

Metoden for integrerad landskapskaraktirsanalys anvinds for att fa
en helhetsbild av karaktirer, funktioner och relationer i landskapet
som ir kiinsliga for en ny jarnvig, vilket innebér ett stort hiansyns-
tagande vad giller placering och landskapsanpassning av jarn-
vigen. Den beskriver dven pagaende processer i landskapet samt
vilka potentialer som kan utvecklas i samband med en tillkommande
jarnvig. Metoden utgar fran Trafikverkets "Landskapsanalys for
planlédggning av végar och jarnvigar: ILKA (integrerad landskaps-
karaktirsanalys) — en handledning” (Trafikverket, 2020a).

Underlag

For att beskriva landskapets forutsittningar anviindes huvudsakligen
kartunderlag, kommunala underlag, tidigare utférda utredningar
samt ber6rda kommuners planer och visionsdokument. Underlagen
har kompletterats med filtinventeringar.
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Ny jarnvag i MéIndalsans dalgang

Valet av anldggningstyp styrs av en sammanvigd bedomning av
topografiska, funktionella, tekniska, milj6-/landskapsmissiga och
kostnadsmissiga aspekter. Den nya jirnvigen bestar av en
kombination av anlidggningstyperna bro, bank, skiirning och tunnel
och kommer att hiignas in av ett 2,5 m hogt stingsel for att skydda
ménniskor och djur fran att skadas. Alla korsningar med jarnvigen
kommer att vara planskilda, det vill séiga ga 6ver eller under jérn-
vagen.

Station Molndal ska utformas med kopplingspunkter mot Vistlédnken
och Vistkustbanan samt planerade uppstillningsspar. Ut-
formningen av stationen styrs dven av platsens och omgivningens
specifika forutséttningar.

Tematiska analyser

De tematiska analyserna beskriver jarnvigskorridoren pa en 6ver-
siktlig niva med fokus pa olika funktioner och samband i landskapet.
De tematiska analyserna dr breda och kan omfatta flera olika
perspektiv, faktorer och hur de i sin tur paverkar funktioner i
landskapet.

Berg, topografi och jordar

Molndal &r till stora delar beldget i en flack dalgang, som strécker sig i
nord-sydlig riktning och avgrénsas av branta bergssidor. I
Molndalsans dalgang bestar jorden i huvudsak av glacial lera, silt
samt postglacial lera som generellt sedimenterat ovan glaciala
sediment.

Vatten

Genom jarnvigskorridoren rinner Molndalsan och Kallereds-
bicken som bada har en lang historia av 6versvimningar. Inom
jarnvigskorridoren i Molndalsans dalgang har SGU identifierat
tva grundvattenmagasin. Skyfall bedoms kunna leda till betydande
oversviamningar i lagpunkter och lings storre avrinningsvégar.

Naturmiljo

Jarnvigskorridoren dr som helhet en tydligt méanniskopriglad miljo,
dir de flesta ytor i dalgangen ir tagna i ansprak av vigar, byggnader
och andra hardgjorda ytor. Detta géller sirskilt i den norra delen av
korridoren, mellan Almedal och Mdlndal C. Naturmark finns i forsta
hand i tridklddda sluttningar lings dalgangen, och utmed vatten-
dragen.

e
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Kulturmiljé

En kulturarvsanalys for jairnviagskorridoren har tagits fram inom
projektet. Det har dven genomforts en byggnadsinventering med syfte
att identifiera kulturhistoriskt virdefulla byggnader. Inom och nira
jarnvigskorridoren identifierades 34 byggnader med kulturvirden.
En arkeologisk utredning i syfte att lokalisera tidigare okéinda
lamningar inom jarnvégskorridoren har genomférts. Vid denna
utredning patriffades fem mojliga boplatsligen som behover utredas
vidare i en arkeologisk utredning for att faststilla om det ir forn-
lamningar.

Omradet idag

MolIndal ligger strax séder om Goteborg och har cirka 70 000
invanare. Straket mellan storstadsomradet Géteborg och Boras dr



ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Genom Molndal passerar flera
storskaliga trafikleder samt tva jarnvigsforbindelser. Buller paverkar
kvalitén pa ute- och boendemilj6er i stora delar av dalgangen, hogst
buller finns i ndrheten av E6/E20 samt vid befintlig jirnvig.

Topografin, vattendragen och infrastrukturstraket i Molndalsans dal-
gang har i hog grad paverkat hur staden vuxit fram och fungerar idag.
Manga viktiga malpunkter &r beldgna véster om infrastruktur-
korridoren i Mélndal, vilket medfor ett behov for boende pa ostra
sidan att korsa barridren for att nd handelsplatser och andra mal-
punkter. Den breda barridren begréinsar forutsittningarna for
hallbara transporter och paverkar minniskors tillgang till service,
skola och aktiviteter.

Utvecklingstendenser

I dalgangen pagar en omvandling fran industriverksamheter till
utrymmen for bostdder och arbetsplatser. Mélndals stad vixer
mycket kring centrum och i exploateringsomradet Forsaker. For
omradet Pilekrogen i Sandbéck planerar Trafikverket for nya
uppstillningsspar for lokal- och regionaltag.

Klimatforandringarna paverkar det framtida klimatet i M6Indal.
Ett varmare klimat innebér bland annat férflyttning av klimatzoner,
forlingning av vegetationsperioden och dndrade forhallanden for
arter.

Upplevelsen av landskapet

Landskapets former och topografi inom och i anslutning till jarn-
vigskorridoren har stor betydelse for upplevelsen av landskapet.
Jarnvigskorridoren befinner sig i en dalgang vars topografi till stor
del har format utbredningen och placeringen av den bebyggda
miljon. De stora rérelsestraken foljer dalgangens nord-sydliga
riktning och utgor viktiga kommunikationsstrak. Langs straken
finns langa siktlinjer i dalgangen vilket bidrar till upplevelsen av
rumslighet samt 6kar orienterbarheten och 6verblickbarheten.
Overblickbarheten mellan vardera sida om infrastrukturstraket ar
inte lika god.

Karaktiarsomraden

Jarnvigskorridoren med omnejd har brutits ner i 18 karaktérs-
omraden, se Figur 2. Indelningen i karaktirsomraden utfors for att
identifiera vad som kénnetecknar ett specifikt omrade och vad som

ar skillnaden mellan olika omraden. Dessa bestar av boendemiljoer,
verksamhetsomraden och naturmiljéer som ligger inom eller utanfor
jarnvigskorridoren. For varje karaktirsomrade beskrivs de strukturer
och element i landskapet som bed6ms vara avgorande for ett omrades
nyckelkaraktirer, funktionella aspekter och ménniskans koppling till
och nyttjande av landskapet.

Kanslighet och potential

Utover uppdelningen av karaktirsomradena har jarnvigs-

korridoren delats upp i tre delomraden fran norr till séder; delomrade
Norr, delomrade Molndals station och delomrade Soder, se Figur 2.
Delomradenas kénslighet och potential for tillkommande jarnvégs-
anldggning har analyserats med hjilp av olika teknikomraden.

Delomrade Norr striacker sig fran Almedal i norr till M6lndals
centrum och bestar till stor del av verksamhetsomraden vid Almedal
och verksamheter vid Lackarebdcksmotet. Verksamheterna ar
kénsliga for fysiskt intrang som paverkar mojligheten att bedriva
verksamheterna.

Delomrade Molndals station stricker sig fran Ekekullsbron ned till
Forsaker och bestar frimst av Molndals centrala delar med manga
funktioner och byggnadselement samlade pa en liten yta. M6Indals
station har potential att utvecklas till en tydligare bytespunkt fér savil
staden som Storgoteborg med bittre tillgdnglighet och orienterbar-
het.

Delomrade Soder stricker sig fran sodra Forsaker till Sandbick och
bestar av bade verksamhetsomraden och bostadsomraden samt
mindre exploaterade omraden med inslag av aker- och skogs-

mark. Delomradet innehaller bland annat jarnvigskorridorens
hogsta virden avseende biologisk mangfald. Den 6ppna dalgangen i
Sandbéck ir kinslig for intrang och brott i det 6ppna och samman-
hingande landskapet med negativ paverkan pa landskapets karaktir,
skala och de langa siktlinjerna.

Gemensamt for samtliga strickor dr infrastrukturstrakets ost-vist-
liga barridrverkan, visuell och/eller fysisk. Kopplingar 6ver och/eller
under barridren dr kinsliga for att brytas samtidigt som det finns
potential att forbéttra befintliga strak och mojligheter att korsa
barridren. Infrastrukturstraket medfor &ven en risk for visuellt
intrang pa landskapsbilden och siktlinjer i 6st-véstlig riktning.

Inom eller vid delomradena finns bostéider i olika omfattning,
bostdderna dr kinsliga for fysiska intrang som paverkar boende-
miljoerna och for en férsimrad bullersituation. Det finns potential att
forbattra bullersituationen for bostdderna som idag ir utsatta.

Befintliga gronstrak och gronstruktur ar kinsliga for intrang,
paverkan pa karaktir och brott i ekologiska samt rekreativa samband,
men kan pa flera stillen potentiellt férbittras avseende ekosystem-
tjanster, biologisk mangfald och rekreation.
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Figur 2: Karta éver delomraden och karaktadrsomraden.

Ett sammanhéngande och centralt gronstrak dr Molndalsan som
utgor ett viktigt landskapsvirde savil som en historisk struktur

med stort virde fiven for djurlivet. An bidrar med flera ekologiska-
savil som rekreationella virden. An #r kiinslig fér bade fysiska och
visuella intrang vilka bryter siktlinjer och férsvarar skapandet av
nya framtida rekreativa strak lings med a-rummet. Pa flera platser
langs M6Indalsan finns potential att forbéttra vattenkvalitén och ans
funktioner, som exempelvis att skapa 6versvimningsbara ytor och
rekreativa strak. Aven Kalleredsbicken har héga naturviirden och 4r
kénslig for paverkan.
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