9 Banverkets stallningstagande

Regeringen har givit Banverket i uppdrag att utreda forutsattningarna for en ny jarnvag pa strackan Umea-
Luled, Norrbotniabanan. | Framtidsplanen finns tre miljarder anvisade for en forsta etapp av Norrbotnia-
banan ar 2010-2015. Forstudien ar det forsta formella planeringssteget som Banverket skall utféra innan

byggnationerna kan paborjas.

9.1 Bakgrund

Byggandet av den nya jarnvagen maste i likhet med
alla andra jarnvagsbyggen foregas av en fysisk pla-
neringsprocess. Planeringsprocessen for byggande
avjarnvag ar reglerad i Lagen om byggande av
jarnvag (LBJ 1995:1649) och Miljobalken.

Vid planldggning och byggande av jarnvag skall
tillses (LBJ kap 1 §4), att jarnvigen far ett sadant
lage och utférande att iandamalet med jarnvigen
vinns med minsta intrang och olagenhet utan
oskdlig kostnad, och att hinsyn tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvirden.

Planeringsprocessen for den nya kustnira jarn-
vagen, delen Umea-Luled inleddes under hosten
2004 da Banverkets forstudiearbete pdborjades.

Stambanan genom ¢vre Norrland 4r kurvig och
backig och kan darfér inte nyttjas till fullo for
Sverige sa viktiga malm-, stal- och skogstrans-
porter. Jirnvigen ir inte heller ett attraktivt alter-
nativ for persontransporter pa grund av sin plac-
ering en bit in i landet. Dirtill 4r forutsittningarna
att bedriva en effektiv och snabb persontrafik
forsamrad till foljd av Stambanans bristande lige,
geometri och standard.

Stambanan genom 6vre Norrland 4r dven enkel-
sparig hela vigen. Det finns inga alternativa
korvagar i nord-sydlig riktning, vilket gor jarn-

vagen pa strickan kinslig for storningar och sarbar.

Hindelser som medfor stopp i jarnviagstrafiken far
darfor omfattande- och kostsamma konsekvenser
med produktionsstorningar inom den industri som
ir beroende av t.ex. systemtigen. En utbyggnad av
Norrbotniabanan ger tillsammans med befintlig
jarnvag funktionen av ett dubbelspar vilket ger en
vasentlig forbittrad leveranssikerhet.

9.2 Studerade alternativ som
avforts eller justerats

Alternativ som avforts fore delrapport
forslagshandling

I forstudieskedet provas alla tankbara l6sningar for
en ny jirnvag. Efter hand som kunskap inhamtas
genom inventeringar och samrad gors ett urval av
alternativ som bedoms vara mojliga att genomfora.
Urvalet pagar under hela forstudieskedet. I kapitel
7 redovisas de korridorer och alternativ som valts
bort tidigare under forstudieskedet, bland annat
med hiansyn till inkomna remissyttranden pa del-
rapport "Handling for tidigt samrdd” i september
2005.

Alternativ som avforts efter delrapport
forslagshandling

En foérindring av de studerade jarnvagskorrido-
rerna har gjorts jamfort med de som presenteras i
kapitel 7. Denna nedan beskrivna férandring har
gjorts efter den forslagshandling som redovisades
for samrid i december 2005.

Det 6stliga alternativet via Bergnaset in till Lulea
har avforts fran fortsatt utredning pa grund av att
det finns andra alternativ med samma trafikfunk-
tion men med bade mindre paverkan pé stads-
bilden i Lulea och med mindre intrdng i bebyggd
miljo. Barridreffekten i sodra hamnen ut mot
vattnet ar ytterligare en orsak till bortvalet av Ber-
gnasalternativet. Luled kommun har framhivt i
sitt remissyttrande gillande forlagshandlingen att
de inte ser alternativet via Bergniset som mojligt
att genomfora pa grund av betydande ingrepp i en
befintlig bebyggd miljé. Bortvalet av Bergnasalter-
nativet ar illustrerat i fig. 9.1 med en roéd pil markt
med siffran sex.
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Férstudie Norrbotniabanan
Slutrapport

[ Vastlig korridor
|11 Ostlig korridor

Kombinationsalternativ
: J Forstudiens avgrénsning
. Korridor i ansgransande forstudie

Omrade dér alternativa jarnvags-
korridorer har studerats.
m Natura 2000-omrade

B Riksintresse naturmiljo

E Riksintresse kulturmiljo

B Vatmarksobjekt klass 1

Z Naturreservat

D Vattentdkt, skyddszon 1 <
|:| Riksintresse fiske

. Riksintresse renndring (férslag)
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Karta 9.1: Den réda pilen visar bortval av alternativet via Bergnasett.
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9.3 Kvarvarande alternativ
och motiv

De kvarvarande alternativen bestar av en ostlig
korridor med en strackning som i stort foljer E4
och en vistlig korridor som frimst gar genom
terrang som inte ar paverkad av storre infrastruk-
tur. Mellan dessa tva korridorer finns kombina-
tionsalternativ som ansluter de tvd korridorerna till
varandra.

Det som talar for en 6stlig korridor 4r framst att
den mojliggér anslutning till flertalet av tatorterna/
malpunkterna inom forstudieomridet samt att
den genaste strackning mellan Pited och Lulea
mojliggors. Korridoren gar i huvudsak genom ett
landskap som redan ér paverkat av E4 idag. Korri-
doren passerar dock nira det viktiga fagelskydds-
omradet vid Moréfjirden med dess Natura 2000-
omrade. Anliggningskostnaden for den 6stliga
korridoren beriknas till ca 3,8 miljarder kronor.

Den vistliga korridoren ses frimst som ett alter-
nativ om de intrdng som den 06stliga korridoren
medfor bedoms vara allt for stora att kompensera
eller atgarda. Korridoren &r lingre och mojliggor
inga stationslagen pa strickan mellan Pited och
Lulea vilket forsamrar mojligheterna till god regi-
onaltigtrafik pa strickan. Detta gor att andamalet
med Norrbotniabanan inte helt uppfylls pa del-
strackan. Anlaggningskostnaden for den vistliga
korridoren beriknas till ca 4,2 miljarder kronor.

Pitea stad
[ Pited finns tva olika mojligheter att ansluta Norr-
botniabanan till staden. Det 4r:

« Via Ojebyn
+ ViaE4

Beroende pa val av alternativ genom Pited stad
maste bada mojligheterna utredas vidare.

Lulea stad

Den svaraste fragan mellan Pited och Luled 4r an-
slutningen till Luled stad. I Luled stad finns tre
principiella mojligheter att ansluta Norrbotnia-
banan till staden. Det ar:

+ Vastlig ingang via Gaddvik / E4

+  Ostlig ingdng via Grasjiléren

«  Ostlig ingéng via Hamnholmen eller Sandén
med mojlig hallplats pa Kallax flygstation

Anslutningen via Giddvik/E4 medfor en sidcklos-
ning dar trafiken tvingas gora en spetsvindning for
att nd Luled C med liangre restider som foljd. An-
liggningskostnaden ar lagst for detta alternativ och
dubbelspar kommer att krivas in till Lulea C. Ett
vastligt alternativt innebar fordelar for de godstig
som inte har Luled som malpunkt pga av kortare
avstand. Den nya godsterminalen i Gammelstad
nas ocksa enklast med detta alternativt.

Anslutningen via Grasjdloren ger en relativt stor
paverkan pa stadsbilden eftersom det kravs en bro
over fjarden i nirheten av centrum. Med detta al-
ternativ erhdlls en genomgaende l6sning vilket

ar positivt for trafikfunktionen. Detta alternativ
paverkar inte sjofarten i samma utstrickning som
alternativet via Hamnholmen eller Sandon.

Det som talar for en strackning via Hamnholmen
eller Sandén ir att de mojliggor en anslutning till
Kallax flygstation. Om en bro byggs kommer krav
att stallas fran Sjofartsverket att den skall goras
hogre dn 43 meter eller 6ppningsbar av hansyn till
sjotrafiken. Detta tillsammans med lingre ban-
strackning gor att den beraknade anliggningskost-
naden for alternativet blir hogre jaimfort med de
ovriga alternativen.

Detta alternativ medfor dven en genomgaende
16sning av trafiken och av godsbangirden i Lulea
vilket underlittar godstransporter. Alternativet
innebir dven att godstransporterna till och fran
SSAB kan kora direkt séderut. Daremot kan hoga
broar dver ca 25-30 meter medfora att anslutning-
en till SSAB blir komplicerad.

Samtliga ovanstaende alternativ medfor intrang i

bebyggelse och didrmed okat buller.

Anslutningen till Lulea stad bor limpligen utvir-
deras separat i sirskild jarnvagsutredning. Utvir-
deringen kan ske fran en gemensam punkt/linje
for bade korridor vést och 6st, med star soder om
Giddvik.

131



Férstudie Norrbotniabanan
Slutrapport

a
o

ﬁzé"@m' o Y4

‘K

e

'l |
p F FOrstudiens avgransning

D Korridorer frén anslutande
forstudieomrade

| Vastlig korridor
| Ostlig korridor

Kombinationsalternativ

m Natura 2000-omréade
E Riksintresse naturmiljo
D Riksintresse kulturmiljo
E Vatmarksobjekt klass 1
E Naturreservat

D Vattentdkt, skyddszon 1 %

|:| Riksintresse fiske

. Riksintresse renndring (férslag)
0 5

9 Banverkets stallningstagande

Karta 9.2: Kvarstaende utredningskorridorer.
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9.4 Fortsatt arbete

Med rubricerad forstudie som grund samt
inkomna yttrande 6ver projektet beslutar Banverket
att:

Fortsatt planering for Norrbotniabanan, delen
Pitea-Lulea, skall goras i tva jirnvigsutred-
ningar med indelningen:

¢ Pitea — Sodra Giaddvik
e Sédra Giaddvik - Lulea

De alternativa jirnvigskorridorer som skall
utredas vidare i jirnvigsutredningarna ir kor-
ridorerna inom alternativ Vist och Ost samt
kombinationer diremellan, se karta i kap. 9.3.

Banverkets bedomning enligt Miljébalken kap 6 §4
samt forordning (1998:905) om miljokonsekvens-
beskrivningar 3§, bilaga 2 4r att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket innebér
att ett samrad ska hallas inledningsvis i jarnvigs-
utredningsskedet med en utokad samradskrets.
Syftet med jarnvagsutredningen ar att utreda,
konsekvensbeskriva samt utvirdera kvarvaran-
de jarnvigskorridorer utifran aspekterna funktion
(avseende gods- och persontrafik), miljo, sam-
hillseffekter/markanvindning, geoteknik, risk och
sarbarhet samt ekonomi.

I det fortsatta utredningsarbetet skall foljande
sarskilt beaktas:

+ Jarnvagens paverkan pd Natura 2000-omradet
vid Morofjarden.

+ Nya jarnvigsanlaggningar skall utformas om-
sorgsfullt och med hansyn till omgivande
miljoer. De gestaltningsprinciper som presen-
teras i forstudien skall nyttjas i det fortsatta
arbetet.

+ En oversiktlig inventering av naturvarden inom
kvarvarande korridorer skall goras.

+ Effekter och konsekvenser av samtidig expo-
nering frin flera bullerkillorsamtidigt te x fran
flyg- vag och tagtrafik.

+ Effekter och konsekvenserna av en sickstation
jamfort med en genomgaende station i Luled
och betydelsen av Kallax flygstation som
malpunkt.

+ Bedomning av behovet av spirombyggnad
i Lules, for hantering/uppstillning av bade
person och godstag.

+ For de ostliga alternativen in till Lulea stad 4r
Luftfartsstyrelsen, Kallax flyg station, Sjofarts-
verket, Luled kommun och Luled hamn sirskilt
viktiga samradspartners.

+  Mojligheterna till att anlagga tunnel i de dstra
alternativen in till Luled stad.

Luled, 24 april 2006

e Sletreg

Bjorn Svanberg
Regionchef
Banverket Norra banregionen

133



