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1. Planeringsprocessen och tidigt samrad

Utbyggnaden av jarnvégar ér reglerad i Lag om byggande av jarnvig, 1995:1649, (LBJ) samt
Miljobalken (MB). I 2 kap 1 § LBJ anges att den som planerar att bygga en jarnvag ska
genomfora en forstudie. I forstudien ska forutséttningarna for den fortsatta planeringen klar-
laggas och det ska anges om en jarnvéagsutredning enligt 1a § behdver genomforas innan jarn-
végsplanen upprittas.

I forstudieskedet ska samrad ske enligt 6 kapitlet 4 § Miljobalken med berdrda lénsstyrelser,
kommuner och ideella féreningar som enligt sina stadgar har till andamal att ta tillvara natur-
skydds- eller miljoskyddsintressen samt med den allménhet som kan antas bli sirskilt berord
(2 kapitlet 1 § LBJ). Efter samradet ska lansstyrelsen, enligt 6 kap 4§ Miljobalken ta beslut
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om beslutet blir att projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan stélls sérskilda krav pa samradet 1 nista skede,
alltsd i jdrnvagsutredningen eller jdrnvagsplanen.

I samrddsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samrédet bedrivits, vilka syn-
punkter och yttranden som kommit in fran allmdnhet och myndigheter samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran det tidiga samradet finns i sin helhet. I samrddsredogo-
relsen kommenteras ocksa de inkomna synpunkterna och yttrandena.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriittade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieforda pa Banverket under diarienummer BRN 04-752/SA 20 for del-
strickan Pited-Luled samt BRN 04- 768/BY20 for overgripande frdgor om Norrbotnia-
banan, Umea-Lulea.

2. Samradets bedrivande

2.1 Samrad med allmanheten

Tvéa omgangar med samrad med allménheten har héllits. Ett inledande samrad for att infor-
mera om att projektets syfte och vilket forstudieomrade som berdrs och ett pafoljande samrad
for att informera om forstudiearbetets resultat och vilka korridorer som studeras.

Det inledande samradet holls den 19-20 april 2005 i Luleéd och Norrfjdrden med 6ppet hus och
efterfoljande presentation. Nista samraddsomgéng genomfordes 19-21 september i Luled, Ers-
nds och Norrfjarden med Sppet hus och efterfoljande presentation. Dessa presenteras ndrmare
under avsnitt 3.1 och 3.2.

Allménhetens fragestillningar och synpunkter ar ett viktigt underlag som Banverket tar med
sig i den fortsatta processen. Banverket ser en bra dialog och en 6ppenhet mot allménheten
som ett viktigt verktyg for att astadkomma bra 16sningar som har hég acceptans. Pa grund av
det tidiga utredningsskedet har inte enskilda intressen som exempelvis intrang pa fastigheter
kunnat bemdétas fullt ut. Ju ldngre in 1 planeringsprocessen projektet kommer desto tydligare
svar kommer allménheten att kunna ges.



2.2 Samrad med myndigheter och organisationer

Arbetet med Banverkets forstudie for Norrbotniabanan, delen Pited — Luleé, paborjades i feb-
ruari 2005. Under arbetets ging har samradsmoten genomforts med representanter for Luled
kommun, Pited kommun, Lansstyrelsen i Norrbottens ldn, Norrbotniabanegruppen, berérda
Samebyar, Forsvarsmakten, Luftfartsverket och Luftfartsstyrelsen. Referensgruppsmoten har
hallits vid tre tillfdllen dér projektldget redovisats och framtagna jarnvégskorridorer diskute-
rats. Underhandskontakter har dven hallits med myndigheter, organisationer med
telefonsamtal och personliga sammantréffanden.

Banverkets Forstudie Norrbotniabanan, delen Pited-Luled, skickades, se avsnitt 6, till
Kommuner, Lansstyrelse, myndigheter m.fl. for tidigt samrad den 5 september 2005. Yttran-
den onskades Banverket tillhanda senast den 10 oktober 2005. Sammanstillning av dessa
yttranden aterfinns i avsnitt 5.

3. Samrad med allmanheten

Plats Datum Deltagare (ca) Dokumentation
Inledande Lulea, Stads- 2005-04-19 | Totalt 60 (varav 10 Minnes-
samrad hotellet kvinnor) anteckningar
Inledande Norrfjarden, EFS | 2005-04-20 | Totalt 120 (varav 40 Minnes-
samrad kvinnor) anteckningar
Tidigt samrdd | Luled, Norr- 2005-09-19 | Oppet hus: 70 Minnes-
bottensteatern (varav 20 kvinnor) anteckningar
Presentation: 60 (10)
Tidigt samrdd | Ersnds, skolan 2005-09-20 | Oppet hus: 35 (10) Minnes-
Presentation: 65 (21) | anteckningar
Tidigt samrdd | Norrfjirden, EFS | 2005-09-21 | Oppet hus: 100 (30) Minnes-
Presentation: 160 (45) | anteckningar

3.1 Inledande samrad

Den 19-20 april 2005 genomfoérde Banverket inledande samrad i Luled respektive Norr-
fjairden. Samradsmétena med Oppet hus genomfordes den 19 april pé Stadshotellet i Luled och
den 20 april pé EFS i Norrfjarden. Infor de allmdnna samrddsmdtena togs en informations-
folder samt utstéllningsmaterial 1 form av utstdllningsmontrar fram. Banverket anordnade
ocksa en sirskild barnhoérna med aktiviteter som filmvisning, spel och ritmaterial. Banverket
bjod dven pa kaffe med tilltugg.

Utstéllningarna var 6ppna mellan kl. 15.00 och till ca 21.00 bada dagarna. Uppskattningsvis
besoktes utstdllningen av 180 personer under Sppet hus och presentationen totalt bada
dagarna. Pa plats vid utstéllningsmontrarna fanns personal fran Banverket och Rambdll for att
informera, svara pa frdgor och lyssna pd allménhetens tankar och idéer om det padgdende plan-
eringsarbetet. Vid montrarna fanns ocksa sirskilda synpunktsblanketter for att underlitta for
de som ville limna skriftliga synpunkter. Oppet hus avslutades med presentation mellan k.
18.30 och ca kl. 21. Vid presentationerna gavs mdjligheter att framfora saval muntliga som
skriftliga synpunkter. De skriftliga synpunkterna kunde 1dmnas i en sérskild synpunktsbrev-
lada i lokalen for 6ppet hus eller skickas brevledes, per fax eller via e-post till Banverket.
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Inbjudan till de inledande allménna samradsmotena skedde via Banverkets hemsida samt
annonser i Norrbottens Kuriren (NK), Norrlindska Socialdemokraten (NSD) och Pited Tid-
ningen (PT) ungefir en till tva veckor innan motena.

Intresseorganisationer har ocksa inbjudits via brev att delta pd mdtena.

Skriftliga synpunkter fran allménheten 6nskades Banverket tillhanda senast 18 april 2005.
Tva skriftliga synpunkter fran allménheten inkom samt tre fran intresseorganisationer, dessa
finns sammanfattade under avsnitt 3.3. Minnesanteckningar frdén mdétena finns sammanstillda,
dessa finns tillgéngliga hos Banverket (diarienummer: BRN 04 752/SA20).

3.2 Tidigt samrad

Den 19-21 september 2005 genomforde Banverket mote for tidigt samrad i Luled, Ersnés re-
spektive Norrfjarden. Samradsmétena med Oppet hus genomfordes den 19 september pa
Norrbottensteatern 1 Luled, den 20 september i skolan i Ersnés och den 21 september pa EFS 1
Norrfjarden. Infor samradsmotena togs en informationsfolder samt utstillningsmaterial i form
av utstéllningsmontrar fram. Banverket anordnade ocksa en sérskild barnhdrna med aktivite-
ter som filmvisning, spel och ritmaterial. Banverket bjod dven pé kaffe med tilltugg.

Utstéllningarna var 6ppna mellan kl. 15.00 och till ca 21.00 bada dagarna. Uppskattningsvis
besoktes utstillningen sammanlagt av ca 450 personer under dppet hus presentationen. P4
plats vid utstéllningsmontrarna fanns personal fran Banverket och Rambdll for att informera,
svara pa fragor och lyssna pé allméinhetens tankar och idéer om det pdgaende planerings-
arbetet. Vid montrarna fanns ocksa sirskilda synpunktsblanketter for att underlétta for de som
ville limna skriftliga synpunkter. Oppet hus avslutades med presentation mellan k1. 18.30 och
cakl. 21. Vid presentationerna gavs mojligheter att framfora savil muntliga som skriftliga
synpunkter. De skriftliga synpunkterna kunde ldmnas i en sérskild synpunktsbrevlida i
lokalen for 6ppet hus eller skickas brevledes, per fax eller via e-post till Banverket. Efter
samraddsmotets avslutande fanns det &ven mdjlighet att lamna enkétsvar till Banverkets utvér-
dering av samradsmotenas uppligg.

Inbjudan till de tidiga allménna samradsmétena skedde via Banverkets hemsida samt
annonser 1 Norrbottens Kuriren (NK), Norrlandska Socialdemokraten (NSD), Pited Tidningen
(PT), Norra Visterbotten (VK), Visterbottens Kuriren (VK) och Visterbottens Folkblad (VF)
ungefdr en till tvd veckor innan moétena. Intresseorganisationer har ocksa inbjudits via brev att
delta pa motena.

Skriftliga synpunkter fran allménheten 6nskades Banverket tillhanda senast 10 oktober 2005.
Arton skriftliga synpunkter frdn allménheten inkom, dessa finns sammanfattade under avsnitt
3.3. Minnesanteckningar fran motena finns sammanstillda, dessa finns tillgingliga pa
Banverket (diarienummer: BRN 04 752/SA20).



3.3 Skriftligen framférda synpunkter fran allmanheten

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som framkommit i samband med samraden.
Totalt inkom till Banverket tva skriftliga synpunkter fran allmdnheten och tre fran foreningar 1
samband med det inledande samradet. I samband med det tidiga samradet inkom 18 skriftliga
synpunkter fran allménheten.

Synpunkterna har sorterats efter innehall och kommenteras tillsammans med liknande syn-
punkter, se nedan:

Synpunkter rérande infarten till Lulea

Sveriges Segelfartygsforening, Sektion Lulea: Anmanar en segelfri hojd pa 43 meter. Den
klarar 85% av alla segelfartyg utom de allra storsta i A-klassen. Kopplingen till Kallax &r vik-
tigt och foreslar att det kan 16sas med att tagen gar till Kallax och backar tillbaka for att an-
sluta till Lulea via Bergnésbron eller Gaddvik. Forordar lagre broar ldngre visterut, t.ex. via
Grasjialoren. Patalar Hamnholmen som ett fint fritidsomrade som man bor ta hansyn till.

Bjorn Zetterberg, Lulea: Varje strackningsalternativ éver Stadsfjairden kommer att mota ett
massivt motstdnd fran batégare, skoterdgare, friluftsfolk, m.fl. Féresprakar alternativ via
Giaddvik.

Anna Keisu, Lulea: Synpunkt pa dragningen 6ver Sandon.

Lars Andersson, Lulea: Positiv till NBB. Foresprakar ostlig dragning och Hamnholmen-
alternativet, dragning néra E4 vid Ersndsfjidrden sa att Aleans tillflode &r intakt av naturvards-
perspektiv. Paminner om hdga natur- och kulturlandskapsvarden for betesmarken mellan
Skaret, Aledn och E4 som motiverar att jirnvdgen placeras omedelbart dster om E4. Vid
Kallaxheden bor jarnvédgen dras vid befintlig vigkorridor eller genom ungskogsomraden.

Banverkets kommentar: Anslutningen till Luled dr komplicerad. En avvigning kommer att
goras mellan bl.a. trafikeringsfunktion, intrdang och kostnad. Samtliga alternativ har bade for-
och nackdelar. Stdllningstagande om vilket alternativ Banverket forordar in till Luled gors i
ndsta skede dvs. jarnvdgsutredning.

Synpunkter rérande Sérbyarna
Allan Larsson, Luled: Héllplats mellan Antnés och Alvik!

Ingrid Degerlund, Elsa Isaksson och Stig Gustavsson, Antnis: Foresprakar dragning
mellan Antnés och Alvik. Farhdgor om intrdng pa egna fastigheten vid dragning dster om E4.

Banverkets kommentar: [ forstudieskedet studeras flera alternativa korridorer pd en over-
gripande nivd. Forst i kommande jdrnvigsutredning kommer en av dessa korridorer att viljas
ut och specificeras. Den exakta dragningen inom jdarnvigskorridoren avgors forst i jarnvdgs-
planen. Forst dd vet man vilka intrang den nya jdrnvdgen gor. Jdarnvigskorridorerna forbi
Antnds och Alvik, savil mellan byarna som vister eller oster om E4, kommer att studeras
vidare i ndsta skede.



Synpunkter rérande Norrfjarden och Rosvik

Av de ldmnade skriftliga synpunkterna foresprakar 4 den vistliga korridoren férbi Norrfjdir-
den, en foresprakar en dragning genom de centrala delarna med station och 6 foresprdakar en
dragning néra E4, varav flera anser att en station bor placeras vid OK/Q8. En foresprdkar
station i Rosvik.

Torbjorn Johansson, Norrfjirden: Anser att det inte dr ldmpligt med en dragning alldeles
intill E4 p.g.a. risken for att tdgen bldndar bilisterna. Pétalar ocksa campingen som finns be-
lagen nira E4.

Per Andersson, Norrfjirden: Forordar en 0stlig dragning forbi Norrfjdrden, sa ndra E4 som
mojligt. Girna station nira OK/QS.

Roland Backman, Norrfjiarden: Forordar en station i Norrfjdrden, vdster om E4 1 anslutning
till OK/Q8, dragning fran Ojebyn via riksviig 13 och vister om Kopparnis och sedan vidare
mot Rosvik och station dven dér.

Magnus Higgblad, Norrfjiarden: Jirnviagen skall ga igenom Norrfjarden inte forbi. Skall
man dn dnd4 bli "utsatta” dr det battre att den gar igenom de centrala delarna med en station.

Jim Malmlof: Foresprikar en dragning forbi Norrfjarden dster om E4 men negativ till en
dragning genom byn och redogdr for ett antal skil till detta. Anser att korridoren bér minskas
runt Norrfjirden till endast dster om E4.

Karin och Olov Schelén, Kopparnis: En station i Norrfjdrden bor placeras sé att flest antal
kan ga eller cykla till stationen, dvs. 1 centrum av Norrfjarden pa véstra sidan av E4. Farhaga
om sdmre kollektivtrafik gdllande buss for strickan Norrfjarden-Luled med ev. jirnvég.

Anneli och Bert-Ola Jonsson, Norrfjirden: Forordar en dragning pa den ostliga sidan om
E4 med station vid OK/Q8 eftersom det redan ér en knutpunkt for resor och att det skulle
innebdra minst buller for flest boende. En dragning via kraftledningen skulle dela byn.

Karin Lidstrom, Norrfjirden: Foresprakar den vistliga korridoren med station véster om
byn. Negativ till en dragning genom byn.

Thomas Lundberg, Norrfjiarden: Foresprakar véstlig korridor. Framfor att det finns forn-
lamningar och kulturhistoriska miljéer som skulle skadas vid en dragning genom/nira
Kopparnis.

Bo Akerstrom, Norrfjirden: Foresprakar ostlig korridor.

Jenny Eriksson: Man bor bygga jarnvagen dir sa f som mojligt blir drabbade. Alternativet
mitt genom Norrfjarden ar helt forkastligt utan ndgon vinning. Vill man ha en station i Norr-
fjarden (som inte dr nddvéndigt) bor den ligga langst ifrdn samhillet. Alternativet 1 inlandet ar
att foredra.

Leif Wikman, Jonsbyn: Framfor en rad argument mot en dragning genom eller i nirheten av
Jonsbyn. Foresprakar istéllet en dragning nordvist om E4 och nordvédst om Norrfjarden/Pors-
nésfjdrden och Rosvik och en passage mot Kallax norr om Antnés. Ett stationslage skulle
kunna placeras i utkanten av nagon av dessa orter med s.k. park-and-ride parkeringar.
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Therese Sandsten for Rosviks byautvecklingsforening: Tycker att en station mellan Pitea
och Lulea bor ligga 1 Rosvik. Det 4r médnga som pendlar till Luled. Sékrare och miljomaéssigt
bittre transporter kanske kan locka fler att bosétta sig i Rosvik.

Banverkets kommentar: Ett av Norrbotniabanans dndamadl dr att forbdttra persontrafiken
och den regionala kollektivtrafiken. For att detta dndamal skall uppfyllas strdvar Banverket
efter att mojliggora ett eller flera stationsldgen (atminstone pd ldng sikt) pa strdckan mellan
Pited och Lulead. Norrfjdrden och Rosvik har prioriterats hogre for en station, eftersom de i
dagsliget har samre kommunikationer till Luled jimfort med Sérbyarna. Vid planering av ny
infrastruktur tas det hdnsyn till en rad faktorer, bl.a. intrang och storningar for boende intill
den nya jdrnvigen. Detta vdgs mot andra faktorer som t.ex. tillginglighet. For att jdrnvigen
skall bli ett attraktivt firdmedel bor det finnas ett stationsldge som dr ldttillgdangligt for ett
flertal boende pa orten, helst pa ett avstand som gor det mojligt att ga eller cykla till taget.
Detta kommer i konflikt med mdlet att minimera intrdng och negativ paverkan. Med anpass-
ning av utformningen och olika typer av dtgdrder (t.ex. byte av fonster) forsoker Banverket att
minimera paverkan av exempelvis buller. I forstudieskedet studeras flera alternativa korrido-
rer pd en overgripande nivd. Forst i kommande jdarnvdgsutredning kommer en av dessa korri-
dorer att viljas ut. Den exakta dragningen inom jdrnvdgskorridoren avgors forst i jarnvdgs-
planen. Forst dd vet man vilka intrang den nya jdrnvdgen gor. Jarnvigskorridorerna vist och
ost forbi Norrfjdrden och Rosvik kommer att studeras vidare i ndsta skede.

Ovriga synpunkter

Peter Andersson, Lulea: Anser att flygplatsen tvingas flyttas om militdren lagger ned verk-
samheten pa Kallax.

Banverkets kommentar: Banverket bedomer att det inte dr troligt att det civila flyget pd

Kallax kommer att flyttas dven om det blir fordndringar av militirens verksamhet pa Kallax.

4. Samrad med myndigheter och organisationer
Under arbetets gdng har Banverket genomfort foljande sirskilda samrddsmoten.

Samrid med Plats Datum Dokumentation
Forsvarsmakten Militéardistriktsstab N, Boden 2005-03-16 -

Samrad med Luftfartsstyrelsen | Banverket Norra Banregionen | 2005-04-26 Minnesanteckningar
och Forsvarsmakten

Luled kommun & Pited Banverket Norra Banregionen | 2005-05-10 Minnesanteckningar
kommun Pited kommun 2005-09-27 Minnesanteckningar
Berorda Samebyar Hotell Laponia, Arvidsjaur 2005-10-07 Minnesanteckningar
Lénsstyrelsen i Norrbottens ldn | Lénsstyrelsen, Luled 2005-05-24 Minnesanteckningar
Referensgruppsméten Banverket Norra Banregionen | 2005-03-31 Minnesanteckningar
(Véigver}fet, Forsvaret, Lulea, Banverket Norra Banregionen 2005-06-03 Minnesanteckningar
Boden, Alvsbyn & Pitea Lulea kommun 2005-10-05 | Minnesanteckningar
kommun, Lansstyrelsen i

Norrbotten och Norrbotnia-

banegruppen)




5. Skriftliga yttranden

Handling for tidigt samrad har distribuerats enligt séndlistan i kap 6. Nedan listas de remiss-
instanser som lamnat skriftliga yttranden pa det tidiga samradet samt fran det inledande sam-
radet:

Instans Inkom
Bodens kommun 2005-10-14
Forsvarsmakten Norra Militirdistriktet 2005-09-16
Krisberedskapsmyndigheten 2005-09-23
Luled kommun 2005-10-17
*Lansstyrelsen 1 Norrbottens lén 2005-10-31
Naturskyddsforeningen i Lulea 2005-05-15

2005-10-04
Naturskyddsforeningen i Norrbotten 2005-05-18
Norrbotniabanegruppen 2005-10-21
Norrbottens ornitologiska forening 2005-05-19
*Pited kommun 2005-11-04
Riddningsverket 2005-10-11
Vigverket Region Norr 2005-10-14
*Alvsbyn kommun 2005-11-01
Sirges sameby 2005-10-08
* Kommenteras till beslutshandlingen

Nedan sammanfattas inkomna yttranden som inkommit tom 2005-10-17

Bodens kommun

Bodens kommun framhaller ett dragningsalternativ via Boden — Sunderby Sjukhus — LTU —
Kallax — Pited eftersom detta alternativ ger forutséttningar for ett rationellt persontrafiksystem
och en effektiv samverkan med Malm- och stambanan. Anser att det ar viktigt att i detta lage
inte vélja bort alternativa strackningar eftersom aspekter som anldggningskostnader och sam-
hillsekonomisk beddmning inte har behandlats. Férvéntar sig en strackning som bidrar till en
forstarkning av lanets utvecklingsaxel Boden-Luled-Pitea.

Banverkets kommentarer:

Kallax flygstation dr den malpunkt som vdrderas hogst mellan Pited och Luled. For att alter-
nativen forbi Kallax flygstation skall vara aktuellt krdvs att passagen 6ver Luledlv dr tekniskt,
ekonomiskt och miljomdssigt méjlig. Det krdvs dirfor vidare studier med hdnsyn till flyget
och sjofarten intressen. Ett alternativ via Kallax kommer att finnas med i kommande
Jjdrnvdgsutredning och ddr belysas grundligt.



Forsvarsmakten Norra Militardistriktet

Forsvarsmakten har 1 samband med samradsmote 2005-03-08 overldmnat underlag for var
forsvarsmakten har sina intressen beligna. Ovriga synpunkter ir: P4 striickan Pited-Luled
finns det tranga passager for vistra och mellersta korridoren samt for alternativ jarnvags-
korridor. Det dr forsvarsanldggningar som ér orsak till hindren. Férsvarsmakten foreslér ett
utokat samrad nar det ar klarlagt vilken korridor som kommer att véljas. Den Ostliga korrido-
rer som passar néra Kallax flygstation kriver sérskild analys tillsammans med F21, LFV och
LFS.

Banverkets kommentarer:

I nuldget forefaller forsvarets anldggningar inte utgéra ndgra planeringshinder for jdarnvéigen
mellan Pited och Luled. I det fortsatta arbetet kommer samrdad med forsvaret att initieras av
Banverket dels for strdickan mellan Pited och Lulea samt med alternativet som passerar ndra
Kallax flygstation. For alternativet nira Kallax flygstation kommer dven F21, LFV och LFS
samt Kallax flygstation att kallas for att tillsammans komma fram till den bdsta dragningen.

Krisberedskapsmyndigheten
Avser inte att ldmna négra synpunkter.

Lulea kommun

Norrbotniabanan ar det 1angsiktigt viktigaste infrastrukturprojekt som berér Luled kommun,
jarnvigen beddms fa mycket stor betydelse for nédringslivet och samhéllsutvecklingen. I Lulea
kommuns 6versiktsplan finns ett reservat for kustjarnvég, en dragning via Hamnholmen,
Sandon eller parallellt med E4 stimmer med &versiktsplanen. I Soérbyarna finns ett reservat
parallellt med E4 alternativt dster om Ersniis. Onskemal om illustration av befolkningskon-
centrationerna ldngs kusten.

Pétalar att jarnvégen planeras for ett langsiktigt perspektiv och att det hade varit 6nskvirt med
nagon form av framtidsscenarier. Likasd framfOrs att hansynstagandet till natur- och kultur-
miljovéirden bor goras med stort tidsperspektiv eftersom de hinner forandras pa 30-50 &r.

Bevarandevirdena inom Kallaxhedens naturreservat bor nyanseras, vardekdrnorna bor ev.
kunna preciseras ytterligare. Kommunen har i ett yttrande till Lansstyrelsen avstyrkt att bl.a.
Kallaxheden utpekas som riksintresse for rennédringen. Naturreservatet Bilingeberget dr om-
bildat och mindre till ytan 4n vad som framgar av redovisningen. Odlingslandskapet vister
om Morofjérden ér ett mycket viktigt fagelomradet som hor samman med fjarden oster om
E4. I kommunens naturvardsplan finns fler objekt redovisade dn vad som framgér av for-
studien.

Inom kommunen pdgar en dversyn av skyddsomraden for vattentékter. Avgransningen av
skyddsomrddena i Norra och Sodra Gaddvik kommer sannolikt att fordndras innan en jarn-
végsplan &dr framtagen.

Om en 6stlig ingang till Luled forordas bor hallplatsen 1 Notviken inrymmas 1 strdckningen
for Norrbotniabanan eftersom tillgéngligheten till LTU é&r av stor regional betydelse. De korri-
dorer som redovisas i Luled skulle ocksa kunna medge ett kombinationsalternativ med bide
en Ostlig strickning och en vistlig som ansluter till den 6stliga i S6dra Gédddvik. Ett sddant
alternativ skulle kunna ge miljoméssiga fordelar &ven om kostnaderna dkar betydligt.
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Passagen genom Sorbyarna forefaller problematisk. Om jarnvégen mer fysiskt kommer att
berdra byarna bor en forutsittning vara att det anléiggs en station i omrédet. Finns det mdjli-
gen fler alternativa korridorer som kan ge mindre intrang. Kartan éver Sorbyarna bor dven
omfatta Méttsunds by.

Det finns anledning att fundera 6ver namnet Norrbotniabanan eftersom det kan uppfattas som
en jarnvdg som endast betjdnar Norrbotten.

Bifogade synpunkter frian Naringslivsbolaget: Framhaller viktiga knutpunkter som maste
vara tillgdngliga med jdrnvdgen: hamnen, kombiterminalen, Luled central, universitet, Sun-
derby sjukhus samt Kallax flygplats. Anser att strickningarna E4/Notviken samt
Kallax/Hamnholmen/Sandon bor finnas kvar {or fortsatt utredning medan strackningarna dver
Bergniset och Grésjiloren beddms som orealistiska.

Banverkets kommentarer:

1 detta skede har endast de mest vdrdefulla skyddsintressena beaktats. [ kommande skeden
kommer hénsyn att tas dven till mer lokala skyddsintressen och det dr virdefullt att
kommunen redan nu overviger hur starka dessa skyddsintressen dr.

Hallplatsen i Notviken ingar inte i detta projekt utan hanteras i annan ordning. Troligen
kommer en métesstation med mdojlighet till resandeutbyte att byggas i Notviken innan det blir
aktuellt att bygga Norrbotniabanan.

Ett kombinationsalternativ med bdde en vdstlig och en ostlig ingang in till Luled kan kanske
bli aktuellt pa vildigt lang sikt men det dr inte aktuellt i detta projekt. Det kan dock vara
viktigt att Luled kommun tar hojd for ett sddant alternativ i sina Oversiktsplaner sd att moj-
ligheten finns kvar i framtiden.

Passagen vid Sérbyarna dir en av de svdrare passagerna pd delstrickan. Aven om det vid
oppnandet av banan inte blir aktuellt med en station hdr kan det dock pa ldngre sikt dnda
vara mycket vdrdefullt med en strdckning som medger en station i en framtiden. En strdck-
ning genom Sorbyarna dr den genaste mellan Pited och Luled men kommer att innebdra in-
trang och paverkan pd bade miljon och de boende i omradet. Intrdng blir det dven i alternativ
vdst forbi Sorbyarna. I det fortsatta arbetet mdste trafikfunktion, ekonomi, miljopaverkan
samt intrang studeras ndrmare och véigas mot varandra.

Namnet Norrbotniabanan dr i dag sd inarbetat att det inte i dagsldiget dr lampligt att férsoka
dndra det.

Alla alternativ in till Luled innebdr olika for och nackdelar samt intrdng bdde avseende for
boende och for miljon. En stor skillnad dr att de éstliga alternativen medfor en genomgaende
losning genom Luled vilket dr att foredra ur trafikfunktion for jarnvigen. For att alternativen
forbi Kallax flygstation skall vara aktuellt krdvs att passagen over Luledlv dr tekniskt och
ekonomiskt mojlig. Det krdvs dven vidare studier for héinsyn till flyget och sjofarten. En
avvdgning mellan de olika intressena kommer att goras i kommande jdrnvdgsutredning.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan
Kompletteras senare.

11



Naturskyddsforeningen i Lulea

Yttrande 2005-05-18: Ar positiva till byggande av Norrbotniabanan men anser att det #r vik-
tigt att banan bygg med minsta mojliga paverkan pa virdefull natur. Foresprakar en dragning
vid befintlig infrastruktur vid E4 for att ge mgjlighet till stationer och for att inte sprida bullret
till de sammanhingande ostdrda omréddena. Framhéller ett antal omraden som sérskilt skydds-
vérda.

Yttrande 2005-10-04: Stoder projektet. Stoder Ostliga alternativet eftersom det gynnar ett regi-
onalt miljovianligt pendlande. Det &r inte bra om den yttre delen av Ersnésfjirden berors.
Stoder en dragning ndra E4 som samlar storningarna i en korridor. Viktigt att betesmarken vid
Skaret inte forstors, p.g.a. kulturlandskapsvérden och naturviarden med rastande och hdckande
faglar. Foresprakar darfor dragning direkt 6ster om E4 med rejél bro sa att vattenflodet inte
minskar. Foresprakar dragning via befintliga vdgkorridorer 6ver Kallaxheden s att minimalt
med gammal skog avverkas, foreslar dragning genom ungskogarna.

Banverkets kommentarer: Se nedan under Norrbottens ornitologiska forening

Naturskyddsforeningen i Norrbotten

Stiller sig positiva till projektet Norrbotniabanan. Onskar att den nya jdrnviigen byggs si nira
befintlig infrastruktur som mojligt, for att undvika nya korridorer som bildar hinder for vilt.

Banverkets kommentar: Se nedan under Norrbottens ornitologiska forening

Norrbottens ornitologiska forening

Tycker att Norrbotniabanan skall byggas s nira befintlig infrastruktur som s mgjligt. Framfor
ett antal omraden av fagelskyddsintresse dér de anser &r viktiga att undvika eller minimera
paverkan.

Banverkets kommentar:

Att samlokalisera infrastruktur t.ex. vdgar och jarnvdgar kan vara positivt och detta kommer
att studeras vidare i de kommande skeden. Banverket delar i huvudsak ovanstaende synpunk-
ter. Dock mdste intrdangen i fagelskyddsomradet vigas mot storningar for de mdnniskor som
bor i Sérbyarna samt andra miljéintrang och trafiktekniska aspekter for jdarnvigen. I detta
skede bedomer Banverket att det dr mojligt att hitta en strdckning ddr stérningarna i fagel-
skyddsomrddet och for boende kan begrinsas. Fragan dr mycket viktig i kommande skede.

Norrbotniabanegruppen

Samradsprocessen har bedrivits med stor 6ppenhet. Indelningen i tre delstudier gor att man till
viss del tappar kopplingen till systemfunktionen, vilket bor uppmérksammas 1 det fortsatta
arbetet. Hanvisar till Norrbotniabanegruppens pagaende godstrafik- och resecentrumstudier.
Anser att det dr svart att ta stdllning till bortval av korridorer eftersom @ndamaélsuppfyllelse,
anldggningskostnad och samhillsekonomisk beddmning saknas i handling for tidigt samrad.
Vissa korridorer eller korridordelar torde kunna viljas bort. Det dr dock av storsta vikt att inte
ha alltfor bratt att vélja bort eller smalna av korridorerna. I vissa fall finns det risk for att
korridorerna dr for smala eller att kombinationsalternativ ej beaktas 1 titorterna. Detta bor ses
over till forslagshandlingen.

12



Banverkets kommentarer:

Syftet med forstudien dr att identifiera alla tinkbara jdrnvigs korridorer och sedan oversikt-
ligt beskriva effekter och konsekvenser av dessa. Resultatet av forstudien dr att utifrdan alla
tankbara jarnvégskorridorer foresla vilka som dr sd pass intressanta att Banverket vill
studera dessa vidare i ndista planeringsskede. Inga alternativ kommer att viljas bort utan att
det finns tydliga motiv och goda skl till det.

Pitea kommun

Kommunen ser mycket positivt pa planerna pé en ny kustjarnvag och de positiva effekter det
medfor for kommunen och regionen. Jarnvigsbyggande dr en mycket ldngsiktig investering.
Vid val av korridor samt ldge for resecentrum och godsbangard bor fokus ligga pé att uppna
en helhetslosning med béasta mojliga funktion och storst nyttor, inte pa var man kortsiktigt
undviker flest problem.

Anser att det 4r mycket vikigt att Norrbotniabanan dras med god tillgdnglighet till Pitea
centrum och ett bangardslage med god tillgdnglighet for Haraholmens hamn och de storre
industrierna med egna industrispar. Anser att det dr viktigt att nd orter som Rosvik och
Norrfjdrden men kommande utredningsarbete och beslut fir dock utvisa om samhéllet anser
sig ha rad och hur kostnadseffektivt det ér att kollektivtrafikforsorja dessa orter. Snabba
komfortabla forbindelser med Kallax flygstation ér av stor vikt.

Ett nytt resecentrum skall placeras sé centralt som mdjligt, detta géller for samtliga resecentra
som avses att anldggas ldngs banan. Bangardens lokalisering dr mycket viktigt, ett lage pa
Pitholmen verkar bést. Avgorande for stadens utveckling och kapacitet att bangérden flyttas
frén centrum.

Banans systemeffekter lyfts fram pa ett fortjanstfullt sétt, onskvért att detta gors dven 1
kommanden jarnvédgsutredningar och —planer. Att minimera odnskade barridreffekter blir en
av de stora utmaningarna i den kommande planeringen.

Diskussion om bullers paverkan. Generellt bor mycket storre vikt &n idag ldggas vid att
dédmpa bullret vid kéllan, inte minst for att komma till rdtta med de hoga bakgrundsnivierna.
Norrbotniabanan har goda forutsittningar att kunna medverka till detta.

Banverkets kommentarer:
Kompletteras senare.

Raddningsverket

Hénvisar till yttrande for 6vriga delstrackor. Pdpekar att underlaget behdver kompletteras vad
géller industrier som kan innebéra risker for jirnvagen. For den dstliga korridoren kénner
Réddningsverket tre s.k. Sevesoverksamheten forutom SSAB Tunnplit AB, som inte ndmns.
Dessa ar AGA Gas AB, Shell Transport AB och Svenska Statoil AB, samtliga inom Svartd
industriomrade i Luleé.

Banverkets kommentarer: Hdnsyn har tagits till synpunkten och ndmnda verksamheter finns
inarbetade i forstudien.

Sirges Sameby (Magnus Kuhmunen)

En dragning pa véstra sidan av E4 vid Rosvik ér att foredra ur rennéringsperspektiv. En drag-
ning oster om E4 paverkar beteslandets kirnomraden sa negativt att det ndstan omdjliggor ett
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nyttjande av hela omradet 6ster om E4 mellan Ersnéds — Rosvik. Markerade omraden i karta
for betesomradet som saknas i karta.

Banverkets kommentarer:

Jarnvigskorridor 6st forbi Rosvik innefattar strdckningar bade viister och oster om E4 vid
Rosvik. En strdckning oster om E4 vid Rosvik dr aktuell, om ett stationsldge vid Rosvik ska
kunna dstadkommas. Alternativ 6st kommer att finnas kvar till kommande skede. Da beskrivs
effekter och konsekvenser av detta alternativ mycket mer utforligt samt en miljékonsekvens-
beskrivning kommer att tas fram som Léinsstyrelsen skall godkdnna. renniringsperspektiv
Dadrefter tar Banverket sitt stillningstagande om val av alternativ.

Vagverket Region Norr

Med hénsyn till de breda korridorer som redovisas i forstudien &r det i detta ldge svart att ha
ndgon uppfattning om hur de olika alternativen paverkar vigtransportsystemet. Ser fram emot
ett fortsatt samarbete i1 planeringsprocessen.

Banverkets kommentar: Samrdad med berorda myndigheter och berérd allmdnhet kommer
att ske under hela planeringsprocessen.

Alvsbyns kommun

Kommunen har ingen erinran mot framtagen forstudie som omfattar Norrbotniabanan och
forslag pé atgérder pa befintlig jarnvdg som berér kommunen.

Banverkets kommentar: Kompletteras senare
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6. Sandlista: "Handling for tidigt samrad”, forstudie Norrbotnia-

banan.

Diarienummer: BRN 04-768/BY 10

Sandlista med handling for tidigt samrad

Utskickat 2005-09-05

Boden kommun
961 86 BODEN

Krisberedskapsmyndigheten
Box 599

101 31 STOCKHOLM
Synpunkter senast 2005-09-06

Luftfartsstyrelsen
Thomas Enell
Vikboplan 7

60229 NORRKOPING

Luleé flygstation
Lars Karbin
Flygstationsv. 4
97254 LULEA

Luled hamn
Leif Aberg
Stromorv. 9

97 437 LULEA

Luled kommun
971 85 Lulea

Luled kommun
Liasexemplar till receptionen
971 85 Luled

Linsstyrelsen i Norrbotten
971 86 Luled
Synpunkter senast 2005-09-06

Norra Militirdistriktet
Norrbottengruppen samt F21
Erling W Stenmark

Box 9101

961 19 BODEN

Synpunkter senast 2005-09-06
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Pited hamn
Box 716
94 128 PITEA

Pited kommun
941 85 Pited
Synpunkter senast 2005-09-06

Pited kommun
Lasexemplar till receptionen
941 85 PITEA

Raddningsverket
651 80 KARLSTAD
Synpunkter senast 2005-09-06

Sjofartsverket

Tage Edvardsson
Infrastrukturenheten
601 78 NORRKOPING

Skogsvardsstyrelsen Norrbotten
Box 50 123
973 24 LULEA

Vigverket Region Norr

Box 809

971 25 LULEA

Synpunkter senast 2005-09-06

Alvsbyn kommun
942 85 ALVSBYN

Lulea kommun
971 85 Lulea

Liénsstyrelsen i Norrbotten
971 86 Luled
Synpunkter senast 2005-09-06



Norrbotniabanan

Pited kommun kommunledningskontoret
941 85 Pitea

Synpunkter senast 2005-09-06

Utskick: endast meddelande
Skickat 2005-09-05

Haparanda kommun
953 85 HAPARANDA

Kalix kommun
952 81 KALIX

Branschforeningen Tédgoperatorerna
Box 16105
103 22 STOCKHOLM

CargoNet
Sjoviksbacken 26
117 43 STOCKHOLM

Connex Tag AB
Box 1820
171 24 SOLNA

Green Cargo AB
Box 39
171 11 SOLNA

Jernhusen AB
Box 703
851 21 SUNDSVALL

Lénstrafiken i Norrbotten AB
Box 183
956 23 OVERKALIX

Lénstrafiken i Visterbotten AB
Box 134
921 23 LYCKSELE

TGOJ Trafik AB
Gredbyvigen 3-5
632 21 ESKILSTUNA

Botaniska foreningen Visterbotten
Vixtholm 242
905 95 UMEA
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Norrbotniabanan

Pited kommun kommunledningskontoret
941 85 Pited

Synpunkter senast 2005-09-06

Pited kommun
941 85 Pited
Synpunkter senast 2005-09-06

LRF Norrbotten
Koépmangatan 29
972 33 LULEA

LRF Visterbotten
V.Esplanaden 19
903 25 UMEA

Naturskyddsforening Norrbottens lin
Kvartsgrind 2
945 34 ROSVIK

Naturskyddsforening Visterbottens lin
V. Hokmark 225
93010 LOVANGER

Lulea Naturskyddsforening (SNF)
Box 344
971 09 LULEA

Pitea Naturskyddsforening (SNF)
Alvsbyvigen 1210
941 91 PITEA

Robertsfors Naturskyddsforening (SNF)
Bergmastargatan 5
915 31 ROBERTSFORS

Skelleftea Naturskyddsforening (SNF)
Vistra Hokmark 232
930 10 SKELLEFTEA

Umea Naturskyddsforening (SNF)
Box 7028
907 30 UMEA

Norrbottens Ornitologiska Forening
Stapelgrand 2
973 41 LULEA

Visterbottens Ornitologiska Foreningen
Ferievdgen 66
918 32 SAVAR



Maskaure Sameby, Peter Larsson
Skomakaregatan 3
930 90 ARJEPLOG

Mausjaure Sameby, Mikael Jonsson
Jarnvagsgatan 81
933 33 ARVIDSJAUR

Semisjaur-Njargs Sameby, Sven Anders
Fjillis

Fiskarviagen 31

930 90 ARJEPLOG

Stikke Sameby, Roland Larsson
Hemviérnsgatan 11
933 33 ARVIDSJAUR

Svaipa Sameby,
Leif Anders Blind
Box 95

930 90 ARJEPLOG

Loukta-Mavas Sameby, Mikael Juuso
Drottninggatan 38E
930 90 ARJEPLOG

Vistra Kikkejaure,
Olof Nilsson
Allejaur 1444
930 90 ARJEPLOG

Ostra Kikkejaure, Hikan Nystrom
Box 24
930 86 MOSKOSEL

Intern sandlista for kinnedom

Gran Sameby, Anders Skum
Box 107
9020 75 AMMARNAS

Mala Sameby, Borje Stenlund
Slapptrask 11
93070 MALA

Rans Sameby, Olle Larsson
Bergnis 127
922 91 VINDELN

Umbyns Sameby, Oleg Omma
Box 24
920 66 HEMAVAN

Vapstens Sameby, Lars Jonas Omma

Béngvigen 61
921 32 LYCKSELE

Vilhelmina Norra Sameby, Karin Baer

Lappudden
910 94 DIKANAS

Vilhelmina Sodra, Leif Larsson
Box 2069
910 89 KLIMPFJALL

Soédra och mittenetappen skickades 050713, norra etappen 050905

1 exemplar till:

BV/HK - Bibliotek, Borldnge
BV/HKEF, Borlinge
BV/HKM, Borlédnge
BV/HKS, Borldnge

CTDN, Boden

BRN Receptionen (ldsexemplar), Lulea
BRNA- Diarium, Lulea

BRNA — Bibliotek, Lulea

CBRN, Lulea

CBRNA, Luled

CBRNB, Luleé

CBRNE, Lulea

CBRNP, Luled

CBRNT, Lulea

CBORN, Luled

2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05

2005-07-13, 2005-09-05

2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
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