Sammanfattning

Norrbotniabanan ar en ny jarnvag mellan Umeé och Lulea. Tillsammans med Botniabanan i soder och
Haparandabanan i norr knyts Norrlandskusten samman i en kustnara jarnvag. Den forbattrade kapaciteten,
det kustnara laget och sammanbindningen av stader och tatorter pa strackan gor att forutsattningarna for

bade gods- och persontrafik forbattras avsevart.

Denna forstudie ar en av tre pa strackan Umea-Luled: Umea - Skellefted, Skellefted - Pited samt denna
forstudie som behandlar strackan Pitea - Lulea. Forstudien ar det inledande planeringsskedet som provar
tankbara losningar, identifierar mojliga strackningar i form av korridorer utifrdn miljdaspekter, intrdng,

andamal samt ekonomiska och tekniska faktorer.

Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland har dalig
standard och kan darfor inte utnyttjas till fullo

for regionens sd viktiga malm-, stal- och skogs-
transporter. Jarnvagen ar inte heller ett attraktivt
alternativ for persontransporter pa grund av sin
placering en bit in i landet. I dagslaget ar person-
trafiken i princip begransad till interregional natt-
tagstrafik. Med Norrbotniabanan berdknas restiden
mellan Umed och Luled bli mellan 1,5 timme och 2
timmar.

Med forbittrad kapacitet pd Norrbotniabanan for-
battras forutsattningarna for godstrafiken.

Stambanan genom 6vre Norrland ir enkelsparig
hela vigen vilket gor jarnvagen pa strickan mycket
sarbar. En utbyggnad av Norrbotniabanan ger till-
sammans med befintlig jarnvag funktionen av ett
dubbelspar och sarbarheten minskar dirmed.

Sammantaget skapas goda forutsattningar for en
regional och lokal utveckling av sévil samhillen
som niringsliv, bade lings kuststraket och i
omlandets influensomraden.

Norrbotniabanans andamal

Det 6vergripande dndamalet for utbyggnaden

av Norrbotniabanan ar att den skall bidra till en
hallbar samhallsutveckling. Malet har ekonomis-
ka, ekologiska och sociala dimensioner, som ar
beroende av varandra och som tillsammans bidrar
till en 6kad hallbar utveckling.

Metod

Arbetet med forstudien och framtagandet av
korridorer har skett utifrdn en bred ansats dar
dndamalet med banan, kommunernas fysiska
planering, hinsyn till riksintressen, Natura 2000-
omraden och andra typer av intressen och intrang
varit styrande faktorer att ta hansyn till. I tabellen
nedan ses en sammanfattning av de aspekter som
har varit betydelsefulla. Fran ett brett utrednings-
omrdade har olika hinsynstaganden, tekniska for-
utsittningar, ekonomiska faktorer och dndamals-

analys lett fram till tva studerade korridorer
tillsammans med tre kombinationslosningar.

Aspekter vid urvalet av
korridorer

Delaspekter som ingar i
bedémningen

Jarnvagens funktion

Langd och geometri

- Godstrafik Bangirdar, terminaler och
industrier med jirnvigs-
anslutning

- Persontrafik Malpunkter/Stationer

Geografiska forhallanden | Sjoar och vattendrag
Hojdférhillanden

Kommunal planering

Gillande 6versiktsplaner
Kommunala mal

Bebyggelse

Titorter och omrdden
med samlad bebyggelse
Kulturhistoriskt virdefull
bebyggelse

Miljo

Natura 2000-omréiden
Riksintressen
Naturreservat
Virdefullt odlingsland-
skap

Byggnadstekniska

forhallanden

Hojdforhéllanden
Geotekniska forhallanden

Tabell: Aspekter for urval av utredningskorridorer




Studerade korridorer

Tva korridorer har identifierats, en vastlig och en
ostlig. Den vastliga gar frimst genom obebyggda
omraden och innebar darfor mindre intrang i be-
byggelse. Daremot mojliggor strackningen inget
stationslidge forutom i Pited och Lulea. Den 6stliga
korridoren foljer till stora delar E4. Den gir nira
bebyggelse och Natura 2000-omradet Morofjar-
den med fagelskyddsomrade. Korridoren passerar
Norrfjirden, Rosvik, Alvik, Antnis, Ersnis och
mojliggor stationslage pd en eller flera av dessa
platser.

Anslutningen till Luled ir en av de viktigaste
fragorna pd strackan. Samtliga studerade alterna-
tiv innebér intrdng i bebyggelse och/eller stadsbild.
En avgorande fraga dr bedomningen av ev. anslut-
ning till Kallax, Luled flygstation. For att ansluta till
Kallax har tva mojliga anslutningar till Luled iden-
tifierats: bro 6ver Luledlv vid Hamnholmen eller
Sandon. Andra identifierade ingdngar till Lulea ar
via E4 vid Gidddvik och anslutande till befintligt
spar, eller bro 6ver Grasjalfjarden.

Lulea

O Kallax

KORRIDOR
. flygplat:
VAST yopiats
KORRIDOR
OsT
O Alvik/Antnas/Ersnas
O Rosvik

O Norrfjarden

Ojebyn
Pitea

Schematisk bild av korridorerna.

Samlad bedomning

Den samlade bedémningen for den vistliga korri-
doren ir att den skapar goda forutsattningar for
godstrafiken men inte lika goda forbattringar for
den regionala persontigtrafiken.

Den samlade bedomningen for den ostliga korri-
doren ir att den skapar goda forutsattningar for
béde person- och godstrafik.

Sammantaget bedoms darfor den ostliga korrido-
ren bast uppfylla andamalet for Norrbotniabanan.
Den vistliga korridoren bedoms framst utgora ett
alternativ om de intrang som den 6stliga korrido-
ren medfor bedoms vara allt for stora att kompen-
sera eller dtgarda.

Fortsatt arbete

Fortsatt planering fér Norrbotniabanan, delen
Pited-Lules, skall goras i tva jarnvagsutredningar
med indelningen:

+ Pited — Sodra Gaddvik

+ Sodra Giddvik - Lulea

De alternativa jarnvagskorridorer som skall utredas
vidare i jairnvagsutredningarna ar korridorerna

inom alternativ Vist och Ost samt kombinationer
didremellan, se karta i kap. 93.




Pitea - Lulea
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p & Forstudiens avgrénsning

Korridorer fran anslutande
forstudieomrade

| Vastlig korridor
| Ostlig korridor

Kombinationsalternativ

D] Natura 2000-omréade
m Riksintresse naturmiljo
E Riksintresse kulturmiljo
m Vatmarksobjekt klass 1
m Naturreservat

D Vattentakt, skyddszon 1 %

|:| Riksintresse fiske

. Riksintresse rennéring (férslag)
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Kvarstaende utredningskorridorer




