8.14 Samlad beddmning

| detta och tidigare kapitel har forutsattningarna for och effekterna av en dragning av
Norrbotniabanan inom respektive korridor redovisats. For att ge en mer helhetlig bild gors i detta
avsnitt en sammanstallning av de faktorer som ar avgérande for en samlad bedémning av de olika
stréackningarna.

Tabell 8.16 ger en 6versiktlig sammanstallning av effekterna av véstlig respektive ostlig korridor. |
tabell 8.17 finns motsvarande information for de olika alternativen for infart till Lulea.

Bedémning av korridorerna

Den samlade beddmningen for den véstliga korri-doren ar att den skapar goda férutsattningar for
gods-trafiken men inte lika goda forbattringar for den regionala tagtrafiken.

Den samlade beddmningen for den éstliga korri-doren ar att den skapar goda forutsattningar for
bade person- och godstrafik.

Beroende pa om kombinationer mellan korridorerna viéljs att anvandas, kan en ostlig korridor med
vastlig infart till Luled ge en sécklosning. Medan en vastlig korridor med 6stlig infart i Luled kan ge
en genomfartslésning.

Sammantaget bedoms den 6stliga korridoren béast uppfylla &ndamalet for Norrbotniabanan. Den
vastliga korridoren bedoms framst utgdra ett alternativ om de intrang som den 6stliga korridoren
medfor beddms vara allt for stora att kompensera eller atgarda.

Bedomning av ingangarna till Luled

Fordelen med anslutning via E4 och Gaddvik ar att godstrafik som inte har Luled som malpunkt
inte behover passera genom de centrala delarna av stan. Detta minskar bade buller och effekterna av
en ev. olycka. Nackdelen &r istéllet att det medfor en sacklésning for persontrafiken.

Fordelen med anslutning via Bergnéset &r att det &r en kort stracka som ansluter direkt till de
centrala delarna av stan och att man far en genomfartslosning fér persontrafiken forbi Lulea.
Nackdelarna ar intrdng och buller for boende bade i stan och pa Bergnéset. Stadsbilden paverkas
dessutom patagligt.

Fordelen med anslutning via bro 6ver Grasjaléren ar att det mojliggér en central anslutning till
Lulea och att Lulea C blir en genomgangsstation. Nackdelen &r det kréavs en lang och dyr bro som
medfor pataglig paverkan pa stadsbilden.

Fordelen med anslutning via Hamnholmen eller Sand®n ar framforallt att det méjliggor anslutning
till Kallax flygplats samt en genomgangslosning vid Lulea C. Nackdelen &r att det kréavs bro éver
Svartd-sundet som kommer att paverka sjofarten. Vid en 25 meter hog bro maste Stalpendeln fran
SSAB till Borlange in mot Lulea C/Malmudden (samma omrade dar tagen bildas idag) for att komma
upp pa bron 6ver Svartd-sundet. Vid en hogre bro maste tagen langre in mot Lulea C for att kunna ta
sig vidare.

Vid samradsmatena, bdde med allmanheten och med kommunerna, har det framkommit att manga
anser att det ar viktigt med en anslutning till Kallax flygplats. Kallax flygplats har &ven bedémts som
den viktigaste malpunkten pa strackan vid sidan om Pited och Lulea.
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Alternativet via Kallax gar 6ver Hamnholmen eller Sandon. For att detta alternativ skall vara aktuellt
kravs att passagen over Luledlven &r tekniskt och ekonomiskt mojlig. Det krévs aven vidare studier
for hansyn till flyget och sjofarten.

Vastlig korridor

Ostlig korridor

Trafikeffekter Gods

Kraftigt forbattrade férutsattningar.
I Luled ar en vastlig korridor delvis
positiv for godstrafiken, eftersom
passerande trafik inte behdver
passera centrala Luled, vilket ger en
kortare véag.

Kraftigt forbattrade férutsattningar.
Korridoren mojliggor anslutning till
Kallax. Korridoren gor aven att det
blir en genomgaende godsbangard i
Lulea vilket under-lattar for
godstransporter.

Trafikeffekter Person

Korridoren majliggor inga
stations-lagen forutom Pited och
Luled. Korridoren innebar en
sacklosning i Lulea vilket innebar
langre restider och samre
overblickbarhet.

Korridoren majliggor flera
stationslagen langs strackan, vilket
forbattrar forutsattningarna for
regional pendling markant.
Genomgéende losning vid Luled C.

Mark-anvandning

Korridoren gar inte genom nagra
tatorter forutom Pited och Lule3,
vilket medfor begransat intrang for
boende. Korridoren ger mattlig
paverkan pa skogsbruket.

Passage nara/genom tatorter innebar
intrang for saval boende som
jordbruksmark. Nya mojligheter att
etablera framst bostader i orter som
far regional-tagstation.

Natur- och kulturmiljé

Korridoren gar framst genom
skogs-omraden. Det kuperade
landskapet gor att bankar och
skarningar kommer att behodvas for
att klara de tekniska kraven.

Korridoren passerar i utkanten av
nagra viktiga omraden for natur- och
kultur-milj6. En dragning ndra E4
behover dock inte medfora ndmnvart
Okad paverkan. Passerar ocksa
skyddsklassade vatmarker.

Paverkan pa Natura 2000
och riks-intressen

Korridoren medfér ingen paverkan
pa ndgot Natura 2000-omrade
riksintresse. Paverkan pa foreslaget
riksintresse for rennaringen sdder om
Norrfjarden. Intrang i riksintresse for
kulturmiljo vid Gaddvik.

Korridoren passerar ett viktigt
omrade for fagelskydd, Natura 2000-
omradet Morofjarden. Visst intrang i
Kallaxheden som ar av riksintresse
for naturmilj6. Korridoren gar dven i
utkanten av Natura 2000-omradena
Tetberget och Alter-berget samt
foreslagna omraden for riksintresse
for rennaringen.

Rekreation och friluftsliv

Forutsattningarna paverkas i liten
grad. Kan innebéra intrang i
samman-héngande och
forhallandevis opaverkade

Forutsattningarna paverkas i liten
grad. Jarnvégen kan tillsammans med
befintlig E4 utgora en barriar for det
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natur-omraden samt ckat buller i
omraden som kan betecknas "tysta”.

lokala friluftslivet.

Klimat och hélsa

Positiva systemeffekter da resor och
transporter kommer att flyttas dver
fran vég till jarnvag. Transporter pa
jarnvag utgor en betydligt mycket
mindre belastning for klimat och
hélsa an vagtrafik. Ett fatal boende
bedoms paverkas.

Positiva systemeffekter. Fler resor
kommer att flyttas 6ver fran vag till
jarnvég, vilket ger storre positiva
effekter for klimat och hélsa &n den
vastliga korridoren Eftersom
korridoren passerar bebyggt omrade
riskerar fler jamfort med den véstliga
korriodren att drabbas av buller.

Risk och sérbarhet

Positiva systemeffekter. Dock mindre
inverkan pa vagtransporterna an med
den 6stliga korridoren, vilket medfér
fler olyckor pa vagarna.

Positiva systemeffekter. Korridoren
passerar dar befolkningen i
utredningsomradet finns
koncentrerad. Effekterna aven
olycka riskerar darfor att bli mer
omfattande.

Anléaggningskostnad och
langd

Anlaggningskostnaden beraknas till
4,19 miljarder kronor.

Korridoren beréknas bli ca 63 km
lang.

Anlaggningskostnaden beraknas till
3,79 miljarder kronor.

Korridoren beréknas bli mellan 52-61
km lang beroende av val av
anslutning til Lulea.

Samhélls-ekonomi

Samhéllsekonomin kompletteras till
beslutshandlingen.

Samhéllsekonomin kompletteras till
beslutshandlingen.

Tabell 8.16: Jamforelse av effekter och konsekvenser for vastlig och 6stlig korridor fér Norrbotniabanan
mellan Pited och Lulea.

Géaddvik/E4

Bergnaset/Grasjéléren

Hamnholmen/Sandon

Trafikeffekter Gods

Trafik som ska passera
Luled kan gora det utan
att passera de centrala
delarna vilket ger
kortare vag.

Mojliggor ej
genomgaende
godsbangérd.

Anslutning till Kallax
flygstation. Ger en
genomgaende
godsbangérd.

Trafikeffekter Person

Ger en sdckldsning.

Genomgaende I6sning
skapar battre
forutsattningar.

Anslutning till Kallax
flygstation.
Genomgaende l6sning
skapar battre
forutsattningar.
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Mark-anvéandning

Intrang i bebyggelsen
vid Gaddvik.

Intrang i bebyggelsen
och péverkan pa
stads-bilden
(Bergnésbron).

Paverkan pa stadsbilden
med ny bro dver alven,
framst vid Svartdstaden.

Natur- och kultur-miljé
samt Natura 2000 och
riks-intressen

Ev. triangelspar kan
medfora paverkan pa
Gammel-stadsviken.
Intrang i riksintresse
for kulturmiljo i
Gaddvik.

Kan eventuellt paverka
ett omrade av
riksintresse for
kulturmiljo i Gaddvik.

Kan medfdra paverkan
pa Kallaxhedens
natur-reservat,
kulturmiljon
Svartdstaden och
Sandon som ingar i
riks-intresse-omradet
"Qvirlden utanfor
Luledlvens mynning”,
ev. aven ett omrade av
riksintresse for
kulturmiljo i Gaddvik.

Rekreation och friluftsliv

Liten paverkan.

Bro kan paverka
battrafik. Intrang i
Grasjaléren som ar ett
populart friluftsomrade.

Intrang i populart
frilufts-omrade. Bro kan
paverka battrafik.

Klimat och halsa

Positiva systemeffekter.

Okat buller vid
bebyggelsen vid bl.a.
Gaddvik och Notviken

Positiva systemeffekter.
Okat buller vid
bebyggelsen vid bl.a.
Bergnaset och S.
Hamnleden.

Positiva systemeffekter.
Liten paverkan. Okat
buller vid bl.a.
Svartostaden.

Risk och sérbarhet

Strackningen gar nara
bebyggelsen men trafik
som ska passera Luled
kan gora det utan att
passera de centrala
delarna.

Strackningen via
Berg-naset gar nara
bebyggelsen.

Néra lokalisering av tva
viktiga infra-strukturer
(flyg och jarn--vag) okar
sdrbarheten. SSAB utgor
ett riskobjekt.

Anlaggningskostnad

Anlaggningskostnaden
berédknas till 1,23
miljarder kronor.

Anlaggningskostnaden
beréknas till 1,15
miljarder kronor via
Bergnaset respektive
1,42 miljarder kronor
via Grasjaloren.

Anlaggningskostnaden
beréaknas till 1,47
miljarder kronor via
Hamnholmen
respektive 1,60
miljarder kronor via
Sandon.

Samhaélls-ekonomi

Samhéllsekonomin
kompletteras till
slutrapporten.

Samhéllsekonomin
kompletteras till
slutrapporten.

Samhéllsekonomin
kompletteras till
slutrapporten.

Tabell 8.17: Sammanstéallning av effekter och konsekvenser for Norrbotniabanans alternativa anslutningar till
Luled.
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