8.13 Maluppfyllelse

For att andamalet med Norrbotniabanan ska uppfyllas skall den uppfylla savél de trafik-politiska
malen som Riksdagen har stallt upp som de mal som har formulerats for Norrbotniabanan som
projekt. Graden av maluppfyllelse varierar mellan korridorerna och mellan olika alternativ inom
respektive korridor.

Med systemniva avses nedan hela Norrbotnia-banan mellan Umed och Luled och med regional niva
avses i detta fall delstrackan Pited - Luled.

Transportpolitiska delmal

Pa bade systemniva och pa regional niva foérvantas Norrbotniabanan bidra till en 6kad uppfyllelse av
samtliga de trafikpolitiska malen:

Systemniva

» Tillgdngligt transportsystem: Norrbotnia-banan forbattrar avsevart tillgangligheten till
jarnvagssystemet for befolkningen langs norrlandskusten. Skellefted och Pited, som idag saknar
persontagtrafik, far jarnvagstrafik. Dessutom skapas forutsattningar for regionaltagsstationer i
flera mindre orter langs strackan.

« HOg transportkvalitet: Transportkvaliteten forbattras avsevart bade for person- och godstrafiken
tack vare forbattrad kapacitet, terminaler och industrisparsanslutningar och forkortade res-
/transporttider samt hogre turtéthet.

» Saker trafik: Sékerheten forvantas forbattras med Norrbotniabanan till féljd av att jarnvégen
utformas pa ett sa sakert satt som mojligt. Exempelvis byggs alla korsningar mellan vag och
jarnvag planskilda. Jarnvagstrafik ar ocksa betydligt sakrare an biltrafik. En viss andel av de
transporter och resor som idag gar pa vag kommer att 6verflyttas till jarnvag. Detta kommer att
leda till farre olyckor och dodsfall.

« God miljé: En relativ 6kning av transportarbetet pa jarnvag pa bekostnad av véagtransporterna gor
att resursforbrukning och koldioxidutslapp minskar.

» Positiv regional utveckling: En 6kad tillganglighet till en storre geografisk arbetsmarknad samt
till utbildningscentra, tillsammans med forbattrade transportmajligheter for foretag, gor att
forutsattningarna for en positiv regional utvecklingen forbattras avsevart.

+ Jamstallt transportsystem: Forutséattningarna att pendla langs norrlandskusten forbattras
avsevart. Kollektivtrafiken torde darfor bli ett mer attraktivt fardmedel for bade kvinnor och mén.
Norrbotniabanan bidrar darmed till transportsystemets tillgodoseende av kvinnors och méns
transportbehov. Norrbottniabanan kommer att 6verbrygga de obalanser som finns mellan
arbetsmarknadena, da pendlingsmajligheterna forbattras. Da dessa obalanser ar storre for kvinnor
an for mén, kommer effekterna att bli storst for kvinnor.

Regional niva

Pa regional niva kan skillnader i maluppfyllelse finnas inom samtliga de transportpolitiska delmalen.
Alternativ som exempelvis knyter fler stationsorter till den nya jarnvagen an andra alternativ kan
eventuellt komma att medfora en 6kad maluppfyllelse for de sex delmalen. Har maste dock en
avvagning mellan antalet stationsuppehall och den restid detta skapar pa strackan Pited-Luleé goras.
FOr manga stationsuppehall, med dartill 6kande restid, kan fa negativa konsekvenser for delmalen
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om okningen i restid medfor att det vinster som nas genom att hamta upp resenéarer pa en mindre ort
medfor forlorade resenarer i exempelvis relationen Pitea-Lulea.

For att na en optimerad maluppfyllelse pa regional niva maste en avvagning mellan restid och antalet

stationsorter goras.

Vastlig korridor

Ostlig korridor

Tillgangligt
transport-system

Angor inte nagon ort mellan Pited och
Lulea. Tillgangligheten &r darfor samre an
i en Ostlig korridor.

Mojliggor flera regionaltagsstationer.
Vilket ger battre tillganglighet an en
vastlig korridor. Vilken eller vilka orter
som skall fa regionaltagsstation avgors i
senare skede.

Hég
transport-kvalité

Battre forutsattningar for godstag som inte
har Luled som mélpunkt, da dessa far
kortare vag. Mojliggor inte nagot
stationslage mellan Pited och Lulea.
Sackstation i Lulea forsamrar
transportkvaliteten.

Med en 6stlig korridor finns méjlighet for
ett stationslage vid Kallax flygplats.
Genomgangslosning ger battre
forutsattningar for bade gods- och
persontagstrafiken.

Séker trafik

Korridoren gar forhallandevis langt ifrén
storre befolkningskoncetrationer, férutom
Pited och Luled. Konse-kvenserna av en
ev. olycka med farligt gods bedéms darfor
bli mindre. Samre mojligheter till
regionala tagresor medfor mer biltrafik,
vilket minskar trafiksdkerheten. Alla
korsningar med vag byggs planskilda
vilket 6kar sékerheten.

Korridoren innefattar de flesta av de
storre tatorterna mellan Pited och Luled.
Detta gor att konsekvenserna av en ev.
olycka med farligt gods ar storre med en
Ostlig korridor an med en vastlig korridor.
Battre majligheter till regionala tagresor
medfor mindre biltrafik, vilket 6kar
trafiksdkerheten. Alla korsningar med véag
byggs planskilda vilket 6kar sakerheten.

God miljo

Korridoren passerar inga tatorter pa
strackan, varfor buller, vibrationer och
barriar-effekter blir mindre med en
vast-lig strackning. Intrang i
skyddsomraden &r ocksa mindre med en
vastlig korridor. Sdmre mdjligheter till
regionala tagresor medfor storre biltrafik,
vilket ger storre miljopaverkan.

Korridoren passerar i narheten av flera
tatorter, vilket gor att de negativa
effekterna av buller, vibrationer och
barriareffekter ar storre i en ostlig
korridor. Battre mojligheter till regionala
tagresor medfér mindre biltrafik, vilket
ger mindre miljopaverkan. Eventuellt viss
paverkan pa Natura 2000 och
riksintresseomraden.

Positiv regional
utveckling

P& grund av nagot langre restider i
jamférelse med en 6stlig korridor samt att
inte ndgon ort mellan Pited och Lulea far
regionaltagstation véntas
samhéllseffekterna av det utbkade
pendl--ings-utbytet bli nagot mindre med
en vastlig strackning.

Kortare restider an en vastlig korridor
samt en eller flera stationer mellan Pite&
och Luled medfor kraftigt forbattrade
pendlingsmojligheter. Detta far effekter
pa bl.a. kompetens-forsorjning och
effektivare arbets-mark-nader, da dessa
kompletterar varandra battre.
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Jamstallt
transport-system

Mojlighet att pendla forbattras i mindre
utstrackning jamfort med 6stlig korridor,
eftersom farre orter forbinds. Vastlig
korridor bidrar darmed inte i lika hdg
utstrackning till att tillgodose kvinnors
och mans transportbehov.

Forutsattningarna till arbetspendling
forbéttras avsevart. Kollektivtrafiken
torde darfor bli ett mer attraktivt

fardmedel for bade kvinnor och méan.

Ostlig korridor bidrar darmed till att
transportsystemet att tillgodo-ser
kvinnors och mans transport-behov.

Tabell 8.5: Uppfyllelse av de transportpolitiska malen for den véastliga respektive 6stliga korridoren.

Projektmal

For Norrbotniabanan har ett projektmal med ett antal delmal stéllts upp. Malet for projektet ar att
lokalisering och utformning av Norrbotnia-banan sker enligt ett antal punkter, dessa punkter och
upp-fyllelsen av dessa ses i tabell 8.6. Uppfyll-elsen av dessa mal ar den samma pa saval systemniva
som pa lokal niva. Den 6stra korridoren uppfyller samtliga projektmal i htg grad, medan den véstliga

korridoren har nagot lagre maluppfyllelse av vissa delmal.

Malet for projektet &r att
Norrbotniabanan ska lokaliseras
och utformas:

Maluppfyllelse

P4 ett andamalsenligt och 1ang-siktigt
hallbart satt.

Norrbotniabanan planeras och utformas med ett langsiktigt
perspektiv, bade vad giller geografisk placering, miljo-hansyn,
teknisk utformning, ekonomiska konsekvenser, m.m. Detta géller
saval lokala och regional faktorer som systemeffekter. Malet
beddms hittills vara uppfylit.

I enlighet med Miljdbalkens
intentioner och i enlighet med
nationella och regionala miljomal.

Norrbotniabanan planeras utifrdn Miljébalkens krav och enligt
nationella och regionala miljomal. Malet bedoms hittills vara

uppfylit.

Med en bred samhallelig fér-ankring.

Under planeringens gang har flera samrad med allmanheten hallits.
Projektet har haft en 6ppenhet bdde mot media och pa Banverkets
hemsida. Synpunkter fran allménhet, intresseorganisationer,
kommuner, myndigheter och andra intressenter har beaktats. Malet
beddms hittills vara uppfylit.

Med god gestaltning och med stor
hansyn till optimerad
anléggnings-kostnad.

Alternativ med tydligt daliga forutsattningar vad avser gestaltning
och anléggningskostnad och som inte har andra avgérande fordelar
har valts bort i forstudieskedet. Urvalet av alternativ kommer att
fortsédtta under kommande planeringsskeden med malsattningen att
optimera anlaggningskostnaden med hansyn till kravet pa god
gestaltning. Malet bedoms hittills var uppfylit.
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Sa att gods- och persontrans-porter Som en effekt av den kraftigt forbattrade standarden och forkortade
kan ske pa ett snabbt, sakert, effektivt | res-/-transporttiden forbattras jarnvagens konkurenskraft mot

och konkurrenskraftigt satt. andra transportsatt. Jirnvagstransporterna forbéattrar
trafiksdkerheten och 6kar effektiviteten i godtransporterna. Malet
beddms hittills vara uppfylit.

Sa att regionforstoring av Med kortade restider forbattras tillgdngligheten och fler ges
arbetsmarknader, kultur- och mojlighet att ta del av stddernas arbetsmarknader, kultur- och
fritids-utbud samt samhallsservice fritidsutbud samt samhallsservice, samtidigt som mdjligheterna att
langs kuststraket och strakets bositta sig i mindre titorter med taganslutning forbattras. Malet
influensomraden framjas. beddms hittills vara uppfylit.

Tabell 8.6: Norrbotniabanans uppfyllelse av projektmalen

j:\christina n\nbb\férlsgahandling\pta-1e\2005-11-28\nya wordfiler och kartor 28-11-05\maluppfyllelse.doc sida 4(4)



