7.5 Malpunkter

Inom Norrbotniabanans forstudieomrade mellan Pited och Luled finns ett antal orter, dar de tva
centralorterna dominerar, samt en flygplats som kan vara intres-santa punkter att ansluta till
Norrbotnia-banan. Likasa finns en rad malpunkter som ar viktiga for godstrafiken. Nedan foljer en
beskrivning av resp-ektive malpunkt, dess forutsattningar idag samt en analys av vilken betydelse
Norr-botnia-banan skulle kunna ha for mél-punkten. Fér en narmare beskrivning av malpunkterna
och urvalet av dessa, se den separata Andamalsanalysen.

Vardering av potentiella malpunkter fér gods- och persontrafik

Vardering av de malpunkter som ingatt i malpunktsanalysen har gjorts i fyra klasser.
Viktiga kriterier vid varderingen har varit:

« storleken pa mélorten (antalet invanare),
« nationellt och regionalt strategiska malpunkter,
« malpunktens utvecklingspotential,

« det geografiska laget i forhallande till Umea, Skellefted, Pitea och Lulea (tag ska vara ett attraktivt
alternativ for arbets- och utbildningspendling)

« mojligheten att knyta olika kommunikationsslag till varandra.

For klassningen géller att merparten av ndamnda kriterier behover vara uppfyllda.

Vardering av godsgenererande verksamheter

1. Industrin/terminalen har sérskild tyngd
« Industrin transporterar dver 1 miljon ton/ar (totalt in och ut)

« Industrin har betydande andelar transporterat med jarnvég
« Terminalen har en nationell/storregional betydelse

2 . Industrin/terminalen har stor tyngd
« Transporterar mellan 500 000-1 000 000 ton/ar (totalt in och ut)

« Verksamheten har stora volymer transporterade med jarnvag eller har stora potentialer att flytta
Over transporter till jarnvég

« Terminalen har regional betydelse

3. Industrin/terminalen har viss tyngd t
« Transporterar 200 000-500 000 ton/ar (totalt in och ut)

Sma godsvolymer anpassade for jarnvag

« Terminalen har lokal betydelse

Lokalisering av godsterminaler

For flertalet godstransportkunder ar det inte snabba transporter som &ar den viktigaste aspekten vid
val av transportsatt. Det ar istallet punktlighet och vetskap om att godset kommer fram pa utsatt tid
som &r viktigast.

Ny godsterminal kan bli aktuellt for Pited. Denna bor ha ett strategiskt lage i forhallande till saval
overgripande jarnvagsnat som vagnat for att funktionen ska bli god. I Lulea finns en ny
kombiterminal i Gammelstad och planering sker for ombyggnation av godsbangarden.
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For kombitrafiken ar dessa godsterminaler viktiga knytpunkter for omlastning mellan tag och lastbil
varfor laget och tillgangligheten till dessa &r av stor vikt. Detta galler dven foér vagnslasttrafiken.

For de industrier som kor egna trafikupplagg, sa kallade systemtag, ar det av stor vikt att
anslutningen till Norrbotniabanan ar smidig och har tillracklig kapacitet.

FOor hamnarna ar det viktigt att omlastning mellan fartyg och jarnvag kan goras pa ett effektivt satt.

Utpekade malpunkter for godstrafiken

Klass 1: SSAB Tunnplat AB, Gammelstads godsterminal, Lulea hamn, Kappa kraftliner, Setra, SCA
Timber och SCA Packaging

Klass 2: Pited hamn
Klass 3: Planja

Vardering av malpunkter for persontrafiken
Kriterier for klassificering av viktigare industrier.

1. Orten eller funktionen har sarskild tyngd
« > 20000 invanare i upptagningsomradet

« nationellt strategiska malpunkter, universitet, universitetssjukhus, lanssjukhus, sarskilt viktig
flygplats, etc

« differentierad arbetsmarknad

2. Orten eller funktionen har relativt stor tyngd eller ligger pa lampligt tagavstand
« 2000 - 20 000 invanare

« rationell eller regionalt strategisk malpunkt
« service och naringsliv val utvecklat

« malorten/regionen har mycket att vinna pa Norrbotniabanan, eftersom det geografi ska laget och
befintliga kommunikationer idag medfor otillrackliga forutsattningar for utbyte med
kompletterande arbetsmarknader enligt 1

o sarskilt viktigt turistiskt mal
« knutpunkt till annat kommunikationsslag, buss, flyg eller bat

Orter ndra kompletterande arbetsmarknad och med hdgklassig vagtrafikbetjaning (framst E4) ges
lagre dignitet.

3. Orten/funktionen kan bli aktuell fér station/hallplats
« 1000-2 000 invanare

« orten har val utvecklat, transportkravande naringsliv, alternativt industri som har sarskild nytta av
goda kommunikationer till universitet, hdgskola, flygplats etc.

« malpunkter med sarskilda potentialer, t ex resmal.
« knutpunkt till andra transportslag.

4. Orten eller funktionen kan eventuellt bli aktuell for hallplats pa langre sikt
< 1000 invanare

« malpunkter som har sarskilda potentialer, t.ex stora turistiska besoksmal

Utpekade malpunkter for persontrafiken
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Klass 1: Pited och Luled
Klass 2: Kallax: Lulea flygstation
Klass 3: Ojebyn, Norrfjarden, Rosvik,

Klass 4: Ersnas, Antnas och Alvik

Lokalisering av resecentrum

FOr att nyttan av Norrbotniabanan ska bli sa stor som majligt och for att andamalet med banan ska
kunna uppnas &r det av stor vikt att resecentrum lokaliseras och utformas pa ett bra satt.

Ett resecentrum ska utgora kopplingspunkt mellan olika transportslag samt fungera som en
lokaliseringspunkt for strategiska malpunkter i orten.

Tillgangligheten till resecentrum for olika transportslag och trafikantgrupper maste vara god.
Avstandet till viktiga malpunkter i orten har stor betydelse for tillgangligheten. For anslutningsresor
till fots eller med cykel &r foljande avstand acceptabla:

« 1 km fagelvagen vid hogklassiga gangforbindelser,
« 3 km fagelvagen vid hogklassiga cykelvégar.

Om gang- och cykelvéagarna inte ar gena eller om stora hojdskillnader eller trafikbarriar finns blir de
acceptabla avstanden kortare.

Det ar viktigt att resecentrum lokaliseras sa nara en orts koncentrationer av befolkning, service och
arbetsplatser som mojligt. Bostadsomradenas kopplingar till resecentrum ar nagot mindre
avstandskansliga an kopplingar till arbetsplatser och andra verksamheter. Detta beror pa att
resendrerna ofta har béattre kdannedom om busstrafiken och tillgang till cykel i storre utstrackning pa
hemorten &n pa malorten.

Aven for boende i kommunernas ytteromraden innebér ett centralt bel4get resecentrum oftast god
tillganglighet eftersom det ar bast tillgangligt foér samtliga busslinjer.

For att andamalet med Norrbotniabanan ska uppfyllas kravs att

« Linjedragningarna ar rationella och medger rationell trafikering for bade persontrafik och
godstrafik.

« Malorter/industrier tillhrande gruppen 1 skall betjanas av Norrbotniabanan.

« Nagon/nagra av de utpekade malorterna/industrierna tillhnérande grupp 2 betjanas av
Norrbotniabanan. Vilken/vilka ar beroende av korridorval/linjestrackning.

+ Resecentra lokaliseras centralt med god tillgéanglighet till/fran arbetsplatser och fran/till boende.

+ Godstransportlosningarna lokaliseras och utformas réatt vad avser terminaler, industrispar etc.
samt att triangelspar byggs i erforderliga lagen.
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