Forstudie Norrbotniabanan
Pitea - Lulea

9 Studerade alternativ

| detta kapitel presenteras de studerade alternativen for dragning av Norrbotniabanan mel-
lan Pited och Luled. Dessa utgors av en vastlig och en ostlig korridor samt majliga kombi-
nationer till dessa korridorer. Dessa studerade alternativ har formats utifrdn de forutsatt-
ningar som redovisades i kapitel 6 tillsammans med de dimensioneringsforutsattningar
och riktlinjer for gestaltning vilka presenteras nedan. Vidare presenteras en analys av de
potentiella malpunkterna pa strackan samt de alternativ och kombinationer av strackning-

ar som har valts bort.

9.1 Dimensionering av ny
jarnvag

Banverket har utarbetat preliminira tekniska

krav for Norrbotniabanan som ska fungera

som underlag for de forstudier som tas fram

for Norrbotniabanan. Kraven bygger pa
gillande EU-direktiv.

For att den nya jarnvagen ska uppfylla
uppsatta krav sasom STH (storsta tillatna
hastighet) och STAX (storsta tillatna axellast)
stalls vissa tekniska dimensioneringskrav

pé jarnvagen. Banan byggs enkelsparig med
motesstationer och dimensioneras for 300
km/h. P4 det platser dar det dr sa mojligt ska
350 km/h efterstravas. For att klara detta

bor inte horisontalradierna understiga 5 500
meter. Narmare orter dar tdgen dnda ska
sakta ner och stanna for resandeuppehall,
kan sndvare kurvradier tillatas.

Stravan r att bygga jirnvigen med sé stora
radier som mojligt. Samtidigt maste en
avvigning goras mellan dimensionering och
anlaggningskostnad. Ju rakare man avser att
bygga jarnvigen, desto mer tunnlar, broar,
bankar och skirningar fir man rikna med,
vilket generellt sett medfoér hogre kostnader
i jamforelse med att bygga jarnvagen pa plan
mark. Den mattligt kuperade terringen i for-
studieomradet gor det emellertid forhéllan-
devis gynnsamt att bygga en hoghastighets-
jarnvig mellan Pited och Lulea.

Bild 9.1: Norrbotniabanan kommer att dimensioneras for hastigheter uppemot 350 km/h. Kalla: Banverket.
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For att klara de stora godsfloden och gods-
volymer som forvantas trafikera banan
kommer jirnvigen att dimensioneras for
STAX 30 ton.

For att tunga godstag ska kunna trafikera
jarnvigen far banans lutning uppga till max
10 %o pa linjen och hogst 1,5 %o pd motes-
stationer. I undantagsfall kan 12,5 %o accep-
teras pa kortare strackor.

Tunnlar ldngre 4n 500 meter ska ha en eller
flera utrymningstunnlar. Tunnlar kortare an
500 meter behéver ingen utrymningstunnel.
Tunnlar utformas sa att utrymning vid behov
kan ske sa snabbt som mojligt.

Motesstationerna dimensioneras for
750 meter ldnga tdg med samtidig infart.

For mer detaljerad beskrivning av dimen-
sioneringsforutsattningar, se PM Norrbot-
niabanan, Overgripande dimensionerings-
forutsattningar for att uppfylla gallande
EU-direktiv.

9.2 Gestaltning

Pa senare ar har bade intresset for och med-
vetenheten om arkitektur okat vasentligt
saval hos offentliga foretradare som hos all-
minheten. Kraven pa de offentliga miljoerna
skarps, vilket i synnerhet galler kommunika-
tionsmiljoerna. Manga tillbringar en stor del
av sin tid i dessa miljoer, oftast pa vdg mellan
hem och arbete, som en del av arbetet

eller pa fritiden. Dagligen passerar mer an
750 000 personer Banverkets anlaggningar
och att forflytta sig langre strackor har blivit
en alltmer naturlig del av vardagen och en
forutsattning for att kunna kombinera krav
pé familjeliv, arbete, utbildning och fritid.

Banverkets arkitekturpolicy utgor utgangs-
punkten for allt arbete med gestaltnings-
fragor inom verkets ansvarsomraden, se
avsnitt 5. Den giller som utgangspunkt for
projekt Norrbotniabanan.

Gestaltningsprogram: process
och kompetens

Arbetet med gestaltningsfragor ska ingd i
den ordinarie planerings- och projekterings-
processen. Upprattandet av gestaltningspro-
gram gors for att dokumentera arbetet och
fungera som ”6verlamnandedokument” till
nista skede i planeringen.

Gestaltningsprogrammet ar en dokumenta-
tion av arbetsprocessen och ligger till grund
for det fortsatta arbetet. Det ar lampligt att
uppritta gestaltningsprogram i slutfasen av
de olika skedena. Det kan antingen vara en
del av huvudrapporten for respektive skede
eller en fristiende rapport.

Gestaltningsprogrammet i forstudieske-
det redovisar de 6vergripande forutsattning-
arna och styrande gestaltningsprinciper. For-
hallningssatt, arkitektoniska principer och
genomgdang av aktuella atgarder redovisas.
Detta redovisas i en sarskild rapport (Ge-
staltningsprogram Forstudie for Norrbot-
niabanan Umea-Luled) som omfattar hela
strackan.

Var och en av de tre forstudierna innehaller
dessutom en oversiktlig beddmning av for-
utsdttningarna att dstadkomma en god ge-
staltning och anpassning till savil befintlig
miljo som planerad framtid milj6 . Detta
gors i avsnitt 10.3. Har beskrivs principer
for hur man kan utforma jarnvigen nar den
passerar de olika typer av dlvdalar och 6ppna
landskap som finns inom forstudieomradet
och vad gestaltningsinsatserna i kommande
skeden bor fokuseras pa.

Gestaltningsarbete

Forstudie

\

GP GP GP

Jarnvéagsutredning | | Jarnvdgsplan| | Detaljproj

Figur 9.1: Gestaltningsarbetet pagar kontinuerligt
och integrerat genom hela planeringsprocessen.
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[ jarnviagsutredningen fungerar gestalt-
ningsprogrammet som ett kvalitetsprogram.
Hir anges exempel pd utformningsprinciper,
aven om utformningen i detalj annu inte dr
klarlagd. Det kan handla om utformning av
sldnter och bankar, angivande av landskap/
stadsmiljoer diar man ska ta sarskild hansyn
och ha en hog ambitionsniva. I detta skede
kan man ange vilket mal man har med gestalt-
ningsdtgarderna. Platser eller produkter (ex-
empelvis broar, teknikhus, bullerskirmar,
stodmurar) som ska ha en sarskild utform-
ning ska lyftas fram.

[ jarnvagsplanen ir gestaltningsprogammet
ett utformningsprogram, som ger underlag
for detaljprojekteringen. Har anges konkreta
riktlinjer for utformningen av banans olika
delar.

Organisation och kompetens

En avgorande faktor for ett bra slutresultat

ar att sakra gestaltningsintentioner, ambitio-
ner och upparbetad kunskap i bestallarorga-
nisationen. Projektet kommer att genomga
flera olika skeden dir varje 6vergang innebar
att kunskap ska overforas mellan individer.
En gestaltningsansvarig i bestallarens projekt-
organisation ska svara for samordningen
med 6vriga teknikomrdden och kontinuite-
ten genom projektskedena.

Norrbotniabanan - jarnvagens
krav och landskapets karaktar

Norrbotniabanan byggs for att klara
framtida krav pa tunga och snabba trans-
porter, se tekniska krav avsnitt 9.1. Samman-
taget innebir de tekniska kraven att banan
blir mycket ”styv” och inte kan ta hansyn

till landskapets enskildheter. Den ska darfor
anpassas till landskapets storskaliga struktu-
rer.

For att uppnd god funktion maste banan att
passera ett antal malpunkter, exempelvis de
storre titorterna i omradet. Detta leder till
att jarnvagen ivissa fall kommer att ga tvars
landskapets huvudstrukturer, frimst vid
passagen av dlvdalarna.

Nir jarnvigen ska passera nira eller genom
samhadllen kan det innebdra stora forand-
ringar av dessa. Planskilda passager, buller-
skydd mm ar viktiga att belysa i gestaltnings-
programmen. Vid de stationer/resecentrum
som tillskapas stills sarskilda krav pd ut-
formningen. Dir ror sig manga minniskor
och de ska latt kunna forsta hur man tar sig
till och fran taget.

En modern jirnvig innebar ocksa krav pa
tillganglighet med bil till manga punkter
lings banan, samtidigt som markagare
behaover na sina skiften. Darfor kommer

ett nytt vagnat att tillskapas, ofta parallellt
och i nirheten av jarnvagen. Det medfor en
breddning av jairnvigens markansprak. P4
motsvarande sitt kravs arealer for hantering
av de jordmassor som inte kan anvindas i
jarnvagskonstruktionen. Dessa upplag kan
antingen anpassas till eller kontrastera mot
omgivningen.

I flacka landskap innebar kravet pa planskil-
da korsningar med andra trafikslag (bilvagar,
gang- och cykelvigar, skoterleder etc) ofta
stora ingrepp i form av schakter eller bankar.
For att kunna leverera elstrom till jairnvigen
kravs ofta nya kraftledningar till vissa matar-
punkter langs banan. Lokaliseringen av dessa
kraftledningsstrak ar viktig.

Landskapets huvudkaraktarer

Landskapet inom forstudieomradet domi-
neras av Bottenvikens skogs- och myrdomi-
nerade kustlatter samt alvdalarna som skar
in i den norrldndskap bergkullterrangen i
vaster. Det ar kring vattendragen och sjéarna
man hittar den bésta odlingsmarken. Dal-
gangarna har ocksa varit viktiga kommunika-
tionsleder dnda sedan de forsta manniskorna
kom till omradet. Samtliga storre orter ligger
vid &- eller dlvmynningar. En stor del av
kustlandets befolkning har valt att bositta sig
i de 6ppna odlingslandskapen kring vatten-
drag och sjoar. En fordjupad text om land-
skapets karaktar aterfinns i kapitel 6.1.
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Principer for
landskapsanpassning

Anpassa jarnvagen till landskapet

Den grundldggande principen fér Norr-
botniabanan ar att anpassa jarnvigen till

det omgivande landskapet. Det innebir att
jarnvigen ska samspela med eller underord-
na sig det omgivande landskapet. Den land-
skapsanalys som tas fram i forstudiearbetet
ska ligga till grund for bedomningarna.

Smaéskaliga landskap och stora ingrepp
kraver sarskild omtanke

[ vissa landskap kommer jarnvigen att
dominera 6ver omgivningen. Det ror framfor
allt smabrutna och smaskaliga landskap
samt landskap dir jairnvigen kraver stora
schakter eller fyllningar. I dessa fall kravs

en medveten hantering och klar malsatt-
ning med de gestaltande dtgarderna. Mojlig-
heterna att skapa nya element som upplevs
positiva ska provas.

Integrera jarnvagen med tatorts-
utvecklingen

Inom eller i nirheten av titorter ska
jarnvigen integreras i och bidra till att
bygga upp titortens struktur och karaktar,
bade funktionellt och visuellt. Det kan vara
aktuellt att savil lyfta fram som att tona ner
olika anlaggningsdelar.

De tre principerna ovan innebar att Norr-
botniabanans landskapsanpassning inte
stravar efter nigon enhetlig gestaltning. Det
motiveras framst av att de som kommer att
uppleva jarnvigen gor det i ett landskaps-
perspektiv — inte i ett resandeperspektiv. De
som dker med taget upplever framfor allt det
omgivande landskapet — inte jarnvagen de
fardas pd eller dess nirmaste omgivning, I
stallet ser de flesta jarnvigen som ett av flera
element i ett landskap, lings en korsande vig
elleri ett stadsrum. Det finns saledes inget
estetiskt skl att efterstriva enhetlighet i ut-
formningen av broarna 6ver de olika dlvarna,
utan de ska formas utifran jarnvigens
ansprak och de lokala forutsattningarna.

Gestaltningsprogrammen for de olika del-
strackorna ska dock sdkerstilla att am-
bitionsnivan halls relativt lika p4 olika
delstrackor. I likartade situationer ska stan-
darden vara likartad och inte bero pa
enskilda projektorers eller entreprendrers in-
stallning. Det kan ocksa finnas andra skil

an estetiska — exempelvis driftméssiga - att
begransa variationen.

Prioritering av insatser

For Norrbotniabanan ska de 6vergripande
principerna i Banverkets policy gilla. Hela
arbetet ska ocksa priglas av en medvetenhet
om och hinsynstagande till de gestaltnings-
missiga konsekvenserna av olika val.

Gestaltningen ska leda till att hela jarnvags-
strackan utfors pa ett medvetet sitt. De
generella riktlinjerna bor inte medfora
sarskilda extrakostnader, men kanske ett
forandrat synsitt och annorlunda planering
av arbetsinsatserna. Det innebér att man
etablerar ett slags lagsta godtagbara niva i
projektet. Detaljeringsgraden i skogsland-
skapet behover inte vara hog eftersom det
ar mycket fa som upplever insatserna. Har
ar den ekologiska anpassningen viktigare dn
den visuella.

I detta dokument foreslas tre olika nivaer av
bearbetning. Det ar viktigt att man tidigt dis-
kuterar vilka delar av projektet/delstrackan
som ska ha en hogre bearbetning dn 6vriga.
De tre nivderna ar standard, normal och hog.

Standard omfattar enbart de byggda delar
som ska ha samma utformning som 6vriga
delar av jarnvagen i Sverige. Detta galler
framst sadant som signaler, elsystem, saker-
hetssystem etc.

Normal ir den bearbetning som ska ske av
alla delar. Alla byggda delar ska ha en ge-
nomtankt design. Pa platser som inte dr ex-
ponerade bor man utforma de byggda
delarna enkelt och med stor hansyn till
ekonomi och skotsel. Fiarg och material
kan vixla, och kan med fordel spegla det
landskap som de ligger i.
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Hog bearbetning ska ske av delar inom
tatorter, vid stationer och i viktiga och varde-
fulla landskap. Utformningen ska uppfylla
hogt stillda krav pa arkitektonisk kvalitet.
Dessa omraden ar:

- Stads- och bebyggelsenara strackor och
stationsomraden/resecentrum. Har kravs
anpassning for att manga manniskor
upplever jairnvagens olika delar i
promenadtakt - och da behovs en mer
detaljerad bearbetning.

- Vid passage av sirskilt vardefulla
omriden. Det kan vara passage av ilvar,
sarskilt varderade kultur- eller naturland-
skap mm.

- Exponerade strackor, landmarken mm.
Jarnvagen syns vida kring, exempelvis
langs sjostrander eller i odlingslandskap.
Utblickarna fran banan ar samtidigt ofta
goda. Har kravs en medveten lokalisering
och utformning for att lata jarnvagen har-
moniera med eller kontrastera mot om-
givningen.

Manga av dessa uppgifter ir gemensamma

for Banverket, kommunerna och dem som

ager eller har intressen i resecentrum. Det

ar darfor lampligt att utformningen av rese-

centrum och passager av tatorter inlednings-

vis gors som ett gemensamt projekt, &ven om
huvudmannaskap och finansiering senare
delas upp pa olika parter. Ett gemensamt
arbete med gestaltningsprogram dir alla
deltar har visat sig vara en framgangsrik vig.

Skyltning

Den storsta delen av skyltningen kring en
jarnvag ar bestimd av specifika regelverk. For
skyltning kring stationer finns skyltprogram
utvecklade av Banverket i samarbete med
operatorerna. Det kan dock finnas anledning
att forvalta namnet Norrbotniabanan och
lita det leva vidare dven sedan allt ar byggt.
Det kan ske genom att utveckla symboler
eller skyltning. Jarnvagen kan bli en viktig
del av denna regions framtida identitet.

9.3 Metod

Processen med successivt urval och bortval
av alternativa 16sningar, fram till det slutliga
valet av ett alternativ som ska genomforas,
borjar med den viktiga och komplicera-

de processen att vilja ut vilka alternativ som
over huvudtaget ska overvigas, en sk. alter-
nativgenerering.

En grundliggande forutsittning ar att
jarnvagen ska ansluta till Pited i soder och
Luled i norr. Nagra andra definitiva geo-
grafiska lasningar finns inte pa strackan.
Med utgangspunkt fran detta pdborjas alter-
nativgenereringen med en genomgang av
var alternativ inte bor dras. Genom att
tidigt utesluta uppenbart olimpliga ldgen
begransas det omrade dir alternativ sedan
kan sokas. Lokaliseringar som kan uteslutas
tidigt utan ytterligare studier ar sidana som
uppenbart:

1. inte uppfyller iandamélet med banan,

2. strider mot nodvindiga forutsittningar i
berérda kommuners fysiska planering,

3. beddms medfora pataglig skada pa riks-
intresse eller Natura 2000-omrade, om
denna skada kan undvikas med annan

godtagbar lokalisering,

4. saknar fordelar i jamforelse med andra
likartade lokaliseringar.

Lokaliseringar som kan uppfylla andamalet
och som har positiva egenskaper, eller
undviker negativa effekter som uppstar i
andra lokaliseringar, bor utredas vidare,
dven om de medfor stora negativa effekter.
De negativa effekterna kan i stillet komma
att utgora motiv till bortval i senare skede.
Detsamma galler bristande maluppfyllelse.

Utifran punkt 1 ovan undantas bl.a. lagen
som omojliggor en vil fungerande anslutning
av Pited och Lules, ligen som ar orimliga
med avseende pa gangtid och kostnader,
inklusive lankar som forbinder 6stliga och
vastliga strickningar pa ett orimligt sitt, etc.

Utifran punkt 2 ovan utesluts lokalisering-
ar som av berérda kommuner bedoms strida
mot deras markanvindningsplanering pa
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ett oacceptabelt sitt eller bedoms medfora
stadsbyggnadsmassigt oacceptabla forutsatt-
ningar.

Utifran punkt 3 ovan utesluts omraden
dér en jarnvagsdragning bedoms medfora
pétaglig skada pa riksintresse eller Natura
2000-omrade och dir annan strackning ar
mojlig. Finns det fordelar med att passera
genom nagot av dessa omraden provas de

dock.

Hinsyn maste ocksa tas till omraden som ar
av riksintresse for kulturmiljo, friluftsliv, ren-
niringen etc. Samma sak galler hir, dvs att
intrang i sdidana skyddsomraden inte kan
uteslutas om det beddms att inget annat al-
ternativ for linjestrackningen finns som inte
medfor en pétaglig forsimring av andamalet
eller en fordyring av jarnvéigen.

Utifran punkt 4 ovan utesluts ligen som
korsar stora sjoar eller omrdden som ar
uppenbart olampliga utifran topografisk,
geoteknisk eller annan synpunkt. Detsamma
giller strackningar som skulle ge upphov till
barriareffekter. I 6vrigt utesluts lokalisering-
ar som dr ointressanta utifran att det i nar-
omrdidet gar att dstadkomma battre 16sningar
utan patagliga nackdelar.

9.4 Avgransningar

Forstudieomradet avgransas i soder av an-
slutningen till Pited (stationsldget och ge-
nomfarten i Pitea fastlaggs i forstudien
Skellefted - Pited). I norr ansluter forstudi-
en till befintlig jirnvag mellan Boden och
Lulea. Forstudien avgransar ett omrade som
ansluter till dessa linjer i norr och séder och
som dr tillrackligt brett i 0st-vastlig riktning
for att ticka in samtliga tinkbara jirnvags-
korridorer. Orientieringskarta 6ver forstudie-
omrddet finns i figur 6.1.

[ 6ster ar havet en naturlig och timligen
definitiv begransningslinje. En dragning av
jarnvigen pd broar rakt norrut fran centrala
Pitea forefaller orimlig, troligen ligger istéllet
den ostligaste tainkbara linjen ungefir vid
dagens E4. Vid Lulea ligger troligen den Ost-
ligaste linje vid flygplatsen.

Visterut finns ingen lika definitiv grans

for utredningsomradet. Ju langre visterut
man kommer, desto liangre blir dock den
totala jarnvagsstrackan, vilket medfor lingre
restider och hogre kostnader. Det forefal-
ler vara mycket osannolikt att hitta ndgra
rimliga linjer mer 4n 10-15 km vaster om
befintlig E4.

Kartan pé foljande sidan visar tinkbart
omrade for jarnvagskorridorer. Vissa
omraden har till foljd av olika restriktioner
sdsom riksintressen, limnats utanfor detta
omrade. [ vissa fall beror det pd att skydds-
vardet och/eller omradet ar for stort for att
det ska vara motiverat med intrang. I andra
fall kan det handla om att det jirnvags-
tekniskt inte medfor ndgra fordelar att
passera genom ett skyddsomrade. Anled-
ningen till att inte alla skyddsomraden inte
limnats utanfor utredningsomradet ar att
det inte kan uteslutas att intrang i dessa kan
komma att ske.

Beskrivning av
utredningsomradet

Utredningsomradet i denna forstudie
ansluter till angransande studie pa strickan
Skellefted — Pited. Anslutningen till denna
stracka kommer sannolikt att ske strax vaster
om E4. Anslutningen till befintlig jarnvag
vid utfart i Pitea kompliceras av omfat-
tande bebyggelse storre delen av strackan.
En mojlighet finns med anslutning vid E4.
Ett annat ar alternativ ar att utnyttja befint-
ligt industrispar vid Heden, vister om kyrko-
garden, eller befintlig vag vaster om Heden.
Dragning lingre vasterut medfor problem
med topografin.

Mellan Ojebyn och Norrfjirden blir topo-
grafin mer kuperad ju lingre vasterut man
kommer. Det kan dirfor vara en fordel att
ligga sd langt osterut som mojligt.

Alterilvens dalgang utgor vardefull natur-
miljo, vardefull kulturmiljé och ar kanslig for
landskapsbildspaverkan. Mojliga passager
begransas till antingen i omedelbar anslut-
ning till E4, vid befintlig kraftledning eller
vister om Porsnisfjarden.
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Figur 9.2: Utredningsomrdde samt omraden med restriktioner.
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Mellan Norrfjirden och Rosvik bor en
dragning ske Oster eller vister om Harrtras-
ket och Holstrasket. Strackningen bestims
sannolikt av passagerna av dalgdngarna norr
och s6der om denna delstracka. Vid vistlig
passage av Harrtrdsket och Holstrasket har
man att vilja mellan en fortsatt nordlig
riktning viéster eller 6ster om Sjulsmark, al-
ternativt att ater vika av dster mot E4 och
Ersnis.

Vattensystemet vid Rosvik erbjuder
problem vid passagen. E4 passerar Nedre-
trasket pa bank i den sodra delen. Nordvast
blir vattnet bredare. Vid Grasten finns en av-
smalning, men ocksa en konflikt med kultur-
miljointressen. Eventuellt kan man passera
mellan Ovretrisket och Nedretrisket. Alter-
nativet ir att gd nordvist om sjoarna vilket
ger problem med andra sjoar soder om
denna delstracka.

Delstrackan Rosvik — Ersnis ar relativt
flack och okomplicerad, strickningen 4r
avhingig av passagerna norr och soder om
delstrackan.

Vid Ersniis finns mojliga passager dster och
vaster om E4. Merparten av bebyggelsen ar
koncentrerad dster om E4 vilket talar for att
det skulle vara littare att ga i en strackning
vaster om E4. For bada dessa alternativ finns
emellertid risk for konflikter med ett Natura
2000-omrade. Ett lige antingen vid befintlig
E4 eller vid befintlig kraftledning forefaller
vara mojligt. Vid Antnis kan det dock vara
en fordel att ligga 6ster om E4 da en sddan
strickning skulle medfora mindre intrang i
bebyggelse i jamforelse med att ga véaster om
E4. Risk for konflikter med Natura 2000-
omrade finns dock oavsett om man drar
jarnvigen Oster eller vister om E4. Alean ar
vardefull for naturmiljé och landskapsbild.
Ett alternativ langre visterut kan passera
mellan Alvik och Antnis. Detta omrade ar
dock en mycket viktig fagellokal.

Mellan Antnis och Luleilven ir delstrick-
an ir rejalt kuperad och tunnel kommer att
kravas. Naverberget—Alterberget ar Natura
2000-omréde. Kallaxheden ir naturreservat.
Giddvik och Karlsvik ir av riksintresse for

kulturmiljévarden. Strickningen pa denna
delstricka bestims framst av vilken infart till
Luled som viljs.

Den mest komplicerade delen av strickan
ar infarten till Lulea. Tva huvudprinciper
ar mojliga: vister och oster. Vistlig infart
innebir anslutning till befintlig jarnvag vid
E4/Notviken. Flera mojliga linjer kan passas
in i en sadan korridor, bade véster och oster
om E4. En annan vistlig variant ar passage
av Luledlven vid Avan. En vistlig infart via
E4 vid Notviken eller via Luleilven vid Avan
innebdr dock att Lulea blir en sick med de
nackdelar for trafikeringen som en sadan
16sning medfor. Detta analyseras ndrmare i
kapitel 10.

Ostlig infart innefattar flera mojliga al-
ternativ. En lang bro via Grasjiloren kan
ansluta vid befintlig station. Kortare bro ar
mojlig med en dragning langre 6sterut via
Hamnholmen eller Sandén. En viktig fraga
att utreda ar hur hog en bro maste vara och
om det ar realistiskt med en Oppningsbar
bro. Om isbrytarna ska kunna passera under
en fast bro kravs en segelfri hojd pa 6ver 40
meter. Eventuellt racker det med 20 meter
for att klara passage for de flesta fritidsba-
tar medan bron 6ppnas for storre fartyg. Det
kan dven vara mojligt att passera Stadsfjar-
den i tunnel. Inflygningssektorn till Kallax
flygplats sitter dock granser pa hur hog en
bro kan vara. Vid Sandén far en bro, sett till
detta krav, vara max 45 meter hog.

En viktig fraga for valet av infart till Lulea
ar ocksa om hur stor vikt som liggs vid att
anldgga en station vid Kallax flygplats och
hur stora fordelar detta innebar for bl.a. ut-
vecklingen av den regionala tagtrafiken.

For orientering av platserna som beskrivs i
texten ovan se figur 6.1 och 6.4.

9.5 Malpunkter

Inom Norrbotniabanans forstudieomrade
mellan Pited och Luled finns ett antal orter,
dir de tva centralorterna dominerar, samt en
flygplats som kan vara intressanta punkter
att ansluta till Norrbotniabanan. Nedan
foljer en beskrivning av respektive malpunkt,
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dess forutsattningar idag samt en analys av
vilken betydelse Norrbotniabanan skulle
kunna ha for méalpunkten.

Klassificering av malpunkter

En virdering av de malpunkter som ingatt i
malpunktsanalysen har gjorts i fyra klasser.
Viktiga kriterier vid viarderingen har varit
storleken pa malpunkten (antalet invanare),
malpunktens utvecklingspotential, det geo-
grafiska laget pd malpunkten i forhallan-
de till Pited och Luled (tag skall vara ett
attraktivt alternativ for pendling) och moj-
ligheten att knyta olika kommunikations-
slag till varandra. For klassningen galler att
merparten av nedanstidende behover vara
uppfyllda:

Klass 1 - Orten har sarskild tyngd

* Resecentrum for alla typer av persontags-
trafikeringar, dven eventuella framtida

hoghastighetstag, med fa stationsuppehall.

«>20 000 invanare i upptagningsomradet

» nationellt strategiska malpunkter, universi-
tet, universitetssjukhus, lanssjukhus etc.

« differentierad arbetsmarknad

Klass 2 - Orten har stor tyngd

* Resecentrum for framtida snabbtag,
regionala snabbtig och nattig.

* 2000 - 20 000 invanare

« rationell eller regionalt strategisk malpunkt.

* service och niringsliv vil utvecklat

+ mélorten/regionen har mycket att vinna pa
Norrbotniabanan, eftersom det geografis-
ka laget och befintliga kommunikationer
idag medfor otillrackliga forutsittning-
ar for utbyte med kompletterande arbets-
marknader enligt 1.

« sarskilt viktigt turistiskt mal

« knutpunkt till annat kommunikationsslag,
buss, flyg eller bat.

Klass 3 - Orten kan bli aktuell for regionala

tag

+ 1 000-2 000 invanare

« orten har vil utvecklat, transportkrivande
naringsliv, alternativt industri som har
sarskild nytta av goda kommunikationer
till universitet, hogskola, flygplats etc.

» malpunkter med sirskilda potentialer, t ex
turistiska resmal.

» knutpunkt till andra transportslag.

Dessa malpunkter angors ifall stora omvagar,
eller andra komplikationer ej foreligger.

Klass 4 - Malorten som eventuellt kan bli
aktuell for regionala/lokala tag

« <1000 invanare

 malpunkter som har sirskilda potentialer,
t.ex. stora turistiska besoksmal

Dessa orter angors ifall banstrickningen
baserad pa 1-3 ej paverkas och ifall orten
sjalv inte stors allvarligt. Plattformar byggs i
flertalet fall inte i ett inledande skede, men
linjeforing och profil anpassas for att tillgodo-
se framtida mojlighet.

Klass 1: Pited och Lulea
Klass 2: Kallax, Lulea flygstation

Klass 3: Norrfjirden, Rosvik, Ersniis,
Antnis och Alvik

Nedan presenteras orterna i malpunktsana-
lysen oversiktligt. Pited och Luled presente-
ras nirmare i kapitel 6.4.

Alvik
Anthés

Norrfjarden 4 Rosvik;

3 )
5 e e
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Y o 9!
L 20

T -

Figur 9.3: Mélpunkfér fé\r Norrbotniabanan mellan
Pitea och Lule&

9 Studerade alternativ

BANVERKET - NORRA BANREGIONEN

Handling fér tidigt samrad 87



Forstudie Norrbotniabanan
Pitea - Lulea

9 Studerade alternativ

(Pitea ]

‘I"', O \e

)

Befintlig jarnvag

Alternativa strackningar

'I
a2

Pited 4r en av landets storta orter utan person- Figur 9.4: Tankbara strackningar i Pitea.
trafik pa jairnvig. Narmaste anslutning till tag ar

Alvsbyns jirnvigsstation dit det ar drygt fem mil, | Pited anlaggs ett nytt resecentrum med god till-
(14 timmar fran Stockholm). Narmaste flygplats ganglighet, centralt lokaliserat i Pited.

ir Kallax flygplats i Lulea dit det ar knappt 6 mil.

Pited har dirmed relativt dalig trafikférsorjning

vad giller langviga kollektiva firdmedel.

I Pited titort bor ungefir hilften av kommunens
befolkning. Norrbotniabanan kommer darfor att
fa stor betydelse for kopplingen bade lokalt inom

kommunen, regionalt och for lingre resor.
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Befintlig jarnvag

Alternativa strackningar

Sl ek
' ~ 77 —

I Lulea tatort bor ca tva tredjedelar av befolkning-
en i kommunen. Luled dr centralorten i Norr-
botten dar bade niringsliv och kommunikationer
finns koncentrerade.

Med Norrbotniabanan férbittras mojligheter-

na till pendling till arbete och utbildning pé ett
storre avstind fran Luled men dven mojligheter till
arbete utanfor staden. Detta skapar forutsittningar
for en mer dynamisk utveckling med ett samspel

mellan staden och omgivande landsbygd.
\_

Figur 9.5: Tankbara strackningar i Lulea.

Luleés nuvarande tagstation har en mycket
central lokalisering. Planer finns pa att flytta tag-
stationen ett par hundra meter ndrmare bussta-
tionen i syfte att skapa ett sammanhallet rese-
centrum.

9 Studerade alternativ

BANVERKET - NORRA BANREGIONEN

Handling fér tidigt samrad 89



Forstudie Norrbotniabanan
Pitea - Lulea

9 Studerade alternativ

Flygplatsen ar landets femte storsta matt i antal
passagerare. Drygt hilften av resendrerna har
Luled som start eller malpunkt, men betydande
resendrstrommar kommer fran omgivande
kommuner Aven chartertrafiken spelar en viktig
roll. Foretaget Kallax Cargo har sedan nagra &r

\ arbetat for att utveckla flygplatsen till ett interna-
8 tionellt nav for fraktflyg.

Norrbotniabanan skapar forutsattningar for
snabba kommunikationsmojligheter fran savil
Pited, Skellefted, Umed med respektive omland.
Detta gor att Lulea flygstations upptagningsomra-
de okar markant. Mest betydelsefullt kanske detta
ar for chartertrafiken da en tagresa till Kallax kan
konkurrera med anslutningsflyg till Arlanda.

Norrbotniabanan forbittrar dven forutsittningar-
- na for ett regionalt utnyttjande av Kallax som nav
for fraktflyget.

En rad restriktioner paverkar ett eventuellt sta-
skilometer  tionsldge i anslutning till Kallax flygstation, dels

0 1
/I \{I \< I [/ for forsvarsindamal men dven olika typer av res-
triktioner kopplade till sakerhet for flyget.

L Figur 9.6: Téankbara strackningar vid Kallax

(Norrfjarden )
/ Norrfjarden ligger 14 km norr om Pited med
direkt koppling till E4. Byn har idag ca 1 200
invanare (Porsnis och Hikanson) efter en
marginell 6kning de senaste dren. Av dessa for-
virvsarbetar ca 700 personer varav knappt 100
arbetar pa orten. Majoriteten (600 personer)
pendlar till ndgon annan ort, frimst Pited.

Genom sitt ldge vid E4 har Norrfjarden relativt
goda kollektivtrafiktrafikfdrbindelser. Ca 25
bussturer trafikerar idag strickan mellan Norr-
fjarden och Pitea resp. Luled en vanlig vardag.
Flygplats och tagstation finns i Lulea. Likasa gods-
terminal.

I Norrfjirden finns tva skolor for arskurs 1-4 resp.
arskurs 5-9. Pa Porsnisskolan finns bad, sporthall
och bibliotek. Storsta foretag ir Pet-Food Foder-
tjdnst i Pited AB med ca 30 anstillda.

Figur 9.7: Tankbara strackningar i Norrfjarden.

Norrfjarden har genom sitt geografiskt lage goda transportmdjligheter pa vdg med korta restider till
Pitea och Lulea. Norrbotniabanan skulle dérmed ha en begransad betydelse for kopplingen till staderna.
\ Ddremot bedéms Norrbotniabanan fa stor betydelse i ett storre regionalt perspektiv. )
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Rosvik

Figur 9.8: Tankbara strackningar i Rosvik.

™ de 700 personer pendlar till annan ort, frimst Pited

tagstation finns i Luled dit det 4r ungefir 35 km.

I Rosvik finns forskola och skola fran forskole-
./ Klass till arskurs 6. I byn finns dven ett dldreboen-

Rosvik ligger pa ett lagom avstand fran bade Lulead och Piteé for regionaltagtrafik. Dessutom finns ett
tillrdckligt stort befolkningsunderlag for regionaltagtrafik. Ett resecentrum vid E4 ger ett avstand fran
Rosvik pa ca 2 km. En strackning langre osterut med resecentrum i byn ger béttre tillganglighet En
dragning via Rosvik kraver att samhallet bedoms utgéra en sadan viktig malpunkt for tagtrafiken, inte
\fb'r att det jarnvagstekniskt ar mest lampligt att ga via Rosvik.

Rosvik ligger 30 km fran Pited, ett par kilometer
oster om E4. Idag bor 1 360 personer i byn efter
en marginell befolkningsokning de senaste aren.
Antalet forvarvsarbetare uppgar till drygt 800

personer varav drygt 100 arbetar pa orten, resteran-

och Luled. Viss inpendlingen sker. Flygplats och

de. Storsta foretag ar behandlingshemmet Trundo-
garden AB.

Kollektivtrafikférbindelserna ir forhéallande-
vis goda, 17 bussturer per dag till Pitea och 20
bussturer till Lulea.

Bild 9.2: Rosvik, torget vid Konsum
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(Ersnis, Antnis och Alvik

Ersnds, Antnds och Alvik brukar med ett
gemensamt namn kallas for ”Sérbyarna”. Byarna
har tillsammans en befolkning pa drygt 2 000
personer. Till f6ljd av att de ligger forhallandevis
ndra varandra och att de tillsammans har en be-
folkning storre an 1000 invénare, har dessa orter
placerats in under Klass 3 - Orter kan bli aktuell
for regionala tag. Var for sig skulle byarna emeller-
tid hamna under kategori 4. Byarna ligger samlade
ca 2 mil soder om Lulea vid sidan av E4. Detta gor
att de har ett geografiskt lige med goda transport-
mojligheter pa vag med korta restider framforallt
till Luled. Ersnis och Antnis har en relativt god

Sex busslinjer passerar vardera byn med drygt 30
turer i vardera riktningen pé vardagar sommartid.
Alvik har pa grund av sitt lage nagot saimre kol-
lektivtrafikforbindelser med elva bussturer gar
dagligen till och fran Lulea.

Ersnis delas av E4, i en vistlig och en 6stlig del.
Huvuddelen av byborna bor pé 6stra sidan, dar
ocksd bykarnan finns. Ersnis har ca 650 invanare.
Ca 300 personer forvirvsarbetar och det stora
flertalet pendlar ut fran byn. I byn finns ett antal

Norrbottens Maskin AB. Ett besoksmal i byn ar
Ralph Lundsten-garden. I byn finns forskola och
skola fran forskoleklass till drskurs 6 med ca 100
barn (ldsaret 2004/2005).

Antnis ligger strax norr om Ersnis, dir vig

94 mot Alvsbyn korsar E4. Byn har drygt 940
invanare. Ca 430 personer forvirvsarbetar, den
absoluta majoriteten pendlar ut fran byn men
dven en viss inpendling sker (ca 120 personer). I
byn finns ett antal mindre féretag med ca 175 ar-
betstillfillen, bl.a. Antnids Mobler. I Antnas finns
forskola och skola fran forskoleklass till &rskurs 6
med ca 165 barn (lasaret 2004/2005) I byn finns
dven ett dldreboende med 20 platser.

\

tillgang till bussforbindelser med sitt E4-nara lage.

mindre foretag med knappt 60 arbetstillfdllen, bla.

Figur 9.9: Tankbara strackningar i Sérbyarna.

Alvik ligger tvd mil sdder om Luled, ca 2 km
vaster om Antnds lings vag 94. Byn ar ungefir lika
stor som Antnds, med ca 980 invanare. Ungefir
470 personer forvirvsarbetar varav de flesta

(400 personer) pendlar fran Alvik medan ca 130
personer pendlar till Alvik. I byn finns férskola
och skola upp till drskurs 6 med ca 150 barn
(lasaret 2004/2005).

Norrbotniabanan skulle genom sitt E4-néra lage
ha en begransad betydelse for kopplingen till
Luled. Daremot bedéms Norrbotniabanan fa stor
betydelse i ett storre regionalt perspektiv, t.ex. till
Umea och Skelleftea.

J

Samlad ortsanalys

Befolkningskoncentrationerna mellan Pitea
och Luled aterfinns framst i centralorterna
men dven i byarna i niara E4. Samtliga
tatorter utom Lulea saknar forbindelse med
jarnvig. Det stora flertalet av arbetsplatserna
aterfinns i Pited och Lulea tétort, vilket gor
att pendlingen ar omfattande dven utanfor
orterna i malpunktsanalysen.
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9.6 Anslutningar for
etappen

Pitea

[ Pited finns tre principiellt olika mojlighe-
ter att ansluta Norrbotniabanan till staden.
En mojlighet ar att banan passerar genom
centrala staden med en sydlig ingdng via
Pitsund och en nordlig utgang via Ojebyn al-
ternativt E4. Genom centrum och Ojebyn
foljs i huvudsak befintlig jarnvag. En annan
mojlighet ar att banan gar norr om centrum
med en station vid Nolia. Den tredje moj-
ligheten ar att folja E4 i nordsydlig riktning
med en station vaster om E4. En ny gods-
bangérd kan lokaliseras pa Pitholmen i an-
slutning till den nya jarnvigen alternativt i
Ojebyn i anslutning till befintlig jirnvig. Om
Norrbotniabanan dras utmed E4 erfordras
anslutningsspar (triangelspar) mellan ny och
befintlig jarnvig bade mot sdder och norr.

Lulea

Infarten till Luled ar en avgorande fraga for
alternativgenereringen. I princip finns tre
tankbara passager over dlven: Ett vastligt al-
ternativ vid Avan, ett mittenalternativ langs
E4 vid Gaddvik och en 6stlig dragning via
Kallax.

Ett alternativ som studerats ar att ga para-
llellt med Bergnasbron. Alternativet gar pa
bank utanfor Sédra Hamnleden och ansluter
till befintlig jarnvag strax soder om godsban-
garden. Detta alternativ skulle medfora en
anslutning till ett vildigt centralt ldge i Lulea.
A andra sidan innebir ett centalt lige manga
konflikter med stadsmiljon bade i form av
péverkan pa stadsbilden och bullerstor-
ningar. Forutom stadskarnan paverkas dven
Bergniset av alternativet.

En alternativ strickning 4r mellan Bergniset
och Kallax flygplats och via bro ¢ver Grasjal-
fjarden for att ansluta till befintlig jarnvig i
ho6jd med Sodra hamn. Med detta alternativ
mojliggors en framtida anslutning till Kallax
enbart genom en sacklosning. En sadan
16sning kan vara bra i syfte att avvakta ut-

vecklingen av fraktflyget. En sacklosning kan
dven nyttjas av regional tagtrafik dven om det
inte dr en optimal 16sning. I Luled diaremot
skapas 4 andra sidan en genomfartslosning.
Bron 6ver Grasjalfjarden skulle bli ca tva km
ling.

9.7 Vastlig korridor

Korridoren foljer befintlig jarnvag ut fran
Pited och foljer denna upp mot Bole.
Direfter viker korridoren av mot nordost
och passerar Norrfjarden nagra kilometer
vaster om samhillet.

[ hojd med Norrfjarden begrinsas korrido-
ren Oster av Porsnisfjarden. For att undvika
en dragning vaster om Sjulsmark gar kor-
ridoren inte heller sirskilt 1angt vaster om
Porsnisfjarden. Detta alternativ gor det inte
mojligt med en regionaltagstation i Norrfjarden.

Norr om Norrfjarden stracker sig korridoren
vaster om Harrtrisket och Holstrasket och
darefter vidare vaster om Falltrasket. Norr
om Filltrisket ligger ett stort vatmarksomra-
de, Stockarsmyran, som ar tekniskt oldmplig
for jarnvag. Korridoren gir vister om detta
vatmarksomrade upp mot riksvig 94.

Efter passagen avvdg 94 gar korridoren
vidare upp mot Avan. Korridoren ligger

i detta lage ungefir en mil vister om E4.
Strickningen forutsitter en dragning vister
om Alvik, Antnds och Ersnds, vaster om Ba-
lingstrasket. Efter passagen av Luleidlven
ansluter korridoren till befintligt spar strax
vaster om Sunderbyn.

Den vistliga korridoren medfor vissa
fordelar for de godstag som inte har Luled
som mélpunkt. Via ett triangelspdr strax
norr om Sunderbyn kan godstag som tra-
fikerar Malmbanan och som ska vidare
direkt sdderut pd Stambanan genom 6vre
Norrland, och vice versa, enkelt ta sig mellan
de bada banorna. For persontrafiken ar

detta alternativ simre an en 0Ostlig korridor,
dels p.g.a. av langre restid till foljd av att
strickan ar langre, dels skapas en sickstation
i Luled vilket ocksa bidrar till langre restider.
Dirutover skapas troligen ocksd behov av
dubbespar in till Luled C pa hela eller delar
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Figur 9.10: Studerade korridorer: Vastlig och éstlig samt kombinationsalternativ
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av strickan i alternativet via Avan samt hela

delstrackan i alternativet med anslutning vid
E4/Notviken in till Luled C, vilket gor att an-
laggningskostnaden for dessa alternativ okar.

9.8 Ostlig korridor

Efter utgangen fran Pitea viker korridoren

av norrut fran befintlig jarnvdg ungefar vid
Backens industriomride strax innan E4.
Direfter stricker sig korridoren sa langt oster
som mojligt for att pa s sitt hitta ett E4-
nara alternativ.

Upp mot Norrfjirden stricker sig korri-
doren hela strickan relativt niara E4. Vid
Norrfjarden mojliggor alternativet ett even-
tuellt stationslage. En strackning nira E4
ger aven begransade konflikter med befintlig
bebyggelse. Den viastra delen av Norrfjar-
den ar av riksintresse for kulturmiljo varfor
detta omride har lamnats utanfér korrido-
ren. Korridoren gar ca 300 meter dster om
E4 och en bit vister om befintlig kraftledning
i samhillet.

Norr om Norrfjirden blir korridoren bredare
beroende pa om man ska angora Rosvik
med en regionaltagstation eller inte. Om inte
gar det dven har att ga nara E4. En regional-
tagsstation i Rosvik skulle, sett till avstandet
till Pited och Luled samt folkmingden, vara
lamplig. Det dr emellertid svart att dstad-
komma en bra losning for en regionaltig-
station. En sadan strackning leder till for-
lingning av banan och diarmed ocksa en
fordyring i jamforelse med E4-nara alterna-
tiv. Aven vid en strickning via Rosvik 4r det
inte helt enkelt att hitta ett bra lage for en re-
gionaltigstation utan intrdng i bade boen-
demiljéer och naturmiljé. Fordelarna &r att
pendlingsmojligheterna avsevart skulle for-
battras till Pited och Luled, men 4ven andra
stider sdsom Boden och Skelleftea. Ett
mojligt alternativ ar en station vid E4 men ett
sadant alternativ skulle vara allt for perifert
for att bli attraktivt.

Korridoren gar darefter vidare norrut upp
mot Ersnis. Omradet 6ster om Ersnis ar
bidde Natura 2000-omrade och vatmarksom-
rade av klass 1. Ur fagelskyddssynpunkt ar

det inte dr nagon fordel att ga mattligt vaster
om E4 for att undvika intrang i fagelomradet.
Korridoren ligger darfor relativt nira ster
och vaster om E4. Avvigningen handlar till
stor del om att begransa intrangen i fagelom-
radet genom att ligga sd nara E4 som mojligt
och samtidigt forsoka minska intrangen i bo-
stadsmiljon i Ersnis.

Vidare in mot Lulea finns i den 6stliga kor-
ridoren tre alternativ. Viljs en infart via E4
skapas en sicklosning, tdg som ska vidare
fran Lulea blir d4 tvungna att spetsvan-

da med liangre restider som foljd. Tankbara
strickningar finns biade oster och vister om
E4. Korridoren ansluter till befintligt spar
mellan E4 och Notviken. Ett annat alternativ
ar en ingang till centrala Luled via Bergnas-
bron eller Grésjiloren.

Ytterligare ett alternativ, lingre sterut, gar
via Hamnholmen till Svartostaden med an-
slutning till befintligt sparsystem eller dver
Tjuvholmssundet via Sandon till Svartosta-
den och SSAB med anslutning till befintligt
sparsystem. En strickning via Sandon kraver
tva broar medan det endast behovs en bro
via Hamnholmen.

Fordelen med en 6stlig infart 4r en genom-
fartslosning i Lulea C, d.v.s. tdg som ska
fortsitta norr- eller soderut behover inte
vanda for att dka vidare. Ytterligare en fordel
ar att det ger mojlighet till att anldgga en tag-
station i anslutning till Kallax flygplats. En
tagstation vid Kallax skulle underlitta for
resor till flygplatsen fran flera stideri hela
norra Norrland. Det skulle &ven medfora
fordelar for framtida godtransporter da gods-
tagens transporter skulle ges mojlighet att
samordnas med fraktflyget. Den Ostliga
infarten via Kallax innebar dock att godstag
till/fran SSAB, t.ex. Stilpendeln, maste
passera Lulea C for att ddrefter spetsvanda
och kora ut sdderut via bro eller tunnel forbi
Svartosundet.

Se figur 9.5 som visar de olika alternativen for
en Ostlig infart till Lulea.
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9.9 Kombinationslosningar

De olika alternativen kan bindas samman i
en mangd olika kombinationer. Om det av
nigon anledning skulle visa sig vara svart
att ta sig fram vid vissa stallen langs huvud-
alternativen (det kan galla for stora intrdng
i skyddsomraden, eller for stora konflik-

ter med bebyggelse) gar det att pa olika satt
kombinera alternativen med varandra.

Kombination norr om Norrfjarden

En dragning enligt den vistliga korridoren
mellan Pited och Norrfjirden ar mojlig att
ansluta till den 6stliga korridoren strax norr
om Norrfjirden men sdder om Harrtrisket.
Dragningen mojliggor dirmed en vistlig an-
slutning i Pited men en dragning i anslutning
till byarna utmed E4.

Kombinationer i ost-vastlig
riktning

En strackning via den 6stliga korridoren ér
med tva kombinationer mojlig att ansluta till
den vistliga korridoren for en anslutning till
Luled via Avan. Dels via en dragning norr
om Holstrdsket och dels via en dragning
soder om Alvik.

Kombinationer i vast-ostlig
riktning

En strickning via den vistliga korridoren ar
med tva kombinationer mojlig att ansluta till
den o6stliga korridoren for en 6stlig anslut-
ning till Luled. Dels via en dragning norr om
Holstrasket och dels via en dragning soder
om Alvik och sedan norr eller soder om
Stor-Antnastrasket. Dragningen mojliggor en
vastlig anslutning till Pited och en 6stlig an-
slutning till Luled. Den s6dra kombinationen
mojliggor aven anslutning till Sérbyarna.

Geometriska forutsattningar for
en Ostlig korridor

Broalternativ

De geometriska forutsattningarna for bygg-
ande av ny jarnvag gor att det ar mojligt med
en brohojd pa 41 m for rilséverkant (ROK)
vid en passage via Hamnholmen efter Kallax
flygplats. Detta innebir segelfri hojd pa 35,5
m och en total konstruktionshojd pa 48 m.
Befintlig trafiklosning vid Varvsleden gor

att man maste nd markniva 300 m tidigare,
vilket sainker maximal brohojd med till 38 m.
Detta innebdr i sin tur segelfri hojd pa 32,5 m
och total konstruktionshéjd pa 45 m.

Vid passage ¢ver Sandon ar det geomteriskt
mojligt med en brohsjd pa 53 m (ROK) éver
Svartosundet. Denna brohojd kriver dock att
bron inleds redan innan passagen av Tjuv-
holmsundet. Nir man nar Sandon fran Tjuv-
holmsundet 4r hojden (ROK) redan 28 m.
Passagen av Svartosundet kan ske vid en
hojd av 53 m, vilket innebir en segelfri hojd
pa 47,5 m och en konstruktionshojd pa 60 m.

Om man pd norra sidan av dlven passerar
Oster om SSAB nar man ner till befintlig
markniva innan Luled C. Man kan 6vergar
fran bro till bank vid Aronstorpsviken, men
denna bank ar da 13 m hog och 45 m bred.
Om man i stillet tar en vistlig passage av
SSAB via Svartoleden kan inte bron vara
hogre 4n 43 m (ROK), vilket innebar en
segelfri hojd pa 37,5 m och en totalhojd pa
50 m.

Kraven pa flygsikerhet gor dock att hogsta
konstruktionshojd pa bro vid dessa platser
kan vara 45 m . Detta innebar en hogsta hojd
for ROK pa 38 m och en hogsta segelfria
hojd pa 32,5 m.

For att klara fartygstrafik till de centrala
delarna av Luled med alla typer av fartyg
inklusive isbrytare, kryssningsfartyg och
skolfartyg maste bron vid en 6stlig korridor
vara Oppningsbar. Den segelfria hojden kan
da minskas till 25 m. Vid denna hojd kan
samtliga fritidsbatar i Luled samt all yrkes-
trafik forutom isbrytarna passera under
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bron. For att ge tillginglighet for isbrytare
och kryssningsfartyg racker inte 32 m
segelfri hojd.

Tunnelalternativ

Vid passage oster om SSAB méste ROK ligga
25 m under genomsnittlig vattenyta genom
Svartosundet for att inte paverka vatten-
stromningarna i dlven och segelfritt djup

i farleden. Vid passage vister om SSAB
hamnar i stillet ROK pa 27 m under vatten-
ytan. Det drvid dessa djup inga problem

att komma upp till befintlig markniva vid
Luled C med den valda lutningsstandarden.
Om korridoren i stillet gar via Hamnhol-
men (ROK 38 m under vatten) méste Luled C
sankas med 3 m fran befintlig niva.

For att inte paverka vattenflodet och det
segelfria djupet i Tjuvholmsundet behover
ROK i tunnel vara 20 m under vatteny-

tan. Detta innebar att jairnvagen vid flygplat-
sen kommer att ligga 15 m under befintlig
markniva vid en korridor vid Sandon och
10 meter under mark vid en korridor via
Hamnholmen.

Stora hojdskillnader minskar nyttan

Hoga broar och djupa tunnlar vid en ostlig
korridor gor det besvarligt med anslutningen
till SSAB for t.ex. Stalpendeln. Tunnlarna och
de hogre broarna gor att tag till/frin SSAB
maste passera Luled C och spetsvinda och
dirigenom passera Luled tvd ganger. Kraven
pa segelfri hojd eller segelfritt djup minskar
vinsterna med en Ostlig korridor for gods-
transporter till/fran SSAB.

Sammanfattning

Fordelen med en vistlig strackning ar att
intrangen i boendemiljoer blir relativt sma.
Nackdelen dr att alternativet inte mojliggor
nigon regionaltagstation for orterna mellan
Pited och Luled. Med en 6stlig dragning

blir istillet intrangen i boendemiljoer storre
samtidigt som mojligheten att anldgga
regionaltdgsstationer i attraktiva lagen
skapas. Effekter och konsekvenser av de olika
alternativen presenteras narmare i kapitel 10.

. Lulea
KORRIDOR VAST

O Kallax
flygplats

Q Norrfjarden

() Pitea

Figur 9.11: Analyserade malpunkter utmed de
studerade korridorerna, se avsnitt 9.7

9.10 Bortvalda
kombinationer och
alternativ

Vaster om Sjulsmark

En tinkbar strickning fran Lakafors vister
om Norrfjirden vidare vister om Sjulsmark
upp till vig 94 har valts bort p.g.a. att strack-
ningen ar langre 4n att ga dster om Sjulsmark
samt att det inte medfor nagra fordelar att

g sd langt visterut. Forutom att det ar en
omvag gar strickningen genom mer kuperad
terring 4n ett Ostligare alternativ.

9 Studerade alternativ
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Mattsund-Kallax

En strickning via Mattsund och Kallax
vidare in mot Luled stroks relativt tidigt i
processen eftersom det inte ar mojligt att
passera flygplatsens inflygningskorridor med
en jarnvag. Det ar inte heller mojligt att fa till
ett stationsuppehall vid Kallax via detta al-
ternativ. Strickningen skulle dven passera ett
omride som ar reserverat for en landnings-
bana. Luftfartsverket och Luftfartsstyrel-

sen ser inte heller denna

strickning som nagot bra

alternativ vilket ocksa gor

att detta alternativ har valts -
bort. Ett alternativ med e
tunnel tvirs under land- =
ningsbanan vid Kallax har
ocksa provats men ir inte
heller aktuellt av forsvars
och byggnadstekniska skal.
Med ett sadant alternativ
skulle risken for ett langt
trafikstopp for flygtrafiken
vara stor under byggtiden.

\ \

: : Forstudiens avgransning

jarnvagskorridorer

Tankbara korridorer

D] Natura 2000-omrade
E Riksintresse naturmiljé
E Riksintresse kulturmiljé
Z Vatmarksobjekt klass 1
Z Naturreservat

D Vattentakt, skyddszon 1

Riksintresse fiske

[ ] Tankbart omréde for alternativa

Oster om Ersnis

En korridor 6ster om Ersnis valdes bort
efter en inventering av omradets betydelse
som rast- och hickningslokal for faglar
som dessutom ar ett Natura 2000 omrade.
En strickning genom detta omrade skulle
medfora for stort intrang och paverkan for
att det ska vara forsvarbart gentemot att ga
vaster om Ersnds.

I

I

. y |
Méttsund q '

Antnés
% ﬁ.\
> Ersnas N
I

Riksintresse rennaring (férslag)

Figur 9.12: De gula pilarna i kartan visar bortvalda komblnatloner och alter-
nativ
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