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8 Atgérder pa befintlig jarnvag

Stambanan mellan Umeé och Lulea byggdes i slutet av 1800-talet och har lag standard i
forhallande till dagens krav pa barighet och kapacitet. Mojligheterna att bygga om Stam-
banan sé att de krav som stalls p4 en modern jarnvag uppfylls ar begransade pa grund av
bland annat terrangforhallanden och befintlig bebyggelse.

8.1 Vidmakthallande
- Nollalternativet

Vid planering av jirnvagsobjekt anvinds
begreppet Nollalternativ, som innebar att
befintlig jarnvig behalls och att endast
sddana atgirder som erfordras for att
vidmakthalla jarnvigen i befintligt skick
kommer att vidtas. I framtidsplanen for dren
2004-2015 har Banverket redovisat ett antal
planerade dtgirder for Stambanan genom
ovre Norrland, vilka kommer att genomfor-
as innan Norrbotniabanan byggs och som
diarmed kommer att inga i Nollalternativet.
Dessa atgarder omfattar bland annat barig-
hetshojande atgirder i form av sparbyten och
uppgradering till STAX 25 samt kapacitets-
hojande atgirder i form av motesstationer
och bangardsombyggnader. I framtidsplanen
ingar ocksa nybyggnad av Botniabanan, upp-
rustning av Adalsbanan samt upprustning
och nybyggnad av Haparandabanan, vilket
kommer att paverka forutsattningarna for
Norrbotniabanan.

8.2 Upprustning
- Nollplusalternativet

Banverket Norra Banregionen har utfort en
utredning for att beskriva ett Nollplusalter-
nativ till Norrbotniabanan "Utredning Norr-
botnia Nollplusalternativ, Upprustning av
strickorna Luled-Vinnas, Vannds-Ume3,
Pitedbanan och Skelleftedbanan, Banverket
Norra Banregionen”.

Nollplusalternativet innebir en upprustning
av Stambanan genom Ovre Norrland frin
Umea till Luled samt av de tva tvarbanorna
Pitedbanan och Skelleftedbanan.

Prestandakrav

Foljande krav har stillts pa Nollplus-
alternativet:

- Tillaten hastighet (STH) ska vara lagst
120 km/h for tagkategori A, tillaiten
axellast (STAX) ska vara 25 ton och minsta
radie ska vara 700 meter.

- Storsta langslutning ska vara 10 %o
(rdknat som medellutning 6ver en stracka
pa 1 000 meter) for att undvika tagvikts-
begransningar.

- Rilsvikten ska vara minst 60 kg/m.

- Moten mellan 750 meter langa tagsatt
med samtidig infart ska vara mojligt pa
samtliga motesstationer.

- Avstindet mellan motesstationerna pa
Stambanan bor vara ca 7 km med hinsyn
till kapacitetsbehovet.

Forslag till atgarder

Stambanan Umed-Luled
Delen Umea-Vinniis

Pa denna stricka finns framst tre avsnitt som
kraver storre ombyggnader. Det ar Vinnis
till Vinnds by, Norrfors samt Brannland.
Jarnvigens strackning gar mellan E12 och
Umedlven samt genom bebyggda omraden
vilket forsvarar linjeomlaggning. Framst
Brannland ar ett problem med stora
lutningar och skarpa kurvor. Exakt hur
strackningen genom Brannland ska l6sas
har inte beskrivits, men atgirder omfattan-
de minst fem km ny bana kravs for att 16sa
problemet. Totalt berdknas 15 km nytt spar
kravas for att klara hastighets- och lutnings-
kraven.

Nytt spar: 15 km.

Linjeforkortning: Ingen
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Delen Vinniis-Bastutrisk

Denna stracka gar i kuperad terring med
manga backar och snéva kurvor. Linjeom-
laggning kravs pd storre delen av strackan
med mdnga kombinationer av bankar/
skarningar samt tunnlar for att rata kurvor
och undvika branta stigningar.

Nytt spar: 49 km.
Linjeforkortning: 1 km.

Delen Bastutrisk-Alvsbyn

Delen Bastutrisk-Alvsbyn 4r den mest
problematiska strackan och kraver omfatt-
ande linjeomldggningar. P4 grund av kuperad
terrang kravs manga kombinationer av
bankar/skirningar samt tunnlar. Pa strickan
finns bland annat Jarnetraskbacken som
kraver en omfattande och dirmed férmod-
ligen dyr 16sning (omfattning ar ej helt
utredd). Troligen krivs en linjeomliggning
pé 25 km for att klara av dom stora nivaskill-
naderna mellan Storsund och Alvsbyn.

Nytt spar: 70 km.

Linjeforkortning: 1 km (linjeforlangning
5 km om Jarnetraskbacken atgirdas).
Delen Alvsbyn-Boden

Pa denna stricka finns endast en backe
som behover atgirdas pa grund av for stor
lutning.

Nytt spar: 6 km.
Linjeforkortning: 1 km.

Delen Boden-Lulea

Alternativ 1: P4 denna stricka finns endast
tva avsnitt med hastighetsbegransande
kurvor, ett vid Sivast och ett vid infarten till
Lules.

Nytt spar: 1 km.

Alternativ 2: Eventuellt kravs dubbelspar for
att klara kapaciteten pa detta hart trafikerade
avsnitt av Stambanan.

Nytt spar: 35 km.

Skelleftedbanan (Bastutrask-Skelleftehamn)

Storsta problemet for Skelleftedbanan r
stora lutningar pa delar av strickan samt
dalig kraftforsorjning. P4 dessa bandelar
finns ocksa sma kurvradier. Med nya tunnlar
kan lutningar och kurvor klaras.

Nytt spar: 27 km.

Linjeforkortning: 0,5 km.

Piteabanan (Alvsbyn-Pited)

Banan ir kurvig med manga kurvradier som
ar mindre dn 700 meter. I huvudsak finns tva
avsnitt som kraver storre ombyggnader. P4
det ena avsnittet, ca 4 km, finns hastighets-
begransande kurvor och stora hojdskillnader
darjarnvagen gar runt ett berg. En ny tunnel
genom berget innebir att bade stigningarna
och kurvorna byggs bort. Det andra avsnittet
finns vid bron vid Sikfors dar banan bade
fore och efter bron gor tvira svangar som
begransar storsta tillatna hastighet.

Nytt spar: 22 km

Linjeférkortning: 2,5 km

Motesstationer

For att klara kapacitetskraven krivs motes-
stationer med ca 7 kilometers avstand

pa Stambanan. Detta innebar 22-24 nya
stationer och forlingning av 29-33 befintliga
stationer p& delen Umed-Lulea. Pa Skelleftea-
banan och Pitedbanan erfordras tvd nya
stationer pa vardera banan samt forlingning
av sammanlagt tre befintliga stationer.

Byte av rél och slipers

Pa storre delen av Stambanan samt pa Skel-
lefted-banan och Pitedbanan kravs byte av
bade ril och slipers.

Kostnader

Den totala kostnaden for Nollplusalternati-
vet ar uppskattad till ca 14 miljarder kronor
(osakerhet & 30 %) for hela straickan Umea-
Lulead samt de tva tviarbanorna.
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Figur 8.1: Identifierade brister pa Stambanan Umea-Lulea samt Skelleftedbanan och Pitedbanan med hansyn
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till de krav som stélls upp fér Nollplusalternativet.

Teckenférklaring

Identifierade brister
@ Plangeometri
@ P|an- och profilgeometri
@ Profilgeometri
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