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Losningar pé identifierade problem inom transportsektorn ska provas forutsattningslost
och atgarder som nyttjar befintliga transportsystem ska alltid Gvervagas innan beslut om
nya investeringar tas. Den s kallade fyrstegs-principen innebar att atgarder provas i fyra
steg med beaktande av kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet.

Tankbara losningar pd nuvarande transport-  « De vagnviktsbegrinsade storre stigningar-
problem ska sokas pa ett forutsattnings- na pa Stambanan genom 6vre Norrland,
16st satt. Banverket anvinder den s kallade medfor att transportkostnaderna idag 4r
fyrstegsprincipen som innebar att dtgarder 20-30 % hogre an for de delar av nitet
provas och analyseras i foljande steg: som inte har sidana begrinsningar.
+ Den mycket laga standarden p&d Haparan-
(Fyrstegsprincipen ) dabanan.
1. Atgirder som kan paverka transport- + Staderna Skellefted, Pited och Kalix
behovet och val av transportsatt saknar persontigstrafik beroende pa att
2. Atgiarder som ger effektivare utnyttjande Stambanan, som gar 3-5 mil fran kusten,
av befintligt transportsystem och fordon inte passerar dessa stader.
3. Begriansade ombyggnadsétgirder L
4. Nyinvesteringar och storre ombyggnads- ) *

\__Atgdrder W,

Pa uppdrag av regeringen har Banverket
tidigare gjort en analys enligt fyrstegsprin-
cipen. Denna analys finns redovisad i de tva L
rapporterna "Ny jarnvdg Umed-Haparanda, 2
Underlagsrapport, 2003-04-25" respektive ey

"Ny jarnvig Umea-Luled-Haparanda, Redo- S F /) sterumang
visning av utredningsuppdrag, 2003-03-10". A ZEGE

RLulea
9 Pited

S| Skel leftea

Nedan redovisas en sammanfattning av & Larimes
denna analys. A Ostersungiy olleftesq e Omskoldsvik,__
3 h c,H"éirnésarn:! : v

} Sundsvall

Nuvarande problem

Under arbetet med framtidsplanen for ) Assderhamn
aren 2004-2015 har Banverket identi- ™ ) Gvie

fierat foljande stora brister i det befintli- L ied o F
ga jarnvagsnatet i 6vre Norrland. Bristerna o :
redovisas utan inbordes prioritetsordning. gz RS - S5ékholm

+ Kapacitetsbrist pd Stambanan under
storre delen av dygnet beroende pa att !
banan ir enkelsparig och att avstandet sotebyrg
mellan motesstationerna ar langa.

ett elektriskt
standardlok,
tillatna ton

: A Q‘K’é“lmar <1000/¢ej el
« Alternativa omledningsmojligheter for Helsingb$ra Msssioroitn / 1000-1100
1R o yRlassleholin, 1200 - 1300
trafiken till/fran 6vre Norrland saknas. 2 , 1400
Malifis: —

Godstrafiken pa Stambanan har mest for-

seningar i landet. , - e )
Figur 7.1: Tilliten vagnvikt pa olika strackor
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Steg 1 - Atgirder som kan
paverka transportbehovet och
val av transportsatt

Godstrafik — utveckling av sjofarten och
lastbilstrafiken

For naringslivets behov av transporter av
ravaror och fiardiga produkter har bat-
transporter en jaimforbar kostnadseffektiv-
itet med jarnvigen. For att sjofarten skall
utvecklas och bli mer konkurrenskraftig
kravs dock att turtatheten okar och att fler
destinationer trafikeras frin hamnar i norra
Sverige. En utveckling av den sa kallade
kustnira sjofarten till och fran Norrland har
diskuterats vid flera tillfallen under 1990-
talet men de ekonomiska forutsattningarna
for en sddan utveckling har hittills saknats.
Nackdelarna med sjotransporter jamfort
med jarnvagstransporter ar att de inte ar lika
snabba och att de inte kan ni alla destinatio-
ner som trafikeras med jarnvag.

For lattare och mer hogvirdiga produkter

ar vagtrafiken en stark konkurrent till jarn-
vagstrafiken. Godsvolymen pa lastbil antas
fortsdtta oka starkt. I langtidsplanen for aren
2004-2015 har Vagverket beraknat att den
tunga lastbilstrafiken pa E4 delen Umea-
Haparanda kommer att 6ka med cirka 40%
till ar 2010 — och pa ldngre sikt (till ar 2025)
med 70-80%.

Mojlig utveckling av befintlig kollektivtrafik

Resandet i 6vre Norrland ar starkt koncen-
trerat till kusten och de storre titorterna.
Idag gors nio av tio interregionala resor med
personbil. Orsaken till detta ar att det idag
inte finns nagon jarnvig mellan kuststiderna
samt att busstrafiken har svart att konkurrera
med biltrafiken vid langa avstand.

Ett forbattrat utbud av busstrafik kan péverka
efterfragan pa transporter och valet av trans-
portsitt. Rikstrafiken har tillsammans med
Lanstrafikbolagen i Norrbotten, Visterbotten
och Visternorrland upphandlat busstrafik pa
Norrlandskusten for perioden 2002-2007.

Tack vare den samordnade upphandlingen
finns det nu genomgaende busstrafik pa hela
strickan Sundsvall-Haparanda. Restiden ir
drygt 10,5 timmar.

I dagslaget finns dven dagliga forbindel-

ser med flyg lings Norrlandskusten Lulea-
Umea-Sundsvall. Flyget anvands huvudsak-
ligen for tjansteresor pa grund av det hoga
kostnadslaget.

Det gar att utveckla busstrafiken ytterligare
genom bland annat 6kat turutbud men moj-
ligheten att minska restiderna ar begransad
pa grund av trafiksikerhetsskal.

Forandrat behov av resor

Utvecklingen av ny teknik har 6kat mojlig-
heterna att arbeta och studera pa distans.
Inom sjukvirden paborjades i Sverige tidigt
sd kallad telemedicin inom primarvéarden for
att slippa skicka information, rontgenbilder
(teleradiologi) eller patienter ldnga strackor
till sjukhus nar tekniken kan bidra till en
snabbare hantering.

Ovanstidende dr exempel pa att ny teknik

har bred spridning och anvinds redan idag

i stor omfattning i norra Sverige. Banverket
beddmer dirforatt potentialen for att distans-
overbryggande teknik ska medfora genom-
gripande forindringar i transportbehovet ir
mycket liten, men att tekniken ska ses som
ett viktigt komplement till faktiska resor.

Utvardering av steg 1

Trots ny tele- och datateknik forvantas
behovet av persontransporter oka i fram-
tiden. Jarnvigstransporter kan till viss del
ersittas med andra transportslag med for att
malet om ett langsiktigt hallbart transport-
system ska kunna uppnds bor huvuddelen
av de stora godsvolymer som produceras i
Norrland transporteras pa jarnvag istillet for
pa vag.
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Steg 2 - Atgirder som ger
effektivare utnyttjande av
befintligt jarnvagsnat och fordon

Ett sitt att minska problemet med begrinsa-
de tagvikter pa Stambanan dr att sitta in nya
kraftfulla lok. Nya lok pa Stambanan skulle
fa en positiv paverkan pa niringslivets trans-
portkostnader. Den pagiende hojningen av
tillaten axellast till 25 ton, som berdknas vara
genomford ar 2005, innebar klart forbattrad
transporteffektivitet.

Persontrafiken pa Stambanan genom &6vre
Norrland bestir idag enbart av nattagstrafik.
Om dagtagstrafik med snabba motorvagnar
infors norr om Umed kan persontrafiken

bli effektivare. Komforten forbattras med
nya vagnar och i viss man aven restiderna.
Pa grund av bristerna i infrastrukturen blir
tidsvinsterna emellertid sma jamfért med
nattagen.

Utvardering av steg 2

Nya lok for godstagen skulle innebara
minskade transportkostnader for niringslivet
men bristerna vad avser kapacitet och risk
for trafikstorningar kommer att kvarsta.

Forbattrad persontrafik pa befintlig bana
bedodms fa begrinsad effekt pa resandet
eftersom restiderna mellan kuststiderna
fortfarande kommer att vara lingre med tag
an med bil.

Steg 3 - Begransade
ombyggnadsatgarder

Begransade ombyggnadsatgirder kan
omfatta forbattringar som svarar mot det
okade transportbehovet fram till ar 2010, ex-
empelvis enstaka motesstationer.

Det innebar att nuvarande hoga kapacitets-
utnyttjande kommer att vara ungefir ofor-

dndrat, med de problem som detta medfor
med langa vantetider vid motesstationerna.

Stora forbattringar for att minska tagforse-
ningarna utan omfattande insatser ir svara
att uppnd lings den enkelspariga Stambanan.

Utover ombyggnadsatgarder kravs ocksa un-
derhéllsatgirder pa Stambanan och tviarba-
norna till kusten.

Utvardering av steg 3

Nuvarande problem kan minskas genom
mindre ombyggnadsatgirder i form av bland
annat motesstationer. Atgarderna ar dock
inte tillrackliga for att mota ett 9kande trans-
portbehov och de har heller inte ndgon
positiv effekt pa persontrafiken. For en lang-
siktigt héllbar 16sning kravs storre ombygg-
nadsétgarder eller nyinvesteringar.

Steg 4 - Nyinvesteringar och
storre ombyggnader

Storre ombyggnader av befintlig jarnvag

Mojligheten att atgirda de tagviktsbegran-
sande backarna pa Stambanan har studerats
oversiktligt, men bedoms inte vara samhalls-
ekonomiskt forsvarbara. Bland annat kan
den si kallade Jarnetraskbacken pa delen
Bastutrisk-Alvsbyn inte dtgirdas till rimliga
kostnader.

Hastighetshojande dtgarder som mojliggor
en attraktiv restid i relationen Lulea-
Umed kriver linjeomlaggningar pd minst
en tredjedel av strackan eftersom langa
delstrickor har sniva kurvradier. For att
forbattra kapaciteten behovs dessutom ett
flertal nya motesstationer.

Ombyggnadsatgirder kan till viss del for-
bittra situationen for godstrafiken men for
persontrafiken kommer nuvarande brister att
kvarsta.
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Ny jarnvag langs kusten

Den enda mojligheten att fullt ut I6sa nuv-
arande problem dr att anldgga en ny jarnvig
lings kusten mellan Umed och Luled. En ny
jarnvag kan byggas med hog standard for
bade person- och godstrafik. En ny modern
jarnvag medfor ocksa att framtida potentia-
ler for jarnvagstrafik kan tillvaratas. Det blir
aven mojligt att direktansluta fler stider och
stora industrier till jirnvigen om den laggs
vid kusten.

Utvardering av steg 4

For att nuvarande och framtida efterfragan
pd jarnvagstransporter ska kunna tillgodo-
ses kravs omfattande ombyggnadsatgarder
pa Stambanan och tvirbanorna alternativt
en ny jarnvag lings med kusten. Alternativet
att bygga Norrbotniabanan lings kusten ar
mer kostsamt men ger avsevart mer positiva
effekter, framforallt vad avser funktionen
inom kuststraket Umea-Lulea.

Slutsater

Mot bakgrund av denna analys har
Banverket tagit stallning till att det kravs
en ny jarnvag lings kusten for att de mal
som stillts upp for jarnvagstrafiken i 6vre
Norrland ska kunna uppfyllas.
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