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Barentsregionen och Norrland karaktariseras av rika naturtillgdngar med stora export-
varden framst inom skogs- och gruvnaringen. Naringslivet har en liten narmarknad och

ar beroende av kostnadseffektiva transporter for att na de stora marknaderna. Regionen
har haft en kraftig befolkningstillvaxt i universitetsstaderna medan glesbygden allt mer
avfolkas. Okad samverkan mellan utbildning, forskning och naringslivets basnaringar ar
ett utpekat satsningsomrade for att gora industrin fortsatt barkraftig och bidra till en
hallbar tillvaxt i hela Norrland och Sverige i ovrigt. Norrbotniabanan kan spela en viktig roll
bade for godstransporterna och for att ge storre omraden mojlighet att dra nytta av bade
universitetsstadernas och ovriga kuststaders utbud av arbete, forskning, studieplatser,

service och kulturutbud langs kuststraket.

2.1 Norrbotniabanegruppen

Under 1999 bildades Norrbotniabane-
gruppen, som dr en lobbyorganisation, for
att paverka Banverkets planer att forverk-
liga en Norrbotniabana mellan Umea och
Haparanda. Foljande intressenter ingdr i

gruppen:

 Kommunerna Ume3, Robertsfors, Skel-
lefted, Pited, Boden, Luled, Kalix och
Haparanda

+ Linsstyrelserna och Landstingen i Norr-
och Visterbotten

+ Niringslivet

Norrbotniabanegruppens arbete syftar

till att ta fram motiv for en utbyggnad av

en ny kustnira jairnvag mellan Umea och

Haparanda. Organisationen har sedan

bildandet initierat och tagit fram ett antal ut-

redningar som beskriver och analyserar for-

utsittningar och mojliga vinster for samhillet

med en Norrbotniabana.
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Har dr det viktigt att papeka att Norrbotnia-
banegruppen ir en lobbyorganisation och
att det ar Banverket som skoter den formella
processen med framtagning av forstudie,
jarnvagsutredning, jarnvigsplan osv. |
egenskap av detta ansvarar Banverket for att
ta fram forutsattningar och analysera vilka
effekter och konsekvenser en bana kan ge for
samhallet. [ detta arbete kommer Banverket
att soka information fran tidigare genom-
forda utredningar men dven fran andra hall.
Banverkets definition av Norrbotniabanan
ar en kustnara strickning mellan Umeé och
Lulea.

2.2 Barentsregionen

Barentsregionen omfattar omrddet runt
norra polcirkeln i Norge, Sverige, Finland
och Ryssland. Regionen dr den nordligas-

te samarbetsregionen i Europa. Den bildades
1993 genom att utrikesministrarna fran
Sverige, Norge, Finland och Ryssland samt
representant for EU-kommissionen under-
tecknade den sa kallade Kirkenesdeklara-
tionen. Samarbetet syftar bland annat till att

‘Nenets

Komi
Archangelsk °

Figur 2.1: Barentsregionen omfattar norra delarna av Norge, Sverige, Finland och Ryssland.
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sakra stabilitet och utveckling i regionen och
i Europa i sin helhet. I Kirkenesdeklaratio-
nen understryks betydelsen av samarbete
inom exempelvis miljo, ekonomi, vetenskap,
teknik, regional infrastruktur, kommunika-
tioner, kultur och turism.

Befolkningen ar koncentrerad till
kustzonerna

Totalt bor fem miljoner méanniskor i Barents-
regionen. De stora arealerna gor att omradet
upplevs som glesbefolkat, men befolknings-
koncentrationer finns framst i kuststraket
runt Bottenviken.

Umed med kranskommuner och Lulea-
Pited-Boden har vardera 140 000 invanare.
Diremellan finns ocksa betydande be-
folkningskoncentrationer. Skellefted med
72000 invanare ir Sveriges storsta kommun
utan persontrafik pa jarnvig. Kiruna och
Gallivare/Malmberget har tillsammans
43000 invanare. Mellan norra Sverige och
norra Finland 4r samspelsflodena betydande
mellan Torne& och Haparanda, som delvis
fungerar som en stad med sammantaget
drygt 30000 invanare.

Norra Norge fran Narvik och norrover har
sammanlagt 200 000 invanare. Detta omrade
kopplas soderifran i icke ovasentlig grad av
Malmbanan och det svenska jarnvigssyste-
met.

P4 finska sidan har Torned och Kemi med
intilliggande smakommuner sammantaget
60000 invanare, Rovaniemiomradet 60 000
och Uledborgsregionen 200000 invanare.

Befolkningen i nordvistra Ryssland ar
avsevirt storre. Kolahalvons befolkning

har sammantaget 1,2 miljoner och Archan-
gelskomridet har 1,6 miljoner invénare. 1,1
miljoner invanare finns i republiken Komi,
cirka 45 000 i Nenets Autonoma Distrikt och
cirka 750 000 i Kareliska republiken.

Befolkningen vaxer i och kring universitets-
staderna

De storre stadsregionerna med mangsidig ar-
betsmarknad och universitetsutbud har haft

en positiv utveckling. I Umeas fall har ut-
vecklingen till och med varit mycket positiv.
Denna positiva utveckling kan ocksa ses i
kranskommuner inom pendlingsavstiand
fran universitetsstiderna. Ovriga stadsre-
gioner har forlorat befolkning, i vissa fall

i betydande omfattning. Finska sidan har
haft likartad befolkningsutveckling. Sirskilt
Uleaborg har haft kraftig tillvixt men aven
Rovaniemi.

Miénga industriorter ligger avskilda fran
universitetsorterna. I Sverige har Skellef-
ted, Gallivare, Kiruna och Kalix sarskilt stor
andel som &r sysselsatta inom tillverknings-
industrin. Omvant har Umea och Luled/
Boden sarskilt hoga andelar anstillda inom
offentlig sektor. Hogre utbildning och
forskning har en avgorande betydelse for ex-
empelvis produktutveckling och marknads-
foring inom tillverkningsindustri och 6vriga
branscher.

Naringslivet praglas av stora
naturtiligangar

Barentsregionen ar ett av varldens rikaste
omraden pa naturtillgangar. Hir finns rika
mineralfyndigheter, stora skogar, vattenkraft
och ett rikt fiske i Barentshavet. I Ryssland
finns ocksa stora fyndigheter av olja och gas.
Niringslivet bestér till stor del av ravaru-
foridlande basindustri, som i norra Sverige
domineras av malm och skogsrévara. Norr-
bottens jarnmalm och Skellefteafaltets fyn-
digheter av koppar, zink och guld star for
betydande delar av produktionen inom EU.
Skogsravaran leder till innu hogre nettoex-
portvirden an malmen.

De industriella produktionsvardena i den
svenska delen av Barentsregionen ar i stor-
leksordningen 50 miljarder kronor per ar.
Omréadena i Norge, Finland och Ryssland
har tillsammans dnnu storre industriell pro-
duktion.

Révarutillgingen i Barentsregionen ir av stor
betydelse for hela Sverige och 6vriga Europa
eftersom ravarorna foradlas i olika steg vid
specialiserade fabriker. Transportsystemet
utgdr en avgorande lank i foradlingsked-
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jan. Ett exempel ar jirnmalm fran Gallivare.
Malmen valsas till stilamnen i Lulea och
foradlas ytterligare i Borldnge innan stalet
kan anvindas i tillverkningsindustrin. En
stor del av den foradlade produktionen ex-
porteras darefter ut i varlden. Pa samma satt
foradlas skogsravaran i olika steg. Dels fran
timmer till inredningar och mobler, och dels
fran massaved till pappersmassa och vidare
till papper och kartong.

Stora forandringar vid okat utbyte i Barents-
regionen

Niringslivet i nordvastra Ryssland genomgar
en forandringsprocess. Genom att rdvarorna
i betydande grad ar desamma finns forut-
sattningar for att Finlands och Sveriges hog-
produktiva och miljoéinriktade industri skall
kunna fa viktiga roller i féradlingskedjor-

na. Som ett led i detta har man pa den ryska
sidan helt nyligen fardigstillt en ny jarnvag
som via gransstationen Vartius kopplar
samman de ryska och finska jarnvigssyste-
men i hojd med Uleaborg.

2.3 Norrlandskusten

Den sammantagna befolkningen i kustkom-
munerna mellan Umed och Luled uppgar

till 350 000 invanare. Forutom Umed och
Lulea ar det Robertsfors, Skellefted och Pitea
kommun.

Umed dr den mest expansiva kommunen.
Hér startas mdnga nya foretag, inte minst
inom kommunikation och informationstek-
nologi. Verkstadsindustrin ar stark liksom
handeln. Den offentliga servicen 4r val
utvecklad. Umed universitet och Sveriges
lantbruksuniversitet bidrar mycket starkt till
dynamik och tillvaxt.

Robertsfors dr den minsta kommunen i kust-
straket. Befolkningen har de senaste dren
minskat marginellt.

Skellefted har haft oférindrad folkmingd de
senaste decennierna. Niringslivet domineras

av industri och handel. Vird och omsorg och =%

offentlig service ar val utbyggd. I Skellefted
finns en universitetfilial till Ume& och Luled
universitet.

Pited har de senaste aren haft en positiv be-
folkningsutveckling. Handel, turism och
industri ar viktiga naringar i kommunen.
Nyforetagandet har de senaste aren haft en
positiv utveckling och har en stor del i att
Pited vaxer. Ur norrlandsperspektiv har Pited
en unik profilering pd musik, festivaler och
turism.

Lulea har en positiv befolkningsutveck-
ling och ett mangsidigt niringsliv med tung
industri och avancerad forskning. Den of-
fentliga servicen ar val utbyggd. Landets
forsta tekniska universitet finns i Luled. Tva
av tre luledbor arbetar i tjanstesektorn.

Pendling

En genomsnittlig pendlingsresa mellan
bostad och arbetsplats dr drygt 20 minuter

i Sverige. Omfattande arbetspendling fore-
kommer med restider upp till 40-60 minuter
fran dorr till dorr. Pendlingstider 6ver 60
minuter upplevs av manga som avskrackan-
de (se figur 2.2). Vissa manniskor ar dock mer
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Figur 2.2: Pendling mellan kommuner langs Norr-
landskusten (2003) Kalla Ramboll Sverige AB,
bearbetad statistik fran SCB.
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villiga att pendla 4dn andra. Det giller sirskilt
studerande och personer med hogre utbild-
ning. Med allt fler kunskapsintensiva foretag
blir vil fungerande persontransporter allt
viktigare. IT-utvecklingen har hittills inte
minskat behovet av personresor. Det forefal-
ler snarare vara tvirt om.

Med arbetsmarknadens 6kade specialise-
ring blir det svarare for manniskor som har
forlorat arbetet att hitta ett likvirdigt arbete
nara bostadsorten. Arbetssokande med spe-
cialistkompetens har mojlighet att fa ett lik-
vardigt arbete om de dr beredda att arbeta
relativt langt bort fran hemorten. Ett sitt

att klara detta dr att flytta, men svarigheter
kan uppsta nir bida i ett parférhéllande ska
finna lampliga arbeten. Goda pendlingsmaj-
ligheter da mojlighet att hitta ett likvardigt
arbete pa langre avstand.

Umed och Luled utgor regioncentrum med
stor inpendling. Luleid omges av de stora
kranskommuner Boden och Pited, som med
dagens restider ligger pa limpligt pendlings-
avstand. I Umead sker storst pendlingsutby-
te med de nirliggande kommunerna Vinnis,
Nordmaling, Robertsfors och Ornskoldsvik.

Dubbelriktad pendling ger bra mojlighet till
en ekonomiskt fungerande tagtrafik.

Pendlingen till Skellefted ar storst hos man
och till arbetsplatser som kan vara svara att
forsorja med kollektivtrafik. Kvinnor pendlar
generellt sett mindre och kortare strackor

an man, vilket dven giller langs Norrlands-
kusten.

Pendlingsbendgenhet

Restid

S & K& 2 ] 8 R
(minuter)

Figur 2.3: Principfigur som visar hur pendlingsbené-
genheten minskar vid restider 6ver 40-60 minuter.

Besoksnaring

Besoksnaringen i norra Sverige 4r betydelse-
full inte bara for regionens sysselsittning. De
friluftsmojligheter som Norrland erbjuder
har dessutom stor betydelse for folkhélsan i
ett betydligt storre omrade. Lapplandsfjallen
har hog beldggning under stora delar av aret
med bade vintersporter och sommaraktivi-
teter sasom fjallvandring. Utover fjallturis-
men finns turism i kustzonen. Sommartid ar
kusten solsdker och kulturutbudet i form av
exempelvis musikfestivaler och marknader
drar turister och konferensbesokare under
hela éret.

Tagtillgangligheten till Lapplandfjillen ar
betydligt simre an i Jamtland. Det gor att po-
tentiella besokare fran sydsverige hindras

av langa restider med tag eller trottande
bilfirder. Stora turiststrommar passerar
ocksa gransen till norra Finland, dar manga
kommer med tag via Rovaniemi eller Tornio-
Kolari. Utldndska turister kan ocksa komma

till Norrland med flyg.
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Figur 2.4: Besoksnaringen ar viktig i norra Sverige.
Stadsturism (cirklar vid kusten) knyts samman med

fidll- och naturturism via kommunikationer med
buss, tag och farja (pilar i kartan). Kalla: Infraplan AB
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Med en utbyggnad av Norrbotniabanan
kan tillgangligheten for besoksnaringen for-
bittras markant. Kuststiderna kan nas med
direkttidg och mojligheten att ta tag till Riks-
grinsen med flera stillen i fjillen okar. Fran
en flygplats kan influgna turister litt na alla
stader langs kusten for vidare utflykter till
olika delar av fjillmassivet.

Okad tillgang till hogre utbildning

Norrbotniabanan ger betydligt forbatt-
rad tillginglighet till hogre utbildning lings

norrlandskusten.

I regionen finns tva storre universitet i Umea
och Lulea. I Umead finns ocksa Sveriges Lant-
bruksuniversitet (SLU). Umed universitet

har totalt 25 000 studenter, varav drygt 500

i Skellefted. Luled Universitet har ca 12 000
studenter. Det har anordnats utbildnings-
program i Skellefted med arliga intagning-

ar sedan 1998. Delar av vissa utbildningar 4r
forlagda till huvudorterna Umed och Luled,
och da ar bra kommunikationer nédvindiga
for att undvika tillfalliga bostadslosningar.

I kuststraket finns hogre utbildning finns i
Skellefted och Robertsfors genom filialer till
universiteten i Umed och Lulea. I Pited finns
musikhogskola. Runt om i Norrland finns
viss hogre utbildning i Ornskoéldsvik, Boden
och Kiruna.

Hogre utbildning kan ocksa ges i andra
former. Barents Business School ir exempel
pé linsovergripande projekt finansierat av
EU, Ostersjomiljarden och regionala aktorer.
Projektet erbjuder utbildningsprogram for
foretag, studenter och handlaggare, som vill
ha férdjupade kunskaper om affirsrelationer
med Ryssland. Projektet drivs av]ennings
Education under Robertsfors kommun, i
samarbete med Handelshogskolan vid Umea
universitet, Luled Tekniska universitet och
Sveriges Lantbruksuniversitet.

Med en utbyggnad av Norrbotniabanan for-
bittras tillgingligheten markant, framst till
de olika utbildningsenheterna i Umea och
Lulea.

2.4 Jarnvagarna i Ovre
Norrland

Jarnvigsnitet i 6vre Norrland bestar av
statliga jarnvagar forutom inlandsbanan som
ir kommunal. De statliga jairnvigarna som
berors i detta projekt ar av riksintresse. Riks-
intresset omfattar dven stationer, bangardar
och spdranslutningar som behovs for trans-
portfunktionen. Aven planerade strickning
eller ombyggnadsatgiarder som forvantas
ingd i detta nit 4r av riksintresse.

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland ar definie-
rad som strackan mellan Umea och Lulea.
Strdket ingdar i det sd kallade TEN-nétverket,
vilket 4r utpekade transportstrak i EU. Banan
bestar av ett enkelspar med motesstatio-

ner. Dess frimsta uppgift ar att hantera

stora godsfloden mellan norra och sodra
Sverige. Banan byggdes under 1800-talets
senare halft, och ar kurvig och har branta
lutningar. Det hindrar den tunga godstra-
fiken fran att ha samma tonage som trans-
porter i sodra Sverige. Lokaliseringen har i
mangt och mycket valts ur kostnadsperspek-
tiv och av militirstrategiska skal. Dagens krav
pa storsta tillatna lutning pa 1:100 (10 %o) var
standard redan pa 1800-talet, men av kost-
nadsskal sankte man kravet pa lutning till 1:
60 (16,7 %o). ATC infordes under perioden
1982-1989 vilket 6kade kapaciteten. Idag kan
man resa mellan Boden och Vinnis pa cirka
3 timmar. Detta motsvarar en medelhastighet
pd 95 km/h jamfort med 35 km/h ar 1912.

Malmbanan

Malmbanan ir enkelsparig med motesstatio-
ner, och stracker sig mellan Boden och Riks-
gransen. Den inkluderar dven anslutningar-
na fran Gallivare till Koskullskulle (Vitafors)
samt Ratsi till Svappavaara. Vid Riksgransen
fortsatter banan under namnet Ofotbanan
vidare in i Norge till Narvik.
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Haparandabanan

Haparandabanan stracker sig mellan Boden
och Haparanda dar banan ansluter mot

det finska jarnvigsnitet. Banan haller lag
standard vilket medfor hastighetsnedsatt-
ningar till 40 km/h pa vissa delar av straket.
Pa grund av den laga standarden behovs yt-
terligare hastighetsnedsittningar under tjal-
lossningsperioder. Banan har skarvspar, ar
oelektrifierad och saknar fjarrstyrning och
ATC. Haparandabanan anvands idag endast
for godstransporter.

Kalixbanan

Kalixbanan stricker sig fran Morjarv till
Kalix med koppling till Karlsborgsbruk.
Banan fungerar som tvirforbindelser mellan
Billerud (pappersindustri) vid kusten och
Stambanan genom &vre Norrland. Banan

ar en sa kallad vagnuttagningsbana med
olika ravarutransporter. En elektrifiering
och uppgradering till STAX 25 och lastpro-
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Figur 2.5: Jarnvagsnatet med hastighetsstandard
och problemstrackor i norra Sverige. Kélla: Intraplan

fil C pa mellan Kalix och Morjarv ingari den
satsning som nu gors pa Haparandabanan.

Tvarbanor

Banorna mellan kusten och Stambanan
genom 6vre Norrland, Skelleftedbanan och
Pitedbanan, ar alla elektrifierade medan
banor in i landet dr oelektrifierade. P4 grund
av fa motesstationer langs banorna rader
det i vissa fall kapacitetsbrist under delar
av dygnet. Banorna ar rena godsbanor med
olika ravarutransporter sasom timmer till
sdgverk och massaindustrier samt malm
och kopparslig. Alla banorna tillater last-
profil A medan barigheten varierar mellan
och utmed banorna fran 20 till 25 ton som
storsta tillatna axellaster.

Sparviddsvaxlare for tag till Finland och
Ryssland

Vid grinsen till Finland testas en sparvidds-
vaxlare som forskjuter hjulen pa axlarna

till finsk sparvidd. Tagen kor langsamt over
gransen och kan sedan fortsitta pa det nagot
bredare sparen i Finland. I Ryssland har 12
mil ny jarnvag byggts som forkortar jarn-
vagstransporterna till Murmansk och Ar-

changelsk med 50 mil.
2.5 Gods- och
resandemarknader

Niringslivet i Barentsregionen och i
Norrland 4r beroende av kostnadseffekti-

va transportldsningar. Produktionsproces-
sen fran ravara till firdig produkt ar alltmer
uppdelad geografiskt, vilket innebir stindigt
okade krav pa effektiva flodeskanaler som
knyter ihop den enskilde.

Godstrafikens marknad och
utveckling

Jarnvigstransporterna ir omfattande langs
Stambanan genom 6vre Norrland. Volym-
massigt domineras de av malm, stal, koppar
och skogsprodukter. Tagflodena uppgar till
cirka 30 tag per dygn och domineras av sys-
temtaguppligg. Aven vagnslasttrafiken 4r
omfattande.
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For bedomning av de framtida godsvoly-
merna spelar utvecklingen inom vissa nyck-
elbranscher stor roll. I Norrland ar utveck-
lingen inom néringsgrenarna jarn och stal,
travaror, papper och massa samt gruvin-
dustri av sarskild betydelse. Dessa varuslag
vintas enligt nationella prognoser vixa
tamligen langsamt. Med tanke pa de om-
lokaliseringar av industri som skett, och
vantas fortsatta ske, liksom de nya tra-
fikupplagg som ar aktuella bedoms dock
volymerna komma att 6ka nagot snabbare

i omradet kring Norrbotniabanan, 15% till
ar 2010. Manga nya foretagskonstellationer
bland annat flera foretag med svensk-finska
intressen och produktionsenheter pa bada
sidorna av gransen har forindrat transport-
monstren exempelvis Outokumppu (Tornea-
Avesta).

Under senare tid har flera nya trafikupp-
lagg provats. Ett exempel ar transporterna av
sdgtimmer fran Ryssland till sagverken i Pited
och Seskar6. Andra exempel ar nya stalam-
nestransporter mellan Torne& och Avesta/
Goteborg, Timmertransporter fran mellersta
och norra Karelen och rétslam fran mel-
lansverige till Géllivare ar nagra ytterliga-

re exempel. Ar 2003 borjade Outokumppu
transportera 300 000 ton stal per ar 6ver den
finska grinsen.Ytterliggare ett exempel dr

de sa kallade ARE-tagen (Artic Rail Express)
mellan Narvik och Oslo som transporterar
fisk, livsmedel och andra konsumtionsva-
ror som nu funnits i ca 10 ar. Detta visar att
godstrafiken pd jirnvig ar under stindig ut-
veckling.

Godsterminaler

Den nya kombiterminalen i Gammelstad
utanfor Luled har haft en positiv utveck-

ling sedan flytten fran centrala Lulea. Flytten
medforde bland annat ett fokus pa transpor-
ter inom Norrbotten vilket inneburit att spe-
ditorer och dkerier konverterar fran vag till
jarnvagstransporter pa langviga trafik men
aven i ett regionalt perspektiv Luled-Umea.

Brister i jarnvagssystemet hindrar gods-
och resandeutvecklingen

Med Norrbotniabanan mojliggors nya mer
rationella trafikupplagg som gor att gods-
transporterna med tag kan oka ytterligga-

re i omradet. En bedomning ér att godsvoly-
merna i vagnslasttrafiken kan komma att 6ka
med 15%, kombitrafiken med 40% och sys-
temtagen (exklusive malm) med 15% med en
utbyggd Norrbotniabana. Okningen av gods-
transporterna har antagits eftersom jarnvag
blir ett mer attraktivt alternativ dn tidigare for
godskunderna. I gengild antas transportvo-
lymerna med lastbil och sjofart minska. Jarn-
vagstrafiken kan ocksa bli mer konkurrens-
kraftig nar jarnvdgsmarknadens regler och
administration harmoniseras inom Europa.
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Figur 2.6: Systemtagsupplagg pa Stam-
banan genom 6vre Norrland. Kalla: Infraplan
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Globala transportkorridorer

For utbyggnaden av jarnvagsnatet behover
blicken lyftas for att se potentiella samband.
Norrbotniabanan ligger inom Barents Euro-
Arctic Transport Area (BEATA) som ir ett av
fyra prioriterade geografiska omriden for
transportutveckling mellan EU och 6vriga
europeiska lander. I nord-sydlig riktning
genom Sverige finns en transportkorridor
mellan Ryssland-6vriga Europa och virlden.
[ vist-ostlig riktning finns korridorer mellan
Nordamerika-Skandinavien-Ryssland och
Asien, en via Narvik och en via Trondheim.

Okad handelsutbyte med Ryssland och
osteuropa

Handelsutbytet med Ryssland och 6vriga
lander i 6steuropa antas komma att utvecklas
i framtiden. Detta finns tydligt antytt i Ban-
verkets Framtidsplan, som pekar pa ett flertal
framtida prioriterade godsstrak mot ost.

Kan avlasta centraleuropa

Inom EU studeras mojligheten att utveckla
en transportrutt for storskalig containertra-
fik mellan Nordamerika och Ryssland via
Skandinavien. P sa sitt undviks 6verbelas-
tade hamnar och jarnvigar i centraleuro-

pa. Korridoren har redan borjat anvindas
fran Narvik via Haparanda till Ryssland, som
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Figur 2.7: Godsfloden pa jarnvag i nordligaste Eerpa.

&
Solovetskij
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dopts till Norra 6st-vastfraktkorridoren (pa
engelska forkortad NEW). Korridoren bygger
pd att avstindet mellan Narvik och Moskva
ar kortare an mellan Rotterdam och Moskva.
Likas4 4r det kortare 6ver havet frin Kanada
och USA till Narvik an till Rotterdam. Narvik
satsar pd att utveckla hamnen till ett nav fér
Skandinavien, men en liknande transportrutt
finns ocksa fran Trondheim via Ostersund
och Haparanda till Ryssland. Partner i
projektet ar den internationella jairnvigsu-
nionen UIC, svenska och finska Banverket
liksom hamnen i Boston. Det kan pa sikt
rora sig om ett 10-tal tag i veckan i varje
riktning.

Enklare transporter genom Ryssland mot
Asien

Utbyggnader av jarnvagsnatet och uppbygg-
naden av en modern transportstruktur i
Ryssland 6ppnar nya transportvégar till stora
marknader i Asien.

Ryggraden i det euroasiska transportsyste-
met 4r fortfarande den i dagarna 100-ars-
jubilerande Transsibiriska jarnvagen. Fran
Finland tar det 14 dagar att transporte-

ra gods till hamnstaden Nachodka néra Vla-
divostok vid Stilla havet. Det ir tre veckor
snabbare dn sjovagen. Fran Nachodka gar
fartyg daligen i linjetrafik till Japan, Korea
och Kina. For gods som ska fran Finland till
Mongoliet eller Kina sparas upp till
sex veckors transporttid med Trans-
sibiriska jarnvigen. Diskussioner fors
om en utbyggnad av Transsibiris-

ka jarnviagen med en fast forbindel-
se till on Sachalin, vilken sedan kan
knytas ihop direkt med Japan. En for-
lingning av Transsibiriska jarnvigen
genom Nordkorea till Sydkorea dis-
kuteras ocksa.

Baents hav

Archangels

Stambanan och Malmbanan i norra Sverige samt Murmanskjérnvégen och Archangelskjérnvagen har mycket stora floden. Genom sam-
mankopplande jarnvagsinfrastruktur kan integrationen inom industri och handel 6ka avsevart. Kélla: Infraplan AB
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Transporter har ocksé borjat ga fran Finland
lings en ny godskorridor mellan S:t Pe-
tersburg och Indien. Transporterna gar

till hamnstaden Astrachan vid Kaspiska
havet, och dirifran med firja till Iran for

att fortsitta med jarnvag till Bandar Abbas
vid Indiska oceanen och sedan firja igen
till Bombay (se NyS 6/01). Det ar bara ett
exempel pd mojliga framtida transportvigar
genom Ryssland.

Persontrafiken idag och i
framtiden

Persontrafiken pa stambanan i 6vre Norrland
ar idag begransad. Banan byggdes framst

for malm- och timmertransporter och ar
inte anpassad till de tittbefolkade omridena
langs kusten. Nattag gar dagligen fran Lulea
och Umea till Stockholm och Goéteborg. For
att resa mellan stiderna utmed Norrlands-
kusten dr man hinvisad till buss, flyg eller

bil.

Med de atgirder som foreslas i Banverkets
framtidsplan mojliggors effektiv persontra-
fik med tag soder om Umed. Den ombyggda
Adalsbanan som ansluter hoghastighetsba-
norna, Ostkustbanan och Botniabanan, till
varandra kommer dock fortsatt medfora be-
gransningar i hastigheten pa grund av kvar-
stdende kurviga partier. Med en skisserad
Norrbotniabana krymper de tidsméssiga
avstinden i 6vre Norrland, vilket ger attrak-
tiva restider for personresor mellan stiderna
lings kusten.

2.6 Vagtrafik

Végnitet har en viktig roll som ett yttack-
ande transportnit som ger tillginglighet till
landets alla delar. Vignitet utmed Norr-
landskusten bestar av ett glest nit av hog-
klassiga vagar. Det domineras av europavig
4 (E4) utmed kusten och ett antal riksvagar
mot inlandet. E4 ar delvis utbyggd till
motorvig. Det yttickande vagnatet bestar av
smala tvafiltsvagar som i ganska stor omfatt-
ning dar grusvagar.

Bilen idr idag det dominerande transport-
medlet for personforflyttning i Sverige och i
synnerhet i Norrland. Bilagandet ar storre 4n
medel i Sverige. Vagnitet anviands av gods-
transporter, persontransporter och bussar.

Vagtrafiken pa E4 okar varje ar

Trafiken pa E4 mellan Umea och Lulea
varierar med mellan 4000 och 12 000
fordon per arsmedeldygn Den tunga trafiken
uppgick till mellan 700 och 1000 fordon ar
2003. De hogre trafikmingderna finns i an-
slutning till stiderna Umed, Skellefted, Pitea
och Luled. Trafiken pa E4 vaxer med cirka 2-
3% per ér. Lastbilsandelen 6kar med cirka 4-
7% per ar.

Pa E4 mellan Umea och Haparanda skadades
och omkom ca 2100 personer i trafikolyck-
or under 10-arsperioden 1995-2004. Knappt
100 personer omkom under denna period
varav ett tjugotal i samband med olycka med
tung trafik.

Busstrafik utmed
Norrlandskusten

Nar tviarbanorna blev lansjarnvagar for cirka
15 ar sedan ersattes tagtrafiken med busstra-
fik. Busstrafiken utmed kusten dr idag om-
fattande eftersom jarnvig saknas mellan
stiderna. Runt stiderna Umead, Skelleftes,
Pited, Luled och nirliggande orter finns lo-
kaltrafik. Antalet bussresenarer mellan Skel-
lefted och Umed ar betydligt fler an mellan
Skellefted-Pitea eller Pitea-Luled. Detta antas
bero pd att man fran Skellefted har mojlig-
heten att busspendla till universitetet, vilket
utnyttjas trots den langa restiden.

Stréacka Restid Resenérer/
vecka

Umea - Skelleftea  1:55 3060

Skellefted - Pited 1:10 664

Pitea - Lulea 0:50 753

Tabell 2.1: Totalt antal bussresenérer i bada riktning-
arna mellan kuststaderna under vecka 47 ar 2004

(representativ for hela aret).
Tabellen visar resenarer som rest hela strackan. De som akt en
delstracka, exempelvis Umea-Robertsfors, ar inte medraknade.
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Kvinnor anvander 6ver lag kollektivtrafik i
storre utstrickning dn man. Vid resor med
val utbyggda system med tag eller stadsbuss
ar skillnaderna mellan konen sma. I hushall
med en bil anvinds bilen kanske traditio-
nellt av mannen, vilket paverkar kvinnornas
val av firdmedel. Vanliga kvinnoyrken inom
exempelvis varden eller privat och offentlig
service kan dven vara littare att nd med kol-
lektivtrafik ian mansdominerade arbeten i
mindre centrala omraden. P4 langa avstand
ar pendlingsbenigenheten for kvinnor
betydligt ligre an for man i hela Sverige
utom i strak med mycket goda kollektivtra-
fikforutsattningar. Forbattrade pendlings-
mojligheter med tag anses darfor ha sarskilt
stor betydelse for kvinnor.

Personer i hushall med hogre inkomst dker
stadsbuss i mindre utstrackning. Daremot
anvands tag, express- och landsbygdsbuss i
storre utstrickning av hoginkomsttagare. En
tankbar anledning ar att hoginkomsttagarna
reser langre till arbete och studier.

2.7 Flygtrafik

Flyget utmed Norrlandskusten domineras
av inrikes trafik till Stockholm, men de langa
avstanden i norra Sverige gor flyget konkur-
renskraftigt dven pa mindre orter. Charter-
flyg finns for utresa till olika turistmal savil
som inflygning av turister till Norrland.

Pa senare ar har mangden godstransporter
pa flyget okat kraftigt. Flyget som godsbara-
re konkurrerar i liten utstrickning med tiget,
eftersom flyget huvudsakligen transporterar
hogviardigt gods i sma mangder. Omlastning
mellan tag och flyg ar inte heller intressant.

Flygplatser i forstudieomradet

Utmed Norrlandskusten mellan Umeé och
Luled finns tre trafikflygplatser; namligen
Umea flygplats, Skelleftea flygplats och
Lulea flygstation (Kallax). De antal resenérer
som anges omfattar bide ankommande och
avresande.

Umed flygplats har idag reguljira flyglinjer
till Stockholm, Géteborg, Kiruna, Luled och
Ostersund samt chartertrafik till Kanariedar-
na, Bulgarien, Turkiet och Kreta. Antal flygre-
sendrer uppgdr till drygt 700 000 per ar.

Skelleftea flygplats trafikeras idag av en linje
till Stockholm och chartertrafik till Turkiet.
Antal flyresenarer uppgar till drygt 200 000
per ar.

Lulea flygstation (Kallax) ar Sveriges femte
storsta inrikesflygplats med reguljarflyg till
Stockholm, Goéteborg, Kiruna, Sundsvall,
Umes, Ostersund, Tromsod, Rovaniemi,
Murmansk/Archangelsk och Pajala samt

Stockholm

Goteborg

Figur 2.8: Flygplatserna i Umed, Skellefted och
Luled med flyglinjer fran dessa. Chartermaélen kan
variera ar fran ar.
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charter till Kanariedarna, Bulgarien, Turkiet,
Egypten, Cypern, Kreta och Thailand. Antal
flygresendrer uppgar till cirka 847 000 per ér.
Kallax dr Sveriges femte storsta inrikesflyg-
plats och har landets lingsta landningsbana
som mojliggor trafikering av internationella
fraktflygplan.

2.8 Sjofart

For exportniringen ar sjofarten ett viktigt
transportmedel, eftersom 95 procent av
Sveriges utrikeshandel gar sjovagen. En
viss del skeppas ut fran de norrlindska
hamnarna, men storsta delen gar fran syd-
svenska hamnar i kombination med land-
transporter pa vag eller jarnvag. Mycket av
ravarorna fran Norrland féridlas ocksa i
sodra Sverige innan exporten.

Sjotransporter fungerar vil for lagvirdigt
gods i stora mingder pa langa avstind, ex-
empelvis stil- och skogsprodukter. Detta ar
en transporttyp som dven passar jirnvagen,
varfor transportslagen kan konkurrera. En
sjotransport ir dock oftast beroende av en
lastbils- eller tagtransport pd land for att na
sitt mal. Vid planeringen av en ny jarnvag ar
det darfor viktigt att skapa bra omlastnings-
forhallanden vid hamnarna.

Hamnar i forstudieomradet

I forstudieomradet finns storre hamnar i
Umesd, Skellefted, Pited och Lulea.

Umed Hamn 4r 6ppen aret runt, och ligger
strategiskt for trafik till Finland 6ver Norra
Kvarken. Under 2004 har godsvolymen han-
terades drygt 2 miljoner ton gods. Skogspro-
dukter ar det storsta varuslaget, men dven

flytande brinsle och firjegods har betydande
volymer. Godstransporter i container
forvintas oka kraftigt. Umea 4r den enda
hamnen utmed strickan med passagerar-
transport pd linjen Umed-Vasa med 12 en-
kelturer i veckan. Passagerarvolymen dr for-
héllandevis 1ag, knappt 110 000 resenarer ar
2004, och inriktningen pa kryssningspassa-
gerare ar inte lingre gangbar. Finlandstrafi-
kens tyngdpunkt ar pa godstrafiken.

Skellefted hamn har en verksamhet som
omfattar cirka en miljon ton per ar. Hir finns
containerterminal och goda lagringsmojlig-
heter. De dominerande godsslagen i Skellef-
ted utgors av bulkgods,

skogsprodukter, smaltmaterial och firdig-
produkter till och fran Ronnskirsverken
samt stilamnen, skrot, sigade trivaror och
sagtimmer fran och till Skelleftehamn och
Kége. Vanliga exporthamnar ligger i Storbri-
tannien, Spanien, Grekland och Egypten.

Pited hamn har en verksamhet som frimst
bestar framst i hantering av skogsproduk-
ter for export till Europa och norra Afrika.
Under 2003 hanterade Pited hamn 1,5
miljoner ton gods varav den storsta gruppen
var massaved, flis och sagtimmer som
omsatte nirmare 600 000 ton.

Luled hamn &r den storsta hamnen langs
norra Norrlandskusten. Den omsitter mer
an sju miljoner ton gods per dr, varav en
stor del ar bulkgods. Hamnen ir trots sitt
nordliga lige 6ppen for sjofart aret runt.
Hamnens moderna anlidggningar gor det
mojligt att hantera alla sorters bulkgods och
styckegods. Hamnen ar valutrustad infor
framtiden och nya kajer kan anlidggas med
kort varsel eftersom muddring och 6vriga
forberedelser redan dr genomforda.
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