Forstudie Norrbotniabanan
Piteé - Lulead

10 Effekter och konsekvenser

| detta kapitel presenteras effekterna och konsekvenserna av de studerade alternativen
for dragning av Norrbotniabanan mellan Pited och Luled. Detta galler saval effekter pa

sjalva trafiken som effekter pa natur- och kulturmiljo men aven effekter pa halsan for bo-

ende utmed jarnvagen samt risken och sarbarheten gallande till exempel olyckor. Kapitlet
avslutas med en samlad bedomning av de studerade alternativen och en koppling till de

mal som presenteras i kapitel 5.

10.1 Trafikeffekter

Malpunkter

[ tabellen och figuren nedan redovisas de
mélpunkter som beskrivits i kapitel 9.5 och
vilka som nds av respektive korridor.

Korridor Vist utgors av en strackning
mellan Pited och Lulea via Avan. Strack-
ningen ansluter till utkanten av Norrfjar-
den. Kombinationen norr om Norrfjirden
(markt 11 figur) mojliggér aven anslutning
till Rosvik. Den s6dra kombinationen i vést-
ostlig riktning (2) mojliggér anslutning till
Sorbyarna (Antnds, Alvik och Ersnis). Den
norra kombinationen i vast-Ostlig riktning
(4) mojliggor anslutning till Kallax.

Korridor Ost mojliggor en strickning
som forutom Pited och Luled dven ansluter
till Norrfjarden, Rosvik och Sérbyarna.
Vid en anslutning till Luled via Sandén/
Hamnholmen mojliggors anslutning till
Kallax flygplats. En dragning via kombi-
nationerna i 6st-vistlig riktning (3 och 5)
gor istillet en anslutning till Luled via Avan
mojlig.

Korridor Vist via Avan Ca 64 km
Korridor Ost via Sandén Ca 61 km
Korridor Ost via Grasjilfjarden Ca 55 km
Korridor Ost via E4 Ca 56 km
Korridor Ost via Bergniset/ Ca 53 km
Bergnisbron

Korridor Vist Korridor Ost
Malpunkt
Klass 1:
Pited X X
Lulea X X
Klass 2:
Kallax (X)
Klass 3:
Norrfjirden X
Rosvik (X)
Ersnis, X
Antnis, Alvik

. Lulea
KORRIDOR VAST

O Kallax

KORRIDOR OST

O Rosvik

Q Norrfjarden

() Pitea

Tabell och figur 10.1: Sammanstallning av méalpunkter som ar mdjliga att na i olika korridoralternativ

Tabell 10.2: Avstand mellan Pited och Lulea via de
olika korridorerna.

flygplats
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Godstrafik

For godstrafiken 4r banans kapacitet och
barighet samt tillgangligheten till godsban-
gardar och terminaler fér omlastning mellan
olika trafikslag avgorande for jarnvagens
kostnadseffektivetet och konkurrenskraft.
Banans kapacitet och barighet kommer att
bli likvirdig i samtliga utredningsalternativ.
Banan kommer att vara enkelspdrig, men till-
sammans med Stambanan erhalls indd en
dubbelsparsfunktion.

Det foreligger vissa skillnader mellan utred-
ningsalternativen vad giller mojligheterna
att ansluta till befintliga och planerade ban-
gardar och terminaler samt storre industri-
er i Pited och Lulea. En annan skillnad &r att
den vistliga korridoren inte gir att ansluta
till Lulea flygstation. En fordel ar dock att ge-
nomgiende godstag inte behover passera
centrala Luled om en vistlig korridor viljs.
Bada alternativen via E4/Notviken respekti-
ve via Avan erfordrar dock ett triangelspar.

Pited

Bada alternativen foljer befintlig jarnvag
genom Pited och medfor god tillganglighet
till befintlig godsbangird i centrum. Befint-
ligt spar till Setra Group AB, SCA Packaging,
Munksund industriomrade, samt Harahol-
men kommer att kunna anslutas till den nya
jarnvigen. Likasd kommer Kappa Kraftliner
att kunna anslutas till den nya jarnvagen.

Luled

Ett vistligt alternativ innebar vissa fordelar
for de godstag som inte har Luled som
mélpunkt. Via ett triangelspdr strax norr
om Sunderbyn skulle godstag som trafike-
rar Malmbanan och som ska vidare direkt
soderut, och vice versa enkelt kunna ta sig
mellan de bida banorna utan att behova
passera centrala Luled. Losningen via E4/
Notviken/Bodenvagen kan bli komplex och
kommer sannolikt erfordra dubbelspar in till
Lulea C.

Ett ostligt alternativ via Kallax skulle dven
medfora fordelar for framtida godtranspor-
ter dd godstagens transporter skulle ges

mojlighet att samordnas med fraktflyget.
Denna korridor innebar emellertid nackdelar
for godstransporter till/fran SSAB. Pa grund
av de stora hojdskillnader som uppstar vid
passage av Svartdsundet maste t.ex. Stdl-
pendeln spetsvinda norr om Luled C och
darigenom passera centrala Lulea tva ganger
for att ta sig fran SSAB och vidare soderut.

Persontrafik

Persontrafiken pa Norrbotniabanan paverkas
dels av jarnvagens lingd och hastighetsstan-

dard, dels av vilka stationer som finns utmed
banan.

Avstindet mellan Pited och Luled centrum
blir ca 55 km med alternativ 6st och 5-10 km
lingre med alternativ Vist.

Trafikforutsattningarna skiljer sig relativt
mycket at mellan den vistliga och den
ostliga korridoren. Alternativ vast mojliggor
inte nagra stationsuppehall lings strackan
forutom Pited och Luled. Med ett vastligt al-
ternativ blir Luled en sickstation, vilket gor
att tdg som ska vidare fran Luled, framst
persontdg, blir tvungna att spetsvanda med
lingre restider som foljd.

Med alternativ 6st mojliggors for stationsup-
pehall i saval Norrfjarden, Rosvik, Ersnas/
Antnas/Alvik samt Kallax flygplats. Det
oOstliga alternativet medfor att man far en ge-
nomfartslosning i Luled, dvs tig som ska
fortsatta norr- eller soderut behover inte
vinda for att dka vidare utan dessa passerar
alla centrala Lulea.

Det tar ca 2,5 minuter att kora 10 km med
hastigheten 250 km/h. Ett stationsuppehall
med 2 minuters stationsuppehall innebir ca
4,5 minuters forlangd gangtid.

10.2 Markanvandning

Kommunala planer

Markanvandningen regleras i de kommunala
oversiktsplanerna. Oversiktsplanen utgér
underlag for de juridiskt bindande detaljpla-
nerna. All markanvindning méste Gverens-
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stimma med eventuella detaljplaner. Over-
siktsplanerna ar darfor viktiga underlag for
bedémningen av den framtida anvindningen
av mark dir en jarnvigsstrickning ar mojlig.

Pited kommun

En ny oversiktsplan for Pited stadsbygd
antogs 2001. Den fordjupade planen forordar
att korridoren for Norrbotniabanan genom
Pited foljer befintlig bana forbi Ojebyn. Al-
ternativet gor det mojligt med en hallplats i
Ojebyn férutom resecentrum i centrala Pited.

Oversiktsplanen for Pited landsbygd (antogs
1990) innehaller inga korridorer for ny
kustjarnvag. Arbetet med uppdateringen av
planen pdgar. I arbetet med den nya planen
anges att kraven pa anpassningsbarhet for
andrade forhallanden har okat.

Den foreslagna vistliga korridoren Gverens-
stimmer med oversiktsplanen. Den Ostliga
korridoren ¢verensstimmer daremot inte
med gillande 6versiktsplan dir den avviker
fran befintlig jarnvag.

De centrala delarna av Pitea ar detaljplane-
lagda, liksom Ojebyn och delar av byarna.
Samtliga alternativa strackningar beror be-
fintliga detaljplaner vid anslutningen till
Pitea.

En 0stlig strackning kan berora detaljpla-
ner i Norrfjirden och Rosvik. En mer vistlig
strackning passerar mer glest bebyggda
omraden och beror inte heller detaljplaner.

Luled kommun

Oversiktsplanen for Luled innehéller
reservat for framtida kustjarnvag. Detta
reservat foljer E4 genom hela kommunen.
Soder om Luled finns alternativa korridorer
for saval ostlig som vistlig infart.

Den vistliga korridoren med infart till Luled
via Avan 6verensstimmer inte med 6ver-
siktsplanen. De 6stliga alternativa anslut-
ningarna till Lulea ¢verensstimmer med
oversiktsplanen forutom en anslutning via
Bergniset eller Grasjdloren.

De centrala delarna av Lulea ar detaljpla-

nelagda liksom delar av Gammelstaden och
delar av byarna. Samtliga alternativa strack-
ningar berér befintliga detaljplaner vid an-
slutningen till Lulea. En 6stlig strackning kan
berora detaljplaner i Alvik, Antnis, Ersnis
respektive Mdttsund. En vistlig strack-

ning passerar mer glest bebyggda omraden
men kan paverkas av detaljplaner vid Sodra
Sunderbyn och Gammelstaden.

Kallax, Lulea flygstation

En 6stlig strickning via Kallax kraver speci-
ella hiansyn vid sidan om den kommunala
planeringen. Markanvindningen i anslutning
till Kallax begransas av hinsyn till inflyg-
ningszoner men dven av hansyn till buller-
storning. Aven militirens verksamhet medfor
begransningar i markanvindningen.

Naturresurser

Norrbotniabanan fir konsekvenser for jord-
och skogsbruket, frimst genom minskad
tillganglighet till den egna marken i och med
den barriareffekt som jarnvigen ger. Den
ostliga korridoren medfor framst konse-
kvenser for jordbruket medan den vistliga
korridoren fraimst medfor konsekvenser

for skogsbruket. Detta kan dock 16sas med
nya anslutningsvagar respektive skogsbilva-
gar och nya samlade planskilda korsning-

ar som ersitter dagens vagar. Dessutom kan
det eventuellt bli aktuellt med omarronde-
ringar for att undvika att jordbruksmarker
eller skogsskiften hamnar pa tva sidor om
jarnvigen. Renniringen kan paverkas av
storning frimst genom barriireffekter.

10.3 Landskap

Nedan visas konsekvenserna av en jirnvags-
dragning i de olika landskapskaraktirer som
finns representerade inom omradet.

Bergkullandskap

Med hojdskillnader pa upp mot 100 meter
och en hel del branta bergssidor kommer
en jarnvag genom denna landskapstyp att
medfora djupa skarningar och hoga bankar.
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Landskapstypen ir rik pa sjoar av varieran-
de storlek och djup. Det ar darfor troligt att
ett antal broar kommer att krivas. Topogra-
fin kan medge relativt stora ingrepp utan
att dessa kommer att dominera landskapet.
Landskapet ir till 6vervigande del skogklitt,
vilket gor att en jirnvag sillan kommer att
synas fran langre avstand. De kinsligas-

te avsnitten finns i allmdnhet i anslutning
till sjoarna. Landskapstypen paverkas av en
vistligt korridor.

Figur 10.2: Bergkullandskap. Profil och plan.
Flackt - kuperat skogslandskap

bt o oy iy - okt b 44 bt

Figur 10.3: Flackt - kuperat landskap. Profil och
plan.

Bild 10.1: Bergkullandskap vaster om Norrfjarden.
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Bild 10.2: Flackt - kuperat landskap norr om Rosvik.

I det skogsdominerade mjukt kuperade
landskapet utan dramatisk topografi ar det
relativt okomplicerat att dra fram en jirnvag.
Skirningar och bankar blir i allmanhet
mattligt hoga och kan antingen déljas av
skog eller anpassas till landskapet genom
terraingmodellering. Landskapstypen inne-
héller tamligen rikligt med myrar vilka
kommer att behova korsas pa bank. De sjoar
som finns inom landskapstypen ir relativt
stora och bor, om de inte kan undvikas,
passeras pd bro. Samtliga korridorer beror
denna landskapstyp.

Alvdalslandskap

Figur 10.4: Alvdalslandskap. Profil och plan.

Alvdalslandskapet karaktiriseras av en
markerad dalging med en mosaik av odlad
mark och skog. I detta landskap har place-
ringen av en korsande jarnvag stor betydelse.
Genom att vilja korsningspunkt dar
jarnvagen kan fa naturligt terringstod och
helst i granszonen mellan olika marktyper
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kan en vackert utformad bro tillfora kvali-
teter till landskapet. En okansligt placerad
passage kan diaremot upplevas splittrande
och som en barridr och dirfér medfora stora
negativa konsekvenser fér landskapet. Alv-
dalslandskap berors av en vistlig korridor.

Kustslattslandskap
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Figur 10.5: Kustslattslandskap. Profil och plan..

Landskapstypen utgors av flacka omraden,
tackta av finsediment, som tidigare utgjort
grunda havsbottnar. Sedimentjordarna

hari alla tider erbjudit goda forutsattning-
ar for jordbruk. Det 4r inom denna land-
skapstyp som huvuddelen av dagens odlade
mark finns. Har finns ocksa stora ytor med
mer eller mindre igenvaxande mark. Land-
hojningsprocessen ar ofta tydlig, med hela

Bild 10.3: Kustslattslandskap vid Ersnas.

Bild 10.4: Skérgérdslandskap utanfor Lulea..

successionen fran oppet vatten till odlad/
igenvaxande mark vl synlig. En jarnvag
kommer att skira tvirs dver denna “tidsaxel”.
Bankar som bryter den visuella kontakten
kan darfor medfora betydande konsekven-
ser for forstaelsen av landskapet. I det flacka
och ofta 6ppna landskapet kan planskil-

da korsningar med vigar och korsnings-
punkter dver vattendrag medfora betydande
paverkan pa landskapet. Sarskilt kinsligt dr
omradet mellan Ersnis och Antnis dir pla-
ceringen och utformningen av en eventuell
korsning av E4 kriver ingdende studier. Ett
likartat landskap finns vid Avan dar det ar
ont om terrangstod for eventuelle korsningar
med viagar, samt for eventuell bro ¢ver Lule
ilv. Landskapstypen berors av samtliga kor-
ridorer.

10 Effekter och konsekvenser

BANVERKET - NORRA BANREGIONEN

Handling for tidigt samrad 103



Forstudie Norrbotniabanan

10 Effekter och konsekvenser

Figur 10.6: Skéargardslandskap. Profil och plan.

Skargardslandskapets moran- och sedi-
mentoar moter kustlandskapet i de manga
grunda havsvikarna och uddarna. Flertalet
Oar ar stora och mjukt vialvda och atskilda
avvida fjardar. Den inre skiargardens oar ar
barrskogsklidda. En jarnvig genom skar-
gardslandskapet blir mycket exponerad och
medfor ett stort visuellt intrdng. Oarnas
mattliga hojd gor det svart att finna terrang-
stod for broar som dr tillrackligt hoga for att
medge battrafik. Detta gor en passage Oster
om Luled komplicerad och stéller mycket
stora krav pa utformningen av bro/broar
utanfor Luled. Skargardslandskapet berors av
en Ostlig korridor.

Bild 10.5: Aleén

Pited - Lulea
Skérgardslandskap 10.4 Paverkan pa Natura
: : = 2000 och riksintressen
Riksintressen for naturvarden
e och Natura 2000
‘A‘s '; % Forstudieomradet inrymmer flera storre eller
%, F "% 2 mindre omridden med bevarandevird na-
I8 { '3 E) ‘.‘ turmiljo, savil utbredda myr- och vatmarks-

omraden som bergformationer och enskilda
vaxtbiotoper. Skirgarden iri sin helhet av
riksintresse for bl a naturvarden.

En vistlig dragning kan berora riksintresse
for naturvard i Sjulsmark.

En 6stlig dragning riskerar att paverka fler av
de kinda naturmiljoévirdena. Flertalet av de
grunda havsvikar som stracker sig in mot E4
ar vardefulla rast- och hickningslokaler for
faglar. Detta giller sarskilt Morofjarden som
ar klassificerad som Natura 2000-omrade.
Minst negativ effekt pa detta omrdde bedoms
jarnvigen fa om den korsar omradet nira E4
(inom ett par hundra meter). Aven omradena
Tetberget och Alterberget har Natura 2000-
status, vilka en 6stlig korridor kommer att ga
ndra.
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En 6stlig korridor in mot Luled kan eventu-
ellt gora intrang i Sandon, som ingar i riks-
intresseomradet "Ovirlden utanfor Luleil-
vens mynning”. Intrdnget torde dock inte bli
av den karaktiren att riksintresset skadas
pétagligt.

Atgirder med en vistlig E4-nara anslutning
med behov av ett s.k. triangelspar norrut kan
medfora paverkan pd Gammelstadsviken
som dr av riksintresse for naturvarden, tillika
Natura 2000-omrade.

Riksintressen for kulturmiljovard

En vistlig korridor fran Pited gar genom
Ojebyn, intill kyrkstadens kulturmil-

jO som ar av riksintresse. Av riksintresse dr
ocksa de dldre delarna av Sjulsmarks by. En
vistlig korridor bor dock ga utanfor (oster
om) sjdlva byn. Hela det 6ppna odlingsland-
skapet vid Avan ir av riksintresse for kultur-
miljovarden. En vistlig korridor tangerar
detta omrade, men betydande paverkan bor
kunna undvikas genom lamplig avgrinsning
av korridoren.

Gammelstads kyrkby och omgivande bebygg-
else och landskap ir, forutom att vara riks-
intresse, med pa Unescos Virldsarvslista. Be-
fintlig strackning av stambanan mellan Lulea
och Boden passerar intill omradet. Atgirder

i anslutning till banan kan medféra konse-
kvenser for Virldsarvet.

Riksintresse for friluftsliv

Korridorerna passerar omraden som ar av
intresse for friluftsliv men inget av alternati-
ven bedoms gora intrang i nagot riksintresse
for friluftsliv.

Dir korridor st gar 6ster om E4 berors riks-
intresset Norrbottens skirgird. Omradets
vistra grans sammanfaller med E4. Det
framsta vardet i detta riksintresse ligger i
skiargarden varfor det inte paverkas i sd stor
omfattning av en jarnvagskorridor i nira
anslutning till E4. Segelbatstrafiken kan,
beroende av hojden pa en ev. bro, komma att
beroras, konsekvenserna bedéms dock bli
sma. Sammantagen bedoms korridoren inte
medfora betydande intrang.

Ovriga riksintressen

Ett antal viagar som betecknas som riks-
intresse for kommunikationer kan
komma att berdras av Norrbotniabanan,
framforallt E4 och Luled flygstation som
berors av en ostlig dragning.

Ett antal omraden har foreslagits som riks-
intresse for renniringen. En vistlig
dragning kan berora ett av dessa omraden
soder om Norrfjarden. En 6stlig dragning
kan berora ett omrade vid Kallaxheden res-
pektive samt Sandon.

Omradet vid Lule dlvens mynning och kust-
omrade betecknas som riksintresse for
yrkesfiske, omradet berors inte.

10.5 Naturmiljo

En vistlig dragning beror de mer kuperade
delarna av forstudieomradet, vilket innebar
att kraftiga ingrepp i landskapet genom hoga
bankar och djupa skdrningar knappast kan
undvikas. Ett antal vitmarker av klass 1 och 2
kan komma att beroras.

En 06stlig dragning riskerar att paverka ett
par vatmarker av klass 1 och 2 kan komma
att paverkas. En 6stlig korridor in mot Luled
péverkar ocksd Kallaxhedens naturreservat.

10.6 Kulturmiljo

Inom forstudieomradet finns ett brett
spektrum av kulturmiljéviarden, diar man
forenklat kan saga att forhistoriska lamningar
finns pa hogre beligen mark medan kultur-
miljoer fran historisk tid dven finns i de mer
laglanta delarna av omradet.

Mellan Bole och Norrfjarden finns ett strak
med bl a boplatslamningar och hirdar som
berors av en vistlig korridor. Aven mellan
Holstrasket och Tranutrask berors ett
omrade med liknande limningar. I anslut-
ning till de odlade omradena kring Ojebyn
och Norrfjirden/Alterilven finns bl a be-
byggelselamningar och by- eller gardstomter
som kan komma att paverkas.

Ovriga kulturmiljdintressen som kan
paverkas ar de kulturhistoriskt intressan-
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ta vigmiljoerna gamla riks 13 och kustlands-
vigen Bredviksberget — Kopparnis, vig 807
Lakafors, vig 933 Ojebyn — Bredviksberget,
vig 976 Sodra Sjulsmark och vig 509 Neder-
luled kyrka — vag 97.

10.7 Rekreation och friluftsliv

Forutsattningarna for friluftsliv paverkas i
liten grad i alla korridoralternativ. Denna
paverkan utgors i huvudsak av barridreffek-
ter, saval fysiska som visuella, och buller-
storningar ddr jarnvagen dras fram.

Alla alternativ kommer att passera genom
glesbebyggda skogsomrdden med goda
forutsattningar for friluftsliv i form av
strovande, bar- och svampplockning, jakt
m.m. Nagra dalgdngar och dar som &r intres-
santa ur friluftslivssynpunkt kommer ocksa
att beroras, exempelvis Alterilven, Rosdn,
Alean och Luleilven.

Korridor vist kan komma att innebira
intrang i storre sammanhangande och for-
hallandevis opaverkade naturomriden
samt okat buller i omraden som idag kan
betecknas som "tysta”, det vill siga dir ljud-
bilden praglas av naturens egna ljud. E4
utgdr redan idag en barriir och ger upphov
till bullerstorningar. Eftersom korridor ost
till stora delar samlokaliserad med E4 blir
storningarna mindre med denna dn med
korridor vist.

Alternativ Ost stricker sig relativt nira
kusten och pa vissa strackor dar alternativet
kan komma att ligga mellan kusten och vig
E4 kan det komma att utgora en barriar mot
kusten. I vidare studier bor hansyn tas till
turismens och friluftslivets tillginglighet till
attraktiva omraden.

10.8 Klimat och halsa

Systemeffekter

Utbyggnaden av Norrbotniabanan

medfor systemeffekter i form av 6kad
andel jarnvagstrafik och minskad andel
vag- och flygtrafik, bade fér gods- och
persontransporter. Detta innebdr minskade

utslipp av koldioxid och luftféroreningar
och farre trafikolyckor. Detta medfori sin tur
positiva effekter for klimat och hilsa.

Alla alternativ som uppfyller indamalet med
banan medfor dessa positiva systemeffekter.
Skillnaden mellan alternativen ir liten,

men de alternativ som ger storst effekter pa
fairdmedelsvalet ger ocksa storst positiva
effekter for klimat och halsa.

Lokala effekter

De lokala effekterna bestar framst av buller,
som kan paverka ménniskors hilsa. Lokalt
kan dven halterna av luftféroreningar minska
nigot, men denna effekt ir marginell.

Vidare kan den nya jarnvigen lokalt medfora
en viss 0kning av magnetiska och elektriska
falt vid bostider och arbetslokaler, detta
giller framst i Luled och Pited dir banan kan
komma att ligga i narheten av bostadshus. I
det fortsatta planeringsarbetet kommer siker-
hetsavstanden att beaktas.

De lokala effekterna skiljer sig naturligt-

vis mycket mellan alternativen, bade vad
giller omfattningen och var de intraffar.
Storst paverkan blir det genom och vid
Pited och Lulea. Pa strickan mellan de tva
staiderna berors ett begransat antal boende
och arbetande, oavsett vilket alternativ man
viljer. De 6stliga alternativen beror nagot
fler boende 4n de vistliga. Samtidigt kan ett
oOstligt alternativ till stor del lokaliseras nara
E4, vilket innebar att forandringen av buller-
forhallandena blir mattlig.

I de fall bostader kommer att utsattas for
bullernivaer 6ver gillande riktvarden for
buller fran jarnvagar kommer bullerskydds-
atgarder att vidtas sa att riktvardena uppfylls.

10.9 Risk och sarbarhet

En ny jarnvag medfor vissa risker, samtidigt
som overflyttning av transporter fran vag till
jarnvag och fran den gamla stambanan till
den nya Norrbotniabanan medfér minskade
risker. Sammantaget innebar den nya jarn-
vagen en klar minskning av risknivan inom
de omraden som berérs av jirnvigen. Aven

106 Handling for tidigt samrad

BANVERKET - NORRA BANREGIONEN



Forstudie Norrbotniabanan
Piteé - Lulea

sidrbarheten minskar, eftersom Stambanan
och Norrbotniabanan kan utgéra alternativ
till varandra i hindelse av trafikstorningar.

I arbetet med foérstudien har en dversikt-
lig identifiering och beskrivning av mojliga
risker genomforts. Underlag for arbetet har
framst himtats frin Banverkets handbok
BVH 806.7 "Robusthets- och sikerhets-
aspekter i jarnvagsplanering” och erfaren-
heter fran arbetet med Botniabanan.

[ arbetet har forutsatts att alla klasser av
farligt gods kommer att transporteras pa
jarnvigen. Detta kan i senare skeden komma
att paverka den mer detaljerade lokalisering-
en och utformningen av jairnvigen.

Riskanalysen har innefattat tre steg:

+ Identifiering av risker
+ Identifiering av skadeobjekt

* Analys avvilka risker som bor utredas
vidare

De risker som har identifierats ir:

« Transporter av farligt gods

* Olyckori tunnlar

» Dammbrott och 6éversvimningar
+ Ras och skred

+ Kollaps av konstruktion

+ Industrier m.m.

De skadeobjekt som har identifierats ir:

 Storre vagar

+ Kallax flygplats
» Pitea titort

+ Ojebyn

* Norrfjarden

* Rosvik

» Ersnis

* Antnis

» Lulea titort

Transporter av farligt gods

Transporter av farligt gods kan medfora
stora skador om det farliga godset slapps
ut i samband med olyckor. De allvarligas-
te olyckorna kan intraffa vid utslapp av
giftiga damnen i gasform som ammoniak eller
saltsyra. Under olyckliga omstindigheter
kan saddana utslapp medfora svara skador
eller t.o.m. dodsfall flera hundra meter fran
jarnvagen. Fran denna synpunkt ar det
darfor bra om jarnvigen kan lokaliseras
langt ifrdn bostader och arbetsplatser.

Jarnvigen ar dock det i sarklass det sikraste
transportsystemet jamfort med vagtrans-
porter. Olyckor med utslipp av farligt gods
ar mycket ovanliga. Under alla de ar det har
funnits jarnvig i Sverige har en manniska
dodats i samband med en olycka med farligt
gods pa jarnvag, detta trots att jirnvagen gar
rakt igenom manga stora stiader. Risken for
olyckor pa Norrbotniabanan blir dessutom
annu mindre dn pd befintliga jarnvagar,
eftersom banan byggs utan plankorsningar
och med hogsta sikerhetsstandard.

Hiénsyn till risken for olyckor med farligt
gods bedoms dirfor inte paverka valet av
alternativ i nagon storre utstrackning.

Olyckor i tunnlar

Olyckor i tunnlar kan medfoéra mycket svara
konsekvenser for personal och passagerare
pa taget, om olyckan medfor brand. I virsta
fall kan hundratals minniskor omkomma.
Dirfor kommer de tunnlar som behovs for
Norrbotniabanan att utformas med sirskilda
sakerhetsatgarder, sa att risken att firdas i
tunnel inte ska 6verstiga risken vid fird i
bana pa mark. Tunnlar medfor dven tekniska
och ekonomiska nackdelar, och darfor ir
stravan att minska forekomsten av tunnlar.
Utover detta bedoms inte riskerna for
olyckor i tunnlar paverka valet av alternativ.

Dammbrott och dversvamningar

Den pagiende klimatpaverkan anses
medfora okad risk for stora nederbordsmang-
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der och hoga floden. Detta innebar okad risk
for dammbrott och ¢versvamningar.

Alla tankbara strackningar for den nya jarn-
vigen passerar de stora vattendragen Alteril-
ven, Rosan, Aledn och Luleilven. Luleilven
ari det nirmaste en havsvik fran Avan och ut
till havet och risken for 6versvimning finns
dirfor inte. De 6vriga vattendragen medfor
ddremot risker for 6versvamning vid hoga
vattenfloden. Risken ir storre vid viastligare
alternativ, langre fran havet.

Forekomsten av dammar i de tre mindre vat-
tendragen har inte inventerats. Risken for
skador i samband med dammbrott bedéms
vara likvirdig i alla alternativ. I Luleidlven
finns ett stort antal mycket stora dammar
och skadorna vid ett dammbrott kan bli kata-
strofala. Den totala riskbilden paverkas dock
inte nimnvirt av tillkomsten av Norrbotnia-
banan och risken idr densamma oavsett

var man viljer att korsa idlven. Risken for
dammbrott eller 6versvimningar bedoms
dirfor inte paverka valet av alternativ.

Ras och skred

Diliga geotekniska forhallanden och branta
lutningar medfor risk for skred eller ras.
Omraden med sidana risker innebir ocksa
storre kostnader och tekniska problem, och
undviks darfor i mojligaste man.

[ detta skede finns inte tillricklig kunskap for
att kunna identifiera omraden med risk for
ras och skred. | kommande skeden (jarnvags-
utredning och jarnvagsplan) kommer fragan
att belysas niarmare.

Kollaps av konstruktion

Den nya jarnviagen kommer att behova stora
konstruktioner for sin funktion. Framst
handlar det om langa broar, i forsta hand
over Luleilven, men dven broar éver mindre
vattendrag och vagar. Dessa konstruktio-
ner kan rasa om de ir fel konstruerade eller
utsitts for ovantade belastningar.

Storst risk 4r om man viljer ett alternativ
med broar 6ster om Bergnasbron. Dels ar

dessa broar lingre och det 4r djupt till fast
botten, dels kan de paverkas av bétar eller av
flygplan. Denna risk bor beaktas vid val av
alternativ och i kommande skeden bor den
belysas nirmare och lampliga skyddsatgar-
der 6vervigas.

Industrier

Industrier och andra anlidggningar kan inne-
bira risker for jirnvagen om det intraffar
olyckor i industrin. De anldggningar som kan
utgora risker pa denna delstricka ar Kallax
flygplats och SSAB jarnverk.

En storre olycka (brand eller explosion) vid
jarnverket eller pa flygplatsen kan paverka
jarnvagen och tagen. Vid SSAB kan jarnvigen
troligen lokaliseras sa att risken for paverkan
blir forsumbar. Vid Kallax kan stortande
flygplan péverka jarnvagen inom ett stort
omrade.

Skadeobjekt

De skadeobjekt som har identifierats ar be-
byggelse samt infrastruktur nira den plan-
erade jarnvigen. Olyckor pd jarnvagen, som
brand, explosion eller utslipp av giftiga
gaser eller vitskor kan medfora skada for
manniskor som vistas eller firdas i narheten.
Vagar eller flygplatser kan bli blockerade for
kortare eller lingre tid.

Samlad bebyggelse forekommer framst inom
utredningsomradets Ostra delar med titor-
terna Pite, Ojebyn, Norrfjirden, Rosvik,

Figur 10.7: Identifierade skadeobjekt
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Ersnis, Antnis och Lulea. Nir det giller
lokala risker ar det en fordel att lokalisera
jarnvagen utanfor dessa titorter. Samtidigt
ar en central lokalisering av resecentrum
och en gen strickning en forutsittning for
att andamalet med jarnvagen ska uppfyllas
och en forbattring av dagens sikerhetsniva
genom overflyttning av transporter fran vag
till jarnvig ska ske.

Samma motstridiga krav giller Kallax. En
dragning nara flygplatsen medfor fordelar
fran trafikeringssynpunkt men ocksa ckad
risk for att olyckor pa jarnvagen ska paverka
flygtrafiken och vice versa.

De storre vigar som kan paverkas av jarn-
vagen med betydande negativa konsekven-
ser som foljd ar framst E4 och riksvag 97.
Ett alternativ nara E4 innebar att olyckor pa

2y 1
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Gstlig korridor
Kombinationsalternativ
[0 paliga geotekniska forhallanden |

[] ! huvudsak dliga geotekniska
forhallanden
o s

Figur 10.8: Geotekniska férhallanden och de stude-

rande korridorerna. | de omarkerande omrédena ar de geo-
tekniska forhallanden i huvudska goda.

jarnvigen kan medfora att vigen paverkas
och tvartom. Samtidigt innebir en samloka-
lisering stora fordelar fran andra synpunkter.

Paverkan pa vag 97 blir i huvudsak
densamma i alla alternativ, eftersom tagtrafi-
ken, sarskilt transporter av farligt gods, i stor
utstrackning ska fortsitta fran Luled norrut
mot Boden.

Sammanfattande bedomning

Den nya jarnvigen medfor positiva konse-
kvenser for risk och sarbarhet. Skillnaden
mellan alternativen ar liten. De ostliga alter-
nativen ger nagot storre lokala risker, men
ocksa storre positiva systemkonsekvenser.
Sammantaget bedoms darfor de ostliga alter-
nativen vara nigot bittre med avseende pa
risk och sarbarhet.

10.10 Geoteknik

De studerade alternativen har pA manga
stallen bredder pa flera kilometer men
foljande principiella skillnader emellan alter-
nativen kan dndd konstateras, vilket ssmman-
fattas i tabell 103. I kartan i figur 10.8 ses
oversiktligt de geotekniska forhallande-

na i relation till de studerade korridorerna.

[ avsnitt 6.2 presenteras de geotekniska for-
hallandena nirmare.

Vastlig korridor

Den vistliga korridoren passerar omraden
med i huvudsak goda geotekniska forhal-
landen. Vid Luleilven passeras didremot
omraden med lera vilket medfor simre geo-
tekniska forhallanden. Aven vister om
Sjulsmark och norr om Norrfjirden dr de
geotekniska forhallandena samre.

Ostlig korridor

I h6jd med Norrfjirden och Ersnis/Alvik/
Antnds passerar den 0Ostliga korridoren
omraden med lera och silt, vilket medfor
samre geotekniska forhallanden. Mellan
dessa omraden dominerar morin.
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Vistlig korridor

Ostlig korridor

Terring och

Storre hojdskillnader. Ger djupa skar-

Mindre hojdskillnader. Ger mindre

kupering ningar och héga bankar. djupa skirningar och inte lika hoga
bankar.
Vattendrag Farre sjoar och vattendrag. Mindre Négot storre floden. Nagot fler sjoar
och sjdéar vattenfloden. och vattendrag passeras 4n i vist.
Isilvs- Forekommer i begransad omfattning, Forekommer i begransad omfattning,
material I storre omfattning vid Kallaxheden,
Berg Storre omfattning. Berg av bra Mindre omfattning. Berg av bra
kvalitet kan nyttjas till framtagande av kvalitet kan nyttjas till framtagande av
foradlat material t ex ballast. foradlat material t ex ballast.
Morinjordar Den helt dominerande jordarten. Bra Den dominerande jordarten, dock
birighet i morinjord. nigot mindre 4n i vist. Bra barighet i
morinjord.
Torv och Forekommer bade i dalgingarna och Foérekommer i ndgot mindre omfatt-
organiska uppe pa hojderna. Grundforstirkning ning dn i vist. Grundforstirkning
jordar eller urgravning kravs ofta. eller urgrivning krivs ofta.
Finkorniga Forekommer framférallt vid Lule alv. Forekommer framforallt vid Ersnis/
sediment Antnis/Alvik.
Sulfidjord Forekommer. Forekommer.

Tabell 10.3: Principiell jgmférelse av geotekniska forutsattningar vid vastlig och 6stlig korridor.

10.11 Anlaggningskostnad

Kapitlet kompletteras till forslagshandlingen.

10.12 Samhallsekonomi

Kapitlet kompletteras till forslagshandlingen.

10.13 Ma

uppfyllelse

Graden av méluppfyllelse varierar mellan
korridorerna och mellan olika alternativ
inom respektive korridor. Resultat fran dn-
damalsanalysen invantas. Kapitlet komplet-
teras till forslagshandlingen.

10.14 Samlad bedomning

Kapitlet kompletteras till forslagshandlingen.
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